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O n  ( l r ) n n r )  l e  n o n r  r l ' r ' s s i c r t x  r p o r r t é s  o L r  e n ( ' ( ) l ' c  r i e  l l l r i t ' t ' r l t ' I ' o t t r ' s  t l t ( ' t I t ( ' t : s  i r  i ' t ' r I s t ' t t t l t l t '
I ' o rn ré  l la l  I ' t ' s .s i t : r t  I ) ro l ) r t :n rcnL r l i t ,  l ) i l r  l r )s  t le r rx  r ' { )u r ' � s  t l l r r t s  l t ' l no \ ' ( 'n  r l t ' . s t1 r r t ' i l , ' s  i l  r ' : l  t i - r t '
1 . [  1 ] : r r " i c s  r l c u x  l x r r i r t u e e s  i r o s é s  s r r r  i a  j u n t e  r l t ' s  r o r r c s . ( / i q .  2 7 ) .

f  o Efforts auxquels sont soumis les essieux.

I l  c o r t v i e n L  r i c  t l i s t i n q t r t l  l c s  t r ' y l c ' s  s t t i r - l t t t s  :

( t l  E s s i e u  p o r t e u n  n o n  f r e i n é .

l l  s r r l l i I  r r o l r r u t l t ' n . r ' r ' r , L  l r r  s e  t r l c  c l u r t ' e i ' s I l t l i r l r r t '  \ \ ' s r r t ' t ' l u t t l r r t '  l t r s ( ' t ' .  L r r  i i t l t t t r ' 2 ( i  . \  i l c r i r i t
l c  r l i r r g ! ' : . r t ) l u l ( '  r l u  t t t o t t t e t t I  t l t '  l ' l t ' x i o n  l J ] 1 .

b y  E s s i e u  p o r t e u r  f r e i n é .

I l  s L r l t i t  c n  l r l u s  r l c  l r r  t ' l u r r g e  s L a t i t l u t ' r ' c r t i c i r l c  \ \ ' r r r r  t ' l ' l ' o l ' I  l ' r l i  t l ' u p p l i r : l t t i o r t  l t o r i z o t t t u l t i
t l trs slrl lots tlt '  I 'r 'ein cotttre' Itrs Jltttt l{t{.1-t:s.

l , ; t  l i q u t ' r  2 6  I l  d o r r n c  l t ' s  2  t l i l t g r a n u u c s  r l t r s  t l t ' r t x  t n o t t t t ' t t t s  r l t '  i ' l c x i o t t  ( ' o t ' r ' ( ' s f ) ( ) l t r l ; t t t t s .
L t :  t l i aqrarn inc  du  nro t t rcn t  t l c  l ' l cx io r r  t 'és t t l tan t  a  In ( \n l t '  l ' o t ' tn t ' .

r ' )  E s s i e u  d r o i t  m o t e u r  p r i n c i p a l .

l l  s i l l r i I  i r o r r r u r l c t t t t . r t t  l l  r ' l u r l g t ' s t u t i t ; t r t :  \ ' ( ' r ' I i t : l r l c  \ \ :  r t  l r - ' S  t ' l ' l ' o r ' t s  l t o t ' i z o t t [ : t t t x  r l t o t t ' t t t ' s
t l r r s  i r  I ' r r t ' t i o r r  r l c  f l t  v l r l ) c u r .  l . l i  i i t l t t t ' c  2 ( \  ( ' ,  r l o n n ( '  l c  r l i l t t l t ' l t t l t n t ( '  r l t ' s  t ' t l ( , l t l ( ' t l t . s  t l t '  [ ' l t ' r i r l t i  r l i r t t s
i ; r  p o s i t i o r r  i ' o r r s i t l c r ' é c  l i r  l l l r r s  t l t l s l r v r u l I l r g t ' t r s c  t l t ' s  t t u u t i i ' t ' l l c s .  O r r  n ' \ ' l i t ' r r I  l ) ; i s  ( ' o t t t p t t ' t l t ' s
, ' l ' l ' o r ' t s  t l e  l ' r ' t i n l t g ( '  t r i  t l t ' s  e l ' l ' o t ' l s  r l l ' t t : r t t t i t l t r c s .

L t ' i n u i l i r ' r ) t  ( l c  I l e r x i o n  r ' é s r r l l - l t r t  ( ' s t  c t ] s t t i t c  t ' r t t n l r o s i ' : r \ ' ( ' ( :  l t ' n ] o l l l ( ' r t L  r l c  t u t ' s i o t t .

i l )  Ess ieu  dro i t  accoup lé  non moteur .

L t  i Iuurc  2 ( i  ] )  r lonnr r  l c  t l i l rg ru ln l r ] l r  r l cs  n ror r re r r ts  r l c  l ' l ex io r r  t l : t t t s  lu  pos i I io t t  c t l t t s i r l c r 'é t '
l r r  l l l r rs  t lés l \ : lu lLagcuse d t 'S  n lâ i l i vc l l c ' s .

L i r  J ' t l r ce  l ) ' p rôvuc  s r r r  I r .  < l i ug ra l r rn l c  e t  s ' e \e rç l l l r t  s r l r  u r )  cô t ( ' se t r l c t t t c t r t  cs t  s t t l t t l r i t ' t t r c  i t  t ' t ' l l t ' t t o l ' -
r ru r le l t r t ' n t  t rans r i r i se  l i a r  Iu  l t i e l l c  r l ' { r c t ' r l uy r le rnen t .  I l e r r ra rc l t rons  ( l u ( i  ccL te  t l t ' l t r i i ' r c  Jo t ' cc  t c l t t I  u  { l l } l c l l ( ' r '
I ' t ' s s i t ' u : r v c c  l e s  r n a n i v c l l t ' s  i r  f a i r c  r r n  l u r g l e  r l t ' . 1 , - ; ( ' l ) a r  r i l l ) l ) o t ' t  i r  I ' h o l ' i z t l t l t : r l t ' .  I ) l r t t s  t ' t ' l t c  l l o s i l i o t t .  s t t p -

l ) o s o n s  q u c  l i ' r r u r . l t e t < t n  r l t ' r i t a n i v t ' l l c  l c r n o t t t u l r t  < l u  l t o i t r t  t t t o r I  c \ _ e r c c  l a  l r r c s s i r i t t  t ' t  t J t t t ' t ' c l l t ' t l t ' t ' t t i d ' t ' r '
s u i l  s r r l ' l ' i s a l r r n t o r t  I ' o r t e  l ) ( ) u l ' r l é p l a c e r  l e s  r l c r r r  l ' o u ( ' s  à  l a  l i r t r i t c  r l t t  p : t t i l l l l g c .

(  ) t l  l t t t r : ]  :  
I { '  [ t a n t  l t  . a \ ' . r r  r l c  l '  r o a r . .

1 1 , 7 0 7  I t  l e  : r n t s  r ! r '  l t r l t t t i v c l l t '  t ' L f t - c t  i f  s o t l s  I ' n r r g l c  r l c  l i "
e  t  \ \ ' r '  l : r  t ' l t : t t ' 1 t '  s t t r  l t '  r : t i l  l l l t r  ro t te
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r )  Ess ieu coudé moteur .

I-tr liortre 2$ Ii donne le diagranlr' l lc. (les

B H :  \ Â / L

F I G  . 2 6  A

0 ,7oi PR -i-  0,707 PIt -

S i  1 ,1 .1 . {  PR rcpr i 'sente l t '  couplc  to ta l
t ion, la  d i f férence correspond au couple
t.ransmis aux autres essieux ct cette
valeur divisée par fJ.707 l l  ( lcs r i lvons
<[ ts  nra l t ive l les  nrot r ices e t  c l 'accoupl t ' -
rnurl  t i tanL égaux ù l l ;  r lortrt t ' ra la r: l targrr
/ ,  s ( r  lna l l i fcs ta t t t  s r r r  l t t  l r i t , l le  r l ' : l cco l l -
p lcnr t ,n t  gr r t rc : l te .

t . . t t . l  l , l t  -  1 " 1 1  1  l ) l !

r )  
N-  . -  2 " ( t -  

^1  )

I ,a. l igure 26 F donne Ic di ir-
qrarnnle clu Inoment de l' lexion
clatrs le cas d'utt tr  locorttot ivc à
.,1 cvl indres agissant sur le tnênre
cssic.u. Cc tnoment est f inaletttrrrtL
coml)osé ave c le  monrcnt  dcr  tors i0n;

I.es rrssieux subisscn t égalc-
nl(lnt tlrrs eil 'forts ilnol'rllrrrr\ en
sr'rt' icc. Ccr sottt. :

nroments ( le l lexiort I 'cncol l tr(r dlrns rrn cssictr
couclé cl 'une locomofive à 2 c} ' l inr lres.

La charge p dans la bicl le d'accouplcrnent
gauche se détermine en fa isant  les  suppos i t ions su i -
vantes :

Le couple total dévclol i l r t l  par r:haque rnarr ivel lc
rtrotr ice est égal à 0,707 PR. Le couple transnris Ic
Iong de l 'ess ieu var ie  d 'un bout  r \  l 'a t r t re  de cc lu i - r ' i .
trne part ic du couple etrgcrtclr( '1lar lc cvl i trdre <lroit
t r ta t r t  t ra t rs tn ise à  la  t 'oue dro i te  e t  le  rcs tc  l la r t i -
cipant par l ' intermédiaire de l 'essiert à la J'olnrat iorr
clu iouple de Ia manivel le du cvl inclre gauche. Ot'
couplc est transmis, en part ie, à la rouc gauchc.
mais sert surtout à actionncr les autres roues
c:ouplées par l i intermédiaire de Ia l l iel le d'accouple-
rnent gauche.

Voic i  les  va lcurs  t lcs  d i f f t l r t 'n ts  couplcs  :
1o  Coup le  c t t t r e  l : r  t t r a t t i ve l l c  r l r o i t c  t ' l  I r t  t ' ouc

r l r o i t c  :
0 ,707 l ) l l l

N
N'ôLant  lc  nonr l l le  < l 'css ieux cor rp lés.  ,  _
20 Coul l le  e t r t re  la  ruanive l le  c l ro i te  e t  ; la

manivcl le gauclre :
0,707 PIl0,707 PR

30 Couple c t t t rc  Ia
gauche :

gauche  c l l a  l ' oue

N
rnanive l lc

-.  Ceux dus an rnouvenlent
de roul is dtr r 'éhicule qui acr
sent la charge statiq.e (l'..c 

'rî,"rtaï 
Monent deflexion "'l'IÎ'-"i::

au détr iment de l 'autre.

-gr?qiL- : t,.4t.t ptt - o'70.7.I'B
N N

1 '111PP'--  
c. lu i  absorbi .par l 'cssicu en clrrcs-r l r lvelo; lpt l  a,  - -^ '  

N

rÆMtT* tBM#

Ceux caractérisés par dcs
r: l toc,s produits par lrn arrt l t  strf l i t F I G .  2 6  B
r l c  l r r  t ' t r ta t ion  r l c  l : l r ' o u ( ' l \  l a  s t t i t t :

PA/. roue t

t l ' t r r r  s l r l t l l re . .c  ou  ] ) tu ' Itr I 'r ' irnch issertntrlttà glnncle vitcssc cle ccntrrs ct t lc poi lr tcs r l ' rr igtr i l l t ' .
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grr i r l r t t t t r

ctrrt a itts

_ i ; 9 _

( l t r t rx  dus  l rux  J 'o l t ' cs  la tô l ' r t l cs  < l t r  t :o r t t r t c t  c t r l " i ' c  le  t ' : r i l  c t  l t r  l ro t t t l i n  r l c
r lu r 'é l r icule et  qui  1 l t 'c l t t t t r t t t  sr t t tvCnt la I 'ot 'nt t r  c l 'uu t ' l to<' .

Ctrux dus aux forccs centrjfuges non équil ibrées (l l lrrt ictt l ieiretnettt

css ieux  coudés) .  i

Ceux dus ir l 'emmanclrtrrnertt pressé des centres de roues.

l l l  t ' o r t c  c l : t l t s  l t l

sens i l t le rs  c la t rs

côté droil
de ta

Ioæmotive

Côté qauche
de" lo

Iocomotive

l l

I
Mohent de

F t G .  2 6  C

Err raisou de la dif f iculté d'est imer ces efforts totatrx on s' irnpose r lans le calcul des dimerr-
sions clcs essieux de gros coeff icients de sécurité. (1)

( l  )  l , r t  l leuue,  ( )ét téruk des Clrcnt ins de l ;er  a publ icr  ( t r<t  5 seJrt . -oct .  l { ) -15,y un ar t ic le sur '  la  fat igut ,  t t r ,s  cssieur.  l : r
r t i tcrnr i t t : r t io t t  c te lcur  l 'or lnc et  t le lcurs d i rnensions.



lo Essieux d roi ts.

r t )  D ispos i t i cns  généra les .

I-es rrssierrx l)orteriËs r..t lrcco*tçrùesr: -;
It,s cssieux moteurs tles locornotivcs à
cvl indres extérierrrs, les essieux de ten-
clers sont droits Uig. 27). Les essieux
rnotcurs des machines à cYlindres inté-
lirrrls sont couclés (lio. 28).

I-t's essieux clroits clcrs nrachincs ncr
t l i l ' [èrcnt (rt l  {énéral cles essieux, des
Lt:nrlcls cL t les voi l ,urcs ([ l le par leurs
rl jnrerrsions el l : i  posit ion cles f irsées par
t'allprlrt ar.tN I'our:s. Ctrs I'tr.sétrs sonI le
plus souvent placees entrtr les roucs
(l i t t .  27) nrais peu\-en[ ètre extérieures
au-\ roues (bissel : \R cles 1,11 R).

I-trs essietrx sel colnposent d' i l l t  corps,
rr!uéralement cyl inclr iqtre ou parfois
lrt'ant la formc clc cleux tront:s rltr cô11g
r'ôrrnis par le.ur peti te Jlase trt  raccordés
l)ar l lne c{}url le r lc Qrand raY0n: r lrr  r lcux
pol tées qui  sont  ca lées r lans le  moycu
(lcs r 'ou(!s; drr detrx l trsérrs supl)ortant le
chi issis par l ' intennécl iaire. cles boîtes.
l.es lusées sont extérietrres aux roues
quand Ie châssis est lui-même extérieur
à ces roues.

L)es coi leIs crn sai l l i t :  existenI gené-
laletuent auN extrénri t i :s .  r les fusées,
seit'r':rnt ti nraintenir I'essietr transversa-
lenrenb dans les coussinets r les boîLr is  cL
ltelrnrrt tant I 'entretoisenrt:nI rJu chl issis
[)ar les essierrx. Cepencletnt, les essieux
dcs rnachines récentes (arnéricaines À et
B,  et  11 l -P-R) n 'ont  en généra l  pas c le
col le t  anx lusées;  Ies nroveLl \  c les roues
i'olrtrent Ilutée par leurs faces intérieures,
ce clui simpli f iè rrn peu la construction
<li f l .  29). l , 'essieu droit  est consti tué en
:tt : i t :r  I)  ( l t  -  l l l  l ie) ott  cn trt ; ier t j l ) t t
(  I i  == 56 l ,g . ) .

I)oul Ics rnirchines nrottenles ies rr l trs
;-ruissantcs on pcut aclopter des essicux cieux
cJtr i  perrnettcnt à égal i té cle r i 's istance de les
al léger, cle traiter à cceur le rnétal et d'obtenir
r le gra.rrds cl iarnètrcs de fusries d'ou cles

F I G ,  2 6  D

Pre.ssiotts t t t t i taircs sur l 'alésage du coussinet plus faibles. Le cyl i l t l re pleiu de diamètre D et l t :
c5' ' l indrc crel l \  cie dianrètre exterieur (rI)  et intéricur (cl ' )  ont la rnôrue résistance à la f lexion si icrrrs
t t i , l tnet t ts  r l ' iucr t ie  so.n t  i 'gat t -x ,  c 'cs t - i r -c l i re  s i  la  re lu t ion 's i r ivante cs t  r ,ér i f  iée :

b.

Bn OAobchorge desf,rsees : W(



1,)  Congés of  col lets.

( . ) le lc1uc l l l rat loxal  t luc ccla l lu issc punr i t ;1r ,  o l l  a l la ib l iL t r r r  l t l ' l ) t ' ( r  t le t l i l r r t rèt l 'c  t rn i l 'ot ' l t t t '
gp l t r  

- { ' ret tant '  
(calagg de s nrovcui  

'c lc 
rr iucs) ou cn \ r  .ménagclrr t I  t tn c:ol lc1.  I - ' l t t tgt l retntat i r l t t

r l ' ( rnaisscul .  du métdl  corresponcl  à un : i f fa ib l issement à moi l rs t le r t r i r t rager t lcs congés cle r l tc-

t:orclemcnt dc trùs Qt'arlcl rAvon.

; \1 r 'o is inagc d'urr  changcment de sect ion qui  se p1gdui t  à ang' lc v i l  ou î \ 'eo ulL col lg- .é

cls la ib le rayon; i l  se l l rocl t r iÙ c les tensions qui  sont de 20 à 50 %, I r l t rs for tes qt le la tctrs iot t

r ] rovcnnc) ckins la y lar t ie Ia l l lus étroi tc.  I )ar-conséquclr t ,  i l  ) 'â dt ls points dtr  t t létal  c l t r i  sot t t

soull t is à cles [ensious l l lus l 'ol tcs que. si  I ' : trbt 'e était .  dt l  section utt i lortne. l l  faut dottc ér ' i tert '
tout chalgerneltt  de dianrètre dans un arbl 'e ou touL changement de section dans ulre pièce.
Lorsqu'il ëst nécessaire cle pré\'oir des changements. de section, les l'accordentetrts entt'c les
cleux^lturt ies doivent se fai ie sur une longueur aussi grande.que possible. Sur uu arbre cir ' -
culairô, les congés cloir.ent être r l 'aussi grand rayon que possib]g. On Ite devrait  jamais faire
de congé clont It' ra1'on soit inférieur au 1/10 de diamètre de I'arbre.

I} t  rclsnnré, les 1t ièces ntécanir lues ne doivent jamais présenter que de très lentes variat ious clc sectiot l
orr de r l i rcct iotr gén('rale.

6es ct-rpclusiops sont t i rdcs r les éttrdes photoélasticimétr iques. La photo élast icimétr ie est utt .proceit lé
ci irect cl 'csszri  cles matériarrx. I l  rencl visiblô r\  I ' intéricur dtt  matériau essa5ré notr seulentetrt  Ies dircct iorls
nrais aussi les valc'urs de fat igue otr contrâintes ( i .crasement o,q tract ion). I l  est basé sur le fait  qu't t t l
faisccau lurnineux traversant irne lame de verre soumise à unc déforrnation se clédouble etr 2 ra1'otrs pola-
r isÉ's : \  angle clroit  dans cles dirt 'ct ions ciui sont précisément cel les des cotrtraintcs tt taximtttn et mitr imutn
( f i q . 2 9  a ) .

On const ru i t  c lonc des rnodè ' les  c ic  ver re  ou de p lex ig las auxquc ls  on fa i t  sub i r  l )o t l r  I 'é t t tde au bat lc
opticJue des cfforts atralogttes t\  cettx réels sur le matériatt  r t iel .

Les i ' tucles photoélasticintétr iques ont ainsi montré que lorsqu' i l  est t técessairc t le t 'airc t l l le gorgr

dans une p iècr ' ,  ôn l tcut  c l imi t rucr  les  tcns ions maxima qu i - résu l tent_ .de sa.  préscnc j -cn nr ( 'nageant ,  dan: ;
sor r  r -o is ipàgc,  des râ inures c le  fornre convenable  e t  convc iab le tnent  d isposécs ( f  i9 .29 l , ) .  On o l t t ie t r t  dot rc

F l c  . 2 8
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BMu dons Ie plon verfical: WL
dû ô to ehorge des.fi.rsies

BMn=tdeffi66

P ̂  ch o rg e t oto t e tt"Ëïi:t
p - Chorge dons lo bieJle d'oceoupl! gouche
A - o,3"wr
Wn-Côorge sur roil por t"oue
tM -Choige sur chàque fusée

BM clû àlo chorge des fusées/

F I G  . 2 6  F
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cc rés l l ta t  p l ra t l6s : r l  t le  r l in t i r r t r t , r  la  fa t igr - rc  c lu  nr i , ta l  l ru-x ,po i t t ts  or i  lcs  t ' f fo r ts  s0 l r t  l r lus  gra l t r ls .  c t t  t ' t t l t ' t " l ; : t l

r l u  r pé ta l  c l a r r s  l c t r l  r ' g i s i r r agc ,  t : ' t , s t - i r - r l i r r :  cn  o i r n i n ' i i r i i i t  
- l b  

po i r t s  t l c  l a  P i i ' t ' c  ( o r l  Yo i t  t ' o t t l l r i c l l  i l  P i ' t r l  i ' t r t '

f a t r x  c l c  c l éc r i r l c r  l ' a r rgp r t ' r r t a t i o r r  , i ù  l r u i , r i  i r t , r i i ô  i ; i i ' " " . r u r s ' 1 r r ' é te r l c  c l r i ' t l l t . ( ' ass ( ' t ' t t  s c r v i c t ' ; . t l  l r t ' [ î - 1 '  " r

. . , ' , : ià in i  ià i ,  r t r - i te r  iôs t .uptures ( ,n  i 'n l t , r :ant  c lu ' rnéta l  en t ics  l lo in ts  i r rd i t ' i t ' t ts t ' l t rcnt  cho is is , ; .

Une  app l i ca t i on  cu r i e l se  4es  r . : r i nu res  c l c  c l écha rge  q  e té  l ' a i t e  à  l a  s t r i t e  t l e  l l r  co t t s ta l l t I i o i l

clcrs lonrbicïrses rtiptures tl 'cssai c1u i sc procluiient à la Portétr de cralagtr tlcs l'otl('s

F t G  .  2 9

( lcs cas 4e r l l t t r l re cn sct . r ' ice sont pl t rs f réquents st t r  les essiet tx d ' t r t t torai l  qtre st l l ' I t IS essiei l \

de  locomot i t 'e ) .

On a étudié,  1tar.  l lhotoélast ic imétr ie,  Ics ef for l t  l t ! , .  crée le.calage t l ' t t t te roue slr l ' t l l l

.55lsn et  on a cônsdaté i 'existence cle tensions considérables aux points or i  se procl t t iscrnt  ef fec-

t içcutr .1t  Ies rul) t1t 'es,  c 'est-à-cl i re à l teu prr \s c lans. le plan correspondant at l  l lord dt t  movett .

Les cons.q,-,.nJ.r".1;'tu pr:. i.n.. cl 'un mo1'.rl calé stir un essieil peuvellt ôtre rapprocilées

t l r '  cc l les c l tune apglrer l ta i ion l t rusque de sect ion aggra\ 'ée l lar  Ia pressiol l  d.e calage..  Ott  t l  Pt t
t l ipt i lpcr les surte ' îs iops gn nlÉ'nAgeant t rn léger côngé r lans Ic ntovct l ,  l t ta is ol l  l t  t l l l l t rnt t  t l t

l r t ' i l l t ' t r rs  ré .s r r l i i l t s  e1  l l )é l laec l t l t ,  s l l r ' l t r  l l l l t ' du  t t ro t 'eu ,  u I l c  gor$ t ' c i rc : t r l l t i t ' t ' t l r l l l I  l l r  1 l l ' r t l ' r l t l -



r l t ' rn ' t , t  l ' t ' t t i ; t l t l ( ' ( ' t l l e  t t t  o t t t  é t i ' t l i t cnn i r t t l s  l x t r  t i i ton l le l t ' t r ln I  s t r r  c les  n ro t l t \ l cs  sor r r r r i s  a t rx  éLr r t l cs
yi  I  r  o t  oé I  r  s t  i  t  i  r  n( :  t  r i  t1 t r r 's  ( ' l ' i  nr  l i t :  n) .

( )n suppr inre i i  t i t rc c l 'essi t i  s t I I 'u l l  r :cr ta in nombrrr  d 'cssi t ' i rx à f r rs i ' t .s  lx tér. ieures ( t . r . 'pc \J, l
t le fcnclers) [ )ot I r  c l iminuer les concentrat ions de fat iq lq. :* lp- .cr 'Het.qrr i  exist t r  entre ia l lor tetr
r l c  r :x l i lge  e t  Ic  ( 'o rps  c le  l ' t ' ss ieu  (no te  de  moc l i f i ca t ion  no  1525 du  29-9-12)  c t r  qn i  s in t l r l i f i e
( ]n  o r r t re  leur  confecL ion .

I l  sernbie r le môrne possible de cl i rn inucr la fat iguc c l t r  métal  au vois ina.qe des cour lcrs
t l ' t tn cssiet t  coudé eI I  ménageant c les cntai lkrs convenablement disposr ies c lans ics 1 ' lasclues.

Le cordon formant angle.vif entre fusées et flasçres*tie' lkssieu ISIJ 6sr 221-100 a été
remplacé par un arrondi  de 25 mm.; Ies congés cles raccordenrents du cor l ts et  des tour i l lons
t lvcc les f lasqttes des. essieux BP des 231-500 ont été renforcr ls (note de rnodi f icat ion no 391
r l , i  3 1 - 8 - 3 3 ) .

..!2n a _artssi étudié par photoélasticimétrie des éprouvettes, sur lesrluclles ar.aient étti nrtlnagés tlcs
I'niail les, des variations tle section avec congés, des trous et qui ont été sou*i+es i\ des cffc;rts clc f lcxiol.

Tension mintmum Ob

Tension moxinum o a

I
I

I

T
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l ' t tu tes ccs imi 'g t r lar i t t ls  dot t t rc t r t  l ieu.  eot t rnre t lans lc  cas des c f for ts  t ie  t lac t ior r  s inrp lcs ,  i r  t lcs  sur ter rs ions:
I t ta is ,  résu l ta t  u11 peu i t raLte t tdu,  ccs sur tens i r - rns sont .  en géni ' r 'a l ,  l t lu tô t  in fér ier r ies  a i  ce l lcs  r lu i  se pro-
t l t t isc t r f  dans lc  c t ts  c le  la  t r : rc t io t r  s in tp le .

Lc c:hattgctrtctt t  clc 1, l i  clr t  r t iartrètre t l 'un arbre avec [rn congé t l 'un r luitr t  t te circonfi ' r t 'nce ( l ig.2<.1 t: \
1- l ro<tu i t ,  t \  la  l - rasc t l t t  cot tgé,  un ef for t  c lu i  n 'es t  qr rc  c le  1 , -11 lo is  la  tens ior r  c lc  la  f i l t re  la  l l l t rs  fa t iguéc.

L lnc e t : t i t i l l c  : \  fo t i t l  ronr . [ ,  f : r i tc  t l t t t : ;  u t rc  éprot rv t ' t te  soutn isc  i r  t rne f l t ' x i t t r r  r ,ur i fornre ( l i f l . '2 \ )  11)  r t 'a r rg-
t l te t r tc  que t l r '  32 ( ' . 'u  la  te t rs io l t  t t ia .x i r t tunr  rzr l ) l )or tée : \  la  scct ion Ia  l l l t rs  ( ' t ro i te .  i r lo r .s  r1n 'c l l t :  u t r r . l - tncntc
r le  7( )  fu  la  [ens ion t r i : rx i lnutn  r l : tns  la  t t t i r t tc  é l l rouvet tc  soumise: \  un e f fo l t  t lc  t rac : t i t - r r - r .

[ , l t  J thotoé lasL ic in té t t ' i t ' ,  t t ta lg 'L t  s t 's  poss i l l i l i t i ' s  l i rn i t t les ,  t lo i t  a ins i  l le rnret t r t ' r [ 'é t t r t l i c r  r luns un gr :ur r l
t t o t t t l l r c  r t t ' cas  l i t  I ' o r t t t e  r a t i o tu r t ' l l t ' : \  r l o r t r r e r  i r ux  p i i ' c r . s  r l e  t nac l r i n t . s  c l t t ' i l  t r i c s t  l n r s  poss i l l i t ' r l c  r l t l t t ' r r t r i r r e r '

- 11 : t r  l c  t ' r r l c r r l .

r )  Pol issage des fusées.

On doit pol ir  aussi prir faitelncnt (pre possible lcs surfaces de gl issclnent poLrr t t inr inrrcr '
lc coeff icient cle frottett tent et I ' i :chau1'fement conscicuti l .  Pour cela otr l leut faiçe usaec de
l;t tneult', ou ntieux, (lrl rocloir ou rle llapparr:il à galctLrr. I-e btrt est clt. réaliser unc sul'fitce
trôs nette, restant parfaitetnent régul ière et 1lr(:scntant rul clurcissel l lent ou écrouissage supcr-
f icicl  pour reculer I 'usure et ér ' i t r .r '  lc gripl)f tge. L'outi l  à gaie't€r 'dont l t '  r t) lcr est l implenicnt
t l 'ér ' r 'ou i r  n t ,  do i t  pas êt re cnr l ) lo \ 'é  I )our  rcct i f ier  une sur lace i r régul ière ( t ra i ts 'gross icrs  c l 'or r t i ls
t lc  to t r i ' r l r rs  r i  r t r tc  pro lont ler r l  t le  t :or r l le  et  une Aval lce t rop erancle t le  l t r  dern iè l 'e  p: tssr ' ,  or r
r tur laqt 's)  rn : r is  t rn iqrrcnrenI  l lor r l  t l ru ' r ' i r  t r t te  s t t r lace aussi  fv iqr l l  l ' in ie  que l )oss i l t l t r  ar r  pr 'éa l l r l t l t , .
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I l  est  n l t r l t r ( ' l ' ccomnlanclé c lc  rect i f ier  les fusées aval l t  c le  les Qalcte l ' l )o l r t 'ér - i t t r t ' ( l ' t ! t ' r l ts t ' l '
des pr i l le t tes r l t r  môta l  suscrrpt i i r les dc,  se décol ler  par  la  s t t i te .

I-tr  galcrtage est une opération très intéressante à condit ion qtt 'cl le-soit_patt 'ai tctt l t ' . t l l
exécutéJavec"cles apparei ls appl 'oi lr iés, les derniers sont brevetés ct tr t i l isent 3-galets t lc 18
à 20 cnr. clc diamètre en acier spécial. '

F t G  . 2 9  b
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Jo Essieux coudes monoblocs.

(r) Descript ion.

Lts essieux coudés portent cleux manivel les calées à 90o clont I 'entraxe cst égal à ctr lui
r les cvl indres placés entt 'e les longerons (f tg.2B). Dans les machines qui n'ont qu'ult  c) ' l indrc
intér ' ieur, l 'essieu coudé n'a qu'un seul coude ( l ig. 30).

l,es coudes sont obtenus par forgeage puis usinés âu tour. Ils sont généralement à sectiorr
r lroite rectanqulaire, leurs bras ou f lâsques étant paral lèles. Les t1'pes les l t lus répandus sous
Itrs nrircirines cle la Région sont les suivants :

- l ,ps blas t lcs courles sont parnl lr \ les et oblongs (/ ig. 28).
-  l t 's  hras r l t rs  corr r les sonl ,  para l l t \ les c t  c i t 'cu la i t 'cs  ( l iq .31) .  ( les css ic t r \  s( )nt  l r l lPc lûs
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l :ss ieus  \ \ 'o rsc le l l  , .  ou  enco l 'e  , ' r s ieux  couc lés  à  t :o rps  dro i t .  La  I 'o rn re  cn ' r ' r r la i re  pernr t r [  : r
t 'g 'a l i te r le I"esistan( ie Avec les couclcs oblongs cle les fa i re rnoins éptr is ct  nroins loulr ls.

-  lcs l l ras extér iet t rs c lcs dettx cot tc les sont c i lc t r la i res,  coml l re r lans lc cas t l l ' r 'srr l lern[ .
ruais les bras intér ieurs et  la part ie rni l ieu de ccux-ci  sont remplacôs par , ,ne par i ie obl iqut :
l rar  rapport  à I 'axe de I 'essieu Uiq.  32\ .

( l t :  Lr '1 le c l ' i :ss i ' - ; i t  est  a l lpt ' l t i  t rout lé r \  eor l )s obl i r lue r lu essierr  cr iur le en Z.
Lcs cout les sonl ._ je l l l t rs sot tvet t t  fnr t tés à chaud par une fret te dr:  sect ion t 'ecturrgul t r i rc

qtr i  atrQmente la sol id i té des cout lcs 1i ig.  33\ ,  d 'autres ont leurs mani ' r 'c l les rnunies dc bir t r lons

FIG 30

r l t r  sct : t r t ' i tc  ( i i i t . : l l ) ,  o t t  les r ler rx  r i isposi t i l ' s  sont  appl iquês à la  fo i .s .
[ , 'essierr r:oucl(r esI une 1l iècc r le fabrication dif f ici le. l l  strbit  r lcs efforts considérables

t'L variés. ll tst, en efl.et, qénéralement le premier ll lacé cles essieux accouplés et cle ce fait
srr l t i l ,  plus I 'ortement que les autres le contre-coup des cltocs t;ontre les rai ls dans les passa.ges
en courbe. Conime i l  est plus f lexible que les essieux r lroits ses cléformations sont plus im-
lrortantes. Alors qu'un effort latéral de 15 t.  exercé sur le boudin peut provoquerr dans un
cssieu cot i t lc i  un voi le  des roues t le  19 rnrn.  (11 rnm. en bas,8 nrm. en haut) ,  dat ts  un ess iet r
droit  i l  n 'est r luc de la moit ié environ (ces chif fres varient suivant les caractérist iques méca-
niques de I 'acier).  I l  subit Ia poussée et la tract ion cles biel les et les chocs de ces orgnnes aux
l'oncls de course, clonb les effets déformateurs sont d'atttant plus importants que les nrani-
vel les sont placées à cles distances appréciables des fusées cles boîtes. I I  supporte la chargc
l;usytendue ciui rrbteint 14 à 18 t.  par essieu suivant l t 's maclt ines. Enfin, la iorce centr i fu$e
ron conirr:nsée des coucles est la cause dominante des déformat. ions clc I 'essicu coudé irux
grarr i les vitesses (f iq.35). I-a solut ion pratique consiste à les érJui l i l rrer par contreltoir ls re1;-
y ro l l i '  ( l i q . : \ { ; )  o l l  r . ron  s ' i l  s 'ag i t  t l ' i u r  é l ( ' n ren t  r l ' css ieu  po lvb loc .
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L'é l la isseur- ( les bras t les coucles cst  I imi tée sul ' tout r :s  les macl t i t tes- l lar  l 'écat ' tcr t rent  rJ t :s

Iopgcror is ,  par  la  largeur  t i  donnL)r  Aux fusées,-par  l 'cnt lStc .des c1 ' l ind ies.  Atrss i ,  t l t t  ra isot r
4cs"fatiguel qu'ils stibisseut, faut-il.les surveiller très attentivt'.tnctrt.

Certains olt c1h êtrc retirés sur nos machines Pacific après parcours de 50.000 km., d'attt.res
opt parcol lnr plus cle 500.000 l<m. Ces cl i f férences énormes montrent I ' i rnportanr:e de lettr sttr-
r,ei l lance en service.

Cependant, Iês plus grancls sging sont apportés àlgulfabrication. I ls solt  prér 'us.en acict '
ordinaiie (D), en acie. FiR : 40 l<g.) ou èir acier FS. L'essieu monobloc des Pacific est en
acier Ir.

IIs sont forgés à la presse ort au pilon dans des lingots
orr au four électrique, poùr llacier ordinaire; au four i\{artin à
ou au creuset pour l 'acier sttpérieur etrl 'acier spécial.

d'acier obtenus att four Xlartin
sole basique, att fottr électrique

F t G .  3 i

Les erssieux coudés subisseirt après ebauchage et forgeage un traiteuretrt thermique cotl-
sistant en une t lempe à I 'air,  à I 'eatt ou à l 'hui le, suivie d'utt  rcvenu.

Ils solt réchauffés au préalable d'abord assez lentement, jusqu'à ternpél'atul'e tle -f00u,

tluls cles fours clisposés de felle façon clue tous les points cle I'essieu soient portés à la rnême
température et à I'abri du contact des flammes.

Clraque essieu coudé est sournis aux essais suivattLs: otr prélève à cltttcune tle ses ext.t'é-
rurités, api'ès traitement, une rondelle tle 40 nlnl. tl 'épaisseul', dans lesquelles on.clécoupe des
éprotrvette's pour un essai de textul'e, un essai clt: traction en trat'ers, rttr cssai clc cltoc en
tiavers, aveC examen tnicrographique, une analyse chimique.

I-es r.ésultats cle ces essais doir.cnt être conformes aux spécifications techniques urtifiécs
s.  N.  c .  F.

t ) \ )  Délais de garant ie.

Les essicux coudés qui ,  avant l 'accotnpl isseuret t t  t l 'un palcours de 250.000 l i tu.  ou ar-atr t
l 'cxll iration du délai cle Cincl alts, sci rompent ou présc.ntcttl. 11s5 6lir l 'attts ltrs rcnclattt imllt 'opt'es
1111 sgrvice ( f issul t 's ,  défot 'ntat ions,  ct t ' . . . ) ,  sot t t  rebutés.

Lcr délai de cinq ans conll l lcl lcc r.i ; lartir de la clate apposée sur l 'essictl :-tu tnottretrl dc lrr
l ' i : t ,c1t t ion.  Ce clélai  expiré,  lc  founr iss( ' rn 'est  c légagé cletoute garat t t ie,  qt te l  quc soi I  le pat 'cot t t 's
cfl 'ectué. ,

i:$

I
I
I
j



[ - o r s q r r ' l r u  t ' e t t ' l r i L  r l t r  1 ' c s : s i c t i .  l t ' p l r t ' c o t t t ' s  c i " l e c L u é  c s t .  i r t f c l i c t r r ' : t  ; r o . l f l ) { }  l i r r r . ,  l r ,  I o r u ' n i s s t , r r r '
r io i t  renrbourser  à  lu  S .  \ .  C .  F .  le  l t r i x  r l c  la  co tumandt ' .

S i  le  l la rcou l ' s  e f fec tué  es t  co t t rp r is  en t re  i r ( ) . ( ) ( )0  c t  251) . (XX)  l t t t r .  l r r  sor t . lu rc  S  i : r t ; t rn ' r ' t ' i t r l
Iorrrr t isseut '  est  cel le qui  résui te c le l : r  for tnule :

__  I i )

1.000.0(x)

clzrns laquel le P es[  l1r  l i r ix  t le l ivraison de l 'essictr  ct  l i  le pat 'cours ef i ' t rct t tô ct t  i i i lorrrèt t 'cs.

Ces dél ; r is  de garant ie doivent être connus de tous ceux qui  ont  l : t  charge t ie iu sun'ei l lanct :
et.de la réparation des locomotives, pour.que les ess.ieuK couelésen approvisionnemettt soient
mis en servict . .c ians I 'orc l re ckr leur fabr icat ior) ,  et  qu' i ls  soient ensui tc s ignales dès quc ies

.  F I G .  3 2
r

défuuts rlui 1' sont lt: levés sont de nature à les re.ttdre ittrpt'opres {lu service. Si ccs r'ù.glcs rre
sont pas suiv ics,  la S. N. C. l . ' .  r isque dc subir  un l l rc i jut l ice parfois i t t t l lor ta l t [ .

r ' )  Ev idement  Frémont .  , .
Pour l i lnitcr le rlévelo1)l)r ' in(:nt rlcs fisstrres on a essavé cl 'évicler les cottdes avatiL l:t ttt iser e tt sct't i t 'e

ir l 'enrh'oit oir ccs fissurcs sc protlniscnt grînirralement. Cette moclif ication appeléc ér' it lclttttrent Fri ' tttotrt.
drr  norn dc l ' Ingénicur c ln i  en a cu I ' id i ,c,  ést  indic luée à la l igure i i7.  El le l leut  n 'être prat iquéc r l t re lorstStc
la l issure cst  t :or istatée et  t le t t ranière t i  la fa i rc disparai t re cnt ièrct t rent .

Cette nrétirotle rlni est certainerncnt assez cofrtt 'use, préscnte tl i 'anntoitrs l 'nt 'atttagc d'ap1rrécicr esac-
lcrnspt la gravité dc:, f issures ct t lcr rctircr à coup sùr du service les cssiertx sttr lesclttels ccs I ' issrtrcs tiéltassettt
lcs I i rn i tcs f i récs.

L '1r 'antagc t lu l r ras ér ' i r lé est  r lc  r lonncr ul l  l )eu d 'é last i r : i té at t  sy 'st i ' t t tc  et  t lc  r i ' l lar t i r  I 'c f fo lL t r t t t tstr t is
sr t r  u l tc 1; l t rs grancle nrasse r l t r  ntetal  r tont  lu fat igtrc t rn i ta i re r l int intrc:  lcs zoues t le fat ig- t te nt : tx i t t r t t t t t  q. t t i
sopt.  etr , \  et  LI  r l l rns t rn cotrc lc ordinairc se 1t : t r taglnt  str ivant Ar l l r ,  ct  - \ .1I .  t rvcc l r r l ts  t ic  t t r : t l t ivc l lc  ér ' ic l i 's .

4' t  Essieux coudés polyblocs,

l , t r s  f ' i l l l cs  t l t r  r r rÉ [a l  t i cs  css ic t rx  u rnr rob lo t :s  c t l rn t  per r t i cu l i t ] t ' e t l t c t t I  t t l r tu t 'ées . ln , , ,  la  t lé l i -
r : : ;1, . ;  opér 'at i r - rn t l t r  forgeaqc, la 1t ièctr  csb l tctr  a l t te à suppgrter lcs e{ ' for ts i l t l  f lexion l t l ternés
cL ies chocs r l r r ' i l  srr i t i rb crr  scn' i i 'e c1 c lu i  provoquent t lcs f isst t t 'es t lat ts l t 's  t :ot t t les.

ld-..
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L 'ess isu  pro ly l t lo t ,  r .ous t i iué  en  ac ie r  l )  (ou  b)  ou  er t  ac . ie t ' ( i  tR  . , . -  7 l ) )  o r r  ( ' l l  : i r . ' i e r '  \ ( '

(1 ic: l ;c l -chromb) iemécl ie l )ar  sa c:onc,ept ion aux cléfauts c i -c le.sst ts.  Par cot t t r t r .  i l  l r r i  l l r r i r -c

r lc se c lécalcr ;  ntui*  i i  pe.ut 'se réparer{aci lcrnent par remplacenret t t  c l 'ut t  é lénrent qt le l ( :oI}qtrc (1) '

La  l i ( t tu . r ,38  représcnte  les  c l i f fé ren tes  nran iè res  t l ' assemblage. . t l c .s . :1 ,5 ,  7  o t t  { )  é lé r t le t t l s

rlcs r.ssisu-i pory,' lrt,oir. I-e rnontage a l ieu généralement à chatrd 1te flasclutr étant cltattfft l  r i

3500) rivec un ssËr'agc ('gal ,, 
ml' 

du cliamètre de la portée de calagcr. Potrr ér,itcrr le clt icalrtgc

vois i l ,  Ior-s c l1 montage ou ne chatr f l 'e le f lasque qu'à 1_50" ct  J 'otr  conlPel lsc sol l

O. Ai f" iot ion par-ule iôntract ion du tour i l lotr  que [ 'on plougc t lans l ' t tzote l iquic lcr

pour l lotrvûir  af f  i t 'ntet 'sa sul) l 'e-
de  la  bonce l t t ion  e t  de  la  q t ra l i té

rlc l 'élénrettt
insuff isance
(- 1e5o)'

I-'extettsion de l'essietr polvbloc e.st trop récente (1934)
matie. Ies résultats des 2 solut ions dépendent essentiel lement
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cltr fabric 'aLion. On r-oit  par exernple apparaître (9111 dix-1'11 l)  constrt t i tes au\- l :orges-e[-rtcic-
t. ie, i  de l :r  l lar ine) I 'essieu coudé monobloc éqtr i l ibr ir  olt tenu pal '  une l totn'el le nrét i iocle dtr
f6r.{t'age (}Iéthorle ItR) oir les fibres du métal épotrscnt lc t:ontour cles nrattivelles ct contrc-

lltritls raltpot'térs.

$o Roues et contrePoids.

al Roues.

Les roues qui se faisaient autrefois en fonte, en fer forgé ott e.T fer nratt'icé, sorlt tnaitt-
tenant, cl'une façon générale, €r acier nloulé. Elles se composent d'ttn.moyen et d'tttr.e j.ante

rt ' l iés l tar les r.avons' 'Certaines améliorat ions ont été apportées à leur 11ac_9.potl l 'en. laci l i ter
la couiée. Dans"la loue Léonarcl le rais se cl ivise en 2 branches au Point d' intersectiotr avec
la jante et clans certrrins cas au point d'intersection a\rec le moyeu.

(r, y*. ,';,. u" .t. t."d;, *, ;;.,,t,*"..,iu, .,u,,ttl*u""
t l , ,s  cssieux coudt is pol l 'b locs en neuf  inorccaux pot t r  les Peci f ic  de I 'ex-résel t l  ' \ .  L.  .
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l . r r  t l i o v r , i t  r l o i l  r r ' r r i l '  u n r .  , ' r ù l t i s s r , t u '  r ' l  n n  d i i t t t t è . f  t ' t '  s r r l l ' i s l r r t t s  l ) t r t t t '  ; l s s t l l ' t ' l '  t l t t  r l a l t i g r :
, ' r i ' : r ' Q i r l u c .

i ' r ' s  l l t ' ; t s  s o l ' l t  g c n t : t ' a i t l t l c n t  r l c  f r l t ' n t t l  e l l i l l t i c l t r e  c L  ' t t t l '  t t t t ' t i o l l  ' l t r r p ç r l i  . 1 1 1 1  l ) t o ' \ ' c . t l  l r  l : r

. j r r l r i t ,  l ) { ) u l '  l r i t ' r r  r ' é s i i i c . , ' u \  I ' e l l t ' t i o r r s  l l r t É r ' a l t ' s  d t ,  i i r  v o i r :  l t i n s i  ( l t l ' : l t t . r  t ' l l ' t l l ' t s  r l t r . f l t r x i o r r  i l l l l ) o r ' -' i t rn ts  
r l l rns  l t . s  v l i l i l r t io r rs  r l t r  i ' i l t t ss t r  l ing t r la i r t t  r [ t '  l ' css io r r .  Lcs  l t t l i r t t s  t l t r  t ' i l t " ( ' t l t ' t l t ' t l t t r t t l -  t l t ' s  t ' l t i s

i r \ ' ( . ( - r  l r r . j i t r r t r  o r r  l t r  tno t , t : r i  o i t  s r .  l t r r l t l t r i s t ln l  l cs  r t t t t t t t c r l t s  ( l c  l ' l ex i t r i r  t t t l t x i t t t l t  s t l t r t ' l t l t t t ' s  po i t t t s
l ' r r i l t l t ' s .

l , l r  facrr  i l tcrpe r les bras t 's t  l t :  i r l t rs.  sout ' t rnt  vcl t i t : l r l t r .  I l t  f l tc t '  cr t0t ' l i t '  i r rc l inée l )ot l l '  l ' i t ( ' -
co i ' r le t ' I t '  n lov t 'u  t r r \s  epa is  aux  j r l l t t t ' s  q r r i  l c  so t r I  t t t t l i t r s .

L '9r ' i t ' l tat io1 {es l t ras t :st  par lo is c l i f férente et  la rr luc dt l  fornrc t l i t t :  écrt t t i t r  t ) i l  t r t t  l l l t r r t l i l t t i t : ,
orr  cAl 'ossée, les jantes se t rou\-ant alors à l 'extér iet t r  t l t r  l t l l r l t  c ies nlovtr t tx.

Lgs jantes c lo i lent  ayoir  l l le sect ion suff isantc car s i  e l les sont fa ib l t rs ot t  c lo i t -  ct tml l tct '
s i r r  la  r t l i i s t l rnce  r lu  hanc lage pou i . ' sou ten i r  la  roue:  ma is  o r r  r lo i t  r lo rs  t ' t r t i l e r  l cs  i lanc lag( ls

I tv l rnt  qrre lcrrr  t ipaisseur ne soi t  rédtr i te,  car i ls  * .  lâchtrnt .
{  l ' t 's t  cc t l i r i  so proclui t  poul '  i t rs rol les accottplées t l t rs
nr r rch i r res  2 : i l -5 (10  f ra r  txen tp l t . .  t lu i  o I r I  r tne  jan t t '  fa ib le  c t
l l r  I 'otmc t l iLe t 'n l )ar i lp lu ie.

Dans rrn l . i t r t  c[ 'a l i t ) .g 'erntr i r t  et  pour réal iser un excel le l r I
( 'cyui l i l t ruee lcs l rnrér ic i r in i  ont  apporté récemtnent t tne rnodi f i -
c i r t ior t  l t i r ts ni t l j r :u lc l \  la cotr l ' t 'c t iot t  des rot tes.  Cel les dénoln-
t t técrs t ,  l losl tot : l i  , ,  ( tnontées sul '  quelqt les 1-11 I l  sont ( : l 'c tLSes
(t loul l ler  to i le Avcc grauds evi t lernett ts)  et  I le conl l )or te l r t

i r lus t lc  ra is ( l ig.  l3 l i  ô is) .

b l  Cont repo ids ,

Les Lotres t les r 'éhicul t 's  t lc  c l tetni t rs dc ier  doivert t t  t r t t 'e

lx i r fa i tcr t ter tb équi l i l l rés,  r lc  ntart i t ) re à l le 1xésert ter  at l ( 'uI l
l ta lourt l ;  e l les t lo ivent don'c se t rouver en équi l ibre daus t t t t t t t 's
les pnsi t ions,  I 'essietr  étant r t ronté sur Jes pointes d ' t t t t  tot t r ' .  S ' i l
r :n étai t  at iLrcnrent,  la rOntr  et t  tOttrnant exercerai t  St t r  lC rai l ,
sor is I 'act iou r ic la force cent l i fugr ' ,  une pressiotr  vert ic l t le l l l t rs
grancle 11uanf l  le l ta lourcl  v ient ' r . t l 's  lê rai l ,  et  se t rouverai t  au contraire soul l tgétr  d ' t tne t luarr t i té
igal . ,  c lans la posi t ion dianrétralernent opposéer.  l )ans Ie prenr icr  cas,  t les ruptr t t 'es.r le. . , ra i ls
oir  r le coussi , r r i ts  yrourraient sc procluire,-dans le secont l  les t létai l lentents seraiet t t  fat : i l i tés.

J , r rs  19 t r r :s  n ro t r i ces  e t  accoup lées  ne  sont  pas  t ra tu re l lenren t  éq t r i l i b r 'ées  pu isqr r ' t r l l t - s .son t
so l id l i r t : s  r l t ,  leu ls  lna l l i ve l l cs  c t  j tou ions  e I  c l t rs  tè tes  de  b ic l l t : s  t l ' acco t t l l l c t t t c t t t s  e t  t l t r  J l i t r l l t ' s
rrro t t ' ices.

On i 'qrr i l ibre i rvec soin toutes I t 's  p i t \cr .s totrrnantes t t - t i r is  unr:  l larLic st l t t l t rnt t ' . t r t  dtr  poic ls

r les pièccs osc: i l lant . .  (^1 a 1\  Utt  r l ' f t r t ,  l t :  r :ontrepoi t ls  t l 'écl t t i l ibrc I tor izont: t l  t l t rvrai t  ôtr t r  l l l t rs
\ 3  . L l

lour i l  t l t re celrr i  d 'éclui l i l t le r-ert ical ,  de sorte qtr 'en voulatr t  détruire g11[ id1'et1l t :nt  lcs-Pert t t t ' -

hations horizontalci on Ierait nrrître tltrs pertui 'bations vrlrt icaltrs etr selts c:oIlt.t-Ltit 'r-rs t lc cellcs

r;ui  existenI s l l r ls  t :ontrel to ids.  Avtr t :  Ia pioporLion ci- t lessu.s r l t r  l io i r ls  t l t 's .  I I I { lsst}s ost : i l l t t t l tcs

r jc l r r i l ibrét 's,  l t r  rcssuut vei ' t i t 'a i  ntr  dt ip l rssè pl is environ 15 o, ' , , ,  dc la c l targe sta. t iqtr t r  i i  l : r  Vi t , tssc

rtr i ix i rprrr l  t1:  i1 lgcorrrot ive.  Le contrblroids est  p lacê sur l ; t  rout ' .  ( ,onrtne les l l lans t la i ts l t 'sqt te ls

sg l l teuvenL les ln2sses.à équi l ibrer né sont pai  confoncl t ts AVr ' ( :  ceul i  des r t l t tes-on ajotr t t r  des

cgptrepoi6s ar id iL iorrnels c l i ts  d 'equi l ibre t fansversal  que I 'on colnpose a) 'ec lc.  contrel lo ids

l , r i t re ipa! .  
' foptefois 

la rnéthode uinér icainc n 'en t ient  l )âs.  eompttr  pot t r  les essiet tx t :ot t l l lés

i , , , , ,  rno t t r -n 's  (141 l t ) .  I - r r  con t re l io i r l s  c l 'éq t r i l i b re  l to r i zor tLa l  gs t .S . t ]  gér t i r ra l  r 'épa l t i  S t t l ' l t ' s

r l iycrst ,s r .or . rL.s 'cgpplées af in d 'at fénuer I ' inconvfpisnt  c l t r  t lésécl t r i l ibre vert ical  qt t ' i l  crÔc.

Lcrs r :o l t repoic ls sont coulés r le fonder ie avec les roues. On lcs l lar fa i t  à I 'a ide c le Inasse-
JgtLt 's r l t ,  p lotnl i  sert i t .s t lans r i t rs t r r rus t l t rs contrelroid^s.  Lorsque, pôur. l 'acl tery i t l t rmt)nt  l i  f r r r i t l
r l t 's  rp l r t . l r ' i r r t , :s,  l rs biel les t l '1t :cropl) l r 'n lenI  et  les ' l t iet l t rs Inot i ' i t : t 's-  sont dénror i t . t ies,  lc  cot t t t 'c-

l i u i r i s  n ' t , s I  l l l r r s  é c l u i l i ] l r ' é ;  i l  e s t  l r l e s t ' r ' i I  l r o t n ' c c t t e  t ' l t i s t l t t ,  t l c  t t c  t l e t t t o t t t c t ' l c s  l l i t ' l l t ' s  ( l ' i t ( ' ( : o t l -
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l r l t . r r rc r r t .  r l cs  r r r l c l t i l cs  i r  l r chcr r t i r r t r r  I r 'g i t l cs ,  ( l l r ' ( .p  t : l t s  r l c  l té t : t ' ss i t ( r  t t l l so l t l ( ' ,  (11  s ' i l  t r t t  t ' s I  i t i l t s l ,

r le l jnr i tct '  la v i tcssc a 30 l i tn. i l t .  l t t r  tnaxi tnt t t l r .

r ' )  Ga lage des  roues  sur  les  esd ieux .

Le calagc des t.oues se fuit à la plessc à froid, sgit_ cylinclriqueurt'nt avec unc Iégèl'c elltrée ,

soi t  col iq leÏnent.  I )ans ce cAS, Ia 'c l i f féren(:c.  entrê les diarnètr t rs des troncs de côtres c le la

portée ou dc l 'alésage est sensiblement égale au serrage, et ce clerniô. O. 
,##O 

dtr cliatnt\trc

cle la portée cle culage (1). I-e calage se fait srtr certaines Ré.gions à sec, sLll '  cl 'atttres l légions

Essieu équi libré exterieurement fssieu outg-équilibré

F t G .  3 5

(@
éc1alffi i1oérf"nt.tt 'tent 1. centre cle roue ll ir is lc rnettre etr place sur l 'essieu, les surfaces rte^coltact nlutuel étattt recti-
i i.*i,-ioit 'ôl ' i i"aiique.s, soit coniques avec une très laible peirtc) a été étudiée en 1936 pa.t l:O. C. E. lI. I)cs essais slxtt:-

;rt"tiô;.; Aè i."itage à chaud avôc des serragel varia.bles, chacutr de ces essais étant suivi d'uu décalage au cours {uqttcl
o i r  ie icr :a i t  la  pressibn nécessaire à cet tc opd'rât ion ont  permis de dt : ter t t r i t ter  le.serraÊ'cpal_fret tage. t rdcessairc ponr obtc: t i r
ù i r "  prcssiop àc décalage donni 'e.  l ln  ntc i inc Lcnrps,  dat ts.u. t r  but .de conrparaison,  i l  i ta i r .  ef fectué c les essais dc calage r t

i ioi,t^ prt' elnmancheme'it i la presse, toutes autres conditiotrs étant égales.

Ces essais ont mis cn évidcnce I' influence du serrage géométrique (différence des diamètres de l 'alésage ct..de la

;lorti.e àe calage) ainsi que celle dc l 'état des surfaces elt cotrtact ct de leur graissage et otrt permis d'améliorcr

la techrrique du calagc à froid. Les serrages rclativetnertt réduirt 
.,fr + 10 à 15/100 au maximunr) que lcs Àteliers

't.rrve1t lriseirlerrt réaliser, avec cles surfaces en cotrtact bicn plariées clotueut tles résultats cotrst:rtnrnctrt botts si lt '

. 'qra issagc esL colvepablenrent  ef{ectué,  c 'est-à-di r r r  obtenu_par ct t t luct ion cot t rp lètc.c les surfaccs (roue c l  essicu).au sui l

i]aii i ièii,tôriret'o1dri, fruir "ttu1'é au ciriffon proprc gt s-qc. Le graissage optimrinr esL t:aractérisé Par. ta ],e$j1c^ J.aclle 
faitt '

s , . r r  les surfaces avec l 'e  c io igt .  i )arrs ces corrdi t ions,  le d iagranr_me cïu calagei  qui  est  obl igatoi ret t rcr l l  c t t registré t ) rL;sel l t ( '
toujonrs l,allurc très ri.guli i:rc caractéristique cl'utr bon travail.

La technique dticalage à froid ainsi amélioré restela-seule p:atrquée. Eu effet,-' la tnétltode du frcttagc,..Inôttte

dans les meilleurôs tonaitioni, donc sans les impédiments de la clraùffe (propreté de I'alésage en particulier)., obligerait

a irtif i ià.la presse pôur éproÉver I 'asse-mblage;-on ne tirerait donc aucun aïantage.g.o"g+l-q_Te dc la solution en per-

. iant  tout  tebenet ict -au aiagrammc de l 'emràairchement.  P-ar a i l leurs, ,s inous asons I 'expér ience des décalages ef fectud's
4nns c l 'excel lentcs ionài t ior ' t i ,  longtcmps après le calage i i  la  presse,  i l  n 'en est  pns dc m,ôtne pour ceux ef feetués epr i 's

i ; ; ï t ;à" ,  "ù i i .ô i  â. iér  labor ieuser ient 'par lô is,  2{  heurés seule-ment-  après le cala i te.  dans les ess.ais. .D'autrc part , . le .pro-

irft-.",f ir citage d'uri e.ssieu ne consiste pas eiclusivenrellt â.poser les roues avec-le trtaximutn de résistancc au di'calagc.

S' i l  l lu t  assurër a 'aÙoia 11 sécur i té totr i te <lc l 'asscnrblage,  i [  est  etrcore r t t ieessairc que le dért rontage sans dét t i r iorat iot r
, l " i . , lérne,r ts c lemeri i " - i i t t .  ôpC'ràt ion prat iquenrerr t  r t ia l isnb' le;  or  i l  a r i t i '< 'ot rsta lc i  dnt ts les essais- t le cnlagc st tccessi fs
qrr t .  le  t lo is iùnre dcicalage étai t  i tnpossib le.

(
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Jcs l i i r r ' t ies { ' ro t l , lur [cs sont  gra iss(rcs ln t  s t r i l '  l r l lu)c  ] ) tn ' .  I , t 's  1 t t ' t 'ss io t ts  dc r : r t l r tQt '  11t r i .  r ' l t I ic l r l
suifant les diamètres des po1'tée,s doivenI c\t le conrpriscs entre un l t ' l rr . iurutrt  et un ttr i t t i l i tuu,.
20 à 30 tonnes pour les t i 'ès faibles cl iarnètres,50 à 80 tonnes l touf les gros diarnc\trcs (1)

Le'calage des boutons de manit-el les motrices exbérieures et des boutons d'accort l l lemenl
se fait  dans lcs rnêmes condit ions. Ces boutons étaient r ir 'és arr lrefois r 'ôt(r inl(rt ' i t ' t t t ' r l t .s t 'ot lcs.
I) 'une façon générale, i ls ne lc sont l l l t rs aujourd'hui.

Le calage des. essieux est complèté l lar un clavetage.
La clavette habituel lement ut i l isée est à section rectangulaire (f ig.38 ter Al.  I-e Iogc-

ment clans la portée de calage est à section rectangulaire ar'ec congé cle raccol'denlelrt tt 't ls
r 'écluit  entre fâces planes et-fond de Iogement cyl lndrique normal à I 'axe de I 'cssictt  ( l i { t .
38 fer / l ) .  On constate parfois, avec cc Ùvpe de c, lavetag-e, cles f issul 'es dans le voisinage dtr

I

i

F I G  , 3 7

raccordement de l 'angle vif  qui exiSte sur le pourtour du logement cle la clavette ". ' . .  i .
rat:cordernent clrr fond. Au rnontage la clavette. I ' ietrt  buter au fortt l  t le son logement l l i l t .
3ti /er C) et le: r'accordetnent en question travaille.

I-a D.II .L. t 'st d'ar. is de retenir pour les constructions I leuves soit  Ie type de clavettc
rlc la f igure 38 ler' 1f soit celui de la f igure 38 ler E. Ler logement de Ia clavette (fig. 38 ter I)l
t lans le corps d'essieu qui présente la forne cl 'une l lort ion de c1' l indre terminée pal utt t '  l lort iotr
tle sphère ne (:olnporte plus cl'arêtes vives, colnme a\/ec Ia clavette à section rectartguluit't '
ni  les brusques variat ions de sections darts lc '  lond du logement. Après mise en place, lu cl:r-
vette ne bute pas au fond de son logement.

I-a clavette (fig. 38 /er .E) ne difft\re de la précédente que par la forrne de la portée au
fonrl clu logement qui est plane au l ieu d'être. cyl inclr ique. I- 'exécution des logelnents t les
rlerr.r t .r ' ; les-de clavettes est analogue. Le second type est encastré davantage ct i tssrtrt ' ,  l l t ' t r t-
e\trc. tltr cB fait un nreilleur calage. Il est aussi tl 'exéctrtiott plus l'aciltl.

I)our I'entretien cles clavettes existantes, le fraisage de Ia ligure 38 ler /."est t\ préconiscr'.

(1 )  I -es  p rcsses  c le  ca lage  so t r t  mun ics  d '
r léplr rct ' r r rct r t  l in t 'a i re c lc la presse.  l , 'e f for t  f in i r l

un rn iu lonrètre enregistrcur
c lo i t  ôt  re cornl l r is  ct t t rc  I t 's

n ra rquan t  I ' c f fo r t  c l ' l cc tu t l  c r r  I o r r c t i o r r  r l r r
l i r t t i t es  f i x t l cs  J )1 l r  l l n  l rb l r r ;u r , .
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un essieu nu eil un essiell droif ou coudé non muni deses roue.l
un essreu rnonlé esl un essieu droif ou coude muni de ses loues

FIç, 99,
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So Bandages.

( t l  Desc r ip t ion ,

l ls lrgissclL conrrrrc t l t ,s l ' r 'ct[es cI corrsol i t lenL les t 'oues. l ls sortL t l t t  acier A 75 dt[ 1lt 'ér ' t ts

l )our  êt re"rcntp lacés Eans_ que la  rouc lc  so i t  (1) .  I ls  sont  obtcnus p l t r  la t t l i t tago c i t 'c t t la i r t r  t l ' t t l t

i l isque sans au(\Jl l t i  sottdttre.

Section BB S ection CC

Section A A

F t G .  3 8 bis

( l )  l ) l ' t r is  1 l ) - l { f  lous 4is l rosons cn l r rancc r I 'une seule qu: t l i té c l 'ar : icr  ot t  bat t t lagt 's  ( l t i t ro l t t t r ré Â7i><l  t ' I  t l ' t t t i "

c l r r rge r l iu i l l r l ln  r lc  I l  :  75 hgirnmr,  La dureté r le cet  acicr  esi  uu- pcu. fa i l ) le,  cc qui  occasiot l t lc  ctes t ' t l t t t t is  f re i t l t t t ' t t ts

; i ; i ; ôù l " ; ; ' à l , i ' i i . j t ' s t t r r r c l r i t r cs \ i ro r |e r r re .an ' i t l escss icuxso t r t . t r i ' s< : l râ rgés . � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � �
i i rù,pr t ,pt  r l , : . rc ier  ptur  à i i i :  , l , i i ' - r , ;  i rô i r , ; .  lu i  Éi r t . -Ùnis cI 'Arné_r ique en pnrt icul ter  3 t1 ' l tes A, . lJ ,  o,  sorr t .  t r t . i l isés ol l r : . t t r I

i . . i i i , " . t . i ' . . ' , ' * , i t . I ' " . t l t t a r g , t , s I l : 7 l . | , l J - t l o , s - . ' t . s i ' s x g ; n - . ' t t ' : l e s b : t i r d a g e s . r l e s r o t t c s d e l o c o l l l t l t � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � �
g i . . i ; i é t l r r r f 1 , r i s t [ r r t r s l c t 1 . 1 l e | i ' . " . , * , . i " * r ô u e . * . i c l o t . o t n t l t i r ' c l r 1 o t i 1 t r i t i t t s � � � q � � � � p � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � � �
î1, i ' i i t i , ' " f in  {
r t t rx  t t t i tc l t i t l ( 's  I l lo( t r ' l ' l l ts  :

l ) cs  essa is  so l t  e r t ç i sug is  c1  r -ue  r l e  r l é t t ' l ' n r i r t c r  l es  qua l i t d ' s  r t ' ac i c r  t ' ap l tb le  t l t ' . t l o t l s .  l l o l t t l t ' r  s l t t i s l l t t ' t i o t t .  S t l t t s

- - -  l l l  i r ( j i e r .  1 lg  t : a r5o1c  , ' , r ' . r . o , rL  t l t  r l u rc té  p lns  r t l cvd t ' quc  I ' nc ie t ' 475  ac tue l  r l t t t t t r l r t t t  l t t t  l l o i t t I  t l c  $ t t t '  t l t ' s t ' ' ,

11u:r l i t  t ls  nr t ic t r r t i r t r t r t 's  :  I i  t r t i r r i  :  8()  l ig .  A Îç '  111i11i  :  12
I l  t t tar i  :  9o kg.  I lés i l ierrcc t t t i t t i  :  2

-  i l n  i t ( . i ( . r  P lus  r l u r . ,  i r l l i é  sp i , c i r r l .  t ra i t i ' pn r  t r c rnJ l c  ù  l ' l r u i l e  don t  l es  l l r i t t c i l t l t l t ' s  t ' l t r l t t ' t é t ' i s t i t l t t cs  l ro t t l ' t ' r l i t ' t t I

i ' t t ' t '  :  l l  t t t i t i i  :  9O kg .  À  ' 1 . ,  t n i t t i  :  I
l l  t r ra \ i :  l ( i ( l  kg .  [ l ( i s i l i ( . l l ( ' c  l t t i r t i  :  ] 1 .

( . t ' t  t c  t l r t l t l i t i '  s t ' r ' : r i t
r l c  l r r t t t t ' s  l ( ' :  t l l l l ( ' l l i l l t ' s  i  l r t l t l ' c l t l t t t t l i s c s .
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l l s  o l r l  l u l c  ( r l x r i s s t ' u r '  : r s s ( l z  g t ' r t t t t l c  l ) o u l  s r r ; l 1 t o t ' t t ' t '  l r l t t s i c r u ' s  r ' ( . l o r r l r u r { t : s .  ( . t ' l l t ,  i ' l r r r i s s c t t t '
' . ' : r t ' i t r  su l ' I ros  tnac l t in t , . s  r l c  7 ( )  r r  l l 0  r t t t t t .  l - t ' s  l la r r r laq t ' s  r l t ' s  I  l l  l )  o r r t  lo r r l t . l ' o is  r r r rc  i ' l l r t i ss t ' t t t '
t lc  90 In l l t . ,  maxi tnutr t  l rct 'nt is l )a l  l t rs l r rnt i r ro i ls  I 'nrnql t is .  l ,cs l l rur( lag( 's sonI rr l t i .sûs 1t t1( '1 ' j t ru-
lement et  embatt t rs u c l taut l  sur. lcs iantcs avec un scl ' ragc t lc  I  rnnr.  i3 l tnr  rn.  r lc .  d ianr i ' t rc
cle la jante.  f In second disposi t i f  dc f ixat ion est  généralcment prôr 'u r lans un but dc sécur i té
r lans le cas ou le bandage se lâche.

AutrcfoisJixés par c les v is,  ou par un léger redent,  Ies bant lagcs sont:rcturr l lcnrent l i

'Présentotion 
de

lbgroÊ ovonfseftissoge

nanûdu-b-oudbsuCenil

F t G .  3 9

aglafcs (fitl. 39). Llnc gorgc rectrurgulait'e cst ttrénagéc circulaircurerrt sur lu lacc int,éricrn'c
t l tr  Jl i t trclase, eorsc clans laqucl le on set ' t i t  trn l let i t  cerolc rapportô dc sr 'crt ion el l ipt ique, r: t  orr
l lbat le métal dtr l landage srlr  cette agra{e, généralement Au nrartcuu pncumaticlue.

La technique tnodet'ne américaine supprime l 'agrafe. Cette supprc'ssion ne préscutc
d' inconvénient qu'en cas de lâchage du bandage qui n'est plus retenu transversalenrènt vers
l'extérieur que par le boudin. Pour l'application ultérieure en lrrance à ces r6ues (141.:P.1
tl'ttn cercle agrafe, celui-ci ne sera pas serti mais fcrmé, en place, Jl{lr urr corclon de sourlrrre
n'avant aucun contact avec jante et bandage.

-Un repèt ' tr  t le posiLiott  pennet de r léceler le rnoint lrc r lél l lac:trt tr trrtL cu strvictr r lcs birnt l l l t 's
su r  l a  jan tc .
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x< Ces cotes ne sont pds indispensobles pour dëterminer les profils.Cesont des voleurs calculées,
ciestinées i f'scilil,e'r lèxécution des lrocés.

* t Pour le naleriel rteutseuls ces prcfils sont d suivre.

Désignotion

du prof;l

Epoisseur, d J

boudin
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l t )  Prof i ls .  '

L t  l iur r rc  l j l )  r lonnc l t rs  é lôr t renLs 1 l t ' inc i l laux t ln  pro l i l  d t r  l lar r t l l tg( r  t lo l ' l l r : r l .  I - 'Ôcr t l ' t t r t t l t r t t l

r l t ,s  fac.s  in t t i r ieur .cs t les bandàgcs t lo i t  ô t re compr is .^cr t t re  1nl .3 i l7  t : t  1  t t t . . i ( j ( i  nur is  l ' ( ' t ; l t l ' -

tcrtrcnt t les cercles t lc rouletnel i t  reste f iré à I m. 499'

Lcs pr6l ' i ls des bandages sont cetlx 'de Ia Nortne NI'--F 02-101 ( l tç1"l t l ! '

Lcl taSleatr f iourc . l l  donrlc la l iste dcs sérics cle locomotivcs dc la l l (rgion sit t ' .  lcsqttel l trs

Irrs 'rof i ls rérlrr i ts r lc la nornrc iont ut i l isés ainsi quc les prof i ls rét l tr i ts sPéciau\ ut i l isés st lr  lcs

ir,rôl, i , t .s 2J1 Al à 019, 0{0 TX et 050 TX'

l ) t t t t t '  1 t t ' t ' t t le t  L t ' t l

s l r i t ' c  t lc  t l t l t t t tc r  l t t l x

l . ! . .  MARQUE DES ESSIEUX

l l r  Ic lue t lcrs sLat ist i tJucs i rnposr ies par t léct ' t r l .  t t t i r r isLÛr ' ic l  i l  t rsL ' tç( ]0r l -

cssieux ruontés t tue t i t t tuéroLaLion palLictr l ièrc.

to t ' t"rque des essieux montés'

(  l t r s  t t l t  t ' ( l t l c s  su t t t  :

rr) N u nréro Te tYPe'

l r r r r r .  les t ,ss i t r r ,5  1: r r r r l l lôs t : ' t rs I  c t : l t r i  r l t r  l l r  sét ' ic  {11 l1v1:r ) t r to t iVt rs  s t l l ' l i ' s ( l t tc l l t rs  i ls  sc t t to l t I t ' t l t '

( . t ,r . t . i 's t ,ssicrrs isolcs 4tr rt ,clr irr igo l i ls l tr t :oi t ' r l l l t ,  col l l l l to l Io t lc séric la nt i t t ' t ;1,.-. I i .  stt iVitr  r l t :

l ' i * r l i r : r r l , i l ' r l t r  l t  I iéc io l r .  l i  l lou i j l ;ôucst ,  t r t " t l 'un t tor l rb t ' t ' .  Pr is  r la t rs  l : t  sér ie  001 ù 01)1))  l r t r t t r -cr t I
t\trc al'l 'rrr:tirs Irfr' i.îir.erpr,rit ài,n" rnacirinc à titrc tlc strôotrrs ttrrtis ils tloivt'.l lL tltrc' rtrttrll lat;és

pur l 'c.ssit'.tt ti,,t 'mai tltr jetr att [er ls\'1gEr.

I)our lcs arrtrtrs essirxlx les nunré.or i l . r  t .vpcs S.N.C.F. sottt  l rr is t l l tns l t ' 's [ranchcs stt iYattt t 's :

l0l  r i '1g0 pour les bogies, l t issels et portcttrs t le tnac'hirtcs.
(i0l :\ 6!10 pottr les ttrntlets.
Lt 's l l rulrél 'os r l t :s 1\, I)e.s Ortcst sotrL pl 'Ôt:érlcs t le I ' i r t t l icat i [  . . i .

1,) Nunrér"o d'ordre.

I l  t rs t  l r r  r r r r ) r r r t r  porn ' tous lcs css icr rx  t :o t r l r lés r l 'u t t . ic t t ,  t r r tc  lcLt t 'c  i r r t t iq t t t t l t t  l i r  PosiL ion
t 'cr l i t t ivc dt l  c: l tztt : t t l t .

r ' )  Nunréro de succession.

l )ans le  cr : ls  ot r  l 'ess ieu nu a ô1.ô rcrn l t lacé; l l t rs ic t t t 's  lo is .

Irxrr'rple : I-'essie* monté rnarqué 
I ,r, t ] 'tT - A.5 ( ..prer,,trttr l 'cssictt t 'outé 3[r lltr la

gur.rritul.e 'o lg dc la si,r.ic de machinc'flturçaisc (Ir) tle la 3e llégion 231-11 dtltrt I 'essieu tltt

a été rcnrl l lac:é -1 lois. 
'  I

S,i'anl, les arrcit;nnes règles régionales les rnal'ques de rtunrérotage sttttt Pllr cxclnple :

I ITAT - CI - gl .rr i .u cle bisset no {) l  pour locomotivc 1'10 - 101 à 370.

r11'Ar - 141 - oo5 - I )
tr ' l 'AT - 111 - 005 - 2 ( g*.uitur.c clc roucs corrplées rnontéc à I 'or igl int:  sttr  Ia 1l l  -  005
t i T ^ ' f  -  I  l l  -  0 0 5  - : J  

\ -
l i ' l 'A' I ' -  I  11 - 005 - " l  ,

( t )  Marq ue de fabr icat ion.

Alipostle par Ie fottrnisseur qtri comlrorte :

l c  t to  t l t '  co t t lée,

I
J
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le trq cl 'ot'dt'c clarts la cottléc,

la  tnarquc  t l t t  I ' o t t t ' t t i ssc t t r  ( in i t ia lcs ) ,

l1 {atc t le fabr icat ion (rnois ct  mi l lesinre t lc  I ' t t l t l téc),

la catégor ic c le I 'acicr  ( l ) .

Iixemplc : I 1.238-25-FY-10-38
A.  56e

Les rnarqû€s cle nuruérotage et de fabrication sont disllosées atlx deux
sauf les clernières qui ne figurerit que côté gauche et qui sottt répétées sur le

pour les essieux clroits sur_ 2 ̂ génératrices diamètralement opposées
ôrientées à la lecture vers la fusée droitc;
polr les essieux coudés à corps oblique_ sur 2. génératrices opposécs
èt dans les mêmes conditions que pour les essieux droits;
pour les essieux en Y sttr trn côté extériettr dtt \r en lon$ i

l tour les cssieux coudes : i  corl ls droit  sur- la facc la plus ral lprochecr dtr
du flasque intirricttr clc l:t tlr:lnivelle clroitc.

Lcs
ticmeut.

I lxemlllc :
S.N.C.F.,  dtr  l to
gor ie d 'acict '  R.

/tt Marques des roues.

roues sont classées par typcs ciésignés llar cles trumélos cle rnoclèlcs cl'allltrovisiott-

l i.3 - 10.329-IrY-0003-2.39-ts esL un(' roue françaisc de Ia llc P,égion tlc lrt
dc uroclèle 10.329, fabriquée l i  l . - i t ' rniny'cn févricr 1939, tro dc cotr léc l i ,  crt [é-

bouts des ess icux
corps de I 'essiert :
de I 'ess ieu nu cL

du corps obl ique

t t t i l iC t r  . 1 , '  l ' . . , . s i 0U

autour de la l lortétr t l tr
seulement utr coup de
du balourd et la valeur

Ces marques sont appliquées sur la fa'ce cxtérieure du moyell
calage. En odtre, éventuellement et pour les roues sans contrepoids
poinîeau apposé srir le champ extérieur de Ia jante indique la llosition
èn grammèS de ce balourd poinçonnée près cltt cotlp de pointeau.

Jo Margues des bandages.

I-ss bandages sont classés d'après leurs diaurètres intéricut 's, la t tatt tre t l tr  rnétal eb letrr

1rr-ofil. I-cs ntar:ques sonL lloinçonnées sur lc champ. extérieur du ba.nclagtr (si 4.t-malgttos
('taie.1t r:nler,égs arr cours ti 'un retournage elles devruietrt êtrtr rellrodttites plus Jrrès dtt talon).
l j l  ogtre, I 'atcl ier el ' fecttrunt la posc ou un ressol ' l ' : rgc à Ia tôlc. doit  apposcl '  sa lr l{rrquc e L [: t
tlatcr cle réparzrtiott.

lixe'mple : 002-FY-2,39-G-0-6.10-QI1 est^un banclageJabriqué à l"it 'trtitl! ' etl fé.vrier 193{)
(coulée no'2) acier G, poinçon de réception O, r 'éparé à Quatre-N{ares en juin 19'10.

Observations générales.

a) L'emploi des poinçons à arêtes vives poul I 'al lposit ion dtr toutcs c(rs l t t t t l ' (Jt. t t ls ott
nuurénrs cst- Iormellement interdit afin d'ér'iter les amorce.s cle fissttres.

ô) Les essieux (à I'excelltion des essieux co_udé-s .garanlis 5 {lr}s), les cett[t'es tle t'ottes c[
les bilclages sont gàrantis 3 ans, I'origine du délai étant la datc de I'abricatiotr apposée" ll
convient douc de sîgnaler toute pièce présentant des défauts et se trouvatrt etrcore dans la
période cle garantie eTt ceci aussitôi que son avarie-se produit afin que le recours de la S.N.C.F'.
i ontrc Ie Ioumisseur puisse s'exercel' sans retarcl rti contestation.

t I ) :\ lI. Acier trIartin:
AF. Aeier  fondu âu crcusct :
À8.  au convert isseur;
AE. four é lectr ique;
PP. lc:ic' l '  supérieur;
NC. Acier  au nickel-chromé.



I

( : .  -  S T A T | S T t Q U E S  D E S  E S S T E U X  M O N T É S

l "  Bu l le t ins  de mutat ion.

Lor .s  de  la  in isc - .en  l l l ac t ' c les  ess ieux  coup lés  on  c lo i l  observ r r t ' c1u ' i l s  Io l rn r rn t  r . rn  to i rL
i r lsél laral l le,  c 'est-à-cl i re qu'un essiet t  ne peut être let i ré isoléruel t  d 'une garni ture poul  t ) t rc
t 'emplacé par t ln at t t re t le tnême ty 'pe f r is  dans une autrc gnrni turc.

Tt l t rL change-ment d 'essieu tr tonté (retrai t  ou yt lacelnclL) ef iectgé l \  upe locornot i . , 'e oLt
à  t tn  tender  t to i ÏC- t re  l iSnateauss i tô t  au 'ser t ' i ce  Rég io ; ; i l rn r , ,n  bu l le t in  dc  rnu ta t ion  r le tnché
r l ' t t t t  l i v re : t  s t l t t chc .  I in  ser r l  J tu l l c t in  pgu!  êbre  u tJ l i s i r  s i ' l c  l t laccrnen l .  r [ ' r rn  css i t ru  t , s l  op t i r i :
t t ro i t ts t tc t i . iot l l 's .  a.1t t ' t \s  l t r  rct . ra i t .  Ltrs br i l lc t ins sont nrrnrérotes à l lar t i r  t lc  I ' t r l iLt i  c i r r r ( ls13 l l i lpcr)
t rL l t rs sot tc l tcs r lo ivcrr t  t i t lc  conscrr 'écs à l 'établ isscurcu[.

/o Registres stat ist iques.

J,t ls 2 r 'egistrcs suivants sonI t .rr, , ,  au service I légioual.

a)  Regist re h is tor ique d 'ess ieux monté; ,  .
I -cs ess ic t tx  tnontés v  sot t t . .groupés par  type ou l )ar . ic t r  t l 'ess icux t :ou1r lés à r ' r r iso l  r l ' r r r rc

pilél-€) par .garltiture. En :tête, filureirt tbus Ëô ..ntdigndments iclentiiicaiil ',s puis p:u o,',1r,,
chronologique les renseignemenls concernant les rnt i tat ions, parcours sogs'cSzrqirc r ipi te,
réparations (cause, nature, atelier réparateur, etc.).

b)  Regist re de la  s i tuât ion des ess ieux montés.
Les machines 1' sont groupées par séries et par no

on y indique les parcours mensuels 
-de 

la machinè et res
sor.rs la machine entre chaclue rnutat ion.

à ra ison d 'unc page par  n lachi r re.
parcours cffcctués par les essieux


