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CITAPITRE II1

\ DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT
DES ORGANES DU FREIN AUTOMATIQUE WESTINGHOUSE
) SPECIAUX AUX VEHICULES MOTEURS

Ainsi qu’il a déja été dit les véhicules moteurs sont seuls & étre équipés :
— des appareils de production et de réserve d’air comprlme (compresseurs, régulateur et
réservoir principal.
— des appareils de commande normale du frein (robinets du mécanicien et détendeurs d’air).

v

lo Compresseurs.

Sur les locomotives 4 va peur (fig. 9) I'air comprimé est fourni par un compresseur (mu
‘par la vapeur provenant d’une prise de vapeur directe) et est emmagasme dans un réservoir
principal par l'intermédiaire de la conduite de refoulement. -

La pression de l'air dans le réservoir principal est constamment mamtenuc a une valeur
*fixée au moyen d'un régulateur automatique de pression qui provoque la mise en marche
= du compresseur ou son ariét suivant, les variations de la pression de I'air au réservoir principal.

. Cette pression est fixée aux valeurs suivantes suivant la nature de 'Equipement de frein,
caractéris¢ par le type ‘du robinet du mécanicien (décrit plus loin).

Valeur de Ja pression
au réservoir principal

Robinet du méecanicien N* 6 ou Ne 4 ... ... ... e S hpz
Robinet du mécanicien H. 7 . o i i i e e e ] 7 hpz
(limttes Variables suivant la position de la poignée du robinet)............... ) 9 hpz

La figure ® montre le schéma de montage du compresseur et du régulateur automaltique
de pression avec un équipement de frein muni .du robinet du mécanicien n° 6 ou n° 4.

La figure 10 concerne I'équipement de frein muni du robinet du mécanicien H 7. Dans
ce cas, ainsi qu'il est dit au § régulateurs automatiques de pression, le régulateur est reli¢
d’une part au réservoir principal, d’autre part au robinet du méecanicien. I.a pression au
réservoir principal peut prendre 2 valeurs différentes suivant la position de la poignée du
robinet du mécaunicien.

Les compresseurs d’air se classent en :

— COMPresseurs a simple phase ... ... ... ... 1 ceylindre a vapeur + 1 cylindre a air.
— compresseur @ 2 phases ... o i, 1 cylindre & vapeur + 2 eylindres 4 air.
-— compresseurs bi-compound.. ... o oL 2 eylindres & vapeur 4 2 eylindres 4 air,
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Dans tous ces compresseurs, Je principe de distribulion de la vapeur — actionnant e
evhindre & vapeur — est le méme. I sera déerit dans le cas du compresseur d’air & simple phase.

Reguloteur automatique

de pression 7 X
N?E : '
/ ‘&
b ‘ i
1 ’ [ .
Vapeur vive T fmmassscs s k)
] ~ H
Manométre Duplex Fompe _ l _
3arr
§ simple Echappement
Robinet du Mécan™ \
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Reéservorr Conduite oe refoulerf] :
égalisateur - :
LTI Jh‘ ﬁ'
i1
. Conduite principale § ]
! !
i

=

Conduite générale Réservoir Frincipal

|

Fig. 9

Installation schématique d'une Pompe s air
(8 Tou 2phases) avec equipement muri du
Robinet du Mécanrcien N4 (ou N<6).

.e

a) COMPRESSEURS D’AIR A SIMPLE PHASE (Figures 11 et 12).

I. Cylindre a vapeur 61 : Il posséde un piston 77 sur les 2 faces duquel la vapeur est
admise alternativement par un mécanisme de' distribution. Ce mécanisme, situé a la partie
supérieure du compresseur, régle I'admission et 'échappement de la vapeur par le « Tiroir
Principal 71 » commandé par le « Piston différentiel » qui porte a ses extrémités 2 pistons
68 a et 68 b de diamétres différents. La chambre D comprise entre les pistons 68 a ot 68 6
est constamment en relation avec la vapeur vive. La face extérieure du petit piston 68 b en L,
est toujours en relation avec 'échappement de vapeur. La face extérieure du grand piston
68 a a en K, est misc allernativement en relation avee la vapeur vive de la chambre 1) ot
avec I’échappement de vapeur par le jeu du « tiroir secondaire » 65. Celui-ci est reli¢ 2 la « tige

»
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de renversement » 83, elle-méme actionnée par la « plaque de renversement » 81, fixée a la
partie supérieure du piston 77 du cvlindre & vapeur. -

Le compresseur ¢tant en marche, lorsque le piston 77 est sur le point de terminer sa course
ascendante (cas de la figure 11) la plaque de renversement 81 vient buter contre I’épaulement
de la tige de renversement 83 qui monte alors en entrainant le tiroir secondaire 65, dont le
mouvement a pour effet :

— de supprimer la communication entre les conduits M et N, c’est-a-dire de supprimer la
communication de la chambre K avec I’échappement de vapeur;
— de découvrir le conduit P par lequel la vapeur vive passe de la chambre RD a la chambre K
et agit sur la face extérieure du piston 68 a. Celui-ci recevant la méme pression sur ses
2 faces se trouve alors équilibré, et la vapeur de la chambre D s’exercant sur la face inté-
rieure du petit piston 68 b (dont 'autre face est reliée a 'échappement de vapeur (1)
entraine le « piston différentiel » et le tiroir principal 71 dans leur position extréme gauche.
" Lerésultat de ce mouvement est de découvrir P'orifice E permettant a la vapeur vive d’exer-
cer son action sur la face supérieure du piston 77. En méme temps, la vapeur contenue
au-dessous de ce piston s’échappe par les conduits IF et G mis en communication.

Le piston 77 commence alors sa course descendante, et lorsqu'il est sur le point de la
terminer (cas de la figure 12) la plaque de renversement 81 heurte le bouton de I'extrémité
inférieure de Ia tige de renversement 83 et I’entraine dans son mouvement descendant, ainsi
que le tiroir secondaire 65, dont le mouvement a pour effet :

a) de fermer Porifice P, donc d’interdire I'accés de la vapeur vive dans la chambre K.

b) de faire communiquer les conduits M et N, mettant ainsi la chambre K en relation

avec I'échappement de vapeur. La vapeur vive exercant son effort sur les faces inté-
rieures des pistons 68 a et 68 b (dont les faces extérieures sont alors soumises a la
pression d’¢chappement), le piston différentiel subit 'action prépondérante du plus
grand piston 68 a et entrainant le tiroir principal 71, va occuper la position extréme
droite. - :

Dans cette position, la vapeur vive de la chambre D passant par le conduit F va agir
sur la face inférieure du piston 77. En méme temps, la vapeur au-dessus de ce piston s’échappe
par les conduits E et G mis en communication.

Le piston 77 reprend alors sa course ascendante.

II. Cylindre & air 63 : 11 posséde un piston 78 qui suit le mouvement du piston a vapeur 77.

Dans la course ascendante (fig. 11), le piston 78 aspire 'air & sa partie inférieure par le
clapet d’aspiration 91 a tandis que le clapet de refeulement 91 d reste appuyé sur son siége
et empéche le retour de 'air comprimé. En méme temps, 4 la partie supérieure, I’air est com-
primé, puis refoulé par le clapet de refoulement 91 b tandis que le clapet d’aspiration 91 C
est maintgnu appuyé sur son siége par la pression de refoulement.

Dans la course descendante (fig. 12) le fonclionnement est analogue. Le clapet d’aspi-
ration 91 ¢ se souléve et admet l'air a la partie supérieure du piston 78, tandis que le clapet
de refoulement 91 b reste fermé. En méme temps, I'air comprimé a la partie inférieure est
refotilé en soulevant le clapet de refoulement 91 d tandis que le clapet d’aspiration 91 a est
maintenu appuyé sur son siége. ) :

b) COMPRESSEUR D’AIR A 2 PHASES (Fig. 13 ¢f 12 bis).

Dans ce systéme, le cylindre & air unique du compresseur a air 4 simple phase est remplacé
par 2 cylindres de diameétres différents A et B, et I’air est comprimé successivement dans chacun
d’eux avant d’étre refoulé au réservoir principal. Ce compresseur est donc a 2 ¢tages de
pression. Il permet d’obtenir un meilleur rendement ou une pression d’air plus élevée sans
avoir a augmenter la consommation ou la pression de la vapeur employée.

.- Les 2 pistons a air 2 et 3 sont montés sur la méme tige que le piston a vapeur 1 et le
suivent dans son mouvement. :

(1) 1l faut remarquer que la chambre L est en communication avec Péchappement par un conduit qui n'aboutit
pas sur le fond méme du plateau déme, mais a une certaine distance de ce fond dans le but d’amortir le choce du piston
différentiel contre le plateau et éviter les ruptures de ce dernier.

L4
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POMPE DE COMPRESSlON A DEUX PHASES — Systéme FIVES-LILLE (Grand modele) t
1 Ne 9 6" N° - ¢ J
| d’ordre - DESIGNATION dordre DESIGNATION
1 Tubulure d'arrivée de vapeur :
2 | Cylindre & vapeur 224 | Plaque du nom du constructeur
22 | Graisseur supéricur de la distribution 225 | Robinet graisseur -du cylindre 3P
33 Tubulure de purge de l(dmppomcnt avec ¢erou 226 Soupape d’aspiration ct de refoulement du cyvlindre BP
35 | Raccord d’échappement avee éerou 227 | Joint sur le cylindre
43 | Enveloppe du cylindre i vapeur 228 | Bouchon de la soupape de refoulement du ceylindre HP'
44 | Cercles de lcn\cloppo 228"l Bouchon de la soupape double
60 Couvercle supéricur du cylindre & vapeur 229 Bouchon formant siege de la soupape inféricure (aspiration)
65 | Tiroir secondaire "de renversement 230 | Joints des chapeaux
P66 Chemise du tiroir secondaire 232 | Clapets d’aspiration et de refoulement
| 67 | Bouchon de la chambre du tiroir secondaire 234 | Corps de la soupape simple d’aspiration du eylindre BP
| 68 Distributeur principal & pistons 235 Bouchon du corps de la sonpape de retenne du csl. HP el aspiration exl. BP
} 69 Segments du grand piston du distributeur 236 Joint de la soupape simple d’aspiration et de cvl. BP
- 70| Segments du petit piston du distributeur 237 | Entretoise des cylindres 3 air HP> et BP
b7t Tiroir du distributeur _ 238 Corps de la soupape de retenue sur lentretmse
72 | Chemise du distributeur \ 239 | Bouchon '
| 73 | Courverele du distributeur ' 240 | Soupape
! 74 | Couvercle plat du distributeur v 241 | Ressort,
{ 75 | Joint pour couvercle du distributeur ' ‘|l 242 | Bague en 2 partles
76 | Joint pour couvercle plat ; . 77|l 243 | Bague &’ appui du ressort (vers I’intéricur)
83 | Tige de renversement du tiroir secondaire ] 244 s o — (vers le chapeau)
96 | Purgeur automatique de cylindre & vapeur 245. | Joint sur Ventretoise (A I'intérieur) ’
100 | Joint du couvercle du cylindre a vapeur 246 — dv — (& lextérleur)
201 | Joint du fond du <ylindre a vapeur 247 | Joint sous le chapeau
204 | Tige des pistons (cas de la souche en acier) | - 251 | Cylindre & air HP :/ a
205 | Piston 4 vapeur \ 252 1 Joint supérieur du cylindre HP
206 | Piston a air 4 basse pressmn e T L 253 | Joint inféricur ==
207 — d* — A haute pressmn L N R 254 | Fond de cylindre & air HP -
I 208 Segments du piston & vapeur . P T 255 | Corps de la soupape gde refoulement du cylindre HP
226 - 228[)]8( - S : 256 | Joints des soupapes sur le cylindre
1229-275 © Soupape double d’aspiration ct de refotlement du cylindre BP|[ 257 .| Corps de Ia soupape de retenue du cylindre HP
|23 ) o : : . gég i1301nt de la soupape de retenue sur :I)e cylmdreI IIPl 1
- s ¢ fgs ' oL 0 @ 1 b
;23[‘232235 ( Soupape simple ‘d’aspirationr du cylindre BP » . . . ... q%l;?eucror:tqgfls C;ﬁfgglreéllig; pour g ~rn1tures du cvlindre a
i238«2392 o : : 260 | Bagues coniques extérieures pour garnitures du-cylindre a
240 - 241 N . o vapeur du cylindre HP
“947-943 ([ Soupape de communication des deux cylindres a air 261 Bagu,& intérieuryes dela garniture de Pentretoise des cyl. a air’
I %4 262 | Bagues cxtérieures — do —
‘255-2253 S : o R , 263 | Boite i garnitures de Pentretoise,des cylindres a air
F a9 Soupape de refoulement du cylindre Fi . 264 | Bague presse-garniture de l'entretoise
257 -235 . : 265 Roue a vis sans fin formant écrou '
TS Soupape de-retenue du cylindre HP 266 Vis sans fin de manceuvre
i 209 Segments des pistons & air BP 267 | Ecrou de butée de la vis sans fin
i 210 — dv — HP ‘ N 268 Contre-écerou de butée de la vis sans fin
L9211 Rondelle de piston & vapeur ) , 269 Bouchon de la téte de la vis sans fin ]
Po212 Vis fixant Ia rondelle du plston a vapeur . 270 Joint du bouchon de la téte de vis sans fin o
| 215 | Entretoises entre le cylindre A vapeur et le cylindre 4 air BP 271 | Bouchon d’épreuve de Pentretoise des cylindres a air
216 Joint supérieur du cylindre a air BP 272 Rondelle du piston du cylindre 2 air BP
D Joint inféricur — o — 273 Ressort d’appui du tiroir secondaire de distribution
218 Joite & garnitures supéricure de entretoise des r\lmdrnw\.lpf ur 1l.| air 274 Frein pour écrou de serrage du piston du cyvl. & air HP
219 ‘mim.ltnmlur:\mﬂ rieure — dr — 275 ‘Tubulure sitge de soupape .
220 dague presse garnitures (enirefoise des exlindres & vapeur el i air) 276 | Vis, ergot, guide du tiroir secondaire
221 Ticrou presse garnitures T dy — 277 Bouchon du couvercle du distributeur
222 | Raccord de vidange e dr — avec écrou|] 278 | Chemise
223 (Cylindre. a air BI’ 279 [ Joint du bouchon

I
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Dans la course ascendante, l'air est aspiré a la partie inférieure du grand piston 2 par
le clapet d’aspiration C,. L'air contenu a la partie supérieure est refoulé par les clapets de
refoulement C; et C; & la partie inférieure du petit piston 3, en subissant une premiére com-
pression. En méme temps l'air contenu a la partie supérieure du petit piston 3 est refoulé
par le clapet de refoulement C; en subissant une deuxi¢me compression.

Dans la course descendante, I'air est aspiré a la partie supérieure du grand piston 2 par
le clapet d’aspiration C,. L'air contenu a la partie inférieure est refoulé par le clapet de refou-
lement C, a la partie supéricure du petit piston 3, en subissant une premiére compression.
En méme temps, I'air contenu 4 la partie inférieure du petit piston 3 est refoulé par le clapet
de refoulement Cs en subissant une deuxiéme compression. -

Le mécanisme de distribution du cylindre & vapeur est identique 4 celui du compresseur
d’air a-simple phase. :

" La [igure 13 bis représente la boite a clapet double d’aspiration et de refoulement (Cy.

et G, de la figure 13). Les clapets sont en acier, leur hauteur de levée est fixée 2 3 mm. par le
contact du pourtour de leur emhase avec le bouchon ou le siége de la soupape de
refoulement (1).

La figure 13 fer représente la soupape de communication (C, de la figure 13) des 2 cy-
lindres & air HP et BP. Elle est soumise a I'action d’un ressort spirale en acier trempé (mis
en place, il est comprimé sous tension de 0 kg. 400, sa hauteur étant de 30 mm.).

Le bon état de ce ressort a une grande importance car s’il a une bande insuffisante ou
nulle, la bague en 2 parties qui le lie au clapet se désempare et coince le clapet en position
d’ouverture d’ou trés mauvais rendement de la pompe. La levée du clapet est de 3 mm.

La figure 13 quater représente la boite a garniture inférieure du cylindre a vapeur, le
montage des pistons sur leurs tiges et la boite 4 garnitures de la cloison commune des cylindres
a air. Le serrage de cette dernicre garniture obtenue autrefois avec une vis l'est aujourd’hui
par un ressort. Elle est graissée soit par graisseur Técalémit soit par 'arrivée du tuyau du
graisseur mécanique MARTIN. Dans ce dernier cas les cylindres a air peuvent étre considérés
comme lubrifiés,

¢) COMPRESSEUR D’AIR BI-COMPOUND (Figures 14 et 15).

Le rendement du compresseur d’air a 2 phases est supérieur a celui du compresseur a
simple phase. Mais il a encore un débit insuffisant pour remplir certaines conditions d’uti-
lisation actuelle. La consommation d’air n’a, en effet, cessé de croitre par suite de Paugmen-

.tation du nombre, du poids et de la longueur des véhiculés incorporés dans les trains el de
‘I'utilisation de air comprimé pour la commande des appareils auxiliaires.

Le compresseur d’air bi-compound est ¢’un rendement et d'un débit supéricurs a ceux
des,types de compresseurs précédents. '

La vapeur alimente un petit cylindre & vapeur a pleine admission 4 une pression variant
de 10 & 15 hpz par em?; puis avant de s’échapper a I'atmospheére se détend dans un grand
cylindre & vapeur ot elle fournit un travail supplémentaire. De ce fait, elle s’éeoule a almos-
phére sous une pression environ trois fois plus faible et I'énergic potenticlle de Ia vapeur est
mieux utilisée. -

L’air est comprimé en deux phases. En outre, et c’est 14 une des caracléristiques ori-
ginales de la pormipe bi-compound, on a cherché a se rapprocher le plus possible du mode
de compression isothermique en opérant le refroidissement du cylindre & air haute pression
au moyen de la vapeur d’échappement.

Pour se faire une idée des avantages ainsi procurés le diagramme de la figure 14 bis (déduit
des données ci-dessous), montre pour chacun des 3 types de compresseurs, d’une part le volume
moyen de vapeur admis dans le compresseur par coups simples (diagramme supcrieur), d'autre
part le volume dair aspiré par le compresseur par coups simples (diagramme inférieur).

(1} Un essad de clapets plals genre « Grépelie » est en cours, Tes compresseurs des 141 R sont munis de clapets

a ailettes,
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Le compresseur bi-compound ¢conomise ainsi 10 & 50 O de vapeur par m, d’air refoulé
par rapport aux aulres types de compresseur.
Il comporte deux evindres a air jumelés CC et DD surmontés de deux evlindres & va-
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Fig. 15
fin oe /a course descendante ouv prstond.

peur AN et BI, les pistons des evlindres a air et a vapeur étanl montés deux a deux sur les
meémes tiges.

Quand le piston 5 du cylindre A\ arrive a son fond de course supéricur, 'admission
se fait alors en-dessus et il sabaisse. La vapeur avant précédemment travaille en dessous
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du piston 5 est refoulée dans la partic inféricure du cylindre BB ou elle se détend, faisant
monter Ie piston 6 en méme temps que le piston 5 descend. Quand le piston 5 arrive a son
fond de course inféricur, la vapeur qui a travaillé au-dessus de ce piston passe dans la partie
supérieure du cylindre BB pour sc détendre, faire baisser le piston 6, et ainsi de suite.

L’air est aspiré et comprimé dans les cylindres a air CC et DD dans les conditions indi-
quées pour la pompe a double phase décrite précédemment.

La distribution de vapeur des cylindres a vapeur est identique & celle des com-
) presscurs a simple et double phases.
Mais la distribution intéressant 2 cylin-
dres, le piston différentiel est plus compli-
qué. Le petit piston 27 est toujours soumis

Pompe | Pompe | Pompe. sur sa face intéricure a la pression de Ja

- t_-yﬁeeF G deux |Bi.com. vapeur vive, et sur sa face extérieurc a la
dgun

pression ~d’échappement. Le grand piston

23 est soumis sur sa face intérieure a la

pression de la vapeur vive, et sur sa face

.. extérieure alternativement a la pression de

// la vapeur vive et a celle de la vapeur

‘ d’échappement. Les pistons intermédiaires

24, 25 et 26 remplissent seulement [‘office

de tiroir, en établissant les diverses com-
munications entre les orifices.

Le fonctionnement du meécanisme ct
du compresseur complet se déduit faci-
lement de I'examen des figures 14 et 15.
Il est analogue a celui des compresseurs
a simple et double phases.

phase |phases | pound

N

S M
7)) >

20 Régulateur automatique
de pression.

Cet appareil a pour but de provoquer
I’'arrét ou la mise en marche automatique
du compresseur d’air de maniére & main-
tenir une pression fixée dans le Réservoir
Principal.

/)
/,

o

7
iy

a) Régulateur de pression « Sim-
plex » n° 6 (I7ig. 16).

FIG. 14&’-;5 Il est placé sur la conduite de vapeur

‘ acé s 8  vapeu!

- allant de la chaudiére au compresscur d air

(voir [fig. 9). II est relié au Réservoir

. Principal par le raccord E. La vapeur vive

de la chaudiére entrant en I, ouvre le clapet 14 et passe par D vers le compresseur

d’air, qui se met ¢n marche. La pression monte alors au Réservoir Principal, et dés qu'elic

dépasse la valeur de réglage du Ressort 7 (8 hpz/em?); elle souléve le diaphragme 9 qun en-

traine dans son mouvement le pointeau 11. L air comprimé peut alors pénétrer au-dessus

du Piston 12 qui s’abaisse en comprimant le ressort 13 et ferme le clapet 14, Le compres-

seur s'arréte de fonctionner. (En pratique, le clapet 14 est pereé d'un petit trou qui permet

le passage d’un filet de vapeur faisant marcher le compresseur au ralentt pour ¢viter la

condensation).
Aussitot que Ja pression du réservoir principal baisse au-dessous de la valenr de réglage
du ressort 7, celui-ci repousse le diaphragme 9 et le pointeau 11 qui ferme Padmission d

vy
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comprini¢ au-dessus du piston 120 Loair emmagasiné dans la chambre 6 s’éelrappe par le petit
orilice «. Des lors, le piston 12 ¢lant libére remonte, repousse par fe ressort 13 et par la pression
de la vapeur qui agit sous le clapet 14 qui s'ouvre. e compresseur d’air se remet en marche.

by Régulateur de pression S. G. 4 (['ig. 17).

Le régulateur 5. G. 4 fait partie de I'équipement de frein dit : 117, caractérisé par le
robinet du mécanicien-117 (voir figure 10).

Admission de vapeur vers lapompe @ air

delachqudiere

FlG.186

Cel apparell a pour but de maintenir une pression déterminée dans le réservoir principal,
mais cette pressionjpeut prendre 2 valeurs différentes :

Lorsque la poignée du robinet de méeanicien 17 occupe I'une des 3 positions : (Voir
plus loin, [ deseription du robinet 117).

I. Desserrage,

I1. Marche,

IT1. Equitibre,
la pression du RR. P. est fixée & 7 hpz. ‘ \

Lorsque Ta poignée oceupe Nuune des 3 autres positions :

IV. Neutre,

V. Serrage de service,

VI Serrage d’urgence,
lae pression du R Puoest fixée & 9 hpez.
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Cette augmentation de pression de 72 9 hpz favorise au desserrage fe deblocage du frein.
Le regulateur S. GoL (fig. 17) comporte & la partie inféricure un clapet 14 de commande

32 Raccord durchipet

du mecanicien ‘
Du robi 7 Ressort deréglage.
d . ; pression maximum
30 Aessort de régloge

excédent de pression
_Duréservoir
‘ _pcincjpaL y

<\ ~; T 11 Soupope des

46 R al R Y . —T T\ d/aphragmes

0
f/

2 Prston
Ma_Sao
diaphra_gmes
' ' 14 Soupape de vapeur
: et satige

FIG.17

du passage de la vapeur analogue & celui du régulateur ne 6. Mais la partie supéricure est munie
de 2 tétes de réglage, correspondant auy 2 régimes de pression.

La téte basse pression est relie par un raccord 32 au robinet du mécanicien. Le raccord 16
est reli¢ au Réservoir principal. Le ressort 7 exerce un effort de 9 hpz/ems2; le ressort 30 exerce
un effort de 2 hpz auquel vient s’ajouter par le raccord 32 :

a) soit la pression de la conduite générale quand le robinet 117 est aux positions 1, 11
ou ITL

by soit la pression du réservoir principal quand le robinet 117 est aux positions 1V, V ou V1.

Dans le premier cas, quand Ia pression au réservoir principal tend a dépasser 7 hpz, le
diaphragme 9 a, qui est soumis de haut en bas a la pression de lu‘rr)nduito géncerale augmentée
de latension duressort 30 (soit 5 hpz - 2 hpz == 7 hpz) est souleve et entraine le pointean ila.
L air comprimé pénctre au-dessus du piston 12, Te clapet 11 ferme Uarrivee de vapeur au
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compresseur (en pratique, e clapet TF est pereé d'un petit trou qui permet le passage d'un
filet de vapeur Taisant marcher le compresseur au ralenti pour ¢viter la condensation).
Dans fe deuxicme cas, le diagraame O «¢ est soumis de haut en has a la pression du réservoir
principal et du ressort 30., et de bas en haut a la pression du réservoir principal. I ne peut donc
pas se soulever, et ¢'est fa téte haute pression qui regle a marche du compresseur. Le ressort 7
ctant tar¢ 4 9 hpz, le diaphragme 9 et le pointeau 11 ne se soulévent que lorsque la pression au
reservoir principal atleint 9 hpz. Le clapet 14 ferme alors arrivée de vapeur au compresseur.

30 Robinets du mécanicien.

Le robinet du mécanicien, organe de commande du {rein, permet les 2 manceuvres sui-
vantes : ' .
— l¢ chargement de la conduite générale par 'air du réservoir principal (desserrage du {rein),
— la vidange partielle ou totale de I'air de la conduite générale (serrage du frein modéré ou
a fond).

-a) ‘Robinet n° 6 a 4 positions (Fig. 18).

Ce robinct du mécanicien est composé d'un corps 1 contenant un distributeur tournant 3
qui pivote sous U'influence du tenon plat de la tige 5 solidaire de la poignée 6. Trois tubulures
s'adaplent sur le corps, I'une I' communique avec la conduite principale, Pautre E avec la
conduite générale, ct la troisitme G avec le manométre. La poignée du robinet du mécancien
n° § peut occuper < positions déterminées (1) :

Position 1. —  Position d’alimentation et de desserrage. Une communication directe est
¢tablie entre les conduites principale et générale (fig. 18 A).

La conduite principale communique également avee I'échappement a
I’'atmosphére par un orifice réduit, créant ainsi une petite fuite qui rappelle
au mécanicien qu’il ne doit pas s’attarder en premiére position pour éviter
la surcharge de la conduite générale.

Position I1I. — Position de marche (fig. 18 B).

La communication entre les conduites principale et générale ne se fait
plus directement, mais par 'intermédiaire d’un détentevr d’air qui maintient
dans la conduite générale la pression de régime (5 hpz) quelle que soit la
pression d’air au réservoir principal au-dessus de 5 hpz..

Les robinets du mécanicien n° 6 avaient tous & I'origine une valve de
réduction, qui maintenait simplement, en position II, une différence de
I hpz, 5 entre les pressions des conduites principale et générale. Cette valve
a ¢té remplacée par un détenteur d'air automatique type C.

Position 111. — Position Neutre (fig. 18C).
Toute communication entre les divers conduits est interrompue.
Position TV, —— DPosilion de serrage d'urgence (fig. 18 D).

L air de fa conduite générale s’¢ehappe & 'atmosphére avee le maximum
de rapidité provoquant le serrage maximum du frein.

. De la position 111 4 la position. IV, la dimension du conduit R du dis-
tributeur tournant et par suite la vitesse d’échappement de Vair de lu
condutle générale & 'atmosphére va eroissant, ct le {rein se serre avee une
force correspondant a la réduction de pression ainsi produite dans la con-
duite générale.

b) Robinet n° 4, & décharge égalisatrice, & 5 positions (Fig. 19).
 Dans Ia manceuvre du robinet ne 6 (fig. 18) lors d'un serrage, si la poignée est ramence
rapidement de la position IV (serrage) a la position I (neutre), Pair de Ja conduite générale
qui s’¢eoulait vers Uorifice d’échappemen: & 'atmosphére, vient se tasser contre le distributeur

(13 Pour faciliter la lecture des fig. 18 A B C D, les canalisations du robinet et les tuyauteries du manometre
sont schematisées; la soupape d'alimentation est déplacde de sa position normale,
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tournant -3 placée brusquement en travers de son chemin. Un coup de bélier se forme et se
répercuiant dans la conduite générale, occasionne le desserrage du frein des véhicules les
plus rapprochés, d'ou réactions entre véhicules et, éventuellement, ruptures d'attelage.

* Avec le robinet du mécanicien, a décharge égalisatrice (fig. 19) la manceuvre de la poignée
du robinet, au moment du serrage du frein, n’influence plus directement I'air de la conduite
générale, mais celui contenu dansam petit réservoir spécial dit « réservoir du robinet du méca-
nicien » on « réservoir ¢galisateur ». Ce réservoir est relié a la chambre T située au-dessus de
la valve égalisatrice 11, la chambre inférieure C étant en relation avec la conduite générale.
Toute réduction de pression dans la chambre T est automatiquement reproduite dans la
conduite générale par le soulévement du piston 11 qui entraine la valve d’échappement U.
Dans ces conditions, méme si la manceuvre de la poignée du'robinet interrompt brutalement
I’échappement de I'air du réservoir égalisateur (1), la valve d’échappement U ne peut se fermer
que graduellement, assurant ainsi une réduction de pression réguliére sur toute la longueur
de la conduite générale. : :

Comme le robinet no 6, le robinet du mécanicien n° 4 posséde un distributeur tournant 4
pivotant sous 'influence de la poignée 6 par l'intermédiaire du tenon de la tige 5.
"~ Trois tubulures s’adaptent sur le corps, P'une communique avec la conduite principale,
Pautré avec la conduite générale et la troisiéme avec le réservoir du robinet du meécanicien.

La poignée du robinet du mécanicien n° 4 peut occuper 5 positions déterminées :

Position I. —  Position d’alimentation et de desserrage (fig. 19 A).

Une communication directe est établie entre les conduites principale
et générale. k'n méme temps l'air de la conduite principale passe par le
conduit L dans la chambre T. La valve égalisatrice 11 est soumise a la méme
pression sur ses 2 faces. La valve d’¢échappement U reste donc fermée.

Position 11. — Position de marche (fig. 19 B).

I.a communication entre les conduites principale et générale ne se fait
plus directement, mais par l'intermédiaire d’un détendeur d’air automa-
tique qui maintient dans la conduite générale la pression de régime (5 hpz)
quelie que soit la pression d’air du réservoir principal au-dessus de 3 hpz.
En méme temps, I'air de la conduite générale passe par le conduit L. dans
la chambre T. La valve égalisatrice 11 est soumise a la méme pression sur
ses deux faces. L.a valve d’échappement U reste donc fermée.

Position I11. — Position neutre (fig. 19 C). T
Toute communication entre les divers conduits est interrompue.

—~ Position 1V. — Position de serrage de service (fig. 19 D).

L’air du réservoir du robinet du mécanicien et de la chambre T s’échappe
4 'atmosphére par le conduit L, le petit orifice f et le grand orifice d’échap-
' » pement W. La réduction de pression permet a l'air de la conduite générale
de soulever la valve égalisatrice 11 quiouvre ainsi la valve d’échappement U.
l.a pression baisse alors en C et dans la conduite générale. Si la poignée du
robinet est alors ramenée en position 111 (neutre) la pression de la chambre C
. s’égalise bientdt avec celle de la chambre T. A ce moment, la valve égali-
satrice 11 redescend, entraine la valve U qui se referme progressivement

et interrompt 'échappement.

Positiorr V. — DPosilion de serrage d’urgence (fig. 19 E).
I’air de la conduite générale s’échappe directement a I'atmosphére
par le grand orifice d’échappement W. IEn méme temps, la chambre supé-
rieure 't de la valve ¢galisatrice se vide par le conduit L, et I'échappement W.

"¢) Robinet H7, a décharge égalisatrice, a 6 positions (fig. 20).

Ce robinet a une constitution enticrement différente de celle du robinet du méeanicien ne 1.

(1) Dit encore réservoir du robinet du mécanicien,
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La disposition relative des organes est modifiée; les sections des canaux et passages dans le
corps et dans la valve principale sont augmentées. La valve égalisatrice est a tige télescopique,
grace 4 laquelle les surcharges éventuelles de la pression de lair contenu dans le réservoir
égalisateur sur la pression de l'air contenu dans la conduite générale, sont équilibrées auto-
matiquement. De plus (voir régulateur SG. 4 du compresseur), le contréle de la marche du
compresseur cst conjugué avec la manceuvre de la poignée du robinet H7. Lorsque celle-ci
est placée a I'une des trois derniéres positions (neutre, serrage de service, serrage d’urgence)
c’est la téte haute pression du régulateur SG. 4, qui intervient pour augmenter la pression
dans le réservoir principal a 9 hpz (au lieu de 7 hpz, pression correspondant aux trois pre-
miéres positions de la poignée du robinet). . .. : :

Position I. —  Position d’alimentation et de desserrage (fig.” 20 A).

Une communication directe est établie entre les conduites principale
et générale, par un orifice de grande section. Le réservoir égalisateur s’emplit
d’air 4 la pression du réservoir principal. Comme cette pression regne
¢galement sur la face inférieure de la valve égalisatrice 15, la valve d’échap-
pement 36 est maintenue sur son siege.

o ‘ Le détendeur d’air débite -dans 'atmosphére par un orifice de faible
section en produisant un bruit suffisant pour rappeler au mécanicien que
la poignée du robinet ne doit pas étre maintenue trop longtemps a la posi-
tion I pour éviter de surcharger la conduite générale.

La soupape est en relation avec la téte basse pression du régulateur

- o

SG. 4. De ce fait dés que la pression de l'air atteint 7 hpz dans le réservoir

principal, le compresseur s’arréte.

Position I1. — Position de marche (fig. 20 B).

La communication entre les conduites principale et générale ne se fait
plus directement, mais par I'intermédiaire du détendeur d’'air qui maintient
dans la conduite générale Ia pression de régime (5 hpz) quelle que soit la

~pression d’air au réservoir principal au-dessus de 5 hpz.

) De méme le réservoir égalisateur est alimenté par I'intermédiaire du
détendeur d’air. La méme pression régne sur les 2 faces de la valve égalisa-
trice 15, la valve d’échappement 36 est maintenue sur son siege.

Le' détendeur d’air est.mis en relation avec la téte basse pression du
régulateur SG. 4. La pression dans le réservoir prineipal est limitée & 7 hpz.

Position 1I11. — Position d’équilibre (fig. 20 C). _ ]

Les 2 faces de la valve égalisatrice 15 sont en communication directe,
et, par conséquent, la conduite générale et le réservoir égalisateur se mettent
en équilibre de pression. Cet équilibre est favorisé par la présence, a la base
du manchon-guide de la valve égalisatrice, de 2 rainures longitudinales r
qui mettent automatiquement en relation les 2 faces de ce piston quand le
réservoir égalisateur est surchargé.

I’emploi de cette position facilite la manceuvre des freins en particulier
au cours de la descente des pentes.

Le détendeur d’air est en relation avec la téie basse pression du régu-
~lateur SG. 4. La pression dans le réservoir principal est limitée & 7 hpz.
Position 1V. — Position neutre (fig. 20 D). ) '

Le réservoir principal est mis en relation avec la {éle basse pression
du régulateur SG. 4. La pression d’air monte & 9 hpz.

Toutes les autres communications sont coupées.

Position V. —  DPosition"de serrage de service (fig. 20 E).

e réservoir égalisateur est mis en communication avec I'atmosphére
par Porifice d’échappement réduit F. -La pression baisse dans la chambre T.
l.a valve égalisatrice 15-se souléve et ouvre la valve d'échappement 36.

I.a pression baisse dans la chambre U et dans-la conduite générale. Si la
poignée du robinet est ramenée en position 1V, Ia pression de la chambre U



T .

s'égalise bientol avece celle de Ta chambre T. A ce moment, Ta valve 36 se
referme progressivement interrompant I'échappement. ;
@ ' Le réservoir primetpal est mis en relation avee la téte basse pression
du régulateur SG. 1. La pression d’air monte a 9 hpz.
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Position VI. — Position de serrage d'urgence (fig. 20 IF).
L’air de la conduite générale s’échappe directement & I'atmosphére
par un grand orifice d’échappement.

En méme temps, la chambre supérieure T de la valve égalisatrice se
vide par un petit orifice et par 'échappement.

Le réservoir principal est mis en relation avee la téte basse pression
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du régulateur SG. L La pression d'air monte a 9 hpz. Il v a en effel intérét
pour les positions de serrage du robinet (position neutre comprise), a aug-
menter la pression d'air dans le réservoir principal afin de faciliter le des-
serrage.

40 Détendeurs d’air.

Ces appareils (1) onl pour but de limiter automatiquement 'alimentation de la conduite
générale a la pression de régime (5 hpz) quand la poignée du robinet du mécanicien est en
position de marche. Leur fonctionnement est réglé par le jeu d’un diaphragme qui est soumis
sur I'une de ses faces a I'action d’un ressort taré, et sur I'autre a celle de la conduite générale.

vig. 21).

Appliqué aux robinets du mécanicien n° 6 el n° 4.

Lorsque la poignée du robinet du mécanicien est a la position de marche, f’air comprimé
de la conduite principale accéde a la chambre A.

1)’autre part, la conduite générale est en relation avec la chambre E, et exerce son action’
sul le diaphragme 13 maintenu sur son autre face par le ressort 16 taré a 5 hpz/em?2 Sila
pression de régime (5 hpz) est réalisée dans la conduite générale, elle repousse le diaphragme 13
qui comprime le ressort 16 suffisamment pour que la valve secondaire 10 soit maintenue
fermée sous I'action de son ressort 11. I)’autre-part, le piston 4, de construction n'est pas
¢tanche et 'air de la chambre A peut s'infiltrer dansla chambre G et v fairerégnerla pression de
la conduite principale. Le ressort 7 maintient alors le piston 4 dans la position extréme-gauche,
et le tiroir 5 forme l'orifice B faisant communiquer les conduites principale et générale.

Si la pression de la conduite générale devient inférieure a la pression de régime (5 hpz),
c’est-a-dire inférieure a I’effort du ressort 16, le diaphragme 13 se déplace vers la droite en
ouvrant la valve secondaire 10. 1air contenu dans la chambre G a la pression du réservoir
principal se détend par la valve 10 dans la chambre E donc dans la conduite générale. Sous
Paction de I'air contenu dans la chambre’A, le piston 4 se déplace vers la droite avec le tiroir 5 en
découvrant l'orifice B. La conduite principale alimente alors directement la conduite générale..

Lorsque la pression de la conduite générale atteint la pression de régime (5 hpz), le dia-
phragme 13 est rcpousse vers la gauche et la valve 10 se ferme. La pression, grace a la nen

¢tanchéité du piston 4, s’éleve dans la chambre G. Le ressort 7 repousse le piston 4 et Uorifice B
est obturé par le tiroir 5.

a) Détendeur d'air type C.

N

b) Détendeur d’air, type M. 3. A, — (Fig. 22).

Appliqué au robinet du mécanicien H7, il assure une alimentation plus rapide et plus
réguliére de la conduite générale que le détendeur, type C.

\ REMARQUE PRELIMINAIRE : .
Tube de Venturi =~

L’organe régulateur du détenteur M3A est relié — nous exposecrons par la suite dans quel but —
a la partie déprimée d'un tube de Venturi.

Un tube de Venturi est constitué (fig. 21 bis) par un simple ajutage étranglé a travers lequel s’écoule
un fluide en mouvenient. L’ expérience schématisée par la figure démontre que, dans la partic étranglée
régne une dépression qui croit avee la vitesse d’écoulement.

La différence essentielle entre le détendeur, type C et le détendeur \l 3 A réside dans le
mode de liaison de 1'organe régulateur avec la conduite générale.

Dans le détendeur type C, I'organe régulateur est directement relié a la conduite générale.
11 est donc sous 'influence de la pression instantanée qui y régne a son origine linéaire. Ceci
est sans importance quand le débit de la soupape est faible (compensation des fuites de la
conduite). Par contre, en période d’alimentation rapide (desserrage), ils’établit en téte de la
conduite une surpression. Il s’ensuit que 'organe régulateur fermera prématurément les ori-
fices d’alimentation, pour lesmuvm ensuite et arriver ainsi par a- Loups au Clmrounent com pn‘

(1) (05 (ktuxdeurs s‘lppclhnt encore soupapes automatiques dalunentatxon

»
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Lorgane régulateur dans le <1(‘lg‘n<lcur M3 ,-\Vn’él;u_]l plu§ reli¢ (lirvct.m_nml 5‘1 l.n (-(>11(11{it('
générale, mais & la partie déprimee d'un tube de \ on}un place cn‘tre' lc;s 01‘11"1(-(.*5 (‘1 n]nnonlnlmn
et Ia conduite géncrale, il s'ensuil que cel organe 1‘0;{11!;_1[«_'%11? ost NS} SOunNs i une pression
qui, tant que I'écoulement se poursuit, reste légercmen’L uncrwu'rg ala pressoin (h_' la conduite
générale. Cecl permet d'éviter Ia fermelure prématurée des orifices d alimentation,

De plus, la différence de pression enlre Ja conduile géncrale cg Ia ])lll‘[i(: supcricure du
diaphragme est d’autant plus grande que Uécoulement de Pair par lajutage Venturi est plus
rapide.

1.’organe régulateur, sensible a cette différence de pression, gradue en conséquence 'ouver-
ture des orifices d'admission; ces orifices largement ouverts._au début de I'alimentation, sc
réduiront au fur el a mesure que la pression de la conduite se rapprochera de Ia pression de
régime.

- Le- piston de P'équipage mobile assurant 'ouverture et la fermeture des orifices dali-
mentation est rendu étanche en le munissant de segments. C’est un orifice réduit et calibré
qui assure I'équilibre de pression entre les 2 faces du piston de I'équipage mobile tandis que

FIG. 21 bis

dépression
j

) i —
Air

Rubans

En avant d'un ajutage cdnique par ob de I'air s'écoule, il se
produit une dépression qui croit avec la vitesse de I'écoulement.

‘dans le détendeur type C, cet équilibre se réalisait par suite du défaut d’étanchéite du piston
de I'équilibre mobile. :

La chambre K est en relation constante avec le-réservoir prinicipal. Lorsque la poignee
du robinet du mécanicien est a la position de marche, la conduite générale par les conduits 7
et O, exerce son action sur le diaphragme 11 maintenu sur son autre face par le ressort 15
taré a 5 hpz/em?. Si la pression de régime (5 hpz) est réalisée dans la conduite genérale, elle
repousse le diaphragme 11 qui comprime le ressort 15 suffisamment pour que la valve de
réglage 7 soit maintenue fermée sous 'action de son ressort 9. D'autre part, la conduite prin-
cipale par la chambre K, le conduit P et le petit orifice calibré 25, communique avec
la chambre m. Le piston 20, alors soumis a la méme pression sur ses 2 faces, esl repoussé
par le ressort 31 en entrainant le tiroir 22, qui obture Iorifice (@) faisant communiquer les
conduites principale et générale. '

St la pression de la conduite générale devient inférieure a la pression de régime (5 hpz),
c’est-a-dire inférieure a 'effort du ressort 15, le diaphragme 11 se souléve en ouvrant la valve 7.
L’air contenu dans la chambre m & la pression du réservoir principal se détend, par la valve 7
et le conduit O dans la conduite générale., Sous Paction de Iair contenu dans fa chambre K,
le piston 20 se souleve avec le tivoir 22 en déeouvrant orilice a. La conduite principale alimente
alors directement la conduite générale.
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La Conduite Générale est chargée 3 /3 pression oe régime.
Sa communication avec la Conduite Frincipdle est interrompue.
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On notera qu'en marche, tant qu'il ne s’agit que de compenser les fuites, la soupape M3 A
fonctionne comme une soupape type C. Au contraire, lorsqu’il s’agit d’alimenter rapidement
la conduite générale, la soupape M3 A présente les différences suivantes-:

— Graduation du degré d’ouverture des orifices d’admission en fonction de la vilesse
d’écoulement car, par suite du tube de Venturi, plus cette vitesse est grande, plus la dépression
aun-dessus du diaphragme est grande, ce qui accentue 'ouverture de la valve 7 et, par suite,
le mouvement vers le haut du piston 20 et du tiroir 22.

—- LLlimination du risque de fermeture prématurée puisque la pression en 3 peut dépasser

—

P ———

]
PPN = Y45 Py g ge

N
N

FI1G. 22 bis

la valeur de‘régime sans que la pression au-dessus du diagramme 11 atteigne cette valeur.
I1 en résulte donc un fonctionnement sans a-eoups favorahle a la rapidité du chargement
de la conduite. -

50 Organes divers.

a) Réservoir principal.

¥ hd M , , ’ . . .
o L’air comprimeé par la pompe est stocké dans un ou deux réservoirs cylindriques en tole
rivée ou soudee. Ces réservoirs sont visités, nettoyés et éprouvés périodiquement. Ils sont
munis & cet effet d'un siege & chacune de leurs extrémités. Ils sont pourvus de purgeurs, le
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plus souvent aulomatiques (fig. 22 bis). Le ressort de ce purgeur doit assurer fa fermeture du
clapet pour une pression de 'air de 0,5 hpz. 1ls doivent étre solidement fixés dans leurs attaches
et colliers, sinon ils ont tendance a se déplacer en marche sous les efforts d’inertic et mettent
en tension, parfois jusqu’a rupture, les raccords des tuyaux qui y sont fixés. Des butées fixes
empéchant leur déplacement dans le sens Ionoltudmal sont recommandées a cet effet.

Dans le méme ordre d’idée, les tuyaux doivent avoir exactement la longueur qui convient,
relevée par un gabarit de facon qu'au montage les filetages ne soint pas mis en tension. Pour

Aiguille noire Aiguille rouge -

- ( Réservorr egalisateur, (Réservoir Frincipal)

.donc -
N Conduite Généerale).

TI
3
S 3
[
g X
3
S <
Q N
Y Q
[ >
< <
€ &
S 3

Q

Fig. 35
Manométre “Duplex”

ne pas fouetter en marche ils doivent étre solidement fixés par leurs atlaches, ces derniéres
prévues en nombre suffisant. Les filetages des tuyaux, écrous-raccords et contre-écrous doivent
¢tre en bon état, les écrous suffisamment en prise, pour éviter les arrachements de filets, les
déboitages et également les fuites d’air.

b) Manométres (Fig."35).

A chaque robinet du mécanicien est adjoint un manometre « Duplex » comportant 2 ai-
guilles.
-—— laiguille rouge indiquant la pression d’air au réservoir principal.
~— l'aiguille noire indiquant la pression dans le réservoir égalisateur,



¢) Séparateur et poche de vidange.

Entre le compresseur el le réservoir principal, on dispose certains “appareils destinés a
séparer et & recevoir I'cau de condensation que peut contenir I'air comprimé refoulé par le
compresseur.

En dehors des réservoirs de conden-
sation, spéciaux aux pompes hi-coirtpound, les
machines possedent un séparateur: formant A
poche de vidange (fig. 22 ter A); les tenders | LD.'

o '

de leur coté possédent sur la conduite géné- Arrivée de[oir eport deloir
rale une poche du type de la fig.{22 fer B.
Ces récipients doivent étre vidés fréquemment : -y .
cn temps de gelée et purgés sous -pressdon a .

chaque VPP, | ]

. d) Graissage des compresseurs.

Les$ cylindres & air et ceux & vapeur étant
soumis a de hautes températures sont graissés
avec 'huile utilisée pour le graissage des cy-
lindres de la locomotive.

Le cylindre & vapeur peut étre graissé
soit par un départ d’un graisseur mécanique ¥
commandé par le -compresseur, soit par un '
départ du graisseur a condensation servant ,
pour les cylindres de la locomotive, soit par [ A

un graisseur spécial & boule.

Le graisseur a boule (fig. 15 bis) est , 7 /
constitué par un réservoir a I'intérieur duquel /7
est fixé un tube le mettant en communica- ‘
tion avec ['arrivée de vapeur au cylindre. A
la partie inférieure de ce conduit, Vorifice
de cominunication est capillaire, 3/10 en-
viron. [ e

La vapeur pénétre par le tube dans la
~partie supérieure de la boule, s’y condense et /

~.tombe 2 Ia partie inférieure & la place d’'un / £
~volume égal d’huile qui déborde par le tube - RN/
‘ou elle se trouve entrainée vers le compres- - Y AN

seur; pour augmenter ou diminuer le débit
du graisseur, 1l faut augmenter ou diminuer
la capacité de la chambre de condensation
située au-dessus du niveau supérieur du con-’
duit (on défonce plus ou moins la cavité inté- .
rieure du Bouchon). Pour procéder au remplis- . FIG. 2 Ptern

sage du graisseur, op le vide d’abord de son -
eau condensée par la vis purge inférieure aprés
Pavoir laissé refroidir et avoir enlevé le hou-
chon supérieur.

.a figure 15 ter représente le graisseur mécanique spécial automatique « Martin », type
N. V. E. Il assure une meilleure et surtout une plus réguliére lubrification des cylindres a air
¢l a vapeur. Il peut se monter sur tous les types de compresseurs. Un des fonds du cylindre
a air BP du compresseur est relié au corps de pompe C du graisseur par un conduit aboutissant
a I'ajutage (A). - o

La pression d’air dans le fond intéressé du cylindre BP agit sur un piston (B) solidaire -
du po;xslsicjli; (F) qui imprime au levier (G) un mouvement de haut en bas en comprimant le
ressort (id). ~ ’
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Quand la pression cesse dans le fond de cylindre pendant la période d’aspiration, lc res-
sort (H) se'détend, le levier et le piston remontent. Le levier est ainsi animé d’un mouvement

.Condqife I

[.-_

FIG.22trB

de va-et-vient qu’il transmet a I'arbre de commande (E). ,
Par des tourillons et biellettes appropriés, cet arbre agit, d’une part sur la clé de distri-

FIG.15 bis

Trou capillaire

bution (Q), d’autre part sur 'axe (N) qui,

. animé d’une course constante, se meut dans

I'ouverture de chacun des deux pistons (O)
de la pompe a huile (P).

La clé de distribution (Q) comporte des
rainures transversales et est animée d’un
mouvement de rotation alternatif.

Les mouvements des pistons et de la clé
sont combinés de telle sorte que :

— lorsque les” pistons (O) montent, les rai-

. nures de la clé établissent I’aspiration

~ de Ihuile du réservoir par le conduit (S);

— lorsque les pistons (O) descendent, les
rainures établissent le refoulement d’huile
vers les orgames a lubrifier par le
conduit (R).

Le réglage de la course de chaque piston
esL obtenu au moyen de la vis (M) qui agit sur
a grandeur d’ouverture dans laquelle se “meut

I'axe (N) de commande des pistons.

Chacune des vis de réglage est accessible
du dehors par I'intermédiaire de son écrou (L)

a travers lequel passe un index qradue (K) dont le déplacement indique exactement Ia course

du piston.

Le débit du graisseur est maximum lorsque la vis (M) touche a Paxe (N); la course utile
correspondante du piston est alors de 9 mm. :
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Pour Ia réduire, on tourne I'écrou (L.) avec la vis' (M) dans le sens inverse du mouvement
des aiguilles d’une montre.
En général, pour obtenir unc lubrification convenable des organes d’un compresseur
d’air, les pistons de refoulement doivent avoir une course utile de :
0 mm. 3 pour Iair,
4 mm. pour Ja vapeur.
Le dispositif de réglage est enfermé dans un capuchon devant étre plombé et qui comporte
un verrouillage empéchant le déréglage.

Un volant monté sur I’arbre de commande permet le remplissage des tuyauterxes en méme
temps que le renforcement des débits a la main.




