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I- ' inslal laLio;r des lrrr ins cles locourotivr:s éiectr iques est gértéralenreut sinri lai le à cel le
rles locornotives à r 'ap:ur. I l  est ir i rccssai lc de prévoir cleux postes de conduitc, utr à chaque
r:xtrônri té. 

\

I -es loconrot ives é iec i r iq t rcs,  t lavai l lanÎ  su l 'c les lampes longues et  à Ïor te pente
(l iégion S. O.), sont g-énéralertrent équipées, eu plus cltr  frein à air,  cle freins à récupération
ou de fr.r ins rhéostat iques Avcc lesquels on ut i l ise prr l 'ois un disl losit i f  destiné à enrl tr \cher
lcs roues de lzr  locomot ivc de s 'enra1 'er  (1) .

Sur ies engins tnoteurs électr iques, l ' l l iL compt' irné est lout ' i r i  par un conrpresseu.l 'act ionné
l)al '  un moteur électr iqtre (/19. '18).

I-a 1tt 'ession cle l 'air  clans lc résct 'r 'oir l l r inci l lal  est constartrment nrai ir ' teirue cnLrt '  2 r 'alc 'nt 's
rapltroctrées au moyen cl 'un r 'égulateur automatique de pression, qni pt 'ovoque Ia nrise en
t t ta t "c l te  du coml) l 'esseut ' lorsquc la  p less ion dans le  réset ' r 'o i r  l i r inc ipal  c lcscenr l  à  la  l inr i tc

(  I  )  I - ;x t ra i l  c lc  Ia revuc angl l ise I lu i l tuul l  Gu:e l le r lu 27-1 1--16.
J, t 's  Ic tces t l ' i tccél i ' rat iot t  c t  dr  l r . . i tutgc a;r l r l i r lu i 'cs l rux voi turcs r l lcrct t ' igues à t ' ler t rerr ts tnulL i ; t l t 's  sotr t

l r r  t u r ' . ' ,  c t  ( ' { , , r : l rT re  l e  J ro ids  b ru t  d ' t r t t  t r l r i r r  r l t r r s  l es  p i r i oc l cs  de  po in t .e  cxc t ' de  Ia  ta re  d 'au  rno i r r s  20  1 , , .  i l  cs t
I cs  t l r r r x  d 'accé lé ru t i o t r  c t  r l c  f re i ru tsc  so t r t ' r ( ' du i t s  d 'a r r tan t  du ra t r t  ces  D i ' r i odes .  e t  ccc i  l r  un  n ron re 'n I  o i r
t r l t r s  t t i ' cess l r i re  r l  ' a t ' o i r  dcs  t i r t t s  I t t ax i t t ra .

I l  a  i t r !  l oug te t t rps  d 'us lgc ,  r \  Nes ' - \ ' o rk .  d 'app l i quc r  t l es  apgra rc i l s  pour  cha rgc  va r iab le  à  r :ha r ;uc  vd ' l r i cu l c  < l t s
t r i t i r t s  i r  t t t t i t c i s  tnu l t i p l c ' s .  Cc t  équ i l re t t re l t t  r i ' g le  au to r la t i r l uc rnc t t t ,  c t r  f onc t io t r  d r .  l a  cha rge  l - r ru te ,  l a  l t os i t i on  r l ' u r r
re le i s  l i n r i t a t cu r  c l ' i t t t c t t s i t i ' con tn r r r t t da t t t  l c  cou ran t  c les  mote t i r s  dc . t rac t i on ;  i l  r r \ g le  éga lc r r r cn t  l a  v i r l v t  d r r  r ' 1 - l i n r l r t .
c le  f re i r t .  ce  (u i  pc r t r t : t  d 'ob ten i r  t l t s  acc i l t i r l t t i o t t s  c t  ra l cn t i sse t t ren ts  s t ' ns ib len re r t t  un i fo t ' rnes  r l a t t s  tou tes  l cs  c 'o r r r l i t r o r r s
t le c l rarge.

Dcs  rdsu l {a ts  s iu t i l i r i r es  so t t t  ob te t tus  su r  l t ' I né t ro  r l e  Lon t l r cs  au  r } l oven  d 'uuc  con . r r r r i u rc le  r l c  r i r l cn t i ssenrcn t  gu i ,
t iurat t t  la  pér iodr c le l rc inagc,  t r t i t i t t t ie t t t  1a r l i 'cé lérat ion à urr  chi f f rc  const l rn i ,  quel lc  quc soi t  la charge r iu t ra in.  Lc c l ispo-
s i t i f  co tnpor te  u t t  t ube  en  Y  ren rp l i  dc  n re rcu rc :  so r rs  I ' i n f l ucnce  du  ra le t r t i sse rne t r t  l c  n re rcu re  r r ron tc  d l rns  I ' u r r r r  des
I r r i t t t ches  c l  u ' t u l l r ,  c t .  i \  u r i  t l eg r i  p ré< ld te rn r inc id - ' acc i l é ra t i o r r  i l  f c r l nc  un  c i r cu i t  gu i  cn rpôche  la  p ress io r r  dc  r r ron te r  r l ans
l c c 1 . l i t t r | r l c ] . . f r c i r r . S i I c t ' c t a r r l e t t t , _ l t t t t e t t c l l ) t t t t g l r r l t t t e r a r . c c l l t l l a i s s e d c r ' i L e s s e c l u t r i t i t t , l c t t t e r c t t r c t t t r t I t t c
pl r . rs haut  c lat ts l r  tu l l :  et  fernr :  r r t t  i tut re c i rcui t  qui  abaisse l r t r r t ie l lern:nt  la y l ression du c1' l i r rdre dc f rc i r r ,  jusr l t r ' i r  < 'e
r luc  l c  re tu rc le r r t : n t  d i r t t i nuc  légôren t - -n t .  c t  l l  n le rcu rc  r cc l cscc .nd  dz rns  Ie  tube  e t  cou l ) c  l e ' c i r cu i t  r l e  déchargc .  Or r
ob t i c r r t  a i r r s i  un  rc ta rde r r r c r t t  un i fo r rnc  i n r l r i pcndan t  dc  l a  cha rge .

I - 'c f f  iceci !  c i  anrél ioréc quc dot t t tc t t t  ccs nlo) 'cns dc cornnrartdc t tc  yrcrr t  r l t re o l - r ter tue qu'arr-cc c lcs f  le ins { lec i  r i : -
l l t e t t t t t a t i r l ucs ,  qu i  so r t t  c r r rp lo l ' és  p t ' esque  r r r r i ve rse l l en r t t r t  su r  l es  t ra ins  i r  un i te l s  rnu l t i p l cs ;  l cu r  suJ t i r i o r i t t l  su r  l e  s
f r t ' i t t s p I t e i t t r t a t i q t t c s t l I ' r ] i t l l t i r i ' s c s t l ; i e r r é t : t l l l i c ' I ) t t r l t t t t c c s d c r t t i è r c s i . l t t I l t i e S , I ' a t t e I r t i o t r s ' c s t ' 1 l o r t r ! ' s l l r l
I t ,s  t t t t i t r is
r i lcctr iqut .  J) . 's  cssrr is  cxt icutr is  r - t t  11)37 à \ ' l rv- \ -or l i ,  avcc r ics t ra i t ts  r lc  15 r 'o i tu les otr t  c lc !uroutr i  quc dcs décr l l i -
t 'a t iot ts  c ' lev i ' rs  ét i r icnt  obtcnut 's
rhéos t  l t t  i r l r r r : s  fo r r l r r
l cs  l  r c ins  i l ec t l o -p r r . '
tc t t r lat tce i t  s ' t - i r rar- . ' t 'a \ 'cc d, :s f rc i l ts  i r  cotrratr t  t lc  l joucaul t  ou r l r r iostat iqucs,  I 'c f for t  de I rc inagc e\crcr l  r l inr inu ' - ' ,et  l tcrrnel
l u \ r ( ) t l c s t ] t i . t l u t ' t t c ' r i t t t o u l ' r , l . t t i t t o r t t l l t I c t l t : i r t . ] ] , : l i t t c o
t :o tn t tu l t t dc  "  ] l o to r { } ' i t c , ,  qu i  p r r t t t ' : t  r l ' u t i l i se r  l es  n ro teu r ' . s  r l c  t rac t i on  i rou r  l é  f re inag t - ,  co l ' u l l l e  l cs  f r c i r r s  à  coura r r t
dc  l : oucau l
r i t . l t i t t s , e t i l t r c s e t t t l r l c ; l l t s r 1 t t ' i | r ' ; l i t r l c s t l i f f i c r r l t t i s i t t s r l . l l l r l

I l l s t l rs  sur
c l l r i t ' r J r r t .

i l  s t - r ' r r i t  l r :
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in l 'é r ' ie t r re ,  r ' t  l ' l r l l t \ t  r l r  t ' : ' n r t \ r r r . :  ( .o rn l ) fesscr r r  lo r .sc l t re  la

[ ,es  v i l l c r t rs  r l t ' t ' t ' s  l in r iL t ' s  son t ,  s i r i r -an t  la  na t r i r t ' r le

lc  I r -pc  d t r  ro l l inc t  r le  r r r ( rc i rn ic i tn  :

1 l t ' t ' ss ion  l t  I  I  t ' i r r  I

l 'éc l t r ipcrrr t ' r ' r  I  r lc
l a  l i r t r i t r  s u l l é r ' i r r n ' c .

I ' r 'e in cî l 'actér ' isr  ua t '

l l ob incL  r l u  n récan i c i cn  r r ' )  ( i

l lob inct  r l t r  r t récanic ie t r  I { .

t )u  l I , ,  - l

7  ( l i n r i t es  va r i a l l l c s  s r r i van t  l a  uos i t i o r r  < [ c

L i n r i t c
i r r f t i r i c r t r c

Linr i tc
supdr ieu r t '

h l l z

lt1t.z

hltz

Itltz

ltltz
()u
hltzpo ignc t  r l r r  r o l r i n t ' t  )

Srrr la conclLri te r le refoulement

ruue soupape cle srireté S réglée
reliant le comltrcssr)ul' au résel'\ 'oir

cle manière que I 'air s 'échappe si
pr incipal  str  t rotr \ rent  :

la pression at te int  une

ectrique

i 
yéleetrigue

L -  -

frg.4?Sc h é ma de m o ntag e d'un c o npre ss e ur éle c t ri qu e .

I ' lt lcttr légtirenlen.t sttpér'iettre à la limite supérieurL. (r'oir ci-dcssus), au cus oir lc régulatt'1r

autontat ique nc {onctionnerait  pas.

tun clapct dc retenuc C ernpêchant le re lorrr dt:  l 'air  r l tr  r .éscrr-oir.  prirrci l lul  vcrs l tr  conr-

Pl'tlSSettr.

un robinet d' isolcment R.

A ces apparci ls s'ajoute parfois :

t tu cleslt t t i letrr D t 'etenl lnt I ' l t t r i le cle graissagc ct I 'cau r lc contlensat. ion entraînées par I 'air

refoulé.

Compresseurs.

I l  existe l l lusietrrs types de ccrntprt 'sseurs. Norts cléclirgls sorlrn2irclrt lt :

l o

/ r )  Gompresseur  west inghouse à un étage de press ion,

Il cst 'ro'té srrr les a*tomotrices .le et 5e sti,rit 's.

.  l ,cs col l lpresseurs \\ test inghouse srr colnl)ostnt essentiel lcnrrnI t l ' t rnc

sion l \  t t t ' t rx cvt indrrrs horiz6pti lx à siprple. iTt, t  et , i ;u,r ,r iu].ur élci . tr icpc
ponr l )c de cornylres-

comrnand: int  r :et tc

14 oteur

Cooduite Je refou/emenê

Réqu/ateur
auÉomatiTue
de Presgon.

Rdservoir

Princïpa/
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l ) o l l l l ) r r  l ) a l ' l ' i n t c l r r r é r l i a i r e  ( l ' t ' n e t ' r ' i l l $ , : s  r ' é r l r r c t c t r t ' s : t  t ' l t t ' r ' r o t t s .  L t s  r l t ' t t x .  l t l ) l ) i l t ' . ' i l s  s t l l t t . l r l l t t é s
i t a n s  r r r i  r : u r t e r ' é t r r n c h c  c l r t i  l e s  n r a i n t i e n t  à  l ' u l r l i  d t ' l a  p o t t s s i t \ t ' t ' ,  t ' o t l t  e n  l ' a t ' i l i t a n t  l c  g t ' a i s s a g t ' .

I J ien  ( lu ( ,  ( 'ons t i t tu ru t  r i l l  g - l ' ou l ) r  ( 'o l l r l ) [ rc t ,  l c  r t ro teu t 'e t  l l r  l )o l t l l )0  [o t ' t t t t ' t t I  t l cs  t r t t i t ( rs  d is -
t inc t t ' s  q t r , ;  l ' on  p : r r t  1 ' l l ' i l t , i t t i .n t  sé l ta re t 'a l l r t \ s  t r -o i r  t lénron té  l c  t : l t r t t ' t ' d ' t ' t tg t ' . ' nage.

Cet tc  d ispos i t ion  o l ' f r t .  l ' avantagc  c l 'é r ' i te r  l ' échau l ' [ c t t ie t t t  c l t r  l t to t t ' t t t 'Ô l i ' c t l iq r r ( ' ] )n t '
radiat ion de la pol t - I I le pertc lant  la tuat 'c ' l t t '  c l i '  I 'a111larei l .

Conpressaur proprcrr tctr l  d i l  Uig.  l t ) ,1.

I . ' asp i t 'a t ion  dc  I 'a i r  s r ' [a i t  so i I  t l i l cc t tn ] t ' r l t ,  pa t '1111[ ' t r l ta : t t l l t ' c  rc t t r l t l i c  r l t ' c r i t t  Io t ' t t ra t t l "

Condurte d iratioo

Filtre

/indre

Ç!ep.els-*-
bspirat.ion

bt

Fig 49 Cn,nprrsse(tr â 1 étage de Prcssion.

:

f i l l re l \  puussi t \ r t 's  cL fa isarr t  uorps ave( ' les f r - rnt ls t le 'c1' l int l r t 's ,  st- t i t  l la l  I ' i t r tennédiai t 'e t l ' t t l t
tuvatr  l tor tarr t  unc r : r 'é1t inc c l 'aspirat ion égalcnt ' :n- t  lcnt l t l i t 'c le cr in.  Cettc c let ' r t ièt 'e sol t r t ion
es{ ,  lo rsq i i ' e l l t ' es t  l loss i l t l r . ,  dc  beaucoup 1 t ré fé ra l t le ,  car  e l l c  l te r t t re t  de  l l l acc t ' l ' us l t i l a t ion
rrr .  l to int  otr  l 'a i r  cst  lc  p lus f lo ic l ,  lc  l t lus stc ct  le pi t ts 1l i 'o1l t ' . r .

I -es  r . lape ts  c l 'as l r i la t ion  c t  d t ' t ' c f 'o t t l c t t re t t i ,  en  t t t J l t  c l ' ( c ie r 'Ôt i ré ,  c lc  l to i t l s  t r t \ s  f l r i l ; l c ,
sor i t  d ispr - rsés  I 'e r t i ca le r t r t - r r t  c t  r r tonr l ren t  su t ' l t ' t tLS s ièges  l ta t ' leu l ' I ) rop t 'ù  l to i t l s  r t  la  p t 'ess io r t
r l ' a i l  sans  l ( ,  s ( ,c r iu ' t ' s  r l ' a l l ( 'u l l  1 'ç55or ' I  suscePt i l t ] , :  c le  s 'o \ \ ' t l t ' l ' o t t  t l . . ' s :  t lé t ( t i ' i o t ' c r ' .  L 'c r t t t ' i ' t i e t t
< l r  ces  c l l rp l ' t s  es t  n r in i ln t ' ,  i l s  son t  t l i s l los ( rs  t l t  I ' : t t ' o t t  l \  t r IL t ' I ' ac i i cn l t t t t  l t t ' t ' css i l t l t ' s  s l t ] s  c ; t r ' i l
v  u i t  l i t ' r i  t l c  t l é n r o n t c t ' l n r ( ' u n ( ' p i e r ' , - ' l r r r t r t ' t 1 t r e  l c s  c h l t P : ' a t t x  t l c  J l o î L t  l \  e l l t l r t ' t s .

i - , - ' s  i r r rs  t l t s  cv l in r l l r , s  s r ' l i ' o r rv rn t  ù  r rn  t t i ve l r t r  légèr 'cnr : l t t  s t r l lÛr i , , ' r r l  l ' r  t ' c l t r i  t le  l ' ru ' l t t ' t
i r  n r r u r i v c l l t ' s  r l t ' J ' a c o n  à  r ' é r l r r i l t ' i ' o b i i r l r r i t é  t l e  l n  l t i e l l t ' 1 l r : n d l n t  l l t  l t e l i o d e  d t ' c o l t t l ) l ' ( ' s s i o t t  c t
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l ) l l r  s t l i t c  l a  co l l l l )osa t t t t ' r ' c r t i ca le  t l t ' l ' e l fo lL  t J r r i  I cn r l l i r i L  à  ov i r l i s r i ' l cs  cv l i l { r ' cs .  I - c  seps  c l t r
ro ta t io i t  n r t i : i t t l t l  t l t ' I ' a r l l r c  cs t  t ' t ' l t t i  ( k ' s  i t i g r r i l l es  t l ' t rnc  r r ro r r t l c ,  1 r , r , , . , , i ,  o l t seLva t t :u t ' l l l l t cé
c l t r  côté c le I 'c r rgre l lag( . ,  l t r  Lêtc  t ie  l r ic i le  s : ' t t 'or r r - t r r t t  uu- t l t - .ssus r lc  l 'axe 1 l : t rdanL la  péi ioctc
t le  comprcss iot l .  Le sel ts  t le  l l t  t 'o t r r t ion csI  r l 'a i l lc r r ls  inr l ic l r ré  par  t r r rc  I ' i t \ i ' l t r .  \ 'e1r , , . ,1 .  I 'o1te
sur le carter.

l , 'At ' l l re, etr acier forgé, est sul i l tol té r ' r  srs exfrérni iés pal de largt 's coussipr ' ts eI esb lrai1-
tet l t t  en son tn i l i t ' t t  par  t ln  cot tss inet  ventr  c le  fonte avt 'c  k ' l l i i i  e t  ga l r r i  c le  ntéta l  ant i f r ic t ion.
[ ,a  préset tce t le  c t ' l la l ic r  cet r t ra l  a t ténue consic lé ia l ) lon ' r , . 'nL les t répùat ions,  touf  t 'p  c l imi l lu lb
I t 's  chances t le  r t tp t t tL t ' t le  I 'arbt 'c .  ( ,c t  arbre 1 lo; 'Le à son cxt rénr i té ,  r rn i .  r 'ouc t lentée à r . l tcyro ls ,
cl lét '  Att lnoven d't t t t ' . r  clr t t-ctte cl t l ' rrn écrôu, â\ 'r .c t 'onLt 'c-ét ' fotr.

. . I-cs pistons l \  fotrn'eeru sont nrunis ckr segnlents soigl leus'-.ntL,nt rect i l ' iés. Lcs l t iccls <1,.r
l l iel les sout moutés sttr t ln axe en acie'r cérnerùé et rect i i ié, entrr lAnché i \  t 'orcc et rnaintelrr
cn platc' .par t l l le vis. I-es têLes de l t iel les sont garnies cle rnétal ani i f l ict ion et l tortalt  ule l l r i t le
à charnière avec boulon à æil permettant cle régler le jetr au ful et à mesùre cle I 'usure 4ts
cortssinets. I l  suff i t  à cet effet de mocli f ier le nombre cle cales en acier intercalées entrc l t 's
têtes de biel les et leurs brides.

I es part ies en mouvement sont iubri f iés par le barbotage cles biel les clans le'Jtain cl 'hui le
que forme le fond de Ia chambre à manivel les. On introclùit  I 'hui le par le go6et graisseur
ménagé à cet effet et qui sel ' t ,  en même temps, à incl iqtrer le niveau cl ' i r tr i le clans la î la1tl trc
à manivel lcs.

tloteurs ëlectriques.

Les moteu-rs so_nt du type série, démarrant en charge par simple établissement clu circuit,
sans interposit ion d'aucune résistance de démarrage, soit-par la lermeture cl 'un interrupteur
à main, soit  par le moyen cl 'un apparei l  automatique.

Lcr bâti  du rnotettr est en acier cotr lé d'trne seule pièce. Une ouverture 1, est réserr 'ée per-
tuettant d'accécler {aci lcmeut aux balais et au col lectèur. CeLte ouverture est lermée soiL par
ulre porte pleine,- q.ua.nd I 'apparei l  doit  être exposé aux intemlléries, soit  par un gri l lage, qlanct
le compresseur doit  être à I 'ab_ri cle la poussière et de l 'htrmidité. Les pl l iers dû moteui sont
à graissage a_.gtoryatique par bagues. Les orifices cle remplissage soni disposés cle manière
à ér ' i ter que I 'hui le puisse déborder dans le moteuri de plus, un ori f ice de trôp plein est prévu
clu côté pignon, cle façon à éviter les project ions dans ie ntofeur de l 'hui le eniol 'ée en excès
par les engrenages.

Le moteur est du type bipolaire à cleux pôles conséquents venus cle fonte avc-c le bâti .
Les noyattx des deux pôles principatrx sont feui l letés, cès no1'aux sont boulonnés atr bâti
et nlaint iennent_en place les bobines indttctr ices. Ces bobines sont isolées et protégées contrc
I 'htrmidité clans les rnêmes condit ions que cel les cles moteurs cle tract ion. Le nô1' 'au âe I ' in4uit,
en tôle d'acier dottx est sol idement f ixé sur I 'arbre, en vne cl 'évitel tout déplacement.

Le col lectetrr est largement calcuié, les lames sont épaisses ct isolées au mica con\:en1-
l l lerttent choisi.  I-es"conductettrs al lant cles sections cl ' incluit  au col lecteur sont rnaintenrrs
sttr t l t l  anneau cle bois sol idement f ixé sttr l 'écrou du col lecteur, en vtre cl 'ér ' i ter tout dé1tlu-
cement susceptible de détériorer I ' isolant, et sont enfin protégés par un ruban isolant. 

'

I -es porte-balais en bronze sont montés sur une coltronlte en fonte l lermettant clc'  nrodi i ' ier.
aisément le calage des balais. Les balais son! en charbon et leur prêssion sur le col lec. letrr
est assnrée_pa1 tt l t  ressort spiral en bronze qui maint ient une prtssioh unifornrc jusqu'à usure
conrp lète des bala is .

b)  Compresseur  CH3.  P.

Ce
I-e.

compresseur est monté'sur les locomotives 2D 2 et tsB.
groupe se compose essentiel lement :
d'un compresseur Oerl i l ion à simple phase;
cl 'un moteur électr ique Oerl i l ion;
d'un déshuileur F. J. NI. ( . Iourdain-I lonneret).
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calar:t( ' .r isticJrres rltr groupr sout k's strivantt 's :

Carac té r i s t i ques  rée l l es  du  g roupe ,  d  apnès  moyennes  d ' essa i s

Tcns ion aus bornes dc l ' cnsenr l l l c  moteur  e t  rés is tance
p c n n a n e n t c  d e  f i  o h m s  . . . .  .  1 3 5 0  \ ;

In tens i té  absorbée à chaud 9.22 A
\ l i t c sse  du  rno teu r  . .  . .  16 ,15  t , r n .p .
l ' t r i s sancc  su r  I ' a rb r c  du  n ro teu r  .  . .  13 , [ i  ch
Vi tesse du cotn i r rcsser l r  470 t , , ln . r r
I l a l r p o r t  r l c  r é r i i i c L i o n . .  . . . . . . . . . : .  . 7 0 1 2 0 : 3 , 5
Volunrc  engcnc l ré  par  tour  du cornprcsser l r .  .1 ,062 I
l ' ress ion ef fec t ivc  .719 l tpz
V o l u t n c  e n g e n c l r é  ù 4 7 0  t / m . n  . . . . . 2 1 9 7 , 7 4  l ; r n . u .
Rendemen t  vo lumé t r i que  (à  chau r l )  .  . . . .  73  t / ' .
Déb i t  r éc l  .  1600  l rm .n .

Ca rac té r i s t i ques  mécan iques

N o m b r e  d e  c y l i n d r e s  ( s é p a r é s )  . . . . . . .
Alésage des cyl indres. .  .
C o u r s e d e s p i s t o n s . . . .
Poids totai du groupe complet 850 Kgs

Le compl'esseur proprement dit est représenté en coupes longitudinale et transversale
sur les ltgures 49 bis et 49 ter. ll comprend essentiellement :

- 2 cylindres verticaux indépendants, centrés sur le carter et munis d'ailettes de refroi-
dissetncnt.

- 2 cltapeaux de c-v"lindre avec ailettes. Les chambres d'aspiration et de refoulement
sont reliées par des connexions err fonte : celle d'aspiration supportant un filtre à grande sur-
Iace de tarnisage, cel le cle refoulement étant rel iée au déshuileur.

- 2 distributions conrportant les c:laltets du type automatique constittrés par cles discFres
rectifiés, très légers, elt aciel' spécial.

-_les pistons en al l iage d'alnminium du type automobile comilortant chacun 3 segrnents
d'étanchéité et l  segment râcleur d'hui le. Les-axes de pistons eiécutés en acier au-nicl icl
traité et rect i f iés sont maintenus en place par des circl ips.

_- lcs biel les en acier spécial dont lc piecl porl-e trne bagu('  eu bronz.e irhosphoreux t f
- la  tê te 2 denr i -coussinets en bronze régulé.

-- le vi lebrequin monté sur 2 roulemeuts à roulcatrx logés à I ' intérieur des f lasqucs.- l l  porte les contrepoids d'équi l ibrage.
- le réducteur qui cbtnporte un pignon monté et calé sur le bout d'arbre du moteur,

t ' t  la roue dentée, centrée sur le vi lebrequin.
-  le  car tet 'cn fo t r te  t lu i  su l tpor te tor rs  les organes 1 l récéclents et  cont l )or t ( r  l  l r la t l r rcs

de I ' is i te l l r tér 'ale s, 2 t ' t t t i l ' l t rr t ls, rute jattge cl ' l tuik, urt Ï louchon drr vidangr, 2 borrchons t lc
t 'errr l l l issage .

- ls5'f lasqut 's portartt  lcs rouletnents, les corps de ponrl le r i  hui lc ct la foun'ure cle cen-
tragcr du motcur élec:tr ique.

les_potnpes à huile centrées sur le vilc'brèquin à ses 2 extrémités et entraînées par une
clavette. I i l les refot i lent I 'hui le dans des canaux intérieurs du vi lebrequin j trsqrr 'aux têtes
tlc biel l t ' .  Les l l istons, cvl inches et pieds de biel le sont graissés par l troject ions. 

-

r )  Compresseur  AD. 1.000.

Ce compresseur cst monté sur les automotrices < Btrdd ,.
I l  est représcnté cn coupe longitudinale et transversale sur la l igure 50 Dis; les tableaux

.joittts donnent ses caractéristiques et la nomenclature des pièces ôonstitutives.
Comme tous les compresseurs à cleux étages, i l  peut fonctionner à grande vitesse et ne

cornporte pas d'engrenages de réduction.

2
725 %
190 %



F
lG

. 4
9

"''

:4

l'a
.sc 

lll,ï

jt

C
-

3C
)

qvlq)Lo-Eooj'
r3a)oCtaËC

t)

oa)o-f,oQ

((,,v)(ôIq(\F
a

'
U

b
,\f,\J
4.,
t 

'r
F

.ù
C

b

q,\f,oc-
b

,4&
içage. ' 125

-ï-
q

l
q

l
\;..1
ù

l

!
1

.

N
tv

e
o

u
 

m
o

x
tm

u
n

l

-e
o

 
p

o
ct té

-d
 flu

 r'lc, - 
lltre

s



. l

6 roUp* moteu p aom pne.sse{/r
d 'o i r  CHJp

I

. ,

l ' : rg ' t .  139

Cou pe  Ino  nsvenso  f  e
d u  c o m p n e s s e u r

(  por t re  in  fc j r ieure )

FlG,  49""



-r 
o

rc
t,

rrq
d

;
td

l
(r)jI

ô{(
I

O
J

q
o

, 
d

C
Io

! 
ô

i

Gc\dc'-/IIII

!.t

f'a
g

c
 

lL
l

.1
1

i

o)
cr)

6)
oOn

.
oIa<
)

LI

TUuô_oc,:toUt'ô

Lfot''ûoLÀlrou-TgtvU
l

Ltoc0LgÈ
,A
t

&îT
.a

.:u')
Lod)
@o.

/J
'ou

oooiogso&ftr,
aalr,
co:oo

I

cfU
J

FoEtrJ
0_for(9

otæ
l

,lIJ
o

tO
tr)t 

lr)

-l$l
cq)

dîllil

or

l
\

v
l'rl(?

t

t7
/

' 
,/ /l

/lz
\\q

oao-)o

\\JI
\\c,

d
-l(q

s8
i

II
otv

l

,II(qc)l

ntlIII

(/ 
o)

rr(r)

til
i"/l

.f{ 
ô{ 

ôr
N

d
l 

c
U



-  | / 10  -

A U T O M O T R  I C E S  D O U B L E S

c A R A C T É R I S T I Q U E S
D U  G R O U P E  M O T E I . J R  C O M P R E S S E U R  D ' A I R  A D - I O O O

C O M P R E S S E U R  D ' A I R  A D - l O O O

Liste des Pièces (tr ig. istt is).

Caractér is t iques réc l les  du groupe,  d 'a1t rès lnoyennes d 'essa is

Tcnsion aux bornes de l 'enscmble moteur et résistance pernlanente cle 26 ohtns.
Intcnsité absorbée à chaucl
Puissance absorbée par  le  moteur
Vitessc du moteur el du cornpresseur (attaque directe sans réduction) .  .  .  .
Cy l indrée (cy l indrcs B.P. )
Press' ion effect ive
Volume cngcndré à  1065 t
Rendement volumétrique
Débit réel sous 8 I{g cmz .

1350 V
6 , 3  A

8500 w
1 065 t  :  I11.  11.

1 , 0 1 6  I
8 I{g ctn2

J  082 ,04  I  :  l l l .  r .
7L o/o

I  :  I 11 .n .  7 i0  l l n r

H P

420 I(gs

(à

Caractéristiques mécaniques

Nombre de cyl indres (monobloc)
Alésage des cy l indres . .
Course des p is tor ls  .  .  .
Poids total clu groupe (avec son snpport)

L
/ u ' l h

8 0 x

BP . I

,l
90.î , ;  I
IJO T; I

1 Carter.
2 . loue-pal ier.
3 Raccôrd pour canalisation d'hui le.
4 . loint.
5  V is  H7-12- t2 .
I Fond de cartcr.

10 Raccord pour  canal isat ion d ' l tu i le .
11  . l o i n t .
12 Bouchon à 6 patrs creu\ 15-21
13 l louchon cle vidange.
14 Jo in t .
15 \ : is .
16 Rondel le  W6.
17 Cyl indres (monobloc) .
1 8 . l o i n t .
19  Gou ion  10 -30 -30 ' f .
20 Ecrôu H10.
21 Rondel le  W10:
22 CulassC.
23 Jo in t .
24 Goujon.
25 Ecrou [fl2.
26 Rondel le  W12.
27, 'Distr ibution l l l ' }  -  Ensetnble.
2 8 ' J o i n t .
29 Distr ibution HP - Ensemble.
30 . loint.
31 V i lebrcquin .
32 . ( l l ave t t e  pa ra l l è l e  à  bo t r t s  r onds  12 -8 -35 .
33 I louletnent à rouleaux NUÀ'I 00 SKF.
3.1 l ioulement à rouleaux NLIP]' I  00 SKIr.
35 Ci rc l ips  no 130i .
36 Ecrou.

37 Frein d'écrou.
38 Ecrou
39 Frein d'ôcrou.
40 l tutée de roulement.
41 .foint.
42 Vis H6-25-2t.
43 Tôle-Fre in .
44 Garniture d'étanchéité.
45 Rondelle presse garnit trrc.
46 Vis  I r i90 5-15-15.
47 Pompe à hu i le  -  Ensemble.
48 Ressort.
49 Guide.
50 Pompe à hui le (corps cle).
51 . loint.
53 V is  I I8-35-25.
54 l londelle W8.
55 l l ic l le - Ensemble.
56 Pis ton BP.
57 Axe de piston.
5t i  Segment d'étanchéité.
59 Segment râcleur.
60 t ' iston I lP.
61 Axe de p is ton.
62. Segrnent d'étanchéité.
63 Segment râcleur.
64 Ci rc l ips  no 22 i .
ô5 Renif larcl -  Ensenrble.
66 . lo in t .
67 . lauge.
68 tsouchott.
69 . lo in t .
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Gomprosseun  A .  E .  G .

Ce cornpresseul '  est, motrLé sur les aufotuotr ices 5" sér' ic

Ses caractérist iqtres sout les suivantes :

Nonrbre de cylindres (sépat'és)
A l é s a g e  d e s  c y l i n d r c s  . : . . .
Course des pistons. .  . '
Poids total clu groupe conrlt let :  .  .  .
Tension aux bornes.  .

BP

2

HP

2
120 nrm. 70 mrtt.
60 mm. 60 nnr.

570 l ig.
750 volts

La l igure 50 représente schématiquernenl. le montagc du groupe et Ia i igure 50 lcr t tr tc
coupe par I 'axe des cyl indres B. P.

e)  Gircu i t  d 'a l imentat ion du ,o-Oirsseur .

Nous citerons-à t i tre d'exenrple ceiui clu rnatérie. l  stanclard troisi t \nte série (/r9.51). I l
est al imenté à la tension de 750 r 'ol ts, sous lc contrôle cl 'un conjottctetrr-cl isjoncteur t \  sotrf f lage
magnétique, commandé par un régnlateur cl'air atrtomatique, ir menrbl'ane et rcsstlrt ltour
le réglage de Ia pression de I'air dans lcs réservoirs princil)aux.

Lc conjoncteur-disjonctcur lle pt.rlt se ft'rnter ([ue si sa bornt' reliéc atr fil 8 tle la ligne
tlc Irain trsb rnise à la terre ce qui s'elft'ctuc automatiqtre mcnI lors tlc I'crtç{nttcltetuenL tltt r(rgtr-
lutetrr de llression de I'une des rnotrices de ltt rttntc.

ùIurclrc clirecte.

Elle n'est généralement pas utilisée. Elle a I' inconvénient de ne perlnettre lu tnise eu
nrarche clue du compressetir cle la voiture sur l i rquel le.t l le est ut i l isée, ct obl ige le conclttctcttr
à sunrei l ler constamment la pression exisbanb clans les réservoirs principattx pour l tottvoir
ser rendre compte s' i l  doit  fermer ou couper le fonctionnenrent dtr colnpresseur. Cette tnarche
n'est u[ i l isée que lorsqu'on ne peut pas faire autrement, en cas cl 'Avarie de la mart:hc attto-
mat ique.

a

tr'Iarche uutomatique.

Généralement, I' interrupteur à main à cleux directions cle chaquc tnobricc clc la t'attte
est lnis à la posit ion autouratique porrr éviter les inconvéniertts signalés pltrs haut.

Sur Ia marche automatique, tous les compresseurs d'une même rame travaillent sitnul-
tanément. De ce fait ,  pour obtenir la pression voulue, chacnn d'eux contr ibue à part égale
et tourne n fois moins de temps (si Ia iame à n éléments), que si un comppessettr travai l lai t
seul .

Si la l l ression d'air est insuff isante dans les réservoirs principaux t le la tAntt ' ,  k 'contacLk
tlu régulateur se ferme. I-e courant venant du posit i f  passe par la bobinc du conjonctettr
shuntée normalement pal des résistances, par le contact À' puis gaQlre la terrt ' .  f ,u l tol t i r te
étant cxcitéc lermc le contact c qui fermel lc circuit  clc pnissartc,. .  r lu ( 'or]rpl 'esseut ' .  L,.r coutl t t t t

Pression
de refoulement

\rolurne récl
refoulé

1.250 l ln r
1 . t 7 0
1 . 1 0 0

12  am l l .
1 : l
13,11 autp.
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dc' ce circuit  vient t lu l tosit i f ,  passe
contact c fermé, puls par le nrotèur et
monte dans les réservoirs princi l taux.

- ltr.\ -

dans la bobintr de sotrf f lage
gagrre la terre. Lc nroteur sc
Qrrand el le a atteint 7 hytz,

nraenétiqurr, l )asse ixr l  lc
nttrt  à tourner, la l tression
la prcss ion vainc la  r 'és is-

î,lOTRtCE REMORQUE

FIG,  51

tance du ressort antagoniste du régulateur, et coupe le contact À.. Le circuit de la bobinese coupe et le contact c s'ouvre. I_e moteur s'arrête. 
^

Le rôle dtr f i l  8, appelé f i l  d'équi l ibrc est de provoquer le fonctionnement simultané cles('ompresseurs de la. rame,

disjoncfeur
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20 Régulateur automatique de pression.

Cet apparei l  rcçoit  la pression drr I 'al 'c lu réservoit 'pr incipal.
avec un jeu cle clapets, ressorts.. . ,  déplace un équipage mobile à
le circuit électriqne du groupe moteur-compresseur suivant qtre
principal atteinl,  sa l imite inférieure orr supérieure.

(.el le-ci conjuguaut sou ei lort
contacts, etri fenne ou ottvl'c
la pression cl 'air au résen'oir

l l l ess ion  (  1 ) .I l  existe l l lusieurs types de régulateurs atrtomatiques,!.

u) Régulateur  West inghouse (F i f t .  521.

l .e  régulateur  etnplor 'é  généru letuent  sr t t ' le  t r t r t té t ' i t : l  sL i t r tdut ' t l  r lc  l r r  l l i r r r l i t ' r r t r  pat ' is i t :nnc
se courpose de deux parties :

- une part ie pneumatique;
-.- une l tart ie électr ique, forntant intelrul l teur, clui se conlposrr cssentiel lement r l 'un

bras (3) calé sur la t ige du piston (6) et établ issairt  ta connexion entie les doigts clè contact (.1)
quancl le rég-.ulateur est dans la posit ion de marche.

Lc n louvement  dt r  t i ro i r  (16) ,  conmandé par  la  t ige (13)  conrrnuuL.  a l tx  r leux l l is tons
r l i l ' l ' i r lent ic ls  (14 et  15)  et  déterminé par  les var ia t ions c le 'press ion de I 'a i r  dans lcs chanr l t re  (20
c t  2 1 ) ,  a  p o u r  e f f e t :

1o clatrs le cléplacemenL clu t iroir vcrs la gauchc, de clêcouvi ir  I 'or i f ice (9) ct cl 'at lnretLlc
I ' i t i r  conrprimé sous Ie l l iston (5) qui,  en se soulevant, romltt  les contacts électr iques (3) et (,1).

20 qtrartd le tiroir revient vers la droite, dans la position représentée par la figure, de
mettre le conduit (9) en communication avec I 'atmosphère par (18) et par suite de.permettrt t
au piston (5) de de-scenclre sorrs I 'act ion clu ressort (7), rétabl issant ainsi l ts t :ontacts (r lcc-
triclres (3) et (a).

Le régulateur est rel ié atr réservoir l l r incipal par lc raccort l  (11), t le ki  I 'uir  conrpl ir tr ir
lurr i te dans la chambre (12) du t iroir et f i l l re dans les chambres 20 et 21 par les garrr i turt 's
des pistons 1,1 et 15 et un trou dans le corps du grand piston.

La pression tlans la chambre 12 est donc toujours celle du réservoir.
L'air arr ive'd'autre part par le condvit 22 dans la chambre 2,1 sur le cl iaphragnre lJl

dont la t ige 33 ferme le clapet 34, lequel maint ient dès lors la pression dans la chambre 21
en avant du peti t  piston 15. ,2

La pressic' t  cou.t inue d'augmenter et dès que le maximum est atteint,  I 'air  déplace vers
la gauche, le diaphragme 26 qui est soumis aux actions antagonistes cle I 'air comprimé arr ivant
de 12 par 19 et 25 et du reSsort de réglage 27; la t ige 28 se soulèr 'e et le clapet 29 qui laisse
échapper à I 'atmosphère par 30 I 'air de la chambre 20 en arr ière clu grancl piston 1.1.

La pression agissant conStamment dans la chambre 12 du t iroir sur les 2lt istons 1,1 et 15
de diamètres dif férents, peut alors cléplacer vers la gauche I 'ensemble du t iroir et cles pistons,
car les pressions strr les 2 faces du peti t  piston s'équi l ibrent, et la pression sur Ia facc extérieure
dtr grand est la pression atmosphérique. I-e premier mouvement clu t iroir 16 (f ig.53) clecouvre
I 'or i f ice Ir permettant à I 'air de venir snr la peti te sulface s du piston principal.  Toutefois,
cette surface est 'si  faible que le piston ne bouge pas. f ln cleuxiènre mou\rement du
tiroir clécouvre I 'or i f ice U qui permet à I 'air à Ia pression du résen'oir d'ALriver dans
la chambre W décollant ainsi le piston principal 5 en agissant sur sa surface entière. Cette
disposit ion assurç dans tous les cas, une rupture tr,ès rapide des contacts.

Quand le t iroir 16 est dans'sa posit ion de gauche, la chambre 25 est en communication
avecl 'a.tmosphère par 19, la car' l té17 et l 'or i f ice 18, detel le sorte que le cl iaphragme 26 permet

( l )  D'une tn i r t t ièrc gdnira le,  suivant  le t1 'pc de nrontagc du cornpresscur,  I 'urr  t tcs s1 'st i 'mcs de r t ig lagc c i -ayrrès
pcu t  ô t re  u t i l i sé  :

_.-  re igt t lateur t l 'adt t r iss iotr  obturatr t ' l 'or i f icc d 'adrniss ion c lu cornDrcsser l r .
. t t 1 g t t l a t c u r r l ' é c h t t 1 l 1 r e t t r e t t t n t e t t a n t c t I c o I r r l l . l t l l t i c a t i o t t a r . c c I , a t n i o s p l r i ' r c l ' o r i | i c e t | c r c f t t t t l c t t t c r l L t t t - t t o t r l 1 r
- t l i s ; l o s i t i f t [ c < l t i l l t . i l \ . a 3 . e l t t t t o t t t i r t i c 1 t

- -  r t i s l l r l s i t i f  t l ' l r r rô t  l t t t t o t tu r t i q t te  t ' o r rp i rn t  l e  . cou r i rn t  r t t r  n io teu r  ( ' l c< ' t r i r l t r c - t [ ' t , r r t r l t i n t ' r n t ' n t  r l t r  ( ' o l l l l ) resse r l r .
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la fcrtncttt t 'c '  drt t : lapet 2{}.  L'air t lc lu charnbrc 2.0 ne peut s'échapller '  plrrs longternps à l ,atrrrs-
Pltèt 'e,.eI srt press.ion s'éqtr i l ibre l l i t 'nLr)t uvcc cetlc r lc ia chumbrc 2l prr les l l i ies, iË; Àol; i i i i . .*r le  Pis t r ins '  Le t i ro i r '  16 reste . ' t t  l l lacc.  Le conrp l 'esseur 'é tanL r , r r lè t ( , ,  c luand la  1r , î .ss iou ' , t , ,reservoir principal vierl t  à tontber au clessous i lu rnininrum. inrposé, '  tË-ùssort bZ i .1rài,rr*le diaphra{inle-31 ci,  faib ottvr i l  le clapet 3{. La chambre 31 se trouve en coplnlql icabion nar 23avec I 'atmosphère et, par suite le t iroir 16 revient vers la clroite ct laisse;;ù; i l ; ." i ;Jir^qui
se trouvait clans la chambre au-dessous cltr  l l iston principal 5, ce pistôn-i tàs.enA so*s l ,aetio'dtt  ressort 7 et rétabl i t  les contacts 3 et 4. '  f-c coirp,=tô.," i .  se remet en marcle.

.  L.t .  l l iston dif férentiel à fond cle course isole le canal 23 et I 'air cle la chamll 'e 2l uc'pe.fplus s'échapper à I 'atmosphère.
Le disposit i f  de mise en marche se règle indépenclamment clu cl isposit i f  de nrpturc, et,

FIG. 53

PotlT effecttter ce réglage au montage ou après réparation, il convienL cle régler tout cl'aborcl
le régulatettr pour la. pression .max-iTum, 

^puis 
qbq. la pression minimum."Lu il;g; e.tre __

ces.deux pressions dépendra, dans chaque cas, âc la nature du service à assure. r . i l .  peut
varier de 0,500 à plusieurs hpz.

Au moment de Ia rupture du circuit, I 'air de la chambre 2, refoulé par.le piston principal 5,
s'échappe dans le conduit B et 19. ? orifices prévus de façon à diriger les jets d.'air sur les ôon-
tacts 4 exactement au moment de la rupfure, réalisant ainsi le" soufflâg. pn.ir-otiq|. a.
I'arc cle rtrpture.

]-a partie électri.que cle ces régtrlateurs est etrtièrement isoléc des autres parties rlc l. 'a1l'.-
rei l .  I-es contacts et leurs.supporté sonL aisémcnt accessi l l les et n'offrent 4'airtrc l lar.t i r :rr lar i téqtre le sotrf f lage pnettmatique de l 'arc de rupturc ct leur remplacemept faci lc.

b )  Régu la teg l  ag tgmat ique  monté  su r  tes  tocomot i ves  é lec t r iques  mun ies  du  rob i -
ne t  H7  (F tg .54) .

.  1)..c ce.régtr lateur l ,  pr.rsion t 'st I int i tée à7ltpzlorsqrrc-la poignée t lu robi let H7 occul lc
I i l  l losit iot l  t l 'al imentatiotr et à I  hpz r l trancl la l loignèe nc.,, i . , . ,  tesiro. i t ions ireltrc ct t le serrag..
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I ) c t t x  I t u t t t o s t l t t s  t ' t t t t t l l l a t l ( l ( ' s  l ) l l ' u l r  l t ' l : r i s  p l l 0 u n u r t i t l r r c  l ) ( . 1 ' l n ( ' t t c n t  r l c  s l r t i s l ' i r i t ' t ' l r  c c s
c o n d i t i o n s .

L e  r c l a i s  p n c u t t r a t i q t r c  ( l i g . 5 - l  c 1  5 5 )  c s t  c n  l i a i s o u  a v c c  l a  c o u d u i t r ' y r l i n c i p a l c ,  l e  r o l t i -
ne t  I -17  (c t  par  l t \ ,  a r -ec  la  co t r t lu i t c  g i r r t i ' t ' a le  ou  la  condu i tc  p r inc ipa lc ) ,  a ins i  qu 'Avcc  les  2  ma-
nostats.

Lorsqtte le robi t ret  I l7 est  dans une des 3 premières posi t ions,  i l  a l imentc lc relais l tar

Rotinef U Z

FtG .54

la. cotrclt t i te générale. l ,e.piston eI le t iroir sont por]sscs vers la clroit t ;  la face qauchc clu pistolr
étant soulnise à la pression de 7 hpz et lalace droite à la pression de 5 hpz plu.s cel le cle 1,8 hpz
du ressort.  Le relais fait  alors communiquer le manostat B. P. avec-le-réservoir principât.
Le manostat H. P. maint iendra ses contacts fermés tant que la pression de g hpz n'est pas
atteinte" C'est le manostat B. P. qui règlera la marche des compresseurs entre 6'et 7 hpi.

.  Lorsque k: robinet H7 est dans une des 3 dernières posit ions, i l  al imente le relais par Ie
réservoir principal.

I ,e pislolt  et lc t i roir sont poussés vcl 's, la gauchc, les 2 far:es clu piston ir talt  soutnises

lvlonosrct HP

l-omprcsseur
I



J
àla même prcs'sion du R. p. et à cel le agissante
l r l rère.  cc l 'a 'ost . t  rna int ie 'dra lor r j r iurs  ,s ts

/ltmosphére

- l i i() -

clrr ressort.  I-e .ra'ostat B. p. cst mis l \  I ,atrnos_
contacts f t rnr i rs  c t  r . t 'scra lc  mlrno.st l r I  I I .  I r .

hu Réservoir.
princl

{
De la condutel de refoulemënt

fig S/ Soupape de scîreté

,ttU Clapet de retenue.

clui rriglela la rnarche cles compresseurs entre g et
rrne valvtr ultelnative .17 ér ' i tci  Ia cornmunidation
est proteigé.par_le f i l t .e -18 ct peut êtr* isoki par.
I t r  rob i 'c t  46 p lacé sur  lu  c<l r idu i te  côté robi .c t

9.. lrpz- Sur la l igure 55 !T! iquant le rnontagt
cl irectc r lcs 2 r 'obincts LI7. Lc rég-.ulatcr,.  ï2

lcs robinets . l i r  e  t  46.  L in I 'enn, , , rL-s. r r l t rnrent
If ,7, la rnarche I{P cst sul lpr inrée, serr lc lrr



.Jl

42 l-l rbr

Conduite princi

FIG,55

r IG,56



l l l i l l ' c l le  l " '  I , , '  re rs te  l rOss i l l l c .  [ ln  I ' cn t tau l ,  l c  lob ine l  - l J  p lacé  sur  l c  copc lu i t  cô té  11 .  l r .  ,u  l cs
2 robinets '15 et  16 '1.  t ' t ra t 'c , , : . j^ . : , : ,1* t ig ;  n ; . r l  p l ; ; t ' t ; ; ; i t r le ,  tcs z .ônro. rs  r tu  r .ésutareur
t louble étant constamtrlent fertnés : les comllresse,, is cloivent alors être commandés à la rnai '
l lar les interrupteurs.

Le tt lanostat (/ ig'  56) es! à la, fois régulateu,t 4..  pression ct incl icateur r le 'ressio'.  L rr
trrbe nranométriqué àgit r i 'une parL r, , . , ,nî aigi, i t t . , ï , , i i* ir . icc, t l ,autrc p:rr l ,  sur un équip:rgc
nrobi le (seul repiésenïéy. 

'1 .--- - '

l j t rr t l ions par exeltr lr l tr  Ic fonctionncnrelrI  clu nra*ostab l i .  l r .
si  la prt 'ssiotr baisse et prend ttne valeur cf9 .6 hpz, I 'équipagtr urobi le bascule ver.s c, i l

t 'étr ' i t  les contacts 1 ct 2, pàr suite ir .oiôïre l 'al imË,rir t io*.cle la bobine. Le coura't ,  élec_
t r i c l r r e  s u i t  l c  t r a j c t  :  +  i t ' b .  3 .  i .  2 : ' : ' v Y r r v  

r  q r r r r r \ r r L ( r L r '

Lc noyatt cle Ia bobine' en se soulevant, fait  enclencher le contacteur et l , interlock
(c'est upe sorte cle .ontâcïèirr; se ferme.

Lc cottrant petrt  airtsi  })asser dans le nroteur r l tr  coml)l ' r .ssetrr,  clui se rnef err r 'arche .
-  Lot 'sqt le  la  press ion montc et  a l . tc i l tT  \p?, le  tube manornétr iqr ie  Ïa i t  basculer  I .équipage
rr robi lc  vcrs F ' réunissant  les contac ls  tg ;  i )  n  bobi 'e  ôr i .ou. t_c i rcu i téq le  no 'au retombe,

$.:m"J;:ilïi:. 
dtt contacteur. L'interio.Ë ;;;;Ë;i;.ii';imenta riàn. ie moteur cru conr-

3 , ,Appare i l s  d iùe rs . ,

a)  Soupape de st reté.

El le a potlr  but de pernlettre à l 'air  refoulé par le comll lesseur cle s'échapper cl irecter 'ent
à I 'atnrosphèI'e en évitaht,,n. rurlrression clans ie réservoi i ,pr incipal,  au,cas ou Ie régulate'r
att tonratique de pression ne fonctirnn.ioit*1ros. I ] l le évi le ]â: l f ; ïËg. ' , i , ,  cornpresseur, q' i
potrrrait  entraîner I 'avarie cle celui-ci .  pi le f*onctiô.;*,  ; ;part ic ' l ier,-clans les cas sui 'a' ts :
1o A'arie du régulateur automatique.cle tr.ression, q;;i .q"nt p.u, l. circuit 4u groupe moteur-

compresseur Iorsque la pression clu iésen'oii Ë;i;;;p;l*âttèint sa limiie supérieure;
20 obstruction de la conduite cle refoulement ou compresseur.

"\ cet effet, la soupap. d:-tY^t.]:::lqorte un ressort qui s'écrase et li6ère un clapet lais-
sant échapper I 'air refbulé par Ie compr.-rr.ui, ' i ; , .rq_; ' i""; ; ;r i . ; ï ; ; ; ;e sur ce claper esr-strPét ' ietrre i i  ce_l le porrr Iaqu'el le t .  r- .- l i r i . t  ïr i  tâ.".- 

- ' r- '  l ' ' rçùùrulr rÀel 'uee sur ce clapel

: L'a f igut 'e 57 rel lrésente un type tre soupape de srireté. '-

b)  Glapet  de retenue.

Il est destiné à empêcher le retottr de I'air comprimé du réservoir principal 'ers le com-
pt 'ùsseur

La ftgurc.5fi représente un typcr cle clapet de retenue.

c )  D é s h u i f e u r .

L'htr i le qui se tt 'ortvc cI l  suspension dans l 'air exercc, Iorsqu'el le est entraîrée cla.s les
conduites cle distr ibution et les apparei ls, un. act ion néfaite; en part icul ier, el le attaqire Ie
caotttehotrc'  agglomère les pottssidt ir  . t  ; .ui  p.oo-oq..; ;-à;r obstr irôt ionr- p".t iel les o. com-
l l l è t t ' s .  

'  a

L' t ' t t t l  e l t t raînée provoqtte I 'ot '1 'c lat ion c les parois c le tu-vauter ie et  e '  co'séqtre.c( . ,  1, t , . ( ,*rs-
s( ' rnent nr l i ic le c les ai ip l r rc i ls .

Le c léshtr i leur (otr  séparatet t r  c l 'hui lc)  évi te,  c lans une certaine l res*re,  ccs i .co ' r .ér ients.
La f  Igurc 59 représente un t} 'pe c lc t ]éshui letrr .  L 'a i r  sui t ,  i i  t rnr-ers Ics chicanes, Ie che'r i '
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Du ComoreEseur :-

Au Réservoin
princip

frg.59- Dés hui/eur.

du filtre

Ftc.  60
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indiqué par l t 's f lèches, ct abandonne en part ie I 'htr i ler et I 'eatr qu' i l  contenait à so1 entrée
rlaus I 'apparei l .

d )  Appare i l  an t ige l  Wes t inghouse  (F ig .60) .

. " 
II.a pottr but d'empêcher I'eau contenue dans I'air aspiré de geler dans les organes clélicats

du frein
llonté sur les motrices électriques, il supprirne cet inconvénient en abaissant le point

de .congélation de I'eau condensée.^ L'air arprie par le cornpresseur est .huigé ,lè i:n15à,r.t
cl.'alcool p3l qldi.stl,ositif,réglable. Il se concl'ense^alors clans jes contluites ut, iretinge â;eatr
et d'alcool à I 'abri  du gel sols nos cl imats.

. . L'qttigel se monte entre le filtre d'aspiration et le compresseur. Il colnprend un réservoir
à alcool et une mêche dont I'extrémitê s^upérieure est sitilée dans ta conhurtu A;;;piirtion
du.compresseur. Lorsque le compresseur fo^nctionne, I'air aspiré ,rrpôiir. en passant autour
de Ia mêche, une petite quantité d'alcool qui se mélange à la inp.urï'eau entiaînée pai i;air.

Lors du refroidissement, dans les concluites et appareils de I'air qu'a échauffé la com-
llressÏon, I'alcool se conclense en proportion strffisantè^avec I'eau po"i tormôi un f iqi,ia. a
I 'abri  cl tr  gel.

La surface de rnèche exposée au courant d'air aspiré, donc la quanti té cl 'alcool entraîné.
est réglée paT la posiLion de la bague qui peut être relevée otr abaissée à volonté et f ixée clans
Ia posit ion choisie par- l 'écrou g]r i .bloque' le press_e-étoupe. On pôut obtenir ainsi le rnélange
convenant au régime de I'installation,-au delré de satuiation ,ie I'atmosphère.

f,a rnèche est montée sur une.tige qui la maintient verticale. Pour ls clémontage, on clévi:se
le bouchon de vidange et. on retire"en'même temps la tige et la mèche.

. l, 'appareil ne nébessite aucun entretien. tt suttit, au'hébut de I'hiver, cle vérifier le bon=
état de la mèch., l. réglage cle Ia bague e! de r.-plir le résen;oir lorsque c'est nécessaire-
(une fois par semaine erir,' iron, par timps froid). 

'


