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CHAPITRE X I I

DIVERS

lo Dispositif mécanique vide-charge S.A.B.
cation.

à chargement d'amplif i-

a) Génôral i tés.

Le réglage automatique de la course de piston du cylindre à frein d'un rvagon à marchan-
dises par un âppareil réversiltle, tel que Ie régleur de frein SAB t-vpe D, permet d'util iser une
timonerie à double.arnplificiltiou et par conséquent de disposer de deux régimes de freinage :
tare et (tare f charge).

Le dispositif mécanique u vide-chargé r SAB est Ia réalisation de ce principe : la deuxième
ampli f icat ion y est obtenue par I 'adjonct ion d'une biel le de connexion supplémentaire; le
passage de l'une à I'autre des cleux amillifications se fait au moyen de Ia l|oîte de changemenl
de régi.me SAB manæuvrable de l'extérieur.du r'éhicule par les poignées ordinaires.

Le dispositif mécanique rt vide-chargé,, SAB amène une simplification de la partie méca-
nique du fiein et surtout une simplification de la partie pneumatique. Les cylindres à frein
supplémentaires pour le freinage cle la charge, et lcurs timoneries, sont en effet supprimés
et les distributeurs d'air sont rnoins c<-rnrpliqués puisqu'ils ne portent pas eux:mêmes le chan-
gement de régime < vide-charcé r (1).

Les freinages < r'idc r et < chareé ,r étant obtenus mécaniquement, il clevient alors possible
d'ut i l iser,  en paral lèle,  urr  distr ibutcur,  réal isant-par conséquent,  sur un môme r 'éhicule, les
six possibi l i tés de freinage :  \ -ovagcurs-marchandises, v ide-chargé et plaine-montagne.

ô)  Descr ip t ion  du  d ispos i t i f .

- Princi.pe et loncttonnemenl"
Les lal i lnciers horizontaux dc la t i rnonerie centrale 'sont rc l iés l ' t rn à l 'autrc l tar deux

biel les inierurédiaires, 1 et 2,  munit 's chacune d'un trorr  lonq; les points cl 'art iculrr i i r tn sonl
déterminés cle façon à obtenir  lcs ampl i f icat ions dc la t i rnoncric,  cotrcspont lant.  at tx f t ' t ' inages
(tare f  c l targe) ct  tarc sculc.

Le passrrge d'une ampl i f icat. iotr  i i  I 'autre a l ierr  par déplacemtnt clu vtrrott  3 (représenté
sclrématiqut-ment clans l ts l igurcs 1l l8 ct  1l l0),  t léplacem:nt obtt 'nu par Ic l t r r t t ietnt 'nt  datts t in
sens ou dans I 'autre r l t '  la poignéc orcl inaire vi t lc-cl targi : .

.  ( 1 )  Vo i l  dans  I c  n .  dc  j anv i c r  1927  t l c  l e  , f t c r r r c  ( j r t r t i un l r  des  Ohe r t t i n s  r l c  I : r ' t ' ,  l a  d t ' s c r i p t i o t t  du  f r c i t t  s vs tè l nc
o C l r a n r o r r ) a p u i S S a l l c c a u t o - r . a r i a b l t ' l t r . c c l l t c l l i | r g t ' . ( ) c < | i s 1 l o s i t i f . c u r i c u x r l a t t s s o t t 1 r r i t r c i 1 l c , I ) c r l 1 } e t ( l ' ( ) l ) t
t i que rn t r r t  u t r  c f f o r t  t l c  f r t , i n r r gc  con t i r r L l r r r c r r t  p ro ; . r o r t i onn r l  au  l l o i ds  t o ta l  du  v r i l r i t  t t l t ' ,

A  ce t  c f i e t ,  un  l c v i t , r  r l e  l l r  t i n ro r r c l i t . r ' s t  l r r t i t r r l ( . i r  l l  t u i s sc  qu i  c s t  r c r rCuc  t no l r i l r  v c r t i c l t l cn t c l t t  e t  p t ' u t  s c
sou l cvc r  pa r  r ay rpo r t  a r r r  bog i t ' s .  L l  p i r r t i e  i r r f r i r i r , r r r c  t l e  l r r  t r ' : r pu r r r l i r r r  r l L r  bog ie  t ' s t  t o r t s t i t u r t ' t j ç  dc t t x  p i i ' c t ' s ,  l l r
p re tn i è r c  l i xdc  à  l a  t r â \ ' c r s ( ' r l u  l t i vo t  i l e  bog i c ,  l a  s t ' r ' o r r t l c  I ) ouv i t r ) t  s c  r l ép l i r c c r  r l c  l x t s  t ' t t  l t i t t t t  p l t r  r a l l ) l ) o r t  a  l l t  p ré -
cédcn te  su r  l aque l l e  c l l e  r cposc  cn  t t ' r r r ps  no r r r r r l ,  L ' c f f r r r t  c x ( ' r ( ' é  s r l r  l e  p i s t o t t  r l r r  c v l i r r r l r r  t l c  l r t ' i t t  c s t  t o t t j o t t r s  au
n ro i ns  ég : r l  à  ce l u i  néccssa i r c  pou r  p ro t l L t i r r  l ( :  sou l r . v t n t { ' n t  r l u  c } r i r s s i s  r l e  r t i h i c r r l c  1 r : r r  l  i t r t c r t t t i ' r l i i r i r c  r l t '  l i t  s t t ondc
p ièce  de  l a  c rapaud i l t e  e t  d i . i  l r , v i c r  r l c  l û  t i r t r onc r i c  qu i  l r r i  c s t  a r t i c r r l i . p r r  so i l  : r \ ( ' c r , r ) t r r l .  L l t  t d r t c t i r t t t  du  c l t i s s i s  su r
ce t  axc  es t  donc  va r i ab le  e t  p ropo r t i onnc l l c  a r r  po ids  t o ta l  r l u  v t i h i cu l e ,  d ' o i r  a r r ss i  l r r  l l r c ss i on  l r âns r r ) i s c  i l u x  sâbo t s
prr  les autres axcs du levier  de t inroncr i t ' .
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- Freinage de Ia tare et de la
Pour la position du vcl'rou

biclle 2 permet à-celle-ci de se
transmise du cylindre de frcin
ainsi le freinage de la tare et
- Freinage de Ia lare.

_3 t2_

atarge.
3, montr 'ée dans la l igure 188 la prése ncc du trou long dans la
déplaccr librement au moment du frcinage. La force est ainsi
aux sabots par la biel le I  d 'arnpl i f icat ion élevée .  On obt ient
de laocharge.

.  F lG.1  B 8

Quand le verrou 3 occupe la position montrée dans la ligure 1Bg il existe en position frein
desserré un jeu S entre ce verrou et la butée réglable 4 suf la bielle 2.

. !g.t du freinage,-la bielle 2, grâce à son trou long, commence à se déplacer librement
lysqu'a ce que le jeu S soit absorbé. Pendant cette première période, les.sabbts sont rappro-
chés des bandages par I ' interrnédiairc de Ia biel le-1.

FIG.1B9

.  Ung fois . lc jeu. S absof!é, l1 r .ot t t ion ul tér ieLrrc dtrs 5r1r,r . ,crs horizontaux sc produit
autour.d.qs points d'art iculat iolr  de la bicl le 2,-  produisant automatiquemcnt le clécouplernent
de la bicl le I  ( le boulon parcourant l ibrement le trou lonq).  La transmission de la for.cà se fai t
ainsi  par I ' interméel iaire dt:  la biel lc 2,  c 'est-r i -dirr '  ; rar" i 'ampl i f icat ion hassc.



-  3t3 --

On obt ient donc ainsi  le freinage de la tare.
Le jcu total  aux sabots ct  dans la t i tnoneric étant maintenu conslant par l ln régleur

automatique, i l  est possi l t le dc régler lc jcu S de tel le sortc qu' i l -soi t-  absorbé att  montent
rnême ou ies-sabots, ' lors âu f ie inaf ic,  r , ienïcnt en contact avec' les-bandages. De cette faço1,
t ;approchement des'sabôt i  r .  fcra"toujours par I ' intcnnérl ia ire de la biel lé I  et  la.port ion,de
coùise nécessaire à I'appli,cation des saËots seia donc la même en positions a vide l et <t chargé n'

La course totale âù piston ne variera donc que de la différence d:élasticité de la timonerie
tlans les deux régimes de freinage.

Frc. lgo

,, .r, ....nriel que la correspondance eritre S et le jeu total ne soit pas rompue et, notam-
r1ent,  que ce jeu nô devienne pas infér ieur à la valeur correspondant à S;.dans ce dernier

"r., "n 
àffet, tâ butée réglablc -l n'arriverait pas en contact aveè le verrotl 3 et on obticndrait

alors le freinage (tare f chalge) en ltositior rr.vide ,r de Ia poignée de tnanceuvre.

I l  est donc indispcnsable d'u, t i l iser,  en paral lèle avee ce disposit i f ,  un r 'égleur automatique
ir -double action : le'régleur de freins SAIS type D, rlont Ia rér'ersibilité clonne la garantie
désirée contre lcs jeux trop petits.

c) Construct ion de la boîto < vldo-chargô D SAB.

Le verrou de changement 3 est enfcrmé, ainsi  que ses tour i l lons, dans un carter ;
I 'ensemble est représen{é l igure 190. Le couvercle 5 dela boîtc est muni d ' t tne chape double,

3_."
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c l l r rc  l cs  b ra t rc l tcs  t l t ' l l t t l t r t ' 11 t ' l )asse .  une.pa i rc  r le  ba l l t r rc ic rs .  La  l lo î te  , ,  r ' i r l c - r ,h r r r -g ( . ,  nc  n t i cess i tcr lone ar rcune f i xa t ion  ar r  ch l i i s i s  r l r r  véh icu lc .

.  .  Llr .chap.e est Inontée srtr  l ' t tn r les t lcux axes r l 'urt iculat i r-rrr  t lc l i r  bi t l l t '2.  Lc prolongement
dtr  la biel lc intermécl i l i r t '  2 guit le la hoîtc e-t  sc tcrnr inc par ,r , ,  i i l . r"g",  tu.- tËqu.t  i i  , ,1.r .r .la butée -1. Cettc butécr '4 esl  act 'e 'ssible dc l 'cxt t i r ieur cle ' ta boîtc ct  àï ' l ; ; ;  a insi  cf fectuerlc réglage cltr jerr S mentionné précéclemrnent, c'est-à-clire le réglage rfe ra iri.iaùe qui séparc,

s

Ftc.4g1

l , :*" : : : : : i ;* ,  
lu Vcl ' t 'ot t  l i  cr t  Posi l i , ,n u Vidt, ,  t l t ,  l i l  butt ic l .  cel lc-ci  t ,st  i rnnrobit isée à l . rr i t lcd 'une goup i l l c .

I - 'axe 7 t 'st  t t r t tni  t l ' t t r te t t ratr ivcl lc t 'xtôr i ( 'u l 'e,  nurnærrvrée r les cr) t i ,s r lu \ \ .aqorl  dr.  l .  faconhah i t 'e l l t ' ' ren t  u t i r i sée  l )o . r  le  c r ra .gc i r re ' t  t l c . 'og i , r i .  i i i g .  r {x )  c t  lg l ) .
Le  ve t ' t ' o t t  3  to t t rn t ' s t t r  l ' ax t ' t le  ch-angenr .n i '7 ,  n r i , i i l  o "  la  nnn iv t ' l l e  in té r i tu . t  t i .  Lcressor t  9 '  mot t lé  s t t t  In  t ig t ' r l c  e r t i r lagr '10 i ' i  ; i r ; i l , i i ' ra ' * i i t *  l *  r ran i ' t , l l t ,  l t  c t  l c  ' t , r . * ' r  l l ,per l t tel  l l t  l l tat t( I ' t l t ' t ' t '  r l t '  , : , :  r ' , :n ' i i r r ,  l , , r :sqrrt  l t '  l ' rc in '" . t  i . . ie,  r l t ,  l l  I ' . to '  srr i 'urr tc :( ' ) r ta r r r l  l t ' l r c i r t  t ' s l  sc r rÛ '  l t ' r ' c t ' t ' t tu  .J  nc  Pet r t  l ) i r s  l )usser  t l ' r rnc  l los i  t io l : i  l ' r r r r ty t ,  :  i l  e '  t , s t ,

; t f l i : J ; ,e t t tP t )c l tc  
Pr t t ' l r t  f . r t ' t ' r l t '  l l t ' i naee ,1n  P, , ' r i t i r i , r , ,  i t i . t "  ,  e r 'pa i :  i . ' r i i , i o , , ' t  e ,  ' ' s i t io r r

'  s i ' la cotntt t i t t t t le- extét ' iet t t ' t '  \ ' ic le-( i l rargé est nranæuYrct ' ,  le l rein étant scrr(r ,  la rnanivcl l t ,jntér iet trc 8. se d(rplace jusq' 'à ra po. i i i i i r - ; ; ; ; ;Ë; i , l . r*  
" , ,  

régime ctrcrché, le verrou.3
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r "o t l s ( , 1 . \ ' l i l l I  l r l o l s l ' l t r r t : i t ' r t r . t l g i r r t t ' t l t ' l l e i r p rg r ' I l r r I  r l t t t '  l t ' l t ' e i t t  i t ' s t c  s ( ' t ' t ' ( ' .  ( . ' t ' s t  s t ' t t l t t t t e t t I  t l t t l t r t r l

l c  r l t ' s sc r l l g t , cs l -  e f l ' c l t ué  r i i r e  l c  v t ' r ' r ' o r r  l l  t ' s t  : r r r i on l r l . t i ( l u ( ' r ) ) ( ' r t I  r u t re r t c  à  l l t  t t o t t r - t - l l t ' l t os i t i o t t

t Jc  l l r  1 i , , n i i . t l l c  1 ra1  l r .  r l s i o ; t  { ) .  L l r  f r y ru ' r  l 1 } l  r cp rés t ' r r . t c  s t ' l t c t t t l t t i t l r t t ' t t t e t t t  t t t t  t ' r c t t l l r l e  r l t r

t .c  I 'or rc t i r - r1, , . t1 .nt  l tur r r '  l t ,  l )asst l r . l i . , ,  à ' I i 'c in  sct ' ré ,  ( l l l  r 'ég i l r r t  , r  0 l l l l t 'gé '  l l l l  I 'ég i l l l ( '  "  \ - i113, .

I l  cx is te spl ' rJ lc lqs( 's  \ \ ' r r . l ( )us t le  g lanr l r  capaci té t tn  sr '^st t \ t t te  S.  ' \ .  I l "  à  i3  r 'ég inr ts  ( \ - i t ie-

112 charge ct  chaigc e ut ic \ rc) -  Î r 'cc t l ' i l is  l t ic l les dc contr t 'x ion.

2o Appareil  avert isseur de baisse de pression dans la conduite générale.

I l  est arrivé que la porupc à air de la machine cessant de fotrctionner ctl cours de route, pour une
cause queicon.ru. .  r " , . ,J-à i là  id ,n, icanic ien s 'cn soi t  a l lerçu et  la  cor tdrr i te  gént l ra le n 'étant  p lus a. l imel t t t ic
i;;;;ùi; ' i ;ï i i iàit-i, i i .t i ' . i ttcinerrt par suirc ctcs fuitcs irisuffisantcs pour déternrine.r lc lr locagc dcs frcins
et àue. le moutent r '.^l otop..er lc scrragc dcs freins, le mécanicicti s'altcrccYait dc solt itt-tpttissance à
;;.; i; j", i ' i i i i".-Ar' i: iàlt i*j i i  târA. On srôst clonc cleriranclé s'i l  ne convônt\it_pas_ de tnttnir la uracli ine
c[,un arrertisseur autoinâii, i i i .  , i . l iaissc de pressiou dans la conduitc gcrtéralc. t ltt trnitr. Les nvis sont
partagés ir ce su.iet. L;;-i i l t i  trorwent que lei tnanomètres que comporÙe.nt les.i 'quipcrncnts de frcin dcs
ii*.r,ï iJr' ioiri 

-., i tr i i"-"t i 
ôl ,yi, ' i t  suffit que èes rnanornèfres soiéut bicn à la vtte tlu mécanicien. [,cs

;i l;;;;tt i-.rt qr. fJ*écânidicn, absorbé- par l 'examen-des.signatrx, pettt .oll lr l i . j '  de consuller lcs
*à;;trèùa ct qir ' i t serait uti le clc tui facil i tôr sa tâche en Ie préve-nant pai un signal auditif d'une baissc
de pression d'air qui peut devenir t langereuse.

C,est dans ce dernier orclre d'idées que I'on a tuis cn essai à la Région l 'avertissettr dtr baisse tlc
pression.f ourdain-I 'Ionneret (f ig' 192).

Un cliaphragrne reçoit sur l 'une cle ses faces.la pressio.n qtLi règne t. latts la conduite géné-

rale eb sur l 'autre, souùise à la plession atmosphérique, i l  edt poussé llat' un l 'essort dont lrt

lônsion est réglahie au mo),en rl ' irn éclou de_fa{on.à èquil ibrer la pression m.inimum dans l: i

concluite gênéialc pour laqtielle on désire que I 'ar;ertisseur fonctionne' entre 3 et 3,5 l ipz).

Quana la pression clans la conduite générale devient inférieure à cette pressio.n de réglagc

lc r.eisci-t ito,.,ôse le diaphragme qui soùlè\'e une soulaPe mcttant en corlnlt lnication avec

I'atnrosphèi'e par I ' interhédùire cl 'un siff lct la colduite générale.

3o Appareils détecteurs de fuites.

Les louvgarrx équillernents tle frein des locomotivtts, roltinet 'I{7 eL soupapc NI"3{ à
grand 6ébit ,  nc l tcrniet ient l t lus au mécanicien de s 'a1tt ' t 'ccvoir  instautanéttretr l -  t lcs l t r i tcs
icci .J. .ntel les qui '1teur-ent s( '  déclarer sur la '  co-nduite générale dtt  t t 'a i t t  retnorqtté '

l , ' i ' - .u i talei l  c létecteul r le I 'u i tc a pol l r  but d 'avelt i r  lc 'mécalt ic ien clc tot ts les i t rc idetr ts
r lpi  pel i 'ô1t sr plor l rLire t l r  cc lai t ;  l ia l  exemplc :  rupturt '  t l 'at telagc, éclate mcnt clc l loyau
t i 'acôou1ri . .mcnt,^clésaccdrr l ) 'k l t , - ' l l l -  totâl  otr  part iel  c les hoyartx,  ot lvel t t l re r l ' t rn signal t l 'a lal lnt ,
olr , r : r t rùc r l ' t rn r .obinet r l ' i r retnt 'e,  I ' t r i te atrôrmale st tr  la cont l t t i tc générale.ett ' . ' . ;  lc fortct ion-
ncutcnt { t '  l i r  soirpdpc t l 'a l i r i r t 'ntat iou [ I3A l lour fot tr t r i r  I 'a ir  t téct 'ssrt i rc l \  la cot l t lx ' t rs l t ion cte
l l  fu i te ,  en t la înc ' l t " t léc l tncheurcn t  d 'un  s i fT le t .  S i  la  lu i t t ' ccssc ,  l ' é r l t t i l i l l r c  se  r i r ta l l l i t  c l l r l s
la cotttirrite génér'ale eL lc sifl ' lt 'rtrt'trt s'art'ête.

I) t"mêurt ' ,  s i  l 'équi l i l t r t 'n 'csL pas etabl i  t lans la conclui t t  générrr lc st t t ' tot t tc la hr l t l l . i t i ' t l r
r le la rapre, cL si  lc r i récanicicn lcr i tet  t rop tôt  son roJ) inet à l t  dcrrxi i ' l t t t 'posi t iotr ,  le si f f let
font: I ionnc, jusqtt ' l \  l 'ét i r l l l isstnrt 'nt  t le l 'équi l i l r re.

u)  Appa re i l  Jou rda in -Monnere t  ( / i y .  I 1 r ; 1 ;

I -è c iétcctc 'u l 'cot r l l )o l ' te  un ( 'or l )s  l \  r lcr ts  c l tant l t t ' t 's  sépat 'écs l ) t l l ' t l t l  d i : t l l l t t ' l rgnr t r  lo t ' t t t i t t tL

c la l l c l  c t  s ( )n  t ' c r t t t ' r .
Cc c la l lc t  ouvl 'e  orr  I 'cLnr t  l 'or r r " r ' r t r r r t 'd 'un s i f f lc t  avt ' r t issct t r  c t  t l ' t t t t  l t ta l l t l t t t t \ [Lc l t  vovt t t t t .

I -n  c i t lnr l t l t ' i t r [ 'ér ' i t ' r r lc  t 's t  cr r  contnrur t icat ion par  t t t rc  cot t t l t t i tc  l tvct ' la  c ] la tn l t r t ' r l t  d t t

1; is ton 2û dc la  soupapr '  I I3 ' \  ( / i r l .  22) .
Lt r  1 | l r r t rJ t r . t '  sr rp i f  ic l t ' ( '  ( 's l  ( ,1  <.gr l t t t t t r t ic i ' r t ion p l t t '  l l t l ( '  i l l t t t l '  t ' r l l t t l t t i lc  t t t ' t ' t '  l t '  t ' i ' s t ' t ' r ' t t i t '

p l i nc ip r r i  r l , ,  l r  l , r t ' o r i r o t i v t ' .
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de régloge

du diophrogme

de régloge

de la hoîle

du resson/ de regloge
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o la conduite principale

losoupopeM3A
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l . g r s t l u t ,  l l r  s o r r p u l i t ,  t l ' l r l i r r r t , n t i r l i o r r  ] 1 3 ' \  t t t '  t l ( r l t i L t '  ( l t l ( ' .  ( ' ( ' _ r 1 t t i  e s i  t l t ' c t s s l t i t , '  à  l l t  t ' o t t t -

l l r r s r t t i o u ' r l t ' s  l u i L t , i  l i o l r l u l c s  s u r  l l p  t r a i u  e n  I n n l ' c h ( ' ,  l i  r l i l r l r l r l l r l l l r t '  I I  ( l i q . ' ) ' ) )  t t ' i t l l l t t t i t r

i r i " . i . i , i  l t .  c l r rpe t  7  c ;u i  s t ,  I ' c l rne  :  lu  p less ion  s 'équ i l ib r t ' r l t ' p r r t I  t ' l  r l ' r r t r t t ' t ' r l t t  P is I t l t t  2 ( f  g t ' r i t ' t '

l r r r  condrr i t  eal i l t r .é 25. l -cs dcur ehuni l )r 'cs ( lu detecteul sont r lot tc t)  l : t  t t t t l t t t t '1.r t 'cssir l l t l  l t ' tessot I

al l l tu ie sur l t  t l iaphragntc rpr i  eotrpe i 'acl l t t issiol t  art  s i i l l t t  ct  l t t t  ïovi t l t t .

Si ,  l tour . , r ' , "  , , , , ' . ,a.  c lut ' lcuurlrc, , .unc'Tuite i t t rpor l ,at t te.st  pt 'odtr i t  à l r t  tort t l t t i l - t ' - .gé. l téralc,

l"  c lapct 'T àe la.ouyiop" 'et 'at imcir iai ion s 'onvre ef la l l ression au-dt-ssus t lu Pistott  20 s 'cgtr l isc

avec èelle de Ia conduite généralc
. I-a pression dals la chamltlc inférieurt. tlu détecteut' p,rt'ud égalenrent la trlôtnc vtllt:ttr.

La ur.essiol 4u réscryoir lf inciltirl qui s'exercc au-tkrssus du diaphragmc dcviellt Préprltrdéra.ntt:
.i 'fË:ài-irrri 'rg*. i;"hais'se, adhretiant I'air rlu réscrvoir plincipal àtr sifflet e[ att manonrtltrc

dont le vo1'atrt inclicatcttr apparaît.
Le rég1age cle l 'appart i l  s 'cf fcctncr dans lcs concl i t ions suivanLes :  l l t  cot l t l t t iLr:  cst c l t t t t 'gét

à 5 hpz; ié r i ]n inct c l 'e ' l t rôcanici t 'n placé à Ig.2e posit ion,. l 'on créc t t t tc f t t i t t  st t r  la condtr i tc
qén(ràle au 1loyc1 cl ' r r1 cl ia l thr, ,gnr.  percé r l 'un i rou clc 3 mtt l .  J ' ixé srrr  t t t t  1/2 act 'ot t l l lc l t rcnt

à;, ; i - l ;  r ;bipcrt  r l '1 ' rôt  cst ôuverj t ;  côttc,  fui tc nc doit  pas occ:ts iontteL lc t léclenchctntt t t  t l t t

t lé tct ' t t ' t r r .
(J1 Lclgn1urclce I 'opér ' : r t iou, ur- t 'cr  un cl iapht 'agme pelcé d' t tu trot t  t le J t t r t t l . ;  l t r  lu i tc t lo i l

a lors provoclucr l t '  fotrcLir t t rncttrct l t  c l t  l 'a111lalei l .

,b )  
Appare i l  West inghouse.  1 / t i t r .  1 { ) l ) .

L 'ai tpart ' i l  cor lU)ottc un ( 'ot ' l )s à 2 cl l r rul-r t 'cs s_eparéts l ) i - t r  t l l l  l r istut t  i , lot ' l l t t t t t I  c lal let .{ i

. r , . , i i r . ' . i r f r . .  Cc pi 'ston tst  percc t l 'un oi ' i f icc de diàrnètre-7 tnnr.  cert . l  à t 'c l t t i .  t l t r  Yerntt t r i  c l t '

i "  ruupup.,  l l3A. i ,e clapet. ,r , . ' re orr f t l r t te I 'ouvcrture d'un si f f let .  I 'a l t l larei l  cst  l t tonté srtr

ii i .o,rir,i it" générale uprlè. l" soul)irl)r' ,t[34, la chambre supérieure étattt. .ctr comtntttricatiotr
pàr l i .  i " ."orù I  

" . , . .  "dt t"  
ro, ' ,1r*y," . t  t*  chambrc iuf i ' r ieure etr  contntt tnic l t t iot t  _(Par t t t t  coudtr i I

i , , t " . i " , , .  représtuté en point i i lé i  a. ' . .  la cottdtr i te-généralc pir l  19 racc.ort l  2.  I rn cas cl t ' l t t i tc
i i lportal tc ' t i  la cbnt lui ie génér 'ale l lon compensablc pal '_ l t i  Ycrt t t t r i  c l t '  la sotrprtPc l l3A otr

i ;ui i i ' i * , r , i  p isLou 5, ce clei i r icr  s 'abaisse en iomln' i rnant- le t :essort ,  cf  t lécottvrtr  les or i f i t ' ts l l

i1, la 5ag-u,J 4, .* qui 1lt'rnrct une alitrrcntali_on à glancl dé_bit sans 111'r'Lt' dc cltltrgc. cor.lt 's-

Irr.rltlant'i i cetic 4.r i 'oril ic.. rr cle la soupiU)c Nl3A U;g. 22). lin cras tle tlt 'sset't 'rtgt'. (roirineL llT

i j , i  Pr ' . ' rni . t .e Posit ion),  la surprtrssion clairs ' la c]ranrËre.srr1lér ict trc t lu t létcclett t ' l : r i I  r t t tssi  lot t t ' -

t ior iner I 'appare. i l  ta ir t  qur i 'équi l ibre n'est pl i  établ i  darts la cottdt t i tc gônclale.

Lt reglage r lc I 'ayt l talr ' i l  s ' t f lcctr .re pai ' la vi9 7, l t ' t 'o l t i t rc i-  l17 placé lr  la dtuxi i ' r t re 1rt-rs i-
t ion 1i9gr i in i - tu, t  ac fui ic c lr  3 à 7 mur. eir  qucu" r lu Ir ' r in (satts uutt 'cs l ' t r i tes).  Lc trot t  dc 7 t t r t t r ,

corres;rolcl à un rkiltit rle 800 litf('s I' i l l)rcirtis à lrr llressiotr ltntos;llt(rt' iqtrt'.

.  .  4u Frein à vide.

r r )  Généra l i tés .

I -c  I rc in  à  r ' i t l e ,  i r t ve l t té  l tos té ti t ' r r Lc ru t ' nL  l r u  I t ' c i t r  i t  l t i t ' co t t r l t t ' i l t t é ,  l o r r c t i o l t ne  l ) a l ' l ' l t c t i t l t t
i r g i t  i i  l u  l t a r t i c  i r r f é r i c r r l c  r l ' f r r r  l t i s t on  s t ' t l ôP la t ' r t t t I  t l r t r t s
l  f l i t  lc  v idc.

l l r  l r ress i t - ln  l t t l t tos l rhét ' i t l t t t  q t t i
cv l i r t t l rc  vct ' t ic l t l  t l l t l ts  l t t l t te l  r l l t

( i t ' f t ' r ' i r t  t ' s t :

Oot t l i1u,  l )arce qu 'uuc t txrdui te qénéralc  cx is t r  sur  tout  l t  t ra i r t  c t  t l t t t ' le  t t réc l t t t ic r ie t t  l te t t t
lc  rnet t lc  cn lc t i r t t t  s t t t  tor ts  lcs r 'éh icrr lcs r \  la  [ 'o is .

. l u l on t c r l i t l t t c ,  é t l r n I  r l onn i , ( l u ' ( , n  ( ] { l s  t l c  r t t l t t u t ' c  t l ' a t t c l l t g t ,  l ' l t i l ' l t t l t r osp l ré r i t l t r t ' 1 té t t t \ t t ' t '
r l lurs  l r r  t 'o t t< l t r i t t '  Qtr r rôt ' l t lc  et  b lot l t t t '  lcs l ' t ' t ' i t ts .

. \ l t t r l i t ' r r b l c , l l u : i t l ' l ' i t gù  t ' t  l r r r  r l t ' sS t , t ' t ' uQc ,  l t ' t t r c l ' l t t t i t ' i t ' t t  l t t l t t v l t t t L  à  r ' o l o t r t ô ,  f  i ' g l c ï  l l r  t ' c l t t t ' é t '

t l ' : r i l  r l t r r r s  l t r  r . , , r r , l r r i i t ' U é r r i l l r l t ' , r r r  r i  [ l r i l t , r ' é q n t ' t ' l t ' r l t i Q t ' é  t l c  v i t l t ' r 1 r r ' i l  r l é s i I t ' o l r t t ' l t i t ' .
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L ' t r l t t i l t t ' t t t t ' t t I  t l t r  l l t ' i r r  i  I i t l t '

r r )  i ' t lu ipcnl - ' t t I  l t t 'e t l  t ' t ' l i r t t l i t

b)  éc lu i l temtt lL  at ' tc  c) ' l i l lc l rù
comporta i r t  lcs organes pr inc i l la t tx

1o condnite généraltr,

20 cylindle de frein t 'ertic:al,
go 1r2lvg de desserrage,

4o flexihle avcc coll icr'

. r , )  |- _  , r ; l  _

t ' s I  r ' t ' 1  r t ' i ' s t t t  t  Û  s c l t ( ' t l t l r  t  i t 1  t t r '  t t t t '  t  t  I

( ' o n l l ) i l r é ,

séparé,
str iv l t t r ts :

1 ru '  l r r  l i qur r  1 t '17 .

5o
( io

7 o
X()

FIG.198 FtG. 199

t ir si l i l ton,
( l ( 'n  l  i  -1  ( ' ( 'o  u l l lc l t tcn L,

f  arr  : r -n c  co u l t  l t '  tncn t ,

r . és t , i . r . . i r  l r . r i l i a i r c  l 6 r . s<1 r r c  l t ' r r y l i r r< l l e  d t ' f l t . i n  n ' cs t .  l x r s  t ' o t t t l l i t t i l  ( ' o l l ' l l l l ( ' t " t ' s I  l c  ( ' i l s  l ) o l l l '

Ir 's i\ ' lr{oils lr it Lls,

D )  Fonc t i onnen ren t .

t ln  é jecteul  mol té sur  l i l  locgl rot ive pro-dui t ,un.ccr ta iu v i t lc  dar ts  la  cot ld t t i tc  $ct rera i t r

: i i r1 ; i  qr . re c lans lc  résglvoi r  auxi l ia i re et  c la i rs  le  cy l inche s.u l ' l t 's  2 faccs.du p is ton '  Ct ' r l t ' r t l ic t '

1,,,, s,ui ', J)l 'opr(. ltoit ls rcste à la partie ittféricut'e et lc f lein t 'st clt 'ssct:t:é'"

I - r  sc l . r i lgc s 'gbt ie l t  par  I 'a tùniss ion t lc  I 'a i r  i \J l r  l l less iun utnrosPlrct ' ic ;ut ' tLr t rs  l i t  t 'o t r r l t t i l t '

{ é l i r 1 l r l c  t ' l ,  1 i a r . s1 i t c ,  t l i i ns  k ' c r ' l i n t l i ' t ' s rn ' l a  s ru ' f l r c i ' i t r f é l ' i c r t l e  t l r r  l l i s t r l l t  r l t t i  t ' s t  so t t l t ' r ' é  t ' L

i i 1 , , , 1 , , , . i , , r i  i r i ' i ns  r r l l  l ' i n t t ' r ' n r t i t l i : r i t ' t ' t l c  l r r  t i t t r t t r r c l i c  ( / i q .  11 ) l i  r l  191 ) ) .

Réservoir ou"ilieirp
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l ,e  r .és r r . r . ' i r  i rux i l ia i r . t  appe lc , ,  réservo i l ' à  r ' i d t ' ' ,  es l  cnrp lo ) ' t  avc{  l ' i q t t i l r t ' t r t ç t t l  i r  t ' i ' s , ' t ' -

. , , i .  ro1rr i i "  r lans lc r ï , , t  i i t , ,uS*ntcr l . .  r 'o lunre r le vi t lc rru-r lcssus d-rr  piston. l -e scrr l tge r l t t  { rc i i l

, r . , r l r r i t  l lar.  l t ,  cr  l i r rc irc est àlautant.  qr lus cf l ' icace t  I  st  conscrve pl t ts Iot tg[ct i t l rs r i t te lc vol t t t t t t '
' i , , ; i : ; ; ; i . ; i ,  

, i ,L, i i i i r i i r . i . i t  p i , - . r  gr"r ia.  l )ans lcs \ \ 'agons le volrrnte dc .e t ' i 's t t ' r ' , i r  esI i t ; rPr.xi-

nratir.ement lc triple tlc ctlui du cylindre dc frein.

On pelt rlesserrer les freins sans qu'il soit besoin de faire le vide darls la t:otrdttitc géltôralc,

FIG.20o.

t
I

)

)
I

c ' cs t -à - t l i r . c  s t rns  I t ' s c ( . ou l ' s  t l r r  t t t t i t ' l t t t i s t t t c  r l t ' c t . t t t t t t t l t t t r l c .  ( ) n  t r t i l i s c  l ' r  t : c I  c l f t ' t .  l l  I ' l t l r ' , '  r l c

rlessct'nter'.
I . l n  l i l an t  o r r  cn  po t r ss ln t  so r r  l t ' i ' i c l  t t u  dé l t l l t c t ' l t  c l a l l c t  t l e  l l t  v l t l v t ' .  L l t  t ' l t l t t t t l t r t ' i t l l ' ô t ' i t ' t t t t '

cst  a lors ( . r t  ( ,ourmuni t : t t iou l rvec l l  c lxr tn l t r r - .s t t1 lét ' ic tLt 'c ,  les l l r t 'ss i t t t ts  s 'égt t l isent  s t t r .  l t 's  t l t ' t tx

I 'accs t lu  l l is ton ;  lcqt re I  t le  sct ' t l t l  t t l  c lesscl ' t ' i tn t  le  s  l j 'e ins.

Le  r l t l r i - l r cco r r y t l c r r r cn t  ( l iO .2001  es t  cons t i t r r i ' pa r  t u t  l t o t ' l t t t  t ' t t  t ' i t r l t t t c l t o t t c  on t l t t l é .  t ' t ' t t -

f o r c i ' i 1 t ( r l i c r r l r . r nc r i t  l ) u l ' u t re  l l r na tu rc  mé ta l l i qu t ' t ' o t t l éc  t t t  l o rn t t ' t l ' h i l i t ' e  p t l t r t ' . . t ' t t l p t r c l t t ' t '

so1 u l t la t isst 'nrcnl  par :  lu  1 l t ' t 'ss iou utut r - rsp l t i l r iquc lorsqt tc  lc  v i r l t '  l l t r t ' t i t ' l  . t ' i 'g t t t '  r r  l ' i r t t ( ' l ' i t ' t t r ' .

I l  t ' s t ' f ' i xé  l r r  r t r o r ' , : u  r l c  cà l l i c r s  i l c  se l rag t ' s l r r  r l r l  co l  r l e  ( ' \ ' r I I l ( ' à  l ' t t r r t ' t l t ' s t ' s  t ' x t r c t t t i t i ' s  t ' l

s ln '  nn( '  t i ' t t '  < l ' l tccct t t l t lc t r t , . ' t t l  l t  l ' l t t t t t t  l to t t t .
l , t ' l l r r r x - l r r . t . o t r p i t ' n r t ' n t  t ' s t  r l t , s l i r t t i  l t  t r ' r ' t ' t ' o i t ' l r r  f t \ l t ' t l ' : t l t ' o l l l r l ( ' l r l ( ' l t I  l o t ' s r l t l t ' l t ' t l t ' l t r i -

a c ( : o u l r l t ' t t t t ' l t l  t ' s t  i t t t  I ' t ' l ) o s .
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l ,e  l r . t , i r r  l \  r ' i t l t ,  l r r .o t l r r i t  ru l ( ,  1 . ) t 'o l ) i r l l l r  t io r r  t l r r  sc r r i lg r  p l t rs  n t I i t l t ' t l r r t l  , l t ' h ' t i [  à  i t i t ' co t t tP t i t t t i :

c.  r .aiso'  c lc .c clut '  lu r  i te sst:  i tc prci j racat iou dr I ' r i i r"c.n nr i l ictr  lat 'é l i ( t  t léPnssc l l50 mt\ trcs

rr" . i . .à ira. ,  talr f is qrre la vi tcssr, [ .  l , i . , l r rgrt ion cl ' t rnc r [éPlessiou t lat ts t t t rc cottc l t t i tc c l tat 'g ir t '

iË Sl i :  
"- i i i ,  

u:r t i . i , i i  jarnais 200 rnèLics i raisecondc. l )ont ' ' lu rct l t rée t l ' l i r 'à la prcssi t t t t  at tnos-

prrer idi , i  c la 's uur '  .o, ic luiL.  r-cnfcrmant ïe l 'a ir  raréf ié sc fai t  bt 'aucouP plus rapidement qtte

ï1cr]""irtiôn à I'ntrtto*phère cl'unt conduite chargéc d'air comprimé.

l)r:s ateliers rlesignes sont équipés pour cssAver cL réparer le freilt à r'irlc des witgons il

gabarit anglais.

5r l  Apparei l  < Nicot >> pour freinage des rames sans l ' intervent ion

du mécan ic ien .

'  
Ccr apparei l  por lat i i  de sécuri té esb.un r l isposit i f  .amovible 

r le secorl l l  qui  est ut i l isé

.n,rr*.  r .ohinet t tô gai. lc-rr .c in ou dc ' ig ie comli lérnenIaire, Plus l la l t icul i i ' re 'nrent lors t lu

rcloulement des ranii. à. i.ninr. Il perniit à I'agent de manceuvre platé à,1't'xtrénrité cle la

r i lnte oi) l )osée à la rnachine cl 'cf fectt ier lu i-même, en temps opportun,. le ralent issement pro-

siËr ir i l r i , Ï " i tot ' i i ' i tsr :nce de ia ramc, sans l ' intcrvent ioi l  du-nrécanicicu lorsqtte lcs ci t 'cotts-

ion.. ,  n 'on[ l tas p.t t i i i t  à ce derrt ier r le saisir  les signartx d'arrêt Lransmis'

n )  De>cr ip t ion  de  l 'aPPare i l .

i , 'a irparci l  cst  const i tué :  ( / i r l .  201).
-  r)r ! '  ùn .oru, cvl inclr igue l ,  nruni t l 'unt '  tête d'accoult lemenb 1'  dest i l lée l i  êtrc.  accottpléc

l , i ,  ,ùîr i - . , : .âr i i i . " i i ; " i  i r .  f r  t 'onduitc général t 'du-fr 'c in conLinu utrLomatiqrtc à air  cott t -

i r i : ;n ie.  A I ' intdr ictrL r l rr  corps 1, par uir  c lapet cl i f férent iel  2,  formant piston l la l  I ' int t ' t -

ii i i"r,îi.. ,l ' i i; i;;;i"n5outi, tixô à sa partie'supérieure. A la partic inférietrrc du claPet 2

,.1 i.ou.'. le joirr't cl'étanchéité -1, lorsciue lc clipet cst repoussé sur son siège. Dans l'axc

r lu clapct esË rrrénagé t t t r  cattal  2 ' .  Le corps t 'sL termit té par le 9l l 'pt iu.S,,cottr l lortatr t  
t t t r

raccord  o .  l luc  t r r l l r iu lc  5 ' t l cs t iné  i i  r . ccevb i r ' l c  tuyau dc  caoutc l touc 'Û,  re ' l ié  Par  s t l t r  a t t t t ' c

t'rtréniité att tlétetttcttr 8.
-  l )ar.u.  tuyAtr de c: :routchouc 6, r l 'un o ei tét ' i t ' t r r  dc 18 à 20 tnur ' ,  d 'urte longrtct tr  Yl t t ' ia l l lc

i iË-o" i i  i  j rgi . . r '50 pour-a1t sd tronç,, , , r lc l ' r .n 2 parLies ct  se t 'accorcler l tar l t r  I r t tc l t t rnretr t

tic racrt'ords ( exPl'e.ss ).,
-  l i i l l -  t r '  <l is l tosi t i l  s l t (rc i l r l  t l 'at tache 7 sr:  f i .xatr t  ral t ic lcnrcnt st tr  tort t t  ntai t t -cottLatt t t ,  Poigttéc

rpcptoire, ctc. . . .A ce r i is l tc,si t i f  7 est f ixé trn i létendetr l  s1lécial  permettant t l t '  gt 'adttet ' ,

à r-olonté l 'éclatr l t r 'mclt 'dr.  l 'a i r  t :ont l l t ' i t r té l tar I 'or i f ice 8' .  Cc détt 'ndt ' t r t '  esI eol tst i t t tÉ
, ! ' * i r  cor .ps  s  . " r " i i " i i , , , i i ,  à  t ' i n t " t ' i e l r ' , ' r rn -  c la f ie t . t lL '  fo r rne  i t l l l t rop l iéc  1 ) . t t r l t in t t 'n t t  s t t r ' . s . t t

, i . ig.  p3i  lc ressoiL l ) ' -ct  guiclé par le-guidc..10.. l inf in, .pat '  l r t  c 'at t lc 11 dont la t t tat trr t tvrc

, , , r t l "r i . . " : . , , ,  au gré de I 'oPératerr i ,  l r  c lCl let  { l  af in t l t 'détrrnr iner l ' ( :c l taPl)ett t ( 'nI  r lési t 'c.

b )  Fonc t ionnement .

l . . r .sqrrt ,  l 'ap1l l rr . t . i l  gst uu l . ( ,1)()s,  ucccluplé à la conclui te gétt i ' r ' l t l t ' , ,1. ' l t i l '  t ' t l t t t ; t t ' i l l ré,  l t t ' t ' i l ' i t r l t
prrr .  l t " t lcmi- lcci lut t lcurcl t  r l r r  v i ' I ictr l t . ,  s ' r immagusit te clat ts totr t  lc r l is l t t ls i t i l  t ' t l  passatt t  l l i t l '
i . . , ' . , , i i , , , i  i i i ;  , l t " t -r . f ' , t i t térent ic l  2 ' ,  et  sa pressior r ippl ique les clapcts 2 ct  I  st t r  l t ' t t r  t i . "gt . '  t 'éa-

l isant l ' ( r tanchéite t l t '  l ' t ' r lscmll l t  du cl is l losi t i f .
i ,u  l iq t r re  201 lous  u ' ron t rc  I 'appnre i l  en  pos i t ion  nxrx i r t tu t r t  t l t t  f t ' c i t tag t ' t t lo r lé ré .  l in  e l l t ' t .

. . , '  i r ] ; , r is.sair t  dc la vcl t icalc vcrs I ' i ràr izontalr i  la canr, . ,  I  l ,  nous l)r 'o\ 'oquons, lc c l l r l l t ' t  1) s 'éloi-

grrrni  r j t  sgp siège, upe f l i tc grat l rr i ' , :  l tuL l '< lr i f ict '  8 ' ,  l r r i t r :  t l 'arr t i t t r t  l t l t rs I ' t l l ' t t ' . ( l i lLr l lot ls l t l ) l ) l ' ( ) -

i l1 r . . . . , , , , ,  , r r r  t le ; t l i i sc r . , r , r r  11 'a - t \ r . i ' 11e1t  l ' l i e l . i zon t l l c . l l l i s  I t '  dô l t i t ,  c t t  f i ' ,  t ' cs t l t l t I  in l t i r i t ' t t t '  o t l  s t ' l l -

s i i r l , , r : r , , r r t  é u , r i  à  I ' l r r l r l r r r . i i i r r r  r l ' l r i l  t l o r r n i , e  p i r r '  l t  r ' : t r r t l  2 ' .  < l i t l t s  l l r  t ' l t l l t t t l l t ' . '  s t t p t ' t i t ' t t t r ' , '  t 1 1 . ' ] ;
l . r r e i , ,  1 , , , r ' i , ,  I r r v l r r r  { i ,  l c  r . l r r l l t ' l  r l i l l i l t ' r r t i , . l ' 2  r ' t ' s t t ' l r l l r r l r r c  s t r t ' s o t l  s i t ' g t ' s o i t  l r , l ' l ( ' l t l t ' l t l ,  s ( ) l I
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o l l  l )os i t io l l  r i ' é r l r r i i r l t l c ,  r t  I ' c t 'h lppent rn t  r l ' l t i t ' ,  t ' t t  l i ' ,  s t ' l ' ; t  i t t l i ' l ' i r ' r t l  t ) t t  ( { ) i ' 1 ' ( ' s r } { ; t t t l t ; t t  l t  t t t t t '
our jet tr t t ' r '  t l 'ut tc stct iot t  d 'e i tv i rot t  5J t t t t t t .  r ' ; i t 'Lés.

L'al tparei l ,  la carne 11 placéc'si l l 'un ou plr ts i t 'ut 's l roiuts.  11.Ltt ' lccutcl t tcs t l t '  l l t  rér 'ol t t t ion
déc1ite ér i t rc la vcrt icale et l 'hor izont i i lc,  pr.r t : tet tra donc tut I ' t 'c i l tagt 'grar iuir .

Lorsque la came 11 est abaissée à fond, er l le poussc lc clapct I  du détcndet l t 'à son maxi-
mum ct c iétermine, en 8' ,  un échap1;ernenL d'air  iut t . t rsc lotnplnL le yrosi t iort  r l 'équi i ibrc r- lu
claltet tlitf(:rentiel 2 qui, se trour'âltt. poLrssé r'ers le hattt, ltror'oqttc ttn larae écha1l1lr-'ttrtttt
t l 'a i r  (pal  lcs trous 12 ménagés sur la périphérie du corps 1) 'corrcsi ;ondatt t ,  à lnc'ot tvert t t t 'e
t l ' r rhe' iect ion ù,:270 mm. cai ' t ' ( rs.  Oi ivcrture suff isantc Pour provoquer I ' t l r rêt  c l 'urge trce dans
dc. bonnes condiLions.

A'remarquer qr ie la came 11 rcste cnclenchéc dans la seule posit ion-dtt  i reinage t l 'Lrrgencc.
Cet i ,c cl isposi i iotr  i termettra l i  l ' lgenb dc manceuvre, s ' i l  le jugc prut ient dans cert .ains cas
impéricui ,  de clui l tcr  rapidement le véhicule tout c i t  Ûiani l isst t t 'é qttc,  sans al ict t l lc art i : 'c
intbrvent ioir ,  lc f rc in coni i t iucra son act ion énergiqire.



)
FREIN A FRICTION AUTOMOTEUR DE BECKER

Cette planehe est la reprotluctio*photagraphique d'un d,essin illustrant Ia deseription

du lfretn autontoteur Becker, ùisposi.tion.fr,gurant à t'Expoîiti.on unfuerselle'd,e ;3i8. La
première, application de son principe datait de r8$8- Une autre application en a éte faite
dans U frcin Héberlein (û8t) monté en Altenaagne sur -eao locomatiçes et essayé én
France au chemin de Jer d'Orléans. ,

' Ire prtnc-ipe de ce frein est d'cntplo;rer Is ltrtt çiçe du. troin it ,rrir", les sabots.

Ch'aque çéhicule porte un couple d,e galets tneteurs, liés à un arbre dont ,la rotation
enroule une choîne tlui agit sur les leçiers de eommande des sabots. Dans leur position
'nor,mnle, les galets tendent, par leur poicls, à s'appuSrer sur Ie bandage; ils sont tenus
à distance par la tensio,n d'une chaîne dont [,e relâchement entruîne Ie serrage des .freins.

.  
{"  Apparei l  automoteur-produisant le serrage.

' 
Un arbre W est suspendu sozrs la ch(issts par 2 bielles qui lui permettent de se

rapprocher ou de s'écarter des roues. Sur cet arbre se trouçent calés c disryues en j'onte S
à la circoniférence desquels est encastrée une eouronne de friction R qa. peut tourner

' plrc ou moins lfacilement sur les disques. Lorsque Ia couronne R. arriçe en conla.cl
açec Ie boudi,n, eIIe entruîne dans son mouçement de ratation le disque S et I'arbre W.

La chaîne k ftuée sur l,'arbre s'enreule et par I'intermédiaire de tiges et de leçiers

détermine le serrage. Iarsque le serrage de la chaîne a amené une pression sttfi.sante

ldes sabots, Ia rotation de R se produit sur S en maintenant la pression çoulue. Cette

-.combinaison présente les avantages secondaires de dtminuer les ehoes au contmencemen,l
-d,u 

serrage et d'entpêclvr l'enno,yage.

, 20 Disposition po.r" la mise en action du frein.

EIte se compotte d,'un axe portant une poulie q et des ntaniçelles extérieures M.

L'æilleton d -/Lté sur I'axe est relié par une ehatne kr ri trz tallier porté' par \î, tandis

que les chaînes k..: el lig de la condutte réuni.ssant plttsieurs freins s'enroulent en sens
incerse sur Ia pottlie et j. sont attachés \en'x. St I'on tire sur I'une des chaines k2 ou
k3 r/ans un sens ou dans I'autre, la chaîne k1 .s'elùronle autour de (d) et I'arbre \\:
s'éIoigne de I'essieu; en ubandonnant la chuîne ls ;71,-L11'snqent inçerse se produit.

. 3" Disposition pour I'accouplement des freins. .

tt eit nécessaire d.iar,oi, une chaîne tenclue et que les eariations qui se prod.uisent
pendant Ia marche soient sans in/uence sur Ia longueur de la chtûne. A cet efet, une
disposition de biellettes portc-poulie de chaîne se prête pa,r $a -/brme en 17 à tous les
mortçements dn train 

i
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