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CI.IAI) I ' f I tE XII I

FRETN DES LOCOMOTIVES
EN SERVICE COURANT

to DisPosit ions générales à observer '

L.a visite, I'entt'etictr ci lc graissage iles appaleillages de lrein courportent :

a) Lc.s uisiles iournalières des locomotives et tenders en scrvicc, en stationtlemeuL oti cll

rése5'ç,; p,s trayaui cie rÀparation colrrante : remplacentent t-t réglage dcs sabots, rempla-

c,emenl cle piôces ar-ariées, réft'ction de joints, etc"'

Ayant le clépa1l 4 'un train,  lc mécanicien pro.cèt le l t t i -même à I 'examcn.des appa.rei ls

de irein.  pour .èià,- i i  l , la i .c iu l roignoe du lobinet de mécatr ic ien à lâ deuxièmc posit ion

ct met la ponrpe t'n tnarclte à allurè motlérée, il s'assure :

1o gue les concluitt's, 1's joints ct les purgeurs automatiques cles pomlles eit réservoirs

1n'ésentent ttne étanchéité suffisante;
20 que l1 timonerie ôst réglée cle I:rrlon tlue les sitltots s<tictrt à trne'tlistatlce convtrnable

r lrs l tandages (de 15 à 20 mur. eIn' i lot t) ;
3o q.è le r .obinet r l r r  1récanicien fonct ioune l t ien à tot t les l -es.posit ionseL qtte le t létcr l -

tierp' d'rrir assul'e unc plession rlc r'éginre cle 5 hpz. ti l lt condttite génér:rlc.

I in ol tseryalt  les i lg lx aigir i l lcs <lu manomcitre I . ) t t1l lcx,  i l .  peLrt  se retrdre. conpte r lc

l 'ôt t , 'c i r i r i tc i  11: l r i  . . i iç i , ;pl inci ]rale t lu rol-r inet.  Si  l 'a igr i i i lc noi t 'e cle la cottc lui l "c gerrérale

r- i . l r r f  rc joinelrc l ;aigir i l l .  iu, ,g" 'du réservoir  pl incipal,  c 'cst quc la valve tr 'est Pas éLrt t tc l t t ' .

Il r:ontrôle égafemt'1t le fonctionnemcnt des appareils avertisseurs tlc llaisst cle prt'ssiort

i r  la r :ondrr i te géiréralc et détecteurs r le lui tes sûr l  l t 's mac:hines mltnies de ces i rPpare. i ls
i . , , i i i i . ' .m."t  r \  l l imisc cn plession et arrôt quand la plession Poul laqucl le i ls ont été t 'egl trs

rs l  a t tc ln te ; .
I -es bovaux f lexi l t lcs r-n clroutchr iuc sonl i r  exi t t t t i t ret 'avec soi t t ,  c l l  l l t r r t ict t l ie l 'ct ' t t r

, f . ,  Z. f f -OôO i ' t  t racl t ' ic rnodif iécs clui  nrct tcnl  en coututunicat iot t  la 1' .  \ ' .  ct  ]cs cYl int i res

ù . - t . . in  t l c  bog i tx ;  i l s  nc  r lo iv t 'n t '1 l réscn ter  aucune dé lec tuos i té  e t  les  co l l ie rs  t l ' i t t tachc

t loir .e 'L 6l ' l ' r . i t ' to l tes lcs guprnt ics t l 'ésiral t lcs clc sol idiLé. Lcs t t r tcs r l 'accttul t lcmclt I  c loivent

ôtt.r tglut's e1 ltarfait ttl it rlc llropna#é et les accouyrleutents librcs r-loivctrt êtt'e maintcntts

i11 11o) '1.1 6c là chaîntt tc nr l  i ror ' 'or,  placés srtr  t tuô lat tssc lnai tr  d 'accottplc luent.

D) I-cs â1cit 'pnes rêr, is ions g[ 'néralcs semestr ic l lcs sont retn; l lacées par l t 's V. P. F-.  I ] .

c) Des o1tératiorts :\ cflccttret' l\ t ' ltaqtte l:lvagtr :
I i l  l t lus t1.s yis i tcs lors dcs \ ' .  I ) .  i r .  IJ. ,  lcs t 'éset ' r :oirs 1tt ' i r tc i l taux, t t t l . l l  t t tutr is- t lc-put-

gcur .s  au io rnu t i r lucs ,  t lo ivcn t  r l t le  v ic l r rug i ' s  à  c l rn t lue- l l rvage d t ' la  mach im ' .  Cc  dé la i  es t

i i rù  à  h t r i t  . io r r l i  l to t t t  l cs  l r t co t l ro l i v t ' s  t ra i té t ' s  r t t t  T .  I '  ' \ '

r l )  I )errr l l rnt  lcs Dério<lcs oir  t l t 's gt ' l i r t 's sont i r  t r l l r int l t ' t ' ,  k 's l totr l t ts t le Yit l l t t lge des matrhi t t t 's
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c t  t t ' l t t l t r t ' s  r L r i v t ' l t l  t \ 1 r t ' r ' i t l ées : r vn r r I  t ' hu r l u t ' - ço r ' t i c  t l r r  t l cp r ) t  t . t  l c  [ on t ' t i on r r t , r r r c r r I  t l t , s
i pulgrl.u's lrrrtornatiqucs r'érif ié.

2o Compresseu;d'air.

a) Essai rapido do rondement.

, C.r..9:sai a pour but tle véril ' icr rapidement si une pompc à air est en état dc remplir
les conditions qui lui sont imposées poùr obtenir lc fonition^nement normal des freins aiec
une pression de vapeur variant entrc 10 lig. et 11 lig.

Ilemurque préulable.

Avant toutes choscs, il devra ôtre procédé à une épleuve cl'étanchéité du lr.t ' irr rltr la
tttltc'hine ct du tender sttivant les règlcs cir vigueur, lcs fuites deyropt être éLa1chées clc lartop
qtte les tolérances maxima fixées péur les vèiticules en sen,ir:e ne soient pas dépass(res. 

'

)Iode operatoire.

Pottr  c l fectuer I 'essai,  la conclui tc génér 'ale est rnise par le robinet de urécanicien placé
en première.posit ion en conmunicat ion directe avec le^réscrvoir  pl incipal dans lcqt iel  la
pression_de _l 'a ir  est réglée-.à une valeur t lonnée. On crée sur la conclui tc 'genérale r ,1e fui te
par un diaphragme muni d 'un trou cal ibré de diamètro correspondant ai i  type de pompe
et  cec i  que ls  que so ien t  le  t imbre  de  la  chaud ière  ou  le  typ 'e  de  pr iso  Oe i rapeu i  ex i ' s -
[ant sur la machine. La pompe en bon état doi t  compensei ia ' lu i te en battant 'un nombrr
de coups déterrninés commè il est irrdiqué ci-dessous. 

' 
.

Ce nombre de coups maximunt correspond à uu reuclenrenL volumétriquc cle 70 à 75 %.
Dimensions du'diaphragrne à uLi l iser :

frou calibré lJp aisseu r

conr l ) fcsscu  I  c ros js -co l l lpouud (  141 - t t )
l ; i - c o n r l l o u n d  o r d i n a i r e  . . .  . .  . . . . . .
Ir ives-Li l lc
antcr lcalnc
monophasé

6 ,8
l )  l l l l l l .

4 tnnr.
4 mnr.
3 mnr.

2
2
2
2,)

7
i l

3
1
5

Inll l .

tn rn .
l11nl .
n1t.tt.
In] l l .

On f ixel 'a t t t te ' l?t tsse-tnain cl 'accoLrplement sur le demi-accouplentent i \V t le la nrachine,
lc t'ttccorcl iit 't 'c: llottclton contetrant la lonclellc cliaphragme sera appliqlé s.r cette fa,sse-
rnain d'accoult lcment ct  on o1tèlera comme suit  :  

-

1o } lat tre_la ponrpe.etr .ntarche jusqu'à ce que la plcssion clans l t  résc'n,oir  pl incipal  ct
la conclui tc soi t  à 5 hpz.

20 Ouvri l  lc r .bbinet r l 'an'ôt  AV cle la Iocontot ivc.
:Jo l léglcr l 'at lmission t le vapcut ' t lc façon à rnaintenir  une pression t l 'a ir  de 5 hlrz r l rrrrs le

r 'ésclvoir '  pr incipal ct  la conclui tc général t , .

.  Lrt  l )otr lpc, t lans ces cort t l i t ions, ne doit  pus-bal l re plus de 130 coursc.ç.si2rplr ,s l l ry rrr iprr t t , ;
si cc rroutltlt: est dé1tassé, lu yrt_rnrpe a ltesoi' d'ôtrc r'ôr,isée.

- , , I , . . " t : : .1 ' -  
r lc récc; l t iot l  i l r . l \  ; \ l t ' l icrs t 'st  plus sér 'èr 'e ' :  avcc le rnênte diaphra{nrtr  I : r  pornpc

t t t ' t l o i [  1 l r .s - l l l t t t r t  l l l t t s  t l c  120 coups  s iml l les ,  ce  qu i  cor respond à  u1  renc lc i i t cp t  r . t , , r r r r r i r -
t t ' i tJt t t -  t le 7i  f ro (colnplcsscur l l iconipounci;  et  6S 7â (conrpresscur i i  2 phases).
Oltst ,ruul iot ts.  -  -  Orr t lcvr.a l l locût lc l  l \  ce I  csslr i  :

lo  ( , )ua l l< l  l l t l e  l )o t l t l ) ( ' l ' ( ' n l r ( ' r l c  rô l ra ra t ion  r l ' ru r  r r t t ' l i e l  r l t ,  l ' r t ' i n  e l  cs l  p l l rcér , r r1 .  11c
nta t:lr ine .
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l ) r r n s  l r  c l t s  t l ' t i t t  i t t t ' i t l t ' r t I  o i t  l l t  l t o t t t l r t ' p c t t I  t i t t ' t ' t t t i s t  ( ' ] l  ( r l l t l s ( l .
' i ' o r r t e s  

l t ' s  l o i s  r l r r t ' l ' o n  l t r u ' l r  r l t ' s  t l c l r r t t ' s  s r r r  l t ' r c t r t l t ' t t t t t t t  t ' [ l i t ' l t t ' c  t l t  l l t  ; l o l t t l r c

b)  Essa i  de  rendement  au

La l igurc 202 représcnte
irrcsserirs d'air.

Cc banc comllrt'nrl :
1o Deux réservoirs C.,-ct

banc .

schématiqrrert tetrL utt  bauc d'essai l lot tr  la léccpt ion dcs com-

Cz pouvant, conrmttniqtter ettsctnble ou ôtt 'c isolés I 'trn cltr I 'att l.rc

\

ârr  n)o\ - i . : t  d 'un t 'o l - r i r t t - t  2 .  i -a  capur: i tô  drr  t 'ést ' t ' r 'o i t 'C,  t 's t  I r t t 's t t t 'é t ' t 's .act t ' t t tegt  ( t j ( )0 l i t , t 'cs
cr iv i lon) ,  et  cc l lc  c lu réservoi r  C,  a i r  rnoius égalc à 250 l i t res.  Ohaquc t 'eserr :o i t 'pof f i ' l i  sa; tar t i t '
s r rp i : r ieu ie un mar lornèt l t ' rnét l r l l iqr re eta louni r  c l  grar lLré ( ' l l  < l ix ièmes r l 'hef topi i 'zc pt r
c t 'n t i r r rôt le  cal l i ' ,  c [ ,  à  l r r  pnr t ic  in [ét ' ic r r re un t 'ob i t r t ' t  r le  l l t r rgt ' .

2o  l ; n t ' t r r t ' i r r i t t ' r i c  r l t ' \ ' a l ) cu r  i t l i t t t t - n t t  l a  p r t t r l t e  j r t s t l t r ' i r  t u t t  p t ' t ' s s i o t t  Po t r v r r t t I  a t t e i t t d re
20  l r l l z  i x r l  c t , n t i r n t \ t t ' t ' t ' a l r i ' .  { l r r  u ranu rn t \ t t t  g t ' adu ( :  c t t  d i x i t \ l t t t ' s  t l ' l t ec to l l i t \ ee  l l a t ' ce l t l l -
n t \ tL t ' t ' ; r i ' r 'é  in t l ic lue les 1 l t ' tss ions r lc  v : rqreul  l r r l rn ises au ( 'or . l l 's  t lcs t 'ss l t is .

lJ t i  [ ;n  t 'onrp l t ' r rL r le  corr rscs donne l t  nonr ] l t 'c  t le  coul ls  dc l l is ton.
I -cs r 'ssais  r l t r  r 'ô t 'e  pt ion pol tc 'n t  sr r r  l t 's  l lo ints  suivants :

.' es.crryer

de I lifros
r.le 6.,o litres

202
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l , '  E tanché i té  généra le .

l i l l c  s c  v e l ' i l i c ,  l l t  p o t t t l r t ' t t ' i t t l t r r I  l ) l r s  ( ' n ( ' o r ' ( ' é t ô  r u i s t . t ' r r  s t ' r ' r ' i t ' t ' ,  u  l ' l r i r l t ' t l ' r r r r  l u v i l u  i u n ( , -
t t r t t t I  l ' a i t ' i \  7  l tpz . .d ' r t l t  : r r t  t t t  t ' on t ; l t r ] ss t , t r r ' ,  Iuv l l r r  l i xé  s r rc t :css ivc lncu I  i ru  I 'a t , t .on l  i le  { r ' l l i s -
sager de chaqttc cr ' l i l tc l re.  Otr s 'assrrre rpr ' i l  r rc sc produit  i lucrrrrc lui t r  soiL aux joints soi t ' iur ' l t '
corps de la.pomlle et.sts cout 'ercles, l ia l  sui tc r lè porosi té du ntétal ,  A cet el l 'ct  ia l tompt,cstt'ntièrcrnent enduite à I'cxtéricur de nroussc rlt ' sàr'on.

20 Essai Oo AOmarrage.

_. La tuyautcr ie cle \ :apoul 'e.st  r . i tcconlét ' i i  son c1' l indl 'c à vapcul l l .  l r .  ( )n s 'assurc, l lar lcs
robinëts dc purQc, clue la prcssion dans les réscrvoi is C, et C, est nul le et on ouvre lc robinet I
dc commrtnicatiôn de la polnpe au- réservoir C,. Ilu mauæuvrant la plise clc v:rpeur cle lu
pompc ol l  s 'asst l re- t i  p l t rs ieLrrs reprises qtre cette dclnièr 'e démarrc lor iqu'el le est 'al i rnentéc
par une l l ression dc va; letr t '  nraxinrum de 6 hpz ; tar cent imètre calré. i )n ur.r t l tc lu l lont l rcet on,r ' i t langc lc rést ' rvoi l  C,.

3o  Rendement  de  la  pompe.

- 9n Yidarrge lc résen'<.r i t 'C, eL uue parl ie t l r r  réselvoir  C,.  l ,c lobirrel  1étarr l  otryrr .L el
le lt-rbirret 2 ferrné, on ouvrr. la 11is_e dc vapeur de la ltontpe jusqrr'à ce qu'otr atteigne uue
pression dc val teur constante de 12 hpz.

- I -olsque Ia pression de I 'a ir  refoulé atteirr t  T hpz t lans le rést ' rvoir  0,  on ouvLtr lc le| i1e t  2
de tcl lc. f le,on quc la pressioir  se maint ienne à 7 i rpz r lans le rést 'n 'oir i  C,.  ' I 'out I 'a ir  qur l , . r
pompe débit t ' : \  cc tnotnci t t  l t i tssc dans lc réservoir"C". oi l  notc r i  pl i i ' t i l  r l r r  rnorncl l  oi i  l '1 l i -
mcntat ion clu léservoi l '  C. cornmenct :

1o lc trot t tbLe r lc courscs doubles n el lec' tuées l lar le pistou i i  : r i t ' l i .  I ) .  r l t :  la ponrl)c . iusqu' : \c( 'qt lc la pressiott  el fect ive p clans le réser.r 'o ir  C, l t ic:rrr  nranonrèi .re at ieign<, cnr. i ron'O t i l r r  lOO.
2o la températt t t 'e 1o régnanl dans le local à proximité dc I 'o l i f ice t l 'aspir :r t iou t lc l1

l)otnl)r"

.  . I - l l  tetu;tératt t rc 1 I  t le I 'a ir  le loulé au réscl ' \ :o ir  C, l r re srrr ' lc thrrrrrol i rôtrc I) lorre( ' i1r[  (111s
lc r'éscrvoir

Le I t 'ndcnr, lut  volrrmétl iqrrc de la pomlle -est donné par la lornrule:

. .  P . ( ' . ,  760  273 *  t  o  760' ' :  
2 n . r ' .  t  t r , g t Z  x  

I L  X  
Z ? i f r ,  

d a t r s  l a q t r t ' l l e t l i t ' ( ' l ) r ' i ' s ( ' n t ( ' l t ' t i r p l r , r l t  r l t ' l : r

1l t ' t 'ssi t l t t  at t t tosl l l tér iqt lc con'espont lant à 1,012 lr l tz et  t l t  la l t r t 'ssigu atnrgsplrér. i r1rrc r .ér l lc I  I
I t t t  t t ror l . tct t t  t le I 'ess?ri  tnestt t 'éc t 'n nr i l l i rnètres cle nrer(. lu ' i , r lurrs lc loclr I  r le l 'cssui.  ̂ ] I : j  I" ' 273  + t l
l ; l t t tg t t tc t t t l t l ion dc vol t t tne t luc i i  l 'é lér 'a t ion dc tern l tér 'aLulc dt r  l 'a i r .  r ' t , lor r lé .

Si  t tn t ts  p] 'cnons l t '  cas de Ia pompc b iconr l lound,  r lont  Ia  cv l inc l rét ' i r  u i l  lJ .  l ) .  csL dcr
22  |  l 6  c l  t ' l t . s t t l t l r usa t t t  l l t _p rcss ion - . i r t n i osphé r i q r i r . '  r , r r  r n , rn re t r t  c l t ,  l ' t ' s sa i  t l g l r l t '  i  70 ( t .  l l r  t t , r r r -
; l é t ' l t t t t t t ' t l r r  l oca l  t l g . l r l c  à  15o  e t  ce l l e  r l c  i t a i i ' r c i ou lé  l r u  r ' és t l vo i r  C ,  de  21 , -on  l r ,  s i  u r r  t , o r r r . s
t l e  l ' t ' s s t t i  l l t  1 i t ' c ss io t r  t l t ' 6 , r - r  l r pz : r  ( r 1é  l r t t c i n t c  t l l r ns  l c  r ' és t ' n ' o i r ' 0 ,  1 l l u .9 f l  r . oups  t l o r rb l cs :

6,5 x ( i(X) 760 27i + 15
,-tlgt-tzT6 xtJ)12 x T60 x -n3l2T : (l,ri/

'  l - r :  rent lc t t te t t t  a i t ts i  o l l t t 'nu,  nc t lo i t  pas êt l t ' in l 'ér ieur  lo lsquc l t  t .urnplessrur  sor t  de
rtl l laration à 82 % (cas clc colnpr('sseur bicomltouncl) et 73 o./u (cas i l,. ,.,,,n1,,...rscur à 2 phascs).

Ces inc l icat ions dot tnt 'n t  uue ic léc dc cc qur .  doi t  t l t re  k ' renclcnr t ,nt  d 'unc.  pol l rpe en bon
i r t a t  c t  l t c r t t t e t t a t l t  l t t t x  t l l a l t l i s se tnen l s  impo i tan ts  d ' t r n t l nage l  4 l l r s  c t , s  ç6n r l i l i o l i  r r n  h t ' r ,
d ' t 'ss l i .



ne donnera pas satisfaction aux essais
Dar une du même tYpe, reQue d'un des
irn jojnt, le clépôt rônvetra-aux ateliers

la tripie-val'i 'e rléfectueuse. \
I.es tliples-valves, r'ohineLs rle ltré.canicieu, tlételrtleut's_ d'ait' et.r'ég-t]latettrs de pression

néufs'ne peuvent être sortis que par les ateliers cle réparation..Les clépôts feronl donc leurs
demanrles ri ces atcliers ct nôn aix Approvisionnements Généraux.

T-orsque tout appareil reçu rles ateliels ne répond pas aur, es.safs préuus,Ie Se.rutce Régional
(Bureau régional di irein) deura être immétliatentent prëuenu-et des instructions seront données
àux clépôts" pour I 'envoi âc cet apparei l  à un atel iei  spécial  du frc in pour vér i f icat ion (1).

De façon à assurer le freinage ngrmal des Iocomotives et tenders, -1.! T. V. I-. u' L' seront
réglées sui les bancs d'épreuvesl ar'ânt iivraison par les Ateliers de frein, en tenant comptc
dei voiumes cles résen'oirs auxiliaires et cylindres de frein.

De ce Iait, une briple-valve est intimernent liée à un équipemelt détcrminé^d'u.ne. machine,
clle dcit clonc être ret'erée pour n'être utilisée que sllr rlês inachines cle la tnême série ou de
s(rries rornllortant cles éqtrilternents sernblaltles.

i ,cs Atel icrs de r 'éparal ion des T. V. sont chargés d'ef fectucr ce r 'épérage.au moyen d'une
plaqucrte en laiton qui csb lixée sur l 'épaisseur cle. la ltride du corps par2 vis et sur laquellc
sonf jnscr i ts la ou lês sér ics sur lesquel les peuvent s 'al lp l iquer la T. \ ' .  en cal lse.

ô )  Cy l indres  à  f re in . '

I-e graissage doit être effectué à I'occasion de tonte V. P. E.B. après démonlage du piston
et toutei les fois que le besoin s'en fait sentir.

Le cylinclre sera soigneusement nettoyé au moyen d_'un chiffon imbibé cl'htrile froide
sur toute"sa longueur et"son pourtonr ou 

-par 
potassage" Le cuir  Sera'examiné et remplacé

s ' i l  y  a  l ieu .
Pour le rcrnontaee. Ie cvlinclrt sela légèretnent graissô at'ec de l'huile < Perfection-Valve ,

orr  4e I ' i rui lc spéciale" t i ict tc,  lc borr i  embo"ut i  du ctùr t lo i t  également être graissé extér ietrre-
lnent et.  intér iôureIne4t,  ainsi  qtrc Ia t ige et le fot l rreau du piston.

I- 'crnl t lo i  du pétrolc, ' r le l 'huik '  ordinaire ou r le l 'catt  de sa\:ol i  est absolument proscr i t
porr l  ic graissage l les cvl inr l t 'cs.

I lp pr incipc, quel que soi l  la r 'épalat ion effectu( 'e sut ' les locott lot ives (GR, LeYage,etc. . . )
lcs c1' ! in i l rcs l i  Jt 'e in nc sot ' t t ,  n i  t l ( rnront(:s,  I l i  e 'ssayés séparéntent.

; l i r rr tç lois,  I ' i r l ( rsagc r lcvra t l t le r ' ( ' r i f ié,  lot 'st1u' tur cSi int l r t '1 l t ' i rst ' l t1c t les avat ' ies (pat

cxe nt i . . le,  i i r . rr , ' . , r ,  ou rr i r t '  c 'oni t : i lc orr  r lval isat ion st t l tét ' iet tre i t  1 tut t t .  néccssi tatr t  sorr c lé.montage)
i l  t lo i î  {r t l ' i ,  e l l \ ' ( r} ' i r  e1 r 'épalat iolr  r lans rr i r  des atel iels r le I ' rein- [ , 'atel ier t le réparat iotr  âvart t
kr retr- ,rr l  t l  t r  r '5 ' l i l lçt1 ' .  au'r lêpôt t lo iL l ' t ip louvcl  en s ' i r ts l t i rat t t  t les presct ' i l l t . ions dc la S. T. 1; .
.19 et t l r r  r lécrct drr  2 avr i l -  1926 l tol tânL l t \glet trent sut ' les al lparei ls à vapeut ' .

Lcs cS. l indres, dorrt  le r ' l iantètr t '  r l 'or igine a été augrnt ' t r té,  à la srt i t t '  c l 'a lésagc ott  { l ' t tst t t ' t ' ,
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3o Entretierr-des organes généraux.

a) Triplos-valvos.

l,orsque la triple-valve, organe cssentiel du frein,
d'étauchéité et de iensibilité, el{edevra être remplacée
ateliers spéciaux du frein. Sattf pour le remplacement d'

t le plrrs tlc 13 mm., sont retir(ts drlf irt i t ivenretlt eltt sert ' ict '"

-- I lemplncenrcnl drs cttirs des ull indres ri lreitt.

L i . l ;  t , r r i ls  sout  l iv r 'és l l lans ou cnr l lout is  et  cor tvenal t le lnet t t  t l ( rcot t l l ( 's  l lo t t t ' t r t re  montés

sar :s  t i l i ( ' l tne lc torrc l t r  s t t r  lc  l r is tot t .

(1)  Le Rureau Rôgional  du Frein doi t  ôtrc égalel i rent  avis i  inrmidiatenrent ,  etr  cas d 'avar ie d 'upparei l  ag f !9 i l l
sor tant  rêctmment des aie i iers de réparat ion et  mis cn serv ice récemment sur les machines,  b ien qtr 'ayant  répondu aux
essa i  s .
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Avant d;êtrc cntploS'é, l t r  cuir  est placé 2 ort  3 minulcs r lans urr récipient contcnant dc
I'huile Pcrfection valve li.utte.tt:mpératirre clc 40 à 50o. Unc température lrop ëIeuée dultain
otr nlre immersion trop .prolongic potirrait l lrùlcr le cuir ou en faire é,c5apper les inatièrcs g.r.i...
dont il a été imprégné pendant sa préparation.

Pour mettre etr  pJace t tn.crr i l 'p lal ,  on place Ic cuir  s lr  lc pis lon cle tel le taçon qu'après
ctuboutissage, l1 face lisse sc trour'è du côté petit rayon de I'embouti, c'est-à-dire en contact
avec I'air comprimé au moment du serra{e rles freinsi c'est donc la faée rugueuse qui frotte-ra
contre la paroi du cylindre à frein.

-  On.pose-alors. le plateau mobi le-du piston, on serre le tout convenablement au moyel
des goujons.de fixation et on Tq! en placeÎe ressort et la garniture d.u piston. Ce ressort existe
en approvrsionnernent et ne doit pas être confectionné p1r les dépôti.

S' i l  s 'agi t .d 'un..cuir-plat ,  à I 'a ide d'un morceau r ie fer rond que I 'on maint ient toujours
parallêlement à la tige de.piston on replie le bord du cuir sur tout le pourtour de la ciicon-
fé.:l_.!.- Ç,9ttq opgiation répétée 2 ou 3- Îois donne atr cuir un commencement O'cÀlotitisiag".
Lorsqùe I'embouti du cuir se trouve du côtè ou Ie piston est entré dans le cylindre, la niîe
en place se lait sans aucune difficulté; si, au contrâire, I'embouti est clirigé du côté du fond
du cylindre opposé-au platiau démonté, on procècle rie la façon suivantË :

. . Lg qi*oq est .présenté à l'entrée du cylindrg gal_s une position inclinée pour laquelle
toute la 1./2 circonlérence inférieure du cuii prend facilement'la position .otr.rdr,ubl.. a;ilià la I 12 circonfét'ence. supérieure, elle est rentiée progressivement ïers I'intérieur Au cylîndrÀ,
cn commençant par les parties basses, au moyen d une petite palette en bois de 5 à 6 cm.
fle largcrlr.

En combinant l 'act ion.dc. la.palette avec le rapprochement de I 'axe du piston vers I 'axe
tlu cylinclre, on arrit,e sans difiiculté à mettre le cuif én place et pour complétdr I'emboutissage
on-manctuvre deux ou trojs fois lc piston dans le cylindre en faisant décrire une circonférenie
à I'cxtrémité de la tige opposée au piston

Avant. ou après I'introd.uctio.l 9u piston dan-s le .cylindre, suivant le cas, on graisse soi-
gneusement toutes les.parois e-xtérieures de ce derniei au moyen cl'huile Perfeciion Valve
étendue en couche légère au pinceau et on remonte le plateau de fermeture.

On doit laisser écouler quelques heures entre Ie moment oir le cuir â été mis en Dlace
et celui oir I'air comprimé esf introduit dans le cylindre afin d'éviter que les rnoiiOi.r g.âiiài
rlont le cuir a été imprégné ne soient chassées .ïous I'action de I'air.

-  L 'emploi  c lu caoutchouc, de la f ibre, etc. . . ,  est formel lement interdi t .

c) Robinots du m6canicien.

La r 'ér i f icat ion du lobinet,comporte notamnrent :  l ' ( r tancléi té cle Ia 'a l 'e rotat ive,
t lu piston égal isateur et de son clapet-(1).

Les coriduites étant '4 517 _on place la poignée à la positiou neutre. Si Ia yalve rotativc
Ji 'est pas étanclte la .pression de Ia- conduitè gelnérale augrnente et tend à stgaler à cel le t luR. I).

Grafsser Ic robinet ri chaque lauagc.

(l) Vérilicalion de I'.étanclÉ.ité^lt^!-i-tj?! ég-a_lisaleur. - Tout robinet possédant une valve égalisatricc pârfaitenrepti tanche ne doi t  Das être n la intet)u en sen' ice,  câr,  aani  ie 
"" i  

a;un"*t i iË i i  posi t ion- i ià" i ; ;  à.  i ; " ; ; ignéc r tu robinet ,s i  l 'é tanchéi té es ' t  oarfa i te,- la cG clu, t ra in d. i , t 'se v ider lcntenreui . , r -cài t r r  dc,rou. tc sans l ) rovoquer le b locagc dutra in; . la pression i i rd iquée au manomttre odptcx ic  mainterrant  vers 5 hpz,  re n lecanlcrcn nr .  l )ourra arrcter  son t ra i*au f re in àair ;  i l  est  doic recommant lé uu 6ui i  r i . ie ; ;a i ; 'à i ; rù" ; l iÈ iù i . i . ' ' i i r . i r i . r  Ie nrarrquc l l ' i rarchéi té du segmentdu piston égal isateur.
Pou r  ce l a ,  l a  o ress i o t r  da r t s  l a  CC i  é ta r t t  s t ab i l i sée  11 .hp1 ,  mc t t r e - l a  po ignéc  r i  l u  pos i t i on  l r cu t r e ,  v i de r  l a  cGà I 'a ide du robinet  dè sccort rs c lc la ntachinc ôu di r ' robinct  a ' r . iô i  â.  ia ôc ' ,  hraintenir  ce iobir ret  orN,cr t .  L,a igrr i l le  deIa CG du manornètre l )uplex doi t  beisser;  cct to baissc ààl ï -èt i . . i , r i i i i . "  de 5 à 3 hpz t lans lcs temps s. i 'ants,cxpr imés en secondes :

l \ lax imum :  45"
M in i n ru rn  :  35 "
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d )  Scupapos  d 'a l imen ta t i on  e t  r égu la tou rs  de  p ress ion '

Ces apparci ls sont détnontés, nettoyés et
opérat iorrs,  une anomalie est constatée sur ces
sôécial  du frein.

graissés à chaque V. P. tr. B. Si, lors de ces
ippareils, ils dbivent être envoyés à I'atelier

Pour éviter le coiucremetlt, tttt jeu de 1/10 dtr
vapeul du régulateur de pression et son guide.

rurnr. doit exister cntre. la tige clu clapet-

e) Tuyautor ios '  

^  +-- - .^ . - r^- :^^  - r^  r -^ ; -  o1 Àoc .éqprrrn i rc  ;or tant  de la'  
Lâ nropreté des tuyauteries de frein et des réservoirs est un facteur im1

conservrlion en bon état et clu fonctiânn.-ôni normal des appareils. Pour-assurer cette

proprete à chaque i;";g. de lâ machitr" ôu du tender et après âémontage.d.es pièces dans

i.td;;.ii;. l*r liJ,,-r.i".cs or. corps-etrangàrs pcwent, se cleposcr, aspiratcur-d'air, triplc-valvc,

tamis attrape-pou5iôi.., poctrô 6e yidingc, etc..., les.tu5rauteries solt frappées légèrement

sur toute leur tong,iJrï'aiioio; à âéà.,]'.r les liarcellci cl'oxyde .qui peuvent adhérer attx

;;;"i;;.riûtià difàr ;ô"t 
";-t"t"yees 

par un jeb ,i 'air sec, aussi violent que possible'

Lcs tuyauteries clénrontées àoivcnt être rangées a l'anr] des poussières et les mêmes pré-

cautions que ci-dessrr,';;ïùù;.l .ouiffog" a t' i i.; cloivent être'prises avant lcur remise en

place.
A* cours cle rr.mplaccrnell cle tuyautages, les établisscments réparateurs doivcnt évitcr

a'augrnei rt.. i.. nomËi.-à. tu..oios aela trîp.élevé, et générateurs de fuites.

La longueur cle ces tu1'aute.ries doit être déterminée avec soin -pour..qu'une fois montés'

leurs exlrémités touclenL ies olganes o"*qu.l. its so"irt raccordés ef qu'ils ne soient pas. mis

;;;;;i;;iï;i* r" r.ii"g" ,1., ..ious-' 1ei d.iou. doivent être en prise-sur chacune des pièces

qu,its raccorclent pa'r ff;;;;rlr;; 'qq"l d.liti. àt a'uu moins 12 mm. sur chaq-uc organe leurs

filetaqes comlne ceux des contre-éôrous ne présentant..pas cle ieu sur ceux des tuyaux'.Les

raccoTcls doivenr êi;; pi;.è; ,1.,.,, a.r .nàrôi* âicessiËtes. ori ooit éviter le frottement de

tuyat ix entre ertx ot l  s l t r  let trs st t l tports.

Tous les véhicules munis de la conduite générale du frein à. air comprimé doivent, aux

termes cle la décision ministérielle du ZO luin 
"1901, être- soumis à une recherche méthodique

cles obstructions, ;il;;-ïr;;ti.ttes, qui pËuvent se produire dans cette'conduitc par Ia pré-

sence de dépôts adltérents ou de corps etrangers'

Cette opération est à faire à chaquc V. P. tr' B', à chaqttt p,u::uç:-l,f*:l*t pour.grande

ct môye.ne'iepa.ation-"î a .rroq,i. .tïong"-.nt de roues, quand Ia dernière 'isite périodique

remonte à plus de trois nlois'
La vérification consiste à faire passer intérieurement et dans toute la lo-ng.ucur cle cette

"nnari i " ,  
unà bal l i - , i .  i iog. cte diamttrc: ,ryrproprié,  portssée par trne chasse d'air '

La balle de liège a ttn diamètt'c cle :

15 utnr.  pour les conduit ts nrunies cle Iaccort ls à }rr ic lcs_(wenger),
iô *nr." i_,o'r les concluites pourv*cs clc *ccorcls à r'is (\Yestinghouse).

La bal lc a ainsi  un cl i i tmr\ trc i t r fér ' ieut '  : i  5 tnm. r l  cclui  de la conduite à vér i f icr  et

d'évi ter les conf ls iols claps I 'cntploi  r les'2 cl i rnet ls ions t lc bal lcs de l iège.

Lcs conduites \Yenger conrport t 'nt  r les t t r-vattx t l t  21 t t r t t l .  intér icur,  réduits

dans certains cottdes.
I-es col t lu i tes West inghouse cornportcnt des t t t l 'at tx dc 25 tnnt.  intér iet tr ,  réduits à 21 ntm'

clans certailrs cottdes'
Or ne cloi t  rccourir  à la soudure autogène poul la réparat ion des conduits de l rein,  qu'au-

tant que ia lrositiol clt la souclure scl'a Iuffisàrnment àccessible des orifices extrêntes llottr
, i i iË f ; l i i i  p" i i r .  el lcr .cr à l 'out i l  les bourrelets intér ieut 's consôctt t i fs à l 'opérat ion.

/ )  T imonor io .

On doit  procé6er égalen-rent à la réparat ion otr  l t t t  t 'emplacement dc tot t tes lcs pièces

il inrltot'tc

à 20 ttrnr.
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de t imonerie usées; le goupi l l f8e. doi t  être part icul ièrcnrent soigné t .ar l l  pcr. tc dcs axcs oubo.ulons pcut être la causc d' i r iô idents gra.ôs. Au rcmontagtr,  lcs art iculat ions doivent êtrr :t rès bien graissécs ct  on doit  s 'assurer qu'aucun f , 'otdm;; i ; ;u contact anormal n'exist .  e ' t rcles tr ingles, les biel les de transmis. iôn-et res.piocÀau-. i iàrr i . ,  dcs cssieux,4es bogies, etc. . .
Hïfii:..:: Hi.rrrîî::e 

cylindres à frein doif être .nn.',.,,uiii.;;;i;îË,'.,iîn"nt compte

Bogies

a

Roues motrices

c o u r s e  m i n i m a . . . . .
course maxima .  . .  .

cylindres verticaux

cyl indres horizontaux

c o u r s e  m i n i m a . . . . .  6 b  m m .
c o u r s e  m a x i m a  . . . .  1 0 0  m m .
c o u r s c  m i n i m a  . . . . .  1 2 0  m m .
c o u r s c  m a x i m a  . . . .  2 0 0  m r n .

50 mm.
100 mm.-.

!
(

L'état des ressorts de rappel est également à surveiller; ces ressorts doivent rappelerla tirnonerie à fond et assurer'i 'écartemént normal entre les iabots * tà.-nânaug...
Un certain nombre de machines étant munies de pistons.avec fourrcaux guicles, on doits 'assurer gue les extrémités des biel les t le poussée vieinent brcn au contact avee le foncl  drrfourreau à la position dc desiôi.;à;.--

' 4o Yérification générale de l'étanchéité de tous tes organes du frein.

S'assurer, au préarable, de l'étanchéité du robinet cru mécauicie'.
Pour effectuer I'essai, enlever te b39-lr9n de graissage du cylindre à frein et y substitucrrtn manomètre avec tu1'au de raccordcment.spécial ;  f i ieî  une.main d'accouplement spéciateformant bouchon étanôhc sur lcs t teui  aemi-â..ô"ïr . r iànt. .  1,1,, .ôi- . ; . 'Ë"." îàr i te générale,à I'avant de la locomotive et à I'arrièrô du ùno;;;;i;;;i;1..'.àùi".i.^a;""ààiipr.*.nt. Rem_plir les organes du frein at'ec de I'aiicompri-el i hpr';; mettant le robinet clu méca'icicnen première position. Ce robinet sera en,suite placé ui-po.ition nàuiù}/'ià po^p, arrêtée.vérifier alors l'étanchéité cte la robinetterie, 

,à;i; 
-i;y;ui".ie et- cles l/2 accouptements enenduisant copieusement cl'eau de sat'on au *o-y.n o;uïr pin..nu les robinets, les raccortls etles joints.

Pour que l'étanchéité tles, organes soit considérée comme satisfaisante, il faut : qu,aucunebullc de sai'on se fo.rme, o. totù a* moini il;û; b;ilï 'tor-e.s clurent au minimum 30,,sans éclater et que les déirressions enregirtreli-aii-ma"àÀ0t.. D;pÈ.;;;;.;ï int.érieures à:lo Pour les machines sortant du leuage ou de GR.
0,250 hpz. en 2 minutes pour la conduite générale, et

i ( I .  4_minrrtes pour la conclui te pr incipale.
2o Pou'les machines en seruice.
0,250 hpz. en 1 minute l loul .  la conduite.généralc,  c l

id.  2 nr inules 1;our la conduitc pr incipale.
Cctte vér i f icat ion fai tc,  les bouchons cles dcmi-accouplcments sont cnlevés et lcs robinetsdes demi-accouplements fermés. orr pr:ocècle;b.. ; ; i l ; i i i *  er*ais successifs suivants :

a) Essais d,étanchéitê,  le froin n'étant pas bloqué.

l iempl ir  tous les..organcs at ' t 'c de I 'a ir  eomprimé:\  5 hpz._ t lans lu conclui t .  genérale e[7 ltpz' dahs la cortduite frincipalà, ù,ir iri**'i l"' i i i"i,Ït"dr^n,,tconi,,t,i i,i i lr,, 'r,iè,tc positton.Pendant I1 ' ,  on vér i f ie qttc,  t lans lc cyl indre à frein,  la prcssiorr t lc l ' l r i r .est 1ul l t , .

r . . in.on 
vér i f ie également qu' i l  nc sort  pas d'air  autorrr  t le la i igc <lc pistorr t l r r  cyl indre de
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l jn t '  1 :u i t t r  c l  Lr( r  point  i r rd iqt t r :  :

1o  quc  l a ' I ' .V .  n ' cs l  pas  t i t anchc  (à  c t t v t - t r - c t ' à  l ' i l t e l i c I  spéc ia l )

"1 
2o gu" le cuil du cylindrt, cle frein laisse passcr I 'air stlr son poul'toul'

Si la nressron ,roni. au rnauomètre du cylindrc de lrein, c'est I ' indication que le cuir esl-

"tunJË.,'rf,;Ë 
q"; i^j.v. * rt"t pas. Ill lc d"oit alols êtrc ctrvoyée à I'atelier spécial'

à) Essais d'étanchéité, le froin étant'btcqué'

Une mâin tl 'accoulllement spéciale sur laquelle est fiié ufi rnauontètre est tttotttée sul' ull

a"s Oemi-acôoupt.1y1àntï à. i" c^onrluitc généràlc dont le robinct d'accoupletnenL correspotr-

dant esi ouvett.
La pression d'air étant- à 5 hpz. e t 7 lipz', o1, fait lc vide. complet de la cotrduite génér'altr

po. t"'-.i iËi*t A" môcanicien, ce qui provoque lc serrage des freins'

La poignée du robinet est ensuite remiie en position neutre; la contluite générale est'

de.ce {ait, Isolée du RP et de I'atmosphère'

En;uil.e, on relève I'indication de pressiou au Inanomètre du cylindre'

La locomotive est laissée dans cljt état pendant 5 minutes, après lesquellcs esL t'elcvéc

la pression d'air  indiquée par le manomètre du cyl lndre'

Si cette pression a diminué au plus de 0,4 hpz., on peut admettre que les organes du

cylindre sont en bon état.
Si la clépression est plus forte, il y u lieu de procéder à une vérification des organes du

cylindre (cuir de piston,-joint de plateau, etc')'
par aiileurs, au moyen du manomètre monté sur la conduite. générlJe, on s'assure qu'il

n. rtrf prôâ"ii 'nr.un." arrivée d'air dans la conduite (manomètre à 0)'

Si on constate une certaine pression dans celle-ci, i l y a lieu. d'envoyer la T.V' aux Ate-

Iiers spéciaux du frein.

5o Épreuve de sensibi l i té du frein.

La conduite générale sera munie sur une extrémité d'un'e main d'a9.cr'ruplement- portant

un manomètre et un-iÀbi;Jd;"" àemi-pouce. Sur ce robinet est fixé un diaphragme de 2 mm'

d'épaisseur et percé d'un trou de 2 tnm.

La coirduite générale sera alors chargée à 5 hpz.icm" la potttpe alrêtée et le t'obinet du

mécanicien placé en position neutre.

On ouvrira alors ie robinet diaphragmé et les freins devront s'appliquer.lors.que la dépres-

,iu" Ii.";nà,;;'r-p;".ip. o kg.26o (u"ne tolérance est admise pour I'application des freins,

Ia dépir  ssion peul" var ier c lc 0;22 à 0,3 hpz.)

ie r;éblocage doit être obtenu par la mancpuvre du robinet de mécanicien,.ltrt's.que la

pr"u. i , , i .  in i t ia le"or 'un.-pr: . t r ion trO'.  légèrernent supérieure (0,1 hpz.) est rétabl ie dans la

conduite.

Obsonr,'ation intportante :

Aticune locomotive ou teltder

Fas coIûplètetnent aux conditions

6o Relevé de
train.

Cts diagrammes sotrt

ne doit être rernis en servicc lorsque son 
-frein lte satisfait

imposées ci-dessus'

diagrammes des préssions dans la conduite générale du

relevés au rlroyen d'utr apparei l  errregistreut '  l l icl tarcl placé t lans
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urr fourgon of rel ié par un tu1'au t lc caoutchouc a I 'cxtrémité i le la conduitc du robinet d 'ur-

gence. lls perrnctteni ite rne"gËt'c .n 
""iâ.i**-l 'éiat 

plus ou moins cléfectueux des appareils

et surtout te rnan,cm.ui-i,r.ôr'r..t a" rn pàigno. ,i,.toirinet de commancle dtt frein par le méca-

nicien.
A titre d,exemples ta ligure 202 bis montre un-diagratnme satisfaisant ct colnmeut sc

irariuisent ies divers'cù d".inË conOuite âefe.iolur" du fiein ou d'imperfection des appareils'

Tabteau des anomalios'

., A. Très bon diagramme.
B. Le mécaniciei après un arrêt a laissé son robinet à la.prem.ière.position' ce qui.I'a

obfige, p-ori é,rit.r un Élo.rg. 
"n 

.or.r- ùà route, à attendre ltarrêt suivant pottr marcher

ensuite normalemen[.
c. Apparcillage dc frein de Ia machine cn mauvais état et maniement défectueux du

ràbinet clô'comma-ndc du frein.
b. f)ételdeur d'air du robinet mal réglé (4,5 hpz.) et alimcntation discontinue'

tr. Le mécanicietr débloque le frein ei ramênant la poignée du robinet à la deuxième

positio' sans passer par Ia première' 
,, ÂÂLrlnnorrp rr r-rnio sulfisammentF. Le mêcanicien n'a pàs laissé au cléblocage la poignée de son t'oliiuet

tongt.-p. a ù pr.-ie.ô pJrition ni effectué le serragê pàr dépressions successives'

G. Le mécalicien a ùisse trop longtemps au déblocage la poigné: de son robinet à la

première position.
H. Le mécanicien a

obtenir la pression de 5
tueuse).

dû faire deux réalimentations successives ett première positiott-pour

hpr.-à-i; C.C.-"" àeUocage (ii n'y a pas cependant manæuvre défec-

L Dépression insuffisante (0,2 hpz.) pour un arrêt.



i .  ' : ;  - .  l

-.,..: '.:, -::..-.

cette

.., .r"', Le" robinet de manæueie'du mécanicf,en est
. 9rif,ce.1 gonp enablenient. proportionnés :

à trois çoies . à

-i ,; . t" la,lriple-oatye nb corilporte.'pian
serrage m,odérable.: L'alimentation du.
s'effectue par I'orifi.ce.central du. piston.

tle ,talçtte de gratduation,. bi,en qwà pernettai .t"
réserçoir auxiliaire en position de d,e:ssercage.

'- -' 
3o L; <t L,eaka'ge çalçe l ou çalçe sduooo, ù p,tita r:emptlarce l,o ,otiinu,ré de futite d.ucylindre d,e J'rein..'si-I'air passe, pa, rortl* F," aon, tr-ilyo;";,-.;;t ,e dirigertnt,

lentêment'- çers Ie cyrind,re de frein,, par suite d,'une fuite tégère, ra ,oupopr'airirur"
abaissée,"d,ans s&'position'normale, et l 'air, prorrnonî rde la fuf,te, passe autour,.pour
s'échapper dans I'atmosphère. En'cas d'abaissement brusque de la pression, to ,oiipop,"
est sovlevé.e et maintenue contre Ia partie supérteure d,e sa cage formant jaint.

Le robinet z' sert èr. d,esse*er re frein.sans intéresser Ia r.v. -

4' La çalçe régulatrice d,e la force d'applilication du frein prrur"i de régler la presstan
n:o* i ^ . , . * r le . ïa i radmisauc1r l inc I re i le f re inpou, réo i ie r Ie ien ,a j rages . "

\ \

t '  
'  :  q.*, ' '  

;

( l )  l ,a derrxième planchc ebt eur{r tè€ page 146.
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