


Le 11 mfit àemier, B pine remise 8un voyage mémorable dans 1'EiTel allemand, noire 
d a t i o n  fêtait swi cinq ans d'existence ... C'est en effet le 11 août 1988 que paraiasaient 
au Whf 1- staluts du PFï. 

Cinq ans, un bel âge. Celui oh l'on sûrt de l'en- pour entm dans ltadoIesame et la 
mturiîé. Cest l'& qui pme& déjb de regarder dmiére mi mais plus enwre d'eavisager 
l'avenir. C'est i'@ oh l'on se rend compte de 9w pwisibilités. mais aussi de swi limites. 
Bref, c'& It&e où il faut hienter  pur ne pas faire âe mauvais choix. 

Cet anniversaire, nous le d o r o n s  par la présmtatim nouvelle de wire revue; le 
travail par photocopies, s'il avait atteint un h n  niveau de qualité, n ' e t  plus tenable. 
Imaginez-vous le tirage de SM exemplaire de "En Li-" et "Op de BaanR, quatre fois par 
au, une cinqu8ntaine & pages! 

Weste pas là le plus bel encomgemat que nous pouvions recevoir de n a  lecteurs et 
de nas m m h ?  

Des pgr& pendant cinq ans, nous en avons -pli dans tous tes domina qui nous 
mcunent, que ce soit l'acquisition du matériel (une vhguihe & véhicules), leut 
mtauration (sept pour l'instant). la publiation (deux lim, plwieurrs baochures et deux 
au- ai pdpmtion], les voyages, etc. 

l'aurai l'occasion de revenir, daos le pmhab n u m h ,  sur le bilan de nos cinq ana 
d'activikk. 

Mais la fin & l'an& appmhaut, nous pouvons déjA drwer un premier a p ç u  & 1993. 
En tête de liste, ta voyages. Nous avons pu sillonner, au début d'avril, les lignwi 73 et 

55, avec un train de voituxes M3 tnieté par les 5916 et 6041. Au mois de mai, c'est ai 
autorail que nous avons effectué le "Circuit des Carrières, taiidis que la C I  juin voyait 
l'adieu aux autwiotiiw "MareUiU et type 55. Enfin, au mois d'aoat, c'est d Gerolstein que 
nous nws sommes mdus avec un train de 10 voi- tixé par Ies 6077 et 604 1. 
Nw activités "mW ne se sont pas limitées d ces quatre prwllfs. puisque, en plus, 

nous avons roulé pour les joiirnees Portes Ouwks & Charlemi et effectué trois w u r s  de 
promotion atm Ciney et Spontin. 

Au niveau &s publications, nous avons édité, en collabwatim avec SAFCC (Chnbots 
de Charlmi), un livre retrpiçant l'histoire du r d  au Pays Noir. Une M u r e ,  qui traite de 
la signalidon, a également été publiée. 

Quant aux nAauratiom de mathel. le 4333 est h la phase thale de fhtion tandis' 
que la remque  732.10, d e  W Ateliers de Braine-lsComte, est prête h peindre. La 
voiîm+bfiet maintenant immatricul& et peut circuler mu le réseau & la SNCB. 

Que nous M e  19941 Nous allons poursuivre 1- dflérenh démarcfies pour obtenir 
l'exclusivité k cuculatims aib Ciney et Dorhe-hmal; nous eq&mns ussi  obtmir 
1 M  des diffhtes k t a w s  politiqws pour (enfin) muper le site de l'ancienne remise 
aux locomotiva & Braine-le-Cwnte. 

Nous uimptons aussi publier dew l i m a  qui s'-t déji comme deux h p a n t s  
vol mes... 

Quant aux autres activité$ nous les programmemns suûisamment longtemps A l'avance 
pour que chacun p u i ~  y prendre part, et contribuer ainsi d la sauvegarde du p b k  
Cemiviaire belge. 

Bonne lechue. 

Photos de couverture 

m e  : PHOTO 1641. N m k  y y q e  o r g d s t  k 7 mût mnm# 
un~kucsireel* N ~ ~ ~ * ~ C & I O ~ f y l ~ i i C p ~ 6 O ~ d W I ,  
2eipklM-51 d J u n h d k .  

h i é r e  m e  : PHOTO 1642, Les pvcmikar antommûes dk "Sd" & ha 
SNCB rrwnrlira cn II& c h m h t  Wuù k ddbid & l'année sur LE &eu pnpnid ATCM 
d r c  Mohs d S m s d  Id ki Ah22d. OS6 rn gme & Modclrci-ATCM. 21 jiiiaa 1993. 
Photm : Jan-Luc V . E R h X G E N .  
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Avec le dernier numéro de l'annrfc arrive le kmps du 
renouwllement des cotisations.. . 
Comme les années prkkicmtes, la wtisation vous abonnera d'oclice 
aux quatre n m h  de "En I,ignesW, qui pmGîmnt dodnavant en 
offset. 
Swi montwi est fixé, pour I'tmnk 1994, A 500F minimum pour les 
membres résidmi cn Hclgique et a Moü minimum pour ccux 
résidani h l'étranger. 
Pour se réaffilier, il surfit de vcrser la somme ux~~~pndan te  selon 
les modalités suivanh : 

O vous habita cn klgique: vous versez la s ~ n m e  de 500F sur le 
compte 00 3 - 120 1784-35 de PbT-Hnixelles en m~litionnant en 
mnmunication : "Membre 1994"; vous puvw @lement envoyer 
au s i k g  m i a l  un chkqrie h k  libellé au nom du PI."I; en indiquant 
le motif de voire envoi; 
0 vous habita B l'&ranger et po& un çompk murant ph1 : 

vous ver= la somme de 600 francs belges sur Ie CCP ilQ 000- 
13 18999-W de PFï i3rwcelIes en indiquant en communication 
"Membre 1994"; cctte pm&îure évite des frais de change parfois 
importants; 

U vous habitez à l'étranger et ne pas & compte m m t  
postnl : vous envoyez un chèque M, libellé en h c s  belges au 
sikg(: m i a l  en mentionnant le motif de votre envoi. 

Nous vous remercions en- dt: la conliww qui: vous témoigna 
envers notre aqwiation. 

L ' W l e  des Chmkds & I'Aiclier &. S i a ! m  epi heureux de vous ouuwncet 
la d i e  & 8011 pin's baptid : "Pink & la 13ohabitatiiwi". Fsi clfèt foit & M 300 
~ W r m &  i'atclia de Sia~*rn comphrid : la kadon  k t d q ~ ~ .  les wagwis, ci  
depuis Ir ler juin 1992. la d t m  did dc latour. 
lx pin's en 9 coule- r q r k n t c  la HBeak "biple" 3 1 1 (c'est la prcmiérp venue 
B i'cntmicn a Smkcm), un wagon lypc "nwwgmïe" ei la loco diml  5320 
(rendan1 aioiii la hwmaini au drmicr "m ntxm d i M  rn cabine flotlante). 
Le phk peul tîre obtenu en versant ta somme 1 220 h n m  (réduaiam p i b l e  
parquantiii!) w 3ûû h u s  par r z c m  sur le r~mpte 001-0948135-36 & 
l'hmicalc des Chemuioas de Siockm d o  Michel DIiMCIIJI,iN. 2 rue du 
Panwama 6760 V ~ C M  f aprk l6h30 : 063157.6 1.1 5. 

AGENDA PFT 
Afm de miMaire de nombreux atnakm qui d&irenî pm-iicipei: activemeut 8 la muraiion du matériel. nous allm reprendre cet hiver, à 
rabcm dime fois p r  mis, la possibilité p u r  vws de mus aida A I'amcia &lier de kaclion (ii: 1 h m - P i e r r t :  (gtlre de La Lou* 
Sud). Aw da& indiquées, au moins moins r q m s b l e  du PU sera prém~t pur atttibuer les lâchs et apcueiiiir les volontaim L W  se fait 
par la porte de ?a mie 15 de l'atelier, A putir de W. L'droit ai p l a t  trais ct nom chaaé. Muni=-vous de vkments dc Lravaii en 
mdqeslce, pntsque ia tâches sont SOUWII ingrab (dhmtap, d h p g e ,  peintm. etc). Si b gxand air vous coavient mieux, notu v w  
donnomr ~~I ~-~ sur la ligne 128 paptr mnk en b t  de propFelé ùu tronçon Ciney-hime. U aussi. &pipai-vous en 
=@'==A- 

Sund11 dkmbpe: 
Mmiiiich 19 dbmbre : 
Snmd 13 janvier : 
DhamIse 23 J a m r  : 
s m m d i l 2 ~ r :  
DlmaiirhsMwd%r: 
aameSi12niarr: 
Dlra*nehe2uma#: 

travaux & resîamtim A HaimMni-Pie,  ~~ ligae 128, 
travaux de r&amtion A Haine-St-Rem, 
déhwwiilage ligne 128, 
araYBUX de mmtiion A Wai&t-Pime; 
d&rousdhge ligue 128; 
travaux de ~ ~ 0 0  d HaiasSt-Pi- 
~1~ Ligua 128. 



LA DERNIEE ACQUISITION DU PFT 
L'AUTOMOTRICE 502 

i 

Aprh lc voyage d'adieu aux automoirices Contact fut donc pris avec les services 
"MareIlin et "Type 55", l'idée a surgi de concernés de la SNCB pour sauvegarder 
prkwer un engin électrique automoteur.. . une automotrice. Ce p jc t  fiit accueilli 

chaleureusement au niveau des Services 
Ciinhux dc la SNCB, dautant plus que la 
Société Nationale désirait aussi préserver 
un tel engin ... Mais n'ayant ni le lieu pour 
le garer, ni les moyens de le *ver, elle 
préféra en c o n k  la gestion au Pm. Es 
lors, il ne reslliit plus tiu PFï qu'A S m i e r  
avec Ia SNCB pour porv~nir ti un nccwd ... 
LLngin sélectionni: fut I'auromotnce 502, 
dont i'éttit ghéral eqt salisfaisanl, tant au 
point de vue carrosserie que pa~tics 
éIrxtriques. Lc contrat prévoit que la 
SNCB w n m c  la 502 mais la cedc pur 
sa gestion au PITT pour le rranc sym- 
holiquc. Nous cn avons donc la jouis- 
sance ... et l1eritretien ! 
Cel mgin devrait servir ;l point nommé 
pour emmener la amateurs rapidement à 
un lieu de rrndez-vous, en lieu et place 
d'effectuer les d t ~ l u m e n t s  trop longs en 
autorail. 

PHOTO 1643 
La rdernikre acqukition drr PIiT : l 'ut& 
mo5rio5rice 502, ici phologr&ide d Macke- 
W B -  (ligne 27) k 25 juin 1993. 
l'haro : S ~ I K E .  h&i/?TlN. 

N0UIZ.A UTES 

Photo-théme n07 

Voyage 6005 Gent - Trois- Vierges 

Prix : 4(M FB, frais d'envoi inclus. 
Communication : Phot&hhnc 7. 

Cartes de Voeux 
Comme chaque annk, le PET vous pmpose une nouvelle séric de 5 
carles de Voeux. ILS cartes, au formal 9 x 18 cm, se présintent 
comme une photo 9 x 13 avec en colonne les mentions " Bonnc 
Année - üclukkig Nieuwjaar - Happy New Ycar - Glakliches Neues 
Jabr". LES sujets, lous photographids dans un paysqe enneigé, 
r e p r b t e n t  : 

i n e  1) ( 1993) - 2603 -t 2356 a Libramonl 
- 4607 i Lcssines 
- 2 1 O 1 a kW-Hcllingcn 
- 3 17 d 1,ibramoni 
- 8427 a 1-ibramont 

Ides curies sunt t'oumics avec lcs enveloppes çorrmpndanks r t  
vendues 200 Fi3 la série indissociable, frais dr: wrt compris. 
Quelques séries R ( 199 1) cl C ( 1  992) sont encore disinibles 
jqu'à épuisscrneni du stock (voir EN 1,ICiNlrS X page 48 ct I:N 
1,IGNES 12 page 64). 

Notre nouveau Pin's 

Notre colleclion de pin's d 
agrandira bientôt avec la lot-O- 
motive élmtriquc 101 .O 12. t l lc  
présentera la livrk bicolore veri 
clair - vert fond ct les mous- 
taches jaunes. 
Taillc : +/- 38 mm. 
Sa &te de parution est prkvuc 
-mur Ic début de 1994. Il  est 
vendu au prix de 200 Fipièce, 
plus les kventuels ibis d'envoi 
(voir PFT-Boutique). 
Communication Pin's 1 O 1 .O 12. 



Resta ura tion du matériel 

Lc 4333 inaugurera le prograinme des 
voyages Pm cn 1 994. 

Depuis la mi-mai notre lricornotive dicsel a Nom *nez attend patiemment des jours 
rejoint son lieu dc garagc habituel. meilleurs ... 
Sa presiaiion idprochable lors du voyage 
du 7 août demicr dans l'Eifel allemand, rut 
une rhmFse pour Ics quelques  es tout prciniers travaux: dc tolcric vont 

mumgeux ayant tnivni'li: débuter prwhaincrncnt. Suivra msuitc la 
pied la remix mi état de son moteur reconstniclion de son aménagement 
d i m l  en avril. rieur. I C  rcinur cn d i t :  dc iiuire voilure-buffci 
Pendani le voyagc aucun ennui particulier Savu-vous quL. le 55 .26 le pltis fut ~"wimemcnt apprhic lors ùc notri: 
lie fut constate. ilquis, divms petits diesc] sut,s,Ymt ? grande cwpadc dans les Fëgics cm août 
réglages ont été opérés; meliortuit cnwm dernier. Ccptndanl, (ion long garagr: B 
Ic rcndmnent dc m mhniquc.  Pctit i wtii, l'ex~érie~u I (hstmdc nc lui aura pas fait 
nous arrivons a avoir un engin parfaiiemeni que du bien. A w i ,  cet hivcr devrait~lle 
fiable ( m h c  si clic n'dgiili: pas la subir une rkvision de sa carroswric. lin 
puiwnw aune 5 1 n'est ce pas Pierre?). in&, tcmps des mcliuratiuns seront 
Depuis le 7 août. la 6077 a dkja effectue npporîks U son tunéritigcni~rit intLieur. 
plusieurs nouvelles sorlies : Ces deux engins sont à présent bien connus 
- 12 w t m b m  : circulalion sur la ligne 98 dans lc monde des amateurs iicrrovküircs. 
pour le C m ;  Ils effuciueni régulihrn~mt Jcs sorties 
- 23 octobre : Mons-~fllxejles-S0ufhr~t el pour Ic l'FI', mais @lemeni pour le 
retour via Trois-Ponls pour un particulier, compic d'iiutrcs awia t ions  (IL11 quc IC 
- 25 mtobrc : &cminacnt de nos d e u  PI'VE' avec un voyage jiisqii'à Virton), oil 

ex, V36 de Havinnes g Hrainc-le-Comtc cl cn collaboralion aVW la SNCl3 dans 
I laine-St.-Pierre; mclrc de j o u m k s  "Portes ouvertes" . 
- 4 d h b n :  : circulation a v a  lc ~ 1 ~ 1 1 3  Sipalons que IC 554.18 ~ ~ ~ r i l  ~t hiver 
brs de la Ste-narbc c n w  Mofis-St,(;his- UïiC ~ c v I s ~ o I I  ~01nplkt~  dC Wi GUTOSS~~C, 

lain ei la Malogne (ligne 98). avec renûsc en couleurs cn deux ions dc 
vcrl! 

1 Remorque 732.10 
Les travaia de rcshuration dr: la remorque 
à deux cssieux sc iermineront simuIlund- 
mcni avw ceux du 4333. 1 ,es dcux véhicu- 
Ics pourront ouvrir ensenible la saison 
1994. I,a çurrouscric rst cntilnmcnt 
tcrmintx d rqxinte. Sculc, I'aménagcment 
iiitkricur doit cnçort: êbx r~xonditionné. 

1 Voitures type M l  I 
Pour résumer : e n m e  et toujours un peu dc Nos cinq voitures Ml son1 eti attente dc 
pahenw aux amis vaporisics. l a s  dcux cx. V36 aiii etc h i s f k r k s  le 25 restauraiion, 
Les dkmarchcs administratives se krnii- octobre la 6077 dl bviimcs B 13rainc-l~ 
nent. Nous espkons enfin pouvoir vous la Comte (CC13 215) d Ihinc-St.-Picrre 
présenter cn action au tout debut de l'annc4: (CCD 2 16). 
1994! Rappelons quc lc CCH 21 5 sera restaure en 

vcrsioii SNCl3 mrnrnc 23 1.02,  hndis que 
Ic sixofid wnarvcra. leu couleurs des Voir notre mticlt: pagc à la p g c  pr& 
Earriércs CC13 de Ciaurain. dLmle. 

Cet auiowl est $ p é m t  au stade de la fi- 
nition. La peinture de la tais est entik- 
mmt terminée et donne un Tm joli M- 
Uit. Les p r k s  Je l'autorail on1 été res- 
ta& et temontées. Les travaux restant A 
exécuter se traduisent par : 
- quclques pi- & I'aménagemmt 
intérieur (tablettes dc fdtrw,  rkgietles, 
plafonniers); 
- finition et réglage des circuiis klectriqucs 
dans les deux posta de conduite (en voie 
d'achèvementk 
- ayiposer les différentes marques de 
&graphie et les n u d m  sur la caisse & 
I'autoFait 
- quelques pelik tléments exbkieurs h i -  
vmii && &rc remontés tel que les 
&+glaces, lav~glaces, portes de corn, 
etc. 

EH seplembre, la 
peinture de h 
c a h e  Iki 4333 
&air temhée, 
Seuh Ccs numk- 
ros d rii sdrigra- 
phles cloiwnt en- 
core y &Yre a p p  
sés. 
H a i n e & - h e ,  
29 -1993. 
Photo : hurent 
ROBERT. 



Fiche technique vapeur 

LOCOMOTIVE TYPE 81 

(a) a d e n  nlanko attribué par la SNCB (1 926-1 945) et 1'Etat-Belge (1 925-1 926) 
@) numéro d'origine attribué par les Chemins de Fer Pnissiais (KPEV) 
(c) oohstnietwr - numéro de construction - année 
(d) dépôt #afkîation en 1958 et 1462 : 

FKR: Merelbeke 
ANS: Ans a u :  Luttre 
ATH: Ath FLV: Leuven 
FBC : Brainele-Comte FMS: Mons 
FCV: Berchem FMI : Montignies 
FGH : St Ghislain FNO: Anmqe@ost 
FHR: Hei.besthal FNSD : Antwerpen-Zuid 
FHS: Hasselt FR: Bnigge 

FTM : 
F W :  
GMN : 
GT : 
LHY: 
LNC : 
LWC : 
NK: 

Tiunines 
@uvy 
Montzen 
Haine4 t .Pierre 
Statte 
Monceau 
Wdcoirrt 
Kinkempois 

(e) date de radiation et wt 
(0 demîer taider accouplé 
(g) date de &tution par l!Allemagne après la seumde guare. Cataines locomotives enle- une premike fois au &but & la guerre et 

restituées A la Belgique, furait une seconde fois d e d e s  par le Reich durant l'offensive von Rimstedt, et par la suite A nouveau restituées. 

(h) pmaraues : ( 1) ex. Eupen-Malmedy 55.5697 (dépot Stolbag), après la seconde guerre : Bidlonrssie (Bcartement 1,524rn) 
(2) ex. Eupen-Malmédy 55.5698 (dép8t St.Vitb). a@ la sem& guare : DB 55.5698 
(3) après la seconde guerre s'& rekouvée dans les pap Baltes (URSS) 
(4) après la secornde guerre : DR 
( 5 )  aprés la seconde guerre : DR (+ vers 1953) 
(6) pas réparée aptés sa restihition 
(7) démolie A Blainville en Frence des suites d'un acte de dmtage durant la seconde guerre 
(8) ex. DRG 55.5693 dépôt Stolberg 
(9) radiée en Potogne en 1946 
(1 O) Après la m n d e  guerre : PKP (non r e n h t k ) ,  radiée en 1946 A Gdansk 
( I 1 ) après la seconde guare : SNCF 040D602 
(1 2) aprép la secornde guerre : PKP Tp4-286 
(13) après la seconde gume : DR 
(14) appés la -de guerre : PKP Tp4-287 
(1 5 )  aprh la seconde guerre : PKP Tp4-288 
(16) am la secoiide guerre : DR, radiée vers 1953 
(1 7) ex. Eupen-MalmBdy 55.5699 (dep8t Aachen West), après la seconde guerre : Biélonissie (kartment 1,524m) 
( 18) après la seconde guerre : PKP T e 1  86 
(19) non r@&e après sa restitution. La chaudi& fut montée sur la 81.547 
(20) ex. Eupen-Malmédy 55.5684 ( W t  h}, après la secon& guerre : Bikllo~ussie (écartement 1.524m) 
(21) ex. DRG 55.5028. confrsquk pm les autorités belges le 1-10-1944, rendue A IaDB en 1950 
(22) ex. DRG 55.5032, d s q u é e  par les autorités belges le 25-9-1 944, rendue A la DB en 1950 
(23) ex. DRG 55.5 146, confisquée par les autorités belges It 7-10-1 944, d u e  B la DB en 1950 
(24) ex. DRG 55.54 14. cbnfisquk par Iwi autorités belges le 25-9-1 944, rendue A la DB en 1950 
(25) ex. DRG 55.5443, confisquée par la autorités belges le 25-9-1 944, rendue d la DB en 1950 
(26) emportée par les Allemands pendant la guerre et numémtée DRG 55.5693. Aprb la seconde guerre elle Tut restihi8e 

et en-onément nmérot&e comme 5689/81.581. Elle fut rendue B la DB m juin 1950. La DB la renvoya en Belgique le 
23 qtembre 1950 avec mention de son vrai n u m h  : 8565 (81.465) et -1ée au tender hors type 
40.000, confiquée p r  les autopités belges Ie 25-9-1944. rendue B la DB en 1950 

(27) ex. DRG 55.3 192, confisquée par les auûnitks belges le 18- 10-1 945, mdue A la DB en 1950 
(28) ex. Al-Lorraine AL5254. rendue A la SNCB en 8-1944 pour le dép8t de Kortemark. elle retourna il la DR en 9- 

1944 comme 55.8676, elle fut d nouwau rendue erronément B la SNCB en juin 1950 et renumérotée sur papier 
uniquement c q m e  81 5 8 3  + tender 17.652. Elle resta gade à l'atelier de Schmkek jusqu'au 234-1 950 date rl 
laquelle elle fut Mée A la SNCF qui la numérota MOMM 

Abréviations : DB : Chemins de fer Ouesî Allemends 
DR : Chemins de fer Est Allemands 
PKP : Chemins & fer Polwrais 
DRG : Chemins de fer Allanands du Reich 



HT(C) 

? 
17.005 
17.481 
17.065 
17.532 
17.002 
17.162 
17.438 
17.583 
17.259 
17.055 
17.017 

? 
17.580 
17.141 
17.271 

? 
17.419 
17.375 

? 
17..506 
17.21 1 
17.412 
17.039 
17.118 

? 
17.284 
17.618 
17.469 
17.080 
17.446 
17.042 
17.354 
17.527 
17.105 

? 
17.136 
17.334 

? 
? 
? 

17.269 
17.420 

? 
17.032 
17.209 

? 
17.459 
17.645 
17.098 
17.366 

.t7.215 
17.204 
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C o u r .  des lecteurs 
L 

A nrorms des machines "Scbuster". 

Monsieur Miche1 VERLINDEN nous 
signale qu'il reste au moins deux machines 
fonctionnant quotidiennement, mais pas en 
service commercial. 

Eneffet, la C.I.W.L.T. dispose de deux 
Schuster, l'une B Bnurells, l'auire A 
msten&, clest$iaire dans les deux 
Sections des Wagons-Lits en Belgique. 
Elles éé8vrent les billets "haut-le-pied" 
permettant au pnonnel de cimiler, soit 
enire ces deux gares, soit en- la gare de 
I3nixelles-Midi et les dépôts & Forest- 
Voitures et de Schaerbeek. 

Ces billet?, doni un exemplaire est 
repduit  ciantre, sont valables 4 jours, à 

De Monsieur Pierre BERCHFM 

Sur Bnixelles-Paris les sruaol~ments 
ne valent que s'ils sont nayds par le 
plus -and nambm ! 

On serait tenté de îramfwmer de cette 
f w n  le d l C h  slogan publicitaire cies 
chemins & îer français, la SNCF, "Le 
progrés ne vaut que s'il est par 
tousa en examinant les suppléments exigés 
pour l'emprunt d'un train enire Bruxelles et 
Pmis durant certaines périodes assez 
longuw de la journée. Est-ce cela le 
progrés, faire payer des supplhnents pour 
pouvoir embarquer dans un train ? 

En enet, si I'on a A Bruxelles-Midi 
le train 284 pur Paris (dép. 14 h 13), il 
faudra ptienier jusqut$ 19 h 07 (train 2%) 
pour pouvoir emprunter un train à 
destinalion de Paris sans supplément ! 12s 
trains de 15 h W (TEE 88 Watteau), dc 16 
h 00 (EC 38 Jacques Brel), & 17 h 1 1 
(TEE 84 Rubens) et de 18 h 13 (TEE 86 
Brabant) sont des trains a supliiément. En 
2ème classe le supplément coûte 180 F 
pur les E E  88, 84 (le dimanche 
seulement) et 86 ( b u s  les jours sauf le 
vendredi). Par mtre les auires jours dc 
circulation de ces TEE, il faut payer 360 F 
de supplément en 2kne classe. En 1th-e 
classe ces supplhents sont respectivement 
de 360 et 600 E'. Ces supplhents variables 
ai fonction de la plage homire de dkpmi et 
du jour de circulatiwi d'un train sont 
d s t i q u e s  du systéme larifaire de la 
SNCF. 

sachez que les suppléments de 180 1: 
en 2ème classe et de 360 F en Iére classe 
sont & "niveau 2" car il s'agit & ûah trés 
demandés en lke  classe. Les s u p p l h t s  
de 36û F en 2éme classe et & 600 F en 

dater dc celui dont ia date est écrite 
(toujours a la main). Toutefois, le voyage 
"allerw doit avoir lieu A la date indiquée. 
Les inscripiions, pas toujours trés lisibles 
(wactwistiques de ces machines!) men- 
iionnent : C.I.W.I,.?'. "Hnrssel N.Z.V. 
(NoorGuid-Verbindhg) - OosLende - 
IXenst - Cieldig 4 dagen - H.T. (heedterug) 
- 2 (2éme claw). Quant aux billets utilises 
pour circ~~ler dans i'agglomération bruel- 
loise, ils pwtent la mention "Forest-Vorst / 
Haren-Buda (gare d'oh l'on peut accéder au 
plus court aux groupes R et G de la Cor- 
mation de Schaerbeek). 

Voici donc des int-tes précisions. 
Merci & Monsicur Verlinden. 

lkre c h w  sont de "niveau 4" car il s'agit 
cle trains très demandks dans les deux 
classes. Signalons que dans le jargon 
tarifaire de la SNCF existent encore des 
suppléments de "niveau 1 ", trains ayant des 
places disponibles dans les deux classes 
(sans blague !) et des suppléments & 
"niveau 3" pour les mins  irès demandés en 
2émc classe. 

Avec ces suppléments variables, on 
essaie sans doute de dkjh accoutumer les 
voyageurs aux pratiqua tarifaires qui 
seront en vigueur pour I ' d s  aux futurs 
'I'üV Bmelles-Paris et trains E w m .  Le 
prix du billet sera donc variable en fonction 
de la demande. 

Notoiis que la catkgorie & train 'I'EE, 
signifiant Trans Europ Express, supprimée 
&pis la création du r k a u  des trriins 
Eurocity en 1987, réapparaît en 1993 mais 
uniquement sur la relation Paris-BmxelIs 
Amsterdam. C'at pwi-être h preuve que lc 
train TEE est r d  dans l'esprit da 
voyageurs synonyme de train àc qualité ou 
& prestige. h i t a  penser que le train 
Eurocity n'était pas, commcr-ciderncnt 
parlant, synonyme de min de qualité sur 
ml axe puisqu'il n)i subsiste plus qu'un ml 
train de cette catégorie et seulement entre 
Bmelles et Paris ? Par conîrc les TEE, 
version 1993, comportent également des 
voitures & Z h e  classc. Dans un tract 
horaire de la SNCF on qualifie cette 
nouveautk comme : ".... une &lioration 
de I'oîTre ...". Les voitures de 2éme classc 
des TEE sont &anciinna voitures TEE de 
Iére classe transformées. On a réussi le 
tour & force de disposa 76 fauteuils $ 
l'intkieur d'une voiture A couloir central qui 
A i'ao'guie n'en cumportait que 46 ! De plus, 
ceïtains & us fauteuils, perf~dement 
désignés "place &te f e n W  par le système 
électronique de réservation de places, 

n'ot'frent cn réalie qu'uric magnifique vue 
sur le Lrumeau. Lc voyageur de 2éme classt: 
désirant regarder le pysage et héritant 
d'une place pareilb risque d'être dkçu, 
surtout di1 a payé 360 F de s u p p l h t .  
Doit-on déjl habituer les voyageurs aux 
fulurs '1'GV Bruxelles-Phs ct Eurostar 
dont quelqucs places tani de 2émc que de 
I è r e  clam, une nouveautb, n'offriront 
w m e  seul panorama la contemplation 
d'un üumcau pendant toute Ia dur& du 
voyagc ? Certaines voitures TEE de lére 
classe a 8 camparlimcnts A 6 places assises 
ont égalemtwt été trans-formdes en vaitum 
de 2ùne classe. Elles comportent toujours 
8 wmptmenls  mais A 8 places assises. 
Pour obtenir ce résultai, la porte des 
comparhments a été supprimée, car le 
passage de 3 B 4 places de rront mdait 
déjh le couloir IatQal Cori &oit ! On est 
bien loin du niveau & confort d'une voiture 
Eurofma de Zème classe. N'aurait-il pas 
&té préférable de former des rames mixtes 
pour les nouveaux 'EE ,  à savoir Ics 
voilures 1TE pour les voyageurs de Ière 
classe, une voiture-restaurant IEE et des 
voitures corail ou Eurofima pour les 
voyageurs de 2 h e  classc 9 ii est vrai que 
la SNCI: tient rort à un 8spûct extérieur 
homogène & ses trains de prestige. Mais 
n'a-tsn en réalité pas réinventé la voilure 
de 3 h e  classe par ccs aménagements 
intérieurs pour le moins dtriquh ? Etaitce 
cela, I'amélimtion de Tome ? 

Quant aux iemps ùe parcours des 
nouveau TEE, ils ont été allongés par 
rapport aux anciens TEE. Rappelons qu'en 
1963, prettuére année & circulation da 
TEE en traction &leclrique entrc BruxeHes 
et Paris. un train sans d t  reliait les 2 
capitales en 2 heures et 20 minutes. Les 
meilIeurs temps de parcours actuels 
dQnandent 2 heures et demie (TEE 84 et 
83). Le t r a t r a d  de la familie TEE, version 



1993 esi le 1'EE 89 Watteau quittant Paris 
ai 12 h 26 et &vant il BmeIle&lidi 3 
heures et une minute plus tard, car il d o m  
le luxe dini am& de service il Quévy vu 
qu'il n'est mtme pas remorqué par une 
lmnnotiw poIytensim PI. plaisir de 
~ v r i r l e a h e s r I i u i a r r a d E ~ c e  

Quévy n8cessile. pur faire bonne 
mesure, le paiement de suppléments & 
"niveau 2". 

On exige 180 ou 360 F de supplément 
=lori 1a cl- choisie pour faire le voyage 
de Bruxelles B Paris A bord de I'EC 38 
JacqueS Brel. Ce train. dont les voit- 
sont fournies par la SNCF, relie les 2 
cepitales en 3 - heures et I minuk en 
desservant Mons, Aulnoye et SaintQmtin 
mais en S o b t  en plus un d t  de çervice 

Quevy, car lui aussi nl& pas remorqué 
par une locomotive polyîensim. Cet EC est 
corn+ en Ièrc classe de 2 voitures 
Eurofm et d'une v o i m  Corail h couloir 
central, 2 types de matériel offrant un 
excellent confort Bquivalenî, A mon avis, A 
celui des voitura TEE de lè le  classe. En 
2ème classe on a le choix entre la B 10 tu, 
ta cklébre voiture de 2 h e  classe climati&e 
a couloir central de la SNCF et la BI lu, 
une voiture climatide A 1 1 compartiments 
B ... 8 places ! La B 10 tu ast, toujours i 
m m  avis, nettement plus confortable que la 
voiture TEE de 2éme classe d couloir 
central. La BI1 u est Qui* de 8 
siqmtinv par compartiment déguisés en 

si@e et Féelairage de cette voilure ne 
parvient pas, A mon avis, A "neutralid la 
sombre dhmtion inhh-ieure. La v o i b  B 
11 u A 88 places &-elle plus confortable 
que la voiture TEE de 2éme ciasse B 8 
compwthaits A 8 phces 7 Assurhent, la 
réponse A cette quesiion est difficile. Mis 
pourquoi la SNCF n'a-telle pas engagé 
dans ce train un autre &ie de B11 u 
qu'elle p d d e  également, mis avec 
seulement 6 pIaccs assisa par cmnpar- 
liment ? 

Au fait, j'ailais oublier que des voitures 
voyageurs identiques A oellcs engagees sur 
1EC Sacques Brel équipent les trains 
normaux de l'axe ikis-J3nixelies (Am- 
sterdam) ainsi que des 16 el 1 10 & la 
SNCB. Par train n o m 1  il faut comprendre 
un Irain dont 1'- n'est pas soumis au 
paiement d'un supplément. Certairig de m 
trains sans supplhent sont même 1- 
rement plus rapides que 1 W  38 Jaoques 
Brel ! 

Que également de l'impact sur 
l'image de marque du chemin de f a  des 
retards parfois imporhnts des trains de la 
relation 3ruxeUes-Paris, retards occasion- 
nés par des ûavaux & voie ou pr les 
avaries üéquaites de certaines locamotives 
polyhsion ? Ces retards sont d'autant plus 
difficilement acceptab1es s'ils affectent un 
train A supplément & "niveau 4". Pour 
mémoire, Ie billet Bmxelles-Paris allet- 

retour d i t e  2800 F en 2- classe au 
pl& tarif auxquels il faut ajouter 720 F de 
suppléments si les voyages dler et r e t m  
s'effechient A bord & trains très demandés. 

Qu'en est41 & la qualité de la res 
tauration A bord des trains A wrpplknent sur 
cet axe ? On a eu l'occasion de lue récem- 
ment tm article dans une revue f e r r o h  
h ç a i s e  assez criiique d ce sujct. 

En fin de compte, sur l'axe Bruxelie 
Paris le s u p p l ~ t  ne a - i l  plus qu'A 
dissuader certains voyageurs 'd'empruater 
quelqws trains circulaat dans des sillons 
horaires fort demandés ? N'a-ta pas un 
peu oublié qu'auparavant le ttain A 
suppIhent éiait un train plus rapide et 
plus wdwtable que les trains sans 
supplknent ? 

N'a-t-on pwt- plus pu sur la ligne 
classique Bruxelles-Paris améliora la 
qualité du service, car on fiartait du 
principe que les travaux de wmimciion 
d h e  ligne et d h  train f i  grande vitesse 
nécessiteraient des moyens finartciers si 
imporîants qu'il ne fesîmit plus rien pour 
la ligne classique ou alors que des mietta 
p u r  "tenir le coup" juqu'à l'inauguration 
& la ligne nouvelle 7 Biem sb le progrés 
sur la ligne Bmelles-Paris, comprenez le 
futur TGV, ne vaudra que dii est r#utagé 
par tous. mais n'aura-t-il pas déjd un avant- 
goût amer ? 

Râlons un aeu .., 

I!élcciriciie, cela mate cher, mais 
encore plus que vous ne le croyez. .. 

La SNCB pie un facture d'élecîricité 
assez croquignolette d'environ 300 millions 
di: francs par mais. Si vous comptez bien, 
cela Fait prés de 4 milliards par an ! Cc 
qu'on conmit moins, c'est In façon dont 
cetic facturc est établie. En réalite, clle 
comporte deux tarifs: la cmmmmaiion 
m. comptée $ environ 1,2 FrkWh 
(heures normales) ou 0,S E'rkWh ( h e m  
creuses) pour un montant mensuel 
apprwhant las 1ûû millions de lÏancs, et le 
s u m l h m t  de puissance mensuel dont le 
mode de calcul est plus tarabiwaté: il est 
proportionnel $ la puissance maximale 
cmsommée ~ a r  I'ensembIe du b u  
pendant un q;arl dheure dans le co-t 
du mois. Ce compteur est remis A au 
début & chaque mois a@ relevk. La 
puissruice maximale se siiue nahuellemeiit 
p h n t  les hwres & pointe du matin et 
de l'après-midi. Ce suppl&nmt dc puis- 
sance est justifié par les tout-puimts 
proàwteurs d'kkctricité, qui doivent 
calibra leurs W i t i o n s  afin de pouvoir 
assurer I'ahentation, mâne au plus fort 
des périodes de pointe. Rien de plus 
nwmal, pensez-vous. Ce qui est moins 

n o m l ,  c'est que le kWh de puissance 
mensuel est facturé d plus de 600 FrikWh, 
et que ce supplément équivaut aux deux 
ticrs de la facture totale, soit plus de deux 
miJllards par an !! Et ce, pour la seule 
SNCB (car l'industrie paie aussi son écot). 
On pwt raisonnablemmt pmm qui: 
depuis le temps, les prcducteurs d'klec- 
Lncitti ont arnarli Ieurs installations et que 
ces tarifs exorbitants devraient t h  revus A 
la bisse, mais comme il s'agit d'impoFtank 
fournisseurs & dividendes et qu'ils jouis 
sent d'une p i t i on  de force fece A des 
pouvoirs publics eux-mêmes actionnaires, 
l'espoir est faible. 'lwjours est-il que si ces 
producteurs voraces réduisaient de moitié 
leurs exigences, la SNCB ferait une 
éumornie de pnh d'un milliard par an: 
l'équivalent & son &ficil annuel. On peut 
aIors se poser la question de savoir si la 
SNCB 'ne gagnerait pas A construire ses 
propres mirales. A l'instar de la DB et des 
CFF. A-t-on jamais calculé le rendement A 
long tame d'un tel inv4ssement ? En 
attendant, on bridc Ics cngins de traction 
(limiteurs de courant sur les lwamotives, 
suppreasiwi d'un cran de Imction sur les 
"break", M a g e  infh-ieur des relais 
d'acdlhtion) pour bviter de consommer 
de imp, decision kgalement moiide par le 
Sws-equipement en SOUS-stations. Mais 
propos d'engins de traction, peut* avez- 

vow remarqué de drôles d'inscriptions sur 
le flanc de certaines "break" (et dans le PC 
de l m s  2 1 )  ainsi que & psites plaques A 
w a c t h s  jaunes sur fond bleu apposées 
sur des loc~notives 2 1 - 27! Le texte nous 
apprend que ces engins ont été v d u s  A 
des sociklés de leasing (dont Wilmington 
ct iKEA (si! si!)) qui les louent à la SNCB, 
laquelle paiera bien siir au bout du compte 
kuooup plus cher. Ont ainsi Cté bradeCs: 
la l m  &ie 20 et des AM 800. 
L'entretien reste d charge de notre bonne 
Société qui esi en train de vendre ses 
meubles. 

Et puiqu'm en est au ma(éric1, 
p~ lon~en .  On peut se demader pourquoi 
la SNCB #est ohtinée h lai,- rouler sur 
des lignes telles que Ia 73, dm rames 
tra- diesel, lourdes et d'une lenteur 
d'escargot d la puissance misérable 
d'engins de traction pourtant qualiriés "de 
grande puissance", alors qw des autorails 
bien conçus auraient mdu de  bien 
meilleurs services, et auraient finalement 
coilîè moins cher que de devoir ferrailler 
des Iocomotives poussives qui avaient A 
peine 20 ans et comrnan&s cn 
suniombre. Ailleurs, ce sont de malheu- 
reuses CWMSES brinquebalantes & 40 ans 
qui a c h m e n t  péniblement les quelques 
héroYques irréductibles qui s'entêtent B 
encore prendre le train sur des lignes dont 



la famelm esi décidée depuis longtemps. 
Curieuse politique anti-autorail & diri- 
geants qui on1 q m d r i n t  poussé h 
l'extrême i'ophon automoirice. Question 
matériel de W o n  électrique, c'est 
l b r m r  alors que la SNCB s'était dotée 
avec les locomotives & la série 20 d'engins 
enfin convenables et capables de rivaliset 
avec les réalisations des & a u x  voisins 
malgré quelques maladies de jeunesse, 
"on" #est empressé & reprendre des 
options ridicules dont la umstruction des 
Iocomotives &ne 21 constitue un affli- 
geani exemple: faire moins bien, mais tout 
aussi cher avec une fiabilité médiocre. Ne 
parlons même pas des 12. avec lesquelles 
aiteindre Ie 160 kmlh reléve de la science 
ficiion dés que la charge s'élève un peu. Il 
y a bien les "breakh, mc direz-vous ! Exact: 
ces automotrices étaient munies à'uu 

B q u i m t  klectriquc performant, qui 
aurait pu donner toute sa m a r e .  uistallé 
dans un engin desthé au t d ~ c  omnibus: 
accélération éIw& et freinage par récu- 
pération. Rassurez-vow: on les fait circuler 
sur les relations IC, muvent accouplées par 
six, 1h oh un train tracté ainail coQté bien 
moins cha la place assise: 12 postes & 
cimduite, 6 fourgons, deux fois trop de 
premiére classe, et un kquipement de 
traction surabondant ! Quant B l'inter- 
circulation, n'en parlons pas. il est vrai que 
l'amhqement intérieur ne se prêttut pas 
au trafic omnibus portes et plateformes 
éiroites, d o i t s  exigus, et on avait es@d 
que les automotrices "sprinter", conçues 
sp8ciaIement dans le but d'assurer les 
rrains omnibus, auraient Mnkficié des 
leçons apprises. Pour l'arnéraagcment inté- 
rieur, bel effort, mais l'équipement de 

traction est Melk hacheur identique A 
celui des automotrices c l a s s i q ~ .  ei si on 
a gagné en acdlhtion en madifiant le 
rapprt dengrenaiges, force est de constater 
qu'une fois pas& les 80 krnlh, il nb a "plus 
-me A la maison". Une break triple 
fait aussi bien. fendant ce temps, nos 
voisins allemands mettent au point une 
machine universelle & 6400 kW, de 
mweption modulaire. Mais Alléluia ! le 
'I'GV, nouveau Messie, est là ! 

Pauvre chemin de fer, m i s  en coupe 
réglke par des politiciens sans scrupules 
esclaves du clientélisme, et soumis aux 
i m e a t i f s  du profit A court terme. 
Ressemblera-t-il bientat A la SNCF '? U est 
en tout cas B craindre que le progrés ne 
sera pas prtagk par tous... 

Curiosité ferroviaire 
F 

X)ans noire numh pr&dent, noua vous 
a m  pnkntk dans notre rubrique 
"curiosi* ferroviaire" un bien curieux 
c b n c i g e  pmvenant d'un avion dc 
h rcconwdi. 
En disant que les pays & I%si avaient ainsi 
p e u t h  trouvb une parade pur réutiliser 
le matériel milihire en smplus, nous ne 
croyions pas si bien dire. 
En effet, Stéfan DENAYRE a m m n t r k  le 
23 septembre dernier au déphi de Pman- 
~low&n en Pologne, un char m v e r t i  
en véhicule pur train de scxxium !! En cas 
di: d&aillmmi, cet mgin pt rapidement 
Etre amené sur place ct entamer sans tardcr 
le déblsiement de la voie d l'ai& de la lame 
placéc à son avant, ci même effectuer des 

visible B I'arriérc. 
Voici donc un second engin dc ieïccur 1 

Petites annonces 

Cherche -Alin de réaliser une série d' 
hisuiuns à ihemc rcrroviaire, la tékvision 
localc namuroise CANAI. C recherche dcs 
documents film& ayant trait au rail 
Namur. 
Si vous possédez de tels dmurnenLs et 
pensez pouvoir Ics prêter, vous p u v a  
contacter : 
CANAL C, rue Froidebise, 1 a 5000 
NAMUR (Madame Joëlle JANSSENS ou 
Anne FOURNY). 

O A wn&e la gare de Roisin-Autrcppe 
est $ vendre! Situ& sur l'ancienne ligne 
9ûA Dour-Bavay, cette. ancienne gare 
fmntiére est situ& sur la commune des 
Honncllcs, dans lcs Hauiz;Pays. Le M- 
timent es( constitué de deux corps dc logis 
rdunis par une grande aile & 16 métres, le 
tout implant& sur un tcrrain de 60 arcs. 
Le propriétaire actuel, s o u h t ,  désire 
vendre son bien. Pour ceux qui k e n t  
intéres.&s, il faut contricter : 

Monsieur. FAWLAUX, nie Rose Nesse, 
35 à 7040 WASMEX. 
f : 0651667785. 
Le prix de vente t o m e  aux aIentours de 
2.500.000F. Avis aux amateurs! 

Les petites annonces sont pubtikes 
gmtuitemenl pour nos membms 



Nos voyages 

Voyage d'adieu aux auto- 
moirices "Marelli" et "500" 

IR 26 juin 1993, A 8.05 cn prc  di1 

Nord, dewx automotrices allaient dev~riir 
Ics v&tlcs d'un joiir, joic d'un coié pin- 
m e n t  de cocur di: I'autrc. En cffci, il s'agi- 
M dc lcur ÇrinUCrLT unc rllrnikn: jourri& 
avant lcur rctruik bien mCrit&. Nous les 
prkscntons, lcvons lc voilc el ... lm voici, la 
048 "Mareili" et, HI ictc, la 531 doal ln 
ftiw avant cli: sa voiturc lZUU avail pour 
l'occasion retrouvti soi1 éht prcsquc d'ori- 
ginc avw des simplcs pharcs blancs. 

IK  d m  est donné, la rame se tire 
aiiégrmncnt dnns les aiguilles pour ensuite 
rejoindre le grill de l'atelier klectriquc clc 
Schacrkk. LA nous attcndcmt bois autres 1 
automotrices pour une photo de famille : 
respctivement l a  05 1,502, 147 et 531. 

Quclqw minutes plus lard, aprés 
changement de front, nous nous dirigmns 
vtm la ligne 161. La Marelli eu tête, notre 
&ah traverse la gare du Quartier Ikopld 
en pleine mutation, puis celle drntignies. 

A@s uni: première &îa(ic photo ri Gem- 
hloux, nous changeons de cap pour circuler 
sur les lignes 144 cl 130 jusquü Namur. 
Ixs  premiers arrêts photos feroni Ia joie 
des rivmins; se posant certes quclqucs 
questions quanl a notre empressement a 
photographier çc train pour Ic moins banal ! 

PHOTO 16-21 A notre c d ~ c e ,  C'ETC la premihre foiï qu'une automotrice 
"Marelü" c i r c a  entre Namur ef Li&e Cet évpneinent fut Urunort&d en phsieurs 
e n h h  de la ligne, &ni Mwche-CËr-Dames. 
Phoio : Jean-l,uc tilNI3FRHAEGEN. 

Parchitecture fraîchement rénovée vaut la 
visite, feront l'objet d'arrêts pholos. 

I k s  courhcs et contre-~ourbes se SUC- 

&dent, interrompues ça et I$ par quclqucs 
beaux tunnels en maçonnerie. 

A Wclk~mracdt, nous sommes obligiis 
de quiticr noue confortable "Marelli" pur 
rcjoindrc la 531 qui, seule, continucm 

jusqu'h Aacichen 1 lhf. 
15h15, le signal dc dtpart -1 donnc c i  

notre 531 quitte la gare, accélère et roulr: 
sur Ics dcrnicrs kilomttrcs clc rail hlgc. 
[ln bel ouvrage mclaIlique esl traversé c l  
nous voici mfin m Alltmagnc. 
Nous laissons les losanges de changement 
d'üLninistralioii fmoviairc ct uii kilomctrc 

A .N&IU, nos vedettes prirent la d i r a -  
lion de Liège (lignc 125). La Max nc 
nous quittera plus juww'à la Cité Ardente. 

NOUS conhuons n o m  route : de nolrc 
compartiment dc prcmikre, nous pouvions 
" b u t e "  I'evolution des crans du relais 
ti'awklération, des couplages el du shun- 
tagc. A nouveau quclques arets, dont 
Marche-les-Dames. Huy ct ya dlcbrc col- 
légial~. Le paysage se mktamorphosc cl 
dcvienl de plus cn plus indushcl. Ics 
entrtwls ançims et les corons w x:su&iciit 
avec wmmc arrièrc-ùtbr, lcs bauls-roiu- 
nwux ct ~LY; grand~3 hallcs de Cockerill- 
I'henix. 

I,e train cnkc a Liègc p u r  s'imrnobi- 
liscr quclqucs minutcs, 16 lcmps J'unc 
photo et dc çhungm & h n t .  

II cst 13h40, la 531 nouveau er~ Gtc, 
Ia 048 m m n d c  psitirin, nous cvoluons 
sur le faisceau sud des Guillernins. Lc pont 
du Val Denoïl est franchi; celui-ci es1 ivi 

cxcmplc de pont poutre wnqu par I'ingc- 
nicur Viw~~ida . l .  

Is Vcvdrc nous ticndra cornpgnie ju+ 
qu'à lhIhtiin-üilcpp6. Lcs gares de ?'wL, 

Pbpinstcr et de Vervicrs-Cmtral, cl0111 

PHOTO 16-22 L'arrhi~ccliire a k  gares de la &ne 125 ne h e  p h e r  aucun doute 
quani d h r  origine "NordBae''. Ici la gare de Siatle: 
Photo : Jean-lac VANBERfIAEGEW 



+ PHOTO 16-23 
Autre ügne, airac arckitmure, b gare & 
Trooz, certainement une coqûaut prvmi 
k3 p h  b e k  &Belgique 
Photo : Jeon-Luc V . E R H A E G E A .  

kilométre 74,9, nous pasmm un ouvrage 
d'art qui nous permet le report & notre voie 
A droite, a m t  i'aibée du "Buschtimnel". 
L t ~ e r s i g n a i D B e s t û a n c h i e t n w s  
descaidmis le plan inch& A Aachen S M  
(26 %) pour d m  nous immobiliser sous 
la superbe verrière de d e n  Hbf. 
Quelques minutes plus tard nous devrons 
évoluer de la gare vers la voie en impasse 
74. 

Quelques caractéristiques de Aachen 
Kbf : 

- en gare, la tension caténaire des voies 
6, 7, 8, 9. ainsi que celle de la voie 11 en 
i m v  est &utable. 

- les deux voies principales entre 
Wekenraedt et l'entrée de Aachen IIbf, la 
gare de Aachen Sad et la voie 74 sont 
électrifiées exclwivement en 3 kV =. 

- d m ,  les autres voies en gare & 
Aachen Kbf sont tIeEtrifiBes en lS.kV 16 
hz m. 

Quelques engins moteurs de quatre 
d u x  différents seront o M é s  et pho- 
iographies dont : 
-l'autorail des NS De II 171; 
- la E 103.238-2, locomotive de 14.000 CV, 
la plus puissante du monde A une seule 
caisse (en nouvelle livrée "crevette"> 
- la E 143.629-4 de la DR tirant un 
marchandises; 
- la E 140.820-2 dans sa livrée d'origine 
v*, - la E 1 10.3076 devant un train régionaI; 
- la 16426 de la SNCB déman-ant le train IC 
320 d destination d-tende. la 2 15.127-2 
assure la en queue du umvoi; 
- la machine de manoeuvres 360.6084, 
mblable aux types 80 de la SNCB. 

Certains membres "non photographes" 
ont pu perfectionner ou Bchanger leur 
connaissance de la signalisation DB et 
échanger leurs iàées ii ce sujet. Notons que 

It PHOTO 16-24 
Sow Ca superbe marquise & k gare 
d ' A d e n  Hbf; on peut admirer rki ms 
idriel moteur dr quatre réseaux iflé- 
r& : DB - DR - NS ef SNCR La phoio 
nous nwnlrc, outre h 531, 1' &orail DC 
II 171 Bes NS et ih LoL.0mononw #kd*ue 
I l  8445-4 de b DB. 
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEh! 

PHOTO 16-25 
La 531 pr&e & -ad WH W&waerdi 
cStoK k kl E J03.236-2 &sa noir& cl 

üwlc rouge "crcwilc". 
Photo : Jean-Luc VAhZERHAEGEN. 



+ PHOTO 16-26 
La prtseAcc d ' w  "MareIli" sur Ca tigne 

d'en qwcewir ~~ une m 
vemphcement dfatOmWica posisks, 
sur la rrlstion wm V h  Par contre, 
p u r  h prcmicmiLre, naah h h ,  awsi b 
Berniàe fuk, une autorno9riCe M d ,  k 
W8, e pmcmm b &ne 43 d'Anglcru d 
Md&, photographiée ici d Riwge. 
Photo : Jean-I,uc YANDFRHAEGEN. 

les installations f ixe tout comme le ma- 
tériel roulant sont dans un btat de propdt! 
digne de la réputation de ct: pays 

lie signal Shl nous autorise B revenir 
en gare et, ù 16h10, le dépurt est donné 
pour L retour vers Ia HeIgiqiie. Nous 
remontons Ie plan incliné, roulons encore 
quelques kiloméees mus caténaire DE 
pour ensuite rejoindre notre "Marelli" a 
Welkenmedt. Après le hmuplemenl 
nous sommes a nouveau prêt A poursuivre 
le m p l e  en "tandem". Notre automotrice A 
"rivets apparentsw est A nouveau en tete. 
Nous mkmdms 8 t o w  vitesse la vallk 
de la Vesdre jusqu'a Li&e&uïlllemins 
pur A nouveau changer dr: sens de marche 
et s'élancer sur la ligne 43 récemmait éler; 
tririée depuis la fui du mois de mai. ia 
nature devient de plw en pbs belle. Au 
pS8ge, on remuqw quelques splendides 
granges ou fermeschiteau, triutes wns- 
truites en pierre du pays. La ligne encore 
am& de h courtes nous fait rêver au 
temps ou Ia signalisation m e q u e  y éîaii 
encore reine. Nos vedettes t r a v m t  les 
gares p s i b l a .  Nos yeux s'attardent quel- 
ques p u  sur Ic chateau de Vieuxville 
construit par JMamarck, dénomm6 alors le 
Sanglier des Ardennes. 

Vers 16h35, nous W ~ M ~ S  à Marloie. 
Dans le faisccau, la 5401 attend, cn t&c 
d'un Inin de muchdies, le départ. 
Après un h i e r  changement dc front, nous 
quittons Marloie non sans jeter un dernier 
coup daeil furtif A cetie vieille cabine de 
signalisation, située $ ndre gauche, avani 
d'attaquer lu c o w k  limitée ii W km/h. 

Le temps pasue, i'impresyionnant c h -  
ticr DROUAW opérant cnirc Courriéres cl 
N m i n e  nous obligc h ralentir 60 km/h 

n PHOTO 16-27 
La gme àè Comb&ha-Poiri W d  mcore 
b e r &  Ir 26 juh dernier. Depuis k 
nouvraii senice d'kiiler Ces traim ne s'y 
srreyentph.. 
Photo : Jean-Luc VAAD,!9WAECiEN. 

+ PHOTO 16-23 
Un nr& fnt e d  d w  & mmw- 
q#abk eniak & Sy, oh n&e train #t 
phoiogqphié W kk runnd 
Photo : Jean-Luc Y.ERIiAEGEh! 



PHOTO 16-29 P m  I ' O E E T C S ~ ,  k face a m ù  de la voilrire ABD dt Co 531 & &wd 
son mped d'origine, QWC d k  $simples phara blrirrca En oirlrc, & ile& i T r ~ o b  cCle 
fut p&cril& awc sa i u i m ê r ~ l d h  d'origine d p d h  c h i w  Notre train aî Ici vi~ibk 
h m  d'un ar&phoio rt H m  
Photo : Jan-I,uc vmL)EmffiGHN 

puis 40, vitesse qui nous pemid d' 
a v v o i r  un instant l'armada de matériels 
utiliseS. 
la nostalgie se fera de p l u  en p l u  
pinçante à mesure que nous approchons de 
Bnixe1les. Pouvons nous imaginer un ins- 
tant que nos ch& automotrices vivent 
Curs dcrnikres minutes ... Ce voyage mer- 
veilleux empreint dc la reconnaissançç que 
nous avions pu thoigner A ces rames qui, 
quarante ans durant, n'ont jamais failli A 
leur devoir, de transporter par tous les 
temps ces hommes et ces femmes vm leur 
li~v de travail ou leur foyer. Puisse-t-on ne 
jamais les oublier, nous, les passionnés du 
chmin de fer. ].'image de leur silhouette 
restm, "ad vitam eternam", gravk dans 
nos mémoires el nos coeurs. 

Adieu MARELLI et 500.. . 

Apds note vqwge, la 048 e; la 531 firent 
d'ahord gades b l'atelier de Schaehek 
avant d'étre lran$t&es ci l'atelier central 
de Mechsim. I R U ~  mise hors dcriîum est 
itttewentie le ier jtiillet. 

Samedi 7 août 1993 

Escapade h Gerolstein 

Notre grand voyage "VcnnLidm", avcc wtk 
tuuiée kt: prolongation jusyu1;i Cicrolskin 
en Allemagne, a cornu un inesqxké suc&. 
MaIheummnent, le mur de la plupart 
d'entre-nous n'était pas de la fête. C'est en 
effet ce jour-W que fut inhume notre 
rcgretlé Souverain, le Roi Baudouin. Nous 
n'avons pas pu différer ce voyage pour dey 
raisons pratiques d'organisation. IRS auto- 
risations q u e s  ne sont valables qu'un seul 
jour cl rqmrtcï celui-ci aurait imman- 
quablement conduit B engendrer dcs frais 
iÜpp~émcntaires difficilement supporlablrss 
pour notre association. Aiissi, nous avons 
marqué cette jom& & deuil en pavoisant 
les l~c~moîivcs du drapeail bclgc, témoin 
de notre profond recueillement. 

Le nombre de participts fut tel que notre 
ramc initialement campde de six voitures 
K1 de prcmikre classe et de notre voiture- 
hullet, diil etre renforcée par trois voitures 
supp1émentaires du type K3, soit un total 
& 10 véhicules ! 
Au d- de Mons ct ce jusqu'à i,i&g~- 
Guillemins, ce long et lourd convoi fut re- 

concert métrillique des joints des h s  
çoUT(cs. 
Le train +ira de Trois-Ponts ttprés un 
changement de front, la 6ü77 ye relrouvant 
alors en premiére position dcvant la MM 1 . 
Le point fort du voyage Eut bien siir Ie 
parcours audelà de Hulgenbach, qui 
dévoilera dcs superbes paysagcs dcs I hutcs 
Fagnes et ensuite de Wifcl allemand. 
A Junkerah, nous rejoignons la ligne prin- 
cipale KUln - Trier. Un ami3 p l o n g é  y 
m a  marqué et mis a profit paur photo- 

graphier le -ent diui train régulier 
remorqué par une lacomoiive dieyel de la 
yéne 2 15 de la 1))3. Avant de repartir, notre 
convoi sera encorc fixé sur pe~licule petnni 
la superlx bittetic dc signaux rn&aniqucs 
irnplptés A ia d e  de la pare. 
'Tous les pdcipanis furent frac et 
stup5faits de uinsiatcr Ia qualité remar- 
quable de la voie allemande, ptls le 
moindre choc ni 1: moindre mouvement de 
lacet ! Mais quel ml donc la recette & la 
DH pour obtenir un tel nkultrit ? 

moqué par la 6077, non sans I'assistanw d' 
me locomotive élecîriquc placée en tête : la 
2501. 
Rmvée dans la Cité Ardentc, la 2501 à 
cédè sa D ~ U  d la 6041 de l'Km- 
~inkempoi's. PHOTO 16-46 - L'-de rCe nohr con& d T&P& La a W I  el paiioi.de h 
R a p i a t .  nous voici dans les Co* de *=, t d ~ ~ i n  de n e  recwükmenî en M e  j m t e  & & a d  Aprh un 
la ligne de I'Ambléve, enirc Rivage et dq- ,,- h v - h  
T ~ i ~ p ~ ~ *  par le mélodieux photo : J--Lwc I/ANDEHIfAEGEN. 



PHOTO 16-50 Un mqp~pqnc point dp vire wff C8 ligne et & Cae s'oJ'S a m  regardF 1 +/- 2 k i l o d m  rle h gare & H u g e n k k .  Oit 
ne p o n d  p m  y v e r  sans i ruvqw un aw&-phoîa I'hoto : Jean-Luc VA NIIEKHAEGEN 

PHOTO 16-51 A Junkeral&, nom awns rejoiiil la t i g n e p r h d p k  KdLi - Trier. Un d pwCon@ y f& m u é  pour prrrrre#re d un 
tr& W e r  rk? noi*F -m. Ce-i Ptzit remorqdpr ih Lowmohmoh~ &d 215 .W0 rlbr & Trier, r&ue & kr mou& 
ü& ronge " m e "  La DB a reccmment &ci& de stopper k r h k k  lptnkrrCa s u r p i h h  Wpe d'engius tik J hns ks nI5.  
Ces bmndws firent conmuires i 150 exem#Ucs rle 1968 b 1969. EIles soni pu- d'un moteur &d dc t 900 CV d ikr ta 
tr&&nneUe m m k s b n  hyrlrmüqne Voirk Photo : Jmn-Ihc VAWERHAEGEh! 



PHOTO 16-49 
A P e h ,  I c s ~ e & & ~ n e & r d o ~ p a r  
k cAlsfea dr K a s s e m  A cd m&d 
rimi s'embrmchtr & &ne en pro- 
wiiiuicc & Mayen, d MC, &nî 
k smiiee tsi saippriirié &puis 
Ic 11 jm&r 1991. AduclhuM, celte 
airlenue s- . . 'ccsrencorcrdasm+e 
qn- par 4- pnr-rS 
nwmkm&crs slkr-&ou~* 
Photo : J w - L u c  VANDERHAEGEN. 

Ia propreté omni+te, que ce mit le 
long des voies, dans les gara OU 1: 
maténe1 roulant, n'& &galement pas @ 
ina perçue... 
Dcs mets-photos furmt pmgammb dans 
les sites les plus pittareqw de la ligne. A - - 
I,iswndorî, notre hi in -sera iinmortalisd 
devant la rcmarquablc cabine dc signa- 
lisation dont le nom cst H n t  cn caractkcs 
gothiques. 
Non loin & Gerolstein, plus p&i&ment a 
Pelm, la pctite ligne locale en provmance 
de Mayen vient s o c m ~ c h e r .  Cet endroii 
est dmink pr les ruines du Kms~:Iburg di: 
Rlm, nouvclle occasion pour la? phot* 
graphes d'exercer leur talent. 
Vcrs 161100, noug arrivons enfin ii 
Gerolstein. La petite surprise du jour fut la 
manoeuvre de notre Hl77 sur la plaque 
tournante du e t  de Cmlstein. Mais 
dejl, il esi ~ c m ~ - d e  réembarquer, c'es1 quc 
nous sommes loin Jc Bmxcllcu ! 
I$eauciiup ont regretté lc nombrc réduil 
d'arrêk-photos p r q d s .  mais la longueur 
du périple et la durée nkswire pour 
réaliser ~ I I Y  arrcts-photos, nc per- 
mcttaii pas doen projeter d'avanlage. 
Au rctour, la voitwhufTet, pour qui cc fui 
la pan& rcnlr6c cn scrvicc a@s dcrut 
longucs années dlirm!ivité, ri~t prise 
d'assaut par les quelque 500 participants. 
Rapidemeni d'ailleurs, les victuailles c l  les 
boissons firent dCfaut. 
Mais il est déji temps de sz quiiier non 
saws s 0 ê k  donné rendez-vous h i'année 
prochaine pour une joiirnk que tow 
espbent a u s i  belle. 

&$& &Mons, A* truh vieni enfi11 clr 
s ' b o b i h e r  &m ha gare de 
notre m i o n  : G d &  Pa pour 
lorigttmp toutdok, moUrP àè SU minutes 
p h  t d  il sera temps & réem 
Barq~erpoiu le rdoiu. 
Photo : Jean-1,uc VAhDERFfAECiEN. 

+ PHOTO 16-53 
La p&e s m e  du jorrr fut h 
manoniue Bc b 6077 sur Co *WC 

àn &@î & Ger&& 
Phto  : Jenn-Luc VAhDMfAEGEN. 



Le materiel marchandises 
5 

1 B) Marquage des wagons 1 
Chaque wagon uimporte, appods en des endroits précis, des conditions de chargement et d'exploitalion, ses qacitks de 

marquages rkgimentaires donnant toutes Ics mformations utiles freintige. &...Qui sait "lire" ces codes c o d t r a  donc la carie 
quant au reYeau propriémire, le régime d'échange auquel il est bidmtité du wagon. Nous allons essayer d'y voir clair. 
soumis, san type, son numéro de série, ses dimensions, les 

1 Iiimmatricuiation unifiée 

31 RIV ccides du régime d'8change 
88 B M u  propriélaire 
6961112-5 nOde&ie 
Fads tyPe 

Les réseaux se sont grou* et ont élaboré des &@es 
d'utilisation commune & leur pan: marchandises, dans un même 
soucis & rentabilisa au maximum un investiment parfois 
considérable. Les wagons répondant à c m t a h  cri* sont ainsi 
exploités en p l ,  c'est i dire qu'il n'est pas obligatoire de les 
renvoyer à leur réseau propriétaire aprés chaqw voyage. 
Lorsqu'une avarie est décelée, elle sera r@u& par le réseau sur 
lequel l'avarie a eté constatée (les wagons de ~ c u l i e r s  wnt en 
génkal entretenus par Ieur proprikiaire). 
Les wagons répondant aux c r i b  d'exploitation en commun 

sont marqués RN 

(RgoIamento Internationale Veicoli). Quelques 
k d u x  (neufau toiai) européens ont é l a W  un répime d'échange 
particulier, les wagons cwrcspndants W t  le  sigle EUROP 
(ou RIV - EUROP). Sept réseau de l'ancien Bloc dc Est 
s'étaient réunis au &n d'un autre organisme, appelé OPW 
(Obschtchij Park Wagonow), leurs wagons portmit le sigle RIV - 
OPW. 
Le groupe de deux chi% figurant f i  gauche du sigie RIV 

donne le code du régime d'&change, qui fournit des indications au 
sujet de 1'8cartement, fixe ou variable, ou du &ghc 
d'exploitation. Sont rkwés  aux wagons à marchandises Ies 
nornbtesde01 a49et80A39. 

régÙne d'exploitation: 

trains de roues: 

O - 1 KIV - KIV/OPW exploites en m u n  
2 - 3 iUV - RlV/OFW non exploités en cornmm 
4 - %  nonRIV-nonOPW 
0 - 2 - 4  w g o n s d ~ i e u x  
1 - 3 - 8 wagons l -es 

0 - 1 - 2  wagmréseau 
3 - 4  w~gonsprives 
5 - 6 wagons privés loués 

0 - 1 - 3 - 5  fixe 
2 - 4  - 6 variable 
Ces c h i h  sont banalisés. lorsquiiiili& avec le premier chiffre = 8 

W,20 et 30 :rPserves 
10 : wagons d'usine 
O1 - 1 1  : wagons réseau parc EUROP 
02 - 12 : UPW d écarkmait variable 
03-04-13-14  : p o u r l e s w a g ~ ~ l ~ & S p e I , w a g o n s ~ ~ & l a s ~ ~ i é t e ~ C i O  
15 - 16-25-26 : pour les wagons de type 1, wagons prives loués, exploit& 

sous régime lnierfrigo, bien que nbpprkmmt pas A cette miW. 
40 - II0 : w ~ g w ~ & s e M ~ e  
41 - 43 - 45 - 81 - 83 - 85 : wagons admis en trafic i n h m t i d  pat accords speciaux 
42-44-46-82-84-88 ::sréservésautralicintéiieur. 

Noter qu'en Belgique, pour 1- wagons de savice ou més au ûaîïc intérieur, le sigle EUV esi rempl& par un triangle. 



1.2 Réseau momiktaire: 

Figurent sur le wagon le code chim et I'abréviaiion du réseau propnktaire (A noter que Ie r k a u  SNCH est le seul à apposer m logo 
c~mmerciai). Sont susceptibles d'apparaître sur le réseau belge: 

lxs wagons appartenant h une Fim p r i h  portent en outre, $ critd du chiCTre d'autocontrblc, la 
Icttre P madrée. 

1.3 Nudmdesérie 

Im numéro de d r i e  wmprerad huit chim, en trois groupes. Les quatre premiers fournissent les caractétisliques d'exploitation cadifiées; 
les trois suivants donnent le numéro du wagon dans sa série, le dernier est le chiffre d'autmntr8le. 

ExeinpIe & détermination de ce chiffre: 

Yougoslavie 
Gr&t 
SuBde 
Turquie 
Norvège 
Croatie 
Slovénie 
Allemagne 
Auirichc 
Luxemburg 
Italie 
PaysUas 
Suisse 
Danemark 
12rance 
HeIgique 
Hamie-Hmkgovine 
Partugal 

31 88 696 1112 
x 21 21 212 1212 multiplicatian chiffre A chiffre (pas & report !) 

61 168 12912 1214 addition&tousc~schiCiiespnsisol~=45. h d i f f ~ e n t r e c e n o m b r e  et l a ~ i n e  supkieureest 
5,  ce qui dorme le chim d'autou>nirôle. Le numéro complet est donc: 31 88 696 1 1 12 - 5 

JZ 
CH(OSE) 
SJ 
TCDD 
NSB 
HZ 
Si7 
Dl3 
oI3B 
Cm 
FS 
NS 
SBB-CFF 
DSH 
SNCF 
SNCB 
%Nt1 
CP 

1.4 'l'm du watzoion 

ii s'agit d'un &lettre d m m t  les cmcténstiques constnictives du wagon. La premiére lenre est une majwnile et détemiine la catégorie 
du wagon. ii existe huit grandes catkgwies: les wagons tornbux (E-F), les wagons wuvcrls (GH), les wagons frigorifique3 (1). les 
wagons plats (K-LR-SI. lm wagons tl toit ouvraut (T), les mixtes p l a t s - t o m ~ u x  (O), les wagons citernes (2) et les mgmis spéciaux 
n'enm dans aucune autre catkgorie (U). ?Ous ces wagons, sauf E-CTK-0, peuvent &tre A caisse unique, ou articulés/muitiples. 

72 
73 
74 
75 
76 
78 
79 
80 
81 
82 
83 
84 
85 
86 
87 
88 
89 
94 

Chaque lettre & catégorie est cornpIét8e. lorsque c'est n8cessaire. par d'autres lettres, minuscules, dont h signification varie en fonction de 
la catégorie (voir les tableaux en annexe). Certaines de ces lettres sont communes h toutes les catégories: 

Finlande 
ancienne Union Soviktiqw (m-d 
actuellement les chemins de fer russes, 
ukrainiens, lettons (LVD), li*m (KI), 
estoniens et moldaves) 
Cryw - Sopron (Hongrie) 
kutsche Keichsbahn 
Pologne 
Bulgarie 
Roumanie 
Tchéquie 
Hongrie 
Slovaquie 
Privés suisses 
BIS 
Macédoine (Makedonske 7dlenici) 
V m d e  Bretagne 
Espagnc 

10 
20 

43 
50 
5 1 
52 
53 
54 
55 
56 
62 
63 
65 
70 
71 

Les lettres t A a sont des let- de valeur nationale. Leur signification n'est p s  unifiée. Par exemple, sur les wagons llB. la letire 
minusnile u combinke avec les let- E, E' ou 3, signifie que le wagon est 4 u i @  d'un Bquipement dc basculement hydraulique. 

VR 
SZD 

V E V  
DR 
PKP 
BDZ 
CFR 
CD 
MAV 
7SR 
SP 
BLS 
M% 
BK 
RENFE 

TOUW les lettres sont di@ dans l'ordre alphaWquc. 

Nota que le mathiel SNCB porte un numéro de t y p  qui lui est propre, appIiquk du wte droit des parois lathies du wagon. C'esî ce 
qu'on appelle le "îme Mn. Ce numéro comporte un groupe de quatre chiffres, suivi d'une lettre et d'un cinquiéme chiffre. Nos wagons Fals 
sont ainsi type M lOOOF2 A IOOOF9, et nos Zaos sont 141SA1 A 1415A3. tandis que les S k s  sont catalogués 3000D5. il y en a plusieurs 
cen-. Un disme blanc est souvent peint B cijté du n u m h  & t y p  M: il signifie que certaines mdificatiwis planifiées ont tte rtpportees 4 
w véhicule, ceci afin de le distjngiier des autres non encore modifiés. 



2. Vitesse et char% 

Chaque wagon est conçu pour pouvoir transporter une charge d'un poids maximum d b i n é ,  en fonction de I'annmeni de la voie 
parw>mue. fl ne pourra cn outre circuler A une vitesse donnée que si certains critéres de chme sont respectés (intervient ici la wtion de 
poids-frein, qui m &llk plus loin). Toutes ces donnks sant regrouws sous fwme de tableay qu'on rctrouve B côté & I'inunatricuIalion 
unifiée, gauche de la paroi latérale du wagon. Signification des inscriptions: 

120 W uni uement à vide OaOt 

80 kmlh cn I'abseiice de toute 

k tout dans Ics limites tic charge compondantes, bien entendu. Les étoiles signifient que le wagon qui en est muni cst sut0ri.k ii circuler 
B une vitesse supeneure B 90 kmlh, bien que Ie &in ne réponde pas toutes les prescriptions des régimes SS ou S. 

2.2 Annement de la voie: 

Il y a en fait àeux critères la chage par es~ieu, et la clurge par rnktre coumt. Les charges par essieu sont clas& par lettres: A = 16 
Vessieu; B = 1% t/essieu; C = 2U tiessieu; D = 22,s tlessieu. On adjoint encore A tm lettres un chiffre domant la charge admise au métre 
coutant:pas&chilfPepurA:4,8 thn; 1 = 5  thn;2=6,4iIm;3 =7,2tlm;4=8thn. 

ûn essaie dc raire circuler les trains les plus lourds possibles mais aussi les plus cour& possibles. Les train.. dits "IouKls" d'avani-gm 
avaient une longueur démesur& par rapporl aux trains a~quels; l'augmentation du tonnage admis au m h  c u m t  a jou& un file détenninanl 
dam le raoourciswmenL des mes. Les rames les plus "campactesu sont évidemment les rames circdani sous charge W (223 tlessieu el  8 
Um). 

LRS i1lUStTBtions cionnent plusieurs exempIes de tableaux. Notons que mai@ le fait que les trains sous charge DQ soient autori& A y 
circuler, certains ouvtages d'art ou parlions de ligncs ne sont pas a m  résisîmts que pour supporter des charges de caeorie W. C'est la 
raison pour laquelle on implante alors des signaux de vitese  spéciaux pwtant la mention D4 (se q o d m  aux articles concemani les signaux 
de vitesse, daris les numéros pdddents & Ph Lignes). 

3. Mamuases üiC 

3.1 W a m  unifiés: 

Certains t y p  de wagons sont unifith au niveau international. Ces wagm porient, B droite dcs parois latémies, le signe UIC. Loque ce 
wagca est d'un m d l e  standard (c'est ii dire construit daprés des plans wmmuns A plusieurs réseaux), i l  porte le signe UIC St 

3.2 Wanons non unifiés 

IRS wagons ne priant pas le signe RIV (et donc ne répondant pas d toutes les prescriptions de mstniçtion), mais dont I'aPceptatiou a rait 
l'objet d'accords spéciaux mire réseaux, parlent un cadre spkial, dans lequcl tigurent le réseau pmpriélakc ( B  gauche) et Ics &aux avec 
lesquels les accwds ont kt& conclus (à droitc).  IR^ wagons de particuliers doivent en plus porter une astérisque. si un ou plusieurs niseau 
appliquent d a  rtWrictions wmmerciala au wagon 

3.3 Révisions: 

Les wagons doivent subir modiquement un enmtim. Un cmtmche mentionne la mode di: révision 0. Ic iype Q ct la date (3 àe la 
dernih nivision, ainsi que le retard 8 éveniuellemcnt admis par le &eau propïititaire. 

- - -- 

O 1 REV 1 L 100.00.00 1 +3M 1 
Q O Q 4 



Les automotrices SNCg en 1taI.e 

En avril 1992. un premier contingent de 
quaw automonices du Wpe "54" de la 
S K B ,  lm 056, 064. 072 ei 101, pretwir la 
direclim .w sud, vers l'Italie. pur y vivre 
une seconde jgsrncsse. 
Elles jumttt suivies. un an p1u.v Qrd. au 
dabut de I'annde 1993. par quatre a u h s  
turnes, dont tine du v p e  "55" soit les 058, 
061,099 et 529. 
D'nutm automoârices en qugte dtne m- 
mite assude et paisibk prendmni égale- 
ment la voie de I'lkilie. Ainsi. cimq cm- 
didates. les 062, 073, 0 75, 0 78. 0 98 et 5 1 7, 
mise hors service en juin et juillet 1993. 
attendent di St.Ghislain lm tmnsferr vers 
i'italie. Dix mmes suppI&menhires, non 
encotv désignkm, devraient égale men^ étre 
wtduw. 

Pourquoi l'Italie s'inGresse-telle tant au 
matériel de la SNCB? 

Depuis quelques années, des firmes pri- 
v k s  spécialisées dans les travaux de 

i voie , el  drs chemins de fer privés ou 
industriels recherchent, dans toute 1' Euro- 
pe, des engins d'riccasion. Aprks une révi- 
sion cwiplkte, ces engins se retrouveni 
souvent dans un étai quasiment n d .  
Rénover du matériel acheté d'-ion 
coûte en cîTet msidérablmmit moins cher 
que I'acquisilion dc mahh-iei neuf. 

Ia SNCB a ainsi revendu 32 locomoiivcs 
di-1 dont : quinze dc la skie MI (6012, 
6û16,6027,6034,6036,W39, M)42,6045, 
6047, 6048, mm, 6067, 6070, 6073, 
6089), unc de la sénc 59 (5931), owre de la 
dric BO (8005, 8013. 8014, 8021, 8022, 
8023, 8029, 8038, 8042, 8043, 8048) ct 
cinq dc la Yérie 84 (841 1, 11436, 8438, 
8445,8446). 
Plus réccmmcnt, dcs rdsmux privb oiit 
acquis des automolnccs du Lype "54" ct 
"55".  

Actuellcmmt, lltalic dispose ~ncDrc dune 
quarantaine de réseaux privh, parfois 6 
voie &mite, assurant du voyageurs oit 
mmhandises ou les deux A la fois. Ces 
réseaux sont mtilheure-t fmi peu 
connus ei visités par lcs amateurs. 
Pourlant leur diversité et leur attrait ne 
manquent pas d'in&& et de richesse, 
d'autant plus que le p-mmcl y wt 
généralement des plus serviable et des plus 

En Italie, l'entretien et la pose de voie en 
Italie sont confiés totalement au sectwr 

I privé. Les nombre- fuma se partageant 
I ces chantiers &qmmt de leurs propres 

engins de Inciion et ne font quasi jamais 
I appel aux F.S. 

i 

devoué. Ces qdi tks  se font, hélas bien 
rares de nos jwrs ! 
Certaines lignes sont électrifiées en 3.000 
volts continu h l'image de la tension 
adoptée par leu F.S. (Ferrovie delIo Staio 
ou Chemjns de Fer & IEtai Italien) et.. . la 
SNCB. 
Ix matériel qui y circule est bien souvent 
vkhlste, datant de l'époque des premières 
électrifications (la plupart peu après la 
première guerre mondiale). 
Qwlqucs résaux mit bien iaité de 
raiouveler une p d e  de leur rnatbiel en 
rachetant des v é h i d w  &las& des F.S. 
mais ceux-ci datent eux-mêmes de la rn& 
me mue, ce qui en définitive ne change 
pas grand chose.. . 
Compte tenu de lm budget limite, plu- 
sieurs compgnics poddmt des lignes 
électrifiks en 3.000 V = s'intéressérent A la 
Bclgique en nie d'aqukfir du malériel plus 
récent A un prix plus abordable. En effet, la 
SNCB a entamk la radiation des premières 
automotrices datant des annk cinquante 
(type "54-55") pouvant sans aucunc 
adaplation circuler en Ilalie. Ce matériel, 
quoi qu'ancien, peut fort bien, aprés une 
cure & rajeunisment et une réfection 
approfondie de la caisse. en- circuler 
e s  valabIrnent durant une dizaine d 
années. Leur appareillage dlectrique est 
robuste, seule la caisse présenle une trés 
forte cornsion au niveau du bas des ilans 
latéraux. Celle-ci fut causét: par les infil- 
trations d'eau répétées enire l'espace libre 
des donnants et des fenêtres ouvrantes des 
châssis, ceci dsultant d'une mauvaiw wn- 
ception. 
Une h e  partic du parc électrique dc la 
SNCB mis en service dans les années 
cinquante et soixanle pourrait "couler" ses 
h i e r s  jours sous le soleil dlialic. il 
pourrait wnstitucr un potentiel non négli- 
gable dc matétiel d'occasion s q t i b l e ,  
un jour, d'être mis en circulation sur dif- 
férents rkscaux privés. 
Actuellement deux réseaux disposent d'au- 
tomotrices ex-SNCB : TATCM et la SATTI. 
Ellcs circulent déjzi depuis lc début de 1993 
sur le premier réseau &dis que le second 
attend la hovation des rames qui lui sant 
destin&. 

1. L'ATCM 
L'ATCM ou TRASPORTI 
CONSORUALI MODENn (Adminis- 
tration des ?'ransports de Modena) exploite 
une petite ligne de quirize kilométres entre 
M h  et Sasmiolo. Elle gére, en plus, un 
im-t résau suburbain de bus d dc 
trotleybus qui desservent la ville de Made  
na et ta proche banlieue. 

1 .l. Situation 

Maha est une ville moyenne de prés de 
200.000 habitants situ& A moins de 40 
kilométres de Jblogna (Hologne), au m u r  
de la chamiante et paisible province de F 
Emilie Romane (Regio EmiIia), en da4 
lieux qui furent cmix de Don Carnillo. 
Cette région, une des rares non monta- 
gneusc de Iltalie, est formk dime morne 
plaine alluviale du Pô s'étendant entre la 
domie des Apennins et la côte Adriatique. 
Modena est une des cités les plus im- 
@antes de cette province et est située B la 
croisée de grandes voies de communication. 
Elle vit le jour sur la fameuse Via Emilia 
(route rectiligne établic par lcs Romains 
rcliant les Alpes la mtr Adriatique). 
Aujourdriui, cette voie fait place l'auto- 
sirada del sole (autoroute du soleil). La 
grande transversale Cenoviaire Milano - 
blogna - Roma l mer Adriatique y pasc 
également. Mdena onnaît une achvité 
mmmerciale d industritrielle trés importante 
dans & domaines trés vari& (carrelagw, 
faïences, assemblages d'automobile (Ferra- 
ri, Mamti) ,  chaussures,. ..) et une agricul- 
ture intensive (blé, vignobles, tomates, 
melons, cerises, betteraves, orge, riz...). 

C-t, Madena n pu conserver un ca- 
ractkke de ville paisible. Son centre histori- 
que gornc dc plms ripacicuscs bordéCs d' 
ar& et de galmics. Les hgliscs et les pa- 
lais (dont le palais d i d  du XVnCmc siécle 
de Francesx lm d'Este) sont autant de 
chefd'ocuvre inestimables qui l'enrichis- 
m i  sans oublier sa magnifique cathécirate 
du X i h c  siécle, expression la plus prfaite 
de l'architecture romane. Modena est égale- 
ment une ville universitaire et gastron(t 
mique. 
Revenons en, a@ cette bréve description 
de Modem, au réseau & llATCM. 



1.2. Origine 

Vers Ics années 1880-1890, fut mis en 
service un vaste réseau ferré secondaire à 
voic étroite (kariement 0,950 m), formé de 
4 lignes partant toutes dc Modena : 

verrons, entièrement rnoderniséc et devrait 
voir m MIC daubler. 

1.3. Description de la lime 

La ligne est campée d'une voie unique. 
m k c  & rails cwrts de 30 kg au métre 
p& cn joints alternés. 
La vitesse de référence est limitée A 60 
lanlh maximum. 
Actuellement, la seulc gare intermédiaire 
de Ebrmigine permet encore le croisement 
des trains. II existe toutefois une possibilité 
de croisement ti Fornaci, mais cette gare 
n'est plus desseMe par du psannel.  
La ligne compork un grand nombrc de 
passage b niveau. 
La dklivité de la ligne est généralement 
nulle, on &note toutefois de Irès murles 
seciion a 16%0. 
L'ensemble de la m ~ r e  est extrêmement 
légère et simple. h s  poteaux sont cons- 
t i h k  de deux poutrelles en II triangulk 
par unc &rie de corniéres plaies pliécs et 
rivetées. ïis ne sont pas sans rappeler Ies 
anciens poteaux m&aIliques de la l i p m  25 
entre Schaerkk et Antwerpen. La catB 
naire n'est constituée que d'un fil support et 
d'un fil de umtact. Depuis i'origine, aucune 
modification n'a kt& apportée d l'ensemble 
de Ia caténaire, même les fils de contact 
sont ceux de 1932 ! 

gare est Ie t d u s  de la Iigne en provs 
nance de Reggio Emilia dont l'exploitation 
est asun! par une autre suit96 privke : 
IIATGReggio Emillia (Menda Consomal . . 

1 

Tr* Reggio Emilia). Ce r&au n'est 
p #ECtnrié. 

1.4. La pare de Modena- 
-ATCM 

la gare de M m  ATCM était le ccotre 
névralgique du réseau. Actuellement elle 
es* toujours le point de d k p d  des trains 
vers Sassuolo. k mumdmcnî venant de 
Ia gare FS n'est p1m utilid que pour le 
transfert du matériel comme par exemple 
ce fut le cas pour les ex-automotrices & la 
SNCB. Ii est toutefois quesîion de rétablir 
cette liaison au t d ~ c  voyageurs. 
La gare ne disposc actuellemcni  plu^ que 
de trois voies h quai. Unc tmnc dizainc dc 
voies de garage pennet le rangement des 
engins moteurs et du mtitériel de service. 
L5m-t dépet-11tclier qui, A l'origine, 
mrnportait 12 voies, ne compte plus que 
quatre voies servaninl pour l'entretien du 
matériel ferroviaire. I,cs huit demi* 
voies qui n'existent plus A l'heure actuelIe 
ont éik reconverties pour l'aire de station- 
nement et les iasiallations d'entretien des 
autobus urbains 
FA gare, tous les supporis dc caténaire .w 
trouvant A quai sont conslit& d'&I@lw - Modena-Vignola (25,s km, mise ai m- Au de Modcna ATCM, la ligne r-rnries stylks aIin de les anbellir. 

vice : 18881 dessert huit gares ou points d'am& : - M ~ ~ ~ S ~ ~ S W O I O  (1 5,86 km. mise en ser- 
vice : 1883) 
- Mo&-VillafTanc~~Mirandola (+/- 35 
km) 
- Modena-Villhca-Finale Emilia (+/- 47 
km} 
La g m  phcipale, l'alelicr et le &@t 
étaient situés au sud de la vilIe, M i s  
quiin mccdcment d'environ trois kilo- 
m h ,  inauguré en 1883. reliait la gare a 
cellc des F.S. (située au Nord de la ville). 

Un bouleversement complet du réseau 
iniervint en 1932. L'ensemble des lignes fui 
reconverli A ~ ~ a n e r i t  normal (1,435m) 
et éleclrifié en 3.000 V =. C'est a ce 
morneni que fut créée la SERA : 
"SOCIETA EMLIANA DI FERROVIE, 
TRiZMVIE ED AUTOMORlï,T" autrement 
di1 la "Societ& Emiliemie & Transport 
Ferroviaire, dc Tramways el dc Bus". 
Ix milieu cies années soixante vit le &lin 
& cettc sociétk. Ahsi, en septembre 1963, 
la section vers Finale Emilia fut f m &  au 
uiiiic, mpidemcni suivie ni 1964 par la 
suppression tohlc de la ligne Modena - 
Mirandola. En 1969, le service voyageurs 
fut suspendu sur la ligne dc Vignola, tandis 
qm le transpori des marchandises y fut 
mainienu jusqu'en 1 972 principtiiemenl 
@cc A la culturc intcnsivc dcs ftîmc&cs 
cerises cle Vignola. 

l3K O MODENA-ATCM 
BK 4 Fornaci 
nK7 bggiovara 
BK8 Casinalbo 
BK IO Formigine 
13K I O  Fossa 
BK 13 F i m o  
RK 14 Quattrapnti 
HK 16 SASSUOLU 

point d'arrêt 
point d'arrêt 
point d'mêl 
gare 
point d'arrêi 
point d ' d l  
point d'arrêt 

A noter la prliculluité & Sassuolo & dis- 
pser dc deux gares cn impasse distants 
de 100 métra B pcinc el situ& pwpen- 
diculairement l'une à l'autre. La seccinde 

Les dimensions imposantes du bâtiment de 
la gare thoigne de l ' i m ~  que 
m u t  jadis ce pros* réseau. Sa îaçadc 
nous: rappelle quelques peu l'architecture 
des Pal& Florentins de par bassages 
ei fmë-lreu géminées. Iw salle d'atknîe est 
un petit "place" dont les murs sont rmu-  
verts de boiseries ouvragéCs ct en mi- 
çulier les guichets. Ceux-ci son1 au nombre 
de qualre et correspondeni chacun à une 
des lignes du réseau comme en témoigne 
les noms des gares gravks au dessus de 
chaque guichet {Sassuolo, Mirandola 
Vignola, et Finale Emilia). 

Le trafic voyageurs ~~t justifia le 
maintien en exploitation de la ligne de 
Sassuolo mais le &ce marchandises y h t  
tciutcrois supprimé. Dans les annks 
futures, elle sera m h e ,  wrnrne nous le 



1.5. Le matériel roulant 
de I'ATCM 
IR  ~ l l f ~  actuel des engins moteur en état de 
marche se compose de : 
- 3 automotrices anciennes datant de 1932 
(une quatrième scrt commc magasin de 
pihsi; 
- 2 autoinotricc:~ modsmes acquise ni 
1984; 
- 3 auiomotriccs mheiées à la SNCB (une 
qu~triériic eril utilisk comme magasin), 
- 2 fourgons automoteurs datant de 1932 
(un troisihc îourgon xrl dc magasin). 

A wtb de w parc moteur s'ajoiite une 
dimine h voitures anciennes tl m i e s  
(wnstnrction 1932) pouvant ëire tmctkes 
par ~ c s  automotrices ou ~ c s  fourgons au~o- I 
Ïnoteurs, ainsi que piusieurs véhicu~cs de 
service dont un wagon &qui$ d 'wons  

1.5.1 Les automotrices 
ancienne 

Trois automoo.ices datant & l'origine de 
l'élcctrificatim ( 1932) Yont maintenucs 
dans un parfait etat & mrchc. ikpuis 
l'mivée des rames ex-SNCII, ella =nt 
inscrites au rôle de dsewe. 
Ces voit- motrices à caisst: unique 
(longueur hors-but 17,250n-1) îurent wns- 
truites pu BREDA en 1932. IIlIes son1 
Quiph de quaire moteurs de Iraciion 
(type BOBO') développant une puissance 
Lotale & 472 kW. Leur masse totale a b 1  
42,lO tonnes cl leur vitcsse maximale est 
lirnitk B 55 M. 
L'ménagement intérieur compte 48 pla- 
ces assises & classe unique ainsi qu'un 
compartiment A bagages (A l'origine i l  exis  
tait deux classes). 
IRS deux premiéres automotrices, numé- 
rotees A5 et A7, rirbwenl l'ancienne livrée 
brun clair dc I'A'CCM. La misiéme, numé- 
ro1ée AR, est réumment sortie de révision 
ghimle en mai 1993 cl rqxintc a cctte 
occasion dans la livrdc d'oripinc bleu ci 
chne, coulcurs qui caracthiwieni a I' 
époque lm r h u x  privéu cn Italie. 

1.5.2. Les fourpons 
automoteurs 

P O I ~  assurer le trafic marchandises et fa 
traction des. rames voyageurs, la SEFTA 
uimrnanda simultanh&t des fourgons 
automoieurs lesquels possédaient le même 
Bquipemcnt électrique (hW - 472 kW). 
Lmu mavsc totale attcint 36,85 T. leur 
longueur horstout 12,250 m et lcur v i m  
maximale 55 kmlh. 
Actuellement, il subsiste 2 engins m état 
& marche. Un troisiénii: est d b a l i f  
pour le mauitim des autres en bon élat. 
Le premier fourgon, numéro@ no L5, est 

PHOTO 16-31 1. 'ATCM posdde toujours trois automdri~e~ ancienna &aM Ide 1932 
Le mal- d h  un &d iechniqrre d de proprePd impeccables, seri comme r&erv& 
L 'autommice A7 est actuellement r&e àk i'ancienne liidc brune & l'A T W  Dép& 
A TCM & Modena, 24 jni&i 1993. 
Ph010 : Jean-lac YANl~I~RHAEtiEN. 

uii1isi mur assurer les trains de travaux ou 
la remorque de convois historiques spé- 
ciaux. U a kglement subi une révision gk- 
n é d e  en juin 1 993, au cours de laquelle il 
fut repeint dans la hlle décofation d' 
origine bleu ei créme. 
Le ~econd est principalement destiné A ma- 
naeuvrer les automoirim ex-SNCB. Ses 
deux traverses de têtes furent à cet eiïei 
équipées de i'attelage scmi-automatique 
Henriçot ! Ce fourgon prkntc  toujours P 
ancienne Iivi-Be brune de I'ATCM. 

1.5.3. Les automotrices 
FIREMA 

Afin de renouveler le parc de 1932, 
I'ATCM conmandei en 1984 deux rames 
automairices identiques aux Ale &IO des 
P.S. La premiére se compose de deux 
éléments : voiture rno- + voiture pilote. 
La secoride posséde une voiture inter- 
médiaire suppkmentaire formant ainsi une 
rame tnple. 

PHOTO 16- 32 Lors & su Baoiàc f i i b n  gdnkde subie en W 1993, b sceoiida 
mmhtk A8 a rcl*oiiw! ses coutcirrs 6- Cdte Btaoraî&n (BCar d 

~ ) ~ ~ ~ I c ~ i r i r d n d & ~ ~ ~ C ~ i B v a r i i C a ~ B c l ' c r i i r P  
iIciucguerrra r n A T C M C M t & ? m q  2ljuiCIn1993. 
Photo : J e L u c  VANDKRHAEGEN. 



+ PHOTO T M 3  
k u r  forypom at#tomdeurs dalmt de I' 
ékdri;ficdim dar réseau sont encore con- 
mm* en & & marche. LP LS2 a en- 
t i k e i i f  a d  &d en juh 1993 @ re- 
peint dam su liwée d'origine blcrr d 
crérne. II ad uli&L pïtur remorquer ik 
iraias & frovrrru. ei les conwis spkiaux 
uu hiptor+es. 
Modena, 21 j u W  1993. 
Plioro : JMIII-Lirc I~>IADERH..UZGiiN+ 

Ellw furent iimeinblh pu 1- ateliers 
STANGA tl Padova, CiTADELIA ct 
CASARALTA ti Hologiii. Innnatriculkcs 
El25 cl 1!126, clles furent officicllement 
miscru cn &cc Ic 10 novembre 1985. 
la voiture molrice est équip6c de quatre 
moteiw clr: Iraclion (lypc Ho%') 
&%eloppan1 unc puissanw Loklc dc 760 
kW. 1:cjsuip~mi dc traction fait appel 
aux wnmteurs d k ~ c u m a t i q u c s  d le 
i'dn iSleciriauc rhéoslutiaue double le 

PIutÔi quc dc procéder $ la révision 
g&nhle  des deux rames F E M A ,  I'ATCM 
a préfa rachcter du matérid d'occasion A 
la SNCB. Certaines raisons orienthenL la 
rüicikté vers un tel choix. En eiYet. les deux 

clla. ik plus, la hausut: du trafic pprévue 
dans les prochaines annk, migera 1' 
engagcrnent régulicr dc quatre ramcs dans 

R PHOT0 16-34 
Le second f q o n  automofew (L51) rsi 
uti&d pow manoeuffer kk ~ - a u t O m +  
tri- SNCR A c d  cg& on remarquera 
C'otrehge Ihricot of- sur ha m e  
de I&e Cd en* a coasemf In fi& 
brune ak L'ATCM. 

ATCM Ple Moibcna, 24 j u W  1993. 
P h o  : Jean-Luc VANDERiIMGEN. 



le mulement. 
En we d b w m r  une exploitation plus 
rationnelie {conduite, e n W h ,  etc...) la 
miété s'est engagée daus une politique de 
standardisation du maMel. Ces c r i h  
d'exploitation sont les vedeurs qui gui- 
dhmt I'ATCM vas une acquisition dim 
"wwveau matériel", en l'mmmmce d'en- 
gim acheth A la SNCB, dont le prix dachai 
s'avéra a h m t  plus bas que celui dime 
wmmaude de deux ou trois nouvelles 
rames FIREMA. 
Au total 4 auhmîfks  furent f~çhe i éq  
toutes di type 54 de la SNCB soit les 056, 
w, on et 101. TOU- furent d é e s l e  
ter mars 1992 et tramférh en Italie en 
avril 1992. 

Si su le plan dectrique nos ancienues au- 
tomotrices ne +taient aucun signe de 
fatigue, on ne pouvait pas en due autant de 
leur m m s m i e ,  v i c h  d'une forte uir- 
rosion particulièrement au niveau de la 
moitié inférieure de la caisse. Une rénova- 
tion des chaudrons s'avérait abwlmenl 
-ble avant toute remise ai ser- 
vice. 
Les t r a m  de rajeunissement furent 
mm& d biem par la firme S.E.N. Milano 
implantée8 Cosia MaSnaga (le long de la 
ligne F.S Monza-Lem). Certaines parties 
furent révisks par les ateliers OFFICINE 

DEL CïITAUELJA et CASARALTA d 
Bologna : 
~ : ~ p a g e & s t 8 l c s l m p c o m o d é e s  
de la moitié inférieure de la misse et 
remphxmmt par de nouvelles t8les. qxès 
un traitunent antirouilie ad8quat des long- 
paas M e u r s .  Remplacement complet & 
marchepieds & toutes les poses; 
chassis de fenêtre : pose & nouveaux 
joints a h  dkiter l'introduction d'eau dans 
la partie infkrieure & la d e ;  
partie éiectriaue : révision compléte de 
tout l'&qui-t et mplacemmt des 
r a q u e t t e s ~ C 3 ~ 1 w m m p h e s p a r ~  
archets cintrés du m o u e  murant en Italie; 
amkmgement interieur : 1';- 
MW n'a pas changé, seui un nettoyage 
Ws approfondi a été réalisé. Une nouvelle 
peinaire fut appliquée sur 1- piafomis, 
toutes les parois du f w o n  et des 
& conduil, tout comme un vernis sur l'en- 
semble des im-a intéri-. 
il n'y a plus qu'une d e  c k ,  les anciens 
uimpdmmts de première ciasse n'ont 
toutefois pas été modiIiés. Toutes les ta- 
blettes & f- ont & démontées. 
Les postes de conduite ont gardé intact leur 
iispect SNCB. Même les dispositifs de 
répétition des signaux (mémor, sifflet), in* 
tiles sur le b u  italien, ont && consavés 
a titre nostaigique ! 
Toutes les inscriptions en 6ançaiSrmkr- 
landais figurant A l'int&ieur d a  voitures 
ont été mnsew&es et complétées par m 

ta ie  en italien. Un autooollant a étk apposé 
sur chaqiie porte dm d'indiquer $ la 
clientde la manière d'ouvrir IES portes: 
décomtion et mmct extérieur : le plus 
surprenant est sans nul doute l eu  aspect 
extérieur avec en tout premier lieu leur 
rermuquable et flambpnte livrée qui 
sritrrmonise si bien dans l ' e n w - t  & 
la ligne. La parlie mfénwte de la caisse est 
peinte en blanc, toute la partie ceinturant 
les fmëtxes. le pavillon et les f- 
fromtaIes en gris anthracite et une ban& 
pis wuris de +/- 40 cm de hauteur com- 
prise entre la ligne délimitée par le s a -  
met des ouvemires v i t r h  et la naisance 
du pavillon est peinte en couleur bleu 
fond, Iquelle redescend obliquement aw 
extrémités de l'automotrice pur  se ta- 
miner au droit de la bande gris souris. 
JAS p k s  pliantes mt signalisées en Iwr 
m e  su@ieure par une bande jaune et les 
priirtes d"interchuhtion ont WIIMW! intgct 
leur aspect SNCB ! 
Comme de coutume en Italie, Iw p- 
tographes sont entièmmt peints en muge. 

Dewr aum aspects surpmdront les 
pasonnes qui ont dtoyk ces engins en 
Belgique. Tout d'abwd leur numhtation 
qui est restée inchan* et visible siir les 
portes d'intetcircdatim. Oïiginalité du 
systhe. l ~ c u l a t i w  visible sur k 
h d e  latérale inférieure au milieu cles 
cakes est "$ la sauce belgo-italienne" et 

PHOTO16-36 l a ~ & h S N C B r i c ~ ~  " ~ p d ' ~ i k i n s I c a v l ~ o u i H e l l e r 0 B c . L ~ O 7 Z J Ü t k i l i r ç r n i t r c  
&d-sp&&&owtbm ~ & e A L e 2 2 & 0 7 2 , c s C e c r t k i ~ i B C a ~ i I c  Fonroci, k24jriiClctI993. 
P h w  : Jean-Luc V N m G E h r .  



e s C p F w & p m A L a ~ ~ ~  
paï ~AbB8,Q56.23rmsr Ie phsipe 
iTidantincatiarnptiquee8-a- 
A ~ ~ ~ ,  L : LBCK"3ERA et 3 : 

mit a m i ~  
M g h .  Ii &t ai &et corirarit que les 
r@a€w pli* Menai rim- 
matndm dss l-hmx a* popr 
lewsm-@- 

-mquihppe:rb ivat i -~  
n o r e S N e a ~ C i a ' a i p & ~  
m i s  doua par 1 e . a e I  itaka b g k  
u a ~ t c e a e a P t o m o t r i c e ~ ~ u l ~  
~ ~ ~ t ~ v @ o b l E s a t r e e  
p o u r W ~ l e ~ d e ~ e t I e  
chant des *Es. mirant tout simple? 
mdit !iI 

L a ~ a ~ W & w m & h  
072, n'avait pas été &pi+ de tx sifflet. 
C e n w ~ , a h d u m l d e d u p e r -  
sonmi de amhite, que celui4 fut 4mté 
s u r k # a u t m ~ a n ~ d e f e m  
~ v a t i Q n ~ U ~ v e : , k k &  
gifnet n'est-il pas p h  a@dde à emtdre  
que a ~ s ~ c ~ ? s a n i i ~ ~  
scw k m  est telkWnt pIw ai& qiut le 
t m m p o d a u  pl&. 

h p t e o n i E r e ~ ~ f t a d o n c l a  
o*a,EUeastawntiea~wle18novexdbre 
1992 e4 suhie le 17 h b r e  par la A h  
228.054 et* par iaU228.056 le 16 
f&rk 1893. 
0~11enment ,  laIr ark tm h c e  fiit 
i n q d u  le 26 f&riq 1393. 
L i A T C M a ~ i r r i e ~ ~  
q o i ~ t ê t e e ~ ~ l ' a n a t e p  
c h a b  anx rdeliers S E N .  MW. Sàn 
~ n b t ~ t p ~ ~ -  
@ 

1.6. Le service 
L 4 % ~ e s t ~ e t ~ t , ~ g é p a R  
b ~ A T C M ,  un train^^ 
~ ~ l t s ~ d e 6 M 5 S i i 1 9 h 4 0 . L e  
m a t i n , ~ ~ & E & r d e ~ ~  
ttains smppbm- ob- im croi- 
smmt F o d g k .  A m h  ifah ne tir- 
ç d e l e i t ~ e t j o w s f e r i ~ . A M o -  
W A T C M , U U ~ ~ ~ ~ & I I E ~ -  
p a @ e i i l e s i i r e l a ~ ~  
vas Te mtre vilb et Ia gare FS. 



PHOTO N* I&39 Cetle uie buco&ne, montre & ALe 2x072 -& B &d d ' ~  an- d o n  & g d r i & e  inipec- 
EaManaJ emdenna Fornmi, 24 jniW 1993. Phofo : Jean-Luc VANDERfIAEGEN. 

PHOTO W 1- La ÿgiie sera d e m e n i  mokmhée h b wnta d mir. Déjd, tmkpoiirs 8oirl crku' &ib& sur cc 
ont #C rem&& BIUU' Le murmû des mois d'wu d srpiemûre 1993, qyaM e n î d d  I ' h t c m n  tolak rlh #WU: h a u t  4 d  jours. La 
sccondc &apc srra Cc reinplaccinrnl &s cd- && k 1932 Fom& 24 juilIci 1993. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



n ~ k - = = d d o r i w  
~ ~ ~ l ' a m v k d u b u a c e ~ v i e n t  
d W 1 . ~ ~ ~ l e l c i i g d u q u a i ,  -qui 
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Le îmif appiiqdte & Wa h p I e  : pour 
1.800 Lim,  mit +/- 40 FB, op vous délima 
m i ~ q u i , i m e f Q i s v a l i ~ e s t ~ b l e 6 û  
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L w ~ e n ~ q l a ~ d e  
~ l o ~ r w n r m e ~ l ~ ~ d e f ~  
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PHOTO No t 6 4 1  L'aufornohice ALe 22& O56 pkolograpkide d Smcolo, gam temiirurs 
& la ligne, ik 21 jiülCell993, 
Photo : Jean-Luc VANL)EWIMC;EN. 

T Atcm 
C.F. i P. niA MM29bû363 
PmMmmiii, 21 -* 

PHOTO No 1642 La p&e dk rbc Sms& pdente Irr pa&uhh2 àk &pmm Bc 
k g w u e n  inipaPse, &tante rbe 1 û û m  asiaitapqm-I'auitB 
l'riutrr ! C m  vur montre & grvc ACT où I'mikmÙl ALn 2456 (FIAT 1959, 155 kW) 
dend son prochah dtpml pour R e  Emiliq le 21 jirillcr 1993. 
Photo .- Jan-Luc VAMIERHAEGEM 
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+PHOTO ND 16-43 Le grill d'et&& de 
h gan ATCM ck Modona A gwcke on 
dhhgue l'automotrice 101, d h i t e  q d  
qum w w  micnnesgardps. 
Photo : Jean-I,uc VAhrDFMM.'CiRN. 

que nous avons pu obsnvcr, ttait le pla- 
cemeni du disque de queue (plaque rouge A 
rayures biaises blanchm). Les feux blancs 
ou rougcs nc sont jamais tillumh de jour. 

1.7. Le futur 

la lignc dc Sassuolo pcut voir son avenir 
en rose. Flle subira en effet prochaincmcnt 
une profonde modernisation, dont l'orga- 
nigramne des chantiers s'dtablira comme 
silit : 
- rcmplacemcnt des fils de contiicts Jc la 
caténaire d'origine, datant de 1932, par une 
c a t h u c  b d u c  par contrepoid~ 
- &armement & la voie; 
- da t ion  d'un nouvuu p i n t  ù'mêl en vue 
de desçctvir un vask cnscmblc hospitalier 
en voie de réalisation; 
- augmentalion dc la fr&quixiw de l'ofirc A 
deux trains par heure dans chaque sens, 
- rktablismmt du service voyageurs mtre 
Modena ATCM et la gare FS cc qui nc sma 
pas mc Gchc facile vu la +nctration de la 
ligne dans le mtre urbuin et le nombrc 
Irés important de p s a g c s  a niveau. Il cxis- 
tc b i ~ n  dcs projcts de mise p- t ic l le  cn 
tunnel, mais le prix d'une telle opkation 
est prohibitif. 
Récemment, du 8 aoüt au 20 scpkmbrc 
dcrnicr, la cir~ulalion Jcs trains n éié 
susp~idue pour pwmeltre lc rcmplamenl 
de tmis tabliers de ponts. IJn de ceux+i 
néccssilait d'ai11curs une limitation de vi- 
l~ a l 0 km&.. IRS autres lravaux seront 
khelonnés dans le icmps, en rondion de 
i'enveloppe budgéhire disponible. 
L'avenir dc ce sympathique résenu est donc 
bien assuré.. . 

Cct arliclc vous i n c i t a  peut4tri: ii visi-lm 
ce rkseau '! Dans ce cas, ii'oubliu surtout 
pas #emporter des phoiogaphies d'au- 
iomotriccs t y p  "54" et "55" SNCB. lx 
pcmd dc I'A'TCM cn rulTolc! 

Marco MARELLI 
Jean-Luc VAN DERH AEGEN 

3 PHOTO No 16-1.1 La gare -4 CTM & 
Modena telie qu'elle se prIseitle aujour- 
d'hui On remarquera les di rne~ iom im- 
posanfm ah bâtiment témoignant & l'im- 
porlanca que connut ja& ie &eau De 
& d e  ii gauche, on wa une winrrr d b 

! gics &anl tk 1932 en coirlcius d'mi- ' gim, l ' a u î ~ r i c t  A7 en t i d e  brune, d 
I k ALe 228.072 exSNCll 

1 

! i PHOTO No 1645 La gare vrre d h s  
I 1'BUIÏe sem On remarquera la forme 

supeTbcmcril s@e dcs porcaux de 
&Indm siiuLs rt p r d d k  & qllais, 
Photos J-L VAMWRHAEGEN, 21 - 7-1 993. 



I ActuaIité étrangère I 
Autriche 

Apaès la @&re guare mondiale, les 
c e  de fa  ttubîehierts [O.St.B. ) d a -  
d e n t  un vaste pmgmmme d'kt&- 
fk&on, en particulier dans les régions du 
Tyrol et de Salzü0u-g. 
Pour pouvoir élimher complètememt la 
hadion vapeur, laquelle était aieore 
u t i l i i  aux services de mmueuvms, il 
fallait di- d'engins électriques sp8 
cialement adaptés 4 cette &he. 
En 1 925-1 926, cinq locomotives électrique3 
de ~ o e u ~  rufent mise5 ai savi- 
sui- de 1928 A 1932 p r  çeize aulm 
engins. C a  mac- lrès robustes et d'une - - . . 
graude force de w o n  furent assemblée9 
par la Wiener Lokomotiv F a W  (WLF), la 
partie électrique étant foumie par AEG- 
Union A Wien. 
] 3 b  pos&daiait quaire essieux owpl6s ....-. ....,... 
ptu bielles, g.stéme Winterîhur. L'unique 
moteur de traction d'une puissance de 700 
kW mihoraire et 530 kW continu, enid- 
nait un faux essi& lequel agissait par l'in- 
tamediaire dime bielle molrice sur le 
Iroisiéme essieu. 
Ca engins ne disposaient que d'une cabiae 
de conduite occupant une position centraie 
et procunuit une bonne visibilité. 

Les cinq premiéres locomotives furent 
n u m h t h  1070.01 A OS, et les suivantes 
1070.101 9 1 16. 
Durant la seconde guerre mondiale, la DR 
(kuîsche Reichsbdm) commanda en 1940 
aux r n k  constructeurs six machines 
supplémentaires dés ignk  E61.117 122. 
b 1070 étaiml A ce m e n t  r e n d  
& comme ~ 1 . 0 1  d 05 et E61.101 A 

WOTO ND 1- Aucc ki des 1851fl161, c'mt mcaw une s j C  
h&eiwm qnî m e  la se& f- m e .  14 h tû6l.ôûl mmtwnwmî 
w r s r r r c B s S a y ~ & 3 l m Q t J 9 d Z  C c a i e h m d w a 8 2 t m i s e ~ s h ~  
rriiccsrrikrk..abans! 
Photo : Jm&c VAhDERUAEGEN. 

122 (le réseau autrichien &tant annexé A 
celui du Reich). 
Une locomotive, la E61.103 fut perdue des 
suifesdelagua~e. 
En 1950 l'ensemble du parc fut mumérote 
1061.01-ûS et 1161.0142, WZZ. 
Ella étaient visibles dans les grandes 
du Tyrol et de la Mon de Salzbourg 
(Innsbruck, Salzburg, WCIrgI, Kûfsteh, Vil- 

iach, Saalfelâen, i3ischoihofen, Seixhl). 
Ouûe les wmiceg de manocum, elles 
étaient également u t i l i h  A des dessertes 
locales. 
L'arivée des nouvella tnachines de la &rie 
1063 a pamis leur radiation -ive A 
partir& 1986. 
Voici donc encore une. série originale qui 
dispdt .  

nsAP Pl.  pBocr .ap: ri#dbiaca Continuaut letu vaste pgmmme de re SGP (-g-Gw-fib) et BBC 
- : P d  lm. Iir nouvellemat d a  moteurs ai-, (Bro~n-Bovai ,  Wien). Elles étaient en fait 
rk 8&& #- : &s &#am%ws les OBB ont retiré du service en awil la vhiables locomotives diesel 

2W& dar=m&w& MI. @sir deniier les demières locomotives d i a l  de en grande BQie par ks OBB. 
aC13p  2Pdk-WSd44 ta série 2045. De concep!ion américaine sur base dm 1b 



cornotives diesel de IUS-Anny, Im 2û45 
p d d a i a i t  deux groupes moteurs m- 
ferniés chacun dans un capot qdtrique, la 
cabine de conduite unique étant s i t h  
aitrccesdcwc~~pots. 
Chaque moteur (SGP S12a) dEveloppait 
370 kW el entrahit une génhtrice di- 
mentant les deux moteurs de traction d'un 
même bogie (type BoW03. Lwr vitesse 
maximale était de 80 hh. 
M m  (rassurer le chauffage d a  trains de 
voyagelm, un génkaleul de v a p l r  &ait 
placé, vu le manque de place, dans la ca- 
bine & conduiic ! 
Les 2045 commencèrent leur carrikm aux 
Wîs de Linz, Lienz, Villach et Wien- 
Sud. Elles rcmorquaicnt des trains dc voya- 
geurs & charge moyenne sur les lignes 
principales non encore électrifiées. LRw 
masse par essimi trop importante (masse 
totale 73 T) les ernwhait de circuler sur la 
majorité tics petites lignes Ida et seçon- 
daùes. 
Vers 1967, chassées par la progresion des 
klectrifications, les 2045 furent regroues 
au +t de Lirv. et, vers 1977, A Krems oh 
elles terminhl  leur vie le plus souvent en 
téte de trains de d m  Imle ou de 
services de rnanmuvre en gare. 
Acû~ellement, t ro is  I ~ ~ ~ n o t i v e s  sont 
préservées : la 2045.01 par la "Martinsber- 

En 1937, les BI3û c o n u n a n k t  à la ime 
Maschinen - und Waggonhufabrieks AG A 
Wien Semmeïing, une &rie de 19 autorails 
A mes. Mgnés W44, ces engins furent 
livrés apré.q i'annexion de I'Auirichc par 
l'Allemagne. La DR porta Ia commande à 
26 cxempiaires 
11s étaient Bqui* d'un moteur diesel du 
m h e  constructeur & 425 CV, et d'une 
transmission hydraulique par arbres A 
cardans. Leur viksse maKimale &ait fixée 
A 1 15 M. Le nombre de places assixs 
etait & 64. 
La plupart n'ont pas swécu it la guerre. IL 
5044.17, dernier survivant, a kt& d é c l a d  A 
Wiener Neustadt le 1-7- 1988. Jin 1 95 1 ,  ri 
partir de pi& de rechange pour les W44, 
Ics OBI3 construisirent dans leurs propres 
aieliers une série de 5 autorails, numérotés 

L ' m o r d  $14k-WJ-O (a 514403, 
VT43.S2), pkopqrqhié le 7 n o d r e  
1990 en gare & hge#amtr#en, O la 
j?ontihe Hongroke Ppte W d n d  - 
S i c b m b r P l ~ o ~ d O r f  - 
tcn). Cd engin f& reliré th S&C lp J e r  
jvillel 1992. II est d m c n î  cons& 
comme pièce Rrsfwique m & 

Photo : Kuri GOWAI,. 
Collection : Yves SïEENFBRUGGEN. 

PHOTO No 15-25 Les 2045 ont kmùné leur cum2re dans la r&ibn & la 
"base Autriche", rempladm par les loco&*va & la s&ie 2048 (ex YZI 1 de la 
DE iackddes et recon&nn&es par les dm). Sur noke h m e n t ,  b 
204S.ûûI-1 (ex 2045.01) évolue h s  la gare a% Schwwwnau oigne Wien- 
GmAn4; 4 q t d r e  198& 
Phoio : J-I, VAM9BRiI&~GBN 

gcr Lokalbdm V a i n " ,  la 2û45.17 cst pla- 
d e  en monument A Sigmundsherberg, et la 

2045.20 mriycrv&z cn ctat de marche pu 
Ics OI3U. 

VT44.50 ti 54 (en 1953 : 5144.01 A 05, les 
VT44 étant renumhl& 5044). Seule leur 
masse fut portée de 52,3 T a 533 T, et leur 
longueur de 21,440 m 22,540 m. a s  
&icnt toujaurs propulsés par le même 
moteur diesel RB de la firme de Wien 
Semmering. Leur vitessc maximum attei- 
gnait 120 M. 
A la fin des a n n h  70, ils furent équipés 
d'un nouveau moteur Spe S12a, plus 
puissant, identique A celui dont furent 
munis les autorails des &ries 5045-5 345- 
5046-5146 et les l0~0nWtives 2045. Le 
chadTage était wuré par une chaudière A 
vap~ur, d lc 5344.03 PO-t un 

Webarito. 
Ces engins ont temimi leur carri& dans Iti 
*on de Vienne (dkpôt de Vienne Nord), 
évincés par la mise en service massive des 
nouvcaux autorails Spes 5047 et 5 147. Le 
dernier exemplaire fut 1e.S 144.04, radié le 
1-2-1 093. 
C%taient les derniers autwails de concep- 
tion d'avant guerre des OBB. 
Quatre unit& sont actuellement préservées 
dont deux par les mB : le 5044.06 (au 
dép6t de St.Pliltm) et le 5 144.04, les deux 
auCres sont placés wmrne monument A 
Semmering (5144.01) ct h Sigmundsher- 
berg ( 5  144.03) 



CFL - 
K u w h k 1 1 -  * - Y #  &&#! 
Les premiers parmurs d'essai en h-mctim 
eiectrique entre Lwtembourg ct Trois- 
Vierges, A l'aide d'une l m t i v e  
klectnque de la &aie 3600, se sont dhdk 
le mercredi 15 (train 1745 L w m h u r g  - 
Trois-Viages et nAow avec le train 1766) 
et le jeudi 16 m b r e  1993 (train 110 
L ~ ~ e m b o u r g  - Liége et retolrr avec le train 
12l,cesdeuxparcwrs aidoubkavecune 
I d v e  d i 4  du type 55 SNCB !). 
Depuis le 26 septembre. la ligne est 
exploitée par du matériel électrique. ï f  
faudra attendre le mois de dbmbre pour 
la mise sous tension du inmp Trois- 
Vimges - Gouvy. 

~ W r l e s ~ ~ c a i u c s i u t ~  
Les CFL ont cmnman& deux nouveaux 
auloraile doublcs A l'industrie a lhande .  
Us seront en tous paints idaitique aux 
Vï628.4 & la DB, m e  en ce qui con- 
m e  la livrée. 
Dés le prochain service d'été en mai 1994, 
ils assureront les mains entre Luxembourg 
et Trier en remp1BCernent des actuelles 
rames tractées par les locomotives 
électriques bifkkqucnce E181.2 de la Di3 et 
pu les locomotives diesel type 1600 et 
1800 CFL. 
Ces autorails mont en fait intégrés dans le 
d e m e n t  des W628.4 alTctés au d&%i 
& Kaiserlauiern. Leur enûetien se fera 
égaiement dans ce Wt. 
Le m& de traction "autorailw a éte jugé 
cwnme étant la meilleure soiution pour 
desservir cette murte a n m e  inter- 
nationale. 

A d O m W k a  "H-" 
tesNSont entamédepuis ledebut de 1993 
la radiation massive des anciennes 
automotrices type "54" mieux connues sous 
le nom de "Hondekopperi" (Gta de chien). 
Ainsi, depuis Ie mois & mars 1 993, ce n'@ 
pas moins de 40 automotrices doubles et 4 1 
automotrices q ~ p k s  & ce type qui ont 
étk te- du senice. 
ïi subside actuellement 21 rames &utile 
et 13 rames quadniplcs. C e l l c ~ i  devraient 
totalanent 8tre éliminées aprés 1 995. 

Tu iurdr lcmelam 
tes NS ont ~~ le 15 septembre 
dernier le nouveau îunnel de Roüerdam. 
Celui-ci remplace l'ancien &ad via le 
fameux pont-levant au- du Rot- 
tadam KOningShaven qui d h i a i t  un 
h o m e  gouiot d'hgiement entravant 
fortement la rkguiarité b bains. Seules 

deux voies sur les quatre que comptera le 
tunael soat a c t u e l l ~ t  h b l e s .  Les 
deux derniéres voies seront ouvertes au 
trafic ai septembre 1 994. 
Le nouveau ba& a urie longueur de 3,3 km 
dont 2,s en tunuel. Deux nouvelles gares 
ont été inaagurées : ~~~~Zuid et 
Ro#erdam-Blaak. ZR ainnel comporte des 
mesures de &mité tris imprîmta 
cmimie par exemple des w & fmneture 
ai cas dhmdaiion, un m e  
d'alimentation é l d q u e  de m, des 
d&ckm de fumées et de gaz, des 
insîallations de lutte mire les i n d e s .  
lm gEsiEme & cwnmunicatiw... 

Voirrvcs M2 
L a  8 voitures M2 bwiiours louées aux NS 
(7 voitiaes A et une ioitme BI)) assurmi 
les irains suivant entre R d  et 
Zwolle : 3627/3636/365313662 

La Re 460 s ' - a  ! 
Depuis le début & l'am&, 1- premiéres 
Iowmotiws klectriques de la &rie Re 46û 
m2#Ou des CFF (Chemins de Fer Fédhux 
S u i s )  sont ai* en &ce réguIier. 

POT0 16-54 L4-& dcs Re 460 d 
4mWrC pubque &id dCPfK CCS 
c h c n i i n s d k f ~ m d i r i r d i n i s ,  t?W 
c o m m a & & - -  

. * .  

Dqnk & &but iIr 1993, k komtafiw 
w 2 ' a O Q g " s ~ ~ t h s k r w r C E m r n l s  
r&u&m IcihRe44&OlZdmt&#nn * & mamhm&a goiv h a w u ,  
ph&- B k 26 juiad 
1993. 
Photo : Jean-i,uc VANDnRHAEGEN. 

marchandises sur l'axe Rasel-Lausanne- 
Simplon et sir la ligne dû SLGotthard. On 
p u t  également l e  voir ai. tête de quelqws 
trains & voyagmrs !C mtre Dom-la- 
Genève et- Ban, et entre Ziaich et 
SLGalIert 
Dans la lutte trh serrée que 9e livrent les 
m c- européais, la Re 460 

s'est dejh iaillée une belle part du marché. 
Ainsi, aprb les 99 unit& en cours de 
c m s h d o n  pour les CFF (+ une option 
suppkmenbk portant sur pPés de 100 
unités) et lep 8 mciÛnes pour le Bem- 
LoechtbergSimplon (type Re 465 BLS), 
les chemins & fer finlandais (VR) ont 
p w é  anmande de 40 locomotiws sem- 
blables (dont 20 en option) .liMables B 
partv de 1995 {spe Sr 2 des VR). Plus 
rhmmnt, c'est l e  chemina de fer indias 
(IR) q u  ont mmandh une Sene de 20 
fnachks. Ces e&m seront d t s  sous 
licence en Finlande et ai Inde. Elles se 
didquemnt des Re 460 par l m  tension 
d'alirnaitation : 25.000 V - 50 hz et, pour 
les fdandaises, par leurs bogk adaptés A 
l'hrtemait large du &eau (1.524 mm). 
hachainment, une Re 46û entamera une 
campgne d ' e  et de promoiion m 
NO* qui déhm peut* sur une 
nouvelle cmmande. 

D e s f a n i d u r c s c n ~ ~  
Afin & d u i r e  leur déficit, les CFF se 
voient dans l'obligation de supprimer des 
& pw rentables. Même si ces 
su@m scmt cn fait fort l imitk, c'est 
néamaoins avec beaucoup de regret et 
a@ mûre réflexion que les CFF les ont 
décidées. Ainsi. il esi prévu de supprimer 
au nouvel horaire d'été 1994, les bains 
Omnibus mtre L t i U r e n ~ - K ~ b l ~ *  
Flaelen-Goschenen, Airol~E3eiiinzxma et 
LyssSolothm. De plus. la ligne Monthey- 
St.Gingolfdevrait &e fefmée. 

POLOGNE - PKP 
T~l~l-oMm th Danaches rle fümk.. 
La vapeur n'es( toujours pas vaincue A 
Wolsttyn. Elle suMvra même juqu'au 
prachain servicc en mai 1994. 
Le nouveau service dhiver n'a apparté que 
queiques adaptations par rapport au 
dement  publié dans le EN I,lGNES 15 
pages 53-54. 
En ce qui concane le 6 c e  voyageurs. les 
homires des trains v a s  Poman et retour 
sont les suivmts : Wosdyn depart A 5h20. 
8h16, llM5 et 16h30, Poznan départ k 
13h40. 14h40, ISh40 et 19h4û. Le bain 
v e t s L e m o e s t ~ e n f - d e j m é e :  
WOI- 20h16 - LQno 21 h21t22h30 - 
Wolayn 23h36. 
Le service marchandiseg est m t k  mhangk .  
A noter qu'il n'y a aucim service vapeur le 
dimanche et les jours fériés. 
Vu le mds de notre grand voyage en 
Pologne organisé en avril 1993, et les 
posibilitks irPchmg&s sur place d 
Wolsztyn. le PFT envisage la p s i M i t é  de 
reconduire un voyage similriire en 1W 
durant les vacsncw de Pâques. Avis aux 
amateurs... 



série 12 

1208 : les deux hacheurs et le &amfor- - 
mateur on1 eté remontés. Les ûavaux de 
tôlerie sont a&&. Elles a eté reposée sur 
ses bogies Ie 2 1 octobre et ensuite env- 
a la peinture. Sa d e  de S a h m  esl 
p g a m m k  vers Ic 3 novembre (bien que 
peu probable). 

2010 : les -vaux de mnstniction A Sd- - 
zinna, arrêtés w manque de personnel, 
ont repris, principaiement au niveau du 
câblage. 

2130 : les travaux & câblage effectués par 
les ACEC es lmkmnt. Sa 
d c  pur janvier 1994 parait plus 
quhypothetique.. .En outre, des travaux 
wmplémmtaires & reuformnent de sa 
structure ont dQ &tre opérés. 

série 22 

série 26 

La 2611 encrée en révision générale le 2 
juin, est m e  le 13 octobre dans la 
i i h  blew (ex. jaune). 
I ~ ~ q u i d e p w s l e  I I  dhmbre 1991 ';c 
trouvait A Sahhes  pour dpation, a 
finalement ktk prise en main le 7 octobre 
pour réparation + révision. 

' 2, LOCOMUTWES 
DIESEL 1 

Dans m e  p d d k i 3  m LIGNES, nous 
s h ?  53 a w w p O r C L I k 4 o M ~ d e s r e i r ~  

& a h  rlc & 5209. Y= HENOU- 
La accidentée B C h p i s  le 12 MONT a pu sakir  WC h e  d e  & 
octobre, est arrivée le 15 octobre A l'atelier AumLi'ros. Sfohm, 14 j W  1993. 
central & Sahmes pour t&pation. 
opkation qui nécesitem plus de 1.000 
heures de travail. IXiL son moteirr diesel a 
t i ~   won^ et r q i &  -sur la 5202. 3, AUTOMOTRICES 
Ia entrée à i'alelier de Salzinnes le 17 
f h e r  pour RG a transfomation avec: 
cabines -flottantes, est enfin sorlie Ic 14 
octobre demim. 

La est h c  & révision gCnétalc (AC 
Sabinne) le 24 septembre, en livrée jaune. 

série 23 
série 80 

La et la sont ressorties de 
révision généraie (AC Mechlai) dans la m o t i v e  prototype : voir notre 
nouvelle l i e  b l m  (ex. livréc jaune) article pages 34-35. 
respeciivernent le 21 septembre et en 
novembre 1993. 

En septembre, la 173 a éié victime d'un 
incendie enire GRlt et Brugge, Bellem.. 
Vu les d@ts ûès importants, sa radiation 
semble inévitable. 

La 2219. &las&, est en murs de entrée à S a h m s  le 28 mai pour 
démontage avant son ferraillage A l'atelier RG el  réparation aprés tamponnement, ne A M  300 
central de Mechelen. m i t  pas ressortir avant la fin novembre / 

&but décembre. ikpuis la mise en vigueur du nouveau 
service d'hiver, les automotrices série 300 
triple ont fait leur apparition sur la 
relation IC F BlankenkgdKnokke - 
Bruxelles - GenklMaastricht. En cons8- 
qucnce, les aulomoîrices doubles sont 
engagés sur tous les IC "La hmt-Gent .  

h U77 ( l i d  jaune) esi entrée d l'AC 
série 82 - pourrénsion genaale le 9 dtrm--Dam : la 

"P*. I1 bagii de la Wére RG de (-hine & sa de 
23 ' Sahima. Sa sortie est *- conduite) esi encrée en révion générale le 

piir le 16 h b r e .  14 octobre A Salzinnes. 

l f i e  25 série 84 

La 505 a t% achemin& & Muizen A 
l'atelier de St-Ghislain le 6 octobre. IR 
lendemain. elle prenait la direction de 
l'itaiie via Erquelinnes. 

La 599 est d e  le 25 octobre de 1' aielier 
La - a OCtobE un de ia esi sortie dc &sion ghihale d -M & Meche]m, sp& d~sia, a 
wen s'agit mhe l'Atelier cenhal de S d Z h e s  le 26 a&. li& ~~~. II subsiste donc plus 
entrée d'une type 25 dans cet atelier cen- EU, 
id. ' des qu'une d e  automotrice dans la livrée 

phares rougsblanc. "Saimma : la 592 ... 



I La locomotive prototype 8070 1 
La nouvelle locomotive prototype de 
Cockeril1 Mechanical Industries, conçue 
spBcialement pour le service dcs manoeu- 
&es, +te- des caractéristiques techni- 
ques d Q a a e n t  nouvelles, notamment m 
& qui concerne sa transmission hydw 
statique el le fonctionnement des h g m m  
auxiliaires A l'aide de moteurs hydrau- 
liques. 

Description techniaue 

Généralités 

Cet engin posséde deux essieux. II p i  
rouler A une vitesse maximale de 65 kmlh 
(lirniid en &ce à 60 M), cl circuler 
dans des courbes & 35 mètres de ravon. Sa 
masse totale t d s  éIcv& atteint +/- 42 T, 
soit 2 1 'r par essieu. 

La lmmotive est wnstiiuée d'un chissis 
enlièrement MIKI& cxirwnement robuste. 
IRS traverses de têtes fontprhe intégante 
du chk~is .  
L'unique cabine de cunduitc est situ& au 
centre du châssis. Elle est flanquée de deux 
capots symklriques. 
IR capot avant renferme le moteur diesel et 
sa turbosoufflantc ainsi que Ies diffrerites 
pompes à huile. 
Le capot arrière renferme le wmpresswr. 
ks rdscrvoirs principaux d'air, Ic W o i r  
dhuile de la transmission, le sécheur d'au, 
l e  groupe & rcfroidisscment du moteur 
d i m l  (radiateur, ventilateur et moteur 
hydraulique). Une mouc élalriqw es( 
situéc sur la pami avant du capot. 

Moteur diesel 

l a  locomotive es1 kquip8e d'un mokur 
diesel CAI'ERTiLLAR du type 3408n'l'A A 
4 temps et possjdant 8 cylindres pIa& en 
V a injection directe. il ddvcloppe unc 
puissance & 386 kW (525 CV) A 2100 
tr/min. II a l  suralimenté par une 
turbosoumante entraînée par I c s  gaz ci' 
&happemeni. 
Son lancement se fait a l'aide d'un d& 
rnarreur électrique. 
IR  refroidissement du moteur est assuré par 
une circulalion d'cau. In groupe de re- 
froidisscmcnt est conslitué d'un radiaicw d 
d'un vcnlilnteur entrain6 par un moteur 
hydrauliqiie. 
Le graisagc cst géré sous pression 
fiuilc. Celtc huile esi contenue dans un 
cartcr d'une q a c i t é  de 45 litres. IR circuit 
de graissage assure également la lubri- 
fication de la turbosoUmante. 
L'arbrc du moteur diesel enmine les deux 
pompw: à huiles de Ia transmission et trois 
p~npcs h huile auxiliaires. 
Deux réservoirs A gasoil d'une capacité 
totale & 1.000 litres sont installés sous la 
cabine dc conduite. 

La iransmission du type hydrostatique est 
fournie par SAUER 9 SUNDSTRAND. 
Elle x compose de deux pompes acmu- 
pl& h l'arbre du moteur diesel via un 
acmuplanent élastique et une bite de 
hmsfcrl qui augmente la vil- du moteur 
diesel dans un rapport de In. Ces pompes 
à cylindrées variables alimentent 4 moteurs 
de Iraciion hydraulique p r  I'intmédiaire 
de deux réducteurs. Les rWuctwrs, îournis 
par CMI, sont moniés sur chacun des 
essieux et maintenus cn position hori- 
zontale au moyen diui bras de réaction 
articulé. 
IR réservoir dhuile de la transmission a 
une capacilé de 400 litres. L'huile est 
refroidie pr deux groupes de radiateurs 
avcc ventila-, enminés par des moteurs 
hydrauliques, installés sous la traverse de 
tête avant. 
Le rcfroidismnent des moteuFr; de traction 
est assuré pr le débit de l'huile. 
La pression dans les conduites flexibles 
amenant l'huile vers les motam de traction 
peut aticindre des valeurs de 500 bars ! 

~ ~ l l t m a  Bt pin* de O -ion 
&y&mtmu MUER 8 SUNDSTR4ND.. 
L'arbre dii +eur . a d  e e  k 
pompa I hik --N- -mt Ics 
m o i e u m r b e ~ o 1 1 i r o m B r e d e d e v r r  
p m ~ K I i . I n p r m 3 Z o n d " H u i C e k C e s  
conh&~ï  peut aycùuk rdcs vrrlcfvs 
prochcï&SMbars! 

La loçomotive es1 4 u i W  d'un distributeur 
Knorr, de deux robinets de frein direci $ 

impulsion, dc dcux robinets de f r ~ i n  
automatique A impulsions, dc 4 cylindres 
de frein (un par roue). 
Les deux unith de h i n  de l'asieu ~~ 
sont Bquipées d'un frein dynamique agis: 
sant par la transmission, ct d'un dispositif 
aniiblocage des mues en -9 d'une && 
Ikation trop importante. 

Eauiwements divers 

Cet engin cst muni de tous les kquipements 
de dcurité en vigueur h la SNCB. 
la cabine de conduite wt trés ergonomique 
ci ofh  une visibilité exccllcnte. Ellc d i s  
pose de deux pupitres, un par sens de 
marche. Ikux sièges trés mnforlablcs son1 
placés au droit dc chaque pupitrc. 
IRS fenêtres et puebrise sont teinlés. 
ia Immotivc peut êîre télhmmandh A 
distance par un poste portatif. Elle peut 
égalemmi fonctionner m UM. 
Tout le travail de la machine est contmM et 
réguiarisé klectroniquement pr un ordi- 
nateur. 
k u x  gammes de vitesse sont possibles : 
-gamme 1 : de O A 16 kmh. Dans cette 
gamme. la lwomotivc peut IravaiIhr à 
vitesse corntanle (par cxemplc p u r  pous- 
ser des rames sur une b0.m de triage). 
L'effort de traction peut atteindre 13 t m c s  
ei le frein dynamique 4 tonnes. 
-gammc2:&0&65kmlh. 

Diverries nouveautés huipent en- cet 
engin, citons enin autre : la climtisation 
dc la cabine de conduite, la préscnce de 
lampes sur les t r a v m  de Etes permettant 
I'éclauagc lors des accouplements (com- 
mandé par un boîtier se trouvmt sur 
l'extrémité des rambardes. Le même Mtier 
peut également cmmander l'éclairage 
généra1 & la locomotive a m  que le con- 
ducteur ne monte dans la cabine d la prise 
de service (avec une tempwisatim d'une 
minute). 



Livraison 

Cet engin prototype Fut construit suite A 
une commande de 30 locwnotives + 20 en 
option faite par les chemins de fer danois 
(D63). pur remplacer les anciennes 
locomotiv~ de la série MH datant & 1957- 
1965. 
ïi est mti  & conmution aux ateliers CMT 
de Seraing au début de 1991 et effectua 
d'abord divas essais sur le réseau de la 
SNCB avant d ' a  eqxkdik au Danemark 
ob il fut officiellement r b q t i o n n k  par lcs 
N B  le 24 avril 1992 au dépot de 
K0-m. 
A m  une cumpagne d'essai, il s'avérait 
toutefois que cet engin ne d p d a i t  pas 
vraiment au exig- des DSB qui 
inûmwmpirent momenîmémmt la com- 
mande. La locomotive était notamment trop 
lourde pour pouvoir circuler sur toutes les 
voies danoises. i)e plus, la transmission 
donne lieu A de nombreuses pertes d'huile 
au niveau des joints. PHOTO 16-47 Grm p h  sur kr 807Q Le wpad awnt renferme mammmt k groiiac & 
C'est ainsi que ce prototype est revenu en r e f î e m m i  dh mdew &el d k compr~CUtCUt At* dr Scùaerbeek, II BoQl1993. 
Belgique dans le minant de 1 993. Photo : Jean-Luc VANDERHtnEGEhf. 
Au milieu de l'année, CM1 a conclu un 
conb-at avec la SNCB pour tester la 
locorndive durant une M o d e  de six mois. 
Aprés un wuri passage B Khkempiq la 
machine arriva lc 3 aoiit A l'atelier de 
Schaerbeek. Elle fut immatriculée coriune 
8070 (pour rappel, les types XO sont 
numérotés de 800 1 B 8069) et intégrée dans 
le roulement. Le numéro est inscrit sur cha- 
que paroi laiérale de la cabine de conduite 
en dessous cies baies vitrées. 

Pour diverses raisons, elle n'empwta pas 
les d r a p  des conducteurs initiés à sa 
mduitc. Tout d'abord, clle manque & 
puissance peir rapport aux locomotives de la 

I - 
PHOTO 1 6 4  Deiu: k o m d w s  bieA &fl&ntespuHamî im-c& druts h mCRic 

: kr 6047 d to 8070. AI* ~lc ~eikonbcck, 18 1993. 
Photo : Jeanduc VANDERFIAEGEN. 

dû retourner le 7 septembre chez Cockeril1 
pour *ration.. 

&rie 80, et sa traction ne répond p s  aussi 
rapidement. Elle donne toujours lieu A de 
nombreuses pertes d'huile aux d i f f h t s  
joints des raccords. De plus, de violents 
chocs se produisent notaniment lorsque l'on 
passe de la traction vers une marche en 
roues iibm ou inversement, ce qui A la 
longue peut provoquer des niphues de 
ctmIi I ls OrgalleS. 

Au cours des rares services assu& par cet 
ingin, on a pu la voir A Etterbeek, F o r d -  
Midi. BwUes-T.T. et sur I e s  services de 
p o w ~  A la bosse de triage. Quelques 
pmurs  d'initiation se sont déroui& au 
début du mois daofit, et plus spkialanent 
la remorque d'une rame & tombereaux à 
deux essieux de Schaerbeek A S&e&& 
via Josaphat - Eltabeek et Bmelle@.L. huant son premier mois d'utilisation A 

SherbBek, elle ne fut guère utiliske que 
Wap& des bruits de couioir, la SNCB 
devrait tester deux autres engins diesel de 
m ~ n c m v m  : urme louimotive & la &ie 
103 1-1 033 des CFL ( d t e  pu Jenbach 
en Autriche) et une machine du type 6400 
des NS. 

quelques jours car toujours en panne... 
Les nombreuses pta d'huile ont U t &  
dguihment des rajouh. Ji semblerait 
que cette huile rajoutée n'était pas de la 
qualité requise, si bien que tous les joinîs 
en caoutchouc ont été détéri&. La 8070 a 

Povr des reisolw &YOS, Al lalocoYOSw 
@î 607û. Au D d  e& 
W d  Bts- "MJ Ptoloryprn, MJ 
& i g M i I I e f y p c D S K C c l V c ~ a  
&d Made son rnwr  en W~IE 



Le nouveau &ce d'hiver whide avec 25.5 de Bruxelles-Midi A An--Dam, toutes les AM 9CK1 il Hasselt, le tmnsfert 
une compléte réorganisation de l'entretien de la &rie 20 & Ronet rl Stockem, & la des 37 AM 300 triples vers Hasselt (pre- 
des engins motam électriques. Parmi les &e 26 de Ronet A Monceau, des 21 11 il mi& affectation d'AM 3001, et le bamfert 
principals mdf~cations, on notera pour 2150 de Merelbeke A -de, des 21 51 h des 365 A 4 15 dY)ostende A MerelMe. De 
les lccomotives, le transfert de la &rie 12 2160 de Merelbeke A An--Dm; et nombreux Bchanges d'autmotrices ont 
de Bruxelles-Midi A Oostende, de la &e pwr les automotrices, le r q m u p n a t  de encore été opérés dont le détail figure dans 

1. locomotives électrioues 

type 

tdai 

eff-Y 

les tableaux . 
On constate ainsi que deux ateliers : 
Monceau et Antwerpn-Dam, ont pour la 
premik fois reçu des locomotives k1ecr 
iriques en attribution. L'atelier de Merel- 
beke n'a plus aucune loc~notive et &vient 
ainsi, pour ce qui conccrne sa parlie Ylec- 
trique", un atelier pufernent "automotrices" 

25 
FBM 
{BR) 
2501 
2502 
2503 
2504 
2505 
2506 
2507 
2508 
2509 
2510 
2511 
25 12 
25 13 
2514 

14 
14 

FBM : BruxelIe+Midi 
FMDM: Antwqm-Dam 
FE0 : Ronet 
Fm: Hasselt 
FKR : Merelbelce 
FSD: Oostende 
FSR: Schamkk 
LK: m j k  
LNC: Monceau 
MKM: Stockan 
NK : Kinkempois 

11 
FBM 
(FSR) 
1181 
1182 
1183 
1184 
1185 
I I 8 6  
1187 
1188 
1189 
1190 
1191 
1192 

12 
12 

25.5 
FNDM 

2551 
2552 
2553 
2554 
2555 
2556 
2557 
2558 

8 
8 

12 
IBD 

1201 
1202 
1203 
1204 
1205 
1206 
1207 
1208 
1209 
1210 
1211 
1212 

12 
12 

26 
LNC 

260 1 2627 
2602 2628 
2603 2629 
2604 2630 
2605 2631 
2606 2632 
2607 2633 
2608 2634 
2609 2635 
2610 
261 1 
2612 
2613 
2614 
261 5 
2617 
2618 
2619 
2620 
262 1 
2622 
2623 
2624 
2625 
2626 

34 
34 

15 
FSD 

1501 
1502 
1503 
1504 
1505 

5 
5 

16 
H D  

1601 
1602 
1603 
1604 
1605 
1606 
1 Mi7 
1608 

8 
8 

28 
FBM 
(IEsR) 
2x01 
2802 

2 
2 

27 
FSD 

2701 
2702 
2703 
2704 
2705 
27136 
2707 
2708 
2709 
2710 
271 1 
2712 
2713 
2714 
2715 
2716 
2717 
2718 
2719 
2720 

20 

18 
NK 

1801 
1802 
1803 
1804 
1805 
1806 

5 
6 

NK 

2721 2746 
2722 2747 
2723 2748 
2724 2749 
2725 2750 
2726 2751 
2727 2752 
2728 2753 
2729 2754 
2730 2755 
2731 2756 
2732 2757 
2733 2758 
2734 2759 
2735 2760 
2736 
2737 
2738 
2739 
2740 
2741 
2742 
2743 
2744 
2745 

. 40 
60 

20 
MKM 

Zûû1 
2002 
2 0 3  
2004 
2005 
2ûû6 
2007 
2008 
2009 
2010 
201 1 
2012 
2013 
2014 
2015 
2016 
2017 
2018 
2019 
2021 
2022 
2023 
2024 
2025 

24 
24 

FSD 

2101 
2102 
2103 
2104 
2105 
2106 
2107 
2108 
2109 
2110 

1 0 ,  

22 
FCH 

2201 2226 
2202 2227 
2203 2228 
2204 2229 
2205 2230 
2206 2231 
2207 2232 
2208 2233 
2209 2234 
2210 2235 
2211 2236 
2212 2237 
2213 2238 
2214 2239 
2215 2240 
2216 2241 
2217 2242 
2218 2243 

2244 
2220 2245 
2221 2246 
2222 2247 
2223 2248 
2224 2249 
2225 2250 

49 
49 

23 
F&O 

2301 2326 2351 2376 
2302 2327 2352 2377 
2303 2328 2353 2378 
2304 2329 2354 2379 
2305 2330 2355 2380 
2306 2331 2356 2381 
2307 2332 2357 2382 
2308 2333 2358 2383 
2309 2334 2359 
2310 2335 2360 
2311 2336 2361 
2312 2337 2362 
2313 2338 2363 
2314 2339 2364 
2315 2340 2365 
2316 2341 2366 
2317 2342 2367 
2311 2343 2368 
2319 2344 2369 
2320 2345 2370 
2321 2346 2371 
2322 2347 2372 
2323 2348 2373 
2324 2349 2374 
2325 2350 2375 

83 
83 60 

21 ..---------- 
FKR 

2111 2131 
2112 2132 
2113 2333 
2114 2134 
2115 2135 
2116 2136 
2117 2137 
2118 2138 
2119 2139 
2120 2140 
2121 2141 
2122 2142 
2123 2143 
2124 2145 
2125 2145 
2126 2146 
2127 2147 
2128 2148 
2129 2149 
2130 2150 

40 

FNDM 

2151 
2152 
2153 
2154 
2155 
2156 
2157 
2158 
2159 
2160 

10 



Série 45 

rype 

d@& 

tolal 
efledif 

12 révision générale du 4401 SC pursuii à 
l'AC Mechelen. 

Le 4505 qui avait tamponni: un train de Autorail historig~e 608.05 
marchandises prés de Vonêche, mt en 
cours de réparation A l'AC Mechelen. Il Exception faite des marchcpicds, I'automil 
d r a  prochainement drins Ia nouvellc est extkrieurement terminé, y compris la 
l iwk bleue. sérigraphie. Les travaux portent actuel- 

"50" 

"53" 

FSR 

010 
O1 l 
O13 
014 
015 
O16 
017 
01% 
019 
020 
022 
023 
024 
025 
027 
029 
030 
031 
032 
033 
034 
035 
036 
037 
038 
039 
040 
04 1 
042 
043 
044 

31 
31 

lement a la remise en ktat da? postes de 
çonduik. Viendra ensuite la reshuratim de 
I'amknagmt inkhieur. 

1:ex4320, futur ES407 , cst en cours dc 
îransromiation d i'atclier de Leuvcn. il 
devrait présenter le même aspect que l'ES 
405 (voir "En Lignes" 1 5 p. 36). 

"W 

FGlI 

053 
060 
063 
067 
077 
081 
082 
Oû3 
09û 
O92 
094 
095 
0% 
100 
102 
104 
106 
107 
108 
If3 
114 
119 
121 
122 
124 
125 

26 
26 

BuW 

FGH 

129 
130 
132 
133 
134 
135 
136 
137 
138 
139 
140 
141 
142 
143 
144 
145 
146 
147 
148 
149 
150 

21 
21 

M W  

153 
154 
155 
156 
157 
158 
159 
160 
161 
162 
163 
164 
165 
166 
167 

15 

t.K 

168 
169 
170 
171 
172 
173 
174 
175 
176 
177 
178 
179 
1ûû 
181 
182 
183 
1x4 
185 
186 
187 
188 
189 
170 
191 
192 
193 
194 
195 
1 % 
197 
19g 
1 99 
200 
20 1 
202 
203 
204 
205 
206 

39 

M W  

301 
302 
303 
304 
305 
306 
307 
308 
309 
310 
311 
312 
313 
314 
315 
316 
317 
318 
319 
320 
321 
322 
323 
324 
325 
326 

26 

Sib 

FSR 

595 
5% 
597 
59% 
599 
600 

6 
6 

"6Z-6364"62" 

FKR 

207 
208 
209 
210 
21 1 
212 
213 
214 
215 
216 
217 
218 
219 
220 
221 
222 
223 
224 
225 
226 
227 

21 
118 

F H S  

327 
328 
329 
330 
331 
332 
333 
334 
335 
336 
337 
338 
339 
343 
341 
342 
344 
345 
346 
347 
348 
349 
350 
351 
352 
353 
354 
355 
356 
357 
358 
359 
360 
361 
362 
363 
364 

37 
1 

FGH 

228 
229 
230 
231 
232 
233 
234 
235 
236 
237 
238 
239 
240 
241 
242 
243 
244 

17 

"brrrli" 

FKR 

365 
366 
367 
368 
369 
3M 
371 
372 
373 
374 
375 
376 
377 
378 
379 
380 
381 
382 
383 
384 
385 
386 
387 
388 
389 
.19û 
391 
392 
393 
394 
395 
3% 
397 
398 
399 
400 
401 
402 
403 
404 
405 
$06 

407 
408 
409 
410 
41 1 
412 
413 
414 
415 
416 
417 
418 
419 

55 
39 

FSR 

601 
602 
M13 
604 
605 
606 
6û7 
608 
6û9 
610 
61 1 
612 
613 
614 
615 
616 
617 
618 
619 
620 
621 
622 
623 
624 
625 
626 
627 
628 
629 
630 
63 1 
632 
633 
634 
635 
636 
637 
638 
639 
640 

40 
63 

FSR 

801 
802 
803 
804 
805 
806 
807 
8û8 
809 
810 
811 
112 
813 
814 
815 
816 
817 
818 
819 
820 
821 
822 
823 
824 
825 
826 
827 
828 
829 
830 
831 
832 
833 
834 
835 
836 
837 
838 
839 
840 
841 
842 
843 
844 

44 
44 

LU 

245 
244 
247 
248 
249 
250 
251 
252 
253 
254 
255 
256 
257 
258 
259 
260 
261 
262 
263 
264 
265 
266 
267 
268 
269 
270 

26 

NK 

420 
421 
422 
423 
424 
425 
426 
427 
428 
429 
430 
431 
432 
433 
434 
435 
436 
437 
438 
439 
440 

21 

"66-0 

LK 

641 
642 
643 
644 
645 
646 
647 
648 
649 
650 
651 
652 
653 
654 
655 
657 
658 
659 
660 
661 
662 
663 
664 

23 

~~~ 

FHS 

901 
902 
903 
904 
905 
906 
907 
Po8 
909 
910 
911 
912 
913 
914 
915 
916 
917 
918 
919 
920 
921 
922 
923 
924 
925 
926 
927 
928 
929 
930 
931 
932 
933 
934 
935 
936 
937 
938 
919 
940 
941 
942 
943 
944 
945 
946 
947 
948 
949 
950 
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1 La fin des autumils type 46 ! 1 
Les &ces de navettes organisés pour le 
î rauspî  du personnet de la SNCB entre 
Montzen et Wcikenraedt par la ligne 39. 
avec prolongation vers Verviers, ont été 
supprimés le 26 septembre. Diqadssent 
ainsi non seulement ces SeMces typiques 
qui étaient assurés depuis de longues 
années par des autorails ancias, souvent 
les demiers d'une série, mais &gaiement les 
derniers autwails de la série 46 ... 
Jusqu'en 1983, ces navettes étaient assu- 
rées par mis des quaire derniers autorails 
du type 49 (4901, 4% et 491 1). 1,'ai-f~ 
tation des auiorails du type 49, ex. 553 B 
M m h  remonk A 1966, année oh arrive- 
rent les 553.01 (futur 4W1) et 553.41. 
Vers la fin dc 1981, l'arrivée du 4317 en 
provenance de l'atelier de Kortrijk, pennii 
la cession du 490 1 et du 49 1 1 au service 
ES. Peu après, il fui u t i d  de rlétachcr en 
immanence A Monîxen, deux autorails & 
la M c  43 de Baaix, cc qui a eu pur  
conskquence la radiation pur Ie service M 
des deux derni83 49. 
mue patelier de M~ cessa toutes PHOTO 16-55 Longîemps, k nawttm pour le personnel entre Monkm d Welkenraek 
actintb aeaatien en juin 1 984, le wt M e n t  as& par k antiqua au to rd  & b s k i c  49. Le 491 1, ici Visible d la so& & 
~~~a se vit attribw les 4301, 4304 WeikenraeP k 15 juin 1981, t e r l ~ n u  ahsi sa carrie: 

et 43 10. ~n plus des mvem pour le Ph10 : Jean-LUC VA NL>ERHAL<Gk'N. 

PHOTO 16-56 DcpirU 1987, tons k parcoum &ahî pm&ng& jmqu Y Y& Ici, le 4609 en promancc Ik V m k s  mt 
ph-aphié d He#en p a  irvrvir W&enrac&, Ir 5 mût 1991. 
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEh! 



-el, ils assuraient également la mu- 
velIe relation intemationaIc enire Wcken- 
raedt et Aachai-Hbf ( h c e  supprimk Ie 
28 mai 1988) 
En juin 1987, les 43 furent rempl6  par 
les 4M18 et 4609 mutés de Ath suite A 
l'klectrifi~~tion de la ligne Ath - Gera& 
hrgai, met- aha un terme A l'utili- 
sation des autorails de la f i e  43. 
Suite A la fermeture de l'atelier d'Haine 
St.Picrre le premier juin 1992. les deux 
autorails "mu&" 46û1 et 4603 furent 
transfkrh A Monken. 

Depuis de longue date, ces navettes 
permettaient aux cheminots de rejoindre la 
gare de Monizen. Dmus allem-retours 
étaieni oreanis% entre Montzen et 
w e b e d r  à chaque paux : 6h00, 14hûû, 
22W. ainsi que pour le pmmel 
W t a i r e  ei adminimiif, ti 8h00 d 
ldhûû. Jqu'au debut des années 1980, 
M n s  parcours de nuit étaient mémc 
prolongés j q u ' à  Liéga-Guillemllis. Depuis 
1987, tous les panmurs effectuaient les 
navetta entre Montzen - Welkemdt  et 
Verviers. 

LRI ligne 39 cil ainsi pr ivk de son unique 
tr& régulier subsistant ei il esi fort d 
paria qu'elle sera B trés muri temie ferniBe 
é tout Laiic ... ~n commit ~'emprcsmeni 
du district Sd-Est pour dknanteler le 
réseau... Un signe de mauvaise augure est 
depuis le I R  wtobre demier la limitation 
de la v i t e  de r é f h  4 20 krnh ... 
Pourtant, cetle petite antenne pourrait jouer 
un r81e impwtant si elle avait éth 
klectrifiée m e  initialement prévu. 
Quant aux 46, Ic 4601 restera cmwwt 
comme pi& historique par la SNCB, le 
4603 servira de réserve. enfm les 4608 et 
4609 seront dkclassés. 

II PHOTO 16-57 
Le 4317 en prownance & l ' a t h  & 
Kortrijk fut Ie prcmirr autord Bc ce @pe 
qui arriw 1 Monlzen, wa &#fui Bc 1981. 
Ca engin temiha Çgakmnitsu Mmtre d 
Monlzm Aprés sa r d &  inttrwnue le 
8 mam 1983, il + h C'atelier 
roiaalLM&cLnid&hoE 
HedXhty&,  18 janvier 1982. 
Phofo : Jean-Luc VANDERHAEGEN 

+ PHOTO 16-58 
k dnu: clcmirrs 43 t m i n k M  Iriu 

1 E i u n Z r t a r i & @ l & M o n b e n  Notre 
~ c R i m o m e I r 4 3 ~ d l w s  lantigci 
H- Ic 24 f* 196% 
Photo : Jean-Luc V A N D M  EGEN. 



Bienta des nwvmux automilF i' 1 
- ,- 

Selon des meurs qui circuleni, un groupe 
de travail & la SNCB éhidierait la psi- 
bilité d'acqUenr des nouveaux autorails 
bases sur le type Vr6271628 de la DE. ils 
seraiait desünés il le semice vers 
Neerpeli, sur l'"AitiwMeusew, sur la ligne 
ChderoiCouvin riinsi que les weekends 
en remplamnent de rame tractees diesel. 
Si cette initiative se révhle 6tre exacte (on 
parle d'une commande dc 21 rames) on ne 
peut toutefois que deplorer qu'elle &mt 
beaucoup trop tard. I)es nouvcaux autorails 
en grand n o m h  airraient en effet étd les 
bienvenus au début des annee?; quatre- 
vingts en remplacement de toule une série 
de niineuses élecîrifications.. . 

Voitures raitaurunfi 

Dans notre préo8dent numéro page 37, nous 
parlions & 4 voitures "grillespress" lob 
par la SNCB $ In SNCF. En fail, ce n'est 
pas ms voitures qui serant rnmkmtsées 
1'- prochine par l'atelier central de 
Mechelcn, mais bien quatre autres. les- 
quelles sont effectivement rachetks pr la 
SNCB. 
La nurnhtatim SNCF de ccs voitures est 
la suivante : 
61 87 88 70 1264 (radiation : 10-1992) 
6 1 87 88 70 14M (radiation : 8- 1 992) 
6 1 87 88 90 146-9 (radiation : 9-1 992) 
6 1 87 88 W142-8 (radiation : PI 992) 
Aprés leur radiation, ces voitures furent 
garées B PQigueux. Dans le courant du 
mois d'août, elles furent expedib de 
Pkigueux A Forest-Midi. ensuite, le 23 
sepîembre, l'atelier des voitures de 
Schaerkk. 

L e s ~ ~ ~ m c h d L r s p a r l a S N C R  o i i & t h p e I c ~ Z ~ L  
pm & SNCF sur les parob &&ab, signijiaut qu'a s'a@ rdc &&id &CassL. 
F o r d - M i 4  26 d 1 9 9 3 .  
Photo : Jm-Luc VANRERHAEGEN. 

Memling sont &nt& A plusieurs p w  
blémes jusqu'h présent hsciIubles. Les 
voitures Il0 en Ii& "Memliog", A savoir 
les voitures & 2 h e  classe et la voiturc 
lx-bisbo (et 11 4 ABR) ne sont pas, ou pois 
encore (?), repduites par les grands fabri- 
cants de trains miniatures. Voici une 
compsition inatc -tant I'avantagc 
d'être repmductiblc A i'khelle II0 aussi 
bien avec & voitures dont la longueur est 
traitée au 1/87ème qu'avec des voitures 
mxourcies. Cette wrnposilim bizarre a ètk 
vue le lwjuin 1991 : 

1U.X 1604 
A m  111.1 delaJ3BenlivréeTEE 
Avmz 1 1 1 . 1  de la DB en livrée TEE 
16 B & la SNCB en liw& "Memiing" 
16 B àe la SNCB ai l iwk "Memling" 

2 1 1 2 + 6 H v M 4 B +  1 H v M 4 A + 1  Hv 
M4 ADX -k 3 HV 13 + I Hv 15..T)wx jours 
plus tard IWLE 271 2 remorquait 8 Hv M4 
(6H, 1A et 1 ADX) et 3 Hv 15! Durant 
l'horaire dhiver 199211993 on a pu 
observer différaiis types de v o i t ~ 1 i i s  ou 
de voituresreshuranîs tlcçrochées en queue 
du E 4ûM. 

- I R  irain E 529, un IC W e l k d t  depart. 
5 h 07 - Oostende an. 8 h 09, achemine 
mire Liége (dep. 5 h 46) et Oostende 3 
voitures de la DR, une Hv de 2 h e  cl.. une 
Hv wuchettes et une WI. (en hiver unc 
scub Hv couchette). Il s'agit de voitures 
directes Berlin-Oostende -h&s ti 
Li& & 1'HKI E 242 Berlin-Paris. Au 
retour, c'est le train E 520, Oostende dép. 
2 1 h 34 - Liège arr. 23 h58, qui est chare& 

Brn 235 de la Dl3 en livrée tuquoi& beige d'acheminer les voitures directes de la 6~ 
Plusieurs trains de ne Brn 235 & la DB en l i e  turquoise beige Oosiende - Berlin jusqu'A Likge afin & les 
plus assurh par des automoirices Ciuri- Rrn 235 & la DR en livrée turquoise bcigc y mnctirc à 1'1W E243 Paris-Berlin. 
dnsiles de la sk ie  800, mais par des rames 
tractees M4 et M5! Il s'agit des trriins 807- A du I ~ W ,  le 2 juin 1991, 
833 [cmnposks d'une rame réversible M4) pfemier jour du -w & d ~  199 1, la 
et du train 81 5 (ramc réversible MS) SNCB foumissait toutes les HV de cet EC. 

6. INFRASTRUCTURE 
Notons au passage que Iw voitura entrant 

Un IC Schaerbeek - Oostende âans la composition de 1'EC Menùing du TmlWUdivem 
assuré oar srne rame à &ux 
étazm! (Pierre BERCHEM) 

Nous avons dejA ohyervC les 23 juin, 6 ct 
14 juillet que le train E 717 (Schaerbeek 
dep. 18 h 13, h t e n d e  arr. 20 h 36) &tait 
mm+ d'une rame àc 8 voitures M5 
pous&spnruncIILEZl ou27!  

Clin d'mal tua rtrodélisies : un 
E c  Mernlina inédit. (P. BERCI W) 

Les m d l i s t e s  dhirant faire rouler sur leur 
&eau HO une rame de l'actuel EC 

01.06.1991 -sont aussi reprdui& a 
l'khelle N, w qui n'est rnaüieureusemait 
plecasdeI 'HLE I6! 

puelaues exetnules de rama de 
witum M4 "spéciales". 
(Pierre BERCHEM) . 
Le train P E4066, Schaerbeek dép. 1 7 h 17, 
Oostendc q. 19 h F, N 67, composé de 8 
Hv M4, achemine régulièrement des lIv 
internationales non accessibles aux 
voyageurs mtre FSR et FSD. Le 26 juillet 
on observait 1a compsition suivante : HL.E 

Namur 
I x s  premiers travaux en vue de fecouvrir la 
gare & Namur ont débuté fm septembre. 
Le faisceau maschandises et les faisceaux 
& garages 'Meuse et hérique" ont 
iespcctivement ktk mis hors service les 20 
et 27 septembre 1993. Les i d l B t i m  
sont actuellemait en cours de m. 

Aaïst - 
La gare de Aalst subit actuellement une 
profonde cure de rntxiemmtion. Dans une 
premiére phase, le b â b t  a été complb 



temeat mtmd. On n'a l a i d  debut que 
l a  f b p d a  et le M k t  principal. 
CinMeur a été complhnent -Y&. 
L'inauguration ik la "nouvelle" gare s'est 
dBnuiée le 27 mars. 
La d phase de rénovation est actuel- 
lemait ea cours. Elle concerne le m u -  
vrement & ml et la dbmtion murale du 
couloir sous voies et des d i e r s  ci'&, 
ainsi que la mwmtrwtim des quais (quais 
hauis) avec des &mm coupsvent, des 
%es et des auvents. Suivront alors les 
axemeus et leurs cages, la sonmidon,  
I'anplaeaneat pour vkIm et ah un nh- 
ménagement de Ia place de la gare en col- 
laboration avec la société "Dc Lijn". 

EI&*ficahmon rCe 1"'Af ris- 
MeuseW 

plielle que mit la decision qui sera prise 
quant A l'abandon de l'éiectrifiçation & P 
"AihwMewe", la SNCB schéwra la mise 
au gabarit électrique & la ligne. ainsi que 
les gras travaux de modernidion de la 
voie entre Dinant et M x .  

-- 

D m  I'ime&& qui p h e ,  un fiont 
~ o m ~ u i n  qn&ai theminote CSC-CÇSP 
ùeige A CFDTfimçak pour & &fase d 
b s m - c  BP UI ügnt Athm-Mwe a tenir 
it RerlrBr IW confdr&ce de prmse m 
frorrl commun fi ouîre, un conm. bacîd 
pm la 5303 el & Zg4.004 a &d bhqrri. 
Photo : Michel DVMUUWN. 

7. LE POINT SUR LES 
TRAVAUX TGV. 

O Atelier TGV & Forest 

Les travaux actuels comanent Ic para- 
chévemait & l'ensemble du bâtiment. Seul 
un hall annexe se îrauve encore au stade du 
montage. 
Dans le courant du mois d'août on a pro- 
&& A Ia poâe cies voies du grill d'en* 
sud de l'atelier. 
T w i h  les pmteY ont été pl& en sep 
tembre. 
Depuis la fin septembre, l'atelier mueille 
les premiers ouvriers et électrom~ciws 
en nie de la préparation de I'outillage, du 
matériel et des locaux, ainsi que pour sui- 
~~nefarmationpusséesurlefuturm- 
tériel A gamk vi-. 

coupons de rails! 
La SNCB vient en effet & racheter A la 
SNCF des lanpueurs & 18 mktres de rails 
montés sur &kms cn bois, prov-t de 
la base iravaux du TGV Nord d W k .  
Ces rails sont destinés A B h  p é s  dans les 
future trawiux du TGV belge de 
Saint-Druon. prés d'Antoing, et du b i s  du 
Coucou. & d'Ath. Les rails &vent rm 
train &Ger dcpuis le mois d l t  im 
moyenne un train par jour) posés sur 

Vue sur le grüî snd & C'a~licr TGV dt wae.01~ da&. Ils sont d8chargés il l'aide de - .  F H  L a m m  & l ' d e  ne s o n t P  grues rout ih  travaillant SO"W caténaires, 
more llliïtingllc 1s wagons staiionnunt sut le voie prin- 
d g a n c k r d c l ' a t e l i a k r ~ &  cipale venant de Tournai. 
kall arrn#c 30 d 1993. mue les travaux & génie civil seront 

terminés. les rails seront recharaés et ex& 

La lére phase de mise en service de la nou- di& ve& les basa ûawiux. où is d t  

velle cabine PLP (poste A logique p m  A Bquiper unc quinzaine de kilomktres de 
grammée) a eu lieu au début du mois de POvisoues. 

septembre. Dorhavant, le faisceau "expH 
Fad-Midi est commana par le M e r  O Tronçon BniirelIts-Hd 

p i e  entihmmt électronique de la 
SNCB. Les travaux pPélimhires d'adaptation du 

imnçon BnutellsHal onl également corn- 

Cl Ligne TGV 

Les premiers iravaux préliminaires liés A 
l ' & î a ~ l i ~ t  de la nouvellc ligne TGV 
ont enfin débuîk. Ix premier -coup de 
piochc symbolique a kt& donné le 2 août, 
sur le site du futur viaduc dAntoing (projet 
1301). 
Les @ers jalons de délimitation ont fait 
leur apparition un peu partout sur le site de 
la future ligne, notamment A l'emplacement 
des f u m  bases de St.lhuon il Antoing 
(projet 13 19) et du Coucou a Ath (projet 
1309). (Pour les numérort des projets : voir 
EN LIGNES 13 pages 1%19 ) 

Du 10 au 15 novembre, Ia ligne 78 
St.Ghi slain-Tournai sera totalement inter- 
rompue au hfic pwr permeüre la pose de 
la liaison A IBO k d h  a Maubray. Cette 
liaison e t r a  & relier la ligne TGV en 
prewairmce de Lille B Ia ligne 78 vers 
Mons. Simultanémait, les aiguitlages qui 
donneront accés la base de SLDruon 
seront placés. Les trains m t  &tournés 
via la ligne 94 jusqu' Ath, ensuite la ligne 
91 et 96 par Surbise. 
kpuis quelques d e ,  l'immense 
parking langeant la ligne 78 h la d e  de 
la pare de Saint-Ghisiain se remlit de... 

menCe. 
Entre Forest-Midi et Lot, sens indiqué, une 
nouvelle rangée de pphux pour ~~ 
a été implanike afm de pametûe de 
disrnier les trois voies de la ligne % qui 
pssedent actuellemen1 des supports Ca* 
naire communs. 

A Forest-Midi, la consîmction d'un 
nouveau pont haubané enjambant la Iignc 
% pPés & Favenue de 1TIumanibi et du 
ring autoroutier (projet 2325) a débute au 
début du mois d'mat. 

A la mtie de la gare de Hal, des gros 
travaux de îemssement ont été entrepris en 
septembre, a hauieur du canai et de La 
Senne (projet 2302). Cinq nouveaux ponts 
saont hbiis  en remphmuent des ouvre- 
ges actuels, dont trais mhüiques sur le 
CanaletdeuxsurlaSefine. 

O Gare de Bruxelles-Midi 

La gare de RnixellsMidi est maintenant 
&venue un vriste chantier, oii les grues et 
le Won w e n t  en rnaitTe. 
hmnt  le mois dao* les nouvaux 
&tors nienant vm les voies 21/22 et 
19/20 on1 kG m i s  en &ce. 11 y II ea Caîi 
deux d a t o r s  : un pour la mont& d le 
second pwr Ia -te ce qui wmLitw 
me nouveauté à la SNCB. Quai a@ quai, 
tous les escalotors seront ainsi remph& 
ainsi que Ic tecouvrcment des murs. 
Dans le grand couloir latérai, la nouvelle 
salle des guichets est ai cours de 
constnic1ion.-pour rappel, elle sera située 
au milieu du grand couloir lathl ,  entre l a  
escalators menant aux voies 7M 4 17/18 
(voir EN LIGNES 1 3 page 444 5). 
Au niveau de la rue de Frrüice, le aorps de 
la gare prend petit$-petit f m .  Pour 

18 d prémunir le bâtiment de toute vibration, 
S&-Ckir& WBlLs deux ~~lstmct iona distinctes s'el&vent 
I ' r r i d r & ~ ~ ~ g m r ~  simultanément. L'une sera la gare, avec ses 
Photo J N  Van Dyck. 



surfam de bmw. de seMces et de 
commerces. L'autre, le terminal des trains 
propranent dit. Les deux cmWructions ont 
des fondations distinctes. Pour lutter contre 
lcs effets de vibrations, on p s e m  r n h  
des tapis de caoutchouc sous les  traverses 
de béton et les voies. Au niveau de la rue, 
les maçons coriiiiruimt les locaux dans 
lesquels la clientéle sera sccueillie. Plus 
haut, au niveau &s hhs, on continue le 
montage de la süuclure portwse d a  voies 
et des quais, ' 

Pendant ce temps. un autre chantier est 
visible. & la sortie sud de la gare. il 
concane le rhnértagement du grill et le 
mccordement de la nouvelle troisième voie 
de la ligne %B avec la garc. 

O Les ~remiem essais réels du 
TGV en Bel~iaue 

Le 24 août demiet, une rame TGV a, pour 
la pmdére fois, circulé par ses propres 
moyens sur le h u  SNCB. II s'agit d'une 
rame TGV 'réseau" tricourant, da th& A 
assurer les Fuiwes liaisons A grende vite= 
entre Paris - Bnucelles ei Amstadam. Les 
essais se sont démulés entre Ath-Tournai et 
Tournai-Mousmm. Ils avaient pur but & 
&ler les éventuelles interfkmnces MU- 
S& par les champs des moteurs de traction 
sur la signalisation au sol. Ces te& ont été 
m u r c i s  vu les bons résultats. Un par- 
cours d'essai du 25 aofit est ici visible B 
l'ancien point d ' d  de LRers-Nord, entre 
Mouston et Tournai. 

Premier contact d'une rame 
"EUROSTAR" avec le réseau 
belge. 

Au moment oh nous mettons ce numéro 
sous presse, le premier contact d'une rame 
Eurostar avec le réwau belge aurait 
nomdement dil se passer le lundi 8 
novembre. II Ctait pt.evu de n%Jiser des 
essais statiques pendant unt: made de 
deux B lxois semaines en gare de Tomai, 
ensuite, durant 2 ou trois jours des wais 
en ligne en- Ath et Silly pur détecter Ics 
harmoniques de i~iurant sur la signalisation 
au MI. Les essais s'étendront par la suite 
progressivement enire Tournai et Enghien, 
puis Hal pour finalement atteindre Bm- 
xelles en mars 1 994. 

O Le locotrac 

Le 24 octobre, un locotrac est m i v k  A 
Schaerkek. U s'agit d'un tracteur rail-route 
de- d assuret les manoeuvres des rames 
B grande vi- dans I'axinte du nouvel 
atelier TGV de Forest. ïi fut t&! A Schaer- 
k e k  durant h jo- du 25 octobre. Par 
ailleurs, aprés la 8001. une -de loce 
motive de la série 80, la 8020, a reçu un 
&heur d'air durant le mois d'octobre et 
début novembre. 

fi& ti l1wi&c th 24 BoQi au 3 septembre 1993, les premiers mah d'une rame TCV 
sous 3 . W  V o h  c o n t h  cri Belgique MC hèrent  que Ir& joum : IPS 24,25 al 26 mât 
La jonrnèc dY 24 Jiti consade aux essrris drin&ce d Ik compatibi&& enfre lm 
circuh & w*e et si@- SNCB et l'éqnipemm &s TGV eiitrr Ath d Si& 
L a ~ 2 S e l 2 6 m 4 t f i v m r w m i ~ ~ ~ S d  Besessakh-eirirr T o y ~ n a i a M o ~ l s ~  
L a  t h m  prkrs  f k r d  d ce point concham quf& oni pu &re  alem ment 
écowtts. 
Un prvcocvs d'-ai Mowcran - Tournai & ici WGMC d l'ancùn poirir drarr& rbr Lem- 
Nord & 25 aoQl1993. 
Pi~oto : Pliilipp WIISSRT 

L-es -ah fm réa&& par la rame m Y  "r&t (~~"  hicourruil 4501. La SNCF a 
cmman& 110 rmcs rle ce#e trobième gIri&uh de TGV &nt 80 (501 à Sas} bd 
twh (].SM V& d n  ct 25.W V& SU Hg d 30 (4501 1 4530) irPrmion (I.S80 
et 3 . M  V& CO*, & 2 5 . M  V o h  50 H a ,  ces & r n k  &anî &in& d EirePilcr 
~ L Z - I Y ~ L  C m l ~ l ~ ~ s e ~ u r l L d C I I P d ~ : Z ~ o l r ~ , 3 ~ &  
p P t r n i t r c b ~ , S S & s ~ d a ï s e l l o n l u n e a m x  w bar, Chogue~iohice 
rdkricloppr unc puaSance & 44ûû kK 
A ~ & i a e r s A i k p m l a ~ 1 c s e I B B 6 a 0 0 4 & l a S N C I I ,  hrame4501 c ~ t  
rdonrde cli ~ - r o l l C e p s ~ ~  mqyam 
Larrinie L p I + ~ r i i g a r c d c  Tournai LeZSmtlt 1993. 
Photo : Philippe GOUSSET. 



Outre lm suppressions de gam et points 
d'am% et de la réduction de l'ofbe (voir 
"EN LIGNES IS"), le nouveau h c e  
d'hiver a &&ment e n i d n k  la ferrrmchPe 
des gares & triage de St.Ghislain et d' 
Hasselt. A noter que le point d'arrêt & Sta 
ckem n'est pas fermé pur tout le nionde! 
En effd tous les trains L y marquait un 
arrêt de service obligatoire, pour 
w embarquer le pasonne], n o k m m t  les 
conducteurs voyageant haut-lepied. 
Le point hniiére de Mont-St.Martin a el& 
femé au lraf~c, entmhmt la suppression 
du tronçon Athus - MonrSt. Ma- de la 
ligne 167. Au dépari du point extn5me du 
réseau A h ,  il faut maintmant rouler 
jusiqu'ti Erquelinnes pour trouver le premier 
passage frontalier avec la Fmce! 
L'atelier de Rmiet a stoppé toutes ses acti- 
vités ffentretien des aigins diesel le 27 
septembre. Les machines de la série 73 
(7337 A 7342) mi trouvé un nouvel atelier 
titulaire h Stockem. Les locmnotives élec- 
triques de la série 23 y son1 encore tem- 
porairement enlretenuiis *jusqu*A la fin & 
I'annk. 

Mons - U l l e  
Qltelsues améliorations sont toutefois d n& 
t&. Âinsi, en semaine, quaire trains aller- 
retour ont étd mis en circulation entre 
Mons et Lille, permettant une Ç M T ~ ~ I -  

dance avec le TGV. Le dimanche, i 'oh d 
1imiI.k A un seul aller-retour. Ces trains 
sant curiemmnent notés comme "L* dans 1' 
indicateur ! 

Du nouveau sur la lime 26 
On en parlait depuis longtemps, c'est main- 
hm11 ch- faite; depuis le 27 septembre, 
la ligne 26 est exploitee la fdquence de 
30 minutes. La nouveIle relation instaurée 
relie Hal I Vi lvadi :  en empruntant donc 
la ligne 26 dans son enti-. M&ne si 
oetle relation &vite Bruxelles, elle permet 
une exmllente cmmpmdance B Delta ou 
M M  avec le Métro. 
Pour indiquer aux voyageurs la Mination 
des trains. im systkne de fortune 8 été 
app6qué : des pIaques portant le m des 
gares tfxmhus (HaVHalle, Vilvoorde, 
Schuman, Mechclen) sont appliqdes à 
l'aide de v e n t o w  contre le parabse de 
droiie des automotrices. k changement de 
plaque incombe au chef-garde du train. A 
noter qu'après une m a i n e  d'utilisation, 
nombreuses sont les plaques dkjb dépour- 
nies dline w de plusieurs ventouses. .. 
En décembre, G e  hisièm relation sera 
instaurée. A ce moment. la ceinture est h 
Bruxelles sera dmc desemie toutes les 20 
minutes ! Cetle relation reliem également 
Ha1 A Vilwrwde. 
A no& tautefois qu'cn raim d a  travaux 
h h a g e r r s e n t  de la ligne TGV b Hal, la 
ligne 26 sera coupbe durant plusieurs mois 
A haukur du saut de mouton de Bukingen. 
Des bus assureront la CMT- des 

La va d vient d'un noini d ' m  : PIN 
par Michel DUMOULIN 

Le tronçon 4 simple voie "Signedx-Florenvilie provisoire*, & la ligne 165 a été livré A 
l'exploitatiun pur les semices dm voyageurs. bagages, marchandises et des finances. le 26 
mars 1879. 
Sur &te ligrse. un point d'am& non gardé fut ouvert il l'essai B Pin le 18 avril 1893. II était 
ihié au passage A niveau de la mute Arlon-F1orenville. 
Le chernia & fa ayant été un miportant facteirr d'expansion économique, les villages de Pin 
et &l se développérent longitudinalement autour de l'axe routier Arlon-Fimenville, 
patalléfe A la figue de chemin de fa *AthwMeuseW au point de se rejoindre et & ne plus 
fwmer qu'une qgiom&atiofl 
C'est pourquoi les habitants de Pin réclamèrent le déplacement du point d'am& & i'&té 
du village vers le centre de celui4i. Cetle reqdte fut accordee dans l ' e n t r e d e u x m .  

LeprcAucrpoinl d l 4  & Pin Ddeposrak & 2349-I907. Collection : M DIIMQULJN. 

Le plan de mbucturation mis en service le 3 juin 1984 a préjudicié plus particulihent la 
provllice du Luxembourg. En effet, sur Ies 147 d i s  supprimés en Wallonie, 48, soit plus 
diin tiers . mt situés dans Ie Luxembourg ! Dans cette opkation, le point d ' a d  de Pin et 
la gare d b l  furat supprimés. 
A la suite & w o n s  diverses. le point d ' d t  de Pin fut réouvert le 25 mai 1988. 
Mais hkias, au grand dam des ~hc tu ra t i ons  qui se suivent, cette nouvelle situation sera de 
courte dl&... 
Le 26 qiembre dunier, la halte de Pi avec son taux de fréquefliation de 28 voyageurs p 
jour, fit prlie des gares et points d'arrêts qp-hés... 
Las utilisateurs en mt de nouveau pour leun ngis. CM& 4 8  h nouvellc défintion & la 
notion "de mvice public". Qu'on se le di se... 

COU~N:LcIorrtrkrniaconpn~tp&ga*rrlc C r i o n p o r v u i i ~ L P i n i  
CdIection : Michel DCmAOULIN. 



tminsdmHirmagaietHai.E@omque 
lcs vcryageips ne s'en hssmmt pas trop 
vite... 
Pour le -ce a&& 1994, il est p& de 
remplam la rela?ion Hal - EhuxeIl- 
Sch- par une nouvelle dation B b  
i'ailetid - FhweIles Q.L. - A& etl évitant 
Bruxelles-Nord Ces trains seront assurés 
p a r d e i r a m e s ~ U n e ~ c e  
vers IEaI ou Vilywrde m a  établie A 
B€loIuk1! 

U L a  détournements de 
se~tembm.. 

L e m o i s d e ~ a u r a é t k m a r q u é p a r  
une &e de détonmements pgmmm& 
suite d d'imptants travaux réslis& sur les 
lignes 161 et 166. 
Ligne 161 : Les travaux # a m b g w n d  du 
nwvean plan & voies du gril d'mirée de 
la gare de &uxelles Q u 8 r t î ~ - ~ l d  &té 
BruxeliwNord ont n8cessiîé l'interniptim 
total du tra6c entre Btnxelle+Nord et 
Bruxeiles Q.I. durant 3 &end cons& 
&if (11112, 18119 et 25/26 septembre). 
I*egttainsICftirentdébudsvîaSchsier- 
beek et la ligne 26 jusqu'A Watamae1, les 
trains Iocaux &aient limites sur le trajet 
Wignits - BnmeIles Q.L.; en@ les 
intematiaux mpruniaki les ligne 36 et 
139 : Bnudl&Nwd - Leuva  - Ottignia 
Des na- de bus Ment mises en 
mgrche entre B n u r e l l ~ . L . ,  Bruxelles- 
Sdnmm et Bruxelles-Nord. 
Ligne 166 : ies dd du 415, 11/12 et 
18/19 -bre., la circulation a totale 
ment été interrompue entre Houyet et 
Gedimie. Les trains de voyageurs furent 
limités z i  Houyeî et û d m e ,  tandis que tes 

a WQ- (&ne 19 MAN-  jwqu'd T h ,  pw Bgyy compte naiC htjümc 
G M m M m L I k h b d  ~ ~ i l u t ~ a r l p s r a r n c l o e w r i g t i I r & a l r d c k  
s k S c 5 1 & H d A n &  i C ~ r & v d ~ i r i i b ~ h w a h m i & : ~ w  
~ d a ~ S l & M ~ + m s ~ ~ w & k l & Ù 2 2  DqmhIg27 
& c c a i e B B i i B J r ~ q n i ~ ~ & ~ ~ ~ , C S t m a p h d e p a r  
& r i r r k o m d w ~ ~ a i W i w b & ~ ~ ~ +  
- rBir&a I m H ~ 1 9 9 1 , c ç I M U i & a i t ~ d ~ k r 2 2 1 4 d k i S 1 4 6 ,  ici 
- m W D b H & d  W d m h  Photo : J e L u c  
-vA~z,~!~.~%~EGEM 

m m h d b  étaint d&m& via la ligne 
162, ce qui a do& S k o n  de voir b 
1800 CFL en& Libnrmont et Namur. 

... et ceux d* octobre.. 

A l'inverse de ceux de s@embre, les 
d&oummenl d'ocbbre sont dus ti des 
causwl accidentelles. LCP IC h e k - L m a m h q m  cbt- 
Le 1 er octobre, le dkaillement à'un train de d 26 jlu- 
nmmhdises A G m p f  a n h i *  une qugd w- N* aiid*- pric 
fois P ~ W  le &f&w 18 rIC 
i n ~ t i o n a u x e t d e ~ s e s ~ l '  9 6 I ~ p a r I s B r d 3 l d c t 4 3 3 .  

peu aprés. le 7 octobre, un tamponnement il 
un A niveau i1 Aalta entre Brugge 
et ~ e n t - 4  entrahd un dbillemeot avec 
obsüuction compIéte des voies. IRS mins 

I 
furent détour& par la ligne 66 ei 75 mixe 
B ~ K ~ j k - G e a t .  

P Bient8t des 232 de la DR en 
BelPiaue ? 

Une étude est actuellement en mus en vue 
&gréer I ' i n ~ t i o n  de laComotives 
diesel de La d e  232 (a. V132) de la DR 
(Chmim & Fer Est Ahmis). C e I l s i  
rempiammt une partie des lmmotives de 
la série 215 de la DB qui & 

L trains de marcbandise- jusquiau pmt 
d'An- et Kkkapoîs. Elles pur- 
raient e chder  jusqa'A Zee- ! 
Les 232 d'origine russe, sont & très g m s a  

PHOTO 16-59 Divaril w-, Ibs rrisiia CRt- w- 3000 cv, - 
mpm&mi kr &me 161 f- &Wm& Brm-dbLaii- Id 1'EC 91 
~ I ~ " ~ p I s 2 ~ , n r ~ s ~ ~ ~ B H a r c i i f C c I 9 ~ ~ b r c 1 9 9 3 .  
Photo : Jean-iuc V A N D M E G E N  



a Arrêts-ahoto à O u h ?  (Pierre BERCHEM) 

Contrahnent A ce que l'on pourrait croire en d t a n t  les 
tableaux de la iigne 96, Quévy egl une gare bien plus mimée qu'il 
n'y praîî an traf~c voyageurs. En effet, il faut y ajouter toms les 
trains internationaux qui n'y marquent pas d'adi. De plus, suite aux 
problthes de' disponibiliîk des locomotives polyknsion le nombre 
de k a b  intemationaw, dont un EC et un ... TEE, effectwnt un 
arrét de d c e  A Quévy, a augmente depuis T e n e  en vigueur de 
lhwaire d'été 1993. 
Cima@ le traf~c voyageurs intemational bansitant par Quévy au 

ARR 
DEP 
A m  
DEP 
A M  
A m  
DEP 
DEP 
PAS 
ARR 
DEP 

INT 288 
INT 288 
rNT 289 
MT 289 
IN1' 1283 
TAC If63 
INT 1283 
TAC 1363 
TEE 80 
MT I l S I  
INT 1181 

TIJ 
TU 
T U  
TU 
RS* 
R P  
RS* 
R F  
N7' 
8 

08 h 52 PAS TEE 81 N67* 
08 h 53 PAS INT 482 TIJ 
09hO8 DEP INT Il81 * 
IOh01 PAS iNT 281 TU 
lOh52 P M  \SINT 282 TU 
12h29 PAS iNT 283 TU 
1Zh41 PAS TEE 82 N7* 
13h18 PAS TEE 93 N7* 
14 h20 NIR TEE 89 
14h38 i lEP TLE 89 * 
1ShM PAS INT 284 TU 
15h53 PAS kX 39 TU 
15 b 53 PAS 'TEE 88 T U  
l6hSO ARR EC 38 ' T U  
16h53 PAS INT 285 TU  
17h05 DEP EC 38 TU 
17h57 PAS TEE 84 N6* 
18 h44 ARR INT 287 TU 
l 8 h 5 9  DEP MT 287 TU 
19h00 PAS TEE 86 N6* 
l 9 h  14 PAS TEE 85 * 
19h57 PAS I W  
20h12 ARR TAC 
20h 25 PAS TEE 
20h 28 DEP TAC 
20hS3 ARR lNTl 
21h08 DEP MT 
21 h41 PAS INT 
21h44 ARR INT 
22 h 03 DEP INT 

'Iu 
R5* 
M6. 
R5* 
TLJ 
TU 
*rI J 
R5* 
R5 

ACS-PNO 
ACS-PNO 
PNCLAnddam 
PNOAnraadam 

Bourg St.Msurice-FSR 

h ~ r g * M w r i w F S K  L a  taggeum encore d toujoiuff Durant h nud dh $-di 21 an 
LaTwrdtcard-FSR -kt  22 m& &nier, cl& ib "triphW 328 a fa& Ic bon- 

ta T~~ de ~ ~ ~ ~ 1 - m ~  &CW & p ~ d h t -  Siu'Virtnl k% Mirie S O ~  b 325 d 309.- 
"IdF" FBMZ-PNO 23 I 993. 
Ventjmigli+ACS Photo : Yves HEhrOlhiONT. 
Vdimidia-ACS 
-RUB" FNO-FBMZ 
tXR-PNO 
Ventimiglia-ACS 
PNO-ACS 
ACSPNO 
IWO-ACS 
"EdN" ACS-PNO 
"BRA" PNO-FBMZ 
"Wai" PNaFBM7, 
"Wat" PNO-FBM 
ACSPNO 
"J.H." PNCll)ortmurtd 
"War" FDMZPNO 
"J.B." Dortmund-PNO 
PNGACS 
"J.B."-PNO 
"RUB" FBMZ-PNO 
PNGACS 
PNO-ACS 
"BRA" FBwPNO 
"IdF FNO-FBMZ 
AC§-PNO 
FSR-La Tour dt Carol 
"W" PNaACS 
DR-h T m  & Carol 
F B W P N O  
FBMZPNO 
P N a F S R  
12SR-tiourg-St.MaUnœ 
FSR-Bourg St.Mauricc 

8 

ACS 
ARR 
Bra 
DEP 
EC 
FdN 
mhu 
FSR 
1dF 
INT 
J.B. 
N6, N7 
PAS 
PNII 
R I  ... R7 

RUB 
TAC 
TEE 
TU 
Wat 

: pwr lm jours dc circulation praig voir indicateur 
: Anrfferdam C m  Slalion 
: arrivée du train 
: " M M  

: dEpari mi lrain 
: train Eumcity 
: " W l c  du N d "  
: Bruxelles-Midi 
: s c h a c h c k  
: "[le & F m "  
: train inicmaiional 
: "Jacques BREL" 
:iacrouicpaslesMmodis(N6~Icsdimanchcs(N7} 
:paage&irainsaman-êt 
: Ms-Nord 
: m u t  1a I d k  (RI), les mercredi (R3X Ics v&i 
(RS), les dtnanches (R7) 
: "Rubeas" 
:lminautefoufhfties 
: train T m  Eumpt Expiesï 
: train roulant tws les jours 
: " W ~ -  

Altedon : les ü a h  288 d 289 effmierd un d cammrcial et & service ! 

O Des K3 sur LiépeLuiremnourp ! 

Par suite d'une pénurie & v o i m  du type M4 dans Ia région de 
Liège, une rame de voitures anciennes du type K3 en remplacement 
a déjà été aperçue à plusieurs reprise durant c d  automne sur la 
relation IR Likge-Luxembourg ! 

Dans le cadre de la rékleckirication dc la ligne 25 dont lm prcmiers 
travaux avaient debuté en 1984. des nouveaux poteaux ont été 
plantés le long de la voie Vilvoorde - Mechelen (sens indrqué). lies 
derniers poteaux d'originee (en beton) vivent donc leurs dernières 
semaines.. . 

La ligne 1 1 9 Chatclet-Gilly est bien condamnée. Un butoir a étk 
po& sur la ligne 1 19 B la sortie de Chitelet.. . 

PHOTO 1641 Comme chaque mndc, l ' o ~ m ~ n  dc la 
grau& rMBonn1e  cid de d o u r  & la rLgtori bmmüoke, k 
"Cor&", d & 5 sepîembre deriuer la misa en mcvchc 
Bc treUiï s e c n t a i r m  d le rrnJorcemmt & ninwh h 
SM r&nücr. AAfui & tmwpoHcr Irs milClrrs dc vélw, b 
P u t ~ p o s t a k  e i h  1-m incorporéwBaRï k 
$4 Ici, un irairi s u p p ~ a ù c  v d  rle 2 automdriccs 
ps'ah ct & mis a u l ~ r i c m  (8i rypr "5C53" p70 + 966 + 
014 + 011 + @JO), phor# nirrr &Gencsiw Rt& d 
HoiUkkm 
Photo : Jemi-Luc VANDEWAEGEN. 



A mm da rama du métro sur la l ime 26 

Le Wei & la STIB d ' m  les travaux de peinture sur les ramas 
du métro A l'atelier àWaren se dm (voir EN LIGNES 13 page 
35). Les rames seront admin&  de l'atelier & Delta A d u i  
~ p a r l e s l ~ t e m d i ~ l C o c k e r i l l . A c e t e f f e î , d e w c d m  
six loc~notives oni déj$ &té Bquipées d'un enregistreur de vi-. 
Par ailleurs, la pose de l'aiguillage qui dwinent & de Ia ligne 26 
vas  l'atelier d'Haren m fera tout pmhhment.  

P série 11 

Now apprenons au mwnent de boucler ce numéro que la 1187 est 
en& en révision génhle A l'atelier central de Saizinncs le 28 
octobre dernier. 

Bizarre, bizarre ! 
(Pim Berchan) 

Le vendredi 29 octobre 1993 le traf~c sur le réseau dc la SNCB a été 
fortement pemuM ou m h e  totalement intemmpu par suite de 
mouvements sociaux. Cela a donnk lieu d quelques circulations de 
trains réguliers plut& spkiawi que j'ai eu l'occasion d'obewer au 
passage A Rmelles-Central. 

PHOT0 1642 lte retour des "balei~es'~ i Owtende 
L ' d  passée, p b k w s  plrraicavs s@Smuc svrricni &d mis a 
m s P e i A e & 1 ' A ~ ~ O a ï t N Z B C , a s r r a p r p w ~ r B i 1 & k l  
~ n c & k D B , m ~ r r n c r m r i c & d ~ ~ W 6 0 1  
A p d  & mois & swmabrc d CC jwqu'd Cll f~ ljbl mob 
d'odobre, cf& t a  k n w k d  que L hktmiqnt a 
& r b s ï l ~ b i h & ~ c .  co;mmc~'~dt-, 
l ' a k ~ ' @ i i k ~ & & d & r e l o ~ ù f ~ ~  
Ici, k r d w v d i i 2 6 s ~ e s t p h o t q r & i d k b ~ d t  
1'- de S c k ~ b e c k  
Photo : Jwm-Luc YWEIWAEGEN. 

La5519 f i d h  w & U e ~ & M ~ l e 2 5 d 2 6 $ q & m b ~ ~ .  LasbYeSS& CFL f&m~&&ed20- rk 
194711~pr~Is W w r H  * ~ ~ ~ l a D R ( 1 3 1 P 4 ~ ~ W & w m ~ k d C ~ &  
I ' A l t a r u r g n e . ~ s w s d & b a o h u r g m t & ~ ~ ~ ~ , C i l C S l i K Q l C l ~ p a r k r C F L  LssBR42PhDRnesonî  
~ B ~ ~ i f ~ ~ r B e ~ k a R 5 2 ~ k ~ c U c s s c ~ ~ ~ r u r c ~ ~ ~ d k p c l L l ~ ~ , l l l l ~ ~ e  
t a a l e p l u s ~ ( 8 5 , 5 T a r i l i c i r k 7 S , 7 ~ d a i ~ c ~ ~ # d ~ s ~ A ~ q u I C 1 C I f l , W ~ i i p r h r l a  
~ w i s e ~ ~ p r v h D R : & 4 2 1 5 # ( ~ ~ 1 ~ : b ~ 1 9 U ) .  Cdlecl J k t ~ B o R P I c p a r e c o m m t  
55&1 cAJirSte 5521. La &mihm 55- rairlar & a d  cii juin î96C. 
N ~ i b o c i r m a o t ~ I c r c c o i v & l ' A k M ~ l ~ ~ c i I k k r 5 5 1 9 , ~ W ~ ~ d & & n i d a ~  1992 
Pliolo : Tmguy BADE. 



Le irain E 80% un train L Nivelles - BnixellesNmd dessavant 
B r u x e l l ~ û a i  A 18hû8119h09 (retard d'environ 4 minutes), a été 
assuré par m e  mme & quatre automot ik  Break doubles. l a  AM 
368+393+398+372 au lieu & la rame d'AM "quais hautsn 
Itmmahentprénie. 

TA û a i ~ ~  E 515. ua 1C - Eupen (Bni~eikdkntral 
1 7 W 5 2 )  a e f f d  œ jou~-id le pmwm Omkde - Bnurelia- 
Nord - -de ! A B ~ i l ~ N ~  au lieu d ' k  diri& wir la 
ligne 36. le E 515 a été aivoyé sur la ligne 50 et apUés avoir 
M i titre exqhomie1 ikdmleeuw il a rejoint sa gare de 
départ. A itinhaire -mel, comp0S;tim exceptiomelle (et 
retard de 20 minutes). Au lieu de la rame hsbihielle de v o i m  M 
4, on a pu observer la c ~ l l p i t i o n  suivante : HLE 2718 + 4 Hv Il0 
B+1 HvIGB+ I HvI4AB+2HvIlOA+ 1 HvDmsRIC 1 

,Notans que les JC "HM de la relation Gent Sint-Pieters - Dinant ont 1 

également circulé quasi normalanent mais ont été limites au Le 22 i i i ~  1993, I 'ms~Wom soerir BVS q&sa iin w e  
parwurs Gent - Bruxelles-Nord. Les bains IR "h" Gent Sint-Pieters pw scs cnae ErpeKwqps  d h r o d r  awc d 
- Sint Ni- via Bmeiies et J h k m o n d e  ont également éte iriiyiqgarrs 1 ScboabocR (rime M o ) ,  ikhid d Dm&- 
assurés,maiscertainsd'entreeux ont * t oub  les gares entre mwrde. L ' m o r d  4302 & pow & cir-c & 
Bruxelles et Deridermonde. Les üains L de la relation Aalst - cnaihrri#uirnpri ir l ta~l  
Bruxell-Midi et & la relation L &dermonde - Oudeaaarde via photo : chri&m 
B d l e s  ont circuiC quasimat normalement. 

On a égaiement pu entendre des annonces plutôt biuirres diffwde 
sur les quais en voici cieux exemples. 

Le matin, vas  8h00 d la gare de Bnwell&entmi b annon- 
invitaient les voyageurs A destinations d'An- A embarquer 
dans Ie train E 1831, un IC nHM A destination de Gent d'où il y avait 
possibilité d'aüendre Antwerpen-Centraai. De Id il était psible 
d'8~RoasendaalpartrainOmnibus! 

Le mir, v m  17h45 une annonœ conviait les wyagm A destination 
d'Animqeq hvm.  Tienen et h m h  #-ter le méîm 
jusqu'à B d & h u m a n  d'oh des ttains eîTectuaiaiit un &ce 
navette jusqu'd Vilvowde oh des mmqmdmws &taient ~~s 
endirectiondecesgam. 



Dimanche28août. Jour&&uüpourles 
amateurs derail A kcwhlwlt métrique... 
Après un an et dani de sursis, la dani& 
ligne typiq-t vicinale exploitée par la 
SRWT {Société Rkghale Wallome des 
Tr-jmW, a été my8e du ppp 
hemuyer. 
L'éclatement de la SNCV et la création de 5 
entith d'exploitation TEC & ta SRWT ont 
eu rai= du tram 90. C'est que la ligne 
ocnipe .d la fois le ~ t o i r e u  du W- 
Hainaut ( W e p b T o d )  ei du TEC- 
Charleroi; et le TEC-Hainaut ne voulait pas 
prendre B sa charge les bais d'entretien et 
d'exploitation d'nu a h y o n  de ligm f d  
qui, somme toute, le gênait. 
Faute & moyens ai mathiel (autobus) et 
en pasonnel, le TEGHahaut n'avait pu 
s u p p r i m e r l e 9 0 a u I r '  ' & s a  
création le ler janvier 92, et le 90 profita 
ainsi d'un sursis pendant lequel i l  
mvenait de décider des modalités de 
îmmfert sur route. 

A l'origine, la ligne 9û reliait Mons B 
Charlaoi en Iongrnt grosso modo la mute 
nationale qui relie les dwx villes 
hm*. 

nu n- U- YC * ewcw 
wrs h k& Mow, 33 05.1973. 
Photo DIEU. 

Un premier tronçon es1 oiivert le 17 
décembre 1887 entre Mons et Saint- 
Symphen, oii une imporlante phos- 
ph&& est M e .  La ligne quitte alors 
la chaude de Binche Mons pour se 
diriger vers St-Symphorien par la chaussée 
du R d x .  Iï faudra attendrc 1923 p u r  
qu'une extension exploitee en traction 
vapeur soit mise en &ce jusque Bray, 1ë 
ligtae Mons-Bmy est ensuite électriiieÉ: le 
24 h b r e  1930 avant que la jonction 
avec Binche mit o@r& le 15 févria 1931. 
La mise ai service & cette nouvelle voie 
permet lktamation diin semice direct 
entre Mons et Chdemi, circulant sous 
plaque MC. Une modtfication & txacé esl 
encore effectuée en 1934 entre M m  et St- 
Symphmien, oii la voie longe *vant 
intégraiement la chaude de Binche. 
Au delri de Binche, le tronçon Aaderl- 
Leval & exploité d partir du 4 mai 1915. 

Mais il faudra attendre le M juin 1929 
pour que la W t é  du tracé sait par- 
courable entre Binche et M. 
En 1937, le MC devient, lors de l'attri- 
bution & numéros aux I i w ,  le 90. La 
situation ne changera plus jqu'au 2 juin 
1973, date B laquelle la SNCV abandowe 
l'exploitation b li@s A Mons et dans le 
Borinage. LR90estalmlimitéau~çon 
Charlemi-Binche et fusionné avec le 36 qui 
relie Binche A La b u v i b  pour former une 
ligne Charleroi-h h v i h  ptir Anderlues 
et Binche. Le Glm 90 voit simplemeni la 
mention "Mons" mutée en "La LouviW et 
la demrk est assurée par les i&ti&Ies 
moirices type "S". L'am& A la gare de 
Binche au rbépart & l'avenue Wanderpep 
est supprirnt! 8 cette wxasion. 
Lc tronçon La Louviére - Triviéres - 
Pérennes - (Esthmes) fut autorisé en 1896 
et ouvert en îraction vapeur le 21 fkvrier 
1903 enin Binche et Saint-Vaasî avec 
prolongation juque h i d u - L w ,  le aépat 
fut construit il Triviéres et existe toujours 
aujotmihui, revendu A im particulier. Cest 
en lm7 que les p-m trams relient 
Saint-Vaad La Louv-ike. La ligne directe 
La LouvibBinche est électriîi&c en 191 1 
en courant 500 volts. 
F,a 1979, la SNCV enlqmnà la m e  
derni&on de ses ligm femh - 
lorégiennes. n* d'une part p r  h 
m i e  en service du @métro & Charleroi 
et d'autre part par le gaimit trop généreux 
des nouveIlcs motrices m m m m i h  A la 
BN... 
La ligne W est donc famée p r o v i s o ~ t  
de 1979 B 1982 p u r  permet- son 
renouveiiement complet. 

L a n w û k e S 9 M 1  90 
ClkatkOi-La L A  m e  la route 
irafionslt a m - M o n r  P Laml Poirii 
& J m .  La ligne esi exph& i "1 
agent" comme en t- k wuc 
Wk 

21. W. 19î9. 
Photo DIEU. 

C'rrlJüùI k rrmris ne reZirroni pliu & 
d a g e  au Noir. Un rdcs &dm 
9 0 p e ~ I s g a r e & M o n ~  N m  
sormrra k 2 j h  2973. MoarCe lypt S 
nrrrrpPro 18494. 
Photo DIEU. 

A I'occmioir & l'iibairrdoli & Iii ~ c ~ e r r & ë  & la &ne 9û, l'AS KI. eut k h m e  iàëe 
~~~kmQdriw~S9974iriiuiie&l'~chJilai&&ligne36LaL8irvilrt- 
Bincke, Eph-BBincha 
Photo : Cldmmt SCHOOL 



verseedeMarcbiaineesit~veIBe.~ 
quelegragonivreàuppBmdrotrawmmt 
la l d t é  est en chantier1 
A Binche, mie maison située au coin de la 
~ l a o e & d é a w l i e p o \ i r p a m e t t r e d '  
atténuer b cou& fort semée. Lm voies 
d e s ~ ~ e 8 ~ t m & m e r a a p ~  
iniégraiement! CCataines n'ont daillm 
jamais +connu un d rouimneni de 
lwea...Hélas, l ' amph des t r a m  n'a pas 
été mis A profit p u r  amélimer le p l i l  d 
donc la v i W  : reikîtication de wwk,  
crokmats, etc* 
La nouvelle ligue est h u g d e  en 1982, 
airectement a p l o i t k  4 l'aide des m o w  
bidimtidles  RN. Les types "Sm ne 
amntplusniessurle9oquelejwtdu 
Carnaval & Binche, circulant en navette 
entre La Lwiviére et Bi&, dont le centre 
aî interdit B toute chdation. 
A i n s i d o n c , " l ' h o n n e u r " e s t ~ u a u x  
ttmtrhs 6125 ai l i e  ïEC et 6114 en 
livrée orauge, a m q l b ,  d'effechier le 
demier trejet entre e lu es, La Louviére 
et retour. 
Vers 17R30, la motrice 6125 vensnt d e  
deC!harlemi,&~éeAla6114pr&e 
A -lues. L'amMplmEa3t en& les 
deux engins n'a p été simple, le choc 
~ é t a n t ~ ~ t r o p d o u x .  
Clest avec me demi-heure de retard en- 
viron que le convoi, char& damam ou 
gimplemeat de Iwtalgiqws, $est éland, 
p d d k  de quelqw vaitum suiv- 
dont celle de la RTBF. 
L e s ~ a v a i e a t ~ p a é v u d e s  
arrêtsgbobs aux meilleurs endmits. A 
l'anîvée il Binche a m  plus dime heiire & 
retard, un pamilèie entre le tram et le bus r 
même été pwîble, provaquant un em- 
bouteillage monstre, les -es nt 
&nt d - t  @... 
Au retour, klaxon A deuxtons chantant sans 
BI&, plusieurs haltes ~ c h i s s a n t e s  ont 
parsemé le pareoirrs : à Binche, U, 
h a 1  et Anderlues. A Bouvy, un bien- 
beureux commerçant avait eu la bonne id& 
de rester ouvert jusqu'au pssqe  du demier 
tram; il fut l i t h i m a t  pis -ut, apn?s 
avoir pris min de "retourner les pltncartes*, 
dimanche oblige... 
Qu'a pdvu te TEC en runplamuait d e  
trams? 
Une mupelle ligne d'autobus & dk soas 
indicatif 1 %, elle relie La HmIre 1 b x  
e t ~ l e ~ ~ i r e d e & t e l d t é .  
La lipe 3& W c L a  LOU* 
Andalues & quant d elle prolongée touta 
lm heum jusque Birmche, en longanî la 
mute d a n d e  Charleroi-Mm. 
Bref, maihmt,  pour aller de Charleroi 
B i a c h e . i l f a u t p c e n d F e i m e ~  
h Anderlw; p r  se r d r e  Rwisaix, 
Pémrmes ou saint-vaasf deux. E s t e  
I'amélidon~transpoasencommll~len 
Wallonie et en Hainaut plus parth- 
1-n 

@piqwraeIir&ne 
Photo : Cldmmi SCHOLL 

L c 8 c r i i i r r ~ r @ k r & t ~ ~ d e i r & d ~ p o r I c s ~  
~ 6 l d 6 d Q I 2 5 , ~ p o a v C a ~ f ~ d ' a i r r t ~ c i r s o m i a u #  Un& &ici 
arnpaiBHairtPlriwusn. 
Y# 1'- Ir d A m b h a  pdm wm 2 M 5 ,  ciJ üen wrs 23hM II Dr 
i i a m b r a a u c ~ ~ ~ C t r a j d . .  
Photo : Philipp WUXWT- 

rur symbb ll 
Phda : Philippe 
WmSET, 5-9-93. 



Radiations 

-: 1954 
La Brugeoise Nicaise & Delcuve. 

L FmiUeureux, Ragheno, &main. 
N . 

-1 il 2Ii970 : 228.098 

I 
01/01/1971 - 01/07/1993 : O98 
R* : s u i k ~ d i & i o n  
MLn hm taritirrc : 01 47-1 993 (vente 
pdvue en Italie) 

PHOTO 1- 
La 098 a~svrr ik train L 7134 N-Li#ge 
Naaède, 22juin 1989. 
Photo : J-L VANDERHXEGEM 

. . Ra&atwn : suile destandardisation 
Misr hors ê d f w e  : 0 1 07-1 993 

PHOTO 1644 
Lc train h u l  7339 B c ~ l e l k - N o r d  - 

Soigna Gtoenmckrol, 4 mai 1992 
Photo : Jean-Luc VA NDEHIfMGiiNIV 

C o ~ ~ :  1954 
La Bnigaoise Nicaise & Delcuvc, 
E'arnillwreux, Ragheno, Ciennain. 
N n & m m h s :  

1 11954-31/12/1970:228.105 
01/01/1971 - 01/08/1993 : 105 
RudWon : suite déstandardisation 
Mise k m  &e : 0 148-1 993 

PHOTO 1645 
Un train scirri-8ired d e d b n  d', 
q d e  Ces Jdwuqp  LSrwxelles. 
Zarrbcek (ligne SM), 26 mm 1982 
Photo : Jecul-I,uc YANBERHAEGEN. 



PHOTO 1606 
La I I2  amnr#tl un îdn tocal Q ~ h y  - 
s+Ies, phdopphih entre Ncnji+a5 ei 
S-, 1 U a d 1 9 9 2  
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

hd&ion : suite dtislandnrdisatiori 
Misekoadm+lwe: 0148-1993 

I PHOTO 1647 
La 127 encore prrrde & ses anciennes 

Photo : J ~ L U C  YANDEIUIAEGEN. 

N u d m h  : 
/ 11955- 31/12/1970 : 228.502 

01/01/1971 - 01/07/1993 : 502 
R d W h  : suite cbîadmhsation 
M I s ~ h t E i i n v e :  0147-1993 
PrCsemWbm : par le PFT, 7- 1 993 

PHOTO 16-08 
L a 5 @ 2 s r r a h s c i r l e a u t ~ I l i i ~  
"55" a cri &&que Lr 
Pffiirne~dobtuwws~wgarr& EZlc 
c s t i E j t & i b k 1 S c ~ ~ k c r & j R  
h d  7135 Nw-LZ~~C, 2 d 1993. 
Photo : Jem-Luc VANûERflXflGEN 



C8srsairdioii: 1955 
ta Dyle. AFB, W. ACEC. SEM. 

1 11955 - 3II1211970 : 228.505 

prrOT0 1- 
La 505 &twîp& d kr I21 aamrr Ic &a& 
local 7359 -Nord - Lmwbk 
N t n w  For& L &@a, M M 1 9 d 9 .  - Photo : Jmn-Luc VAMDERMEGEN. 

ME- 

- , - - - . .  , ......... . 

Condrireafoli : 1955 
la Dyle, AFB, FUP, ACEC, SEM. 
N m n h n w b m :  

1 11955- 31/1211970 : 228.509 
OI/01/1971 - 01/06/1993 : M 9  
Rmh5on: mite-M 
Misr h m  kdme : 01-06-1993 

PHOTO 16-10 
La Sû9 fuf la drrnière automotri& clu 

. FI; 
I . .  - 



PHOTO No 16-12 
En gwc Be Ciney, k hgiA local 7784 pour 
N m w ,  wurè par b 517, w hht&pr&c 
le m; 7 swembre 1991 
W u  : Jean-Luc VANDFmIAEGi<N. 

d%s&Wh : 1955 
h nuie, Al%, FüF,ACeC, SEM: 
iv . 
"";hm970 : a 5 1 8  

bl/Ol/lWt - OIAWI993 : 518 
-: suite- 

. . 
Mi&@md&me: 014&1993 



Cmwrudh : 1955 
h Dyle, AFB, FUF. ACEC, SEM. 
N ~ ~ :  

/ 11 955 - 31/12/1970 : 228.520 
01/01/1971 - U1107/1993 : 520 

I PHOTO 16-15 
Le h.irin omnibw 5 5 9  Bmxck-Nord - 

Comrhdim:  1955 
h Wle. Al%, FUF, ACEC, SEM. 

01/01/1971 - 0110811993 : 527 
R d d h  : suite &tanbi i~~t ion  
MiscdiorJderihvt: 0108-1993 

C&&: 1955 
Atelier de La Dyle, Fm, MU, ACEC, SEM. 
N ~ ~ I * ~  : 

1 /1955- 31/12/1970 : 228.530 



Cunsirudion: 1955 
La Dyle, Am. FUF, ACEC, SEM. 

PHOTO 16-19 

coma- : 1955 
Atelier & La Dyle, FUF, N B ,  ACEC, 
N 

u;l(;lZ/I970 : 228.538 
01101/197l - 01EM11993 : 538 

" -' : S U i k ~ W s s t i w  
Mhe h Icrihvd : 0 147-1 993 

SEM. 

PHOTO 16-20 
Un irain I d  Ghmsî&e-Wdkuvaordi 
phaq3qwàl'#Me&lagsrrrdcSpa, 
k 13 d 1992. 
Pholo .- Jm-Lac V&'DERHAEGEN. 



VOYAGE PFT EN POLOGNE 
(2ème PARTIE) 

Mardi 13 avril 1993 

Après uni: nuit répmtrim, Ic 
groupe reirouvc dès 7hlH) Ic 13 avril ait 
restaurant du "I'ark l Iotcl" pour uii ~ i i t  
dkjeuner relativemeni copieux. Celuisi est 
quelque peu troublé par I'aniionce, par I'im 
des chauPCeurs $e nolre cür, du vol des 
pltiqws minhlogiqucs. Siu*fuctinii bicn 
mtmdu panni Ics intmhrcs du 1'1'1- ! 1.ü 

décision c s ~  toulcfois priw dc s'eii p a s w  ci 
de circulu wminc si de ricri n'élait. f i s 1  lle 
"Petit Ciousxct" qiii sc pork alors volonlairi: 
p u r  enireprendre les demarches auprés dc 
la Poiicju. Toul comme les douonicrs dc la 
vciHc, ces r e p r k ~ i t u n b  Jcs Corccs dc 
l'ordre sont iiitirds par qwlyiicx p ~ i l s  "A- 
wtés" cl c'est toiil a l'ail "nornialcmcnl" 
uu'ils rklëment dcs rs&s somlinks et 

fait appel a l'iiigknieur-~hcf de dépoi (qui 
seinble mtuiiliyrt~mcni @Ire uii des notrihlcs 
influents dc lu villc), dont l 'amvk sur Ics 
lieux solutionne ce petit problème. Ik 
fausses playus seruni d'ailleurs çorifw- 
tionnées le jour même par un cheminot de 
Vatelier. Pcndant ce temps, le wup" a pris 
la dircçtion de Kakoniewim, petit village 
situk B +l- 15 kilomkîres de Wulsxlyn sur la 
l ipc 332 en direclion dc I'ornan. C'est 
dans cene gare qu'a wn origine le train 
TKlm 11 185; la reinorque en est assurée 
p i r  1Y)k 1-359 (cx-P X pmsicnnc). Aprk 
lcs clichds d'usage, iious rcprcnons la dircc- 
lion de Wols7.ty en procédant toutefois a 
qiiclqucs rirr6ts-photos, Lani pour ce train 
de des- que pour l'omnibus 4437 .w 
dirigrnt vtrs P m a n  21 composé de voi- 
turcs omnibus a deux nivaux. 

Aprcs cclte cntréc mi la malikrc, 
le groupe s<: retrouve en gare de Wulwlyn 

(;&buchantes cii ~'kchanie d'd'uiic attcstütioii 
de vol Ikvuni un irl &ut Jc C~OSL.. II csl 

pour lc plal Jc rkis(iince, à savoir 
I'accoinpgncrnent du train dc marchan- 
diws 'Kim 44'188 à dcstintition de Slawu 
Slaska. Cc traiii comprend îrois wagons 
(?as zt dcux b:aos, ainsi qu'une voiiurc 
omnihiis I5h; il csi rcniorqui. p r  la -l'y 3-2. 
A Ibrigine, cetle niachine apparknai3il à la 
série IIH 42 de la ikutschc R e i c h U ;  sa 
winstrucliun rlnk de 1943. 129 locomotives 
de cc lypc ont ktC rLxupirécs par les PKP 
apks la Swondc (iutrrr: mondiale (tout 
çoinrnc d'ail lcim ccrlaincs Kricgsloks f3K 
52, dcvcnucs për la suiic les 'l'y 2 et 'I'y 42 
poloiiaiws), el nurndrotks dunx la stnc 'l'y 
43. lxs trois dmiiércs rcwpkes on!, en lin 
de umikre ,  212 r~hpl i&s sous I'uppll- 
lation 'l'y 3l. [hi typc 1-54, ellcs &vc- 
loppeni une pui~wncc d c  18(H) CV ci 
pcuvcril aliciiiclrc unc vilrssc di: 80 limlh. 

7p-w 
t - Fm- b.dm C L =  

PHOTO 1644 La Ty3-2 & une ex locomoîiiw de guerre & b série 42 & & DR Au 
lendemain iù h seconde guerre, ks PKP ont récupété 129 machines & ce @pe d ne pas 
confonrlre m e  lo sèrie 52. Voir &&ment 1 ce s u j d  lai phdu & k 5519 da C H  puà& 
d Lai page 46 dc ce numéro. La ioconwtiw a t  ici &ibk au dé* Ide Wdsz@va pr&e pour 
remorquer nie train & marchandha cde ShwSlaRa, 13 awil 1993. 
Photo : Jeart-1,uc VA NIJIiKIM /<GIN 

PHOTO 1646 I,ajournée drr 13 awil &&a a w ~  b poursuite phofographiqw dh train 
de marchan&es Rakoniouice - W & m ,  rcmorqud ce jour par lo dernitre Pb en s&e 
en Europe : h OKZ-359, ici ~ i b l e  d ~akoniovice durant des opêrdhs & awtoeuvreï. 
Photo : Jeart-I,trc I 2NilERlL,fl<(;i~Ar. 

l u  prcmikc W i c  du vaytige SC 

déroule siu la lignc 348, Wolsztyn-Nowa 
Sol, jusqii'à Konoiop. Aprés I'évotution de 
la mchinc, nous rebroussuins chemin cn 
direclion de Kolsko où nous empruntons la 
ligne 347 juqu'ii SIuwri slaska2. Cdte &tire 

Jusqu'ati 23 mai 1993, elle éfait  rksetvke 
exclusivement au tmJc marchandises. 
Toutefois, depuis cetie date, la nouvelie 
compopie privée ],KR (i,ubtl.~ka Koiej 
I~egimuitm) fuit circuler des trains de 
voyageurs bi-quoiidien~ entre Kolsko et 

ILI ligne 347 mlie en fait K o 1 . h  Sluwa Slash; ces demiem ont comme 
(;logow: seule la section KoIsko-1,ipinka origitre ou destination. soir Woi.w~91. xoit 
C;lqpw.~lrrr es[ en service actuelferneni. Now Sol (ligne 348). 



+ PHOTO l a 7  
La 53-2 glciii Cors B'w d- 
*$--a 
Photo : Jemt-Luc V%WERHAEGEh! 

typique du k u  polonais p&ente la 
particdarite d'abnter un pigeonnier, nws 
n'avons cependant pu savoir si ses 
o c q m î s  remplqaient le block 
téléphonique lomp'iI Ctait défaillant ... Les 
manoeuvres de retrait des wagons étant 
tmnhh, nous regagnons alors KoIsko 
puis WolFzQIl. 

L'apbmidi étant loin dgtre 
fmie. I ' m ~ u f  -se l o r s  au groupe 
deupmdreenchasse"Ietrainormiibw 
44434 WoIsztynSulechow remorqué par 
une l m t i v e  qqmkmnt A I ' d -  

skie 01 49. A titre d'information, 
d m  que le trajet de 39 k i î o m b  
m t  ces deux gares est couvert en +/- 
75 minutes. sept ruTets étant réalisés. 
Depuis le mois de mai, Ie service (for- 
tement réduit : trois aller-retour quotidiens) 
es tass lrréentmct iondiese lpwdes~  
MA ex-DSB ( C h d m  de fer h i s ) 1 2 .  
Aprés quelques photos en pre de 
Sulechow, nous reprenoag le chemin de 
WohQn. en marquant toutefois une pause 
pour photographier un nid de cigognes (!) 
audetwvd'unchanin. 
te repas du soir se huit au "Park Hotel" 
oil nous est seM le &jil traditionnel stcack 
hachélpwnnes de W d t é s .  

A SUIVRE.. . 

II PHOTO 16-65 
An rdow Ile S M L o k g  wrs KoLrko, 
ndrc main & marcitondm a m a r q u e  
unm&hhp&egare&CbsanieE. 
I'hoto : Jean-Luc VANLIERffAECkN. 

+ PHOTO 166% 
Lii j d  & mercrd 14 d fnt 
m m a w é e r t h d 8 c o u w v t e d h I l e i ~  
k# e o i r e s  iioics &rd# d 
-ton -IV rdc PoIogiie: 
N w ï y ~ b n 9 k e p r o c k a i n  
ENLIGNES. 
Ici, lo ha1927 rcmarqne iur lrai~ de 
~ ~ ~ L I k ~ ~ O m s d  
w k  norinalcï p& snr rkï trn& 
portcrrrir.Pbofo~eenîreGnkmoet 
NicehanuW. 
Photo : Jeun-Luc YAADERHAEGEEh! ' 

1 

Pour I'ommion, lo ligne n &té renumdrot&e 
KBS 331 entm WoIszyt~ a Sulechow. 



1 V i s  en LUFTHANSA AIRPORT EXPRESS 1 
climati&e A wuloir central. IRS 80 fau- 

Après avoir decouvert les c h e s  d'un 
"vol" en ET403 mitre Frankfurt-Flughafmi 
et I)(isseldorf en février I Y93 je  partis le 6 
mars 1993 d la découverie & la 2 h c  liai- 
son ferioviaire assur& par la LuRhansa, $ 
savoir E'Wurl-Flughafcn - Stuttgart I bf .  

Je m'emhquai  A nouveau 3 Z a v m t e m  dans 
un Airbus A 320 di: la LuRhansa à 
dcstimtion de F d u r t .  I.'atlcrrissage du 
vol LH 4329 se fit avec 20 minutes de 
retard ce qui me permil d'apprécier l'utilité 
du baltement thhique de 67 minutes entre 
l'arrivke de l'avion cl le dépari du train. 

Le trajet mtrt: l'avion et la gare dc 
l'ahport ful toujours aussi compliqué 
qu'un mois aupartivant : k n t e  de l'avion 
immobilisk loin dc I'ahogmc au rnoycn d' 
un escalier n'offrant aucune protection con- 
tre les intempenes suivi d'un long trajel en 
bus jusqu'au %tirne111 de l'aérogare en sr: 
frayant un chemin parmi les avions en sta- 
lionnem~it ou Ln mouvement. Ensuite Jans 
i'aémgruc, je me m i s  aux contrôles de lti 
douane et de la policc des îrontitks alle- 
mandes et me dirigai vers le fameux 
comptoir E99 situé B hord du train de la 
1,ulhansa. Chi me propsa, uu choix, une 
place A bord d'une voiture à wuioir ceniral 
ou $ wrnpmiimmts. J'opptai pour une place 
A droite dans le wns de la marche dans une 
voiture coach. 1:spéreront que Ir: systémr de 
réyervation des futurs trains Eurosiar soi1 
aussi petionnani. 1s perpective de rester 
irssis wntn. le sens de marche a 300 kmh 
ne m'enchanterait p a ~  p~iculiérement . 

l'as moins dc 35 niiiiuics s'écoulkrcni entre 
le mommt ou les rows dc l'Airbus touçhe- 
rcnl lc tarmac: (1i: la pisic: d'ritterrimgc cl le 
nionient où je foulai le quai dL. lia voie 2. 

Un train d'une canacité totale 
de Iûû ~ l a w  ! 

Peu tipréri 9 heures le 1,ll 1022 enim en 
gare an provenance de Kelsierhch oii l'on 
avait p r d  au nettoyage de la rame. Ic 
convoi entiértxnent en livrée Lufthwsa 
ttail m m q k  par la Ii: 103.101-2 et 
composé de 3 voitures : une Bpmz 29G, unc 
A m  106 cl une Bpmz 296, mit une 
charge remorquée de 155 tonnes, une 
masse bien I c g h  pour une I<103 d'une 
puissance dc IO.I)(Wl kW ! 

Tmis voitures ztmfmdemeat 
rranstorm&s 

La H p  296 avait été obtenue pr trans- 
formation dbi: Rpm. 291, une voiture 

teuils avaient kt& remph& par 39 fau- 
teuils du mëmc type que ceux Bquipmt la 
Ière classe des ICE, mais reçauvmis d'un 
Iissu identique 1 celuides siègw des avions 
de la 1,ufthansa. C a  si&= étaient disposés 
par h i x  dans Ic m s  & la largcur 
(disposition 2+1). Au tiers de la longueur 
de la voituri: avaicni ét& instalfés 2 v e  
liaires du plus pur style ICE. A &té d'une 
des plates-formes d'cmbarquemmt on trou- 
vait unc soule $ bagages, une cabine el& 
phonique et un petit l m 1  de scrvicc dm- 
lin& A l'agent d'ammpagnem~mî & la 11H n' 
assuranl que Ics fonctions de Aurit&. A 
&te de 1' autre plate-forme &tait installd Ic 
1-1 d'entreposage des plateaux-repas. En 
résumé, aprés ccs IranuCormations la Bpmz 
29 1 ressemblait beauwup ti une voiîurc & 
lére c l a ~  blCE mais inîkgralemmt am& 
nagk en formule coach. 

l ' A m  106 provenait de la transformation 
d'une Avmz 207, ou si vous préfkrex, d'une 
voiture 1 ire classe Eurofrma dc Ia 1)B. Un 
compartiment éhit  devenu une soute A 
bagages par enlévernent des 6 siégcs. Un 
2 h c  compartiment avait été transformé en 
1-1 d'entreposage des plateaux-reps. Iln 
lroisième cornpartimm1 servait de local de 
service mur Ie pmnncI de la Lufthansa. 
IRS 0 sutra campartirnenk dtaient dcstinés 
aux passagers et avaient subi d'imprtantes 
tmsfomations. On uvtiil égalemeni Mn- 
piad les sikges d'origine par un sic@ dlCE 
mais recouvert du ti%w "l,uRhansa". Iln 
compartiment n'offrait plus que 5 places au 
lieu de di:, par enlévcment d'un si&. On 
trouvait également 2 grands ~(l~npartiments, 
I'un d'une capacité de 15 p l u s  assiws, 
I'autri: dc 10 places assises. Ces 2 grands 
c o m ~ i m m t s  avriienl une disposition des 
siegcs Cori wmhlahlc A çelle h s  voihues 
IntcrRegio de 1 ère classe de la 1113, plus 
prkcisémenl dtinz la partic "coach" Je le 
voiturc. la capacité dc l ' A m  10h, après 
toutes ces tnuisfomiltions ptisstiit dc 54 a 
sculemml 30 placcs assiucs. Notons quc 
d w s  les 2 typcu 6: voitws du train pur 
Stuttgat, tout comme dans ll:if 403 ct les 
avions de la Imîlhihaiisa, il n'exislait pas de 
rangée de sikges p o m t  le numéro 13 ! 

1.e mnduçieur de la 1.1 103 ne rqut l'auto- 
ristriion de dépeirt qu'i Yh28, au lieu h 
9h 17 comme pivu. hédiaiemeni ap& 
le "décollage" une annonce de bienvenue 
m allemand et en anglais iüt diffus&. On 
nous expliqua également que le train avait 
dG atimdre I'arrivke d'un vol longaunier 
retardé. 

A 9h36 le convoi lravetsa la gare & Neu 
Isenburg (A quelques kilométres à peine de 
I'aéropd), point de départ dcs TAC 1 
kt inat ian  & I'hllemgne, la Suisse, 
l'Autriche, l'Italie d dc la Fmce. Peu de 
temps a@ les hôtesses et Ics  stewards de 
la L u k s a  scrvircnt le drink de bien- 
venue, jus d'omge ou mousveux m m -  
pgné d'une seniette en papicr h p #  du 
sigle dc la Luf ihua .  Aussitôt débuta dans 
les voitures la dance d'installalion de la 
tablette qui étaient repliée sous un des 
awudoirs du siégc quand dle n'était pas 
utiliske. Les hôtesses amèrent  imrné- 
diatmncnt assistances aux voyageurs ayant 
des diiiïculîés A déployer cet accesyoirc. 

Uiie t'ois les verres du drink de bienvenue 
vidés et repris par le p e ~ n n e l ,  une h8- 
effectua le contrôle cles litres de tnrnsport 
consislant A collecler le coupon adéquat du 
billet d'avion et A mtrôler la carte 
d'ernbarquemenl du même format que le 
billcl Sabin de la SNCB. 

A 9h46 le LH 1022 traversa sans marquer 
d'ma la gare de Ihrrnstadt 1ibf (A 21 km 
rie Neu Isenburg) clont lc Mtiment voya- 
geurs chevauche les voies. A partir dA: 
Darmstadt j q u o Ù  Ia garc rlr: WeinIieim on 
iip&cvait a gauche dans le wn.5 de la mar- 
chc du irain le versan1 ouea de IWmwald. 
Siu ce venant pu.mnt les raisins servant 
de hase A la fabrication tics vins blancs 
appel& "krgstraesser Wciusweine". On 
peut égalemeril a-voir sw ce versml 
quelques châtaux el ruines. Hélas en ce 6 
mars 93 le temps brumeux ne 
pas d'apprécier pleinemmt Ic paysage. 

ir 

Vers lOhOO un wpicux petit déjeuiicr fut 
prdmtk sur le plateau-r~qm standard 
  mu tique. lx rqms étail identique $ 
celui oRerl dans le LI1 1002 un mois 
ailparavant : hanches de jambon cuit d 
Fumé, fromage, confiture, salade, jus 
d'orange. thc ou café. pt i t s  p i n s  et 
çroiswnts i volunté. lcs wuverkq mbHks 
 dan^ un sachet t r a n k i  et une yuperk 
mvieite en tissu. Tout w m e  rl bwd du 
train de la I,uAhansa à destination dc 
IHiselJorf le p c r m e l  veilla $ ce que 
chaque voyageur nc manquàt de rieil. 

A IOhOL), un pm avant la garc de 
Mannheim-I:riwlrichsI'cld (a 50 km dc 
I h s M l ) ,  It.  1.11 IO22 î r a v ~ m a  le Neckar 
siu un p n t .  Peu am wtie gare iin 

raccardemmt direct long d'environ 9 km 
p m e t  d'alteiridre la ligne Mannheim- 
Karlsnihe m s  effectuer de rebroussement 
a Mannheim I lbC 
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