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Voyages 

Vendredi BS samedl fO et 
dimanche 11 saptembe 

Week-end pluiôt chargd qua te deuxibme 
de septembre ! Outre les Portes Ou- 
vertes au Musée du Ra// dans le adre 
des J ~ u m b s  du Patrimoine d des d m -  
lations dominicales sur le Chemin de fer 
du B o q ,  le PFT avah Bté sofllcité par les 
administrations communales de Renaix 
et Oudenaarde pour effectuer des na- 
vettes en train vapeur entre les deux 1~ 
calW dans le cadre des 150 ans de nit 
sur la ligne 86. 
La PB a donc assurd liensembIe des par- 
cours. Hormis un voyage supprime suite 
h la dgfalllance le samedi de la locomo- 
tive csusêe par un problMe au débour- 
beur, le9 trois journées se sont ddroulh 
A merveille. 

Le Jacadis Express 
Mais auparavant, le vendredi surie coup 
de 13h56, le tmin vapeur, qui devait 6tre 
dchemind de Schaerbeek A RenaIx, a 
charge les voyageurs & Bruxelles-Midi 
pour une petite balade Jusqu'Enghien en 
I'honneur de la maison Jocadis, bien 
connue des amateurs de trains mhla- 
iures, qui Inaugurait son nouveau maga- 
sin l'étage m8me de la gare. Juste 
retour de balle puisque Jocadis n'avait 
pas hesite il promouvoir le PFï ses d B  

Le 23 sepbmbm, beau Jw de lumière lors de la nult tombanle sur le frein spdokl  
organise pwr le a n n ~ I m  de n o h  vlc+prWdent Le m/n passe B W Iws 
du p e m m  Schaerbeek - Mediden et m m r .  Lucien CLAEYS. 

buts.. . Pour I'occaslon, la 202.MO a BtB couru successivement la ligne 26, la for- 
expda twt Ie week-end en gare d'En- mation de Schaerbeek par le Groupe C, 
ghien; elfe a B t é  rapatries le dimanche la ligne de ceintura a8, la jonction Nord- 
soir par le train vapeur rentrant de Re- MMi avec, en pusse la 6077. A noweau 
naix. la formation de Schaerbeek par le 

Groupe G cette fois, et enfin retour B 
Vmâmài 33 aepbmbm Bemel par la ligne 26. 

Quelle bell Journée que q i  vendredi 23 
septembre, î d e  en vapeur ! La matinée 
a commenc8 par un %ur de Bruxelles'' 
pour la compte de l'entreprise Valens, 
char* de la construction de i'infrastnio 
ture de la nouvelle ligne 25N et de ses 
antennes. 
Parti A vade de Halle puis 4 charge de 
Beersel, sur fa ligne 26, la convoi a par- 

La rame devant êû'e virée, Ale a été diri- 
gée vers Clabecq, oZi la 64.169 a M u &  
pour se mitre en Mie jusque Quenast. A 
Tubb, 200 enfants de I'Ecole Saint-JO- 
seph, toute proche de la gare, ont 8ié 
embarques pour un aller-retour jusque 
Quenast, avec vlsite de la locomotive A 
Quenast ! C'est donc un déille de bam- 
bins qui a grfmpd sur la loco pendant une 

v 
Les navettes entre Oude- 
naerde et Renaix organi- 
s h s  les 70 et 1.t 
septembre 201f dans le 
cadre des 1Sû ans de la 
liabon ont cannu un h n c  
succ8s. Au lotel, quaire al. 
lm-miours Braient prévus 
chacun des deux jours. Le 
17 septembre, la P8 vlent 
de d6boucher du tunnel de 
Louise-Marie et se dirige 
vers Rennlx. 
PFT/ Nicolas GOUSSET: 
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demi-heure ... 
Apds avoir depose tes enfants A Tubie, 
le train s'en est alle jusque Schaerbek 
oQ il a BtB apprwisionnh. A 19h45, der- 
nier parcours de la journée par un 
voyage circulaire vers Muizen et Meche- 
Ien pour une bonne raison : notre vice- 
président fhtait ce jour-18 ses cinquante 
ans et le train vapeur a B t é  une occasion 
unique de le remercier - et tous les Mn& 
voles par la meme occasion - de I'tmpor- 
tant travail qu'il ammplk pour le PTT. 

MUSÉE DU RAIL 
SAINT-GHISLAIN 

Hormis les travaux de peinture exte- 
rieure menes par notre salarie A ml- 
temps, seules quelques taches 
mineures ont Bté entambes. C'est que la 
réhabilitation de l'atelier de traction 
prend pas mal de temps et de moyens. 
Toutes Ies portes, fenêtres et ouvertures 
de cet atelier ont Bté obturées; il reste 
encore A s4curiser l'endroit avant de 
pouvoir en uüliser l'espace. 

Pendant ce temps, les travaux de restau- 
ration de la 5149 se poumivent. 

Vous désirez parüelper activement aux 
adivitk de Saint-Ghislain ? 
Contactez Baudouh Dieu au 
00.32.{0)475/95.68.93. 

MATERIEL 
Transferts de matériel 

La fin de saison est mise A profit pour 
réaliser divers acheminements. Le sa- 
medi 22 octobre, la 5941, la 6077 et la 
202.020 servant de poids-frein ont ache 
mines les 1602, préservée par la SNCB- 
Holding, et 1608 d'oostende à 
Schaerbeek, où elles seront garées à I'in- 
terieur pour les protéger de la corrosion. 
Le lendemain, ce sont les deux Mitropa 
et la 8049 qui ont étb &vacuées de Rae- 
ren. vers Schaerbeek également. La 80 
devrait rapidement rejoindre I'ltalie tandis 
que les secondes seront affectbes 3 la 
ligne du Bocq, pour l'accueil des voya- 
geurs en gare de Spontin. 

T PHOTO 106-04 
Les 24 et 25 septembre, l'atelier de 
traction dfAntwerpen-Noord ouverî 
ses portes au public. Le P i 7  a parii- 
ci@ B cet Bvdnement en présentant la 
270.005 et la 5911, deux anciennes 
pensionnaires dlAntwerpen. Hans 
JOOSEN a immorîalis4 la 270.005 aux 
cdtBs de la 1816, un paralldle qu'on ne 
verra sans doute pas souvent. ... 

.t Une photo prise lors de notre grand 
Gala de Iocomotlves 9 vapeur et Diesel 
sur le Bocq, 8 Spontin k l 5  aoDt 201l. 
Ceiîe vue a B H  réalisde B l'aide d'un 
engin voknt t81dguldd. 
Jean-Louis LAHAYE. 



Afrivde i Dtïren de la î608 en ?êh de I'IC 120 K6ln - Oostende, le ITlanvler 2001. La 1608 perdra sa livrée 
bleue quelques semaines plus tard pour revdtlr h ddcoratlon spdeiaie dorde. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

'1 

Saint-Nicolas nous a gai4 une fois de 
plus. II avait en effet un cadeau de taille 
dans son grand panier : la 1608. Non pas 
le modele rMuit, mals bien la vraie ! 
La locomoti*ve n'a en fait pas été acquise 
par le PFT m h e ,  mais bien par un des 
ses admi(nist)rateurs qui en donne la 
jouissan~ au PFT. 

Grâce A cette nouvelle acquisition, le 
PFT peut aligner la collection compl8te 
des polycourants de la premiére gBnBra- 
tion : 1504,1608,18Q5 et 2551. 

Le choix de cette locomotive plutdt 
qu'une autre (la 1605 avait Initialement 
4tB choisie) s'explique par le meilleur Btat 
de consenration de sa caisse, alors que 
toutes les autres machines phsentent de 
graves degradations A la amosserie cab 
sees par l'air iode lors du garage en ex- 
térieur A la c h .  

La vie de notre nouvelle locomotive dé- 
buta le f 5 juillet 1986 par sa livraison A 
la SNCB au ddpôt de Bruxelles-Midi, Elle 
portait A ce moment le numhro 160.024; 
elle fut directement engagde sur les 
trains internationaux jusqu9A Koln. Le ser- 
vice dlectrique entre Bruxelles et Koln 
avait officiellement BtB inauguré le 1 8 mai 
de la m&me ann4e. 

qude le 1 er janvier 1 97 1, elle devint la repeinte dans la nouvelle livrde bleue en 
1608. septembre 1982. 

Le 27 dbcembre 1978, elle ressorti de Le 27 mai 1990, la 1608 avec toutes ses 
l'Atelier Central de Mechelen repeinte soeurs, ddménagea de i'atelier de 
dans la nouvelle ddcoration jaune RAL Bruxelles-Midi vers celul d'ûostende. 
1021. Elle fut ainsi la tmisihme 16 A re- 
vdür cette Ilvrb. Elle ne conservera pas Dans le cadre d'une operation philan- 
longtemps œtte robe, puisqu'ellefutd~jà thropique en faveur de la Fondation 

En juillet 1969 la 160.024 arrlve B Welkenraedt, en Ite de l'express 276 Oostende - 
Lors de la renumdrotation du parc appli- KaIn. Photo Henri CHAUVEHElD. collection PFT 



P H O T O - T H E M E  La 27 févrler 1979, la f608 Bvolue B Bruxelles-Md/, hablllée 
depuis le 27 ddcembre 1978 de sa nouvelle robe jaune. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

presse en gare de Bruxelles-Midi. Elle 
portait alors le logo de "Kid's Founda- 
tion", ainsi qu'un dessin cr8é par un en- 
fant soigné & L1hi3pital. Marklin 
reproduisit la 1608 en miniature et re- 
versa la somme de €10 par mogéle 
vendu A la "Kid's Foundation". 
Le but de cette operation était de recueil- 
lir des fonds pour constituer un capital qui 
permettrait de distribuer un certain nom- 
bre de bourses à de jeunes médecins sB- 
Iecüonnés en fonction des travaux de 
recherche qu'ils proposaient. 

Scientifique de I'Hdpital Universitaire 
des Enfants Reine Fabiola, baptishe 
"Belgian Kid's Foundation", la 1608 a 
6tB choisie par la SNCB et la firme de 
trains miniatures Marklin pour servir de 
support publicitaire. Pour cela, elle fut 
repeinte le 28 avril 2001 dans une dé- 
coration dorée, avec un large bandeau 
jaune sous les pare-brise debordant 18- 
gérernent sur les parois de la cabine. 
Copdration ne fut mise sur pied que 17 
mois plus tard, et c'est donc le 24 sep- 
tembre 2002 qu'elle fut prbsenthe à la 

pHOTO-T- En mai 1979, arrivée B Bruxelles-Mldi du TEE 20 'Saphirg en 
provenance de Nürnberg. Photo Julien CASIER. collection PFT. 



Apr& le mirait des 16 du service inter- 
national entre Oostende et KBln le 14 
d-mbre 2Q02, la 1608 fut d'abord 
garée, en compagnie des 6 autres ma- 
chines (la 1807 ayant et4 radiée acci- 
dentellement le lsr mers 1994). Toutes 
reprirent rapidement du servlœ paar 
du 24 fevrier 2003, avec la remorque, 
tour de die, de deux relations P au dB- 
part de Wdkenraedt at d'Qostende. vers 
Bnixellm-Midi. 

Oe septembre & décembre 2003, les 16 
se virent aüribuer la remque da l'EN 
3241325'Donauwalmer" Wien - Bruxelles, 
entre BnixelleMMt et Aachen Hbf. 

Du 30 mars 2004 au 12 décembre 2005, 
elles remorqubrent l'EN 347/348/349 
"Jan Niapura" (Mos&wa - Bruxelles) entre 
Aachen Hbf et BruxellesrMldl, et retour. 

La remorque des trains P continua 
jusqu'au debut de 2000. Sporadique- 
ment, une 18 # vit confier une mlsslon 
sphdale, comme la rerrnwgus du train 
de mesure nB-Tele~mn sur les Ilgnes 
BtactAfiBes en 25 W (IQm 42 vers 
Gouvy, et "Athus-Meuseu), ou encore 
des trains spkhux jusqu'll Aadien Hbf 
et Tourooing . 

Lorsque Iss 18Q1,IW a 1806 hireht 
garées le 15 avril 2009, ti ne subistait 
plus que les 1802 et 1608 (la 1603 
ayant BtB radlée le 22 mars m). ales 
jouetent les prolongations jusqu'au 24 
avril. Ce jour la, la 1608 remoqua 'pour 
la derniéra fds le trah P8402 Bruxelb 
Midi - Welknraedt, et fut ainsi la der- 
niire 16 a abaisser ses pantographes. 
Le 29 avril, 'erlle fut transfdde comme 
v4hicuIs de Welkenraedt I'eitali~r 
d'oostende, dans l'attenta d'un jour 

meilleur, qui arriva donc au mds de 
septembre dernier. 

L a P F T a ~ I h r r a ~ d r r i a 1 8 0 g l e 2 2  
octobre 2 û I d  à &&ends, Sirnuita* 
ment, le 1602, sawegard& par la 
SMCB-WiTig, fd inwrpot.8e dans la 
cdhwli et la tout fuf smmend d Schaer- 
beek, La 16-08 rn p W n t 8 e  p a r  La 
premlh au puM- lors de la grande 
b o u m  d'bbnge du 3 d8cembm au 
MW& du R d  dler Saintqhislain. 

L i  î608 en M i e  de I'EC 34 'Memling" Oorfmund - Oostenda, photogtaphk peu avant la @am âe Offm.  
Michel HANSSENS, 



I +- 
Le 21 evM 1996, passage de la 
if308 B Trooz, en tête de FEC 245 
Oostende - Kiiln Mbf. 
Serge MARTIN. 

-+ 

Le 20 octobre 2002, errivde B Ki3ln 
Hbf de I'IC 427 en provenance 
dPOostende. La nouvelle ddcoretlon 
&ait en fait similaire B celle de la 
/Ivrée "Mlirklin' de la î60.1, avec le 
nimplacemenf de la couleur grise 
de fond, par la couleur dorée. 
Piemi HERBIET: I 

PHOTO-THEMLiOa A 
Mission spdciele pour le 1608 le 30 
mars 2006, quand elle fut appelée B 
remorquer le Win de mesuirr '8-Te- 
lecorn" au depart de Schaerbeek 
vers Qouvy par la llgne 42. Passage 
9 Sauheld, en- nIff et Angleur, le 
long de l'Ourthe, lors de son retour 

% -*.z --L 
-. - 

vers Schaerbeek. 
Michel HA NSSENS. 

E --Y 



P7002 1 8008 FSD e FSR 
- B305 : 2128 LUX - FBM 

211 6 FBM - LUX 
- B308 : 2727 LL - FBM 

Locomotives 21 08 FBM - LUX 1815: 09-0~11 NK 
2135 LUX - FBM 1816: f64Sl l  HK 

21 t 7 FBM - LUX 1817 : -11 NK 

séries 12 et 13 - B307 : 2129 LUX - FBM 
1819 : 23.0811 NK 
1820 : 30-09-17 NK 

Le 12 décembre 201 1, SNCB-Logistics 211 5 FBM - LUX T821 : 3-il NK 
devrait rendre la serie 12 A la SNCB. ' - 8308 : tous ka IR+ FN - NOKMP 1823 : 07-10-11 NK 
Leurs services seraient repris par les 13. - EU09 : hem L FNZG 1824 : 07-70-11 NK 
Au moment de bucler ce numbro, nous - BSl0 : &serve A FKR 
ignorons quelle sera la nouvelle utilisa- samedi e! dimanche : SUR* üE R W W N  
tion des 12, mais il semblerait qu'elles - 8305 a 308 : IW 2110, 21nt8, 2120, 311 : OS11 MOD 

soient mises hors service et proposhs B 2.t21.2129,2137,2139 et 2t39 393: Oû-10 RI 
la vente; une soci6t6 tchbqueserait inté- FBM * LUX 

399: 08-10Rt 

ressh. 
649: W-llRI - 8308 : tous l m  IR* FM e MDKMP 706: 08-11RI 

DBs le 11 ddcembre, les 13 repren- 735: 0811 RI 
dront aux 26 la remorque des tralns de Abdviatlons : FBM : Bruxelles-Midl, 739: IO-tORl 
brames et de coils entre Genk-Goederen FNZG : Antwerpen-SchlJnpoort,, FSD : 768 : 09-17 RI 
et Chatelet. Oostende, FSR : Schaerbeek, W S  : 

Vlad, FW : Gouvy, LL : Arlon, LUX : 
sdrie 13 Luxembouw, NDKMP : Noorderkern- 

Le roulement voyageur B3 (aupara- Pen 1 1  

vant A8) des 13 diminue parall6lement A 
# 

la montde en puissance des nouvelles série i8 1 

18. Au 12 ddcernbre, elles ne conser- Chaque semaine, deux nouvelles 18 
vent plus que I O  jours de roulement au sont mises en service. Au rythme de 

I'kolage des conducteurs, elles &tendent 1 lieu de 18 : 
du lundi au vendrd : peu A peu leur rayon d'action. Ainsi, l - B301 304 : tous les IC-O FBM # FVS, après leur en- sur des I E A  Oostende 

Eupen et des IR-l Binche e Lowain- 
ainsi que leur " la-Neuve-Université (depuis le 29 aoGt). 
mrs FUY (iC 467 1477), et l e i  

PHOTO 1- Depuis le 10 o&&m 2011, une ~ o f l v e  de la série 18 a faiî son appamn sur le mlatlon IGF QuIovmin - UBge 
Ouiihnlns. Ella a s s m  les dralns IC 77# QuMmIn 08-01 - LIBge #.S.1,1732 LIBge 10.08 - Quicimin 1P.W 1713 Q u h l n  13.03 - UBge 

j 
13.61 et 1738 LWge la08 - Quidvreln f3.50. Le 21 octobre, arrivée en gam de Saint Ghislaln de k 1823 assumnt le h I n  1732 LWge 
Quiilemins - Qu14vmIn. On remaquem la su- gam dm Smlnr-Ghlslaln, dont k bûfifnent n BHi entfhment mtautd. Ch. AUQUIERE 

I 



Depuis le i 2  septembre POIi, une 18 a fan son apparition sur la relation I G K  Oenk t* 
Gent-Sint-Piea. Un second servlce est apparu peu après. Le 30 septembre. I'IC-K 
2238 vers GentSr.-Pleters &tafi assurd par le 1814, ic/ en passage B Boksbergheide 
près de Genk. Jeroen de VRIES. 

elles ont fait leur apparition sur les IC-K 
GentSt-Pieters Genk (depuis le 12 
septembre), les IC-F Quihain *, Liège- 
Guillemins (depuis le 10 octobre) et tes 
trains P740018400 Wel kenraedt +, 

Bruxelles-Midi (10 octobre). 

Au moment oQ ce numhro sera sous 
presse, les 18 devraient apparaîîre 4 par- 
ür du 14 novembre sur des IC-1 Charle- 
roi-Sud - Antwerpen-Centraal et le 21 
novembre sur des IGN CharleroiSud - 
Essen. Au 7 octobre, 19 machines 
&aient livrbes. Avec le nouvel horaire du 
12 d h m b r e  2011, le roulement 88 des 
18 devrait compter 21 journées, dont 
voici l'aperçu : 
--: P74MIGWK-FBM 

Pa400 FBM - GWK - : P7009 FSD - FSR 
Pm03 FSR FSO 

- : tous les lC-A FSD - REP 
- mi0 h ; IR- I LBH - L M  3905, 

3906,3907,391 3,3914,3916 
IR-l LLN - LBH 9929, 

3930,3W1,3937,3938,3940 - 0816 h Bm : IC-K FGSP - FKG 
2205,2nis, 2207,2208, U O D ,  
2211,221 %,2213,U14,2216, 
221 7,221 8,2220 

IC-K FKG - FGSP 2226, 
2227,2228,2229,2230,223t, 
2232,2233,2235,2238,2237, 
2238,2239,224t,2242 

Abréviations : FBM : Bruxelles-Midl, 
FGSP : Gent-StmP., FKÇ : Genk, FSD : 
Oostsnde, FSR : Schaerbeek, GWK : 
Welkenraeût, LBH : Blnche, L U  : Lou- 
valn-la-NeuveUnlvemitB, REP : Eupen 

i Par ailleurs, l'homologation des 18 
pour la circulation en Franc8 a étB refu- 
de. Comme souvent avec les matériels 
équipés uniquement de freins dlsque, 
les tests de shuntage des circuits UM 71 
qui se sont ddroul8s an Bretagne n'ont 
pas BtB satlsfalsants. II va donc falloir 
ajouter, sur chaque roue, un bloc de frein 
destine A nettoyer la surface de roule 

ment de la mue en vue d'assurer un meil- 
leur contact électrique. Etant donné qu'il 
y a déjh plus de 80 machines construites, 
aucune ne devrait etre équipée de blocs 
de frein durant leur construction. Sie- 
mens voudrait faire cette rncdification en 
Belgique. Vu que l'atelier de Kinkempois 
n'a pas suffisamment de place, ce travail 
pourrait se faire dans celui de Schaer- 
beek. La SNCB ne prévoit actuellement 
pas d'utilisation des 18 en France, mais 
leur homologation Btait prévue dans le 
cahier des charges. 

série 20 
La SNCB projette de réformer les 20 

vers 2015, et de les remplacer en trafic 
marchandises progressivement par la 
&rie 13. 

Le roulement voyageurs BO des 20 
sera renomme A0 le 11 d6cembre 2011. 
II passera de 5 4 journées, A la suite de 
la suppression de I'INT 295i296 "Jean 
Monnet" Bruxelles-Midi o Basel. 
Voici le nouveau roulement voyageurs : 

Du lundi au vendred; : 
- A001 : 97 FBM - LUX (à vlde LL) 
- A M 2  : RE7095 FSR 06.10 - FOR 06.58 

7095 FDR - FSR ( A  vlde ÇFO) 
97 FBM - LUX 
90 LUX - FBM 

- A003 : 7612 LUX - FBM 
8600 FBM - LUX 
96 LUX - FBM 

- A004 : 76ûû U - FBM 
8602 FBM - W 

Le samedi et k dimanche 
- A001 : 96 FBM - LUX 

96 LUX - FBM 
- A002 : 97 FBM - LUX 

90 LUX - FBM 
- A003 : en période touristique : 

2131 LUX FBM 
2112 FBM - LUX 
21 39 LUX - FBM 
21 20 FBM - LUX 

- A004 : rdserve 

Abrtivlarlons : FSM : Bruxelles-Mldi, FDR : 
Dendermonde, FSR : Schaerbeek, W : 

F La 1875 a 8té acheminh en France en vue de r8allser des essais pour obtenir son ho- 
mologatlon. Le 27 septembre 2011, elle Btalt incorporée dans le train 58815 Le Bourget. - - Rennes, remorqud par la 26082. Le train vient de quitter le trlage du Bourget B Bobi- ->.' 

gny, et va rejoindre la grande celnture de Park pour se dlrlger vers Rennes par k sud 
de la région Parisienne. Didier BOURASSEAU. 



série 23 
Le 11 ddcembre 2011, les 23 wnser- 

veront un roulement voyageu~ compre- 
nant 9 joumdes, contre encore 21 
auparavant. Les 11 journihs perdues 
sont reprises dans le roulement des 27, 
exception faite des P7515 Mouscron - 
Leuven et 8514 Leuven - Mouscron qui 
sont assurés par une 21. En outre, ce 
graphique est rebaptiséA3 au lieu de 83. 
Voici le roulement du lundi au vendredi (il 
n'y a pas de services le samedi et le di- 
manche) : 

- A301 : 7Sâ6 FDK - FGSP 
- A302 : 7û97 FOR - FLV 

RE8386 FLV 15.21 - FM 15.49 
8386 FM - FLV 
8397 FLV - FOR 

-A303 : TB95 FDK - FGSP 
7075 FGSP - FDD 

FDD l!j.!jI - FGSP la13 
81195 FGSP - FDK 

-A304: 7275FRST-FCV 
8281 LB - FRST - A305 : RE7021 FSR 14dû - FBM 1520 
7021 FLS - FSR 
8066 FBM - FGSP 
8996 FGSP - FDK 

- A308 : 7300 FHS - FBM 
831 2 FBM - FHS 
Ri3215 FH8 183-FR!STFRST8.54 - A307 : 7283 FRST - FCV 
821 5 FCV - FRST 

- A308 : 7282 FRST - LB 
8282 LB - FRST 

- A309 : 7094 FDR - FBM 
-2 FBM - FDR 

-0 106-E La MI4 a N6 d8molItl cher Keysar d Courcelles 1 la Rn du mois df.oOt. 1 
Frenck HOEBANCm, 22 août 2011. I 
M v l a t l o n s  : FBM : Bnorellea-Mldl, FCV : 

Berchem, FDK : Adtnkerke, FDD : Den- 
derleeuw, FDR : Dendemonch, FGSP : 
Gent-St4, FHS : Hasrieîe, FLV : buven, 
FM : Mechelen, FRST : Aarschot, B R  : 
Schaerbeek, LB : AnWerpen-Luchtbat. 

Le roulement E3 pour les alleges sur 
les plans inclln6s de Liège ne compte 
plus qu'une seule journde au lieu de trois. 
La lommotive n'assure plus qu'un ser- 
vice de planton de 05.30 22.45. 

serie 26 
Les 26 wnt les grandes victimes de la 

mise en service des 18. Elles perdront en 
effet le 11 décembre aussi bien leur rou- 
lement voyageurs que marchandises. 

Les trains de brames et de mils circulant 
entre Genk-Goederen et ChAtelet de- + 

vraient A cette date cire repris dans le 
roulement marchandises des 13. 

série 27 
Les 27 subissent elles aussi de plein 

fouet I'arrivde de la &rie 18; elles sont 
progressivement retirêes des rames ré- 
versibles M6 et reaffectées sur les bains 
P auparavant confiés aux 23. 

s d e  84 
Les û444,8447 et 8448 d'lnftabel, ga- 

rées hors service depuis plusieurs an- 
nées d Angleur, ont BtB démolies sur 
place en octobre 201 1. 

A la suife de travaux sur k réseau hollandais. le train de dolomies 48840 Hemralle-sous-Huy - Veendam a 6îé ddtoum6 le fer octobre 
2011 via Wsd, Tongeren, Antwerpen et Roosendaal. Sa tractionluiqu'd Roosendaal fut assurée par les 7774 + 7777, tandis que les 
deux locomotives de DB Schenker, les 6515 + 6809, Bislent remorquees comme vdhlculeae. Passage du train d Nerem, peu avent la 
gare de Tongeren. A noter que la îracilon des tralns 48810 /49967 devrait Itni assu* dès k f 1 décembm 2017 par des Immotives 
de /a socldN HUSA (ex, ACTS - voir EN LIGNES 102 page 41 et 103 p.* 37); les 84ûW6500 de DB Schenker n'assursmnt plus qu'un 
aller-retour entre KInkempoh et Sittart de nult, et le dimanche uniquement les trains 48644 Kinkempols 089.53 - SlttaH 10.56 et : 
49663 Slttart 12.32 - Kinkempois 13.31. Maarten SCHOUBBEN. 

Fq m* 

k.. :,, 



Les samedi fer et dimanche 2 octobre 
2011, les CFL ont ferme la ligne 5 (Sterpe- 
nich Frontldre - Luxembourg Vllle) pour 
permeiire la réalisa fion sirnultande de plu- 
sieurs gros travaux d'infrastructure. Il 
s'agissait en tr 'au fres de proceder au rem- 
placement de 700 m de rails B Kleinbettin- 
gen, la ddmolitlon de l'ancien pont 
supdrieur de la RN5 d Sertrange-Strassen, 
le poussage sous voie d'un nouveau sou- 
terrain dans cette marne gare, l'Inspection 
du viaduc supdrieur de l'autoroute E411 ii 
Capelien et le ddplacement de bordures de 
quai B Marner-Lycde. Durant ces deux 
jours, tous les freins IC SNCB et Omnibus 
CFL (RB) funnt  retnplacds par des bus 
entre Arion et Luxembourg. Les trains in- 
ternet~onaux, habltuellement remorquds 
par des locos serie 20, furent exceptionnel- 
Imnent tractes par des locos sdrie 13 SNCB 
el 3000 CFL pour permetire leur ddtourne- 
ment via Athus, Rodange, PBtange, Dip- 
pech-Reckange et Luxembourg-Vlle. L 'EC 
9 1 'Vauban' est photographld le 2 octobre 
sur la ligne CFL n07 entre Schouweiler et 
Dippach-Reckange, en direction de Luxem- 
bourg. Cette lllgne de 18 km sublt depuis 2 
ans d'importants travaux de reconsfruc- 
lion et de mise à double voie de PBtange d 
Luxembourg. Alain DEFECHEREUX. 

PHOTO 106-aB + Le 26 octobre, un traln 
de dolomie a BH remorque entre Kinkem- 
pois et Aniwerpen-Noord et retour pour 
I'Bcolage des conducteurs d la conduite 
des loeomotlves de la serie 13, en vue du 
remplacement des machlnes de la sdrie 26 
sur les trains de coils et de brames elrcu- 
lant entre Genk-Goederen et Chéiteiet Pas- 
sage du train 8 Hasselt Tim VAN ROOY 

PHOTO 106.09 .1 Le 14 octobre 2011, le 
train de glucose 49804 Aalst - Nesle- 
Somme Btait rentorqu6 par les 5706 et 
5707. Le train vient de passer Ie polnt-fron- 
tldm entre la Belgique et la France et a d -  
vera bient6t B Feignies. Serge MARTIN. 



Départ des 1803 et 
PHOTO 106-1 Q AP* plus de 6 ans de garage, 18s i803 et 1808 quittent Raemn pour de 

nouvelles aventures en Tchéquie, Chrlstien AUQUIERE. 

'1806 de Raeren 

Comme d8jA indiqué dans notre 
p W e n  t numdro, Rails & Traction 
International a vendu en août 2011 
les 1803 et 1806 à une société 
tchéque, par l'intermédiaire d'une 
fime polonaise. 
Les deux Iocomotives ont quitté la 
Belgique le 8 octobre 2011, incor- 
porées dans le train 44565 Kinkem- 
pois - Aachen West. Elles avaient 
été transfdrées de Raeren 6 Kin- 
kempois le 7 octobre par la 7812. 
Leur destination premihw en Tchê- 
quie est la gare de Cheb. 

r PHOTO 4 06-~1( 
En gare d'Eupen, le convol attend le feu 
vert p u r  poursuivre sa route vers Wel- 
kenraedt. Christian AUQUIERE. 

On se rappellera que ces deux loco- 
motives avalent BtB achethes par 
Rails & Traction en 2005, dans le but 
de les transformer pour assurer des 

/ trains de travaux dans des longs tun- 
nels oO l'utilisation de locomotives 
Diesel auraient pose probIBme du fait 

1 des gaz d'échappement. Ce ~ro ie t  

I + Le 8 octobre, la 2823 menoeuvre les 
deux ?8 9 Aechen West oir elles atten- 
dront ]usqurau IO octobre. 
Jean-Yves LAMBIET: 



T PHOTO 106-U Lors du passage en gare de Welkenraedl, les deux vdndrebles 18 ont falt connaissance avec les nouvetles 
polyeourent qui leur ont 'vol6' kurs numéros ... Christian AUQUIERE, 7 octobre 2011. 

C A Gremberg. les deux 18 ont dtd Incorpo*s le 12 ociobre dans le train 51383 Gmmberg - N ü r n b q ,  tracté par k 185 388 de DB 
Schenker. Passage B Erbech, sur la llgne KBIn - FranMurt, entre Rtideshelm et Wiesbaden. Hagen SCHILDER. 

TF- 
::><.?*:. .!, L ,# 



PHOM 7 On se mppellmra que le 2832 avatt 8t4j mûide le 27 mars Zûû8 eon&uHment B une collision avec un camhn dPns 
la -Ion de Bnrgge en févrler 2009. Le 2.1 septembre 2ûH. la calsse de la locomoiive a BtB franspomh par cumion e n h  IJAdeller Cenaal 
de Salrinnes et le fermllleur Keyser de CoumIIélb, Le convol a clrcul6 vla Flomfh, Templww, Sombreffe, Fresnes-lez-Gosselles et 
Gosseiles. Le ccinwi excepHonne1 frenchlt la llgne 144 Jomeppe-sur-Sambm - Oembloux en gam de Mary. Chrlstien AUQUIERE. 

1 106-14 3 Dès son urrlv8e eu chantier de ddmolltfon, la malheumuse machlne e imméâiafemtrnt B# la prole de îmis gmes . 
affem8es qul se sont IittërelementJetdes sur elle ... Pierre HERBIET: 

-7 



+ Le 2 octobre 2011. Ifautomotrice Des- 
Ira 08501 u quittd l'atelier de Charleroi- 
Sud pour Aniwerpen, en vue de rdaliser 
des essais sur la L4 enira Anhrerpen et 
Noorderkempen. Le voici A son passage 
en gare de Lodellnsart. 
Les üesiro ne devraient pas entrer en 
servlce eommerchl avant le ddbut du 
printemps 2012. 
Dominique AUARD. 

t- Durant les mois de septembre et 
octobre, les aieilers les plus Impo/t8nts 
du Groupe SNCB ont ouverî leum pmîes 
au public (Anîwerpen-Noord, Bascoup, 
Charleroi-Sud, Hasselt, Klnkempols, 
Mechelen, MereibekeI SahInnesI Schaw- 
bwk, Stockem). Le suoo&s fut au a n -  
der-vous, puisque un peu plus de 35.000 
vlsit~urs sont venus dkouvrJr ces B h -  
blissements. Les fer et 2 octobre, ce kit 
notamment le cas de l'Atelier Centml de 
I'lnfrastructure de Bawoup. Pour #me- 
ner les vlslteurs sur place, le 4105 a 
efkctud des navettes entm Charleml- 
Sud et Bascoup. Le wlcl d son arrbh d 
Bascoup, sur la ligne 113 Pldton - Bas- 
coup. Dominique A U  RD. 



La 080 a repris du sewice 
- 

On se souviendra que la premibre des trois 
ex. automotrices postales, la 969, est sortie 
d4 transformation en septembre 2010 de 
I'usine OMS (Officine Metalrneccanica S m  
cialinata) A P m n a  (voir EL 101 pages 20- 
21), pour le compte de TFT (Trasporto 
Ferroviario Toscana - ex. LFI) et est entrée 
en servi- commercial en mars 2011, renu- 
rnhrotée ALe 054.969 * Le 054.969. 

La seconde automotrice, la ALe 054.961 + 
Le 054.961 (ex. 961, ex. 080) est sorüe au 
mois d'aotlt 2011 de transformation. Par 
rapport B la 969, elle n'a plus d'intercircula- 
tion aux deux extrérnitds, et a perdu te &- 
blot 78 @les, rendant ainsi impossible la 
marche en unite multiple. En outre, elle a 
reçu une ddwration légdrernent diffdrente. 

. . -- 

près de TFT. Elle est renurndrotée Ale - 
7 - , - 

054.981 + Le 054.96t La voici i Arezzo, le .-/' 
15 8oDt 201i, peu après sa soriie de trans- I 
ïorma tion. Michele SACCO. t - 1 

F II n'est pas encore ceftatn que les tra- 
vaux de remlse en état de la Ifoisidme au- 
tomotrice postale (ex. 965, ex. 11 7) seront 
poursulvis. En attendant, elle est garée 
dans I'encelnle des ateliers OMS de Por- 
reve. Michele SACCO, 15 août 20 11. 

Ci-eprds, nous publions cinq vues de h 
080 durant su cerridre en Belgique. 

i 
I -, Le 14 octobm 1977, le 080 etart touburs 
I 
i pourvue de ses phares blancs d'origine, 

mais plus pour longlemps. D B p a d  de la 
I gam de Mons. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



eu 15 mars 1978. La volcl d Namur. 
Photo Julien CASIER, collection P R  

+ PHOTO 106-18 
Le 18juillet 1963, la 080 assum# un 
omnlbus Aalst - Bruxelles, photo- 
graphlcl peu aprds son ddpart de 
Denderleeuw. Le 30 iv f i i  1982, h 
080 ressortiî de I'Aîeller Cenhl de 
Meetmlm oti eiîe avdt subl une & 
vkhn InlamiWlaIre, et W repeinte 
avec les nouyeIims moustaches 
fiunes. 
Photo Julien CASIER, coiiectlon PFT 

PHdTd* 
Le 080 entra B I'Ateller Central de Me- 
chelen k 19 octobre 1987 pour tmnsfor- 
mation en aeulomotrlce postale. Elle en 
ressoMt le 3 juin lQ88, renumdrotée g61. 
ia VOICI en passage B Schaerbeek, le fer 

1 septembm lg#.I, utillsde pour transpor- 
+ ter des vélos lors de l'organlsaton du 

'Gordel: 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

I 

t lO6-tfl 
Lors d'une rdvlsion intermb 
dialre pratiqude par t'Atelier 
Central de Mechelen du 24 juin 
au 3 septembm 1997, la 96.l 
reçut la nouvelle ddcoretion 
postale. Passage B Anderlecht 
en dlrwtïon de Bnrxelles-Midi, 
le 4 mars 2002. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



a- --- 
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Les psrcoum d'essais et les ira##+ 
Wts draufomotrkes DedPIro se SUP 
cèdent. Lm 6 oc- 20W, c'est k 
2023 qul a mmwquB I'autornottYee 
0û.SW d'Anîwerpon-SchInpoorf d 
Ranet, lei en passage B KonUen. 
ïïm VAN R60K 

s E l m w 4 m Q  
Le Y@ sepîembre W i f ,  les 08505 et 
08M4 sont retournhs de Schaer- 
beek a Aa&en Wëst @} eu cmehet 
de la 2829. Un Iburgon Dms ef îmls 
wïtum5 Reslo les ac~impagneient 
p u r  assurer le poids-freln néces- 
snim. P m g e  d hauîeur de I'aîeîiet 
detmc#andeHasset& C - - -- - . . - - - 

ï ïm VAN Roof r 

Voitures 

Benelux 

A partir du 12 ddcernbre 2011, sept voi- 
tures autrichiennes supplbmentalres des 
~ B B  seront prises en location par HSA. 
Suite des travaux sur le réseau n4er- 
landais, le temps de parcours entre 
Bruxelleç-Midi et Amsterdam CS sera al- 
longe de quelques minutes, ce qui rB- 
duira le temps disponible pour la remise 
en t&te des locomotives (op8ration effec- 
tuée A Watergraafsmeer) et n4cessitem 
l'engagement d'une rame supplbmen- 
taire dans les roulements. 

La dernlbre voiture A deux niveaux du 
type M6 a 8tB Ilvrée la SNCB le 14 avril 
2011. Au total, la série comprend 492 uni- 
tes, devenant ainsi la serie de voitures la 
plus importante du parc. 

1 
Contrairement d ce qul a BW Bcrit dans notre EN LIGNES 303 page 53, la voiture de 
mesure ES 601 n'a pas BtB d8molle en 20M. Elle se trouve en effet toujours garée au 
ddpSt central Infrabel B Schaerbeek. La volcl en compagnie de la voiture de mesure 
O0602 (voiture de tdHcommunicati~n). Michel THIRY, 2 octobre 20 11. 
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-> divers 
Une nouvelle gare 

pour Blankenberge 

En 2012 débutera la construction d'une 
nouvelle gare 4 Blankenberge. II s'agit 
aphs Oostende de la gare la plus im- 
portante de la &te belge. Son bAtirnent, 
datant de 1937 (voir EL 89 pages 62- 
63), ne repond plus aux exigences ac- 
tuelles. La nouvelle gare aura un large 
espace multifonctionnel qui comprendra 
notamment un h8tel, des commerces, 
des appartements et des bureaux. 
Toutes les fonctions de la gare seront 
situdes au rezde-chaussde. Un parking 
pour 549 voitures sera en outre am& 
na@. 

La Iigne i63 renaîtra-t'elle? 

Le célhbre chercheur suisse Markus Rie- 
der, fervent dhfenseur des transports en 
commun et en particulier par rail, trans- 
mettra un projet de réouverture de la 
ligne 163 Gouvy - Bastogne - Libramont, 
dont la derniare section a BtB fermde en 
juin 1993. Selon Markus Rieder, la réou- 
verture de la ligne devra s'articuler sur 
quatre points : 
-dat ion d'une relation IR entre Liège - 
Gouvy - Bastogne - Llbramont, caden- 
cée B l'heure et dont le temps de par- 
cours serait inférieur A 2 heures; 

F--; If. c ' 

d..' , 

La construction du gros oeuvre du M u r  poste d'entmtien et de ddpannage (PED) pour 
automoîrIces Deslm d'ottignies se poursuit. Le hall de 110 mdtres de longueur com- 
prendra deux voies (voir ce sujet k EN LIGNES 103 page 2.f). 
Jean-Luc VANDERHAEGEN, 30 septembre 2011. 

I 
I 

- ces IR doivent donner correspondance 
A Bastogne aux trains CFL Luxem- 
bourg - Kautenbach - Wiliz - Bastogne 
(la ligne 164 Bastogne - Benonchamps 
a bt4 fermb au trafic voyageurs le 8 
octobre 1950, et le 23 septembre 1967 
entre Benonchamps et Wilk); 

- en compliment des IR, un service lowl 
4 cadencernent horalre doit dessemir 
tous les points d'arrdt intermédiaires, 
éventuellement avec arrêt sur de- 

mande aux haltes peu fréquentées: 
- des relations en bus devront alimenter 
les gares et points d'arrêt. 

De plus, une tafication spéciale qui cou- 
vrirait toute la région jusqu'8 Luxembourg 
devra Btre introduite. tes deux lignes 
Gouvy - Libramont et Bastogne - Wiltz 
devront 6tre Blectrifiées en 25 kV. 
Markus Rieder estime que ce projet de- 
vrait absolument être retenu dans le plan 
d'investissement 201 3-2025 d'lnfrabel. 

I Ligne du Luxembourg : étude d'une nouvelle ligne entre Mirwart et p o i x 1  

Infrabel a Btudih la psibllit8 de eanstrulre un nouveau trac4 de +14,? km enire Mirwart et Poix-SaTnt-Hubert. 
Gelte section est la plus difiidle de la ligne du Luxembourg. Elle est Btablie non mulemnt on rampe de 18 %, mais comprend 
également de , B s  fortes courbes limitant la vitesse sur cette section 90 kmih, L e . d é W  atîe1nt */- 120 m. 
La nouyells ligne BnidiBe permettrait de retever la vîtesse 1 140 km au lieu de 90 aujourd'hui et de i 00 krrilh après la  cation 
des courbes qui interviendm dans les prochaines mois. i 



+'u Les travaux d'établissement du 
nouveau raccordement vers le zonlng 
Indusrrtel de Molin faing près de Neuf- 
chlteau ont ddbuté au mois d'aoilt. La 
Iigne sera raccordde i k voie de garage 
de la gare de Neufchlîaau (voir EL 102 
page 28). Ces deux photos prises Ie 29 
septembre 2011 montrent I'dtat d'avan- 
cement des iravaux de terrassement La 
vue du bas montre la courbe qui se rac- 
cordem 9 la voie de garage de Neufch#- 
teau. Jean-Luc VANOERHAEGEN. 

Un réseau de train-tram de 
Lille vers la Belgique ? 

La ville de Lille a lancé une Btude pour un 
projet de réalisation d'un rbseau de train- 
tram dans Lille et sa région, qui pourrait 
avoir des ramifications en Belgique 
jusqu'd Tournai et Comines. Ce projet, 
qui a BtB soumis en septembre, utiliserait 
les infrastructures ferroviaires existantes, 
comme par exemple la ligne SNCF Lille 
- Comines (France) qui pourrait Btre 
transfombe. 

et sur la ligne 86 ? 

La SNCB Btudie la possibilitb de transfor- 
mer la defunte ligne 86 entre Leuze et 
Renaix en Light Rail, pour y faire circuler 
des trains-trams, un projet tout-&fait réa- 
liste, qui permettrait d'assurer une des- 
serte performante, rapide et confortabte. 
II ne reste A esphrer que ce projet voie le 
jour et s16tende alors B d'autres lignes 
aujourd'hui fermees. 

HO debuterait juste avant la courbe 90, au km 131 (A mi-chemin antre la gare de Grupnt et t'ancien pdnt diarrêt da ~ i r ~ 8 r t ) .  
pour rejoindre la gare de Pdx-SaInt4ubert au km 138 & hauteur de l'emplacement de thancienne mur $ naamhandfses. 
Le noweau tronçon camporterait trois importants tunnels. Le premler aurait une longueur de 76B m, le deuxfbme de 676 rn et le 
troisleme 1324 m. 
La longueur de cetle section sera8 ahsi réduite d&+l- 2,3 km. De.m.fait, la mrn&Witidigrt uma'Vdeur proche.de 24 9bo au Ilau 
de 16, ce qui ne devrait. plus pusec<& pm&ine &~~bWtbn B Ibe'hhkhdlra, 
C d  n'est qu'un pwt et personne nwaRPH.ma un journBzr1W. 



Nouveaux timbres 
ferro viaires 

8-Holding a émis en octobre une nou- 
velle sdrie de timbres dont le thdme 
est I'avBnement des locomothres Die- 
sel. Le feuillet comprénd 4 flmbres 
d'une valeur unitalm de Q i,& soit d 8 

-par feuillet. Renseignements : cen- 
fre.phileîeliqu~@b holding-be; slte 
web : phHaîeIie.sncb.be 

e lundi 22 aodl 201 1, un train spdclal baptfsd "Rell-Event" a circure entre riasel er 
~ntwerpen-Centraal. Son retour s'est ddrauld le samedi 27 août. Le voicf en passage 
RemJcourt, lors de son retour vers la Suisse. La rame &tu# composde de trois 

voitures CFF de premldre classe, d'une voltunt-restaurant "Diamant Ber' et de deux 
voitures-restaurant "Salon Bleu': Maarten SCHOUBBEN. 

La SNCB supprime 193 trains 
de voyageurs 

Parmi les nombreuses rnegures destinées 
A assainir la siaiaiion finaneibre de la 
SNCB, 170 trains du trciiïc ingrleur seront 
supprihs A parblr du changement d'ho- 
raires du 11 décembre 2012.11 s'agit de 
trains : 
dont les recettes eoanmerciaies ne cou- 
vrent meme pas leur facture d'énergie de 
tramon; 
-qui ne trartsportent pas plus de 40 voya- 
geurs, seuil en dessous duqud le bus et 

mgme b vofRire ont un mot économique 
et Bcologique moindre que le train. 
La liste des trains supprim4s est disponi- 
ble sur www.sncb.be. 

Une relaüon Antwerpen - Bmda 

Lorsque les actuels trains Benelux se- 
ront remplaces par les rames Fyra qui 
circuleront via la ligne grande vitesse 
Antwerpen - Rotterdam, une nouvelle 
relation devrait voir le jour entre Antwer- 
pen et Breda, via la L4 et la HSL-Zuid. 

La seronde phase du remplacement du pont au-dessus d8 k Meuse d la sortie de Namur s'est ddmuiée durant le week-end du ier 
octobre, par h reîrait des tmk anciens îabllens de la voie 8 de la ligne 154 Dlnenf - Numur {voir EN LIGUES 4 04 pages 26-27). Les 
nouvelles travdea onf BtB pladas pendant le week-end du i d  ooîobre, Durant ces deux week-ends, la clrculstlon des trains a BPB 
p@rtI~Ilement Intermmpue sur la ligne 154. # o h  pha nontre I'enldvement du premler îablier et son placement dans une barge 



Inauguration du nouveau 
ferminal de Lanaken 

Le 30 septembre 2011 s'est déroulée 
I'inauguraüon officielle du nouveau terni- 
na1 ferroviaire de Lana ken, appel6 Alberf- 
teminai Railport. II a nécessitd la 
reactivation de la ligne 20 entre Maas- 
tricht et Lanaken. 

Pour I'occasion, Captrain a paroiciph aux 
festivitbs avec une Class 66, DB Schen- 
ker avec sa 6508 et &Logistics avec ses 
n74 et 7771 . 

t Ci-dessus, une vue du termlnal avec la 1 Class 66 de Captrain et un train de 
conteneurs; 
+ cl-contre : PHOTO 10&99 la 6508 de 
DB-Schenker achemine les 7774 et 777j 
et trok wagons charg6s de bols censds 
faire la ddmonstrati& de la multtmoda- 
IItB de la nouvelle plate-forme. Le train 
vient de passer le point-foniidre belgo- 
nderlandais et mute en dlreetion de 
Lanaken. Michel HAMSENS. 

L'ancien  usc ch tunnel remis 
en service 

Depuis le 23 octobre 2011, l'ancien 
Buschtunnel enire Aachen Süd et la 
frontibre belge a BtB remis en service 
sprBs &novation compléte. A voie 
inique, il compléte le second tube, 
déj8 opérationnel. Le tronçon Welken- 
raedt - Aachen - est donc A nouveau 
exribite B double voie. - - 

Le "train des Iddes" 
ûésignée capitale verte européenne 
de l'année- 2011, la ville d'Hamburg a 
lancé A iravers l'Europe le Train of 
Ideas"; une exposlon interactive Mir 
mil pwhntant k projets de villes eu- 
ropbnnes pour un avenir écologique 
durable. Le convoi Btait mm- de 
8 wagons transportant 7 conteneurs 
spécialement amdnagés, qui ont ht6 
pWntés h Bruxelles du 7 au 13 sep- 
tembre et & Anhrpen Centraai du 21 
au 25 septembre. Après Hamburg 00 
l'exposition a debute le 15 avril. le 
"train des lc18esu a relie les villes de 
Kobenhavn, Malmi3, GBteùorg, Oslo, 
ZUrich, MQnchen, Warszawa, Riga, 
Talinn. Wmn, Badona, Marseille, 
Nsntes,'Parls et Bruxelles, ad les 
conteneurs furent placés le long du 
taulevard de I'lrnp8raülce, tandis - 
qu'un chapiteau et une tour d'une 
ûentahe de mhîres de haut &talent 
montes sur le parvis de la Cathedrale 
des Saints Michel et Gudule. Anhver- 
Pen la demm mp du -ln: 108% Le 5 septembm, passege B NetMiIea de /a f206 et du "Tmin of /deas' 

' 

ensuite m u m e  H a m b u ~  00 en provenance du Bourget et 
I'explawi fut de nouveau aecsssible pirr lu mute vers le c e n h  de 
jwu'au 2~~~ 
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@-divers 

-1 - 
X .* Retour de î'autorail BiBi 

de la SNCF 

L'autorail Bombardier AGC BiBi (Autorail 
Grande Capacité Bi-mode Bi-courant 
(4lectrlque I diesel - bieourant 25 kV - 1,s 
kV) 82745182746 de la SNCF, qui avait 
déj8 séjourné en Belgique du 3 au 23 fé- 
vrier 2071 (voir EN LIGNES 102 pages 
7617), est revenu sur le rbseau du 13 au 
1 5 septembre 20.1 1 pour finaliser les der- 
niers tests afin obtenir son homologation 
pour sa circulation en Belgique. Les dif- 
férents parcours accomplis avaient pour 
but de vdrifier le bon basculement de la 
répétition de la signalisation et de la radio 
GSM-R lors du passage des frontibres, 
et le bon fonctionnement de la TBLl+. 
Le 13 septembre, I'autorail a d'abord ef- 
fectué un aller-retour entre Tourcoing et 
Mouscron, suivi d'un parcours de Tour- 

par son retour de Braine-le-Comte 

coing A Braine-le-Comte via Mouscron, Arrivee de I'AGC en gare d'Ecaussinnes, lors des navettes au ddpert de Braine-le- 
Tournai et Mons. La journée se temina Comte, le 14 septembre. Dominique ALLARD. 

Saint-G hislain . La journée du 15 septembre débuta par son retour B vide vers Lille. 
Le 14 septembre, I'AGC fut envoyé 4 un parcours de Schaerbeek Charleroi- 
Braine-le-Comte, gare au départ de la- Sud, via la Jonction Nord-Midi et Nivelles, DBs le changement d'horaire du f1 dé- 
quelle il effectua trois allers-retours vers avec retour B Bruxelles-Midi. Ses essais cembre 2011, tes AGC devraient rempla- 
Ecaussinnes. II rejoignit par apds se terminérent par un dernier parcours cer les demihres rames réversibles 
Schaerbeek. entre Bruxelles-Midi et Tournai, suivi de assurées par locomotives Diesel de la 
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privées 

Une trolsi4me locomotive du 
iype 62000 pour Antwerp Rail 
Feeding est arrivde B Anhver- 
pen, numdrotée a la suit8 des 
deux autres : 1103. 

Le 25 aollt 2011, elle passait i 
Berchem-Gmenenhoek en dl- 
niotlon WAntwerpen-Noord, en 
îêfe d'un train de wagons-ci- 
ternes. 
Alain JANMA R T. 

r SHUNTER (SATI) 
+. Depuis le 24 janvier 20î.1, une nou- 
ve.ll. 10~0inoüve est arrivée cher SATl 

puis vendw en revrler 2007 B Railtoc i 1 n i i m  t a  eî anil ,Dr, d shunter 4 
 ROM^ orl elle mçut le no 308. Wd 
ceî engin devant I'ateller SATi sur le 
YrJeskaal, dans le port dDAntwerpenl k 5 
fëwier 2Olt  Roger CRIKELAIRE. 

Fret SNCF 
3- 
Le 23 septembre 2011, k frein de EB. 
réales 47876 Antwerpen-Angda - Issou- 
dun, bacté par dein ImcomoWes D h d  
de Fmt SNCF - h s  674M et 67S28 - a h 

îa gare de seha-, ce qui est 
assez e q t h n n d .  Simon DERIDDER. 1 



-31 La socMt4 Rurtalbahn / Trainsporf assure de temps en temps un train d'autos Dach en 
Tongeren. Le fer octobre 20f1 passage du t ~ l n  DacltI 

L PHOTO 106-32 Comme annone8 dans le ELIO4, les trains de la socidtd Eumporte sont également assurés 
par les Euro 4000 en compl8ment des G 2000. A court terme, celles-CI s'effaeeronf au profit des $8 Eum 
4000 qu 'Europorte compte louer dans le futur. On voit ici la 4004 B Lessines le 4 octobre 201C pdk a i  es- 
surer le retour da la premiére rotation d'un rame de ballast, l'aller ayant eu lieu en date du 29 septembre. 
Malheureusamen t pour les photoaraphes, ces trains circulent principalement de nuit, Comme on le consta te, 
le trafic Eumpode au &par2 de Lessines se diversifia et concerne maintenant non seulement des produits 
pulv~$rulents dMv8s  du calcaire provenant de la région de Soignies. mais aussl - ef c'est une nouveautd - 
des granulats au calibre plus important exlrults dgalemen t des carri8res sondgiennes. Europorte prévoit 
dans l'avenir d'assurer une partie du trafic I'expodat~on du porphyre extrait localement 9 Lessines pour 
le compte de la socldté CUP (Carrldres U n i s  de Porphyre). Nicolas GOUSSET: 



üe nouveaux mouvements dans le parc 
de Cmsrail ont &té oper6s B la fin des 
mois d'ao0t et de septembm. Ainsi, qua- 
tre nouvelles locomoüves ont été prises 
en teasing : - DE631 0 %riet" : le 28-09-201 1 

(EMD 2007896û401); 
no NEV 92 80 1266 280-7 D-XRAIL; 

- DE6311 'Hanau : le 30-08-2011 
(EMD 20078988-002 M T 0  106-33 T La DE6370 "Griet" a BW mke en service chez Crossmil le 28 sepîembre 

NN 92 80 1266 281 -5 D-XRAIL; 2011. La w l ~ i  B Hasselt le 5 0d0br8 2071. Tim VAN ROOY. 

- DE6312"Alix": 1927-09-2011 
(EMD 20070968403); 
no NEV : 92 80 1266 282-3 D - XRAIL; 

- DE631 4 "Hanna" : le 29-08-20 Il 
EMD 20078988405 ); 
no NEV : 92 80 1266 284-9 D - X W L  

Ces quatre locomotives sont en fait des 
Uass 77 neuves (une version am&&- 
de la Class 66 se distinguant notamment 
par I'illation de l'aim Wbb au &sws 
dés cabines de conduite). Toutes portent 
la nouvelle decxKation rouge Crossmil. 
L'arrivée de ces machines a entraîne le 
départ des locomotives suivantes : 
- 29001 : vers ITL; 
- 29002 ; vers EGP; 
- PB18 : le 01/07/2014, vers ITL; 
- PB19 : le 311812011; 
- PB20 : le 31-08-20f 1 (reprise en lea- 
sing par la socidté belge RailTraxx - 
voir EN LIGNES 101 page 29); 

PHOTO 10034 t Le DE8311 "Hanau photogrephide le 16 septembre 2017 au meme en- 
droit r )  Hasselt, B pmxImitB de l'atelier de tracClon qul se trouve B dm&. Cette Class 66 
a 8té mlse en service le 30 aoat chez Crossreil. On ~emurquem k ealsson de Itiffio placd 
sur la toiture au-dessus du posk de conduite. T I  VAN ROOK 

Le parc belge de Cmssrail se compose 
actuellement des 15 machines suivantes 
(entre parenthhses leur dbcoration) : les 
PB03 (rouge), P812 (rouge), P813 
(rouge), PB14 (verte), PB1 5 {verte), 
DE6301 (grise), DE6302 (grIse), 
DE6306 (grise), DE6307 (grise), 
DE6308 (grise), DE6309 (grise), 
DE631 0 (rouge), DE631 1 (muge), 
DE6312 (rouge) et DE6314 (rouge). 
Elles devraient Qtre rejointes avant la fin 
de I'annde par plusleurs locomotives 
dlecîdques du type TRAXX. 

eNOT04 
La DE63f2 'Allx' e BU mise en servlce le 
29 sepîembre. Le 17 o c b h  2û11, elle at- 
hndalt son pmchein service a) Hasselt. A 
I'arrlènbpian, on volt le nouveiiu Palais de 
Justice, B l'architechrre camet8ristlque. 
T h  VAN R00K 

EN UGNES I O 6  
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P VdcIta le machine, la DE6314 "Hanna: 
mise en service le 29 août Le ler oc-, 
elle remorque le train 41503 Antwerpen- 
Berendrecht - Regensburg Ost. Le DE6311 
wt en seconde positton comme vdhkule. 
Passage 1 Hoes& entm Bilzen et longe- 
ren. Michel DE ESCH. 

+ Le train de clternes de BP-Chernical 
(division de Geel) B destination de XII- 
tendorf en Pologne est bien difficile 9 
photographier. II ne circule pas avec un 
horaire ni un Itindraire fixes. Il peut mu- 
ter aussi bien de nuit que de jour, et vla 
Roosendael ou Montzen. Le 10 septem- 
bre, il !/mula de jour, via les lignes $5, 
34 et 21 jusqu'8 Aechen-West, &OP il 
poursublt son voyage vers k Pologne. 
Passage B Kfewlt, sur la ligne $5 entre 
Mol et Hasselt. Maarten SCHOUBBEN. 

4 l e  f O  septembre, passage du 41503 
Antwerpen-Berendrecht - Regensburg 
0st B Hoeselt. En Hte, les PB15 et 
DE6314. Michel DE ESCH. 
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150 ans de Gent - Eeklo 
II y a 150 ans, le 25 juin 1861, la ligne 
Gent - Eeklo était mise en service. Pour 
fbter cet anniversaire, le Groupe SNCB 
et te Stoom Centrum Maldegem (SCM) 
ont organise des festivités durant le 
week-end du 15 aoQt. Dans la gare de 
Eeklo, une petite exposition de materiel 
historique et moderne fut organisde. ou 
figuraient en particulier la 6255 d'lnfrabel 
en bleu, la PB1 3 de Crossrail, les 5166 
et 5404 de 6-Holding. 

PHOTO 106-36 + La PB13 de Cmssrail 
a assuré un des transferts de miit8rlel 
vers Eeklo, lequel comportait /a 5166, 
une voiture MZ, une voiture L, la 5404 et 
deux voitures K I .  DBpart de Schaerbeek 
le 12 aoGt 2011. J-L VANDERHAEGEN. 

-- 

ha SDP : la Iocomotive FUF 1378 
est entiérement restaurée 

t , 4  
En 2007, le Stoorntrein Dendemonde- 

*i d 
+; L %% Puurs de 1922 la Ct sous (SOP) construite le a numbro entrepris par Haine-St-Pierre 1378. la restauration Durant 50 en 

ans, elle fut utilisée par la firme de maté- 
riaux de construction Scheerders Van 
Kerckhove B Sint-Niklaas, pour manoeu- 
vrer les wagons de ciment. 
Elle fut sauvegardée de la démolition par 
le BVS au milieu des années '80. 
Tous les éléments de la machine furent 
d8montés et minutieusement restaures, 

3 
la chaudiére fut entiérement révisée en 
Angleterre. 
Les 3 et 4 juillet 201 0, elle fut présentée 
durant les journees "Scheldeland in 
Stoorn", et effectua des navettes entre 

r La Ct Haine-Saint-Pierre f378 en double traction avec le tubIze 2069, k r s  de son en double traction avec la Ct Tubire 
premIer trajet commercia1 entre Baasrode-Noord et Sint-Amands. Geert MAES. 2069. 

Un film a Arlon 

Le 8 août 2071, la 5166 et trois voitures 
K se sont rendues A Arlon pour le tour- 
nage d'une séquence du film "Zigzag- 
kind" se dbroulant dans fe sud de la 
France. Pour l'occasion, la gare d'Arlon 
fut métamorphosée durant une journée 
en celle de Nice. Des palmiers furent 
même placés sur le quai. Le tournage fut 
rendu difficile vu les conditions météoro- 
logiques (pluie et vent). alors qu'il fallait 
absolument que le quai et le train soient 
secs pour le réalisme de la scène. Le so- 
leil n'a daigne se montrer qu'aprbs le dé- 
part du train vers Schaerbeek ... 

RF- . . 'Ir 

PHOTO 106-37 La 5166 dans /a gam de 
"Nice: le 8 août 2011. Wirn DE RIDDER. 



Port de Bruxelles 

Dans le cadre de I'amdlioration de I'inté- 
gration du Port de Bruxelles et du 1758 an- 
nlversein des chemins de fer en Belgique, 
la locomotlve no 4 de la S.A. Cokerles de 
Wlltebroek {ASED), a BtB placde en monu- 
ment au-dessus du canal prés de le place 
des Armateurs. Cette locomotlve B deux 
essleux (Bq fut construite par La Hestre en 
1923 (na de construet~on 39). Après sa 
mise hors sewice en 1970, elle fut acquise 
par k SNCB. II fallut attendre le 26 juin 
1977 pour qu'elle soit tmnsférëe de Wllle- 
broek d l'abri-mus6e de Leuven. On se rap- 
pellera qu'elle avait dM transportée par 
camion de Leuven A Schaerbeek le 26 juil- 
let 2010, efln d'(itni sommairement restau- 
r6e axl8rleurement (voir E L  99 page 34). 
Simuttandment, un antique wagon-citerne 
a dgalement Btd restauré et accompagne la 
/ocomoHve eu-dessus du canal. C'est sous 
I'inllietfve de Phllippe MATHYS, le Direc- 
teur gdnéral f.f. du port de Bruxelles, que 
ce projet s'es! real/sd. Cs pont ferroviaire, 
aujourd'hui hors service, semalt B desser- 
vir eu ddpart de Bruxelles-Tour et Tawl h 
rlwe drolte du canal (voir photo de la 7201 
dans le EL 105 pege 64 le pont est visIbie 
derridre le locotracleur). Ce site est situ6 B 
deux pas de l'Allée Verte où, en 1835, fut 
Inaugurée la premIBra ligne de chemin de 
fer du continent Le monument ferroviaire 
a 8t8 Inauguré le 18 mars 2011. coNointe- 
ment avec le Port de Bruxelles et la SNCB- 
Holding. Bnrxe//es, 28 août 2011. 

La 3608 CFL 

La remise en senice de la 3608 se temiine. 
DBbut septembre, elle a Btd tmnsfdrée B la 
remIse-musde de PBlange pour peinture fi- 
nale. A relever que la 3608 appartient au 
Service des Sites et Monuments Nationaux 
et que sa restauration est réalisde par des 
bdndvoles de I'associatlon 1804 Classles. C 
En arridre-fond, la rotonde 1 du ddpdt de 
Luxembourg, dont k d6moHtion est Imml- 
nente. Luxembourg, 10 aoflt 2011. 
Christian SCHMIR. 



Allemagne 

Retrait des autorails de la 
série 614 de la DB I 

La Deutsche Bahn (DB) a mis fin A I'uti- 
lisation des autorails triples de la série 
VT614. Les 6f 4, compos~s de deux 
motrices encadrant une remorque série 
914, representaient une bvolution du 
VT624. 
La construction par MAN et Uerdingen de 
deux rames prototypes en 1971 avait été 
suivie par la livraison de 40 exemplaires 
entre ,972 et ,975.  es motrices t PHOTO 108-38 Un autorail 6f4 stationne en gare de Münehen Hbf. La volture 8î4 
num8rotées 6 ,  001 084, tandis que 056 a terminé sa carridm d Braunschweig le f i  aodt 2010. Julien CASIER, coll. PFT. 

les voitures intercalaires portaient les nu- 
meros 914 001 à 042. 

PHOT0 106-3a -, De décembre 2005 à 
novembre 2006, les 614 de Braun- 
schweig ont di8 visibles sur la courte re- 
latlon internationale entre Leer (D) et 
Nieuweschans (NL). Le 17 juin 2006, un 
train en provenance de Leer franchlt la 
Westerwoldse Aa B I'enfrde de Nieuwe- 
schans, son terminus. La rame arbore la 
d8coration finale en rouge "verkehrs- 
rode' de la DB. Le 614 025 a 8t4 dformd 
au dBp6t de Braunschweig le ler  ddcem- 
bre 2009. Pierre HERBIET. 

PH070 106-44 .t Le 16Juin f985, p d s  
de Rupprechtstegen, un traln men8 par 
/'auforail614 024 en livrée "pop' orange 
et blanche, parcoud une section specta- 
culaire de la ligne Bayreuth - Nürnberg 
00 se succedent de nombreux tunnels. 
La rame est renforcde d'une voiture In- 
tercalaire suppldmentaira 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

y . :  :,m.? 



Equipés de moteurs MAN 
D365ûHM12U de 370 kW et d'une 
transmission hydraulique, les 6 14 
puvaient circuler A 140 kmlh. Vingt- 
six autorails ont par la suite étB rem* 
toris6s avec des moteurs Cummins 
de 448 kW. 

A l'exceptton d'un &jour au depût de 
Trier en debut de camre, les 614 ont 
toujours BtB affectes B Braunschweig 
et Nümberg. De ddcembre 2005 A na- 
vernbre 2006, les autorails de Braun- . 
schweig ont assurd la courte relation 
internationale entre Leer et Nieuwe- 
schans, aux Pays-Bas. Outre la n5- 
duction de leur terrain d'action suite 
la concession de nombreux services 
aux socibtds privées, l'arrivée d'une 
nouvelle s4ne d'autorails LlNT serie 
648.3 livrés par Aistom aura permis 
d'arreter te dernier 614 B Niimberg A 
Iaf1n2010. Le8140051914 0031614 
006, radié le 15 fdvrier 201 1, sera 
conservé par Dü-Museum à Nüm- 
k m .  Plusieurs autorails ont été ven- 
dus& Remarul, B Clui Na~oca. Dour T En mai .197@, une rame 614 a eibctud un voyage spécial lusqu'é Bruxelles. Elle Bfelt . . . .  
Btre rnmis en service pour le mmpte compos8e des V O ~ ~ U ~ S  moMce8 614 021 et 025 en Ilvrde 'pop", sans remorque inrenn8- 

de sacidth privees en Roumanie. diaire. Volci la rame en passage B Erps-Kwerps le 25 mal 197Q lors de son retour vers 
l'Allemagne. Stefan DENAYRE. 

Espagne : la &ut?ection d'une ex. molice S de la SNCV I 

üe 1972 A 1990, la FEVE, exploitant de lignes A voie metrique en Espqne, a uiilld des motrices type S acheides d'txcasion A la 
SNCV (voir EN LIGNES 97). Vingt ans apds leur mise hors service, une des motrices ressuscite sous la f m  d'un prototype de 
tramway fonctionnant B I'hydroghne. 
Une des motrices de la &rie 3400, la 3411, a et& transformée pour drwler au moyen d'une pile A combustible et sera testee enire 
Ribadesella et Ltlwio, sur la ligne non Bleetriflde rellant Santander et Ovleâo. La pile d combustible permettra l'alimentation des 
quatre moteurs de traction de 25 kW et la circulation 25 kmB pour quinze allers-retours de 10 km quot6dfens. 
Le projet, dont le codt s'81ève A 1 million d'eu-, est men4 en commun par la FEVE et Maut (fondation pour la recherche et le dB- 
veloppement des transports et de I'I'energie, basê & I'unknit8 de VailaddW). 
La motrice a BtB présent& A fa presse le 23 septembre 2011. Elle enhm en service commemial en 2012. 

I t La rno* a11 ïors de sa m a n t a .  
tlon au public le fer octobre 2011. 
FEVE. 

+ La moM# 51 f i  ii sa sodle de irsns- 
furmatton. ConhImmenr d ce que nous 
avoas écrit dans noire EN LIGNES 07 
page 67, mtîe modrlce n'a donc pas 0td 
démolle. Photo FEVE. 
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P200 AC UK, adaptée au gabarit d'Ou- 
tre-Manche. La version P200 AC UK se- 
rait capable de circuler B 200 k d h  et 
dhvelopperait 5800 kW. Un moteur Die- 
sel pour le "last mile" pourrait aussi &tre 
inclus. Si. officiellement, le marche vis4 
semble 6tre le nord-est de l'Angleterre, 
pour remplacer les Class 90 et 91, l'op 
tion du moteur Diesel "last mile" vise Bvl- 
dement tes opérateurs marchandises. Le 
marche potentiel pour une TRAXX capa- 
ble de circuler sur les rhseaux brîtan- 
nique et européens et dans le tunnel 
sous la Manche est immense. 

bimodes (25 kV et Diesel, 350 voitures), 
soit purement 25 kV (183 voitures). Les 
rames seront construites dans une nou- 
velle usine, A Newton Aydiffe, et seront It 
v&s & partir de 201 6. Agility Trains (un 
consortium forme par Hitachi et John 
Laing Projects & lievelopment LM) sera 
aussi responsable pour la maintenance 
des trains pendant 30 ans. 

Royaume Uni 

Le 16 juin, la ministre britannique des 
Transports a annoncd que l'offre de Sie- 
mens &ait pr&f&rée A celle de Bdmbatdier 
pwr le mntrat niamesiink. La commande 
porte sur 1200 voitures, pouvant circuler 
sous catenaire 25 kV ou sur les lignes ali- 
mentées par troisihrne rail en 750 V 
continu, pour la relation Thameslink re- 
liant Bedford A Brighton en traversant I'ag- 
glombratlon londonienne selon un axe 
nord-sud. Les Class 319 circulant actuel- 
lement sur cette relation seront transfb 
des vers d'autres lignes. 
Les nouvelles automotrices proposdes 
par Siemens seront une variante de la 
gamme Desiro, baptisee Desiro CHy. 
Elles seront construites & Krefeld. en Al- 
lemagne, et seront l iv fks entre 2015 et 
2018. 

Vue d'artiste des rames Hitachi appeMes 
B remplacer les HST. HITACHI. 

Scotrail va rénover ses 
rames Class 334 

La soeibtt3 Scotrail, qui exploite des ser- 1 vices voyageurs en Ecosse. a décidO de 
Vue d'artkte des TRAXX UK, promises d 
un grand avenir. BOMBARDIER. 

moderniser ses 40 automotrices triples de 
la Class 334. Ses rames, faisant partie de 
la famille des Juniper, avaient été 
construites par Atsfom B Birmingham 
entre 1999 et 2002. A la suite de nom- 
breux problémes, ces automotrices 
n'avaient étB mises en service wmmer- 
cial qu'A partir du 3 avril 2001. En com- 
pensation du retard, Alstom avait livre 
deux rames supplémentaires, la com- 
mande initiale Btant de 38 unites. 
Le contrat de rénovation s'élevant 6 £4 
millions, a été contracte chez Raiiway 
Pmjects LM., à Derby. L'aménagement in- 
térieur sera entiérement renouvetb, avec 
un total de 183 places assises. Les rames 
recevront la livrée bleue foncée Scofrail. 
Ces autorails circulent dans la banlieue 
de Glasgow. Depuis le 12 dbcembre 
2010, ils circulent également sur la nou- 
velle relation Glasgow -Aircirie - Bathgate 
- Edinburgh. 

- AgiIity Trains 
Pour remplam les rames InterCity 125 
(deux locomotives Diesel Class 43 enca- 
drant des voitures Mark3 et pouvant cir- 
wler a 200 kmlh) sur I'East Coast Main 
Line (London - York - Edinburgh) et sur la 
Great Western Main Line (London - Bris- 
tol - Swansea), le gouvernement britan- 
nique avait sélectionné en février 2009 
l'offre d'Agitity Tiins, l'Hitachi Super Ex- 
press. Le projet avait ensuite été sus- 
pendu en raison des incertitudes 
concernant le programme d'électrifica- 
tion, d6sormais levhes, et a redhmarré 
en mars. 
Une commande pour 533 voitures pour- 
rait htre placée fin 2011 et sera wrnpo- 
sde de rames de 5 ou 8 voitures, soit 

Vue d'artiste des rames Desiro Cily pro- 
pos&~ par Siemens pour le contrat Tha- 
meslink. SIEMENS. 

Un autre appel d'offre a été lance pour la 
nouvelle relation Crossrail traversant Lon- 
don selon un axe est-ouest {de ShenBeld 
et Abbey Wood vers Maidenhead et Hea- 
throw), et cinq candidats sont encore en 
lice pour cette commande de 60 automo- 
trices : Alstom, Bombardier, CAF, Hitachi 
et Siemens. Comme les automotrices 
Crossrail doivent répondre B des spécifi- 
cations similaires A celles de Thamedink, 
des économies d'dchelle pourraient Qtre 
réalisées en commandant du matériel 

L'automotrice 334 035, en gare de Largs, une vllle balndaire au sud de Glasgow, le 16 
aoat 2007. Ron SM1 TH. 

identique. ce qui pourrait jouer en faveur 
du Desiro City 

TRAXXUK 
Aprhs de nombreuses annbes d'hdsita- 
tion, le gouvernement britannique et Net- 
work Rail (le gestionnaire de 
i'infrastructure) ont lancé un grand pro- 
gramme d'8lectnfication, à daliser dans 
les 6 prochaines années. Les lignes Man- 
dlester - Liverpool, London - Bristol - Car- 
diff, plus certaines de leurs antennes et le 
centre de I'Ecosse sont concernés. 
Cette décision semble avoir donne des 
iddes B la f i n e  Bombardier, qui y voit un 
nouveau terrain d'acüon pour son produit 
phare - la TRAXX - et propose la TRAXX 
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La société Locon Benelux a Bt6 fond&- le 
27 février 2011. Elle est une filiale de la w 
ciet4 allemande L m n  Logistik & Consul- 
ting et a debuté ses acüvités aux Pays-Bas 
le ler juillet, en reprenant B HUSA la trae 
tion des trains de ddtritus. Ces trains cir- 
culent au depart de Apeldoorn, Haanrade, 
Maastricht, Noordwijkerhout et Hilversum, 
vers Acht, Bergen op Zoom, Tlburg, Vlis- 
singen et Wijster. 

Le pare de traction de L m n  Beneiux se 
compose de deux focomoüves Blectnques 
rachet8es aux NS le 23 juin 2011 : les 
1827 et 1834, renumérotées 9901 et 9W2, 
et de quatre lommotives Diesel (deux Le 291ulllet 2017.pass.g. 1 Bert d'un taIn de déchets MaaaMcht - WUs1.r. !mot4 par 
(31206 et deux ex. 202 1 203 OB). la 990 t  La 9902 est remorquée comme VBhieule. Johny BRAUNS. 

Le dernier train regulier assure par une 
BB16500 (voir EN UGNES 100 page 70- 
73) a circule le 2 septembre (train TER 
841239 Lille - Valenciennes, remorque 
par la 16651). Deux locornoüves seront 
consewbs : la BB16506 au CMCF A 01- 
gnies et la BB16745 A la Cite clu Train, 
tandis que quatre autres locomotives ont 
Bte vendues B Regiofrens en Roumanie 
(BB.f6546,16812,16620 et 16654). 

P H O T O  + La BBBi8599 enmm 
dans sa vwdon d'origine. d Ulie le 24 soûi 
7981, Ceüe machine fut 1- au depdt ûe 
Sbasbourg le 2s juiliet f 059 et sem radliZe 
k 15 d8eembio 2009 8 Lens. Phota Julien 
CASIER, mikcolleeabn Pm I 
PHOTû 10892 k Le $2 septembtu 1991, la Bi9 18791 Birolue en gare de Quévy, bndls que la 2003 vlent d'arriver avec un train d'autos 
Renault en provenance de Wlvoarde. La 5726 essum les n a v e m  e n h  Quëvy et Aulnoye. La BBH7gI avait BU mise en service au 
ddpôt de Pa&-La Chapelle le .II septembre 1964 et a étd r e d h  eu dBpdt de Lens le i 7  décembre 2007. J-L VANDERHAEGEN. 



Tchéquie 

Depuis le 26 septembre 2011, les Chemins 
de fer teh&ques CD doivent faire face A la 
concurrence en service voyageurs Interdty. 
Depuis cette date, le voyageur desirant se 
rendre en train de Praha & Havirov a le 
choix entre le service offert par i'op8rateur 
historique et celui de la soci4tb RegfoJet. 

Regialet est une filiale de l'agent de voyage 
Student Agency associée avec Keolis, une 
socidté française detenue majoritairement 
par la SNCF.. . 
Dans un premier temps, RegloJef assure 
trois rotatrons par jwr, avec arrêts dans neuf 
gares intermédiaires, dont Ostrava, 01e 
moue et Pardubice. A partir de décembre, 
ce service sera iripl8 et le terminus ddplacd 
vers Zilina, en Slovaquie. Un an plus tard, 
les trains Regidet  devraient circuler jusque 
Kosiee. 
Les trains sont composés de cinq voitures 
acquises d'occasion aux Chemins de fer au- 
trichiens C)BB (26 voitures au total), enca- 
drées par deux locomotives Blectriques de 
la série 162 construites par Skoda et origi- 
naires du FNM A Milano en Italie (voir EL 99, 
page 48). Une cinquantaine de nouvelles 
voitures ont et& eommand&es à Astra Va- 
goana Calaw en Roumanie et devraient 
entrer en service & parür de décembre. 

Regidet a aussi obtenu la concession pour 
l'exploitation de la relation Bratislava - Ko- 
mi5rn0, en Slovaquie, A partir de mars 2012, 
oSi elle utilisera des autorails Talent de Bom- 
bardier. 

La concurrence s'annonce rude sur la rela- 
tion Praha - Ostrava, puisqu'un tmisibme 
opdrateur, Leo Express, a annonce le lan- 
cement d'un service Praha - Ostrava pour 
mai 2012, avec une version InterCity de i'au- 
tomotrice Flirt de Stadler, commandée en 
cinq exemplaires. 

Suite 4 la libdralisation du rail en Europe, 
plusieurs sociét6s privees ont ainsi tente de 
lancer des relations ferroviaires en concur- 
rence avec I'op8mteur national, mais dans 
la plupart des cas, t'expérience a &té de 
courte durée : on se rappelle les d4boims 
de Love= RaM aux Pays-Bas dans les an- 
nees '90, et les cessations d'activité ré- 
centes du britannique Wrexham & 
Shropshim, du slwaque BRKS et de l'italien 
h n a w a y s  (voir page 39). Grend Central et 
Hull Trains en Grande-Bretagne et Veoli~ en 
Suede semblent avoir plus de succès. Bien- 
tôt, NTV sera le premier A tenter la concur- 
rence sur le réseau 6 grande vitesse en 
Italie, tandis qu'en décembre 2011, la Deut- 
sche Balin sera confront& avec HKX 
(Hamburg - K6ln-Express GmbH) entre 
Harnburg et Wln, et les ~ B B  avec West- 
Bahn sur la relation Wien - Satzburg. 

t Le 26 sepîembre, premIerjour d'exploiiation, arrivde 9 Pmha Hln du premier Regidet 
en provenance de Havirov, remorque par le 162 114 (n' NEV : ÇL - RJ 9 i  54 7 162 îi4- 
3). TmIs relations Praha - Havimv ont dB crédes le 28 septembre, ddpart Pmha é 07.27, 
11.27 et 17.27, avec arrivée 9 Havirov i 11.28,15.28 et 21.28. En sens inverse, depart de 
Havlrov 05.20, t2.27 et 16.27 et arrivde Praha B 09.31, 16.31 et 20.31. 
Johny BRAUNS. 

t Le 27 seprembre, un RegioJet quim Praha. La 162 1.12 n'est pas encore repeinte. 
Reglalet a acquis neuf î62 du F M .  Johny BRAUNS. 

Le 20 septembre, un M n  ReaioJet a eHmetu8 un aller-retour entre Prehu et Ostrava 
pour la presse. La 162. Jf  7 assum le traction. Passage & Brandys. Michel HANSSENS. 



La guerre menée par 
Trenitalia 

Trenitalia semble avoir remporte la guerre 
qui l'opposait au premier opérateur privé 
ayant essaye de lui faire concurrence en 
service voyageurs intérieur, la srniété Are- 
naways (voir EN LIGNES 99 page 48). 

Une premibre relation, reliant Torino et Mi- 
lano, assurée depuis novembre 201 0, 
avait éiB rendue non profitable par l'inter- 
diction de desservir les gares intermé- 
diaires, afin de ne pas perturber le cadre 
économique de Trenifalia. Décision annon- 
cée par I'Autorit8 de rbgulation italienne 
des services ferroviaires quelques heures 
seulement avant le depart du premier train. 
Une seconde tentative, un train estival re- 
liant Torino et Livomo via les plages des 
Cinqueterre, semblait avoir eu plus de 
chance et le sucds &tait au rendez-vous. 
malgré les sillons peu confortables impo- 
s8s B Arenaways (d4part de Torino A 5h20 
en semaine, et A 6h30 les week-ends). 
Alors que les FS clamaient que le train 
Arenaways modifiait les conditions éwno- 
miques du contrat passe avec la Region 
de Ligure, la Région voyait cela seulement 
comme un service supplbmentaire et ne 
s'y opposait pas, au grand dam des FS qui 
ont alors menacé de supprimer les avan- 

TELEX m... 

RUSSIE 
DBbut aoûî, les Chemins de fer nrsses 

(SZD) ont signe un protocole d'accord 
avec TmnmmhMing p u r  la consbue 
blon de trains deux niveaux, une pre- 
midre sur le rdseau rusaa. Les rames, 
composées de 6 ou 72 voitures, seront 
sncadrée§ p r  deux locomoüves et pour- 
ront drwler A i6û W h .  Elles seront uti- 
Iis8es sur des relations iirterdglonales 
au depart da Moskwa, vers Tver, Yams- 
lavl, Vhdlmlr, Ryamn, Tula, et Kaluga. 
Les locomotives seront construites par 
NEVZ 4 Nwacherimssk et tes voituras 
par TVf A Tver, A partir de 2014. 

Vue dlrrtis& des -ln8 d dwhb 
eommac1&s par Isa Chemins hr 
ruAsa d TranSmashhmfn@. 

D'mire part, T m W a  ausd 
avec les Chemins da k r  

Fi- -- 

Le train Arenaways de 18.05 pour Torino au depart de Milano Porta Garibaldi, le fer 
julllet 20.11. Alessandro ALBE. 

tages offerts par la Carfa Treno pour les 
voyageurs de cette région! 

C'est [a goutte d'eau qui a fait déborder le 
vase. et trois des principaux investisseurs 
de Amnaways se sont retirés, obligeant 
Giusepp Arena A deposer le bilan début 
a d  t. Malgré cette procédure, Arenaways 
a BtB autorisé A continuer la remarque des 
trains autos-couchettes EETC et DE-Au- 
tozug en provenance des Pays-Bas et 
d'Allemagne pendant le reste de l'été. 

La société NTV (Nuovo Trasporto Viaggia- 
tori), qui a commandé 25 rames AGV B 
Atstom pour assurer des trains A grande 
vitesse en Italie, se plaint aussi des as- 
sauts répétés des autorites ferroviaires 
pour I'empacher de mener ses activités 
(difficultés pour organiser des trains d'es- 
sais, pas d'accbs aux ateliers, obligation 
d'avoir son propre matériel de secours et 
des rames plantons, etc.). NTV devrait as- 
surer ses premiers trains en novembre 
201 1 antre Milano et Napoli. 

ukrainiens (UZ) pour la livraison de 2 8 ~  
locomotives Blectriques doubles (Bo'Bci' + 
Bo'Bo') du îype 2EL4 entre 201 2 et 201 6. 
Elles seront construites par l'usine de Lu- 
gansk, qui &art jusqua p h n t  spedrslk 
sée dans h production de L o m m h  
Diesel. Destinées aux senrices marchan- 
dises sous catenaire 3000 V d n u ,  elles 
remplaceront les machines doubles 
Bo'Bo' + Bo'Bo' du type VL8. Elles auront 
une puissance de 6000 kW et pourront 
circuler A 120 kmlh. Trois prototypes ont 
8th construits en 2009, 

RG - CFL 
Avec le garage de la 1805 le 23 sep 

tembre p w r  avarie B la gdn6ratnce prin- 
cipale, il ne subsiste plus que q u a h  1800 
W e s .  La machinmuah 1W est rerri- 
p l a h  par la 1818. 

FRANCE 
b $ saptembrer 2011, la SNGF rgt M F  

Blanc-Argent de la SNCF rellanr aa;Dri 
i~ Luçay-le-Mgle (67 km) ssra rénove 
Une menace planait sur la ligne depui 

La vitesse des train8 y est limité t8 3 
kmh au lieu ds 70, avec la cl4 un 
chute de Wqllentstion. Les travaux d 
vraient debuter avant la fin de 2011. 

Cet BtB, Trenitalia et Eurotunnel ont 
signe un accord strathgique de partena- 
riat. Une premibre relation a 4tb lande 
en juillet entre la France et I'ltalle. II 
s'agit d'un train de chréales en prove- 
nance de la region de Bourgogne A des- 
tination de plusieurs viltes italiennes, 
circulant 5 fol8 par semaine. Le train est 
assur4 jusqu'8 Ambbrieu par une loco- 
matlve #Eumorte, filiale d'Eurotunnel, 
puis est relaye jusqu'en Italie par un 
engin de TreniteIia. D'autres projets sont 
A t'dtude. Pour Tmnhlia, il s'agit 18 d'un 
premier pas p w r  conquhrir le marche 
fret français. Depuis un certains temps, 
ïiwnitalia est parti P l'offensive d'expan- 
sion intemaiionale. avec le rachat de Ar. 
riva Deutschfand et de TXLogisîik. Avec 
cet accord, Eurotunnel montre ses am- 
bitions. En 2009 la socidte avait acquis 
la partie française de Veolia, puis la so- 
ciet4 de fmî GE RaIllLeight, le troisihme 
opérateur fret britanniqué 
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Tchéquie 

La nouvelle garde-robe 
des CD 

Les Chemins de fer tchéques {CD) et leur 
division cargo CD Cargo, appliquent pro- 
gressivement depuis 2 ans une nouvelle 
décoration tant sur le matériel moteur 
que sur les voitures, alliant les teintes 
bteu dair. bleu fond et blanc, du plus bel 
effet. Comme c'est souvent le cas en 
Tchéquie et en Slovaquie. il existe des 
variantes entre les engins de meme 
sdrie, et ce pour te plus grand plaisir des 
photographes. Voici quelques photos 
montrant ces nouvelles robes. 

PHOTOfl 
Le 23 septembre 2011 passage d Zohor 
d'un lrdn de marchandises tracrd par la 
240. 107 (Skod~  fB6g - 25 kW. 
Marc RIGUELLE. 

mwuudA* 
La 123 002 (Skoda 1971 - 3 kV) dans la li- 
vréle standard de CD Cargo, en tête #un 
train de conteneurs. Brandys, I 8  sep- 

PHOTO- 
Ddpart de Vranovice d'un train 
local tract8 par la 242 278 (Skada 
1979 - 25 kVJ dont k couleur 
blanche domine la caisse sur les 
englns afïeetds au service voye- 
geurs. 2lseptembre. 
Michel HANSSEIVS. 

'-ptlOTOiOg-45 
Toulours Brandys le 18 septem- 
bre ZOH, passage d'un train de 
marchandises assurd par la 
363.047 (Skoda 1985 - bicoursnt 3 
+ 25 kW. On remarquera le logo CD 
Cargo au milieu de ta face avant de 
la machine. La premiëre locomo- 
tive de CD Cargo B avoir revdtu la 
nouvelle livrde fuf la 372,010 en 
ddcembre 2007. 
Michel HANSSENS. 
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+ PHOTO 106-47 La vdndrable 141 054 
(Skoda 1960 - 3 kW, toujours dans Ifan- 
cienne livrde, en thte d'un train local 
dont les voitures de tBte arborent la nou- 
velle d8coration. Brandys, 18 septembre 
2011. Michel HANSSENS. 

J. PHOTO 1 0 8 4  Le f 9  septembre 201.l, 
la 753 765 (CKD) remorque un train local 
de marchandises, ki d Hanusovlce 
Holba. Marc RlGUELLE. 

lJ Slovaquie : misa en service des nouvelles automotrices 8 deux nlveaux 
La firme tch8que Skoda Vagonka livre aux Chemins de fer dovaques une &rie de 10 automotrlœs triples classhs dans 
la serie 671. Ules sont destinhs aux senrlces suburbains autour de Wlce et sont une version bitendon (3 kV continu 
et 25 kV 50 Hz) de i'automobb CiiyEiefant des Chemlns de fer tchhues (&de 471, command4e en 83 exemplaires). Pouvant 
circuler A IBOkmlh, elles offtent 307 places assises. La commande a une valeur de 96 millions d'euros. 
W M  1 0 6 4  Un des premIem services . comm~laux  de la 471 Mi. avec le min 7852 Llpîovky Mikuiss - X l l ~ ~ a .  LIptwsRa 
Tepîa* 1T mal 2OiC Jean-Luc VANDERHAEGEN 



Issu de la dissotution de la communaute d'Eîaî8 de Serble-et-Monténbgro en juin 2006, le Montbnégro est une rhpu- 
blique des Balkans d'une supemcie de 13.812 kma et de 661.000 habitanbu. te rdseau ferre de 250 km compte uns 
ligne magistrale Blectrlftbe entre Bljelo Polje ( A  la frontlhre serbe) et Bar (sur la Mer adrtatlque), alnsl que deux llgnss 
"fret", rune électMBe rellant Podgorica NikW, Vautre exploitbe en tractlon dlesel entre Podgorka d Tuzi (h la 
fronUBre albanaise), 

Le train auto-couchettes Brri 437 Subotica - Bar vient de passer la gara de Ylrpazar le 22 luin 20i1. II est tracté par la 461.0î3 des 
Chemins de fer serbes. Les locomotives de la sdrie 461 sont utlls4es en pod pour la romorque des express entre 1s Serbie et le Mon- 
ténbgro. D'une puissance de 5.100 kW, elles ont dîd construites entre 1972 et tg84 par Elektropuîere Cralova. Jean-François HUART. 

Le train Brzi 435 reliant Belgrade B Bar arrlve en gare de Mrpazar, avec près de deux heures de retard. II est remorque par la 46î.039 
des Chemlns de fer monf8négrins (ZeQez nlEkl prevoz Crne Gore - ZCG). 22 juin 201 t Jean-François HUART. 

-. 

k m -  - 



Le 22 juin 2011, I'automotrice 412.051 se faufile entre le lac Skadar ei les collines avoisinantes. Elle vient de quitter la gare de 
Virpazar et va franchir dans quelques instants la digue de Vranjina. Si la ligne Belgrade - Bar a été inaugurée en 1976, la section 
Podgorica - Bar date quant 1 elle de 1959. Jean-François HUART. 

Arborant une nouvelle et trés seyante livrde. la Co'Co'461.036 des ZCG vient de se positionner en tête du train express Brzi 430 
qui va prendre la direction de Podgorica (ex-Titograd}, la capitale du Monténdgro, puis de Belgrade via une superbe ligne inaugurée 
/- - - - - tot; l.': .' en I Y - 5  et Blectrifide en 25kY 50Hr. Bar, 22 juln 201:- lean-Fmnçois HUART 

-- =v ; i i i i  . i r U  MP, 



SI le Montdndgm est un pays relaflvement montagneux, une large plaine enhure le r6gIon de Podgorica. Le train auto-couchettes 
Brzi 1343 reliant Belgrade 9 Bar est photogrrrphid A proxlmltd de la halte de Podgorica Aerodrom, le 23Juln 201.1. Sa composillon 
est un patchwork de matdriel serbe, avec en Hte la Co'Co' 481.156 et, en mllieu de rame, une voiture de l'ex-train de Tito. 
Jean-François HUART 

A l'exception d'un aller-retour en rame tractée entre Bar et Bijeh Poue, le trafic omnibus est &lis6 avec les automotrices quadi 
pies de la sdrie 412 construites en 1982 par RVR d RIga. Après avoir marque l'arrêt en gara de Wrpazar, le train Pn 6153 en proi 
nanee de Podg- -'-a prend la directiolo, : r :.: I I ::juin 2011, 11 I r : 11 I par la 412.051. Jean-François HUA RT. 



foute visite du dseeu ZCG doit prévoir un arMt prolongd dans un des endrolts les pl tourlstlques du Montén8gro, savoir le 
lac Skadar. Le 22juin 2011, le train Brxi 430 Bar - Belgrade, remorque par la 461 .O36 des Chemins de fer montdn8grins et compose 
de voitures serbes, franchit la digue de Vranjina siluda B mi-chemin entre P-r st P+-orica. Jean-François HUA RÏ: 

Le 23 juin 201f, k train Bn i  430 traverse & toute vitesse le point d'ardt de Podgorfca Aerodrom et va marquer I'arrdt quelques 
mlnutes plus rard dans la capitale. Si la tractlon de ce frein est assurde quotidiennement par une locomotive des ZCG (ici, la 
46t029), sa composition depend un jour sur deux soit des Chemins de fer sei ;, soit des Chemins de fer montdndgrins (avec, 
sur ceîte photo, les nouvelles voltures internationales des ZCGJ. Jean-Frr --- " ' " "' 



Le transport de la levure de la 1 
N.G. & S.F. de Brugge par la 

1 SNCB 

Petit historique des moyens de 
transport A Brugge 

Malheureusement, & la suite de I'ensable- 
ment da 2i l'endiguement de la crique qui 
commença en 1170 et B la pold8risation du 
terrain 6 partir du 139 sihele, le Zwin devint 
si peu profond que, B partir du 15e siécle, 
seul le port de Sluis Btait encore accessible 
depuis la mer. 
Brugge perdait donc son statut de "port de 
mep. Pour pouvoir écouler les produits de 
leur industrie, les Bnigeois creusbrent un 
canal vers Oostende et Gent dans le lit de 
la rivibre "leperieer. Cette riviére traversait 
toute la region de la &te et se terminait 
d'une part dans le territoire des criques A 
Oostende et d'autre part dans la région du 
Zwin. Les travaux furent acheves rapide- 
ment, de sorte que Brugge resta un port 
m6diéval intérieur. En 1665, le "Handels- 
kom" (quai du commerce) fut mu&. Tou- 
tefois, pour aller vers Gent, il fallait 
transborder les marchandises des navires 
pas bien grands dans des bateaux encore 
plus petits pour pouvoir leur faire traverser 
la ville par les canaux. De l'autre cBt4 de la 
ville, il fallait A nouveau transborder les 
marchandises dans des grands bateaux qui 
wnünuaient vers Gent. Ce n'est qu'en 1751 
que l'impératrice Marie-ThBrBse d'Autriche 
fit creuser toutes les coupures pour réaliser 
la jonction Oostende - Gent par Brugge 
avec la Lys et l'Escaut. 

L'arrivée du chemin de fer &- Brugge le 43 
aoat 1838 avec la ligne en provenance de 
Gent, rendit la ville nouveau intbressante 
pour y installer commerces et industries. 
Malgr4 les maladies de jeunesse, le nou- 
veau moyen de transport Btait plus rapide 

ie navigable. Brugge 
noeud ferroviaire im- , 

- -. 
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Pour son commerce, Bnigge a dans son 
histoire toujours Btb dependante de ses 
voies navigables. La Venise du Nord", 
comme elle Btait nommée pendant le 
Moyen-Age, &tait en liaison avec la Mer du 
Nord par le "Zwin", actuellement une rb- 
sewe naturelle avec une et une Reproduction d'une anclenna cade reprclsentant le Zwln, trouvde bux Archives de 
importantes sur la f m n t i h  belg*nbflan- Brugge. La plus grande ville visible est SluIs. A droite, oo voit Vlissingen et l'estuaire 
da is  entre Knokke et Sluis. de I'Escaut. L'ensablement a ddjd eommenc~ Collection Stedarchief Bnigge. 
La crique apparue vers 1134 allait jusqu'g 
i'endroit ou, plus tard, le village de Damme I sera construit. On parle pour la premiére - 
fois du Zwin comme terrain inondable en 
f 187. II a joue un r61e prbpondérant pour 

.-4. 
Damme comme port de mer, et pour 
Brugge avec laquelle il était relié par le 
canal de Damme. t 

Une mtte postele du canal Bnrgse - Damme m l % M s a n k w  

Le 'Quai du Commerce" au Ide siècle. Coller 

portant. Le 28 aoQt 1838, Oostende était 
également relie par rail B Brugge. Le 28 
fdvrier 1847, la Ilgne Brugge - Torhout de 
la S.A. des Chemins de fer de la Flandre 
Occidentale était mise en service. 
Les lignes Brugge - Matdegem (exploitbe 
par la S.A. des Chemins de fer d'Eecloo 
B Bnigge) et Brugge - tan ken berge (ex- 
ploitée par la S. A. des chemins de fer de 
Bruges B Blankenberge), mises en ser- 

vice respectivement le 22 juin et le 28 
juillet 1863, achevhrent le noeud ferro- 
viaire de Brugge (voir carte ci-contre). 

En 1865 ddj8, le Baron A. De Maere, 
échevin de la ville de Gent, proposait de 
relier la ville A la mer via un canal allant 
de Terneuzen vers Heist. Les Gantois 
n'étaient pas du tout int&ress&s, et ce 
n'est que dix ans plus tard, lorsquoil pr& 



senta l'id& de relier Bruggri ia mer qu'il 
eut glus de socde. En 1875, les partis 
catholIquss et I i M m x  se faisaient une 
guerre sans mmi; Ies premiers avaient le 
suprdmatis. Toutefois, tout le monde se 
mit d'accord autour de I'idée "Bruges-Port 
de mm?. 
En 1892, le roi -id II walt Bmis un 
concours doté d'un prix de 25.000 francs 
or. II esphi î  obtenir un projet d'amdibra- 
tien des porls ds mer belges. Sa 
prWrence pmmnnelb, de meme que 
celb du gouvernement Iibed, penchait en 
M u r  d 'OosWe plutôt que Brugge.Le 
prix fut remporte p r  un ingénieur favora- 
bb b &&ende. Les Bnigwis se nrndaienî 
b h  m p i e  que pour eux "Bruges-Part de 
Mer Btsii une qwtion de vie ou de mort 
et qu'ils ne pourraient compter sur aucune 
aide ni du gouwrnsmbnt, nl des auires 
villes. Bnsgge d m A  recevoir un nouveau 
port inMrieur et un port sur la cdte merne 
en eau profonds. En 1892, l'on accepta le 
pIan des lnghieurs Louis Coimu et Jean 
CousIn pow I'insbWation d'un port sur la 
d e ,  avec un canal de liaison jusqu'h 
Brugge. Ce projet fut b&~ critique par les 
personnes &dont les projets amleint dtd r e  
fu*. pan i  lesquels b Baron A. De 
Msiere et I'inghieur ûe Mey. te 23 aoQt 
1895, la Chambre vota lei m e t  loi pur  ta 
constnicblon de 'Bruges-Port de Mer". 
B q g e  f&a sa vlctoira plusieurs jouw. Un 
grand cortëge historique M ouanis8 au- 
quel pwüdp8rmt toutes ies bru- 
w=. 
Fin 1895, la "Compagnie des I ~ f h i l a t i ~ n ~  
Maritime de Brugesw fut fondée. Elle mçut 
unsr concession de 75 ans B parlir dei la 
chte de I'achevemnt d6finWf du port. Le9 
iravaux &buarent l'année mbme. A la 
&te, le nouveau mbie qui avait #té 
co&t avait un% longueu;de 2.5 km de t Une vue du port Int4rieur de Srugne en 1-- -. Lss bûtlments datent du lge slble 
bng. Derrf~m, on creusa rouvert~~m pour (wi' 18 vue du bas page pnkéd9nle)- L'uslm N.O. dr S.R est visible geuche. 

le canal de 10 km de longueur qui allait Co'tection GeneneaK 

sur Brugw et aboutissait dans les 4 Plan du pori InMeur de Brugge dessld par les Ingdnieum Colseau et Cousln en 
deux do* du n o m u  port intérieur. 



A I ' m o n  des imv8uxt Brugge fusionna 
en 1899 avec des patties de temk des 
.communes de Dudzde, L i m e ,  Sint- 
Andriea, Koolkerke et HeU. La mmmune 
de St. Pi-pden-Dijk fusionna avec la 
ville aprh aw*r BtB übre 101 ans. Brugge 
passalt ainsi d'une supWicb da 5M) A 3500 
hectams. Les travaux durérent neuf am. 
Le 29 mal lm, le noweau port fut w r t .  
Les travaux de finition dudrent encore 
jusquaen 1907, et 1 W8 pour b anal. Cimu- 
g w a h  ofiideiie eut lieu le 23 juillet l m 7  
en présmœdu rd Lbpoid II, du princeAl- 
bert et de son &pouse Eiisabeth. L'&&ne- 
ment fut & nouveau 63td pnüant plusieurs 
~ w s p a r d e s ~ s u r l e ~ g b  
rieux de la ville. Une w o n  mghause 
fut tenue sur lei c rh t im  en 1430 de l'Ordre 
de la "Toison â'OP B Brugge. Un cort- 
historique Bvqua le mariage de Chartes le 
Th6raIm et Margusrk da York, qui fut c& 
Mn3 B Bnigge en 1468. 

I Après la fête, il fallait treivailler. On pensait 
que les compagnies maritimes wraisnt 
pmW du nouveau port d'appmh mais, B 
p r t  quelques vapurs impressionnants d 
des voiliers, on dM ddchanb. II fut Ws d#- 
ficile de faim insialier de nouvelles lignes r& 
g u l h  p r  les armateun. L'infrasûucture 
du port et le chemin de fer n'étaient pas en- 
core cmpll8temt o@alionnels. En plus 
de cela, Pon s'aperçut touî de suite que 
I'emplaoement pmtégh par le mde et 
l'avant port s'ensablait pkis fapidement que 
le m a W l  de dragage ne pouvait Qiminsr. 
L'on devra donc encore plus i W r ,  et ren- 
dm le port reintable mrah donc un travafl de 
longue halelne. HBlas, il n'y aura pas beau- 
cwp de temp. En adn 1914 Bclate la Pre- 
mibre Guam mobldlale. 
L'occupant elfemand vit immédiatement 
l'importance stratégique du pott et y fit ins- 
Wier des installations militaires, dont une 
base pour ies sous-marins. Napoiëon avaii 
déjA au b mdme avantage A Sluls, et en- 
tama la comûuction d'un mnat qui aurait 
dQ relier Sluls a &eskens via Brugge et 
Oostende aux canawc français. ie travail 
ne fut pas achev4, et c'est Anvers qui d e  
vint "un révolver sur te mur de l'Angle 
terrem. Les Allemands aouidrent pkis de 
25W navires de la flotte marchande des 
AlHBs A partir de la basa de Zeebrugge. 
C'dtaL tellement grave que les Ali& 
prirent d'aller couler trois andens navires 
de la marine A l'en- du canal mwitfnte 
vers Brugge le 23 avril 1918. L'opération 
ne fut pas Un S U ~ S  total, CEK les Alle 

1 

mands rdusshnt peu de temps ap& A 
falre de nouveau passer leun sous-ma- 

ApW la g u m ,  l'on retrouva les tnstalla- 
tions du port complètement dettuis. II fai- m 

1 lut commencer par ddblayer les ruhes et 
les Bpaves. Ce n'est qu'A partir de 1921 
que l'on put A nouveau faire naviguer 
quelques bateaux ne transportant que 

Un des pmmlers Bateaux d p8nêûw den8 le canal vers 5-e fut k quatre m8ts "Cap 
Ham' en lW5. Collection Maatschappij van de btugse zeev88rfinrlehtingen (MBZ). 

200.000 twines. La mode 192b1940 ne 
M guhre plus pmp&re pour Zeebrugge, 
oSi le tonnage transpwtd ne dépassa ja- 
mais annuellement le million de tonnes. 
Pendant cette phMe,  II y eut B n W  
ment de problhmss financiers et tech- 
niques, parmi lesqueils le dragage du port 
occupait la prembre place. En 1923. un 
journal brugeois &rival M m e  "La & 
brugge mourante". En 1929, une nouvelle 
owwention fit que I'Etat reprenait une par- 
th des dettes et recevait en mâme temps 
les pWns p u W r  de la direction. Les tt9- 
vaux de dragage furent également repris 
par I'Eht. Toutefois, prioPit4 ne fut pas 
donnée au port et les investlssements fu- 
rent réduits pratiquement rien. 

minimes et il fallut attendre deux ans 
avant que le premier feny-boat puisse & 
noweau entrer dans le port 
Les opposants au projet de Zeebrugge 
fablent valoir le fait que te port n'avait 
Baould que 340.Oûû tonnes en cinq ans 
après la guerre, contre 700.000 en 1939, 
ce qul Bbit irès peu halement. En 1955 
fe million de donnes fut atteint. Le vrai 
essor de Zeebrugge ne commenp qu'A 
padr de la molad des anndes '80. avec 
la seconde ~~~ maritlme et les dé- 
buts de nouvelles techniques des char- 
gement : te "roll onlroll off et la 
conteneurisPiüon. L'agrandissement du 
port debuta en 1972 et M Inauguré b 20 
juillet 1985 par S.M. le mi Baudouin ler. 

Anfva ta Seconde G m  mondiale, arrê- 
tant cmpl8tement toute aetMtê corner- 
clale. A nouveau, Zeebrugge devint un 
p r t  de guerre, du fait qu'elle faisait partie 
du "Mur de l'Atlantiquem pour empecher 
toute attaque depuis lei mer. 
A la IiMmtion le 3 novembre 1944. b port 
Btait A noweau dhtruit. II fallut Bvacuer 
les ruines sur les quab et lei rndle, et réa- 
liser les r8parabions les plus urgentes. 
Les investissements de I'Etat &taient très 

Pendant son existence, diverses indus- 
iries se sont installdes dans les ports dei 
Bnigge ei de Zeebrugge. Avec kgrandls- 
sement du port, d'autres industries 
lourdes et lignes maritimes dont la So- 
cieté belpangiaiise des Feny&ts en 
1924, sont venues s'y installer (cokeries. 
verrerie). Le tonnage des marchandises 
a atteint 14 millions de tonnes en 1985 et 
35,5 mlllions de tonnes I'annhe record 
2000. 

1 



L'usine der levure 
N.G. & S.F. de Brugge 

L'histoire commence modestement. En 
f 840 d8j8, l'existence d'une distillerie est 
mention* dans les archives de Brugge. 
Elle est située a Assebrueck et a été créée 
par la famille Verstrate, probablement 
dans une ferme. 
Le fils, Alphonss Vemtmete, ddrndnagea 
l'affaire familiale, ferme et distillerie, I Sy- 
mle, tout A côM de Brugge. Le chemin de 
fer Btait ddjA arrive A Brugge, rendant le 
transport d'alcool par train possible vers 
les autres villes. 
Avec l'argent gagnd, des terrains furent 
adïetb, la valeur la plus sare pour investir 
fi cette époque. Ainsi, le 17 novembre 
1860, Alphonse acheta 5 terrains encore 
vierges dans la Wulpstraat A Bnigge, od 
l'usine prendra toute sa grandeur A la fin 
du sièûe. En 1895. d'autres tenains adia 

Juq'sn 1896, une loi interdisait aux dis- 
tilleries la fabrication de levure; le pain Btak 
produit avec de ta levure de brassaris, ce 
qui faii qu'H avait un goQt acide et moisis- 
sait rapidement, surtout en 4Be. Aussi, les 
boulangers achetaient-ils de la levure dans 
d'autres pays (France, Pays-Bas, Alle- 
magne, Angleterre). En 1870, i'usine #e- 
derlandse Gist en Sprn'tus Fabrfek (N.G. & 
S.F.) à Delft produisait de l'excellente le- 
vure qui &ait beaucoup achetee par les 
Belges. 
En 1896, une nouvelle loi permit aux dis- 
tilleries belges de produlre de la levure. Un 
droit d'importation protmtionnlste assez 
Bled proîégeait la nouvelle industrie. 
Quelques distilleries dkidhrent de pro- 
duire de la levure, et Jules Verstraete, Rls 
d'Alphonse, qui avait repris les affaires de 
son phre après son d M s  le 23 janvier 
1884, suivit l'exemple. La production de le 
vure debuta le 3 janvier 1897. 
HBlas, Versmete avait de gros probl8mes 
de sant4 B tel point qu'il n'hésii pas ven- 
dre l'entreprise lorsque Nederlandsche 
Gisi en Spiritus Fabriek lui fit une offre de 

i reprise. Ainsi, le 13 avril 1897, la distillerie 
Jules Verstraete passa dans des mains 
néerlandaises et prit le nom dei i'entrepriss 

, d e h M  
L'usine reprend d'autres distilleries en 
1905, 1908 et 191 2 et detient depuis lors 
le monopole pour la livraison de levure en 
Belgique. 
Les livraisons sont faites par chemin de 
fer. La levure est apportes chez les bou- 
langers par des automobiles appartenant 
A l'usine, ou privées. 
Les produits et résidus étaient 6galemwït 
transportés par chemin de fer. En 1910, la 
commune pria l'usine de falm Installer une 
liaison di& entre l'usine et te chemin de 
fer.En effet, les wagons chargés de 
"drêchen Btaient places un peu n'importe 
où, en rue dans les alentours de l'usine, en 

T L'usine N.B. L S.F. de BmggeI encore avec le mention du nom de I'anclen proprid- 
talre Jules Versiteete, en 1897. Cdection Blld Bank Brugge. 

Uvralson de la levure 9 domlcile perles Le camion de Ihrslson no $3 de l'usine 
grossistes, Id par chrimm B cheval. N.6. & S E  
Cdlectim Chades OCSINBERO. Collection Chades OCSINBERG. 

attente d'avoir un train complet. La drkhe 
Btai le restant de la distillation et devait 
ëtre retravaillée pour s-r d'aliment pour 
le bétail. Les wagons n'&talent pas 
&nchas et un riquide gluant coulait. for- 
mait des flaques qui ne &aient pas et 
finissaient par e m m r  tout le voisinage. 
Au moment de la nWamation, les travaux 
dans le port de Brugge Btaient pratique- 
ment achevês. Les derniers tronpons de 
i'ancienne ligne Brugge - Blankenberge 
furent ddrnontds; la nouvelle gare de 
triage de Bnigge-Zeehaven (Bruges-Ma- 
ritirne) fut inshl lb entre 1907- 
190ûi1910, permettant de demonter la 
gare de Mage temporaire que l'on avait 
placée sur un trixiçon de cette ligne dans 
le nouveau port. 
Les transports de levure vers les grands 
centres se firent ensuite par wagons im- 
thermes. Ces trains Btaient achemines 
vers les grandes villes. A Anvers par 
exemple, les wagons Btaient amen& 
sous la.coupole de la gare Centrale, et la 
levure livrée i domicile par des gros- 
sistesilivreun. Après quoi, les wagons 
Btaient acheminés vers Anvers-Dam, 
garb dans le faisceau "Campine" et ra- Chwement de la -drl)~h*- dans des 
menes à Bruggs dans la gare de fOmia- tombemaux de I1Et8t Belge, dans les an- 
tion de Bnigge-Zeehaven. nées '30. Collection N.G. & S.F. 



Pendant la guerre 191 4-7 91 8, I'u sine de 
Brugge obtint un laisser-passer des deux 
autorit& mlbires ayant reconnu l'impor- 
tance du produit alimentaire. Les trans- 
ports de levure passaient partout sans 
d w l t é .  II en allait un peu differemment 
pour les livraisons privées. L'occupant 
ayant réquisitbnnb autos et chevaux, les 
Bnigeols firent tirer leur charroi par des 
vaches. 

, Durant la guetm, le trrinsport par mute 
de la levure se faisall d l'aide de vaches. 
/ci, un cham1 devant l'usine de Brugge. 

dlection Beeld Bank Brume. 

.S. 
h r b s  Is guerre, l'usine obtint des mar- 
chés plus Importants. Mais voila qu'appa- 
raissent la journée de 8 heures de travail, 
le dmit de vote et tes pensions d'environ 
700 francs. Des m w m  favorables pour 
les travailleurs furent prises A cause des 
froubles sociaux de I'mbmdeux guerres 
en Europe. Il y avslt un million der ch& 
meurs en Belgique. 

Une nouvelle usine fut construtte en 
1924, sur projet de I'ingbnleur Viktor 
Jokin. Cusine organisa aussi la vle so- 
ciale de ses ernpfoyb et ouvriers. Des 
habitations furent construkes en 1929 
dans dHf6renB quarüers de la ville. 

La Seconde Guerre mondiale passa sw 
Bnigge sans apporter trop de dégats. 
ûans le pwt, II n'y avalt plus aucun trafic 
de marchandises. A nouveau, ia hure  fut 
m n u e  cornme pfcduit de p r e r n h  n& 

Si l'usine passa relativement bien 
la période de guem. ce ne fut pas le cas 
des chemins de fer belges. Beaucoup de 
matériel fut ddrnoli ou avait disparu, dis- 
pers4 A travers I'Eur0pe.A~ ddbut, la 
SNCB racheta du matériel roulant ancien, 
par exemple en France et en Angleterre. 
Le materiel marchandises allemand 
trowe sur le réseau après la Rn des hos- 
tilités fut égaiement mis en sewlce. 

En 194711948, la SNCB mit en service 
les 5500 wagoais fermb commandés B 
I'industrie beige. Ce sont les types 
221ia(I) no 455.000 B 459.999 et 
î2l Ib( l )  no 460.000 A 460.499. Les 
types 2211a(l) servaient aux t r a n s m  
normaux, tandis que ies 221tb(l) ser- 
vaient aux .transports sp8ciaux. 
En 1956, Ils furent renumdmtés r e s w  

f 4 Dans l'usine N.G. & B E  B Bmgm dans les andes  '30, chargement des caissons 
de levure d8ns des wagons isothermes. Les calmes contiennent 20 paquets d'un 
demi-kllo chacun. Collection N.G. & S. F; Beheer Stadsatchief Bnrgge. 

bI . . -'mi un. rn . p- 
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tivement 4.422.000 A 4.428.999 (type 
2211A) et 4.427.000 A 4.427.499 (type 
221 1 8). 
II semble toutefois qu'il y avaP trop de 
wagons pour les transports spéciaux, et 
la serie fut diminuée A 100 exemplaires 
(no 4.427.400 B 4.427.499), les auires 
wagons furent ajoutés au type 2211A 
dont tes no devinrent 4.422.000 A 
4.427.399. 
En 1984, les types 2211A & 22118 d a  
vinrent le type 2211AO na 01 88 385 O 
000 6 5 399, d e  lettres mGlms, mt le 
type 2211Al ne 21 88 1358 5 400 A 499, 
dedettms oGlms. 
En 1981, ils seront encore une fois renu- 
mérotés et deviennent respectivement 
les2188 1385000A21 881387999, 
coddettres Glms puis Gkktms, type 
2211Aû. et 21 88 138 9 000 A 074, code 
lettres Glms puis Gkklrns type 221 1 Al. 

3% - % c p w g  
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Des wagons du type 2211AO seront pré- 
levds et formeront les types 2211A2 et 
2211A3 (colis) et 22221 1A4 (transport d'ex- 
plosif). Ils sont numePotés : 
- type2211A2n020#1431000~2 'a  

Apds leur mise hors seniIm. bs wagons 
du tn>e 2211A1 ayant servi au mnsport 
de b u r e  seront utilisk au transpMt nor- 
mal en gardant leur type et leur n m  
certains furent r6utilisb wmme wagon 1 
de servim. La &rie est mise definithe- 
ment hors seniice le 16 novembre 1987. I 

I 

L'usine N.G. & S.F. loua 28 de ces wa- 1 
gons type 221 1 b(l) pour les transpo* de 
levure, plus 5 wagons de h w e .  
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S.P. l/ s'agit du na 180.495. Tous les wa- 
gons portent la maque 'Levure Royale - Konlngs Gistg d'un cdfd, %t 'Konings 
Glst- Levure Royale ' de /'autre. 
Coll#ction A RBA C. 

Ils avaient Brugge-Zeehaven comme 
gare d'attache et Btsient entretenus par 
du personne! de I'usine. Le transport de 
levure exigeait une propret8 parfaite. 
Lorsqu'un wagon devait Qtre r6paré ou 
passer en &vlsion, il Btait remplac8 par 
un des wagons en dserve. La r4seirver 
Btail directement mondttionnh par I'ar- 
rivée d'un wagon de remplacement, si 
bien qu'aprés quelques années, la liste 
des wagons n'&ait plus tout-à-fait con& 
nue. A ta remise des wagons en 1970, la 
N.G. & S.F. avait les wagons suivants en 
service : 21 88 135 5 403,414, 416 B 
419,421 A 423,425 B 433,435,437 
440 et 442 B W .  Les numlm des wa- 
gons de résme, ni ceux des wagons se 
trwvant en a t e h  na sont connus. 

En 195Q, l'usine reçut la dhomination II 
"Koninklijke Neûerlandse Gist- en spiritus 
Fabriekm (K.N.G. & S.F.), lors du 808 an- 
niversaire d'existence de I'usine de Delft. 

En 1967, die fusionne avec "Brocades", 
une enireprise pharmaceutique. Le nom 
fut chmg6 en "Gist - Brocades" en 1985. 
Toutefois, la fabrication de levure avait 
dejA di6 a W t h  en 1969 et l'usine bru- 
geoise se spkialisa dans l'enzyme 
"Maxahse", la levure étant f m i e  par 
l'usine de Delft. 

Le ler janvier 1984, te commerce de la 
levure de boulangerie fut confie A "Gi- 
verko". Cette firme Btait toutefois d6jA le 
distributeur de la levure depuis 1970. q w - .  . 

II y avait delà eu des Behanges d'id&- 
entre Gisf-Bmcades et Shen depuis 

I 1987. Le 24 juin 1987, l'usine change en- 
1 corn une fois de nom et devient GBndmI 

t Le wagon 4.427.42) type 22ffB I d  d K. W.@. & S.E Le "K" gow 'Konlnk#jkeœ 
(Royale) a di6 ajoute en 1950. La photo a tit4 prise après le renffmérotmtion de 7954. 
Coileetion Chffrbr OCSINBERG. 

Bio Synaieh,  changd un peu plus tard 
en Internahl  Bio Synthetics (IBIS). 

Le 2 juin 1995, les acüviés de la Konin- 
kiyke GiW3mcades N. V. A Deift sont re- 
mise g la socIBt6 ambricaine Genenoor 
Intematlon81, nom qu'elle conserve tou- 
jours en 2017. 

+ Plan du wagon type 2211b(I) (no 
460.000 & 499 puis 4.427.000 1 499) dont 
33 ont dté loues B MG.  & S.F. pour Ee 
transport de levure. Remarquez sur le  
dessin le bac B glace d gauche en poln- 
tillds, et la manivelle pour h vidange de 
l'eau &pré8 fonte de la glace. Ces deux 
accesso~res n'ont en fait jamais BtB pla- j =&S. 



Le wagon 21 88 136 5 438-?photographié 
B Forest en fB88. eprès sa modemberion 
avec des penneeux multiplex. Il porte !ou- 
Jours les marques 'Levure Royale - Ko- 
nfngs Ofst' - et 'Konlngs Gist - Levure 
Royale'. 
Photo G. NEVE, coileciion A R5AC. 

Après Is mlse hors service des wagons 
type 2211A1 pwr transport de Wre entre 
te 25 mai ei I i  15 Juin 1970, on put e n m  
vofr des tmnspwts de levum dans des wa- 
gons type 221 2Aû, mals Ils ne portaient 
pkrs ia marque "Levure Royale". 
On pouvait le8 reconnaiim au papier qui 
&bit col14 sur l e m  flans. A GentSt- 
Pieters, de tels wagons ont &té vus lors de 
leur Whawntent sur la voie 1 de h gare. 
En 1987, les darnleirs waigom des deux 
typs furent mis h m  sewh.  
ActuelIrni, t u  les transport3 de levure 
de hiangerie swit effectués par camion. 

La gare de triage de 8 ~ g 8 - Z e r e ~ v e n ,  
qui &ait reiiée au port inîérieur et emriifew 
de Bnigga par ia ligne 201, o'appda en- 
mre " B r u g ~ ~ h d  puis "Brug-Port- 
de-Mer'. Cs dernier nom fut donné aux 
voies dans le pwt  mer. Lg gare de M q e  
prit alors lei nom de 'BruggeDUk" 'do au 
nom de la commune "St-Piete~pdsn 
Djjku fusionnb avec Brugge en 1899, et 
sur laquelle elle se trouve. Le fakaau 
avait 11 voies lors de sa plus grande ex- 
temion. Le tmf~c sur la ligne 201 et dans 
le port fut a W  en 2001. Le faisceau 
"Bnigge-Dijkn fut encore utilise pour y 
garer du rnWrief de travaux pendant 
quelque temps. II ne reste plus qu'une wk 
de garage B Bqge-B tjk. 

Charles OCSINBERG. 

t. Vers la fin des transports de levure 
par 18 SNCB, les wagons du type 221fAI 
Btaienf p a h k  rempIac8s par des types 
2212110. Ceux-cl ne portalent pas les 
marquages 'Levure Royale - Konings 
GIsP et n1Bt8ient reconnafssables que 
gr&- B un papier collcl sur les parois 
iongitudlnales sur lequel on pouval? lire 
qu'il s'agissait d'un transport âe levure. 
Ci-dessus, plan du wagon type ZZHAO. 
Ci-contre : le wagon 221fAO n* UIC 21 88 
$35 5 768--1. 
Photo SNCB. 



Aalst 

1 l 

Hier 

La remIse de Aalst dû## s i t h  con- la Ham voyageurs. Elle 
compta paml las derniers &@ta vapeur; c'est d'ailleurs la 
29.013 da Aakt  qui assura o ~ I ~ m e n t  k demler pamurs ve- 
peur sur le réseau le a0 decambre lm, a m  k min 8155 Ath - 
AakPt. Caîie #mise -ii &puis k 17 j a m k  1863 de I'aCelk 
da Mweîbeke. A p i s  la 8u-n de la vapeur, le Mlfment fut 
démail mals les vdes mntinuhnt d Wm uüliséea jusqu'eu milleu 
des e n n k  '80 pouf garer les loeomotjves Diesel (w 82/83 et 
ûû - voir p e t h  phoio prise le 8 m d  l%BO). Apds la s u w i o n  
de la mcüm Diesel, l'ensemble des vdea dlspamt pour laisser 
la pime B un veste parking. l a  photo c ~ u s  a d# rë8lisëa en 
1951. Devant i8 remisa se tYouvent en M i e  des voks et de gauche 
B dmita km 64.077, 29.160, 29,21i, 29.207 et une type 96. Aw 
jourd'hui, ta s& est oceufi par un -Inn pour wtos. A noter 
que le mur du fond du depet &sîe bujours (en blanc), ei hfi par- 
tie de /'ancien MLiment adminlslrnîM buJours wlsmnt. 
Photos : Fimiin DERIDDER - Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



II y a 80 ans : la SNCB procédait à la 
renumérotation de son parc vapeur 

va- 

.: * ? . c * i  w: 
. A r  

Ara~rt le $w mWhm 4#W, 11 ifqEt%ft pas 
~ f e r t s P ~ l o i ~ d ' a r r s b  
~ r % ~ ~ ~ ~ . & ~ -  
Rient mont# ta iaeieliw P m  * PEkt 
WN phmwgt&#hm3 4 5 r i I i w a a  
#on d&p& d*atw&& k 8 nmwm&m 
dM0, W ~ d ' w a  rnBwwmtpaern 
74S2 esi .Am#kr-Rmmhlp (n0 W aP 
W W & W M W ~ M S M  Y$@@+ le& 
fut d m n t  Ca PrtwMWw m m  
&=Mi31aa SQR lwrmBPB issf -6 ea 
eh- am Psion tW f8B ma de hm. 
ms &m#s, fl& MrnmBM ritB#w& 
#as, n i m t p m g m s s h m ~ n f  w p h &  
d p a & r d e l w ~ ~ p l a q m o v a f ë s .  
O i t ~ m ~ ~ ~ w ~  
lenientpâkPtiIWdwf$alarn~rn, 

Aw& lei M i d m  Q u m  mmüiab, h 
wdw me pi- w mm I- 
a l w * - w - w m  
a u t i b d e s w ~ d e P ~ d u  
11 n m b n  1918. Dans un pmmbr 
temps, m l € l c o ~ e s  bon- 
bur huwro d'ai6ghe. 
A peuZk du Isr jiàwibr 1g25, MB ma- 
d i n a  - un n u m h  m rappm 
aw!emctel&* 



La type 7 no 762 en t&te d'un international Calais - Bruxelles photographie P Steene en France. Cette machine portait avant le fer  ! 
octobre 1931 le numbro 4662. Construite par Gilain (no 84), elle fut prise en Bcrlture le 5 octobre 1923. Elle deviendra la 7.062 le fer  
janvier 1946 et sera mise hors écriture le 18 décembre 1955 au dépdt de Berchem. Son numéro est peint sur la porte de la boite à 
fumée et est appose dans une plaque ovale sur les parois de l'abri- Souvent, le graphisme des numéros peints variait d'un depot 

i 
a l'autre. Photo : J. R. RENAUD. collection PFT. 1 

Ainsi, les P8 qui étaient classées dans le 
type 64, reçurent les numéros 6400 à 
6567. 
Dans la mesure du possible, les deux 
derniers chiffres correspondaient aux nu- 
méros allemands, par exemple, la 2454 
Münster avait reçu le numéro 6 4 s .  Pour 
les séries dépassant 300 unités, il fallait 
passer une centaine (ou plusieurs) supé- 
rieure, les type 81 étaient ainsi numéro- 
tés de 8100 à 8675; les types 82,83,84, 
85 et 86 ne pouvaient donc pas exister; 
la 8222 n'était pas une type 82, mais la 
12% type 81. 
CEtat Belge profita egatement de I'occa- 
sion pour reclasser les versions diffé- 
rentes de certains types : type 15 
devenant types 14.15 et 16; type 18 de- 
venant types 18, 19 et 20; type 8bis de- 
venant type 7; type 325 devenant type 
31. 

A partlr du fer janvier 1925, les locomotives allemendes mArmistise* perdirent leur 
numdro d'orlglne pour mevoir  un numdro Etat Belge en rapport avec leur Wpe. Ainsi, 
la 9880 photographlcle au ddp6t de Lidge, faisait parti8 du type 98.11 s'agit d'une TfF 
prussienne qui portait I'immatr~culation "'Essen 8780' (Sehwartxkopf 6200 / 1917). 
On remarquera que dans son cas, IIEtat Belge avait conservd les deux derniers chif- 
fres (80) de son numbro prussien. Son numdro est peint sur la porte de la bofte d 
fumde et, en jaune, le long des soutes 1 eau. Les parois de son abri portent une petite 
plaque rectangulaire sur laquelle Btalent fixes des chiffres amovibles en laiton . Elle 
conserva son nurndro lors de la renum8rotation du fer octobre 1931. Emporlde en 
Allemagne durant la deuxidme guerre mondiale, elle ne revint jamais en Belgique. 
Restde on RDA, elle fut reprise par la DR et ionum8rot8e 94.1809. Aprds sa dforme 
en 1958, elle fut vendue comme locomotive Industrielle et resta encore en activit4 
jusqu'en f97.t. Photo J. LA WSON KERR, collection PFT. 

Le ler octobre 1931, la SNCB décida 
d'appliquer un tout nouveau systéme de 
classification et de num6rotaüon B I'en- 
semble du parc vapeur, dont le principe 
&tait de donner un numdro aux Iocome 
tives en rapport avec le type auquel elles 
appartenaient, comme pour les machines 
"Armisüce" en 1925. 



La SIO1 prussienne 'Dantsig f205' fut 
renum6rofde en 1925 par IIEtat Belge 
dans le type 62 av@c k numdra 6208. 
Cette maehlne ne conserva pas ces deux 
derniers chlïfres de son numdro prus- 
sien, car i l  y aval! une seconde S i O z  qul 
avait le marne numdro mais Immafricu. 
Iéa d m  une a m  direction : k 'Elber- 
feld 1205'. qui devint le 8205 de I'Etat 
Belp.  Comme le m4aritd des lommo- 
rives ex. allemandes, elles conseive son 
numdra le fer octobre 1931. On remar- 
quera le graphisme W a  Blebod de son 
numdro, peint en jaune avec un ombra- 
rouge, qul a d  B t é  appllqud B Utre d'es- 
sai B la tïn des a n n h  vlngt par les dd- 
p6ts de Bruxelles-Nord et de Lidge. 
Cette kcomvtive, construlta par Vulcan 
(no 3005) en 1916 et renumdrrrtée 82.006 
en 1946, fut mise hors des Bcritums BU 
depst de Bruxelles-Mldi k 29 avri/ 1959. 
Collection Bruno DEDOIVCKER / PFT. 

La classification comprenait 7 catégories 
de lacomotives : 
-types f à 20 : locomotiies à voyageurs; 
-types 25 2i 44 : locomotives A marchan- 
dises et mixtes; 

-types 50 A 58 : Iowmoüves de manoeu- 
vres; 

-types 60 & 69 : Iowmoîives voya- 
geurs; 

-types 71 B 75 : loc;omotives B marchan- 
dises de faible puissance; 

-types 79 & 92 : locomotives à marchan- 
dises de moyenne et grande puissance; 

-types 93 A 99 : locomotives-tenders A 
marchandises, mixtes, et de manoeu- 
vres. 

Les types 80 A 99 correspondaient aux 
locomotives allemandes reçues au titre 
d'Armistice. Elles conservérent leur ap- 
pellaüon de 1925. 

Le numéroterion appliquée aux machines allemandes en 1925 avalt I1inconv8nknt que, 
lorsque I'eiïküfdu type &passait 100, la numémts#on passait B une centelne sup(kleutu 
C'est le cas pour celte P8 nu-tée 8505, photogmphlée en gam de Mons le 30 mai 1939. 
II ne s'agit pas d'une type 65, mais bien de la i O 6 e  machine du W. Cet inconvénient 
se retrouvera dans la nouvelle numtlrokilfon du fer octobm 1931. Les pamis de son abri 
porfenf une plaque ovale du modèle de 1934, d hnd noir, avec chHfras américains genm 
Santa Fe, Son dBpSt est mentionné en siyie téiégnphiqu8 sur une peîite plaque placée 
sous I ' o v B ~ ~  portant le nu-, k i  MIS (Mons), Celte P8, construiIFI en 1st 8 par Henschel 
(tP 16487), mçut I'lmma~culaüon prussienne "Hannover 2505". Renumhîêa M IO5 en 
1946, elle sera radide Brugge le 5 aoüt 1963. Colleciion Bruno DEDONCKER / P R  

Comme nous l'avons d6ja menticinnd 
pour la renumbrotation des machines al- 
lemandes en 1925, ce s m m e  pr#sen- 
tait I'inwnv&nlent que, lorsque l'effectif 
d'un type depassait la centaine, il débor- 
dait audela. Douze types furent concer- 
nés : 
-type 25 : 2500 A 2635; 
-type 31 : 31 00 3 3299; 
-type 38 : 3800 6 3949; 
-type 41 : 4100 A 4320; 
-type 44 : 4400 A 4726; 
-type 51 : 5100 A 5297; 
-type 53 : 5300 5675; 
-type 64 : 6400 A 6567; 
-type 71 : 7000 & 7199 (dans ce cas, il 
fut n8cessaire de revenir B la centaine 
inferieure car il existait un type 72): 

-type 72 : 7201 B 7342; 
-type 74 : 7400 A 7504; 
-type 81 : 81 00 A 8675. 
Les types 26,32, 39, 42, 43, 45, 46,47, 
52,54,55,58,85,70,73, 75,82,83,84, 
85 et 86 n'existaient donc pas. 

La I O 0 1  pofiait avant le fer octobre 1931 le n u m h  4501. Blen qu'il s'agisse de la pre- 
mière type 10, elle reçut k deuxldme numdro de la SM@. En efit, le premier numdro 
de chaque sdrle ddbutait toujours d 00. Le numdro 1000 avalt 81d attdbud 9 la dernidre 
machine de la skie,  l'ex. 4550. i'abrévlatlon du ddpdt est placde 9 aauche de la plaque 
ovale, ici FL pour LiBge. On remarqueru I'dtat Impeccable de la locomotive, sortant 
probablement de dvlsion. Photo H. G. HESSELINK, collection PFi: 

FEZ i% 



Cette nouvel te classification par catégo- 
rie de locomotives necessita de redbsi- 
gner plusieurs types, comme par 
exemple le type 23 devenu le type 53. 
Six types furent concernes : 
-type 22 : devenant type 57; 
-type 23 : devenant type 53 
-type 31 : devenant type 41 

(ex. type 32s); 
-type 32 : devenant type 44; 
-type 37 : devenant type 3 1 ; 
-type 52 : devenant type 58. 

C'est également en octobre 1931 qu'ap- 
parurent sur les parois des cabines de 
conduite les abrbviations t81égraphiques 
indiquant la remise d'affectation de la lo- 
comotive. Au total, on comptait B 
I'épcque 61 remises : 

ANS 
ATH 
FBC 
FBM 
FBN 
FC 
FCO 
FCR 
FCV 
FDD 
FDK 
FDN 
FE0 
FGH 
FGNF 
FHR 
FHS 
FKR 
Fi. 
FLD 
FLS 
FLU 
FLV 
FMN 
FMS 
FMY 
FNOM 
FNO 
FNSD 
FPS 
FR 
FRST 
FSD 
FSN 
FSR 
FSU 
FT 
FTK 
FTL 
FTM 

Ans 
Ath 
Braine-le-Comte 
Bruxelles-Midi 
Bruxelles-Nord 
Courtrai 
Eecloo 
Charleroi 
Berchem (Anvers) 
Denderleeuw 
Adinkerke 
Audenaerde 
Ronet 
Saint-Ghislain 
Gand-Maritime 
Herbesthal 
Hasselt 
Merelbeke 
Liég e 
Landen 
Alost 
Lume 
Louvain 
Manage 
Mons 
Montignies 
Anvers-Dam 
Trois-Ponts 
AnversSud 
Peplnster 
Bruges 
Aerschot 
Ostende 
Saint-Nicolas 
Schaerbeek 
Baulers 
Terinonde 
Corternarck 
Tirlemont 
Tamines 

Avec la nouvelle cI8~HJeaüon par genm de l m m o ~  appIIq& le fer ocîoôre t931, 
six types Rrmnt ~ ~ n é 8 s ,  romme par exemple le 23 devenu le type 53. Yodcl la 
5330 (ex. 4û30, Gllafn 8dfl9.14) du & N t  de Schaerbeek, pwtent son numéro de façon 
conibnne :peint sur le parCe de la bo9îe 9 nimde et dans un ovale sur les pamis de I'aM. 
On mmequere 1'8b.enge peCfle lanterne pla& sur la porte de k boîte B fumée. Elle b t  
misa en s&e le 8 mai 1914 et dWm& 8 Berchem le 25 awfI i%û. Photo Gmupe SNCB. 

La Cype if n" 470n, fut renum8rotde 1131 k 1 er octobre 1931. Son abri porte la plaque 
ovale modele de tg29 et la petite plaque porïant l'abréviation t8légmphIque de son 
ddpbt, ici FTK : Cortemarck. La plaque de constructfon (Hanraz 4211893) est toujours 
en place. Elle sera d i d e  en mal 1934. Phato : H. G. HESSELINK, enlieetion PFT 

+ La type 25 n" 2571. ex. 2281 (Cerels 
33Wî8871, phobpphiée i4 Ans, son 
pmpMtaiio, k 29 mal 1939. La machine a 

L 
perdu sa phque ovale; son n u m h  Brai? 
peint en chamois dans un ovale peint en 
dlr. De m h e ,  ia plaque avec I'abdvIaiion 
du d@8? est absenie, et mmplack par 
une Inseripuon Mn&. II n'y a pas de nu- 
m d m s u r l a ~ d e l e  bolYe9Tum8e. Cetde 
type 25 seni r a d h  en mût 1Wf. 
photo : kt. G. HESSELINK, collecbion PFT: 
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FY 
FY M 
GHA 
GMN 
GT 
LC 
LDS 
LHY 
LJ 
LML 
LNC 
LT 
LWC 
MBX 
MKM 
MUT 
NK 

Tournai 
Vise 
Gouvy 
Ypres 
Mu ysen 
Hamont 
Montzen 
HaineSaint-Pierre 
Ciney 
Lodelinsart 
Statte 
J%melle 
Moll 
Monceau 
Ottignies 
Walcourt 
Berbix 
Stockem 
Latour 
Renory (deviendra RY 6 parür 
du 8 juillet 1944) 
Saint-Vith 

La 40 n" 4031 (ex. 493.1, ex. ROD 825 - Baldwln 47679fi9.17) en gam de Namur. Elle porte 
une plaque ovale moû& 1929, de 474 x 304 mm, i4 hnd muge. En-dessous de c e l k I  se 
trouw la plaque de la remIse pmprM&Im : FSU (8aulm~)~ Les tenders avalent &alement 
leur n u h  inscriî dans des plaques ovales. A partir de septemh 1931, ces plaques h n t  
progmivemant suppffmées et rempiades par un nouveau num&m B 4 ou 5 chHkes de 
100 mm de haut, peint dans le coin InlWwr avant des par& l a ~ l e s ,  B 40 mm du bwd In- 
W e u r  du cadre. Les deux ptwtnim chiibs de ces nouveaux nu- Indiquaient la Capa- 
cité en w u  du îender. Dans ce cas, le tender Zf.031 a une eepaciîd üe 21 ma. Ceite machine 
a dtd radiée 1 KorMjk en deeembre lgû4 Photo H. G. HESSELINK, dlectim PFT. 

RVS 

Au 4 octobre 1 931, i'effectrf du parc vapeur 
comprenait 3996 locomotives. Parmi œlles- 
ci, 3981 étaient mises à disposition des 7 
Groupes qui composaient alors le rdseau : 

Groupes (1) (2) (3) 

Anvers 943 457 9 
Charletoi 515 242 8 
Gand 636 335 14 
Hasselt 103 ôû 3 
Liège 566 294 12 
Mons 6û2 326 8 
Namur 616 277 7 

TOTAL 3981 1991 61 

(1) : nombre de locr~moüvea; 
(2) : nombre de services B assurer; 
(3) : nombre de remises par Groupe. 

+ Le fyjm 8 blrsMdassB lype 7 e n f i n v h  
1925. Voici la 712 riîendant le dépH 1 00s- 
tende. Jusqu'au lerhnvler iQ37, elle portait 
le numdm 4612. Sa plaque ovale est du mo- 
dèle de 1929 fond muge, puis noir. En des- 
sous de celle-ci est nx& la plaque du 
constructeur (Cockeril1 297M922). La ple- 
quetle lndlquant la remise propddtalre se 
trouve a droHe de la plaque ovale, et indique 
FSD (Oastende). M i s e  en service le 31 
bre 1922 - radiation le 24 mars 7981 B Ber- 
chem. Photo H. G. HESS EL IN^ wtieefion Pm 

+ La plaque ovale de la type U n u m h  
4442 est du modèle de 193.4, avec des chifi 
fres am8ricains du genre 'Santa Fe'. Ces 
plaques de 474 x 301 mm B fond noir, Btaient 
en laibn. Durent la Seconde Guerre mon- 
diale, dtes seront pratiquement toutes retl- 
des  par l'occupant. Les numdros furent 
alors peints en chamois avec ou sans ovale 
noir. En dessous se trouve le plaque du 
cons&#ctaur (AFB 139U1902) et la piaquem 
de k remise : FDD (Denderleeuw), dont k 
moâèla date ~ a l e m ~ n t  de 1934, Celfe photo 
a 8td dalisda durant la guerre. L'occupant a 
inscrit eu bas de l'abri "Bw Mweibeke* 
(ddpbt M-Ibeke). Devenue la 44.042 en 
1946, elle fut dhm& le 20 juillet 1948 9 
Trals-Ponts Auteur inconnu, collection PFT: 



Les 15 autres locomotives étaient mises 
A disposition des Ateliers Centraux : 

57 
machines "atelier" 

A noter qu'il existait des abris pour low- 
motives. Les dquipes de conduite de- 
meuraient sur place mais utilisaient des 
machines affectées des remises pro- 
~ribtaires. Au 4 octobre f 931, on trouvait 
des abris B Bastogne , BI&", Boom, 
Florennes, Libramont , Mariembourg, 
Moerbeke et Maeseyck. 

Nous publions ci-après des tableaux re- 1 
prenant 'Our les Groupes le nombre de La type 10 ne 4502 (SelnCLBonerd 162W79f0) kt mise en service B Bruxelles-Nord le 
services par type de locomo- 3 jartvfer 1012. Elle r w t  k numbro 1002 le fer octobre 1931. CeMe photo la montre 
tive et par valable partir du devant le ddpdt de Bruxelles-Nord vers f933. Son numdro est Inscrit en jaune sur la 
octobre 7931. La Colonne (1) indique 16 porte de la boîte 8 futnde comme cfBtaIt i'usage dans cetle remise. Elle fut radide le 
nombre total de service A assurer par re- 29 septembre 1956 B Jemelle. P h o b  : J. R. RENAUD, collection PFT: 
mise. 
M W  HERBlET- J4 VAEJDERHAEGEhl. 

Groupe d'Anvers 

remises abréviation (1) nombre de sewlces A assurer par type de Iacomothre 

Aersdlot FRST 17 41(15)-51(1)-93(1) 
Anvers-Dam FNDM 93 29(1)-51(8)-53(26)-57(3)-58(13)-71fl2(14)-79(6)-W(20)-98(2) 
Anvers-Sud FNSD 39 8(3)-76(3)-51(5)-53(6)-58(6)-66(2)-71R2(5)-81(6)-97(3) 
Berchem FCV 38 6(6)-9(13)-11(3)-40(8)-66(8) 
Bruxelles-Nord FBN 79 7 (7) - 9 (7) - 10 (9) - 33 (3) - 38 (9) - 53 (2) - 57 (8) - 58 (8) - 60 (1 1) - 61 (1) - 66 (6) - 69 (8) 
Louvain FLV 59 7(8)-31(20)-38(12)41(7)-53(8)-57{1)-93(3) 
Muysen FYM 37 25(4)-51(9)-53(4)-64(4)-71/72(7)-81(9) 
Schaerbek FSR 65 25(2)-31(9)-36(4)-41(16)-53(.18)-81(12)-93(3)-98(1) 
Tirlsmopit FTL 30 44(14)-53(1)-U(5)-81(6)-#(4) 

La G7# "Hannover 4727" des Chemins de fer prussiens fut livrée par Henschel (ne Y6464) en 1911. Céd4e 
il I'Etat Belge, elle fut renurndrotde 7327 en 1925, num4ro qu'elle conservera le ler octobre 1931. Ce- 
photo a &té *lis& au ddp&t de Lldge; la machine appartenait alors 9 la remise de Jemelle. On remarquera 
le style partlculler de la plaque qul n'avait pas une forme ovale, mals qui englobalf Bgaiement le "Ilttéra" 
(pholo ci-contre B gauche en mddalllon). Le lltîéra Bblt  compos4 d'une leître en majuscule, Ici la ieWe N, 
qui caractérisait la puissance de la loeomotlve. Jusqu'en 1934, 11 existait des tableaux par seetlons de 
ligne, donnant les unltds de charge autorisds par catégorie (IitîBra) de locomotives, dfablissant donc la 
chame remoraude autorlsde. Cette 67. fut réformde en luin 1935. Auteur inconnu. collection PFT. 



Groupe de Charleroi 

remlses abrévlatlon (1) nombre de sewlcas assumr par type de locomotive 

Baulen FSU 19 16(4)-25(1)-40(13)-51(1) 
Charleroi FCR 26 17(3)-40(6)-51 (3)-53(2)-M(9)-99 (3) 
Lodelinsart LDS 11 71/72 (10) - 99 (1) 
LU- FLU 32 16(6)-51(2)-53(2)-71/72(3)-80(9)-81(10) 
Monceau LNC 43 25(1)-51(6)-53(7)-71/72(12)-80(17) 
Montignies FMY 34 53(6)-71172(6)-81(22) 
famines FI-M 32 14115(5)-18(70)-57(2)-71/72(1)-81(14) 
Walcourt LWC 45 17(8)-14115(7)-53(6)-57(2)-81(22) 

Groupe de Gand 
7 

. remises abreviatlon (1) nombre de services assurer par type de 1-motive 

Adinkerke FDK 6 44(5)-Sl(1)  
Alost FLS 33 4(7)-38(5)-44(9)-51(2)-64(10) 
Audenaerde FDN 10 14(1)-30(3)-44(6) 
Bruges FR 25 16(7)-25(9)-51(2)-5311)-6416) 
Corternarck FTK 4 11 (11-25 (1)-51 (1)-74(1) 
Courtrai FC 57 4(4)-8{4)-1411)-29(1}-38(6)-4019)-44(20)-5T (2)-53(7)-93(3) 
Denderleew FDD 9 44 (6) - 53 (1 ) - 93 (2) 
Eeclw FCO 6 44 (6) 
Gand-Maritime FGNF 24 29 (1) - 51 (6) - 53 (8) - 71172 (9) 
Merelbeke FKR 74 7(5)-18(6)-19(i)-25(1)-44(12)-51(2)-53(6)-64(8)-W(7)-71/72(6)-811151-93(5) 
Ostende FSD 26 7(4)-10(3)-18(4)-M(6)-51(9) 
Saint-Nicolas FSN 16 l l (2) -44(14)  
Terrnonde FT 29 18(8)-38(12) 44(6)-51 (3) 
Ypres FY 16 2(3)-ll(2)-29(1)-44(9)53(1) 

Le 4 octobre 1931, il ne subsistait plus que trois type 19 (ex. type 18s). Seul le ddp6t de Metelbeke assurait encore un service avec 
ce type de locomotives. Elles sunrlvront jusqufau lendemain de la Seconde Guerre mondiale, eu dép6t de Saint-Nicolas; la dernitire 
fut radiéle le 9 mai 1949. Celte photo montre la 1900, anciennement îype f8S no 3288 et future 19.003 en 1946, photographiés devant 
l'Atelier Central de Salzlnnes, en compagnie de deux machines du type 31. Elle est accoupl8e au tender 20.2f0. Construite par 
Carets (na 434/1905), elle fut mise en service le 2 aoüt 1905 et radide le 27 mai 1948. Photo : J. R. RENAUD, mllection PFT: 

. -. . . p. - 



Groupe de Hasselt 

remises abr6dation (1) nombre de services B assurer par type de locomotive 

Hamont GHA 6 44 (6) 
Hasselt FHS 47 2(10)-15(1)-29(2)-31(9)-40(4)-41(8)-51(1)-53(5)-80(7) 
Moll LML 7 2 (3) - 44 (4) 

Groupe de Lidge 

rernlses abr4vlation (1) nombre de service A assurer par type de locomotive 

AM ANS 28 l l (1)-25(2)-53(9)-8?(16) 
GOW FW 9 44(2)-53(1)-81(6) 
Herbesthal FHR 35 7 (9) - 53 (3)-81 (8) - 93 (6) - 97 (9) 
Landen FLD 32 31 (6) - 44 (1 3) - 51 (2) - H (8) - 93 (3) 
Liég e FL 58 7(7)-9(8)-10(6)-11(1)-51(3)-53(1)-57(3)-64(12)-97(4)-98(13) 
Monizen GMN 12 53(4)-81(7)-98(1) 
Pepinster FPS 21 41(7)-53(1)-57(1)-93(1)-96(4)-97(7) 
Renory NK 50 31(10)-51(2)-53(f1)-81(21)-W(6) 
Saint-Vith RSV 17 53(1}-81(8)-96(3)-97(5) 
Statte LHY 7 15(1}-25(6) 
Trois-Ponts FNO 11 44(5)-53(1)-81(3)-96(2) 
VI& W S  14 44(7)-53(3)-Bl(4) 

Groupe de Mons 

remises abréviation (1) nombre de senri- A assurer par type de locomotive 

Ath ATH 27 14/15(5)-44(15)-Sl(2)-93(5) 
Braine-ldmte FBC 27 41 (1 3) - 53 (3) - 71/72 (9) - 93 (2) 
Bruxelles-Midi FBM 56 29(3)-41(10)-51(8)-53(4)-62(6)-64(16)-97(9) 
HaineSaint-PierreGT 67 16(11)-38(10)-41(22)-5.1(1)-53(8)-71~2(1)-79(5)-81(9) 
Manage FMN 14 41(13)-93(1) 
Mons FMS 43 11(2)-17(1)-20(5)-25(2)-44(9)-51(1)-53(5)-64(10)-79(8) 
Saint-Ghislain FGH 56 141 15 (7) - 25 (1 3) - 29 (1 ) - 44 (1 0) - 53 (1 2) - 79 (5) - 81 (8) 
Twrnai FN 36 B(10)-14H5(5)- 25(5)-29(1)-44(9)-51 (2)-53(4) 

Groupe de Namur 

remises abréviation (1) nombre de services assurer par type de locomotive 

Bertrix MBX 42 2(3)-71(1)-53(1)-72(1)-81(31)-96(5) 
Ciney LC 12 15(3)-25(5)-44(3)-93(1) 
Jemel le LJ 46 S(3)-8(4)-lO(5)-36(5)-38(4)-72(3)-81(19)-93(3) 
Latour MUT 47 15 (2) - 35 (3) - 36 (9) - 81 (30) - 98 (3) 
Ottignies LT 43 38(17)-41(4)-64(8)-81(11)-93(3) 
Ronet FE0 46 2(1)-8(6)-25(5)-36(5)-38(6)-!53(7)-81(15)-93(1) 
Stodtm MKM 41 lQ(4)-15(5)-31(5)-36(6)-38(3)-53(7)-81(10)-98(1) 

En gare de Lille en aodt 7935, un direct 
vers Bruxelles se pdpare pour le ddperl. 
En t8te. la 6202, une ancienne SiO* prus- 
sienne construite par Henomag en f9 lS  
(no 7443) et qul portait I'Jmmat~culetioion 
'CTiln 1202". Emportde en Atlemagne du- 
rant le Seconde Guerre, elle reste sur le 
territoire de la RDA et ne mvlnt~amels en 
Belgique. Son numbro est peint en chif- 
fres amdricains "Santa Fe", d'une hau- 
teur de 225 mm. Lors de I'appl/cation de 
la nouvelle num6rotation B 4 et 5 chTiires 
le fer janvier i946, la hauteur des chif- 
fres sera dlminude B l75 mm. 
Auteur inconnu, colleclion 8. DEDONCKER 
/ PFT: 



NOMBRE DE SERVICES A ASSURER PAR TYPE ET PAR REMISE - 4 OCTOBRE 1931 
types (1) (2) nombre de services h assurer par remise 

2 31 20 Bertrix (3) - Hasselt (10) - Moll (3) - Ronet (1) -Ypres (3) 
4 19 11 Alost(7)-Courtmi(4) 
5 4 3 Jemelle (3) 
6 9 6 Berchem (6) 
7 75 40 Bruxelles-Midi (7) - Hertiesthal(9) - Like (7) - Louvain (8) - Merelbeke (5) - Ostende (4) 
8 43 27 Anvers-Sud (3) - Courtrai (4) - Jemelle (4) - Ronet (6) - Tournai (10) 
9 43 28 Berchem (1 3) - Bruxelles-Nord (7) - Ubge (8) ' 

10 49 27 Bruxelles-Nard (9) - Jemelte (5) - Liége (6) - Ostende (3) - Stockem (4) 
13 47 2t Ans (1) - Berchem (3) - Berùix (7) - Corlernarck (1) - LiBge (1 ) - Mons (2) - Saint-Nicolas (2) - Walcwrt (8) - Y&S (2) 

14115 33148 43 Ath (5) - Audenaerde (1) - Cinay (3) - Courtrai (1) - Hassdt (1) - Latour (2) - Saint-Ghislain (7) - Stalte (1) - 
Stockem (5) - Tamines (5) - Tournai (5) - Walcourt (7) 

16 62 31 Anvers-Sud (3) - Baulers (4) - Bruges (7) - HaineSaint-Pierre ( I l )  - Luttre (6) 
17 9 4 Charleroi (3) - Mons (1) 
18 79 28 Merelbeke (6) - Ostende (4) - Tamines (IO) - Temonde (8) 
19 3 1 Merelbeke (1) 
20 11 5 Mons (5) 
25 129 57 Ans (2), Baulers (1) - Bruges (9) - Ciney (5) - Cortemarck (1) - Merelbeke (1) - Monceau (1) - Mons (2) - M ysen (4) - 

Ronet (5) - Saint-Ghislain (13) - Schaerbeek (2) - Statla (6) -Tournai (5) 
29 38 11 Anwrs-Darn (1) - BruxellesMidi (3) - Courtmi (1) - Gand-Maritime (1) - M (2) - Saint-Ghislam (1) -Twmai (1) -Ypres (1) 
30 7 3 Audenaerde (3) 
31 200 59 Hasselt (9) - Landen (6) - Louvain (20) - Renory ( I O )  - Schaerbeek (9) - Stockem (5) 
33 8 3 Bruxelles-Nord (3) 
35 4 3 Latour (3) 
38 93 29 Jemelle (5) - Latour (9) - Ronet (5) - Schaerbeek (4) - Stockem (6) 
38 150 84 Alost (5) - B ~ x e l l H o r d  (9) - Courtral(6) - HalneSalnt-Plerre (30) - Jemelle (4) - Louvaln (1 2) - ûiügnies (1 7) - Ronet (6) - 

Stockem (3) Termonde (7 2) 
40 70 40 Baulers (f 3) - Berchem (8) - Charleroi (6) - Courtral(9) - Hasselt (4) 
41 221 115 Aemhot (15) - Braine-le-Comte (13) - Bruxelbs-Midi (1 O) - Haine-Saint-Pierre (22) - Hawit (8) - m a i n  (7) - 

Manage (13) - Ottignies (4) - Pepinster (7) - Schaerbeek (16) 
44 327 196 Adinkerke (5) - Alost (9) - Ath (15) - Audenaerde (6) - Ciney (3) - Courtrai (20) - Oendertseuw (6) - Eeclm (6) - Gouvy (2) - 

Harnont (6) - Landen (13) - Merelbeke (12) - Moll(4) - Mons (9) - Ostende (6) - Saint-Ghidain (10) - Saint-Nlcdas (14) - 
Termonde (6) - Tirlemont (14) - Tournai (9) - Trois-Ponts (5) - Vise (7) - Ypres (9) 

51 195 88 Adinkerke (1) - Asrschot (1 ) -Alost (2) - Anverç-Dam (8) - AnversSud (5) - A h  (2) - Baulerç ('i ) - BraiW-mte (3) - B r u p  (2) - 
BnaeleçMi  (8) - Charleroi (3) - &imad (1) - Cwrûai (2) - Gand-Mariome (6) - liaiw&hWem (1) - Haçselt (1) - Landen (2) - 
Wge (3) - iutùe (2) - Merelbeke (2) - Monceau (6) - Mons (7)  - Muyzen (9) - 0 ç t d  (9) - R e n q  (2) - Temionde (3) - Twmai (2) 

53 375 200 Ans (9) - Anvers-Dam (26) - Anvers-Sud (6) - Bertrix (1) - B ~ g e s  (1 ) - B~xelles-Nord (2) - B~xelles-Midi (4) - Charleroi (2) - 
Courtmi (7) - Denderbuw (1 ) - Gand-Matitime (8) - Gwvy (1) - HaineSaint-Pierre (8) - Hasselt (5) -Herbesthal(3) - Liége (1 ) - 
Louvain (8) -Lutlm (2) - Merelbeke (6) - Monceau (7) - Mons (5) - Montignies (6) - Montzen (4) - Muysen (4) - Pepinster (1) - 
Renory (f 1) - Ronet (7) - Saint-Ghislain (12) - Saint-Vith (1) - Schaerbeek (18) - Stackem (7) - Tirlemont (1) - Toumai (4) - 
Trois-Ponts (1) - Vise (3) - Walmurt (6) - Ypres (1) 

57 61 20 Anvers-Dam (3) - BruxellesNord (8) - Lidge (3) - Louvain (1) - Pepinster ( 3 )  - Tamines (2) - Walcourt (2) 
58 38 27 Anvers-Dam (T3) - Anvers-Sud (6) - Bruxelles-Nord (8) 
60 16 11 B~xslles-Nord (11) 
61 3 1 B~xelles-Nord (1) 
62 15 6 Bruxelles-Midi (6) 
W I6ü 96 Aloçt (1 0) - Bruges (6) - BruXeIldidi ($6) - C h a r l d  (9) - Landen (8) - Li@ (1 2) - Merelbeke (8) - Mons (1 0) - 

Muysen (4) - Ottignies (8) - Tirlemont (5) 
66 42 23 AnversSud (2) - Berchem (8) - Bruxelles-Nord (6) - Merelbeke (7) 
69 13 8 Bruxelles-Nord (8) 

71lï2 1421138 87 Anvers-Dam (14) - Anvers-Sud (5) - Bertrix (1) - Braine-le-Comte (9) - Gand-Maritime (9) - Haine-Saint-Pierre (1) - 
Jemetle (3) - Lodelinsart (10) - L u t h  (3) - Merelbeke (6) - Monceau (12) - Montignles (6) - Muysen (7) - Tamines (1 ) 

74 3 1 Corternarck (3)  
79 57 24 Anvers-Dam (6) - HaineSaint-Pierre (5) - Mons (8) - Saint-Ghislain (5) 
80 71 33 Hasselt (7) - Lutlre (9) - Monceau (1 7) 
81 576 322 Ans (j6) - AnveriESud (6) - M x  (31) - Gwvy (6) - HainBSaint-Fimm (9) - Herbeçthal(8) - Jemelle (1 9) - Latwr (30) - Lume (10) - 

Merelbeke (15) - Montignies (22) - Monken (7) - Muysen (9) - Otügnies ( I I )  - Renory (21) - Ronet (15) - Saint-Ghislain (8) - 
Saint-Vith (8) - Schaerbeek (12) - S!o&ern (IO) - famines (14) -Tirlemont (6) - Trois-Ponts (3) - Vis6 (4) - Walcourt (22) 

90 32 20 Anvers-Dam (20) 
93 81 47 Aerschot (1 ) - Ath (5) - Braineleamte (2) - Ciney (1 ) - Courtmi (3) - Bnderleewv (2) - Herbesthal(6) - JemeIfe (3) - 

Landen (3) - Louvain (3) - Manage (1 ) - Merelbeke (5) - Ottignks (3) - Pepinster (1) - Ronet (1) - Schaerbeek (3) - fidemont (4) 
96 27 14 Bertrix (5) - Pepinster (4) - Saint-Vith (3) - Tmis-Ponts (2) 
97 56 37 Anvers-Sud (3) - Bruxelles-Midi (9) - Herbesthal(9) - Llege (4) - Pepinster (7) - Saint-Vith (5) 
98 48 27 Anvers-Dam (2) - Latour (3) - Liége (1 3) - Monken (1) - Renwy (6) - Schaerbeek (1) - Stockem (1) 
99 9 4 Charleroi (3) - Lodelinsart (1) 

(1) : nombre total de locomotives - (2) nombre total de services à assurer 

EN LIGNES 106 



La î y p  31 n" 3225, en îêîa d'une longue rsme de $2 voitures GC en gam de Schaerfieek dans les années '30. Construite par Armsbwïg 
(no 215), elle ful pdse en écr/tum d Lowaln le I O  â k e m h  l92i .  Elle Btiiit alors classée dans le typa 37 avec le numdm 5025. Le fer octobre 
1931, le bpe 37 devlnt le bpe 31. Cerie machine mçut d ce moment le numém 3225. Elle sera rrinumémtée une IroIsMrne fois en i 9 4  pour 
devenir la 31.125. Elle termina sa caRWre 8 Medbeke ie 3 jullht 1957. Phdo J. R. RENAUD, wtlechn Pn: 

La type 6 no 3308, consîtwite par Cockdll (n" Ba), fut mise en aethriîd k 3 juillet 1907. Hie M t w n u ~ î é e  g01 le ler octobre 1931. Elle 
ne mnai tra  pas le numhtatlon 9 4 chMms, puisqu'dla fut mise hors Bcrlture le 7 novembm 1939. Son numéro est inscrit en chHfres 
adrka ins  sur k porte de la boîte d hm&. Sur k flan de son abri, on peut volr la plaque ovale et la plaquette mentionnant en a- sa 
m i s e  pmpriétalre : FCV (Beffihem). Photo Groupe SNCB. 
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PHOTO? - -a 4  ans le cadre de ilBtude de IU ddcomtion B 

cholsies pour recevoir chacune une livrée dHHZrente. II s'eglssalt des 5906,5917et 5843. 
I 

Seule une des cabines de conduite &ait peinte, r )  I'excepUon de la 5919 dont les deux cabines furant mitdes. Sur toutes, la couleur 
de fond Btelt le blanc, tmdls qu'une large bande ddconitlve de 80 cm Bîalt pelnfe varClcalement au mllleu de la face frontete. Sur 
la 5906, cette bande Btait dlvisée en bois partles daales de 20 cm, successivement de couleur bordeaux-orange-bordeaux. Sur la 
591.I, k bande Btalt uniformêment bordeaux. Enfin, sur la 5943, k premldre cabine reçut une bande tricolore bordeaux-jaune 
bordeaux, fandi8 que la seconde cabine fut ornée d'une bande unlhme orange. Cetha dernIBre ~ o n i t l o n  Btalt Btonnemant Iden- 
tique & celle des vdhlculw de la Gendarmerie1 II ne manquait plus que le gyrophare bleu I Sur chaque version, un monogramme 
"û- de muleur~aune sur fond blenc B h i t  place au cenrre de la face h n h l e ,  dans /a bande décoretive. Les essals d'dvaluatlon 
eumnt IIeu en gere de Ronet du 75 eu 1# décembre 1986, chaque Iocomoiiw Bfent tour de rôle poussée par le locotrncieur 91W. 
devant les ddcIdwm. A noter que le blanc n'dtalf probablement pas une couleur de fond, mals blen une base permettent I'Bveluatlon 
8 diatance de la pwceptlon des a m 8  teintes ; la couleur de fond Bîa# le borùeaux ou l'orange. Au final, les 900 ont reçu la livrée 

I bordeaux avac bandes de vislbllii8)eunes. Jeen-Luc VA NDERHAEGEN, 18 dhmbre  f986. 
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Ct Tubize - Chemins de Fer et Tramways en Perse (CFTP) 

Commençons par un peu d'histoire. 
Vers 1865, plusieurs soci&tés anglaise, russe, belge et autrichienne tenthrent d'obtenir des concessions pour I'btablissement de 
lignes de chemins de fer, mais toutes échouhrent. 
En 1873, une concession est accordde par le gouvernement perse au Baron Reuter, un financier britannique. pour la bnstruction 
d'une ligne devant relier le port de Enzeli (sur la mer Caspienne) A TBhBran. Bien que les travaux ddbutbrent en juillet 1873, la 
concession fut annulée un an plus tard A la suite d'une forte opposition intdrieure. 
En 1874, deux autres demandes furent rejetées : la première, celle du baron russe Falkenhayn pour une ligne de Djolfa à Tabriz; 
la seconde. celle d'un ingbnieur français pour une ligne de Rasht h Téh6ran. 

C'est finalement un projet belge conçu par Fibus Boatal qui obtint avec succès auprès de Nasseredin Chah Quajar la prerniére 1 

wnmssion. Le projet concernait une ligne A Bcartement metrique de 8.8 km de longueur, entre Téhéran et la ville sainte de Chah 
Abdul k i m  el Rey. Cette ancienne capitale était trés fréquentbe par les fidbles qui se rendaient chaque vendredi en phlerinage sur 
la tombe de d'Hossein, fils du huitiéme iman Ali Reza, et l'imposant tombeau du roi Reza Shah. 
Tout le matériel et les équipements furent transportes A dos de cheval et de mulet, entre la mer Caspienne et TBhBran. 
La ligne fut inaugurée en grande pompe le 18 mai 1888. Elle était exploitée par une compagnie belge : Chemins de Fer et Tramways 1 

en Perse (CFTP). Ce chemin de fer était communément baptisé le "train doudy" (le train qui fait de la fumke). 
G! 

Pour son exploitation, Tubize livra une série de quatre petites Ct. Elles portérent les numéros de construction 662,663, 664 et 665 
de 1887, et reçurent les numeros CFTP 1 A 4. Tubize livra une 5e locomotive en 1904 (no 143611904); elle reçut le numéro CFTP 
5. Les petites voitures A deux essieux ressemblaient fort au matériel vicinal belge. II y avait trois types de voitures : ouvertes, 
fermées, et à compartiments. Toutes avaient des plates-fornies ouvertes aux extrémités. tes voitures fermées et B compartiments 
avaient une caisse en bois peinte en vert, noir et or. 
Le "train doudy" était ires populaire et utilise surtout le vendredi par les fidéles allant prier au sanctuaire de Chah Abdul Azim el 
Rey et pique-niquer dans les jardins qui l'entourent. II &ait pris d'assaut par des femmes et surtout des enfants. emportant le 
samovar pour faire du thé, un tapis pour s'asseoir, du pain, des brochettes de mouton froides et des herbes dorantes que l'on 
mangeait avec des oignons crus et du pain. Le trajet durait une trentaine de minutes. Les enfants s'amusaient A courir A cûtb du 
train. A monter et descendre des voitures. 
La ligne resta en service durant plus de 70 ans avec son équipement originel. Devenue obsoléte et concurrencée par la route, elle 
fut fermbe en 1961 (ou 1963 selon une source iranienne). 
Aujourd'hui, les cinq locomotives existent toujours, placées en monument 4 diffhrents endroits. Deux machines se trouvent dans 
le parc de Mellat A TBhBran, et une autre non identifiée est exposée dans l'usine de wagons PARS d Arak, à 290 km au sud-est de 
TBhéran. 

- . . . . . . ... . . . - - - -- 

1 

Le "train doudy", remorqud par la loeomotiwe n03 (Tublze 664A887). On remarquera les tmb types de voi- 
tures et leur gmnde ressemblance evec la merériel vicinal. 



I + Une des clnq Iooomotives 
est placde en monument dans 
l'usine de wagons PARS B 
Arak. 30 octobre 2009. 
Phot# Malid SeleHYAR, 
colleciion Alessandm ALBE. 

? La locomoth no 3 est exposée 
dans le parc de Mellat, au nord de 
Tdhdran, accompagnde du ch&- 
sis d'une voiture ouverte. Jull/et 
2005. En m8daiIIon, sa plaque de 
construction : Tubke 684H887. 
Photo Arsam BEHKISH, 
coileelion AIesmndro ALBE. 

9 Le machine nef (Tubize 662/1887) est présewée avec une 
voiture fermde dans un endroit non identifid. 

i . 4 La seconde locomotive exposde dans k parc de Mellat, au nord de TBhdran, est eecompagn8e du chlssls d'une voitura 
ouverte. Julllet 2005. Photo Arsam SEHKISH, collection Alessandm ALBE. 




