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Editorial

La fin de I'année approche a grands pas. En témoigne ce numéro 106, qui clét I'année 20lI, riche en événements de tous genres.
De nombreuses activités ont été proposées : des voyages, des animations au Musée du rail, un trés beau programme au Chemin de fer du
Bocq, des affrétements pour diverses manifestations culturelles et autres, des publications. Notre collection s'est encore enrichie de plusieurs
véhicules, parmi lesquels la 1608. Le PFT pense ainsi avoir comblé tous les “fans” du rail, qu'ils soient amateurs ou simplement intéressés.
En 2012, nous essaierons d'étre aussi actifs dans tous les domaines. Et de grands défis s'annoncent déja... Nous ne manquerons pas de vous
tenir informés, que ce soit par la revue ou par les “news” envoyées tous les mois aux abonnés Internet.
Yous trouverez aussi dans ce numéro l'invitation @ renouveler votre abonnement ; ne tardez pas a le faire, il y a tous les ans 20% de rappels a
envoyer en février...
Le comité du PFT vous souhaite de bonnes fétes de fin d’année et une excellente année 2012,
8 # Bonne lecture !
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Petites annonces Rectifications

PFT-agenda

Annonce privée : graluite pour les abonnés
(max. 10 lignes sans photos ou dessins).
Pour les non abonnés : € 3 pour 5 lignes.
Par ligne supplémentaire : € 1.

Photos et dessins : € 15/ piéce

A VENDRE : un: lot d'une soixantaine de
livres ferroviaires. Liste sur demande et ren-
seignements a jeanmarie.debois@jedi.be
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EN LIGNES 104 page 51, premiére colonne,
il y a: ll fallut attendre la mise en service de
la Jonction Nord-Midi le 4 octobre 1953, il
faut : 4 octobre 1952

EN LIGNES 105 page 27 : dans la fiche de ra-
diation de la 1608, a la rubrique "Numérota-
tion"ilya: 1606 : 01-01-1971, il faut bien sir
1608. A la rubrique "Mise hors exploitation”
il y a 23-06-2009, il; faut 26-03-2010.

- Samedi 3 décembre : grande bourse
d’'échange au Musée du rail de Saint-Ghis-
lain - voir encart central. Réduction de 10%
sur tous vos achats a la boutique PFT sur
présentation de la carte de membre

« Valentrain 2012 ». Voir programme en
pages centrales..



EN LIGNES
Revue bimestrielle éditée par FASBL

PFT
PATRIMOINE FERROVIAIRE ET TOURISME

wnean

Rédacteur en chef : Jean-Luc VANDERHAEGEN

Comité de rédaction

Jean-Luc VANDERHAEGEN, Christian AUQUIERE, Baudouin
DIEU, Philippe DE GIETER, Pierre HERBIET, Serge MARTIN
Alain DEFECHEREUX, Eric VANHOECK, Walter PINET.

Remerciements (par ordre alphabétique) :
Alessandro ALBE, Dominique ALLARD, Beeld Bank
Brugge, Didier BOURASSEAU, Johny BRAUNS, Henri
CHAUVEHEID, Lucien CLAEYS, Roger CRICKELAIRE,
Freddy DELARBRE, Simon DERIDDER, Wim DE RID-
DER, Michel DE ESCH, Stefan DENAYRE, Jeroen de
VRIES., GENENCOR, Nicolas GOUSSET, Philippe
GOUSSET, Michel HANSSENS, Franck HOEBANCKX,
Philippe HOMBROECKX, Jean-Frangois HUART, Alain
JANMART, Jean-Louis LAHAYE, Geert MAES, Charles
OCSINBERG, Geert PACKET, Marc RIGUELLE, Chris-
tian RUQUOY, Michele SACCO, Hagen SCHILDER,
Ron SMITH, Christian SCHMITZ, Maarten SCHOUB-
BEN, Guy SMETZ, Ron SMITH, Stadarchief BRUGGE,
Michel THIRY, Christian VANHECK, Tim VAN ROOY.

EN LIGNES
Les aridles publiés n'engagent que la seule responsabilité de leurs au-
teurs. Aucun article ne peut étre reproduit sans accord écrit du PFT.

Adresse

PFT-asbl - Boite Postale 40 - BE-7000 MONS 1 - Belgique

BGSM +32.(0)473.39.35.54 FAX : +32.(0)65,66.45.41
pfttsp@gmail.com  Internet www.pfttsp.be

Numeéro de TVA : BE 435339 562

Abonnement 2012

Pour recevoir "EN LIGNES™ 6 fois par an, il suffit de verser
une cotisation annuelle de € 38 (étranger : € 44 ) selon les
modalités de paiement reprises ci-dessous, en mentionnant
ABO 2012° . L'abonnement débute avec le premier numeéro
de l'année, quelle que soit la date de 'abonnement.

Modalités de paiement

® si vous habitez la Belgique, il suffit de verser |la somme sur
le compte bancaire 001-1201789-35 du PFT Bruxelles

® si vous habitez I'etranger, vous pouvez effectuer un virement ban-
caire international (Bic-code | GEBABEBB, IBAN-code BEST

0011 2017 B935) ou utiliser un mandal postal intemational;
si vous habitez en France, vous pouvez virer la somme sur
le compte postal 1374917V026 du PFT (Lille);

- si vous utilisez un bulletin de virement européen, in-
diquez vos nom et adresse dans la rubrigue "communi-
cation™ en plus de l'arlicle commandeé,

® dans lous les cas, vous pouvez payer par carle Visa ou Eu-
rocard, en indiquant les nom et adresse de I'emetteur, le nu-
méro el la validité de la carte et la somme en euros

N'oubliez pas de mentionner les articles souhaites

Changement d'adresse
Il suffit de nous envoyer vos nouvelles coordonnees

Courrier
Pour toute correspondance, veulllez joindre une enveloppe tim-
brée self-adressée ou un coupon réponse intermational

Restauration du matériel et exploitation

Les personnes désirant participer bénévolement aux activités du
PFT peuvent nous joindre par téléphone ou par écrit
Schaerbeek : Pierre Herbiet ® +32.(0)473/35.35.54
St-Ghislain Dieu Baudouin ® +32.(0)475/95.68.93
Ligne 128 Alain Defechereux : & +32.(0)477/98,91,23

Imprimerie
Imprimé en Belgique par Geers Offset nv, Oostakker

Dépot legal : ala parution

En octobre, notre collection s'est enrichie d'une pié; _E;

choix : la 1608. La voici a la sortie du tunnel de Goffon-
taine, le 5 aout 1981. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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COUVERTURE ARRIERE

Le 1er octobre, passage a Hoeselt
du train Crossrail 41503 Antwerpen-
Berendrecht - Regensburg Ost,
tracté par les nouvelles DE6314 et
DE6311. Maarten SCHOUBBEN.

- Un beau paralléle
réalisé a Gent-Zeehaven, le 10
aoidt. Simon DERIDDER.

PHOTO 106-02 Le 13 septembre,
passage a Ville-Pommeroeul des
automotrices Desiro 08501 + 08503
+ 08502 + 08504 effectuant des es-

sais entre Tournai et St-Ghislain. o
Christian AUQUIERE.
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Voyages

Vendredi 9, samedi 10 et
dimanche 11 septembre

Week-end plutdt chargé que le deuxiéme
de septembre ! Outre les Portes Ou-
vertes au Musee du Rail dans le cadre
des Journees du Patrimoine et des circu-
lations dominicales sur le Chemin de fer
du Bocq, le PFT avait éte sollicité par les
administrations communales de Renaix
et Oudenaarde pour effectuer des na-
veltes en train vapeur entre les deux lo-
calités dans le cadre des 150 ans de rail
sur la ligne 86.

La P8 a donc assuré I'ensemble des par-
cours. Hormis un voyage supprimé suite
a la defaillance le samedi de la locomo-
live causee par un probleme au débour-
beur, les trois journees se sont deroulees
a merveille.

Le Jocadis Express

Mais auparavant, le vendredi sur le coup
de 13h56, le train vapeur, qui devait étre
acheminé de Schaerbeek a Renaix, a
chargeé les voyageurs a Bruxelles-Midi
pour une petite balade jusqu'Enghien en
I'honneur de la maison Jocadis, bien
connue des amateurs de trains minia-
tures, qui inaugurait son nouveau maga-
sin a lI'étage méme de la gare. Juste
retour de balle puisque Jocadis n'avait
pas hésité a promouvoir le PFT a ses deé-

€ :voicnes 106

Le 23 septembre, beau jeu de lumiére lors de la nuit tombante sur le train spécial
organisé pour le 50e anniversaire de notre vice-président. Le train passe a Weerde lors
du parcours Schaerbeek - Mechelen et retour. Lucien CLAEYS.

buts... Pour I'occasion, la 202.020 a été
exposée toul le week-end en gare d'En-
ghien; elle a ete rapatriee le dimanche
soir par le train vapeur rentrant de Re-
naix.

Vendredi 23 septembre

Quelle belle journée que ce vendredi 23
septembre, toute en vapeur ! La matinée
a commence par un "tour de Bruxelles"
pour le compte de l'entreprise Valens,
chargée de la construction de l'infrastruc-
ture de la nouvelle ligne 25N et de ses
antennes.

Parti a vide de Halle puis & charge de
Beersel, sur la ligne 26, le convoi a par-

couru successivement la ligne 26, la for-
mation de Schaerbeek par le Groupe C,
la ligne de ceinture 28, la jonction Nord-
Midi avec, en pousse la 6077, a nouveau
la formation de Schaerbeek par le
Groupe G cette fois, et enfin retour a
Beersel par la ligne 26.

La rame devant étre virée, elle a été diri-
gée vers Clabecq, ou la 64.169 a évolué
pour se metire en téte jusque Quenast. A
Tubize, 200 enfants de I'Ecole Saint-Jo-
seph, toute proche de la gare, ont été
embarques pour un aller-retour jusque
Quenast, avec visite de la locomotive a
Quenast ! C'est donc un défilé de bam-
bins qui a grimpé sur la loco pendant une

P 106-

Les navettes entre Oude-
naarde et Renaix organi-
sées les 10 et 11
septembre 2011 dans le
cadre des 150 ans de la
liaison ont connu un franc
succes. Au total, quatre al-
lers-retours étaient prévus
chacun des deux jours. Le
11 septembre, la P8 vient
de déboucher du tunnel de
Louise-Marie et se dirige
vers Renaix.

PFT / Nicolas GOUSSET.




demi-heure...

Aprés avoir déposé les enfants a Tubize,
le train s’en est allé jusque Schaerbeek
ou il a été approvisionné. A 19h45, der-
nier parcours de la journée par un
voyage circulaire vers Muizen el Meche-
len pour une bonne raison : notre vice-
president fétait ce jour-la ses cinquante
ans et le train vapeur a été une occasion
unique de le remercier - et tous les béne-
voles par la méme occasion - de I'impor-
tant travail qu'il accomplit pour le PFT.

MUSEE DU RAIL
SAINT-GHISLAIN

Hormis les travaux de peinture exté-
rieure menes par notre salarieé a mi-
temps, seules quelques taches
mineures ont été entameées. C'est que la
réhabilitation de |'atelier de traction
prend pas mal de temps et de moyens.
Toutes les portes, fenétres et ouvertures
de cet atelier ont été obturées; il reste
encore a securiser I'endroit avant de
pouvoir en utiliser I'espace.

Pendant ce temps, les travaux de restau-
ration de la 5149 se poursuivent,

Vous désirez participer activement aux
activités de Saint-Ghislain ?
Contactez Baudouin
00.32.(0)475/95.68.93.
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Transferts de matériel

La fin de saison est mise a profit pour
réaliser divers acheminements. Le sa-
medi 22 octobre, la 5941, la 6077 et la
202.020 servant de poids-frein ont ache-
minés les 1602, préservée par la SNCB-
Holding, et 1608 d'Oostende a
Schaerbeek, ou elles seront garees a l'in-
térieur pour les protéger de la corrosion.
Le lendemain, ce sont les deux Mitropa
et la 8049 qui ont été évacuées de Rae-
ren, vers Schaerbeek également. La 80
devrait rapidement rejoindre ['ltalie tandis
que les secondes seront affectées a la
ligne du Bocq, pour l'accueil des voya-
geurs en gare de Spontin.

T PHOTO 106-04

Les 24 et 25 septembre, l'atelier de
traction d’Antwerpen-Noord a ouvert
ses portes au public. Le PFT a parti-
cipé a cet événement en présentant la
270.005 et la 5941, deux anciennes
pensionnaires d'Antwerpen. Hans
JOOSEN a immortalisé la 270.005 aux
cotés de la 1816, un paralléle qu’on ne
verra sans doute pas souvent....

4 Une photo prise lors de notre grand
Gala de locomotives a vapeur et Diesel
sur le Bocg, a Spontin le 15 aoat 2011.
Cette vue a été reéalisée a l'aide d'un
engin volant téléguidé.

Jean-Louis LAHAYE
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Saint-Nicolas nous a gaté une fois de
plus. Il avait en effet un cadeau de taille
dans son grand panier : la 1608. Non pas
le modeéle réduit, mais bien la vraie !

La locomotive n'a en fait pas été acquise
par le PFT méme, mais bien par un des
ses admi(nist)rateurs qui en donne la
jouissance au PFT,

Grace a cette nouvelle acquisition, le
PFT peut aligner la collection compléte
des polycourants de la premiére généra-
tion : 1504, 1608, 1805 et 2551.

Le choix de ceite locomotive plutot
qu'une autre (la 1605 avait initialement
eté choisie) s'explique par le meilleur état
de conservation de sa caisse, alors que
toutes les autres machines présentent de
graves dégradations a la carrosserie cau-
sees par l'air iodé lors du garage en ex-
terieur a la cote.

La vie de notre nouvelle locomotive dé-
buta le 15 juillet 1966 par sa livraison a
la SNCB au dépdt de Bruxelles-Midi. Elle
portait a ce moment le numéro 160.024;
elle fut directement engagée sur les
trains internationaux jusqu’a Kélin. Le ser-
vice électrique entre Bruxelles et Kéin
avait officiellement été inauguré le 18 mai
de la méme année.

Lors de la renumérotation du parc appli-
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quee le 1er janvier 1971, elle devint la
1608.

Le 27 décembre 1978, elle ressortit de
I'Atelier Central de Mechelen repeinte
dans la nouvelle décoration jaune RAL
1021. Elle fut ainsi la troisieme 16 a re-
vétir cette livrée. Elle ne conservera pas
longtemps cette robe, puisqu'elle fut déja

ST e [~
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En juillet 1969, la 160.024 arrive a Welkenraedt, en té
Photo Henri CHAUVEHEID, collection PFT.

Kolin.

LA 1608 AU PFT

PHOTO-THEME 106 Arrivée a Diiren de la 1608 en téte de I'IC 420 KéIn - Oostende, le 17 janvier 2001. La 1608 perdra sa livrée

bleue quelques semaines plus tard pour revétir la décoration spéciale dorée. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

repeinte dans la nouvelle livrée bleue en
septembre 1982.

Le 27 mai 1990, la 1608 avec toutes ses
soeurs, déemeénagea de |latelier de
Bruxelles-Midi vers celui d'Oostende.

Dans le cadre d'une opération philan-
thropique en faveur de la Fondation

- "

te de l'express 276 Oostende -
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PHOTO-THEME 106 Le 27 février 1979, la 1608 évolue a Bruxelles-Midi, habillée

e i

depuis le 27 décembre 1978 de sa nouvelle robe jaune.

Jean-Luc VANDERHAEGEN

Scientifique de I'Hopital Universitaire
des Enfanis Reine Fabiola, baptisée
"Belgian Kid's Foundation", la 1608 a
ete choisie par la SNCB et la firme de
trains miniatures Mérklin pour servir de
support publicitaire. Pour cela, elle fut
repeinte le 28 avril 2001 dans une de-
coration dorée, avec un large bandeau
jaune sous les pare-brise debordant le-
gerement sur les parois de la cabine.
L'opération ne fut mise sur pied que 17
mois plus tard, et c'est donc le 24 sep-
tembre 2002 qu'elle fut présentée a la

presse en gare de Bruxelles-Midi. Elle
portait alors le logo de "Kid's Founda-
tion", ainsi qu'un dessin cree par un en-
fant soigne a [|'hopital. Marklin
reproduisit la 1608 en miniature et re-
versa la somme de €10 par modéle
vendu a la "Kid's Foundation".

Le but de cette opération était de recueil-
lir des fonds pour constituer un capital qui
permettrait de distribuer un certain nom-
bre de bourses a de jeunes medecins se-
lectionnes en fonction des travaux de
recherche qu'ils proposaient.

PHOTO-THEME 106 En mai 1979, arrivée a Bruxelles-Midi du TEE 20 "Saphir” en

provenance de Niirnberg. Photo Julien CASIER, collection PFT.
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Apreés le retrait des 16 du service inter-
national entre Oostende et Kéln le 14
décembre 2002, la 1608 fut d'abord
garee, en compagnie des 6 autres ma-
chines (la 1607 ayant été radiée acci-
dentellement le 1er mars 1994). Toutes
reprirent rapidement du service a partir
du 24 fevrier 2003, avec la remorque, a
tour de role, de deux relations P au dé-
part de Welkenraedt et d'Oostende, vers
Bruxelles-Midi.

De septembre a décembre 2003, les 16
se virent attribuer la remorque de 'EN
324/325 "Donauwalzer” Wien - Bruxelles,
entre Bruxelles-Midi et Aachen Hbf.

Du 30 mars 2004 au 12 décembre 2005,
elles remorquérent I'EN 347/348/349
"Jan Kiepura" (Moskwa - Bruxelles) entre
Aachen Hbf et Bruxelles-Midi, et retour.

La remorque des trains P continua
jusqu'au début de 2009. Sporadique-
ment, une 16 se vit confier une mission
spéciale, comme la remorque du train
de mesure "B-Telecom" sur les lignes
electrifiées en 25 kV (ligne 42 vers
Gouvy, et "Athus-Meuse"), ou encore
des trains speciaux jusqu'a Aachen Hbf
et Tourcoing.

Michel HANSSENS.
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Lorsque les 1601, 1604 et 1606 furent
garées le 15 avril 2009, il ne subsistait
plus que les 1602 et 1608 (la 1603
ayant éte radiée le 22 mars 2005). Elles
jouérent les prolongations jusqu'au 24
avril. Ce jour la, la 1608 remorqua pour
la derniere fois le train P8402 Bruxelles-
Midi - Welkenraedt, et fut ainsi la der-
niere 16 a abaisser ses pantographes.
Le 29 avril, elle fut transférée comme
vehicule de Welkenraedt a I'atelier
d'Oostende, dans I'attente d'un jour

A
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W La 1608 en téte de I'express 323 Oostende Koln arrivera bientét
a Bruxelles-Midi. Anderlecht, 18 avril 1984. Pierre HERBIET.

meilleur, qui arriva donc au mois de
septembre dernier.

Le PFT a pris livraison de la 1608 le 22
octobre 2011 a Qostende. Simultané-
ment, la 1602, sauvegardée par la
SNCB-Holding, fut incorporée dans le
convoi et le tout fut emmené a Schaer-
beek. La 1608 sera présentée pour la
premiére fois au public lors de la grande
bourse d'échange du 3 décembre au
Musée du Rail de Saint-Ghislain,

La 1608 en téte de I'EC 34 "Memling” Dortmund - Oostende, photographiée peu avant la gare de Diiren.
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Le 20 octobre 2002, arrivée a Koln
Hbf de I'IC 427 en provenance
d’'Oostende. La nouvelle décoration
était en fait similaire a celle de la
livrée "Marklin® de la 1601, avec le
remplacement de la couleur grise
de fond, par la couleur dorée.
Pierre HERBIET.

PHOTO-THEME 106 ¢

Mission spéciale pour la 1608 le 30
mars 2006, quand elle fut appelée a
remorquer le train de mesure "B-Te-
lecom” au départ de Schaerbeek
vers Gouvy par la ligne 42. Passage
a Sauheid, entre Tilff et Angleur, le
long de I'Ourthe, lors de son retour
vers Schaerbeek.

Michel HANSSENS.
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Le 21 avril 1996, passage de la
1608 a Trooz, en téte de I'EC 245
Oostende - Koln Hbf.

Serge MARTIN.
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Locomotives

séries 12 et 13

® Le 12 décembre 2011, SNCB-Logistics
devrait rendre la série 12 a la SNCB
Leurs services seraient repris par les 13.
Au moment de boucler ce numéro, nous
ignorons quelle sera la nouvelle utilisa-
tion des 12, mais il semblerait qu'elles
soient mises hors service et proposées a
la vente; une société tichequeserait inté-
ressee.

® Deés le 11 décembre, les 13 repren-
dront aux 26 la remorque des trains de
brames et de coils entre Genk-Goederen
et Chatelet.

série 13

® Le roulement voyageur B3 (aupara-

vant A8) des 13 diminue parallélement a

la montée en puissance des nouvelles

18. Au 12 décembre, elles ne conser-

vent plus que 10 jours de roulement au

lieu de 18 :

du lundi au vendredi :

- B301 a 304 : tous les IC-O FBM © FVS,
ainsi que leur prolongement de et
vers FVY (IC 467 / 477), et les

P7002 / 8008 FSD « FSR

2128 LUX - FBM

2116 FBM - LUX

2127 LL - FBM

2108 FBM - LUX

2135 LUX - FBM

2117 FBM - LUX

2129 LUX - FBEM

2115 FBM - LUX

-B308 : tous les IR-s FN & NDKMP

-B309 :réserve a FNZG

-B310: réserve a FKR

samedi et dimanche :

- B305 a 306 : IC-J 2110, 2118, 2120,
2121, 2129, 2137, 2139 et 2139
FBM & LUX

-B308 : tous les IR-s FN & NDKMP

- B305 :

-B306 :

-B307 :

Abréviations FBM Bruxelles-Midi,
FNZG : Antwerpen-Schijnpoort, FSD :
Qostende, FSR : Schaerbeek, FVS :
Visé, FVY : Gouvy, LL : Arlon, LUX :
Luxembourg, NDKMP : Noorderkem-
pen

série 18

® Chaque semaine, deux nouvelles 18
sont mises en service. Au rythme de
'écolage des conducteurs, elles étendent
peu a peu leur rayon d'action. Ainsi,
apres leur entrée sur des IC-A Qostende
< Eupen et des IR-| Binche < Louvain-
la-Neuve-Université (depuis le 29 aodt),

MISES EN SERVICE

1804 : 30-09-11 NK
1811 16-09-11 NK
1814 : 09-09-11 NK
1815 : 08-09-11 NK
1816 : 16-09-11 NK
1817 . 23-09-11 NK
1819 : 23-09-11 NK
1820 : 30-09-11 NK
1821 : 30-09-11 NK
1823 : 07-10-11 NK
1824 : 07-10-11 NK

SORTIES DE REVISION
311: 08-11 MOD

393: 08-10RI
399: O08-10RI
649: 09-11 Rl

706 : 08-11RI
735: 08-11RI
739: 10-10RI
768: 09-11RI
VENTE

1602 : B-Holding
1608 : PFT
DEMOLITIONS

8444 . 10-11 Angleur
8447 : 10-11 Angleur
8448 : 10-11 Angleur
ABREVIATIONS

MOD : modernisée
NK : Kinkempois
RI révision intermédiaire

PHOTO 106-05 Depuis le 10 octobre 2011, une locomotive de la série 18 a fait son apparition sur la relation IC-F Quiévrain - Liege-
Guillemins. Elle assure les trains IC 1706 Quiévrain 06.04 - Liéege 08.51, 1732 Liége 10.08 - Quiévrain 12.50, 1713 Quiévrain 13.03 - Liége
15.51 et 1738 Liége 16.08 - Quiévrain 18.50. Le 21 octobre, arrivée en gare de Saint Ghislain de la 1823 assurant le train 1732 Liége

g -

Guillemins - Quiévrain. On remarquera la superbe gare de Saint-

5

Ghislain, dont le batiment a été entiérement restauré. Ch. AUQUIERE.
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Depuis le 12 septembre 2011, une 18 a fait son apparition sur la relation IC-K Genk ¢
Gent-Sint-Pieters. Un second service est apparu peu aprés. Le 30 septembre, I'lC-K
2238 vers Gent-St.-Pieters était assuré par la 1814, ici en passage a Boksbergheide

prés de Genk. Jeroen de VRIES.

elles ont fait leur apparition sur les IC-K
Gent-St-Pieters © Genk (depuis le 12
septembre), les IC-F Quiévrain © Liége-
Guillemins (depuis le 10 octobre) et les
trains P7400/8400 Welkenraedt <
Bruxelles-Midi (10 octobre).

Au moment ou ce numeéro sera sous
presse, les 18 devraient apparaitre a par-
tir du 14 novembre sur des IC-| Charle-
roi-Sud ¢ Antwerpen-Centraal et le 21
novembre sur des |IC-N Charleroi-Sud -
Essen. Au 7 octobre, 19 machines
étaient livrées. Avec le nouvel horaire du
12 décembre 2011, le roulement B8 des
18 devrait compter 21 journées, dont
voici I'apercu :

-B801: P7400 GWK - FEM
P8400 FEM - GWK
-B802: P7009 FSD -FSR

P8003 FSR - FSD
- B803 a B 809 : tous les IC-A FSD « REP
-B810a 815: IR- | LBH - LLN 3905,
3906, 3907, 3913, 3914, 3916
IR-I LLN - LBH 3929,
3930, 3931, 3937, 3938, 3940
-B816 4 B821: IC-K FGSP - FKG
2205, 2206, 2207, 2208, 2209,
2211, 2212, 2213, 2214, 2216,
2217, 2218, 2220
IC-K FKG - FGSP 2226,
2227, 2228, 2229, 2230, 2231,
2232, 2233, 2235, 2236, 2237,
2238, 2239, 2241, 2242

Abréviations . FBM Bruxelles-Midi,
FGSP : Gent-5t-P., FKG : Genk, FSD :
Oostende, FSR : Schaerbeek, GWK :
Welkenraedt, LBH : Binche, LLN : Lou-
vain-la-Neuve-Université, REP : Eupen

® Par ailleurs, 'homologation des 18
pour la circulation en France a été refu-
see. Comme souvent avec les matériels
equipés uniquement de freins a disque,

ment de la roue en vue d'assurer un meil-
leur contact électrique. Etant donné qu'il
y a déja plus de 80 machines construites,
aucune ne devrait étre équipée de blocs
de frein durant leur construction. Sie-
mens voudrait faire cette modification en
Belgique. Vu que l'atelier de Kinkempois
n'a pas suffisamment de place, ce travail
pourrait se faire dans celui de Schaer-
beek. La SNCB ne prévoit actuellement
pas d'utilisation des 18 en France, mais
leur homologation était prevue dans le
cahier des charges.

série 20
® La SNCB projette de réformer les 20

B

vers 2015, et de les remplacer en trafic
marchandises progressivement par la
série 13.

® Le roulement voyageurs BO des 20
sera renomme A0 le 11 décembre 2011.
Il passera de 5 a 4 journées, a la suite de
la suppression de I'INT 295/296 "Jean
Monnet" Bruxelles-Midi < Basel.

Voici le nouveau roulement voyageurs :

Du lundi au vendredi :
-A001: 97 FBM - LUX (a vide LL)
-A002: RE7095FSR 06.10 - FDR 06.58
7095 FDR - FSR (a vide FFO)
97 FBM - LUX
90 LUX - FBM
-A003: 7612 LUX - FBM
8600 FBM - LUX
96 LUX - FBM
-AD04 : 7600 LJ-FBM
8602 FBM - LJ

Le samedi et le dimanche
-A001: 96 FBM - LUX
96 LUX - FBM
-A002: 97 FBM - LUX
90 LUX - FBM
-A003 : en période touristique :
2131 LUX - FBM
2112 FBM - LUX
2139 LUX - FBM
2120 FBM - LUX
-A004 : réserve

Abreéviations : FBM : Bruxelles-Midi, FDR :
Dendermonde, FSR : Schaerbeek, LJ :

les tests de shuntage des circuits UM 71
qui se sont déroulés en Bretagne n'ont
pas été satisfaisants. |l va donc falloir
ajouter, sur chaque roue, un bloc de frein
destiné a nettoyer la surface de roule-

La 1875 a éte acheminée en France en vue de réaliser des essais pour obtenir son ho-
mologation. Le 27 septembre 2011, elle était incorporée dans le train 56815 Le Bourget
- Rennes, remorqué par la 26082. Le train vient de quitter le triage du Bourget a Bobi-
gny, et va rejoindre la grande ceinture de Paris pour se diriger vers Rennes par le sud
de la région Parisienne. Didier BOURASSEAU.

en LiGNEs 106 @RI |



série 23
® Le 11 décembre 2011, les 23 conser-
veront un roulement voyageurs compre-
nant 9 journées, contre encore 21
auparavant. Les 11 journées perdues
sont reprises dans le roulement des 27,
exception faite des P7515 Mouscron -
Leuven et 8514 Leuven - Mouscron qui
sont assurés par une 21. En outre, ce
graphique est rebaptise A3 au lieu de B3.
Voici le roulement du lundi au vendredi (il
n'y a pas de services le samedi et le di-
manche) :

-A301:
-A302:

7996 FDK - FGSP

7097 FDR - FLV

REB386 FLV 15.21 - FM 15.49
8386 FM - FLV

8397 FLV - FDR

7995 FDK - FGSP

7075 FGSP - FDD

REB995 FDD 15.51 - FGSP 16.13
8995 FGSP - FDK

7215 FRST - FCV

8281 LB - FRST

RE7021 FSR 14.46 - FBM 15.20
7021 FLS - FSR

8066 FBM - FGSP

8996 FGSP - FDK

7300 FHS - FBM

8312 FBM - FHS

RE7215 FHS 18.32 - FRST 18.54
7283 FRST - FCV

8215 FCV - FRST

7282 FRST - LB

8282 LB - FRST

-A309: 7094 FDR - FBM

8092 FEM - FDR

-A303:

-A304 :

- A305 :

- A306 :

- A307 :

- A308 :

PHOTO 106-06 La 6314 a été démolie chez Keyser a Courcelles a la fin du mois d'aodt.
Franck HOEBANCKX, 22 aodt 2011.

Abréviations : FBM : Bruxelles-Midi, FCV :
Berchem, FDK : Adinkerke, FOD : Den-
derleeuw, FDR : Dendermonde, FGSP :
Gent-St-P., FHS : Hasselt, FLV : Leuven,
FM : Mechelen, FRST : Aarschot, FSR :
Schaerbeek, LB : Antwerpen-Luchtbal.

® Le roulement E3 pour les alleges sur
les plans inclinés de Liege ne compte
plus qu'une seule journée au lieu de trois.
La locomotive n'assure plus qu'un ser-
vice de planton de 05.30 a 22.45.

série 26

® Les 26 sont les grandes victimes de la
mise en service des 18, Elles perdront en
effet le 11 décembre aussi bien leur rou-
lement voyageurs que marchandises.

Les trains de brames et de coils circulant
entre Genk-Goederen et Chatelet de-
vraient a cette date étre repris dans le
roulement marchandises des 13.

serie 27

® Les 27 subissent elles aussi de plein
fouet I'arrivée de la série 18; elles sont
progressivement retirées des rames ré-
versibles M6 et réaffectées sur les trains
P auparavant confiés aux 23.

série 84

® |es 8444, 8447 et 8448 d'Infrabel, ga-
rées hors service depuis plusieurs an-
nees a Angleur, ont éte démolies sur
place en octobre 2011.

A la suite de travaux sur le réseau hollandais, le train de dolomies 48640 Hermalle-sous-Huy - Veendam a été détourné le 1er octobre
2011 via Visé, Tongeren, Antwerpen et Roosendaal. Sa traction jusqu'a Roosendaal fut assurée par les 7774 + 7771, tandis que les
deux locomotives de DB Schenker, les 6515 + 6509, étaient remorquées comme véhicules. Passage du train a Nerem, peu avant la
gare de Tongeren. A noter que la traction des trains 48640 /49967 devrait étre assurée dés le 11 décembre 2011 par des locomotives
de la société HUSA (ex. ACTS - voir EN LIGNES 102 page 41 et 103 page 37); les 6400/6500 de DB Schenker n'assureront plus qu'un
aller-retour entre Kinkempois et Sittart de nuit, et le dimanche uniquement les trains 48644 Kinkempois 089.53 - Sittart 10.56 et
49663 Sittart 12.32 - Kinkempois 13.31.

Maarten SCHOUBBEN




PHOTO 106-07 -

Les samedi 1er et dimanche 2 octobre
2011, les CFL ont fermé la ligne 5 (Sterpe-
nich Frontiére - Luxembourg Ville) pour
permettre la réalisation simultanee de plu-
sieurs gros travaux d'infrastructure. Il
s'agissait entr'autres de proceéder au rem-
placement de 700 m de rails a Kleinbettin-
gen, la démolition de ['ancien pont
supérieur de la RN5 a Bertrange-Strassen,
le poussage sous voie d'un nouveau sou-
terrain dans cette méme gare, l'inspection
du viaduc supérieur de l'autoroute E411 a
Capellen et le déplacement de bordures de
quai a Mamer-Lycée. Durant ces deux
jours, tous les trains IC SNCB et Omnibus
CFL (RB) furent remplacés par des bus
entre Arlon et Luxembourg. Les trains in-
ternationaux, habituellement remorqués
par des locos série 20, furent exceptionnel-
lement tractés par des locos série 13 SNCB
et 3000 CFL pour permettre leur détourne-
ment via Athus, Rodange, Pétange, Dip-
pach-Reckange et Luxembourg-Ville. L'EC
91 "Vauban" est photographié le 2 octobre
sur la ligne CFL n°7 entre Schouweiler et
Dippach-Reckange, en direction de Luxem-
bourg. Cette ligne de 18 km subit depuis 2
ans d'importants travaux de reconstruc-
tion et de mise a double voie de Pétange a
Luxembourg. Alain DEFECHEREUX.

PHOTO 106-08 — Le 26 octobre, un train
de dolomie a été remorqué entre Kinkem-
pois et Antwerpen-Noord et retour pour
I'écolage des conducteurs a la conduite
des locomotives de la série 13, en vue du
remplacement des machines de la série 26
sur les trains de coils et de brames circu-
lant entre Genk-Goederen et Chatelet. Pas-
sage du train a Hasselt. Tim VAN ROOY.

PHOTO 106-09 | Le 14 octobre 2011, le
train de glucose 49804 Aalst - Nesle-

Somme était remorqué par les 5706 et
5707. Le train vient de passer le point-fron-
tiére entre la Belgique et la France et arri-
vera bientot a Feignies. Serge MARTIN




Départ des 1803 et
1806 de Raeren

Comme déja indiqué dans notre
précédent numéro, Rails & Traction
International a vendu en aoat 2011
les 1803 et 1806 a une société
tchéque, par l'intermédiaire d'une
firme polonaise.

Les deux locomotives ont quitté la
Belgique le 8 octobre 2011, incor-
porées dans le train 44565 Kinkem-
pois - Aachen West. Elles avaient
ete transférées de Raeren a Kin-
kempois le 7 octobre par la 7812.
Leur destination premiére en Tche-
quie est la gare de Cheb.

= -
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T PHOTO 106-10 Aprés plus de 6 ans de garage, les 1803 et 1806 quittent Raeren pour de
Christian AUQUIERE.

nouvelles aventures en Tchéquie.
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T PHOTO 106-XX

En gare d’Eupen, le convoi attend le feu
vert pour poursuivre sa route vers Wel-
kenraedt. Christian AUQUIERE.

On se rappellera que ces deux loco-
molives avaient été achetées par
Rails & Traction en 2005, dans le but
de les transformer pour assurer des
trains de travaux dans des longs tun-
nels ol |'utilisation de locomotives
Diesel auraient posé probléme du fait
des gaz d'échappement. Ce projet
avait été abandonné au début de
2006.

« Le 8 octobre, la 2823 manoeuvre les
deux 18 a Aachen West ou elles atten-
dront jusqu'au 10 octobre.

Jean-Yves LAMBIET.
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t PHOTO 106-12 Lors du passage en gare de Welkenraedt, les deux vénérables 18 ont fait connaissance avec les nouvelles
polycourant qui leur ont "volé” leurs numéros... Christian AUQUIERE, 7 octobre 2011.

L A Gremberg, les deux 18 ont été incorporées le 12 octobre dans le train 51363 Gremberg - Niirnberg, tracte par la 185 388 de DB
Schenker. Passage a Erbach, sur la ligne Kéln - Frankfurt, entre Riidesheim et Wiesbaden. Hagen SCHILDER
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Le dernier voyage de la 2632
PHOTO 106-13 T On se rappellera que la 2632 avait été radiée le 27 mars 2009 consécutivement & une collision avec un camion dans
la région de Brugge en février 2009. Le 21 septembre 2011, la caisse de la locomotive a été transportée par camion entre I'Atelier Central

de Salzinnes et le ferrailleur Keyser de Courcelles, Le convoi a circulé via Floreffe, Temploux, Sombreffe, Frasnes-lez-Gosselies et
Gosselies. Le convoi exceptionnel franchit la ligne 144 Jemeppe-sur-Sambre - Gembloux en gare de Mazy. Christian AUQUIERE

PHOTO 106-14 | Dés son arrivée au chantier de démolition, la malheureuse machine a immédiatement été la proie de trois grues
affamées qui se sont littéralement jetées sur elle... Pierre HERBIET.
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PHOTO 106-15 Le 21 octobre 2011 eut lieu au cinéma UGC De Brouckére
a Bruxelles la sortie en avant-premiére du film "Tintin et le secret de la
Licorne”, réalisé par Steven Spielberg. Le 22 octobre, un Thalys spécial
assuré par la rame PBKA 4343 a transporté a Paris Steven Spielberg, Gad
| Elmaleh et d'autres acteurs ayant participe au doublage des "voix" des personnages du film. Pour I'occasion, cette rame a éte
i pelliculée avec des motifs du film. Passage du Thalys spécial "Tintin" a Marcq (prés d'Enghien). Wim DE RIDDER

L

- Le 2 octobre 2011, I'automotrice Des-
iro 08504 a quitte 'atelier de Charleroi-
Sud pour Antwerpen, en vue de réaliser
des essais sur la L4 entre Antwerpen et
Noorderkempen. La voici a son passage
en gare de Lodelinsart.

Les Desiro ne devraient pas entrer en
service commercial avant le début du
printemps 2012.

Dominique ALLARD

& Durant les mois de septembre et
octobre, les ateliers les plus importants
du Groupe SNCB ont ouvert leurs portes
au public (Antwerpen-Noord, Bascoup,
Charleroi-Sud, Hasselt, Kinkempois,
Mechelen, Merelbeke, Salzinnes, Schaer-
beek, Stockem). Le succés fut au ren-
dez-vous, puisque un peu plus de 35.000
visiteurs sont venus découvrir ces éta-
blissements. Les 1er et 2 octobre, ce fut
notamment le cas de I'Atelier Central de
I'Infrastructure de Bascoup. Pour ame-
ner les visiteurs sur place, le 4105 a
effectué des navettes entre Charleroi-
Sud et Bascoup. Le voici a son arrivée a
Bascoup, sur la ligne 113 Piéton - Bas-
coup. Dominique ALLARD,

en LiGNES 106 LD
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On se souviendra que la premiére des trois (
|

ex. automotrices postales, la 969, est sortie
de transformation en septembre 2010 de
I'usine OMS (Officine Metalmeccanica Spe-
cializzata) a Porrena (voir EL 101 pages 20-
21), pour le compte de TFT (Trasporto
Ferroviario Toscana - ex. LFI) et est entrée
en service commercial en mars 2011, renu-
merotée ALe 054.969 + Le 054.969.

La seconde automotrice, la ALe 054.961 +
Le 054.961 (ex. 961, ex. 080) est sortie au
mois d'aocdt 2011 de transformation. Par
rapport a la 969, elle n'a plus d'intercircula-
tion aux deux extremités, et a perdu le ca-
blot 78 poles, rendant ainsi impossible la
marche en unité multiple. En outre, elle a
recu une décoration légérement différente.

T Malgré ses 66 ans et deux transforma-
tions en profondeur, I'ex. 080 a entamé au
mois d’aolt 2011 une troisiéme carriere au-
prés de TFT. Elle est renumérotée Ale
054.961 + Le 054.961. La voici a Arezzo, le
15 aout 2011, peu apreés sa sortie de trans-
formation. Michele SACCO

2 Il n'est pas encore certain que les tra-
vaux de remise en état de la troisiéme au-
tomotrice postale (ex. 965, ex. 117) seront
poursuivis. En attendant, elle est garée
dans l'enceinte des ateliers OMS de Por-
reva. Michele SACCQO, 15 aout 2011

Ci-aprés, nous publions cing vues de la
080 durant sa carriére en Belgique.

- Le 14 octobre 1977, la 080 était toujours
pourvue de ses phares blancs d'origine,
mais plus pour longtemps. Départ de la
gare de Mons. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

€ = cnes 106




080 - 961

Construction : La Brugeoise & Delcuve,
ACEC, SEM
Mise en service : 13-10-1955
Numérotation : 228.080 : 14-10-1955
080 : 01-01-1971
961 : 06-06-1988
Dépots successifs : Schaerbeek : 14-10-
1955; Kinkempois : 11-01-1956; Oostende :
01-10-1956; Kinkempois : 01-11-1957; Oos-
tende : 01-05-1958; Kinkempois : 01-06-1959;
Schaerbeek : 26-09-1965; Kinkempois : 19-01-
1976; Ronet : 10-01-1983; Kinkempois : 01-
06-1986
Mise hors service : 01-03-2004
Vendue a la société italienne Visali en 2004, re-
mise en service en aolt 2011 au TFT.

T Elle fut équipée des doubles
phares lors de la seconde révision
générale qu'elle subit a I'Atelier
Central de Mechelen du 18 janvier
au 15 mars 1978. La voici a Namur.
Photo Julien CASIER, collection PFT.

¢« PHOTO 106-16

Le 18 juillet 1983, la 080 assurait un
omnibus Aalst - Bruxelles, photo-
graphié peu aprés son départ de
Denderleeuw. Le 30 avril 1982, la
080 ressortit de I'Atelier Central de
Mechelen ou elle avait subi une ré-
vision intermédiaire, et fut repeinte
avec les nouvelles moustaches
jaunes.

Photo Julien CASIER, collection PFT,

PHOTO 106-17 - 1
La 080 entra a I'Atelier Central de Me- =1

chelen le 19 octobre 1987 pour transfor-
mation en automotrice postale. Elle en
ressortit le 3 juin 1988, renumérotée 961.
La voici en passage a Schaerbeek, le 1er
septembre 1991, utilisée pour transpor-
ter des vélos lors de I'organisation du
“"Gordel".

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

« PHOTO 106-18 -
Lors d'une révision interme- |
diaire pratiquée par I'Atelier

Central de Mechelen du 24 juin

au 3 septembre 1997, la 961

recut la nouvelle décoration

postale. Passage a Anderlecht

en direction de Bruxelles-Midi,

le 4 mars 2002.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

en LiGnes 106 @D




_p].bq&g)_

-~ PHOTO 106-19

Les parcours d'essais et les trans-
ferts d’automotrices Desiro se suc-
ceédent. Le 6 octobre 2011, c'est la
2023 qui a remorqué l'automotrice
08.504 d’Antwerpen-Schijnpoort a
Ronet, ici en passage a Kontich.
Tim VAN ROOY.

4 PHOTO 106-20

Le 19 septembre 2011, les 08503 et
08504 sont retournées de Schaer-
beek a Aachen West (D) au crochet
de la 2829. Un fourgon Dms et trois
voitures Resto les accompagnaient
pour assurer le poids-frein néces-
saire. Passage a hauteur de l'atelier
de traction de Hassell.

Tim VAN ROOY.
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A partir du 12 décembre 2011, sept voi- ?f

tures autrichiennes supplémentaires des
OBB seront prises en location par HSA.
Suite a des travaux sur le réeseau néer-
landais, le temps de parcours entre
Bruxelles-Midi et Amsterdam CS sera al-
longé de quelques minutes, ce qui rée-
duira le temps disponible pour la remise
en téte des locomotives (opération effec-
tuée a Watergraafsmeer) et nécessitera
I'engagement d'une rame supplémen-
taire dans les roulements.

Type M6

La derniére voiture a deux niveaux du

type M6 a eté l"Wé‘? .a la SNCB le 14 avr‘li Contrairement a ce qui a été écrit dans notre EN LIGNES 103 page 53, /a voiture de
2'011 -Au total, I? serie comprend 492 uni- mesure ES 601 n’a pas été démolie en 2004. Elle se trouve en effet toujours garée au
tés, devenant ainsi la série de voitures la dépét central Infrabel a Schaerbeek. La voici en compagnie de la voiture de mesure
plus importante du parc. 00602 (voiture de télécommunication). Michel THIRY. 2 octobre 2011.
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@ radiations
Livraison a la SNCB : -1956
Numeérotation : 123.006 : -1956
2306 01-01-1971
Dépéts successifs : Bruxelles-Midi : 1956 => Stockem :

06-02-1956 =» Ronet : 29-06-1957 = Bruxelles-Midi :
17-01-1958 =>Ronet : 28-09-1958 = Stockem : 01-03-1969
=» Ronet : 27-09-1970 = Bruxelles-Midi : 10-01-1983
= Ronet : 03-06-1984 => Merelbeke : 31-01-1994
= Antwerpen-Dam/Noord : 22-01-1995

Mise hors exploitation : 13-12-2010

PHOTO 106-21 Eppegem, 24 septembre 1982.
\ Jean-Luc VANDERHAEGEN.

N 2308

Livraison & la SNCB : -1956 - :

Numérotation : 123.008 : -1956 ’ .!* .
2308 01-01-1971 i

Dépots successifs : Bruxelles-Midi : 1956 =» Stockem : ’ Iﬁ )

06-02-1956 =» Ronet : 29-06-1957 = Bruxelles-Midi :
17-01-1958 => Ronet : 28-09-1958 = Stockem : 01-03-1969
= Ronet : 27-09-1970 = Bruxelles-Midi : 10-01-1983
= Ronet : 03-06-1984 = Merelbeke : 31-01-1994
= Antwerpen-Dam/Noord : 22-01-1995

Mise hors exploitation : 13-12-2010

(HDJ’_Q_‘LQ&ZZ Ronet, 18 avril 1978.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

4 2318

Livraison a la SNCB : -1956

Numérotation : 123.018 : -1956
2318 01-01-1971

Dépots successifs : Kinkempois : 1956 => Stockem :

01-10-1956 =» Ronet : 29-06-1957 =» Stockem : 09-11-1964
=» Ronet : 27-09-1970 = Bruxelles-Midi : 10-01-1983

=> Ronet : 03-06-1984 => Merelbeke : 31-01-1994

= Antwerpen-Dam/Noord : 22-01-1995

Mise hors exploitation : 13-12-2010
W Ghlin, 22 avril 1987.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

il 2326

Livraison a la SNCB : 04-04-1956
Numeérotation : 123.026 : 04-04 -1956

2326 01-01-1971
Dépots successifs : Kinkempois : 04-04-1956 => Stockem :

01-10-1956 => Ronet : 01-02-1958 = Stockem ; 28-09-1958
= Ronet : 27-09-1970 = Bruxelles-Midi : 10-01-1983

= Ronet : 03-06-1984 = Merelbeke : 31-01-1994

= Antwerpen-Dam/Noord : 22-01-1995

Mise hors exploitation : 13-12-2010
PHOTO 106-24 Holleken, 6 septembre 1979.
N Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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Une nouvelle gare
pour Blankenberge

En 2012 débutera la construction d'une
nouvelle gare a Blankenberge. Il s’agit
aprés Oostende de la gare la plus im-
portante de la cote belge. Son batiment,
datant de 1937 (voir EL 89 pages 62-
63), ne répond plus aux exigences ac-
tuelles. La nouvelle gare aura un large
espace multifonctionnel qui comprendra
notamment un hotel, des commerces,
des appartements et des bureaux.
Toutes les fonctions de la gare seront
situées au rez-de-chausseée. Un parking
pour 549 voitures sera en outre ame-
nage.

La ligne 163 renaitra-t'elle?

Le célebre chercheur suisse Markus Rie-
der, fervent défenseur des transports en
commun et en particulier par rail, trans-
mettra un projet de reouverture de la
ligne 163 Gouvy - Bastogne - Libramont,
dont la derniére section a été fermée en
juin 1993. Selon Markus Rieder, la réou-
verture de la ligne devra s'articuler sur
quatre points :

- création d'une relation IR entre Liége -
Gouvy - Bastogne - Libramont, caden-
cée a I'heure et dont le temps de par-
cours serait inférieur a 2 heures;

————

La construction du gros oeuvre du futur poste d’entretien et de dépannage (PED) pour
automotrices Desiro d'Ottignies se poursuit. Le hall de 110 métres de longueur com-
prendra deux voies (voir a ce sujet le EN LIGNES 103 page 21).

Jean-Luc VANDERHAEGEN., 30 septembre 2011.

- ces IR doivent donner correspondance
a Bastogne aux trains CFL Luxem-
bourg - Kautenbach - Wiltz - Bastogne
(la ligne 164 Bastogne - Benonchamps
a eté fermée au trafic voyageurs le 8
octobre 1950, et le 23 septembre 1967
entre Benonchamps et Wiltz);

- en complément des IR, un service local
a cadencement horaire doit desservir
tous les points d'arrét intermediaires,
éventuellement avec arrét sur de-

mande aux haltes peu fréquentées;
- des relations en bus devront alimenter
les gares et points d'arrét.
De plus, une tarification spéciale qui cou-
vrirait toute la région jusqu'a Luxembourg
devra étre introduite. Les deux lignes
Gouvy - Libramont et Bastogne - Wiltz
devront étre électrifiées en 25 kV.
Markus Rieder estime que ce projet de-
vrait absolument étre retenu dans le plan
d'investissement 2013-2025 d'Infrabel.

_"“‘ZP"}:;LZ," (CIFHRE

Ligne du Luxembourg : étude d’une nouvelle ligne entre Mirwart et Poix

Infrabel a étudié la possibilité de construire un nouveau tracé de +/-4,7 km entre Mirwart et Poix-Saint-Hubert.
Cette section est la plus difficile de la ligne du Luxembourg. Elle est établie non seulement en rampe de 16 %o, mais comprend
egalement de trés fortes courbes limitant la vitesse sur cette section a 90 km/h. Le dénivelé atteint +/- 120 m.
La nouvelle ligne étudiée permettrait de relever la vitesse a 140 km/h au lieu de 90 aujourd'hui et de 100 km/h aprés la rectification
des courbes qui interviendra dans les prochaines mois.
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=% Les travaux d’'établissement du
nouveau raccordement vers le zoning
industriel de Molinfaing prés de Neuf-
chateau ont débuté au mois d'aodt. La
ligne sera raccordée a la voie de garage
de la gare de Neufchateau (voir EL 102
page 26). Ces deux photos prises le 29
septembre 2011 montrent ['état d'avan-
cement des travaux de terrassement. La
vue du bas montre la courbe qui se rac-
cordera a la voie de garage de Neufcha-
teau. Jean-Luc VANDERHAEGEN.,

Un réseau de train-tram de
Lille vers la Belgique ?

La ville de Lille a lancé une étude pour un
projet de réalisation d'un réseau de train-
tram dans Lille et sa région, qui pourrait
avoir des ramifications en Belgique
jusqu'a Tournai et Comines. Ce projet,
qui a été soumis en septembre, utiliserait
les infrastructures ferroviaires existantes,
comme par exemple |a ligne SNCF Lille
- Comines (France) qui pourrait étre
transformee.

La SNCB étudie la possibilité de transfor-
mer la défunte ligne 86 entre Leuze et
Renaix en Light Rail, pour y faire circuler
des trains-trams, un projet tout-a-fait réa-
liste, qui permettrait d'assurer une des-
serte performante, rapide el confortable.
Il ne reste a espérer que ce projet voie le
jour et s'étende alors a d'autres lignes
aujourd’hui fermées.

et sur la ligne 86 ?

Elle débuterait juste avant la courbe 90, au km 131 (& mi-chemin entre la gare de Grupont et I'ancien point d'arrét de Mirwart),
pour rejoindre la gare de Poix-Saint-Hubert au km 138 a hauteur de |'emplacement de I'ancienne cour a marchandises.

Le nouveau trongon comporterait trois importants tunnels. Le premier aurait une longueur de 766 m, le deuxieme de 676 m et le
troisieme 1324 m.

La longueur de cette section serait ainsi réduite de +/- 2,3 km. De ce fait, la rampe atteindrait une valeur proche de 24 %. au lieu
de 16, ce qui ne devrait plus poser de problémes de traction a I'heure actuelle.

Ceci n'est qu'un projet et personne ne sait s'il sera un jour réalisé.
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Nouveaux timbres
ferroviaires

B-Holding a émis en octobre une nou-
velle série de timbres dont le theme
est I'avéenement des locomotives Die-
sel. Le feuillet comprend 4 timbres
d'une valeur unitaire de € 1,5, soit € 6
par feuillet. Renseignements : cen-
tre.philatelique@b holding.be; site
web : philatelie.sncb.be

Le lundi 22 aodt 2011, un train spécial baptise "Rad-Evenf a circule entre Basel et
Antwerpen-Centraal. Son retour s'est déroulé le samedi 27 aodt. Le voici en passage
a Remicourt, lors de son retour vers la Suisse. La rame était composée de trois
voitures CFF de premiére classe, d'une voiture-restaurant "Diamant Bar" et de deux

voitures-restaurant "Salon Bleu”.

La SNCB supprime 193 trains
de voyageurs

Parmi les nombreuses mesures destinees
a assainir la situation financiere de la
SNCB, 170 trains du trafic intérieur seront
supprimes a partir du changement d'ho-
raires du 11 décembre 2012. |l s'agit de
trains :

«dont les recettes commerciales ne cou-
vrent méme pas leur facture d'énergie de
traction;
*qui ne transportent pas plus de 40 voya-
geurs, seuil en dessous duquel le bus et

Maarten SCHOUBBEN.

méme la voiture ont un colt économique
et écologique moindre que le train.

La liste des trains supprimeés est disponi-
ble sur www.sncb.be.

Une relation Antwerpen - Breda

Lorsque les actuels trains Benelux se-
ront remplacés par les rames Fyra qui
circuleront via la ligne a grande vitesse
Antwerpen - Rotterdam, une nouvelle
relation devrait voir le jour entre Antwer-
pen et Breda, via la L4 et la HSL-Zuid.

La seconde phase du remplacement du pont au-dessus de la Meuse a la sortie de Namur s’est déroulée durant le week-end du Ter
octobre, par le retrait des trois anciens tabliers de la voie B de la ligne 154 Dinant - Namur (voir EN LIGNES 104 pages 26-27). Les
nouvelles travées ont été placées pendant le week-end du 15 octobre. Durant ces deux week-ends, la circulation des trains a été
partiellement interrompue sur la ligne 154. Notre photo montre |'enlévement du premier tablier et son placement dans une barge
qui I'aménera au chantier de ferraillage Comet Sambre a Chatelet. G‘uy SMETZ
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Inauguration du nouveau
terminal de Lanaken

Le 30 septembre 2011 s'est déroulee
I'inauguration officielle du nouveau termi-
nal ferroviaire de Lanaken, appele Albert-
terminal Railport. Il a nécessité la
réactivation de la ligne 20 entre Maas-
tricht et Lanaken.

Pour I'occasion, Captrain a participé aux

festivités avec une Class 66, DB Schen- — -

ker avec sa 6508 et B-Logistics avec ses p R
| 7774 et 7771.

T Ci-dessus, une vue du terminal avec la
Class 66 de Captrain et un train de
conteneurs;

« ci-contre : PHOTO 106-99 /a 6508 de
DB-Schenker achemine les 7774 et 7771

et trois wagons chargés de bois censés
faire la démonstration de la multimoda-
lité de la nouvelle plate-forme. Le train
vient de passer le point-frontiére belgo-
néerlandais et roule en direction de
Lanaken. Michel HANSSENS.

L’ancien Buschtunnel remis

en service
Depuis le 23 octobre 2011, I'ancien
Buschtunnel entre Aachen Sid et la
frontiére belge a été remis en service
aprés rénovation complete. A voie
| unique, il compléte le second tube,
déja opérationnel. Le trongon Welken-
raedt - Aachen - est donc a nouveau
exploité a double voie.

Le "train des Idées"

Désignée capitale verte européenne
de l'année 2011, la ville d'Hamburg a
: lancé a travers I'Europe le "Train of
| Ideas"; une exposition interactive sur
rail présentant les projets de villes eu-
ropéennes pour un avenir écologique
durable. Le convoi était compose de
8 wagons transportant 7 conteneurs
spécialement aménagés, qui ont été
présentés a Bruxelles du 7 au 13 sep-
tembre et a Antwerpen Centraal du 21
au 25 septembre. Aprés Hamburg ou
I'exposition a débuté le 15 avril, le
"train des idées" a relié les villes de
Kobenhavn, Malmé, Géteborg, Oslo,
Zurich, Minchen, Warszawa, Riga,
Talinn, Wien, Barcelona, Marseille,
Nantes, Paris et Bruxelles, ou les
conteneurs furent placés le long du
boulevard de I'Ilmpératrice, tandis
qu'un chapiteau et une tour d'une
trentaine de métres de haut étaient
montés sur le parvis de la Cathédrale
des Saints Michel et Gudule. Antwer- ] .
pen était la derniére étape du train; il PHOTO 106-25 Le 5 septembre, passage a Neufvilles de la 1206 et du "Train of Ideas"
est ensuite retourné a Hamburg oU  en provenance du Bourget et en route pour Muizen, ou les conteneurs seront transférés
I'exposition fut de nouveau accessible  par la route vers le centre de Bruxelles. Christian AUQUIERE.

jusqu'au 23 octobre.

|
|
|
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Retour de l'autorail BiBi
de la SNCF

L'autorail Bombardier AGC BiBi (Autorail
Grande Capacité Bi-mode Bi-courant
(électrique / diesel - bicourant 25 kV - 1,5
kV) 82745/82746 de la SNCF, qui avait
déja séjourné en Belgique du 3 au 23 fé-
vrier 2011 (voir EN LIGNES 102 pages
16-17), est revenu sur le réseau du 13 au
15 septembre 2011 pour finaliser les der-
niers tests afin obtenir son homologation
pour sa circulation en Belgique. Les dif-
férents parcours accomplis avaient pour
but de vérifier le bon basculement de la
repétition de la signalisation et de la radio
GSM-R lors du passage des frontiéres,
et le bon fonctionnement de la TBL1+,
Le 13 septembre, I'autorail a d'abord ef-
fectué un aller-retour entre Tourcoing et
Mouscron, suivi d'un parcours de Tour-
coing a Braine-le-Comte via Mouscron,
Tournai et Mons. La journée se termina
par son retour de Braine-le-Comte a
Saint-Ghislain.

Le 14 septembre, 'AGC fut envoyé a
Braine-le-Comte, gare au départ de la-
quelle il effectua trois allers-retours vers
Ecaussinnes. Il rejoignit par apres
Schaerbeek.

—IV-E-W-S——————

Arrivée de I'AGC en gare d’Ecaussinnes, lors des navettes au départ de Braine-le-
Comte, le 14 septembre. Dominique ALLARD.

La journee du 15 septembre débuta par
un parcours de Schaerbeek a Charleroi-
Sud, via la Jonction Nord-Midi et Nivelles,
avec retour a Bruxelles-Midi. Ses essais
se terminérent par un dernier parcours
entre Bruxelles-Midi et Tournai, suivi de

son retour a vide vers Lille.

Deés le changement d'horaire du 11 de-
cembre 2011, les AGC devraient rempla-
cer les derniéres rames réversibles
assurées par locomotives Diesel de la

- Le 15 septembre, départ de |'autorail de Bruxelles-Midi, lors de son parcours d'essai vers Charleroi-Sud.

Philippe GOUSSET.
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Une troisiéme locomotive du
type G2000 pour Antwerp Rail
Feeding est arrivée a Antwer-
pen, numeérotée a la suite des
deux autres : 1103.

Le 25 aodt 2011, elle passait a
Berchem-Groenenhoek en di-
rection d'Antwerpen-Noord, en
téte d'un train de wagons-ci-
ternes.

Alain JANMART.
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SHUNTER (SATI)

« Depuis le 24 janvier 2011, une nou-
velle locomotive est arrivée chez SATI
(société reprise par Shunter - voir EL 97
p. 32). Il s'agit d'un locotracteur Oren-
stein & Koppel appartenant a Shunter et
portant le numéro NEV 98 84 8282 815-2
NL-SHTR. Elle avait été mise en service
le 10 février 1971 chez FORD a Genk,
puis vendue en février 2007 a Railtec a
Haltern (D), et en avril 1971 a Shunter a
Rotterdam ou elle recut le n° 308. Voici
cet engin devant l'atelier SATI sur le
Vrieskaai, dans le port d'Antwerpen, le 5
février 2011. Roger CRIKELAIRE.

Fret SNCF

{ PHOTO 106-30

Le 23 septembre 2011, le train de cé-
réales 47876 Antwerpen-Angola - Issou-
dun, tracté par deux locomotives Diesel
de Fret SNCF - les 67494 et 67528 - a tra-
verseé la gare de Schaerbeek, ce qui est
assez exceptionnel. Simon DERIDDER.
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1T PHOTO 106-31 La société Rurtalbahn / Trainsport assure de temps en temps un train d’autos Dacia en

provenance de Curtici en Roumanie vers le zoning de Tongeren. Le 1er octobre 2011, passage du train Dacia
a Gemmenich, tracté par la V266. Michel de ESCH.

! PHOTO 106-32 Comme annoncé dans le EL104, les trains de la société Europorte sont également assurés
par les Euro 4000 en complément des G 2000. A court terme, celles-ci s'effaceront au profit des 18 Euro
4000 qu 'Europorte compte louer dans le futur. On voit ici la 4004 a Lessines le 4 octobre 2011, préte a as-
surer le retour de la premiére rotation d'un rame de ballast, I'aller ayant eu lieu en date du 29 septembre.
Malheureusement pour les photographes, ces trains circulent principalement de nuit. Comme on le constate,
le trafic Europorte au départ de Lessines se diversifie et concerne maintenant non seulement des produits
pulvérulents dérivés du calcaire provenant de la région de Soignies, mais aussi - et c'est une nouveauté -
des granulats au calibre plus important extraits également des carriéres sonégiennes. Europorte prévoit
dans l'avenir d'assurer une partie du trafic a I'exportation du porphyre extrait localement a Lessines pour
le compte de la société CUP (Carriéres Unies de Porphyre). Nicolas GOUSSET.
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De nouveaux mouvements dans le parc
de Crossrail ont été opérés a la fin des
mois d'aolt et de septembre. Ainsi, qua-
tre nouvelles locomotives ont été prises
en leasing :
- DE6310 "Griet" : le 28-09-2011

(EMD 20078968-001);

n® NEV 92 80 1266 280-7 D-XRAIL;
- DE6311 "Hana" : le 30-08-2011 — S— " . - '

(EMD 20078968-002 PHOTO 106-33 t La DE6310 "Griet” a été mise en service chez Crossrail le 28 septembre

~ = "L

n° NEV 92 80 1266 281-5 D-XRAIL: 2011. La voici a Hasselt le 5 octobre 2011. Tim VAN ROOY.
- DE6312 "Alix" : le 27-09-2011
(EMD 20078968-003);

n® NEV : 92 80 1266 282-3 D - XRAIL;
- DE6314 "Hanna" : le 29-08-2011

EMD 20078968-005 );

n” NEV : 92 80 1266 284-9 D - XRAIL

Class 77 neuves (une version améliorée
de la Class 66 se distinguant notamment
par l'installation de I'airco visible au dessus
des cabines de conduite). Toutes portent
la nouvelle décoration rouge Crossrail.
L'arrivée de ces machines a entrainé le
départ des locomotives suivantes :

- 29001 : vers ITL;

- 29002 : vers EGP;

- PB18 : le 01/07/2011, vers ITL;

-PB19 : le 31/8/2011;

-PB20 : le 31-08-2011 (reprise en lea-
sing par la société belge RailTraxx -
voir EN LIGNES 101 page 29);

- DE6G606 : le 30-09-2011;

- DE6607 : le 30-09-2011.

| 1
W \ \
Ces quatre locomotives sont en fait des = M I Y
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; PHOTO 106-34 T La DE6311 "Hana" photographiée le 15 septembre 2011 au méme en-
Le parc belge de Crossraff &8 cqmpose droit a Hasselt, a proximité de !’a:eh‘erpde tragcﬁon qui se rroupve a droite. Cette Class 66
actuellement des 15 machines suivantes  j gt mise en service le 30 aoat chez Crossrail. On remarquera le caisson de l'airco placé
(entre parenthéses leur décoration) : Ies  sur /a toiture au-dessus du poste de conduite. Tim VAN ROOY.
PB03 (rouge), PB12 (rouge), PB13

(rouge), PB14 (verte), PB15 (verte),
DEG301 (grise), DEB302 (grise),
DEG306 (grise), DEG6307 (grise),
DE6308 (grise), DEG6309 (grise),
DE6310 (rouge), DE6311 (rouge),
DE6312 (rouge) et DE6314 (rouge).
Elles devraient étre rejointes avant la fin
de l'année par plusieurs locomotives
electriques du type TRAXX.

PHOTO 106-35 -

La DE6312 "Alix" a été mise en service le
29 septembre. Le 17 octobre 2011, elle at-
tendait son prochain service a Hasselt. A
l'arriére-plan, on voit le nouveau Palais de
Justice, a I'architecture caractéristique.
Tim VAN ROOY.
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1 Voici la 4e machine, la DE6314 "Hanna",
mise en service le 29 aolt. Le 1er octobre,
elle remorque le train 41503 Antwerpen-
Berendrecht - Regensburg Ost. La DE6311
est en seconde position comme véhicule.
Passage a Hoeselt, entre Bilzen et Tonge-
ren. Michel DE ESCH

= Le train de citernes de BP-Chemical
(division de Geel) a destination de Zil-
tendorf en Pologne est bien difficile a
photographier. Il ne circule pas avec un
horaire ni un itinéraire fixes. Il peut rou-
ler aussi bien de nuit que de jour, et via
Roosendaal ou Montzen. Le 10 septem-
bre, il circula de jour, via les lignes 15,
34 et 24 jusqu'a Aachen-West, d'ou il
poursuivit son voyage vers la Pologne.
Passage a Kiewit, sur la ligne 15 entre
Mol et Hasselt. Maarten SCHOUBBEN.

+ Le 10 septembre, passage du 41503
Antwerpen-Berendrecht - Regensburg
Ost a Hoeselt. En téte, les PB15 et
DEG6314. Michel DE ESCH
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150 ans de Gent - Eeklo

Il ya 150 ans, le 25 juin 1861, la ligne
Gent - Eeklo était mise en service. Pour
féter cet anniversaire, le Groupe SNCB
et le Stoom Centrum Maldegem (SCM)
ont organisé des festivités durant le
week-end du 15 aolt. Dans la gare de
Eeklo, une petite exposition de matériel
historique et moderne fut organisée, ol
figuraient en particulier la 6255 d'Infrabel
en bleu, la PB13 de Crossrail, les 5166
et 5404 de B-Holding.

PHOTO 106-36 - La PB13 de Crossrail

a assure un des transferts de matériel
vers Eeklo, lequel comportait la 5166,
une voiture M2, une voiture L, la 5404 et
deux voitures K1. Départ de Schaerbeek
le 12 aodt 2011. J-L VANDERHAEGEN.

SDP : |la locomotive FUF 1378
est entierement restaurée

En 2007, le Stoomtrein Dendermonde-
Puurs (SDP) a entrepris la restauration
de la Ct construite par Haine-St-Pierre en
1922 sous le numéro 1378. Durant 50
ans, elle fut utilisée par la firme de maté-
riaux de construction Scheerders Van
Kerckhove a Sint-Niklaas, pour manoeu-
vrer les wagons de ciment.

Elle fut sauvegardee de la démolition par
le BVS au milieu des années ‘80.

Tous les élements de la machine furent
démontés et minutieusement restaurés,
la chaudiere fut entierement révisée en
Angleterre.

Les 3 et 4 juillet 2010, elle fut présentée
durant les journées "Scheldeland in
Stoom", et effectua des navettes entre
Baasrode-Noord et Sint-Amands. Les
travaux de finition furent par la suite
achevés. Le dimanche 31 juillet 2011,
elle effectua son premier service com-
i ’ mercial entre Baasrode-Noord et Puurs,
T La Ct Haine-Saint-Pierre 1378 en double traction avec la tubize 2069, jors de son en double traction avec la Ct Tubize
premier trajet commercial entre Baasrode-Noord et Sint-Amands. Geert MAES. 2069.

Un film a Arlon

Le 8 ao(t 2011, la 5166 et trois voitures
K se sont rendues a Arlon pour le tour-
nage d'une séquence du film "Zigzag-
kind" se déroulant dans le sud de la
France. Pour l'occasion, la gare d'Arlon
fut métamorphosée durant une journée
en celle de Nice. Des palmiers furent
méme placés sur le quai. Le tournage fut
rendu difficile vu les conditions météoro-
logiques (pluie et vent), alors qu'il fallait
absolument que le quai et le train soient
secs pour le réalisme de la scéne. Le so-
leil n'a daigné se montrer qu'aprés le dé-
part du train vers Schaerbeek...

PHOTO 106-37 La 5166 dans la gare de
"Nice"®, le 8 aodit 2011. Wim DE RIDDER,
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Port de Bruxelles

Dans le cadre de I'amelioration de I'inté-
gration du Port de Bruxelles et du 175e an-
niversaire des chemins de fer en Belgique,
la locomotive n° 4 de la S.A. Cokeries de
Willebroek (ASED), a été placée en monu-
ment au-dessus du canal prés de la place
des Armateurs. Cette locomotive a deux
essieux (Bt) fut construite par La Hestre en
1923 (n® de construction 39). Aprés sa
mise hors service en 1970, elle fut acquise
par la SNCB. Il fallut attendre le 26 juin
1977 pour qu'elle soit transférée de Wille-
broek a I'abri-musée de Leuven. On se rap-
pellera qu'elle avait été transportée par
camion de Leuven a Schaerbeek le 26 juil-
let 2010, afin d’étre sommairement restau-
rée extérieurement (voir EL 99 page 34).
Simultanément, un antique wagon-citerne
a egalement été restaureé et accompagne la
locomotive au-dessus du canal. C'est sous
l'initiative de Philippe MATHYS, le Direc-
teur genéral f.f. du port de Bruxelles, que
ce projet s'est réalisé. Ce pont ferroviaire,
aujourd’hui hors service, servait a desser-
vir au départ de Bruxelles-Tour et Taxi la
rive droite du canal (voir photo de la 7201
dans le EL 105 page 66, le pont est visible
derriére le locotracteur). Ce site est situé a
deux pas de I'Alléee Verte ou, en 1835, fut
inaugurée la premiére ligne de chemin de
fer du continent. Le monument ferroviaire
a ete inaugureé le 18 mars 2011, conjointe-
ment avec le Port de Bruxelles et la SNCB-
Holding. Bruxelles, 28 aodt 2011.

La 3608 CFL

La remise en service de la 3608 se termine.
Debut septembre, elle a été transférée a la
remise-musée de Pétange pour peinture fi-
nale. A relever que la 3608 appartient au
Service des Sites et Monuments Nationaux
et que sa restauration est realisée par des
bénévoles de l'association 1604 Classics.
En arriere-fond, la rotonde 1 du depét de
Luxembourg, dont la démolition est immi-
nente. Luxembourg, 10 aout 2011.
Christian SCHMITZ




NEwWS

Allemagne

Retrait des autorails de la
série 614 de la DB

La Deutsche Bahn (DB) a mis fin a I'uti-
lisation des autorails triples de la série
VT614. Les 614, composes de deux
motrices encadrant une remorque série
914, représentaient une évolution du
VT624.

La construction par MAN et Uerdingen de
deux rames prototypes en 1971 avait été
suivie par la livraison de 40 exemplaires
entre 1972 et 1975. Les motrices étaient
numerotees 614 001 a 084, tandis que
les voitures intercalaires portaient les nu-
meros 914 001 a 042,

TO 106- -+ De décembre 2005 a
novembre 2006, les 614 de Braun-
schweig ont éteé visibles sur la courte re-
lation internationale entre Leer (D) et
Nieuweschans (NL). Le 17 juin 2006, un
train en provenance de Leer franchit la
Westerwoldse Aa a l'entrée de Nieuwe-
schans, son terminus. La rame arbore la
deécoration finale en rouge "verkehrs-
rode” de la DB. Le 614 025 a été reformeé
au dépot de Braunschweig le 1er décem-
bre 2009. Pierre HERBIET,

PHOTO 106-40 { Le 16 juin 1985, prés
de Rupprechtstegen, un train mené par
I'autorail 614 024 en livrée "pop” orange
et blanche, parcourt une section specta-
culaire de la ligne Bayreuth - Nurnberg
ot se succedent de nombreux tunnels.
La rame est renforcée d’une voiture in-
tercalaire supplémentaire.

Jean-Luc VANDERHAEGEN
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T PHOTO 106-38 Un autorail 614 stationne en gare de Miinchen Hbf. La voiture 614
056 a terminé sa carriére a Braunschweig le 11 aoat 2010. Julien CASIER, coll. PFT




Equipes de moteurs MAN
D3650HM12U de 370 kW et d'une
transmission hydraulique, les 614
pouvaient circuler a 140 km/h. Vingt-
six autorails ont par la suite été remo-
torises avec des moteurs Cummins
de 448 kW.

A l'exception d'un séjour au dép6t de
Trier en début de carriére, les 614 ont
toujours eté affectés a Braunschweig
et Nirnberg. De décembre 2005 a no-
vembre 2006, les autorails de Braun-
schweig ont assure la courte relation
internationale entre Leer et Nieuwe-
schans, aux Pays-Bas. Outre la re-
duction de leur terrain d'action suite a
la concession de nombreux services
aux sociétés privées, 'arrivée d'une
nouvelle série d'autorails LINT série
648.3 livrés par Alstom aura permis
d'arréter le dernier 614 a Nirnberg a
lafin 2010. Le 614 005/914 003 /614
006, radié le 15 février 2011, sera
conservé par DB-Museum a Nurn-
berg. Plusieurs autorails ont été ven-
dus a Remarul, a Cluj Napoca, pour
étre remis en service pour le compte
de societes privées en Roumanie.

T En mai 1979, une rame 614 a effectué un voyage spécial jusqu’a Bruxelles. Elle était
composee des voitures motrices 614 021 et 025 en livrée "pop"”, sans remorque intermé-
diaire. Voici la rame en passage a Erps-Kwerps le 25 mai 1979 lors de son retour vers

I'Allemagne. Stefan DENAYRE

I Espagne : la résurrection d’une ex. motrice S de la SNCV !

De 1972 a 1990, la FEVE, exploitant de lignes a voie métrique en Espagne, a utilisé des motrices type S achetées d'occasion 4 la
SNCV (voir EN LIGNES 97). Vingt ans apres leur mise hors service, une des motrices ressuscite sous la forme d'un prototype de
tramway fonctionnant a I'hydrogéne.

Une des motrices de la série 3400, la 3411, a été transformée pour circuler au moyen d'une pile @ combustible et sera testée entre
Ribadesella et Llovio, sur la ligne non électrifiée reliant Santander et Oviedo. La pile 4 combustible permettra I'alimentation des
quatre moteurs de traction de 25 kW et la circulation a 25 km/h pour quinze allers-retours de 10 km quotidiens.

Le projet, dont le cout s’éléve a 1 million d'euros, est mené en commun par la FEVE et Cidaut (fondation pour la recherche et le dé-
veloppement des transports et de I'énergie, basé a I'université de Valladolid).

La molrice a été présentée a la presse le 23 septembre 2011. Elle entrera en service commercial en 2012.

e < —

T e r 5 i !
T La motrice 3411 lors de sa présenta-

tion au public le 1er octobre 2011.
FEVE.

-+ La motrice 3411 a sa sortie de trans-
formation. Contrairement a ce que nous
avons écrit dans notre EN LIGNES 97
page 57, cette motrice n'a donc pas été
démolie. Photo FEVE.
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B Desiro City

Le 16 juin, la ministre britannique des
Transports a annoncé que l'offre de Sie-
mens était préférée a celle de Bommbardier
pour le contrat Thameslink. La commande
porte sur 1200 voitures, pouvant circuler
sous caténaire 25 kV ou sur les lignes ali-
mentées par troisieme rail en 750 V
continu, pour la relation Thameslink re-
liant Bedford a Brighton en traversant I'ag-
glomeération londonienne selon un axe
nord-sud. Les Class 319 circulant actuel-
lement sur cette relation seront transfée-
rées vers d'autres lignes.

Les nouvelles automotrices proposees
par Siemens seront une variante de la
gamme Desiro, baptisee Desiro City.
Elles seront construites a Krefeld, en Al-
lemagne, et seront livrées entre 2015 et
2018.

Vue d'artiste des rames Desiro City pro-
posées par Siemens pour le contrat Tha-
meslink. SIEMENS.

Un autre appel d'offre a été lancé pour la
nouvelle relation Crossrail traversant Lon-
don selon un axe est-ouest (de Shenfield
et Abbey Wood vers Maidenhead et Hea-
throw), et cing candidats sont encore en
lice pour cette commande de 60 automo-
trices : Alstom, Bombardier, CAF, Hitachi
et Siemens. Comme les automotrices
Crossrail doivent répondre a des spécifi-
cations similaires a celles de Thameslink,
des économies d'échelle pourraient étre
realisées en commandant du mateériel
identique, ce qui pourrait jouer en faveur
du Desiro City.

B TRAXX UK

Apres de nombreuses années d'hésita-
tion, le gouvernement britannique et Net-
work Rail (le gestionnaire de
l'infrastructure) ont lance un grand pro-
gramme d'électrification, a realiser dans
les 6 prochaines années. Les lignes Man-
chester - Liverpool, London - Bristol - Car-
diff, plus certaines de leurs antennes et le
centre de I'Ecosse sont concernes.

Cette décision semble avoir donné des
idées a la firme Bombardier, qui y voit un
nouveau terrain d'action pour son produit
phare - la TRAXX - et propose la TRAXX

€ = icnes 106

P200 AC UK, adaptée au gabarit d'Ou-
tre-Manche. La version P200 AC UK se-
rait capable de circuler a 200 km/h et
développerait 5600 kW. Un moteur Die-
sel pour le "last mile" pourrait aussi étre
inclus. Si, officiellement, le marché visé
semble étre le nord-est de I'Angleterre,
pour remplacer les Class 90 et 91, I'op-
tion du moteur Diesel "last mile" vise évi-
dement les opérateurs marchandises. Le
marché potentiel pour une TRAXX capa-
ble de circuler sur les réseaux britan-
nigue et européens et dans le tunnel
sous la Manche est immense.

Vue d’artiste des TRAXX UK, promises a
un grand avenir. BOMBARDIER

B Agility Trains

Pour remplacer les rames InterCity 125
(deux locomotives Diesel Class 43 enca-
drant des voitures Mark3 et pouvant cir-
culer a 200 km/h) sur I'East Coast Main
Line (London - York - Edinburgh) et sur la
Great Western Main Line (London - Bris-
tol - Swansea), le gouvernement britan-
nique avait selectionneé en fevrier 2009
I'offre d'Agility Trains, |'Hitachi Super Ex-
press. Le projet avait ensuite été sus-
pendu en raison des incertitudes
concernant le programme d'électrifica-
tion, désormais levées, et a redemarre
en mars.

Une commande pour 533 voitures pour-
rait étre placee fin 2011 et sera compo-
sée de rames de 5 ou 8 voitures, soit

bimodes (25 kV et Diesel, 350 voitures),
soit purement 25 kV (183 voitures). Les
rames seront construites dans une nou-
velle usine, a Newton Aycliffe, et seront li-
vrées a partir de 2016. Agility Trains (un
consortium formé par Hitachi et John
Laing Projects & Development Lid) sera
aussi responsable pour la maintenance
des trains pendant 30 ans.

S Ry e e
Vue d’artiste des rames Hitachi appelées
a remplacer les HST. HITACHI

Scotrail va rénover ses
rames Class 334

La société Scofrail, qui exploite des ser-
vices voyageurs en Ecosse, a decide de
moderniser ses 40 automotrices triples de
la Class 334. Ses rames, faisant partie de
la famille des Juniper, avaient été
construites par Alstom a Birmingham
entre 1999 et 2002. A la suite de nom-
breux problemes, ces automolrices
n‘avaient éle mises en service commer-
cial qu'a partir du 3 avril 2001. En com-
pensation du retard, Alstom avait livre
deux rames supplémentaires, la com-
mande initiale étant de 38 unites.

Le contrat de renovation s'elevant a £4
millions, a été contracté chez Railway
Projects Lid., a Derby. L'aménagement in-
térieur sera entierement renouvelé, avec
un total de 183 places assises. Les rames
recevront la livrée bleue foncée Scoirail.
Ces autorails circulent dans la banlieue
de Glasgow. Depuis le 12 décembre
2010, ils circulent également sur la nou-
velle relation Glasgow - Airdrie - Bathgate
- Edinburgh.

L'automotrice 334 035, en gare de Largs, une ville balnéaire au sud de Glasgow, le 16
aolt 2007. Ron SMITH.




Pays-Bas

LOCON

La société Locon Benelux a été fondée le
21 février 2011. Elle est une filiale de la so-
ciéte allemande Locon Logistik & Consul-
ting et a débute ses aclivités aux Pays-Bas
le 1er juillet, en reprenant a HUSA la trac-
tion des trains de deétritus. Ces trains cir-
culent au départ de Apeldoorn, Haanrade,
Maastricht, Noordwijkerhout et Hilversum,
vers Acht, Bergen op Zoom, Tilburg, Vlis-
singen et Wijster.

Le parc de traction de Locon Benelux se
compose de deux locomotives électriques
rachetées aux NS le 23 juin 2011 : les
1827 el 1834, renumeérotées 9901 et 9902,
et de quatre locomotives Diesel (deux
G1206 et deux ex. 202 / 203 DB)

W SNCF: Ia fin des 16500

Le dernier train régulier assuré par une
BB16500 (voir EN LIGNES 100 page 70-
73) a circulé le 2 septembre (train TER
841239 Lille - Valenciennes, remorqué
par la 16651). Deux locomotives seront
conservées : la BB16506 au CMCF a Oi-
gnies et la BB16745 a la Cité du Train,
tandis que quatre autres locomotives ont
été vendues a Regiofrans en Roumanie
(BB16546, 16612, 16620 et 16654).

PHOTO 106-41 - La BB16539 encore

dans sa version d'origine, a Lille le 24 aodt
1981. Cette machine fut livrée au dépét de
Strasbourg le 25 juillet 1959 et sera radiée
le 15 décembre 2003 a Lens. Photo Julien
CASIER, collection PFT.

Le 29 juillet 2011,passage a Best d'un train de déchets Maastricht - Wijster, tracte par
Johny BRAUNS

la 9901. La 9902 est remorquée comme véhicule.

T 1Y

PHOTO 106-42 { Le 12 septembre 1991, la BB 16731 évolue en gare de Quévy, tandis que la 2003 vient d'arriver avec un train d'autos
Renault en provenance de Vilvoorde. La 5126 assure les navettes entre Quévy et Aulnoye. La BB16791 avait été mise en service au
dépdt de Paris-La Chapelle le 17 septembre 1964 et a été radiée au dépot de Lens le 17 décembre 2007. J-L VANDERHAEGEN.

5 2
’ \ — -
/ B #
’, t by S - 'Y o
7 : 4 " S : .
e e T - e s -
; i 1 = ; =
— i =
i (R . - g1 ' -
— ' - -
s P —— ._r:,. H
e / - &
’ —b
—r—— i / G
I - - / L
= X <
= - 2 _— r
T 4 :
I \
2 8 7 A
i

| et :

Rttt il (W Y RE

' " 1 — 16781
) S




NEWS

Tchéquie
Les RegioJet en service

Depuis le 26 septembre 2011, les Chemins
de fer tchéques CD doivent faire face a la
concurrence en service voyageurs Intercity.
Depuis cette date, le voyageur désirant se
rendre en train de Praha a Havirov a le
choix entre le service offert par l'opérateur
historique et celui de la societe RegioJel.

RegioJet est une filiale de I'agent de voyage
Student Agency associee avec Keolis, une
société frangaise détenue majoritairement
par la SNCF...

Dans un premier temps, RegioJet assure
trois rotations par jour, avec arréts dans neuf
gares intermédiaires, dont Ostrava, Olo-
mouc et Pardubice. A partir de décembre,
ce service sera triplé et le terminus déplace
vers Zilina, en Slovaquie. Un an plus tard,
les trains RegioJet devraient circuler jusque
Kosice.

Les trains sont composes de cing voitures
acquises d'occasion aux Chemins de fer au-
trichiens OBB (26 voitures au total), enca-
drees par deux locomotives électriques de
la série 162 construites par Skoda et origi-
naires du FNM a Milano en ltalie (voir EL 99,
page 48). Une cinquantaine de nouvelles
voitures ont eté commandées a Astra Va-
goana Calatori en Roumanie et devraient
entrer en service a partir de décembre.

RegioJet a aussi obtenu la concession pour
I'exploitation de la relation Bratislava - Ko-
marno, en Slovaquie, a partir de mars 2012,
ol elle utilisera des autorails Talent de Bom-
bardier.

La concurrence s'annonce rude sur la rela-
tion Praha - Ostrava, puisqu'un troisieme
opérateur, Leo Express, a annonce e lan-
cement d'un service Praha - Ostrava pour
mai 2012, avec une version Intercity de I'au-
tomotrice Flirt de Stadler, commandée en
cing exemplaires.

Suite a la liberalisation du rail en Europe,
plusieurs societés privées ont ainsi tente de
lancer des relations ferroviaires en concur-
rence avec |'opérateur national, mais dans
la plupart des cas, I'expérience a éte de
courte durée : on se rappelle les déboires
de Lovers Rail aux Pays-Bas dans les an-
nées '90, et les cessations d'activité re-
centes du britannique Wrexham &
Shropshire, du slovaque BRKS et de [l'italien
Arenaways (voir page 39). Grand Central et
Hull Trains en Grande-Bretagne et Veeolia en
Suéde semblent avoir plus de succes. Bien-
tot, NTV sera le premier a tenter la concur-
rence sur le réeseau a grande vitesse en
Italie, tandis qu'en decembre 2011, la Deut-
sche Bahn sera confrontée avec HKX
(Hamburg - Koln-Express GmbH) entre
Hamburg et Kéln, et les OBB avec West-
Bahn sur la relation Wien - Salzburg.
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T Le 26 septembre, premier jour d'exploitation, arrivee a Praha Hin du premier RegioJet
en provenance de Havirov, remorqué par la 162 114 (n° NEV : CZ - RJ 91 54 7 162 114-
3). Trois relations Praha - Havirov ont été créées le 26 septembre, départ Praha a 07.27,
11.27 et 17.27, avec arrivée a Havirov a 11.28, 15.28 et 21.28. En sens inverse, départ de
Havirov a 05.20, 12.27 et 16.27 et arrivée a Praha a 09.31, 16.31 et 20.31.

Johny BRAUNS.

T Le 27 septembre, un RegioJet quitte Praha. La 162 112 n'est pas encore repeinte.
RegioJet a acquis neuf 162 du FNM. Johny BRAUNS

4 Le 20 septembre, un train RegioJet a effectué un aller-retour entre Praha et Ostrava
pour la presse. La 162.117 assure la traction. Passage a Brandys. Michel HANSSENS




Italie

E La guerre menée par
Trenitalia

Trenitalia semble avoir remporté la guerre
qui l'opposait au premier opérateur privé
ayan! essayé de lui faire concurrence en
service voyageurs intérieur, la société Are-
naways (voir EN LIGNES 99 page 48).

Une premiéere relation, reliant Torino et Mi-
lano, assuree depuis novembre 2010,
avait été rendue non profitable par l'inter-
diction de desservir les gares interme-
diaires, afin de ne pas perturber le cadre
economique de Trenitalia. Decision annon-
cee par I'Autorité de regulation italienne
des services ferroviaires quelques heures
seulement avant le déepart du premier train
Une seconde tentative, un train estival re-
liant Torino et Livorno via les plages des
Cinqueterre, semblait avoir eu plus de
chance et le succes etait au rendez-vous,
malgré les sillons peu confortables impo-
ses a Arenaways (depart de Torino a 5h20
en semaine, et a 6h30 les week-ends).
Alors que les FS clamaient que le train
Arenaways modifiait les conditions écono-
miques du contrat passé avec la Region
de Ligure, la Region voyait cela seulement
comme un service supplémentaire et ne
s'y opposait pas, au grand dam des FS qui
ont alors menaceé de supprimer les avan-

TELEX....

® Debut aoit, les Chemins de fer russes
(SZD) ont signé un protocole d'accord
avec Transmashholding pour la construc-
tion de trains a deux niveaux, une pre-
miere sur le réseau russe. Les rames,
composées de 6 ou 12 voitures, seront
encadrées par deux locomotives et pour-
ront circuler @ 160 km/h. Elles seront uti-
lisées sur des relations interrégionales
au depart de Moskwa, vers Tver, Yaros-
lavl, Vladimir, Ryazan, Tula, et Kaluga.
Les locomotives seront construites par
NEVZ a Novocherkassk et les voitures
par TVZ a Tver, a partir de 2014.

Vue d'artiste des trains a double étage
commandés par les Chemins de fer
russes a Transmashholding.

UKRAINE
@ D'autre part, Transmashholding a aussi
signé un contrat avec les Chemins de fer

Le train Arenaways de 18.05 pour Torino au départ de Milano Porta Garibaldi, le 1er

juillet 2011. Alessandro ALBE

tages offerts par la Carta Treno pour les
voyageurs de cette région!

C'est la goutte d'eau qui a fait déborder le
vase, et trois des principaux inveslisseurs
de Arenaways se sont retirés, obligeant
Giuseppe Arena a déposer le bilan début
aout. Malgré cette procédure, Arenaways
a été autorise a continuer la remorque des
trains autos-couchetles EETC et DB-Au-
tozug en provenance des Pays-Bas et
d'Allemagne pendant le reste de I'éte.

ukrainiens (UZ) pour la livraison de 292
locomotives électriques doubles (Bo'Bo' +
Bo'Bo') du type 2EL4 entre 2012 et 2016.
Elles seront construites par I'usine de Lu-
gansk, qui était jusqu'a présent spéciali-
sée dans la production de locomotives
Diesel. Destinees aux services marchan-
dises sous caténaire 3000 V continu, elles
remplaceront les machines doubles
Bo'Bo' + Bo'Bo' du type VL8. Elles auront
une puissance de 6000 kW et pourront
circuler a 120 km/h. Trois prototypes ont
eté construits en 2009,

LUXEMBOURG - CFL

® Avec le garage de la 1805 le 23 sep-
tembre pour avarie a la génératrice prin-
cipale, il ne subsiste plus que quatre 1800
actives. La machine-musée 1820 est rem-
placée par la 1818.

® Les automotrices du type Z2 de la série
CFL 2000, vont subir une révision de mi-
vie. A cette occasion, elles ressortiront pel-
liculées dans une nouvelle décoration.

ERANCE

® Le 8 septembre 2011, la SNCF et RFF
ont inauguré le premier trongon de la LGV
Rhin-Rhone entre la Cote-d'Or et Belfort,
soit 140 km, en présence du président de
la République Nicolas Sarkozy.

® Le celébre réseau a voie étroite du

La societe NTV (Nuovo Trasporto Viaggia-
tori), qui a commandé 25 rames AGV a
Alstom pour assurer des trains a grande
vitesse en ltalie, se plaint aussi des as-
sauts repetés des aulorités ferroviaires
pour I'empécher de mener ses aclivités
(difficultés pour organiser des trains d'es-
sais, pas d'acces aux aleliers, obligation
d'avoir son propre matériel de secours et
des rames plantons, etc.). NTV devrait as-
surer ses premiers trains en novembre
2011 entre Milano et Napoli.

Blanc-Argent de la SNCF reliant Salbris
a Lugay-le-Male (67 km) sera rénove.
Une menace planait sur la ligne depuis
quelques années, vu son mauvais état.
La vitesse des trains y est limité a 30
km/h au lieu de 70, avec a la clé une
chute de fréquentation. Les travaux de-
vraient débuter avant la fin de 2011,

Trenitalia - Eurotunnel

® Cet été, Trenitalia et Eurotunnel ont
signé un accord stratégique de partena-
riat. Une premiére relation a été lancée
en juillet entre la France et |'ltalie. Il
s'agit d'un train de céréales en prove-
nance de la région de Bourgogne a des-
tination de plusieurs villes italiennes,
circulant 5 fois par semaine. Le train est
assurée jusqu'a Ambérieu par une loco-
motive d'Europorte, filiale d'Eurotunnel,
puis esl relayé jusqu'en ltalie par un
engin de Trenitalia. D'autres projets sont
a |'étude. Pour Trenitalia, il s'agit la d'un
premier pas pour conquerir le marché
fret frangais. Depuis un certains temps,
Trenitalia est parti a I'offensive d'expan-
sion internationale, avec le rachat de Ar-
riva Deutschland et de TXLogistik. Avec
cel accord, Eurotunnel montre ses am-
bitions. En 2009 la société avait acquis
la partie francaise de Veolia, puis la so-
ciété de fret GB Railfreight, le troisiéme
opérateur fret britannique.
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La nouvelle garde-robe
des CD

Les Chemins de fer tcheéques (CD) et leur
division cargo CD Cargo, appliquent pro-
gressivement depuis 2 ans une nouvelle
décoration tant sur le matériel moteur
que sur les voitures, alliant les teintes
bleu clair, bleu fonce et blanc, du plus bel
effet. Comme c'est souvent le cas en
Tchéquie et en Slovaquie, il existe des
variantes entre les engins de méme
série, et ce pour le plus grand plaisir des
photographes. Voici quelques photos
montrant ces nouvelles robes.

PHOTO 106-43 ~

Le 23 septembre 2011, passage a Zohor
d'un train de marchandises tracté par la
240.107 (Skoda 1969 - 25 kV).

Marc RIGUELLE.

PHOTO 106-44 -

La 123 002 (Skoda 1971 - 3 kV) dans la li-
vrée standard de CD Cargo, en téte d'un
train de conteneurs. Brandys, 18 sep-
tembre 2011. Michel HANSSENS

< PHOTO 106-45

Toujours a Brandys le 18 septem-
bre 2011, passage d'un train de
marchandises assure par |la
363.047 (Skoda 1985 - bicourant 3
+ 25 kV). On remarquera le logo CD
Cargo au milieu de la face avant de
la machine. La premiére locomo-
tive de CD Cargo a avoir revétu la
nouvelle livrée fut la 372.010 en
décembre 2007.

Michel HANSSENS

PHOTO 106-46 -

Départ de Vranovice d'un train e | N — T

local tracté par la 242 278 (Skoda T —

1979 - 25 kV) dont la couleur 3 e mm lce | g3 prE—
blanche domine la caisse sur les Lo 2l iy o = \ = Y
engins affectés au service voya- ! ' ; o =
geurs. 21septembre. f L E : : =

Michel HANSSENS . =
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« PHOTO 106-47 La vénérable 141 054
(Skoda 1960 - 3 kV), toujours dans I'an-
cienne livrée, en téte d'un train local
dont les voitures de téte arborent la nou-
velle décoration. Brandys, 18 septembre
2011. Michel HANSSENS.

4 PHOTO 106-48 Le 19 septembre 2011,
la 753 765 (CKD) remorque un train local
de marchandises, ici a Hanusovice
Holba. Marc RIGUELLE

I Slovaquie : mise en service des nouvelles automotrices a deux niveaux

La firme tchéque Skoda Vagonka livre aux Chemins de fer slovaques (ZSSK) une série de 10 automotrices triples classées dans
la série 671. Elles sont destinées aux services suburbains autour de Zilina et Kosice et sont une version bitension (3 kV continu
et 25 kV 50 Hz) de I'automotrice CityElefant des Chemins de fer tchéques (série 471, commandée en 83 exemplaires). Pouvant
circuler a 160km/h, elles offrent 307 places assises. La commande a une valeur de 96 millions d'euros.

PHOTO 106-49 Un des premiers services commerciaux de la 471 001, avec le train 7852 Liptovky Mikulas - Zilina. Liptovska
Tepla, 17 mai 2011. Jean-Luc VANDERHAEGEN.




e I'.. e i .—.:l’l?'- __ L !

Issu de la dissolution de la communauté d’'Etats de Serbie-et-Monténégro en juin 2006, le Monténégro est une répu-
blique des Balkans d'une superficie de 13.812 km* et de 661.000 habitants. Le réseau ferré de 250 km compte une
ligne magistrale électrifiée entre Bijelo Polje (a la frontiére serbe) et Bar (sur la Mer adriatique), ainsi que deux lignes
“fret”, I'une électrifiée reliant Podgorica a Niksi¢, I'autre exploitée en traction diesel entre Podgorica et Tuzi (a la
frontiére albanaise).

Le train auto-couchettes Brzi 437 Subotica - Bar vient de passer la gare de Virpazar le 22 juin 2011. Il est tracté par la 461.013 des
Chemins de fer serbes. Les locomotives de la série 461 sont utilisées en pool pour la remorque des express entre la Serbie et le Mon-
ténégro. D'une puissance de 5.100 kW, elles ont été construites entre 1972 et 1984 par Elektroputere Craiova. Jean-Francois HUART

Le train Brzi 435 reliant Belgrade a Bar arrive en gare de Virpazar, avec prés de deux heures de retard. Il est remorqué par la 461.039
des Chemins de fer monténégrins (Zeljezniéki prevoz Crne Gore - ZCG). 22 juin 2011. Jean-Frangois HUART.




Le 22 juin 2011, I'automotrice 412.051 se faufile entre le lac Skadar et les collines avoisinantes. Elle vient de quitter la gare de
Virpazar et va franchir dans quelques instants la digue de Vranjina. Si la ligne Belgrade - Bar a été inaugurée en 1976, la section
Podgorica - Bar date quant a elle de 1959. Jean-Fra s HUART

Arborant une nouvelle et trés seyante livrée, la Co'Co’' 461.036 des ZCG vient de se positionner en téte du train express Brzi 430
qui va prendre la direction de Podgorica (ex-Titograd), la capitale du Monténegro, puis de Belgrade via une superbe ligne inaugureée
dans sa totalité en 1976 et électrifiée en 25kV 50Hz. Bar, 22 juin 2011. Jean-Fre HUART
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Si le Monténégro est un pays relativement montagneux, une large plaine entoure la région de Podgorica. Le train auto-couchettes
Brzi 1343 reliant Belgrade a Bar est photographié a proximité de la halte de Podgorica Aerodrom, le 23 juin 2011. Sa composition

est un patchwork de matériel serbe, avec en téte la Co'Co’' 461,156 et, en milieu de rame, une voiture de I'ex-train de Tito.
Jean-Frangois HUART.

A I'exception d'un aller-retour en rame tractée entre Bar et Bijelo Polje, le trafic omnibus est réalise avec les automotrices quadru-
ples de la série 412 construites en 1982 par RVR a Riga. Aprés avoir marqué ['arrét en gare de Virpazar, le train Pn 6153 en prove-
nance de Podgorica prend la direction de Bar. Le 22 juin 2011, il est assuré par la 412.051. Jean-Francois HUART




aks Sy

Toute visite du réseau ZCG doit prévoir un arrét prolongé dans un des endroits les plus touristiques du Monténégro, a savoir le
lac Skadar. Le 22 juin 2011, le train Brzi 430 Bar - Belgrade, remorqué par la 461.036 des Chemins de fer monténégrins et composé
de voitures serbes, franchit la digue de Vranjina située @ mi-chemin entre Bar et Podgorica. Jean-Francois HUART,

Le 23 juin 2011, le train Brzi 430 traverse a toute vitesse le point d'arrét de Podgorica Aerodrom et va marquer l'arrét quelques
minutes plus tard dans la capitale. Si la traction de ce train est assurée quotidiennement par une locomotive des ZCG (ici, la
461.029), sa composition dépend un jour sur deux soit des Chemins de fer serbes, soit des Chemins de fer monténégrins (avec,
sur cette photo, les nouvelles voitures internationales des ZCG). Jean-Francois HUART
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Les wagons pour le transport de levure

Le transport de la levure de la
N.G. & S.F. de Brugge par la
SNCB

Petit historique des moyens de
transport a Brugge

Pour son commerce, Brugge a dans son
histoire toujours éeté dépendante de ses
voies navigables. La "Venise du Nord",
comme elle était nommée pendant le
Moyen-Age, était en liaison avec la Mer du
Nord par le "Zwin", actuellement une ré-
serve naturelle avec une flore et une faune
importantes sur la frontiére belgo-néerlan-
daise entre Knokke et Sluis.

La crique apparue vers 1134 allait jusqu'a
I'endroit ou, plus tard, le village de Damme
sera construit. On parle pour la premiére
fois du Zwin comme terrain inondable en
1187. Il a joué un role preponderant pour
Damme comme port de mer, et pour
Brugge avec laquelle il était relie par le
canal de Damme.

Malheureusement, a la suite de I'ensable-
ment di a I'endiguement de la crique qui
commenga en 1170 et a la poldérisation du
terrain a partir du 13e siécle, le Zwin devint
si peu profond que, a partir du 15e siéecle,
seul le port de Sluis était encore accessible
depuis la mer.

Brugge perdait donc son statut de "port de
mer". Pour pouvoir écouler les produits de
leur industrie, les Brugeois creusérent un
canal vers Oostende et Gent dans le lit de
la riviere "leperleet”. Cette riviére traversait
toute la région de la cote et se terminait
d'une part dans le territoire des criques a
Oostende et d'autre part dans la région du
Zwin. Les travaux furent achevés rapide-
ment, de sorte que Brugge resta un port
médiéval intérieur. En 1665, le "Handels-
kom" (quai du commerce) fut creuse. Tou-
tefois, pour aller vers Gent, il fallait
transborder les marchandises des navires
pas bien grands dans des bateaux encore
plus petits pour pouvoir leur faire traverser
la ville par les canaux. De l'autre coté de la
ville, il fallait a nouveau transborder les
marchandises dans des grands bateaux qui
continuaient vers Gent. Ce n'est qu'en 1751
que l'impératrice Marie-Therése d'Autriche
fit creuser toutes les coupures pour reéaliser
la jonction Oostende - Gent par Brugge
avec la Lys et I'Escaut.

L'arrivée du chemin de fer a Brugge le 13
aolt 1838 avec la ligne en provenance de
Gent, rendit la ville a nouveau intéressante
pour y installer commerces et industries.
Malgré les maladies de jeunesse, le nou-
veau moyen de transport était plus rapide
que le transport par voie navigable. Brugge
devint rapidement un noeud ferroviaire im-
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Reproduction d’'une ancienne carte représentant le Zwin, trouvée aux Arch!vas de
Brugge. La plus grande ville visible est Sluis. A droite, on voit Vlissingen et I'estuaire
de I’Escaut. L’ensablement a déja commencé Collection Stadarchief Brugge.

Le "Quai du Commerce” au 18e siécle. Collection Genencor.

portant. Le 28 aolt 1838, Oostende était
également relié par rail a Brugge. Le 28
février 1847, la ligne Brugge - Torhout de
la S.A. des Chemins de fer de la Flandre
Occidentale était mise en service,

Les lignes Brugge - Maldegem (exploitée
par la S.A. des Chemins de fer d'Eecloo
a Brugge) et Brugge - Blankenberge (ex-
ploitée par la S.A. des chemins de fer de
Bruges a Blankenberge), mises en ser-

vice respectivement le 22 juin et le 28
juillet 1863, acheveérent le noeud ferro-
viaire de Brugge (voir carte ci-contre).

En 1865 déja, le Baron A. De Maere,
échevin de la ville de Gent, proposait de
relier la ville a la mer via un canal allant
de Terneuzen vers Heist. Les Gantois
n'étaient pas du tout intéresseés, et ce
n'est que dix ans plus tard, lorsqu'il pre-




senta |'idée de relier Brugge a la mer qu'il
eut plus de succés. En 1875, les partis
catholiques et libéraux se faisaient une
guerre sans merci; les premiers avaient la
suprématie. Toutefois, tout le monde se
mit d'accord autour de l'idée "Bruges-Port
de mer".

En 1892, le roi Leopold Il avait emis un
concours doté d'un prix de 25.000 francs-
or. |l espérait obtenir un projet d'améliora-
tion des ports de mer belges. Sa
préférence personnelle, de méme que
celle du gouvernement libéral, penchait en
faveur d'Oostende plutoét que Brugge.Le
prix fut remporté par un ingénieur favora-
ble a Oostende. Les Brugeois se rendaient
bien compte que pour eux "Bruges-Port de
Mer" était une question de vie ou de mort
et qu'ils ne pourraient compter sur aucune
aide ni du gouvernement, ni des autres
villes. Brugge devait recevoir un nouveau
port intérieur et un port sur la céte méme
en eau profonde. En 1892, I'on accepta le
plan des ingénieurs Louis Coiseau et Jean
Cousin pour l'installation d'un port sur la
cote, avec un canal de liaison jusqu'a
Brugge. Ce projet fut trés critiqué par les
personnes dont les projets avaient été re-
fusés, parmi lesquels le Baron A. De
Maere et l'ingénieur De Mey. Le 23 aolt
1895, la Chambre vota le projet loi pour la
construction de "Bruges-Port de Mer".
Brugge féta sa victoire plusieurs jours. Un
grand cortége historique fut organisé au-
quel participérent toutes les societés bru-
geoises.

Fin 1895, la "Compagnie des Installations
Maritime de Bruges" fut fondée. Elle regut
une concession de 75 ans a partir de la
date de I'achévement définitif du port. Les
travaux débutérent I'année méme. A la
cote, le nouveau moble qui avail été
construit avait une longueur de 2,5 km de
long. Derriére, on creusa l'ouverture pour
le canal de 10 km de longueur qui allait
droit sur Brugge et aboutissait dans les
deux docks du nouveau port intérieur.
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T Une vue du port intérieur de Brugge en 1935. Les batiments datent du 19e siécle

(voir la vue du bas page précédente). L'usine N.G. & S.F. est visible a gauche.
Collection Genencor.

4 Plan du port intérieur de Brugge dessiné par les ingénieurs Coiseau et Cousin en
1894.
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A l'occasion des travaux, Brugge fusionna
en 1899 avec des parties de territoire des

communes de Dudzele, Lissewege, Sint- \ Y
Andries, Koolkerke et Heist. La commune st ) y |

de St. Pieters-op-den-Dijk fusionna avec la S ‘-L:[\
ville aprés avoir été libre 101 ans. Brugge : “hoall
passait ainsi d'une superficie de 500 a 3500 e B

|

hectares. Les travaux durérent neuf ans.
Le 29 mai 1905, le nouveau port fut ouvert.

Les travaux de finition durérent encore
jusqu'en 1907, et 1908 pour le canal. L'inau-
guration officielle eut lieu le 23 juillet 1907
en présence du roi Léopold Il, du prince Al-
bert et de son épouse Elisabeth. L'événe-
ment fut a nouveau fété pendant plusieurs
semaines par des cortéges sur le passé glo-
rieux de la ville. Une exposition prestigieuse
fut tenue sur la création en 1430 de I'Ordre
de la "Toison d'Or" a Brugge. Un cortége
historique évoqua le mariage de Charles le
Témeéraire et Marguerite de York, qui fut cé-
lébré a Brugge en 1468.

Apres la féte, il fallait travailler. On pensait
que les compagnies maritimes auraient
profité du nouveau port d'approche mais, a
part quelques vapeurs impressionnants et
des voiliers, on dit déchanter. Il fut trés dif-
ficile de faire installer de nouvelles lignes ré-
guliéres par les armateurs. L'infrastructure
du port et le chemin de fer n'étaient pas en-
core complétement opérationnels. En plus
de cela, I'on s'apergut tout de suite que
I'emplacement protégé par le mole et
I'avant port s'ensablait plus rapidement que
le matériel de dragage ne pouvait éliminer.
L'on devra donc encore plus investir, et ren-
dre le port rentable serait donc un travail de
longue haleine. Hélas, il n'y aura pas beau-
coup de temps. En aodt 1914 éclate la Pre-
miére Guerre mondiale.

L'occupant allemand vit immédiatement
I'importance stratégique du port et y fit ins-
taller des installations militaires, dont une
base pour les sous-marins. Napoléon avait
déja eu le méme avantage a Sluis, et en-
tama la construction d'un canal qui aurait
di relier Sluis a Breskens via Brugge et
Oostende aux canaux frangais. Le travail
ne fut pas achevé, et c'est Anvers qui de-
vint "un révolver sur le coeur de I'Angle-
terre”. Les Allemands coulérent plus de
2500 navires de la flotte marchande des
Allies a partir de la base de Zeebrugge.
C’etait tellement grave que les Alliés entre-
prirent d'aller couler trois anciens navires
de la marine a I'entrée du canal maritime
vers Brugge le 23 avril 1918. L'opération
ne fut pas un succés total, car les Alle-
mands reussirent peu de temps aprés a
faire de nouveau passer leurs sous-ma-
rins.

Apres la guerre, I'on retrouva les installa-
tions du port complétement détruites. |l fal-
lut commencer par déblayer les ruines et
les eépaves. Ce n'est qu'a partir de 1921
que l'on put a nouveau faire naviguer
quelques bateaux ne transportant que
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Horn" en 1905. Collection Maatschappij van de brugse zeevaartinrichtingen (MBZ).

200.000 tonnes. La période 1920-1940 ne
fut guére plus prospére pour Zeebrugge,
ou le tonnage transporté ne dépassa ja-
mais annuellement le million de tonnes.
Pendant cette période, il y eut énormé-
ment de problemes financiers et tech-
niques, parmi lesquels le dragage du port
occupait la premiére place. En 1923, un
journal brugeois écrivait méme "La Zee-
brugge mourante”. En 1929, une nouvelle
convention fit que I'Etat reprenait une par-
tie des dettes et recevait en méme temps
les pleins pouvoir de la direction. Les tra-
vaux de dragage furent également repris
par I'Etat. Toutefois, priorité ne fut pas
donnée au port et les investissements fu-
rent réduits a pratiquement rien.

Arriva la Seconde Guerre mondiale, arré-
tant complétement toute activité commer-
ciale. A nouveau, Zeebrugge devint un
port de guerre, du fait qu'elle faisait partie
du "Mur de I'Atlantique" pour empécher
toute attaque depuis la mer.

Ala libération le 3 novembre 1944, le port
était a nouveau détruit. 1l fallut évacuer
les ruines sur les quais et le mole, et réa-
liser les réparations les plus urgentes.
Les investissements de I'Etat étaient trés

La cokerie de Zeebrugge. Collsction BBB.

minimes et il fallut attendre deux ans
avant que le premier ferry-boat puisse a
nouveau entrer dans le port

Les opposants au projet de Zeebrugge
faisaient valoir le fait que le port n'avait
écoulé que 340.000 tonnes en cing ans
apreés la guerre, contre 700.000 en 1939,
ce qui était trés peu également. En 1955
le million de tonnes fut atteint. Le vrai
essor de Zeebrugge ne commenga qu'a
partir de la moitié des années ‘60, avec
la seconde révolution maritime et les dé-
buts de nouvelles techniques des char-
gement : le "roll on/roll off" et la
conteneurisation. L'agrandissement du
port débuta en 1972 et fut inauguré le 20
juillet 1985 par S.M. le roi Baudouin ler.

Pendant son existence, diverses indus-
tries se sont installées dans les poris de
Brugge et de Zeebrugge. Avec I'agrandis-
sement du port, d'autres industries
lourdes et lignes maritimes dont la So-
ciété belgo-anglaise des Ferry-Boats en
1924, sont venues s'y installer (cokeries,
verrerie). Le tonnage des marchandises
a atteint 14 millions de tonnes en 1985 et
35,5 millions de tonnes I'année record
2000.




L'usine de levure
N.G. & S.F. de Brugge

L'histoire commence modestement. En
1810 déja, I'existence d'une distillerie est
mentionnée dans les archives de Brugge.
Elle est située a Assebroeck et a été créée
par la famille Verstraete, probablement
dans une ferme.

Le fils, Alphonse Verstraete, déménagea
I'affaire familiale, ferme et distillerie, a Sy-
sele, tout a cété de Brugge. Le chemin de
fer était déja arrivé a Brugge, rendant le
transport d'alcool par train possible vers
les autres villes.

Avec l'argent gagné, des terrains furent
achetés, la valeur la plus sire pour investir
a celte epoque. Ainsi, le 17 novembre
1860, Alphonse acheta 5 terrains encore
vierges dans la Wulpstraat & Brugge, ou
l'usine prendra toute sa grandeur a la fin
du siécle. En 1895, d'autres terrains adja-
cents seront achetés.

Jusqu'en 1896, une loi interdisait aux dis-
tilleries la fabrication de levure; le pain était
produit avec de la levure de brasserie, ce
qui fait qu'il avait un godt acide et moisis-
sait rapidement, surtout en été. Aussi, les
boulangers achetaient-ils de la levure dans
d'autres pays (France, Pays-Bas, Alle-
magne, Angleterre). En 1870, l'usine Ne-
derlandse Gist en Spiritus Fabriek (N.G. &
S.F.) a Delft produisait de I'excellente le-
vure qui etait beaucoup achetée par les
Belges.

En 1896, une nouvelle loi permit aux dis-
tilleries belges de produire de la levure. Un
droit d'importation protectionniste assez
eleve protégeait la nouvelle industrie.
Quelques distilleries décidérent de pro-
duire de la levure, et Jules Verstraete, fils
d'Alphonse, qui avait repris les affaires de
son pere apres son deéces le 23 janvier
1884, suivit I'exemple. La production de le-
vure débuta le 3 janvier 1897.

Hélas, Verstraete avait de gros problemes
de santé a tel point qu'il n’hésita pas a ven-
dre I'entreprise lorsque Nederlandsche
Gist en Spiritus Fabriek Iui fit une offre de
reprise. Ainsi, le 13 avril 1897, la distillerie
Jules Verstraete passa dans des mains
néerlandaises et prit le nom de I'entreprise
de Delit.

L'usine reprend d'autres distilleries en
1905, 1908 et 1912 et détient depuis lors
le monopole pour la livraison de levure en
Belgique.

Les livraisons sont faites par chemin de
fer. La levure est apportée chez les bou-
langers par des automobiles appartenant
a l'usine, ou privées.

Les produits et résidus etaient également
transportés par chemin de fer, En 1910, la
commune pria I'usine de faire installer une
liaison directe entre |'usine et le chernin de
fer. En effet, les wagons chargés de
"dréche" étaient placés un peu n'importe
ou, en rue dans les alentours de l'usine, en

T L'usine N.G. & S.F. de Brugge, encore avec le mention du nom de I'ancien proprié-
taire Jules Verstraete, en 1897. Collection Bild Bank Brugge.

Livraison de la levure a domicile par les
grossistes, ici par charrette a cheval.
Collection Charles OCSINBERG.

attente d'avoir un train complet. La dréche
était le restant de la distillation et devait
étre retravaillée pour servir d'aliment pour
le bétail. Les wagons n'étaient pas
etanches et un liquide gluant coulait, for-
mait des flaques qui ne séchaient pas et
finissaient par empester tout le voisinage.
Au moment de la réclamation, les travaux
dans le port de Brugge étaient pratique-
ment acheves. Les derniers trongons de
I'ancienne ligne Brugge - Blankenberge
furent démontés; la nouvelle gare de
triage de Brugge-Zeehaven (Bruges-Ma-
ritime) fut installée entre 1907-
1908/1910, permettant de démonter la
gare de triage temporaire que |'on avait
placée sur un trongon de cette ligne dans
le nouveau port.

Les transports de levure vers les grands
centres se firent ensuite par wagons iso-
thermes. Ces trains étaient acheminés
vers les grandes villes. A Anvers par
exemple, les wagons éetaient amenes
sous la coupole de la gare Centrale, et la
levure livrée a domicile par des gros-
sistes/livreurs. Aprés quoi, les wagons
étaient acheminés vers Anvers-Dam,
garés dans le faisceau "Campine" et ra-
menés a Brugge dans la gare de forma-
tion de Brugge-Zeehaven.

Le camion de livraison n® 13 de l'usine
N.G. & S.F
Collection Charles OCSINBERG.

Chargement de la "dréche” dans des
tombereaux de I'Etat Belge, dans les an-
nées ‘30. Collection N.G. & S.F.
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Pendant la guerre 1914-1918, l'usine de
Brugge obtint un laisser-passer des deux
autorités militaires ayant reconnu I'impor-
tance du produit alimentaire. Les trans-
ports de levure passaient partout sans
difficulté. Il en allait un peu différemment
pour les livraisons privées. L'occupant
ayant réquisitionné autos et chevaux, les
Brugeois firent tirer leur charroi par des
vaches.
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Durant la guerre, le transport par route
de la levure se faisait a I'aide de vaches.
Ici, un charroi devant I'usine de Brugge.
Collection Beeld Bank Brugge.

Aprés la guerre, I'usine obtint des mar-
chés plus importants. Mais voila qu'appa-
raissent la journée de 8 heures de travail,
le droit de vote et les pensions d'environ
700 francs. Des mesures favorables pour
les travailleurs furent prises a cause des
troubles sociaux de I'entre-deux guerres
en Europe. Il y avait un million de choé-
meurs en Belgique.

Une nouvelle usine fut construite en
1924, sur projet de l'ingénieur Viktor
Jokin. L'usine organisa aussi la vie so-
ciale de ses employés et ouvriers. Des
habitations furent construites en 1929
dans différents quartiers de la ville.

La Seconde Guerre mondiale passa sur
Brugge sans apporter trop de deégats.
Dans le port, il n'y avait plus aucun trafic
de marchandises. A nouveau, la levure fut
reconnue comme produit de premiére né-
cessité. Sil'usine passa relativement bien
la période de guerre, ce ne fut pas le cas
des chemins de fer belges. Beaucoup de
materiel fut démoli ou avait disparu, dis-
persé a travers I'Europe. Au début, la
SNCB racheta du matériel roulant ancien,
par exemple en France et en Angleterre.
Le matériel marchandises allemand
trouve sur le réseau apres la fin des hos-
tilités fut également mis en service.

En 1947/1948, la SNCB mit en service
les 5500 wagons fermés commandés a
l'industrie belge. Ce sont les types
2211a(1) n® 455.000 a 459.999 et
2211b(1) n® 460.000 a 460.499. Les
types 2211a(1) servaient aux transports
normaux, tandis que les 2211b(1) ser-
vaient aux transports spéciaux.

En 1956, ils furent renumérotés respec-
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T | Dans l'usine N.G. & S.F. 4 Brugge dans les années ‘30, chargement des caissons
de levure dans des wagons isothermes. Les caisses contiennent 20 paquets d’un
demi-kilo chacun. Collection N.G. & S.F, Beheer Stadsarchief Brugge.

tivement 4.422.000 a 4.426.999 (type
2211A) et 4,.427.000 a 4.427.499 (type
2211B).

Il semble toutefois qu'il y avait trop de
wagons pour les transports spéciaux, et
la série fut diminuée a 100 exemplaires
(n® 4.427.400 a 4.427.499), les autres
wagons furent ajoutés au type 2211A
dont les n° devinrent 4.422.000 a
4.427.399.

En 1964, les types 2211A et 2211B de-
vinrent le type 2211A0 n° 01 88 385 0
000 a 5 399, code lettres ®#GIms, et le
type 2211A1 n® 21 88 1358 5 400 a 499,
code-lettres e#GIms.

En 1981, ils seront encore une fois renu-
merotés et deviennent respectivement
les 21 88 138 5 000 a 21 88 138 7 999,
code-lettres Glms puis Gkklms, type
2211A0, et 21 88 138 9 000 a 074, code-
lettres Glms puis Gkkims type 2211A1.

Des wagons du type 2211A0 seront pré-
levés et formeront les types 2211A2 et
2211A3 (colis) et 2211A4 (transport d'ex-
plosif). lls sont numérotés :
-type 2211A2 n® 20 88 143 1 000 a 2
499;
- type 2211A3 n® 20 88 143 2 500 a 999;
- type 2211A4 n° 80/21 88 143 3 000 a
499.

Aprés leur mise hors service, les wagons
du type 2211A1 ayant servi au transport
de levure seront utilisés au transport nor-
mal en gardant leur type et leur numéro;
certains furent réutilisés comme wagon
de service. La série est mise définitive-
ment hors service le 16 novembre 1987.

L'usine N.G. & S.F. loua 28 de ces wa-
gons type 2211b(1) pour les transports de
levure, plus 5 wagons de reserve.




=+ Un des 33 wagons du type 2211b(1),
plus tard type 2211A1, loué a la N.G. &
S.F. Il s'agit du n® 460.495. Tous les wa-
gons portent la marque "Levure Royale
- Konings Gist" d'un cété, et "Konings
Gist- Levure Royale " de I'autre.
Collection ARBAC.

lls avaient Brugge-Zeehaven comme
gare d'attache et étaient entretenus par
du personnel de l'usine. Le transport de
levure exigeait une propreté parfaite.
Lorsqu'un wagon devait étre réparé ou
passer en révision, il était remplacé par
un des wagons en réserve. La réserve
était directement reconditionnée par I'ar-
rivee d'un wagon de remplacement, si
bien qu'aprés quelques années, la liste
des wagons n'était plus tout-a-fait conti-
nue. A la remise des wagons en 1970, la
N.G. & S.F. avait les wagons suivants en
service : 21 88 135 5 403, 414, 416 a
419, 421 a 423, 425 a 433, 435, 437 a
440 et 442 a 446. Les numéros des wa-
gons de réserve, ni ceux des wagons se
trouvant en atelier ne sont connus.

En 1950, I'usine regut la dénomination
"Koninklijke Nederlandse Gist- en spiritus
Fabriek” (K.N.G. & S.F.), lors du 80e an-
niversaire d'existence de |'usine de Delft.

En 1967, elle fusionne avec "Brocades”,
une entreprise pharmaceutique. Le nom
fut changé en "Gist - Brocades” en 1985.
Toutefois, la fabrication de levure avait
déja été arrétée en 1969 et l'usine bru-
geoise se specialisa dans l'enzyme
"Maxatase", la levure éetant fournie par
l'usine de Delft.

Le 1er janvier 1984, le commerce de la
levure de boulangerie fut confié a "Gi-
verko". Cette firme était toutefois déja le
distributeur de la levure depuis 1970,

Il y avait déja eu des échanges d'idées
entre Gist-Brocades et Shell depuis
1981. Le 24 juin 1987, I'usine change en-
core une fois de nom et devient Général
Bio Synthetics, changé un peu plus tard
en International Bio Synthetics (1BIS).

Le 2 juin 1995, les activités de la Konin-
klijke Gist-Brocades N.V. a Delft sont re-
mise a la société américaine Genencor
International, nom qu'elle conserve tou-
jours en 2011.

-+ Plan du wagon type 2211b(1) (n®
460.000 a 499, puis 4.427.000 a 499) dont
33 ont été loués a N.G. & S.F. pour le
transport de levure. Remarquez sur le
dessin le bac a glace a gauche en poin-
tillés, et la manivelle pour la vidange de
I'eau aprés fonte de la glace. Ces deux
accessoires n’ont en fait jamais été pla-
cés.
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T Le wagon 4.427.429 type 2211B loué & K. N.G. & S.F. Le "K" pour "Koninklijke"
(Royale) a été ajouté en 1950. La photo a été prise aprés la renumérotation de 1954.
Collection Charles OCSINBERG.
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Le wagon 21 88 135 5 436-7 photographié
1 a Forest en 1966, aprés sa modernisation
avec des panneaux multiplex. Il porte tou-
jours les marques "Levure Royale - Ko-
nings Gist" - et "Konings Gist - Levure
Royale™.

Photo G. NEVE, collection ARBAC.

Aprés la mise hors service des wagons
type 2211A1 pour transport de levure entre
le 25 mai et le 15 juin 1970, on put encore
voir des transports de levure dans des wa-
gons type 2212A0, mais ils ne portaient
plus la marque "Levure Royale".

On pouvait les reconnaitre au papier qui
etait collé sur leurs flans. A Gent-St-
Pieters, de tels wagons ont été vus lors de
leur déchargement sur la voie 1 de la gare.
En 1987, les derniers wagons des deux
types furent mis hors service.
Actuellement, tous les transports de levure
de boulangerie sont effectués par camion.

La gare de triage de Brugge-Zeehaven,
qui était reliée au port intérieur et extérieur
de Brugge par la ligne 201, s'appela en-
core "Bruges-Bassins" puis "Bruges-Port-
de-Mer". Ce dernier nom fut donné aux
voies dans le port méme. La gare de triage
prit alors le nom de "Brugge-Dijk" ‘dd au
nom de la commune "St-Pieters-op-den
Dijk" fusionnée avec Brugge en 1899, et
sur laquelle elle se trouve. Le faisceau
avait 11 voies lors de sa plus grande ex-
tension. Le trafic sur la ligne 201 et dans
le port fut arrété en 2001. Le faisceau
"Brugge-Dijk" fut encore utilisé pour y
garer du materiel de travaux pendant
quelque temps. Il ne reste plus qu'une voie
de garage a Brugge-Dijk.

Charles OCSINBERG.

+ Vers la fin des transports de levure
par la SNCB, les wagons du type 2211A1
étaient parfois remplacés par des types
2212A0. Ceux-ci ne portaient pas les
marquages "Levure Royale - Konings
Gist" et n'étaient reconnaissables que
grace a un papier collé sur les parois
longitudinales sur lequel on pouvait lire
qu'il s'agissait d'un transport de levure.
Ci-dessus, plan du wagon type 2211A0.

Ci-contre : le wagon 2211A0 n® UIC 21 88
135 5 768-1.

Photo SNCB.
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La remise de Aalst était située contre la gare voyageurs. Elle
compta parmi les derniers dépots vapeur; c'est d'ailleurs la
29.013 de Aalst qui assura officiellement le dernier parcours va-
peur sur le réseau le 20 décembre 1966, avec le train 8155 Ath -
Aalst. Cette remise dépendait depuis le 17 janvier 1963 de I'atelier
de Merelbeke. Aprés la suppression de la vapeur, le batiment fut
démoli mais les voies continuérent a étre utilisées jusqu’au milieu
des années ‘80 pour garer les locomotives Diesel (séries 62/63 et
80 - voir petite photo prise le 8 mai 1980). Aprés la suppression
de la traction Diesel, I'ensemble des voies disparut pour laisser
la place a un vaste parking. La photo ci-dessus a éte réalisée en
1951. Devant la remise se trouvent en téte des voies et de gauche
a droite les 64.077, 29.160, 29.211, 29.207 et une type 96. Au-
Jjourd'hui, le site est occupé par un parking pour autos. A noter
que le mur du fond du dépét existe toujours (en blanc), et fait par-
tie de I'ancien batiment administratif toujours existant.

Photos : Firmin DERIDDER - Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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Aujourd’hui




Il y a 80 ans : la SNCB procédait a la
renumeérotation de son parc vapeur

—

Voici un magnifique document de la type 8 n° 819 du dépot de Jemelle. Avant le 1er octobre 1931, elle portait le numéro 3348. Cette
locomotive, construite par Anglo-Franco-Belge (n°® 1507/1905), fut mise en service le 24 octobre 1905. Elle sera renumerotée une
troisieme fois en 8.019 le 1er janvier 1946, et sera mise hors écriture au dépot de Stockem le 17 juillet 1948. Photo Groupe SNCB.

Nous utiliserons tout au long de cet
article la langue et I'orthographe uti-
lisés a I'époque.

Petit retour aux sources

Jusqu'au début du 20e siécle, le numéro
des locomotives était attribué dans l'or-
dre de leur livraison, sans se soucier de
leur type. De plus, lorsqu’'une machine
était mise hors service, le numéro de-
venu disponible était réattribué en priorité
a une locomotive sortant d'usine. Par
exemple, les locomotives du type 6 bis

Avant le 1er octobre 1931, il n'était pas
possible de déterminer le type d'une lo-
comotive d'aprés son numéro. Ce docu-
ment montre la machine 2102 de I'Etat
Belge photographiée a Bruxelles-Nord,
son dépot d’attache, le 6 novembre
1910. Il s’agit d'une type 6 construite en
1892 par Anglo-Franco-Belge (n° 862) et
transformée en type 6 bis en 1906. Elle
fut détruite durant la Premiére Guerre
mondiale. Son numéro est apposé en
chiffres en laiton de 102 mm de haut.
Ces chiffres, fixés séparément et amovi-
bles, furent progressivement remplacés
a partir de 1927 par des plaques ovales.
On remarquera que son numero est éga-
lement peint a l'arriére de la marquise,
sous la toiture; il s'agit d'une fantaisie
du dépot de Bruxelles-Nord.

Collection PFT.
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de I'Etat Belge, au nombre de 7, portaient
dans l'ordre les numeéros suivants : 39",
81", 105", 117, 224", 2102 et 2105.
Pour les numéros 39, 81, 105 et 117, il
s'agissait de leur troisieme réutilisation,
tandis que le numeéro 224 était utilise
pour la deuxiéme fois.

Ce systéme pas du tout cohérent fut
abandonné en 1897 pour les locomotives
avec tender separe, et en 1908 pour les
locomotives-tenders. Dés ce moment, les
numeéros d'une nouvelle série d'engins
se succedaient. Par exemple : les Pacific

du type 10 (construction 1910 a 1914)
recurent les numeéros 4501 a 4558.

Aprés la Premiére Guerre mondiale, la
Belgique recut plus de 2000 locomotives
allemandes, essentiellement prussiennes
au titre des conditions de I'Armistice du
11 novembre 1918. Dans un premier
temps, ces locomotives conserverent
leur numero d'origine.

A partir du 1er janvier 1925, ces ma-
chines regurent un numeéro en rapport
avec le type de la série.




La type 7 n® 762 en téte d'un international Calais - Bruxelles photographié a Steene en France. Cette machine portait avant le 1er
octobre 1931 le numéro 4662. Construite par Gilain (n° 84), elle fut prise en écriture le 5 octobre 1923. Elle deviendra la 7.062 le 1er
janvier 1946 et sera mise hors ecriture le 18 décembre 1955 au depot de Berchem. Son numero est peint sur la porte de la boite a
fumée et est apposé dans une plaque ovale sur les parois de I'abri. Souvent, le graphisme des numéros peints variait d'un dépot

a l'autre,

Ainsi, les P8 qui étaient classées dans le
type 64, recurent les numéros 6400 a
6567.

Dans la mesure du possible, les deux
derniers chiffres correspondaient aux nu-
méros allemands, par exemple, la 2454
Munster avait recu le numéro 6454. Pour
les séries depassant 100 unites, il fallait
passer une centaine (ou plusieurs) supe-
rieure, les type 81 étaient ainsi numero-
tes de 8100 a 8675; les types 82, 83, 84,
85 et 86 ne pouvaient donc pas exister;
la 8222 n'était pas une type 82, mais la
123e type 81.

L'Etat Belge profita également de l'occa-
sion pour reclasser les versions diffe-
rentes de certains types type 15
devenant types 14, 15 et 16; type 18 de-
venant types 18, 19 et 20; type 8bis de-
venant type 7; type 32S devenant type
31.

La renumérotation de 1931

Le 1er octobre 1931, la SNCB deécida
d’'appliquer un tout nouveau systéme de
classification et de numérotation a I'en-
semble du parc vapeur, dont le principe
était de donner un numero aux locomo-
tives en rapport avec le type auquel elles
appartenaient, comme pour les machines
"Armistice” en 1925.

Photo : J. R. RENAUD, collection PFT.

A partir du 1er janvier 1925, les locomotives allemandes "Armistice” perdirent leur
numeéro d’origine pour recevoir un numéro Etat Belge en rapport avec leur type. Ainsi,
la 9880 photographiée au dépot de Liége, faisait partie du type 98. Il s’agit d'une T16'
prussienne qui portait I'immatriculation "‘Essen 8180" (Schwartzkopf 6200 / 1917).
On remarquera que dans son cas, I'Etat Belge avait conservé les deux derniers chif-
fres (80) de son numéro prussien. Son numéro est peint sur la porte de la boite a
fumée et, en jaune, le long des soutes a eau. Les parois de son abri portent une petite
plaque rectangulaire sur laquelle étaient fixés des chiffres amovibles en laiton . Elle
conserva son numéro lors de la renumérotation du 1er octobre 1931. Emportée en
Allemagne durant la deuxieme guerre mondiale, elle ne revint jamais en Belgigque.
Restée en RDA, elle fut reprise par la DR et renumérotée 94.1809. Aprés sa réforme
en 1958, elle fut vendue comme locomotive industrielle et resta encore en activité
jusqu'en 1971. Photo J. LAWSON KERR, collection PFT.,
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La S10° prussienne "Dantzig 1205" fut
renumérotée en 1925 par I'Etat Belge
dans le type 62 avec le numéro 6206.
Cette machine ne conserva pas ces deux
derniers chiffres de son numéro prus-
sien, car il y avait une seconde S107 qui
avait le méme numéro mais immatricu-
lée dans une autre direction : la "Elber-
feld 1205", qui devint la 6205 de I'Etat
Belge. Comme la majorité des locomo-
tives ex. allemandes, elles conserva son
numéro le 1er octobre 1931. On remar-
quera le graphisme trés élaboré de son
numéro, peint en jaune avec un ombrage
rouge, qui avait eté appliqué a titre d'es-
sai a la fin des années vingt par les dé-
pots de Bruxelles-Nord et de Liége.
Cette locomotive, construite par Vulcan
(n° 3005) en 1916 et renumérotée 62.006
en 1946, fut mise hors des écritures au
dépot de Bruxelles-Midi le 29 avril 1959.
Collection Bruno DEDONCKER / PFT.

La classification comprenait 7 catégories

de locomotives :

-types 1 a 20 : locomotives a voyageurs;

-types 25 a 44 ; locomotives a marchan-
dises et mixtes;

-types 50 a 58 : locomotives de manoeu-
vres;

-types 60 a 69 : locomotives a voya-
geurs;

-types 71 a 75 : locomotives a marchan-
dises de faible puissance;

-types 79 a 92 : locomotives a marchan-
dises de moyenne et grande puissance,

-types 93 a 99 : locomotives-tenders a
marchandises, mixtes, et de manoeu-
vres.

Les types 60 a 99 correspondaient aux

locomotives allemandes recues au titre

d'Armistice. Elles conserverent leur ap-

pellation de 1925.

Comme nous l'avons déja mentionné
pour la renumeérotation des machines al-
lemandes en 1925, ce systéme présen-
tait I'inconvénient que, lorsque |'effectif
d'un type dépassail la centaine, il débor-
dait au-dela. Douze types furent concer-
nes :

-type 25 : 2500 a 2635;

-type 31 : 3100 a 3299;

-type 38 : 3800 a 3949;

-type 41 : 4100 a 4320;

-type 44 : 4400 a 4726;

-type 51 : 5100 a 5297;

-type 53 : 5300 a 5675;

-type 64 : 6400 a 6567 ;

-type 71 : 7000 a 7199 (dans ce cas, il
fut nécessaire de revenir a la centaine
inférieure car il existait un type 72):

-type 72 : 7201 a 7342,

-type 74 : 7400 a 7504;

-type 81 : 8100 a 8675.

Les types 26, 32, 39, 42, 43, 45, 46, 47,

52, 54, 55, 56, 65, 70, 73, 75, 82, 83, 84,

85 et 86 n'existaient donc pas.
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La numerotation appliquée aux machines allemandes en 1925 avait l'inconvénient que,
lorsque I'effectif du type dépassait 100, la numérotation passait a une centaine supérieure.
C'est le cas pour cette P8 numerotee 6505, photographiée en gare de Mons le 30 mai 1939.
Il ne s'agit pas d'une type 65, mais bien de la 106e machine du type 64. Cet inconvénient
se retrouvera dans la nouvelle numérotation du Ter octobre 1931. Les parois de son abri
portent une plaque ovale du modeéle de 1934, a fond noir, avec chiffres americains genre
Santa Fe. Son dépot est mentionné en style télégraphique sur une petite plaque placée
sous l'ovale portant le numeéro, ici FMS (Mons). Cette P8, construite en 1918 par Henschel
(n°® 16461), recut l'immatriculation prussienne "Hannover 2505". Renumerotee 64.105 en
1946, elle sera radiée a Brugge le 5 aoat 1963. Collection Bruno DEDONCKER / PFT.

La 1001 portait avant le 1er octobre 1931 le numéro 4501. Bien qu'il s’agisse de la pre-
miére type 10, elle regut le deuxieme numéro de la série. En effet, le premier numéro
de chaque série débutait toujours a 00. Le numéro 1000 avait été attribué a la derniére
machine de la série, I'ex. 4550. L’abréviation du dépot est placée a gauche de la plaque
ovale, ici FL pour Liége. On remarquera l'état impeccable de la locomotive, sortant
probablement de révision. Photo H. G. HESSELINK, collection PFT.




Cette nouvelle classification par catégo-
rie de locomolives nécessita de redési-
gner plusieurs types, comme par
exemple le type 23 devenu le type 53.
Six types furent concernés :

-type 22 : devenant type 57;

-type 23 : devenant type 53

-type 31 : devenant type 41

(ex. type 32S);

-type 32 : devenant type 44,

-type 37 : devenant type 31;

-type 52 : devenant type 58.

C'est également en octobre 1931 qu'ap-
parurent sur les parois des cabines de
conduite les abréviations télégraphiques
indiquant la remise d'affectation de la lo-
comotive. Au total, on comptait a
I'époque 61 remises :

ANS Ans

ATH Ath

FBC Braine-le-Comte
FBM Bruxelles-Midi
FEN Bruxelles-Nord
FC Courtrai

FCO Eecloo

FCR Charleroi

FCV Berchem (Anvers)
FDD Denderleauw
FDK Adinkerke

FON Audenaerde
FEO Ronet

FGH Saint-Ghislain
FGNF  Gand-Maritime
FHR Herbesthal

FHS Hasselt

FKR Merelbeke

FL Liége
FLD Landen
FLS Alost
FLU Luttre

FLV Louvain
FMN Manage
FMS Mons

FMY  Montignies
FNDM Anvers-Dam
FNO Trois-Ponts
FNSD Anvers-Sud
FPS Pepinster
FR Bruges
FRST Aerschot
FSD Ostende
FSN Saint-Nicolas
FSR Schaerbeek
FSU Baulers

FT Termonde
FTK Cortemarck
FTL Tirlemont
FTM Tamines

- La type 25 n° 2571, ex. 2261 (Carels
330/1887), photographiée a Ans, son dépot
propriétaire, le 29 mai 1939. La machine a
perdu sa plaque ovale; son numéro était
peint en chamois dans un ovale peint en
noir. De méme, la plaque avec l'abréviation
du dépot est absente, et remplacée par
une inscription peinte. Il n'y a pas de nu-
meéro sur la porte de la boite a fumée. Cette
type 25 sera radiée en ao(t 1941,

Photo : H. G. HESSELINK, collection PFT.

six types furent redésignées, comme par exemple le type 23 devenu le type 53. Voici la
5330 (ex. 4830, Gilain 64/1914) du dépét de Schaerbeek, portant son numéro de fagon
conforme : peint sur la porte de la boite a fumée et dans un ovale sur les parois de ['abri.
On remarquera I'étrange petite lanterne placée sur la porte de la boite a fumée. Elle fut
mise en service le 6 mai 1914 et réformée a Berchem le 25 avril 1960. Photo Groupe SNCB

La type 11 n° 470", fut renumérotée 1131 le 1er octobre 1931. Son abri porte la plaque
ovale modéle de 1929 et la petite plagque portant I'abréviation télégraphique de son

dépot, ici FTK : Cortemarck. La plague de construction (Hanrez 42/1893) est toujours
en place. Elle sera radiée en mai 1934. Photo : H. G. HESSELINK, collection PFT.
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FTY Tournai

FVS Vise
FVY Gouvy
FY Ypres

FYM Muysen

GHA Hamont

GMN Montzen

GT Haine-Saint-Pierre

LC Ciney

LDS Lodelinsart

LHY Statte

LJ Jemelle

LML Moll

LNC Monceau

LT Ottignies

Lwc Walcourt

MBX Bertrix

MKM  Stockem .

MUT  Latour La type 40 n° 4031 (ex. 4931, ex. ROD 825 - Baldwin 47679/1917) en gare de Namur. Elle porte

NK Renory (deviendra RY a partir une plaque ovale modéle 1929, de 474 x 304 mm, a fond rouge. En-dessous de celle-ci se
du 8 juillet 1944) trouve la plaque de la remise propriétaire : FSU (Baulers). Les tenders avaient également

RVS Saint-Vith leur numeéro inscrit dans des plaques ovales. A partir de septembre 1931, ces plaques furent

progressivement supprimées et remplacées par un nouveau numeéro a 4 ou 5 chiffres de
Au 4 octobre 1931, I'effectif du parc vapeur 100 mm de haut, peint dans le coin inférieur avant des parois latérales, a 40 mm du bord in-
comprenait 3996 locomotives. Parmi celles- férieur du cadre. Les deux premiers chiffres de ces nouveaux numéros indiquaient la capa-
; Bant : e cité en eau du tender. Dans ce cas, le tender 21.031 a une capacité de 21 m”. Cette machine
g.rost? 5?915 Zl:iligirnn[;sse;eanld;siggs;g(;nésdeii7- a été radiée a Kortrijk en décembre 1964. Photo H. G. HESSELINK, collection PFT.
(= .

Groupes (1) (2) (3)
Anvers 943 457 9
Charleroi 515 242 8
Gand 636 335 14
Hasselt 103 60 3
Liege 566 294 12
Mons 602 326 8
Namur 616 277 7
TOTAL 3981 1991 61
(1) : nombre de locomotives;

(2) : nombre de services a assurer;
(3) : nombre de remises par Groupe.

- Le type 8 bis fut reclassé type 7 en janvier
1925. Voici la 712 attendant le départ a Oos-
tende. Jusqu'au Ter janvier 1931, elle portait
le numéro 4612. Sa plaque ovale est du mo-
déle de 1929 a fond rouge, puis noir. En des-
sous de celle-ci est fixée la plaque du
constructeur (Cockerill 2974/1922). La pla-
quette indiquant la remise propriétaire se
trouve a droite de la plaque ovale, et indique
FSD (Oostende). Mise en service le 31 octo-
bre 1922 - radiation le 24 mars 1961 a Ber-
chem. Photo H. G. HESSELINK, collection PFT.

-+ La plaque ovale de la type 44 numéro
4442 est du modeéle de 1934, avec des chif-
fres américains du genre "Santa Fe". Ces
plaques de 474 x 304 mm a fond noir, étaient
en laiton. Durant la Seconde Guerre mon-
diale, elles seront pratiquement toutes reti-
rées par l'occupant. Les numéros furent
alors peints en chamois avec ou sans ovale
noir. En dessous se trouve la plaque du
constructeur (AFB 1395/1902) et la plaquette
de la remise : FDD (Denderleeuw), dont le
modeéle date également de 1934. Cette photo
a été réalisée durant la guerre. L'occupant a
inscrit au bas de l'abri "Bw Merelbeke"
(dépot Merelbeke). Devenue la 44.042 en
1946, elle fut réformée le 20 juillet 1948 a
Trois-Ponts Auteur inconnu, collection PFT.
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Les 15 autres locomotives étaient mises
a disposition des Ateliers Centraux :

Types Nombre
50 5
51 3
57 2
machines "atelier” 5

A noter qu'il existait des abris pour loco-
motives. Les equipes de conduite de-
meuraient sur place mais utilisaient des
machines affectées a des remises pro-
priétaires. Au 4 octobre 1931, on trouvait
des abris a Bastogne , Blaton, Boom,
Florennes, Libramont , Mariembourg,
Moerbeke et Maeseyck.

Nous publions ci-apres des tableaux re-
prenant pour les 7 Groupes le nombre de
services a assurer par type de locomo-
tive et par remise, valable a partir du 4
octobre 1931. La colonne (1) indique le
nombre total de service a assurer par re-
mise.

Michel HERBIET - J-L VANDERHAEGEN.

e N - S

La type 10 n° 4502 (Saint-Léonard 1629/1910) fut mise en service a Bruxelles-Nord le
3 janvier 1912, Elle regut le numeéro 1002 le 1er octobre 1931. Cette photo la montre
devant le dépot de Bruxelles-Nord vers 1933. Son numéro est inscrit en jaune sur la

porte de la boite a fumée comme c'était l'usage dans cette remise. Elle fut radiee le
29 septembre 1956 a Jemelle. Photo : J. R. RENAUD, collection PFT.

remises abréviation (1)
Aerschot FRST T
Anvers-Dam FNDM 93
Anvers-Sud FNSD 39
Berchem FCV 38
Bruxelles-Nord FBN 79
Louvain FLV 59
Muysen FYM 37
Schaerbeek FSR 65
Tirlemont FTL 30

nombre de services a assurer par type de locomotive

41 (15)- 51 (1)- 93 (1)

29 (1) - 51 (8) - 53 (26) - 57 (3) - 58 (13) - 71/72 (14) - 79 (6) - 90 (20) - 98 (2)

8 (3) - 16 (3) - 51 (5) - 53 (6) - 58 (6) - 66 (2) - 71/72 (5) - 81 (6) - 97 (3)

6 (6)-9(13)-11(3)-40(8) - 66 (8)

7(7)-9(7)-10(9)- 33 (3)- 38 (9) - 53 (2) - 57 (8) - 58 (8) - 60 (11) - 61 (1) - 66 (6) - 69 (8)
7 (8) - 31 (20) - 38 (12) 41 (7)- 53 (8) - 57 (1) - 93 (3)

25 (4) - 51 (9) - 53 (4) - 64 (4) - 71/72 (7) - 81 (9)

25 (2) - 31 (9) - 36 (4) - 41 (16) - 53 (18) - 81 (12) - 93 (3)- 98 (1)

44 (14)- 53 (1) - 64 (5) - 81 (6) - 93 (4)

Groupe d’Anvers

La G77 "Hannover 4727" des Chemins de fer prussiens fut livrée par Henschel (n® 16464) en 1911. Cédée
a I'Etat Belge, elle fut renumerotee 7327 en 1925, numero qu'elle conservera le 1er octobre 1931. Cette
photo a été réalisée au dépot de Liége; la machine appartenait alors a la remise de Jemelle. On remarquera
le style particulier de la plaque qui n'avait pas une forme ovale, mais qui englobait également le "littéra”
(photo ci-contre a gauche en médaillon). Le littéra était composé d’une lettre en majuscule, ici la lettre N,
qui caractérisait la puissance de la locomotive. Jusqu'en 1934, il existait des tableaux par sections de
ligne, donnant les unités de charge autorisés par catégorie (littéra) de locomotives, établissant donc la
charge remorquée autorisée. Cette G7° fut réformee en juin 1935. Auteur inconnu, collection PFT.
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Groupe de Charleroi

remises abreviation (1) nombre de services a assurer par type de locomotive
Baulers FSU 19 16(4)-25(1)-40(13)-51 (1)
Charleroi FCR 26 17 (3) - 40 (6) - 51 (3) - 53 (2) - 64 (9) - 99 (3)
Lodelinsart LDS " 71/72 (10)-99 (1)
Luttre FLU 32 16 (6) - 51 (2) - 53 (2) - 71/72 (3) - 80 (9) - 81 (10)
Monceau LNC 43  25(1)-51(6)-53(7)-71/72(12) - 80 (17)
Montignies FMY 34 53 (6) - 71/72 (6) - 81 (22)
Tamines FTM 32 14/15 (5) - 18 (10) - 57 (2) - 71/72 (1) - 81 (14)
Walcourt LwWC 45 11 (8) - 14/15 (7) - 53 (6) - 57 (2) - 81 (22)

Groupe de Gand
remises abreéviation (1) nombre de services a assurer par type de locomotive
Adinkerke FDK 6 44 (5)-51 (1)
Alost FLS 33 4(7)-38(5)-44(9)-51(2)-64 (10)
Audenaerde FDN 10 14 (1) - 30 (3) - 44 (6)
Bruges FR 25 16 (7)-25(9)-51(2)-53 (1) - 64 (6)
Cortemarck FTK 4 11(1)-25(1)-51(1)-74 (1)
Courtrai FC 57 4(4)-8(4)-14(1)-29(1)-38(6)-40 (9)-44 (20)-51(2)-53(7)-93 (3)
Denderlesuw FDD 9 44 (6)-53 (1)-93 (2)
Eecloo FCO 6 44 (6)
Gand-Maritime  FGNF 24 29(1)-51(6)-53 (8)-71/72(9)
Merelbeke FKR 74 7(5)-18(6)-19(1)-25(1)-44 (12)-51(2)-53 (6) - 64 (8) - 66 (7) - 71/72 (6) - 81 (15) - 93 (5)
Ostende FSD 26 7(4)-10(3)-18(4)-44 (6)-51(9)
Saint-Nicolas FSN 16 11 (2) - 44 (14)
Termonde El 29 18 (8) - 38 (12) 44 (6) - 51 (3)
Ypres FY 16 2(3)-11(2)-29(1)-44(9) 53 (1)

Le 4 octobre 1931, il ne subsistait plus que trois type 19 (ex. type 18S). Seul le dépét de Merelbeke assurait encore un service avec
ce type de locomotives. Elles survivront jusqu’'au lendemain de la Seconde Guerre mondiale, au dépot de Saint-Nicolas; la derniere
fut radiée le 9 mai 1949. Cette photo montre la 1900, anciennement type 18S n° 3288 et future 19.003 en 1946, photographiee devant
I'Atelier Central de Salzinnes, en compagnie de deux machines du type 31. Elle est accouplée au tender 20.210. Construite par
Carels (n® 434/1905), elle fut mise en service le 2 aodt 1905 et radiée le 27 mai 1948. Photo - J. R. RENAUD, collection PFT.
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Groupe de Hasselt

remises abréviation (1) nombre de services a assurer par type de locomotive

Hamont GHA 6 44 (6)

Hasselt FHS 47 2(10)-15(1)-29(2)-31(9)-40(4)-41(8)-51(1)-53 (5)-80(7)
Moll LML 7 2(3)-44 (4)

Groupe de Liége

remises abréviation (1) nombre de service a assurer par type de locomotive
Ans ANS 28 11 (1)-25(2) - 53 (9)- 81 (16)

Gouvy FVY 9 44 (2)-53 (1) - 81 (6)

Herbesthal FHR 35 7(9)-53(3)-81(8)-93(6)-97 (9)

Landen FLD 32 31(6)-44 (13)-51(2)-64 (8)-93 (3)

Liege FL 58 7(7)-9(8)-10(6)-11(1)-51(3)-53(1)-57 (3)-64 (12) - 97 (4) - 98 (13)
Montzen GMN 12 53(4)-81(7)-98 (1)

Pepinster FPS 21 41(7)-53(1)-57(1)-93(1)-96 (4)-97 (7)

Renory NK 50 31(10)- 51 (2)-53 (11) - 81 (21) - 98 (6)

Saint-Vith RSV 17 53 (1)-81(8)-96 (3)-97 (5)

Statte LHY 7 15 (1) - 25 (6)

Trois-Ponts FNO 1" 44 (5)-53(1)-81(3)-96 (2)

Visé FVS 14 44 (7)-53 (3) - 81 (4)

Groupe de Mons

remises abréviation (1) nombre de services a assurer par type de locomotive

Ath ATH 27  14/15(5)- 44 (15)- 51 (2) - 93 (5)
Braine-le-Comte FBC 27  41(13)-53(3)-71/72(9)- 93 (2)

Bruxelles-Midi FBM 56 29 (3)-41(10)- 51 (8) - 53 (4) - 62 (6) - 64 (16) - 97 (9)
Haine-Saint-Piere GT 67 16 (11)- 38 (10) - 41 (22) - 51 (1) - 53 (8) - 71/72 (1) - 79 (5) - 81 (9)

Manage FMN 14 41(13)-93 (1)

Mons FMS 43 11 (2)- 17 (1) - 20 (5) - 25 (2) - 44 (9) - 51 (1) - 53 (5) - 64 (10) - 79 (8)

Saint-Ghislain ~ FGH 56 14/15 (7) - 25 (13) - 29 (1) - 44 (10) - 53 (12) - 79 (5) - 81 (8)

Tournai FTY 36 8 (10)-14/15(5)-25(5)-29 (1)-44 (9)- 51 (2) - 53 (4)
Groupe de Namur

remises abréviation (1) nombre de services a assurer par type de locomotive

Bertrix MBX 42 2(3)-11(1)-53(1)-72(1)-81(31)-96 (5)

Ciney LC 12 15(3)-25(5)-44 (3)-93 (1)

Jemelle LJ 46 5(3)-8(4)-10(5)-36(5)-38(4)-72(3)-81(19)-93 (3)

Latour MUT 47 15(2)-35(3)- 36 (9)-81(30)-98 (3)

Ottignies LT 43 38 (17)-41(4)-64(8)-81(11)-93(3)

Ronet FEO 46 2(1)-8(6)-25(5)-36(5)-38(6)-53(7)-81(15)-93 (1)

Stockem MKM 41 10 (4)-15(5)-31(5)-36(6)-38(3)-53(7)-81(10)-98 (1)

En gare de Lille en aouat 1935, un direct
vers Bruxelles se prépare pour le depart.
En téte, la 6202, une ancienne S107 prus-
sienne construite par Hanomag en 1915
(n°® 7443) et qui portait I'immatriculation
"Coln 1202". Emportée en Allemagne du-
rant la Seconde Guerre, elle resta sur le
territoire de la RDA et ne revint jamais en
Belgique. Son numéro est peint en chif-
fres américains "Santa Fe", d'une hau-
teur de 225 mm. Lors de I'application de
la nouvelle numeérotation a 4 et 5 chiffres
le 1er janvier 1946, la hauteur des chif-
fres sera diminuée a 175 mm.

Auteur inconnu, collection B. DEDONCKER
/ PFT.
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NOMBRE DE SERVICES A ASSURER PAR TYPE ET PAR REMISE - 4 OCTOBRE 1931

(1
31
19
4
9
75
43
43
49
47

33/48

62
9
79
3
11
129

38

200

93

150

70
221

327

195

375

61
38
16
3
15
168

42
13

71/72 142/138

3
57
71

576

32
81

27
56

48
9

(2)
20
1
3
6
40
27
28
27
21
43

31

28

57
n

59
29
40

115

196

88

200

20
27
1

23

87

24
33

20
47

14
37
27
4

nombre de services a assurer par remise

Bertrix (3) - Hasselt (10) - Mall (3) - Ronet (1) - Ypres (3)

Alost (7) - Courtrai (4)

Jemelle (3)

Berchem (6)

Bruxelles-Midi (7) - Herbesthal (9) - Liége (7) - Louvain (8) - Merelbeke (5) - Ostende (4)

Anvers-Sud (3) - Courtrai (4) - Jemelle (4) - Ronet (6) - Tournai (10)

Berchem (13) - Bruxelles-Nord (7) - Liége (8)

Bruxelles-Nord (9) - Jemelle (5) - Liege (6) - Ostende (3) - Stockem (4)

Ans (1) - Berchem (3) - Bertrix (1) - Cortemarck (1) - Liége (1) - Mons (2) - Saint-Nicolas (2) - Walcourt (8) - Ypres (2)

Ath (5) - Audenaerde (1) - Ciney (3) - Courtrai (1) - Hasselt (1) - Latour (2) - Saint-Ghislain (7) - Statte (1) -

Stockem (5) - Tamines (5) - Tournai (5) - Walcourt (7)

Anvers-Sud (3) - Baulers (4) - Bruges (7) - Haine-Saint-Pierre (11) - Luttre (6)

Charleroi (3) - Mons (1)

Merelbeke (6) - Ostende (4) - Tamines (10) - Termonde (8)

Merelbeke (1)

Mons (5)

Ans (2), Baulers (1) - Bruges (9) - Ciney (5) - Cortemarck (1) - Merelbeke (1) - Monceau (1) - Mons (2) - Muysen (4) -
Ronet (5) - Saint-Ghislain (13) - Schaerbeek (2) - Statte (6) - Tournai (5)

Anvers-Dam (1) - Bruxelles-Midi (3) - Courtrai (1) - Gand-Maritime (1) - Hasselt (2) - Saint-Ghislain (1) - Toumnai (1) - Ypres (1)
Audenaerde (3)

Hassell (9) - Landen (6) - Louvain (20) - Renory (10) - Schaerbeek (9) - Stockem (5)

Bruxelles-Nord (3)

Latour (3)

Jemelle (5) - Latour (9) - Ronet (5) - Schaerbeek (4) - Stockem (6)

Alost (5) - Bruxelles-Nord (9) - Courtrai (6) - Haine-Saint-Pierre (10) - Jemelle (4) - Louvain (12) - Ottignies (17) - Ronet (6) -
Stockem (3) Termonde (12)

Baulers (13) - Berchem (8) - Charleroi (6) - Courtrai (9) - Hasselt (4)

Aerschot (15) - Braine-le-Comte (13) - Bruxelles-Midi (10) - Haine-Saint-Pierre (22) - Hasselt (8) - Louvain (7) -

Manage (13) - Ottignies (4) - Pepinster (7) - Schaerbeek (16)

Adinkerke (5) - Alost (9) - Ath (15) - Audenaerde (6) - Ciney (3) - Courtrai (20) - Denderleeuw (6) - Eecloo (6) - Gouvy (2) -
Hamont (6) - Landen (13) - Merelbeke (12) - Moll (4) - Mons (9) - Ostende (6) - Saint-Ghislain (10) - Saint-Nicolas (14) -
Termonde (6) - Tirlemont (14) - Tournai (9) - Trois-Ponts (5) - Visé (7) - Ypres (9)

Adinkerke (1) - Aerschot (1) - Alost (2) - Anvers-Dam (8) - Anvers-Sud (5) - Ath (2) - Baulers (1) - Braine-le-Comte (3) - Bruges (2) -
Bruxelles-Midi (8) - Charleroi (3) - Cortemarck (1) - Courtrai (2) - Gand-Maritime (6) - Haine-Saint-Pierre (1) - Hasselt (1) - Landen (2) -
Liége (3) - Luttre (2) - Merelbeke (2) - Monceau (6) - Mons (1) - Muyzen (9) - Ostende (9) - Renory (2) - Termonde (3) - Tournai (2)
Ans (9) - Anvers-Dam (26) - Anvers-Sud (6) - Bertrix (1) - Bruges (1) - Bruxelles-Nord (2) - Bruxelles-Midi (4) - Charleroi (2) -
Courtrai (7) - Denderleeuw (1) - Gand-Maritime (8) - Gouvy (1) - Haine-Saint-Pierre (8) - Hasselt (5) -Herbesthal (3) - Liége (1) -
Louvain (8) -Luttre (2) - Merelbeke (6) - Monceau (7) - Mons (5) - Montignies (6) - Montzen (4) - Muysen (4) - Pepinster (1) -
Renory (11) - Ronet (7) - Saint-Ghislain (12) - Saint-Vith (1) - Schaerbeek (18) - Stockem (7) - Tirlemont (1) - Tournai (4) -
Trois-Ponts (1) - Visé (3) - Walcourt (6) - Ypres (1)

Anvers-Dam (3) - Bruxelles-Nord (8) - Liége (3) - Louvain (1) - Pepinster (1) - Tamines (2) - Walcourt (2)

Anvers-Dam (13) - Anvers-Sud (6) - Bruxelles-Nord (8)

Bruxelles-Nord (11)

Bruxelles-Nord (1)

Bruxelles-Midi (6)

Alost (10) - Bruges (6) - Bruxelles-Midi (16) - Charleroi (9) - Landen (8) - Liége (12) - Merelbeke (8) - Mons (10) -

Muysen (4) - Ottignies (8) - Tirlemont (5)

Anvers-Sud (2) - Berchem (8) - Bruxelles-Nord (6) - Merelbeke (7)

Bruxelles-Nord (8)

Anvers-Dam (14) - Anvers-Sud (5) - Bertrix (1) - Braine-le-Comte (9) - Gand-Maritime (9) - Haine-Saint-Pierre (1) -
Jemelle (3) - Lodelinsart (10) - Luttre (3) - Merelbeke (6) - Monceau (12) - Montignies (6) - Muysen (7) - Tamines (1)
Corternarck (1)

Anvers-Dam (6) - Haine-Saint-Pierre (5) - Mons (8) - Saint-Ghislain (5)

Hasselt (7) - Luttre (9) - Monceau (17)

Ans (16) - Anvers-Sud (6) - Bertrix (31) - Gouvy (6) - Haine-Saint-Pierre (9) - Herbesthal (8) - Jemelle (19) - Latour (30) - Luttre (10) -
Merelbeke (15) - Montignies (22) - Montzen (7) - Muysen (9) - Ottignies (11) - Renory (21) - Ronet (15) - Saint-Ghislain (8) -
Saint-Vith (8) - Schaerbeek (12) - Stockem (10) - Tamines (14) - Tirlemont (6) - Trois-Ponts (3) - Visé (4) - Walcourt (22)
Anvers-Dam (20)

Aerschot (1) - Ath (5) - Braine-le-Comte (2) - Ciney (1) - Courtrai (3) - Denderleeuw (2) - Herbesthal (6) - Jemelle (3) -

Landen (3) - Louvain (3) - Manage (1) - Merelbeke (5) - Ottignies (3) - Pepinster (1) - Ronet (1) - Schaerbeek (3) - Tirlemont (4)
Bertrix (5) - Pepinster (4) - Saint-Vith (3) - Trois-Ponts (2)

Anvers-Sud (3) - Bruxelles-Midi (9) - Herbesthal (9) - Liége (4) - Pepinster (7) - Saint-Vith (5)

Anvers-Dam (2) - Latour (3) - Liége (13) - Montzen (1) - Renory (6) - Schaerbeek (1) - Stockem (1)

Charleroi (3) - Lodelinsart (1)

(1) : nombre total de locomotives - (2) nombre total de services a assurer
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La type 31 n° 3225, en téte d'une !ongue rame de 12 voitures GC en gare de Schaerbeek dans les années '30 Constrm:e par Armstrong
(n® 215), elle fut prise en écriture a Louvain le 10 décembre 1921. Elle était alors classée dans le type 37 avec le numéro 5025. Le 1er octobre
1931, le type 37 devint le type 31. Cette machine recut a ce moment le numéro 3225. Elle sera renumérotée une troisiéme fois en 1946, pour
devenir la 31.125. Elle termina sa carriére a Merelbeke le 3 juillet 1957, Photo J. R. RENAUD, collection PFT.

La type 6 n® 3306, construite par Cockerill (n® 2624), fut mise en activité le 3 juillet 1907. Elle fut renumérotée 601 le 1er octobre 1931. Elle
ne connaitra pas la numérotation a 4 chiffres, puisqu’elle fut mise hors écriture le 7 novembre 1939. Son numéero est inscrit en chiffres
ameéricains sur la porte de la boite a fumee. Sur le flan de son abri, on peut voir la plaque ovale et la plaquette mentionnant en abrégé sa
remise propriétaire : FCV (Berchem). Photo Groupe SNCB.
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PHOTO 106-51 * - PHOTO 106-52 | Dans le cadre de ['étude de la décoration a

-
’l y a 25 ans_ == Aappliquer sur les futures automotrices du type 86 (901 a 935), trois 59 radiées furent

choisies pour recevoir chacune une livrée différente. Il s'agissait des 5906, 5911et 5943.
Seule une des cabines de conduite était peinte, a I'exception de la 5943 dont les deux cabines furent traitées. Sur toutes, la couleur
de fond était le blanc, tandis qu'une large bande décorative de 60 cm était peinte verticalement au milieu de la face frontale. Sur
la 5906, cette bande était divisée en trois parties égales de 20 cm, successivement de couleur bordeaux-orange-bordeaux. Sur la
5911, la bande était uniformément bordeaux. Enfin, sur la 5943, la premiére cabine regut une bande tricolore bordeaux-jaune-
bordeaux, tandis que la seconde cabine fut ornée d'une bande uniforme orange. Cette derniére décoration était étonnement iden-

tique a celle des véhicules de la Gendarmerie, il ne manquait plus que le gyrophare bleu ! Sur chaque version, un monogramme
"B" de couleur jaune sur fond blanc était placé au centre de la face frontale, dans la bande décorative. Les essais d'évaluation
eurent lieu en gare de Ronet du 15 au 19 décembre 1986, chaque locomotive étant a tour de réle poussée par le locotracteur 9154
devant les décideurs. A noter que le blanc n’était probablement pas une couleur de fond, mais bien une base permettant I’évaluation
a distance de la perception des autres teintes ; la couleur de fond était le bordeaux ou I'orange. Au final, les 900 ont recu la livrée
bordeaux avec bandes de visibilité jaunes. Jean-Luc VANDERHAEGEN, 18 décembre 1986.




Nées en Belgique

Iran :
Ct Tubize - Chemins de Fer et Tramways en Perse (CFTP)

Commencons par un peu d'histoire.

Vers 1865, plusieurs sociétés anglaise, russe, belge et autrichienne tentérent d'obtenir des concessions pour |'établissement de
lignes de chemins de fer, mais toutes eéchouérent.

En 1873, une concession est accordée par le gouvernement perse au Baron Reuter, un financier britannique, pour la construction
d'une ligne devant relier le port de Enzeli (sur la mer Caspienne) a Téhéran. Bien que les travaux débutérent en juillet 1873, la
concession fut annulée un an plus tard a la suite d'une forte opposition intérieure.

En 1874, deux autres demandes furent rejetées : la premiére, celle du baron russe Falkenhayn pour une ligne de Djolfa a Tabriz;
la seconde, celle d'un ingénieur francais pour une ligne de Rasht a Téhéran.

C'est finalement un projet belge congu par Fibus Boatal qui obtint avec succés auprés de Nasseredin Chah Quajar la premiére
concession. Le projet concernait une ligne a ecartement métrique de 8,8 km de longueur, entre Téhéran et |a ville sainte de Chah
Abdul Azim el Rey. Cette ancienne capitale était trés fréquentée par les fideles qui se rendaient chaque vendredi en pélerinage sur
la tombe de d'Hossein, fils du huitieme iman Ali Reza, et I'imposant tombeau du roi Reza Shah.

Tout le matériel et les equipements furent transportés a dos de cheval et de mulet, entre la mer Caspienne et Téhéran.

La ligne fut inauguree en grande pompe le 18 mai 1888, Elle était exploitée par une compagnie belge : Chemins de Fer et Tramways
en Perse (CFTP). Ce chemin de fer était communément baptisé le "train doudy" (le train qui fait de la fumée).

Pour son exploitation, Tubize livra une série de quatre petites Ct. Elles portérent les numéros de construction 662, 663, 664 et 665
de 1887, et regurent les numéros CFTP 1 a 4. Tubize livra une 5e locomotive en 1904 (n° 1436/1904); elle recut le numéro CFTP
5. Les petites voitures a deux essieux ressemblaient fort au matériel vicinal belge. Il y avait trois types de voitures : ouvertes,
fermeées, et a compartiments. Toutes avaient des plates-formes ouvertes aux extrémités. Les voitures fermées et a compartiments
avaient une caisse en bois peinte en vert, noir et or.

Le "train doudy" était trés populaire et utilisé surtout le vendredi par les fidéles allant prier au sanctuaire de Chah Abdul Azim el
Rey et pique-niquer dans les jardins qui I'entourent. Il était pris d'assaut par des femmes et surtout des enfants, emportant le
samovar pour faire du theé, un tapis pour s'asseoir, du pain, des brochettes de mouton froides et des herbes odorantes que l'on
mangeait avec des oignons crus et du pain. Le trajet durait une trentaine de minutes. Les enfants s'amusaient a courir a coté du
train, a monter et descendre des voitures.

La ligne resta en service durant plus de 70 ans avec son equipement originel. Devenue obsoléte et concurrenceée par la route, elle
fut fermee en 1961 (ou 1963 selon une source iranienne).

Aujourd'hui, les cinq locomotives existent toujours, placées en monument a différents endroits. Deux machines se trouvent dans
le parc de Mellat a Téhéran, et une autre non identifiée est exposée dans l'usine de wagons PARS a Arak, a 290 km au sud-est de
Tehéran.

Le "train doudy”, remorqué par la locomotive n°3 (Tubize 664/1887). On remarquera les trois types de voi-
tures et leur grande ressemblance avec le matériel vicinal.
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« Une des cinqg locomotives
est placée en monument dans
l'usine de wagons PARS a
Arak. 30 octobre 2009.

Photo Majid SaleHYAR,
collection Alessandro ALBE
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T Lalocomotive n® 3 est exposée
dans le parc de Mellat, au nord de
Téheran, accompagnée du chas-
sis d'une voiture ouverte. Juillet
2005. En médaillon, sa plague de
construction : Tubize 664/1887.
Photo Arsam BEHKISH,

collection Alessandro ALBE

voiture fermée dans un endroit non identifié.

{1 La seconde locomotive exposée dans le parc de Mellat, au nord de Téhéran, est accompagnee du chassis d'une voiture
ouverte. Juillet 2005. Photo Arsam BEHKISH, collection Alessandro ALBE.
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