


La banne misai app& 6 grands pas. L ' k  a &té mis 6 pmfit pour p w r s i k  les diffffents chantiers, que ce soit au 
niveau du mt&el ou de la ligne 128. k u c w p  de M i l  nws cittend en 2013 : & nombrew engins a h t  d leur limite de rAi- 

ion, tant p w r  fa chaudière de la 6rt.169, w âes esorganes de &unté comme les rows, sur plusieurs aubmiIs et ~rocwriotks. 
w ~ œ n e s a i t p m o C L s & 5 ~ ~ s o m n t ~ & a n é e . ~ ~ k ~ d a i s 1 ' d ~  
hmlléIem& lachdité brmioiw nous Dffre quelqws opportunites dorgankr dedes pages dadieu au m-tdriel en wie d h  
déci&, c m  les locorotives &es Il et 20. Autant dcccaions de  us remantrer lors de ces w s  - le 15ûe mm lieu 

an& ! - w lors des aubes miïniCesidions programmées. 
-'ont les noms sont -ris en 3. 

A 

Petites annonces Fe. I U I ~ , .  Ut" ' L'&:M~.co ornanise io 12 mai 2013 1 de ! 
Annonea : gratuite pour les abonnes 
(rnax. 10 lignes sans photos ou dessins). 
Pour les non aimnn6s : a 3 pour 5 lignes, par 
ligne suppldrnentaims El .  
Photo et dessins : @5 1 pi8ce mr surface de 

- E a m U h u U  : grande boum d'dchnge 
de trains miniatures et mddes duits au 
musde du rail. Ouverture de O A 17 h 

au dbperrt de Bruxelles - vdr eneart central 
R K t k K H E  : en HO, loco vapeur 2901 3 : voyage Pm "Adieu aux 
au prix de 200 euros maximum. Faire offre 
a Serge LEVEAU. P : W.32.(0) 
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Saint-Ghisfain 
hiusde du rai/ 

Après la bourse d'dchange du ler  ddcern- 
bre, le site a retrouve son activitb habituelle, 
fortement ralentie avec l'hiver et le froid que 
nous avons connus. 
Direntes pièces se préparent A dhmhager 
vem l'ancien atelier de traction, ce qui libé- 
rera de la place pour l'exposition de matériel 
qui n'attend qu'8 se montrer au public. 
On prépare bgalernent les travaux de réno- 
vation de la deuxihme partie de la toiture, 
fortement endommagde comme ont pu le 
constater ceux qui nous ont rendu visite en 
décembre. II nous manque quelques milliers 
d'euros pour entamer les travaux de rbn* 
vation de 1000 mbtres carrds suppldmen- 
taires. .. N'hésitez pas A nous soutenir via la 
Fondation Roi Baudouin dont vous trwve- 
rez les mordonnbes ci-aprbs. A I'lssue de 
ces travaux, nous disposerons de quatre 
voies entlbmment abritdes sur lesquelles il 
sera possible d'exposer ddfinltivement le 
matdriel roulant, diverses vitrines et d'autres 
petits matkriels. 

Atelier de traction 

On s'installe également A l'atelier de trac- 
tion. Le site retrouve une certaine acüvitd 
avec I'arrivh de matériel non nbssaire au 
mu&. Quelques engins sans intWt (I'au- 
torail4501, une voiture de l'ancien train de 
secours, une tommotive serie 73 et deux 
voitures K) ont BtB femillds sur place, llbé- 
rant ainsi autant d'espace pour la réception 
d'engins sauvegardes. 
Vous &tes de la région de Mons, vous ddsi- 
rez Investir un peu de votre temps et rejoin- 
dre nos bquipes ? N'hésitez pas B contacter 
Baudouin Dieu (voir wordonn4es en page 

Les chantlm d'hiver se sont ddmulés sous une mBWo ... hivernale. Depuis le demkr 1 
num8m de f N LIGIYES, des accords ont pu &tre trouves pour l'achat de mawrfaux de I 

vole de r&mpioI. Les t ravmes cornmanddes sont donc artivdes in extremis pour dB- 
buter les Lreveux importants B mener avant la wlson. Les i50  rn8-s de voie qui de- 
vaient 8tre reconstruits entre Spontin-Sources et Dorinne-Durnul sont achevds, et 
l'alguillagsr qui perme lita I'accds B la nouvelle voie "A' en gare de Spont/n a dté pose 
sous la nelge le 24 février dernier. PFT 

i 
A 1 

3); vous rejoindrez ainsi les 3 bén6voles 
accueillis en 2013 t 

Schaerbeek 
A Schaerbeek, durant cet hiver, nos 
équipes se sont atteldes sur plusieurs 
chantiers, dont deux sont en voie de fini- 
tion. II s'agit d'abord de celui de la voiture 
M l  42.097 de 26 classe qui n'attend plus 
que la température s'adoucisse pour 
pouvoir recevoir ses couche- peinture 

définitives; et ensuite celui de la 5927 
dont II ne reste plus que le remontage 
d'un des postes de conduite A rbliser. 
Aux c&tés de ces deux véhicules, on pr& 
pare ta P8 pour son essai hydraulique. 
Cela nbssite le démontage de tws les 
accessoires montes sur la chaudidm et 
ensuite la fermeture étanche de leur siège. 
La prbparatlon des trains speelaux ayant 
circulb au debut de cette annde, en par- 
ticulier le Valent-, a également acca- 
paré pas mal de main d'oeuvre. 

Fondation Roi Baudouin encourage par son action le développement de projets sociaux et culturels, et c'est dans ce cadre que lu 
3té soumis le projet de réhabilitation de l'atelier des wagons de Saint-Ghislain, A transformer en Musée du Rail. 

procédé mis en place par la Fondation Roi Baudouin est simple : un numéro de compte est attribue au projet, et tous les versernenk 
i y amvent sont fiscalement déductibles. Une attestation est établie par elle chaque année our les donateurs,pour autant que IE 
~ntant total versé soit supérieur A E 40 ... . d ,--: - ;;a : ; ' I ~ ~ : & ~  16 -; :- , -..Fr. , 1.- : .-**. ,: ?: >!a,$,h; -, ,'< - - % .  

? nombreux travaux ont déjA pu être effectués grâce au soutien financier des donateurs, comme la securisation du lieu, te remplace- 
?nt de volets mécaniques, le remplacement de boiseries extérieures, le renouvellement de la toiture du batirnent principal, le rempla- 
ment de la toiture des voies 1 et 2. Les fonds actuellement récoltes sont attribués a la toiture des voies 3-4; le montant & financer e3 
1 2 7 . 0 0 0 " ~ ~ ~ ~  b - 
!s dons sont oblrgatoirement affectes A la réhabilitation du site de Saint-Ghislain: ils doivent être effectués sur le compte bancaire 

- -10-0000004-04 de la Fondation Roi Baudouin, rue Brederode, 21 B BE-1000 BRUXELLES. En communication du bulletin de virement, 
il est indispensable de mentionner, sous peine de ne pas voir le montant attribué au projet, le terme : "L78599-asbl Patrimoine Ferroviaire 
et Tourisme". 1 1 as dons peuvent aussi &tre repus de I'btranger, la Fondalon faisant partie du rbseau TGE (Transnational Giving Europe) qui regroupe 

s institutions ayant les m h e s  buts. Tous les renseignements peuvent aussi être obtenus en consultant le site intemet www.kbs-frb.be. 
i grand merci a ceux qui soutiennent la création du Musée du Rail de Saint-Ghislain et qui se verront directement récompens~s par 
I* hia;* Am (, dp.c.,-':~- G,.,.-',. "--- -:A- :' --A --A-!- --  - -  ' - -  .-- - - - - - - . . -. . . . .  
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PHOTO 114-03 T Grand succds cette année pour le Valentrain, malgrd l'absence de la PB. Le 16 fdvrier, ddpart du train spdcial de 
Leuven en direction d'Antwerpen-Centraal. Tim VAN ROO Y. 

Voyages 
La saison 2012 s'est terminée le 9 dé- 
cembre avec des parcours spéciaux sur 
le Chemin de fer du Bocq a l'occasion du 
marché de Noël de Spontin; la trêve hi- 
vernale aura &te de courte durée puisque 
la saison 201 3 a commencé le 19 janvier 
avec un train spécial PFT affrété par 
Crossrail ! 

timbre et doit subir une révlsion gdné- 
rale de sa chaudihre. 
Plus de deux cents voyageurs s'étaient 
inscrits d cette activité "haut de gamme" 
qui necessite l'intervention d'une ving- 
taine de b&n8voles, qui doivent accueillir 

-. , , : .: 
PHOTO 11444 Le train spécial a m t ë  par 
entre Aerschot et Leuven. PFT. 

comme II se doit les convives, préparer 
les repas et les servir A la place. Du 
grand art pour toute une équipe rnalnte- 
nant r B d h  au Valent&, depuis la p i g  
paraüon (publicité, inscriptions, . ..) 
jusqu'g son ex8cuüon. 

I I. 
, - -. 7;. 

' * S .  '., :< 

, Crossrall le I9 jamIer, passe à Wezemeal, 

Les 16 et 17 février, le désormais tradi- 
tionnel Valentrain a été mis en circula- 
tion deux jours durant. Réserve aux 
amoureux - des trains et les autres ! -, 
les trains spéciaux ont embarque leurs 
voyageurs à Bruxelles, Antwerpen et 
Leuven, à i'occasion de boucles reali- 
sées entre ces trois villes. La traction 
des voitures K spécialement aména- 
gées pour l'occasion, était assurée par 
les 6077 et 202.020. Pas de vapeur 
cette ann8e. la 64.169 est en chute de 



Locomotives 

Rectifications 

EN UGNES 109 
page 7, dans le tableau : 
-dans "mises en parc", pour les 2314, 

2316,2325,2328,2339,2340,234?, 
2342,2343,2349,2351,2355,2360, 
2362,2387,2368,2370,2371,2374 et 
2375, H s'agit des dates de leur 
IiQU. 

EN LIGNES 113 
page 6, dans le tableau : 
- dans 'mutations", pour les 237,238, 

652 B 655,657 659,747 A 756 et 757 
A 764, il y a 09-12-2012, il faut 12-12- 
201 2. 

S EN SERVICE 
Ml:  15-82-2013Çh#rlD 
!WZ: 15-02-2û13 FNND 
!W3: 1542-201 3 FNND 
1904: 1502-2013 FNND 
!BO5 95-02-2Ql3 FNND 

- --nms 
15-02-2003 FSD 
23-01-2013 FSD 
-1-2013 Fûû 
0341 -201 3 FSD 

% t 4-02-201 3 F$O 
!347: 25.03-201 0 ÇNN D 
357: 0 ~ 1 2 F M N D  
964: 2E-06-2012 FNND 
1x5: 25-08-2012 FNND 

2â72: 01-04-2012 ÇNND 
5305: 21-t2-2012 MKM 
8219: 21-12-2912 FSR 

20: 01-20? 3 MOD 
01-2û13 MOD 

a. 01-2013 RI 
63: 01-2013 RI 
46& 1941-2013RI 
1346: 22-0&2012RI 
1318: 06-12-Nq2 RI 
1 3 2 ~  1 ~ 2 0 1 2  RI 
1546: 2248-2012 RI 
4352: 31-052012RI 
1353: 31-05-2012RI 
2138: 25BT-2012 GR 
2141: 31-OSa012 GR 
2147; 29.03-201 1 GR 
2153: tlbf1-ml2 GR 
21 58: 2740.261 2 GR 
23.15: 26-11-2012 RI 
2717: 16-10-2012 RI 
2730: aQ-12-2012R1 
2743: mi - rn13  RI 
'744: 0748-2012 RI 
,748: OM-2010 RI 
754: 0542-201 2 RJ 

~758 :  23-?O-201 2 Ri 

page 10 : 
- dans la liste des 55 et 62/63 vendues 

4 TUC-Rail, il y a 6240, il faut W. 
- dans le texte concernant la serie 77 

ATB, il y a : 7766 A 7790.11 faut LLZi B 
7790 et m. 

sMes 11 et 72 
Comme prévu, toutes les locomotives 

des sedes 41 et l? B l'exception des 
11 87 et 1203 (consetvdes Merelkke 
pour effectuer des parcours de ddrnons- 
traüon pair d'dventuels acqudreurs) ont 
B t é  garées A de Stockem. Les 11 ont été 
transfddes le 11 janvier, tandis que les 
3 2 ont rejoint Stockem le 18 janvier. 

sdrie i 3  
Le retralt des Fyra et la mise en place 

d'un service de remplacement auront éte 
la source d'un verltable jeu de chaises 
musicales chez SNCB-L~isti*cs. Afin de 
permettre le retrait de cinq TRAXX de la 

serie 28, le roulement FO est confie de- 
puis le mois de mars aux machines de la 
serie 13. Les 13 ont elles-mhmes Bté 
remplacées par les 29 (voir serie 29) sur 
certains sewices du roulement F4 qui 
concerne le nord de la France. 
Le roulement des 13 Sibelit ne compte 
plus que vingt-et-une j o u m h  a p k  la 
perte de deux jours. 

série 20 
La &rie 20 n'a pas encore dit Min der- 

nier mot, meme si la fin approche irsexo- 
rablement. La fiabilitb ddfallante des 13 
uülisées par SNCEMobilify sur ses rela- 
tions vers le sud du pays rend les 20 qua- 
siment indispensables en attendant 
I'hornolugatttion des 18 au Luxembourg. 
Les machines de Stockem sont régulib 
rement engagées sur les trains IC et EC 
tandis que les 20 d'Aniwerpen-Noord se 
voient confier fréquemment l'un ou l'autre 
train de pointe vers Jemelle ou Arlon. 

MsEsmRglRe 
1201: 11-01-2013 FKR 
1202: 11414913 FKR 
12Q4: 1141-2013 FKR 
i205: 1141-2019 FKR 
1206: 11-01-2019 FKR 
1207: 1191-2013 FKR 
7208: Il-Ot-2013 FKR 
1209: 1341-2013 FKR 
11iB: 1101-2013 FKR 
1211: 11-01-2013 FKR 
1212 1141-ml3 Fm 
2~08: o~z -2013  M K ~ A  
2012: 15-81-2013 FMND 
7709: 2592-2012 FNNO 
7710: 2W2-2012 FNND 
i728: 2343-2012 FNND 
7729: 294-mq2 FWD 
nm: z a - 2 0 1 2  FM 
?74: 094-2043 fNND 
7747: 3041-201 3 M D  
n48: 0182-2013 FFdW 
??84: 1403-201 2 FNND 
7785: 0 ~ 2 0 1 1  FNND 
7787: 1W3-2012 FNND 
77û8: 0 ~ 2 0 1 2  FMND 
nso: -mi2 FNNO 
77W : 2842-2Oil FNND 
7792: 2942-20.12 FMND 
7793: 2642-201 2 FNND 
77W 1248-201 2 FNND 
7785: 2542-201 2 FMNO 
7796: 12-06-201 2 MND 
nQ7: 1 &04-2012 FNND 
7798: 1 ~ 2 0 1 2  FNND 
77m: 164-2012 FNND 
7800: l W - m l 2  PMND 
TB013 l m - 2 0 1 2  M D  
7802: M - 2 û t P  FNND 

1-2913 MNû 

SORTEDEPARC 
7744: 11-03-hl3 FNND 

5123: ThwnaMw,  MOI-2013 
51 38: W u x ,  Aulaange 12-ml2 1 5138: m, 01-2013 ; 
5141: w, -01-2013 
5143: Emre, Aubang8 02-2M 3 
5152: ~ U X ,  12-2012 
5154. Ecwe,hberngeQ2-2013 
5158: -,-02-#313 
51 51: m, A m w  (Xi-2013 
51 58: Emre, Auhanp 02-2û13 
5164: -UR, h b o r n g 0  12-201 2 
5.1 88: ReEylw, Aubmge 12-201 2 
51 73: w, 02-2313 
59773 R € q t ~ , A u b q 8  12-2012 
5181: E-, Aubmge 02-2013 
6227: Recylux, Aubange 12-2012 
6240: Thwnei9 Meyer, LNC 01-2013 
6277: Reqiruc, Aubango t 2-2012 
6281 : ~ U X ,  Aubarn 12-2012 
7310: Th- MW, WC 01-a013 
1311: Th--, LNC01-a013 
7314: lMm& MW, LNC 01-ml3 
7322: Salnt-6hideiln, 02-2013 
7323: Ttwmas Meyer, WC û2-2013 
7327: Tttmes Meyer, LNC 02-2013 
7328: Thomas Meyer, LNC 02-2013 
M33: Thmas Meyer, LNC Na013 
7343: Tlwma$ Mayer, LNC M a 1 2  
M48: fhoinas Meyer, LNC Dir4013 
7385: Thomas Meyer, WC 02-201: 
WS: Ttmmm Meyer, LNC 02-201: , 
A8&WA7WW8 

1 

Ecore : ferrailleur d'Auhge,  
andemeAPent E ~ U X  
jmqubn ]an* 201 3, 
anûmmmnt LUWER 

F m  Hasselt 
FKR: Msiolkk 
FNPIO: AnWqmMoord 
FSD: m n d e  
PSR: S c h e M  
GCR: CharleroiSud . 
GR: grande WsIon 
WC: Moneeau,,,i. 
M W  S W r n + .  ' -- 
MOD: rnodemlsh 
NK: Kinlsempois . 
RI: M l a n  IntmWbh 
R E  2 & m m ~ ~ l ~  I 

- 
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Deux machlnes ont 4M mises en Parr: en 
ca debut d'année; la 2012 a la suite 
bune avarie grave et la 2 W  d cause de 
pmbheswmw 

Sdrk 21 
l e  mulement des tocùmothres de la 

drle 21 s'est BtoRB de six journées, pas- 
sant 8 tmnhsept jwrs. II s'agit de tralns 

I 
I @ pointe auparavant ~dv118 dans les 

mulementsdes1%etdes27 : 
7013 Merel- - S d i a û w  

i 8013 Schaerbeek - W - S t - P b b ~ s  
7022 &Jsî - Schaerbeek 
W12 S c h h k  - Gmt-St-P- 
7097 Dendermonde - Leuven 
8386 M m  - W 
8397 Lewen - DendemKiaide 
7352 Landen - Bruxelwidi 
-1 Bruxelldidi - Landen 
7351 Land~n - h . d t d i d l  
8352 Bntxelldldl - Unden 
7721 Chablet - sdwwkek 
8720 S C h a M  - Ch-let 

28 
La mise en place de la relation 

' Bruxelh-Midi - Den Haag HS mmpla- 
çant les- m ~ c e s  Fyra (voir pega 14) ne 
M pas slmple en ce qui comme le ma- 
teriel moteur. SNCSTechniCs ne d i s p  
sant que des 2801 B 2W3, clng 
machines suppl8mentalresI les 2835, 
2836, 2838,2839 et 2840, ont dP otre 
fournies par SNCB-Lqtdcs afln d ' a u -  
rer - les services de sutstîtution * 
W. En cmsdqueipce, k roulement FO, 
conRB aux 28 km du changement â ' b  
mi= du O decembre dernier, est 
par cles 13 depuis b mds de man. 
Ce mbme roulement FOI qui -me 
principalement des trains de marchan- 
d i  du trafic intérieur, s'est vu dlmind 

paOT0 tlolqa Devant fa fVabiIItd m#ioeir, des homomes de le $ M e  13 de &Tech- 
nics, les 10 inkwiennont régullerement sur la llgne du Luxembourg. Le Pd janvlw 
2013, la Z û M  passe au point d'arrêt de Wvll/e en iête de I'ICJ Pi35 Luxembou~ - 
BRix~Iles-Mldi. SIM DE RIDDER. 

d'une joum6e, passant 6 jours &nt un 
de rf%erw. 

~ ~ : l e ~ r I  
Durant le mol$ de @Mar, la decEslon 

a étd *.de mpmnûm~la tilcation de9 
1863468350aupr&sd"Alphri 7himai?n 
de pallier& l'utslhtlon de dnq 28 SNCB 
Lq$dca sur ies servfcss de substituihm 
des Fm.  ûk leur anMe en Beîglque le 

15 février, les 2901 A 2905 ont été prkses 
en charge par l'atdler d'htwerpen- 
Noord qui a rdapps4 les numeros et 
inskiIl8 les Bquipemenb spkifiques 
SN=. Les machines ont 8tê Introduites 
dans te roulement des lmmotive9 de la 
M e  13 vers la n& de la France (gra- 
phQui F4) et devralent Btre dotées d'un 
nouveau mutement propre lorsque vous 
lirez oes Iines. 

-10 MW En &?tiendant ües jour8 m.ll/~um, ho h m o t i v e a  du dries 11 et 12 ont (té pani.r 1 I'atmlI~r de Sbckwn. 
Simon DE RIDDER. 



Trains de /ocomotives en tout genre! 

l PHOTO 114-07 T Le debut de ce- année a 618 matqud par /a efmulaüon d'un n o m h  Impmsshnant de h l n s  de locomotives, 
du jamais vu1 Le f5 ~YZVTIW, ce Ee nrt letour des elnq TRAXX de L drie 29. Leur Cuensikwt dPAachen West B AntwerpomNd fut as- 
sunt par la 2816. Le convoi sst phobegmphM d Unkhout ( e n h  Ha- ei Dl- avec, dans I'orâm dewièm le 28i6, les 186 347 * 
186 348 + 186 350 + 186 348 * i8CI 516. Johny BR4UNS. 

PHOTO 714-08 4 Comme annoncé dans notre p&ldant EN LIGNES page 4 foutes les l o~mot î ves  des sMes Il et I2, B Isexcep 
Von des fi87 et 1203, ont bien étd hn- I'afeller de $toeRem dens t'dente d'Bventuds acpuBrwm. Les 1187 et 12û3 sont 
resMea d MWbeke M n  de pouvoir &kîwf des t#im d'essais pour un Bventuel candldaf B leur rachat SI plusleum SOL$&& 
îchdques et slovaqu@8 ont d4fd maninisîd de i'infikBt pour les IZ, dans la praüque, les cboaw ne bougent pas We par manque de 
moyens fTnaneler~. C'est pour ceïh mlson que les 1601 et 1605 acquises per /a sochité slovaque LOCORAIL n'ont t~ujoum pi 
' q u M  Gent-ZeeIiaven 9 destfnatfon de In Slovaquie, et c'est égalament pour des misons flnancIBraa qu'une de9 deux 18 ?ache- 
par le même groupe a 416 démo/fb en janvier 2Of2 fia 1803) afln de disposer de Ilquldit&. Le hnshr t  des 11 s'est &muid le 11 fin- 
vier; elles Btcilent tractée8 par les Pi15 et 2145, en passage d Madole. DeïrlBm /es deux 21 se trouvent dan# l ' d m ,  les 1192, 1181, 
li86,1180, 1183,1189, ll#û, f1#5, 1182, 1181 et IIEEI. M8arten SCHOUBBEN. 





~ B r i e  55 
Lors de l'achat massif de locomotives 

effectue par TUGRail auprës de la SNCB 
au mois de septembre dernier, les cinq 
machines de la seBe 55 anciennement 
Bquipées de I'ATB (5507, 5517, 5523, 
5526 et 5533) n'ont pas Bté acquises par 
la filiale de la SNCB. Ces engins sont d e  
puis garés sans utilisation B Kinkempois 
et sont disponibles & la location. 

série 57 
Depuis le mols de fbvrier, SNCSLugis- 

tics et sa filiale OSR France assurent le 
trafic de ciment Calcia au depart d'Ha- 

vinnes B destination de Gennevilliers en 
région parisienne (volr aussi à ce sujet la 
page 42). Ces trains étaient confiês d e  
puis fbwier 2009 A SNCF Fmt qui les ef- 
fectuait A i'aide de BB67400 (voir EN 
LIGNES 90 page 35). 
AR n d'dviter des parcours A vide, la des- 
&, confiée aw locornoti#s de la série 
57, est wmbfnb avec le trafic de 
cailloux entre Havinnes et le port de 
Gent-Zeehaven. Malheumusement pour 
les photographes, ces trains clrculent de 
,nuit en Belgique. Voici leur horaire ( a b 6  
viations : FGZH : Gent-Zeehaven, FHV : 
Havinnes, XFGEN : Gennevilliers) : 

T PHOTO 114-11 
Plusieurs autres trains de locomo- 
tives concernalent l'envoi de ma- 
chines des sBries 23 et 26 vers les 
chantiers de d8molitlon. Le 17 fd- 
vrfer, un lot de six 26 a dit$ transféd 
de Cuesmes B Monceau avec pour 
dastination finale Keyser B Cour- 
celles. Les 26.19, 2626, 2625, 2611, 
2820 et 2628 passent d Luitre der- 
riBm la 7832. Christian AUQUIERE. 

+ Depuls k Q decembm 2012, le 
roulement FO, auparavant assuré 
par les 20, a BtB repris par les 28 Ji- 
bddebi des IC Benelux. Le 19 )an- 
vier 2013, la 2838 remorque le train 
de brenies SB741 Gent-Rodenhulze 
.IS.3# - ClaBecq-Marehandlses 
fX57. Passage du train en gare de 
Soignies. A la suite de la * d s u m -  
flan" des IC Benelux, une perfle du 
graphique FO a 8t8 repris par lu 
sdrie 13 (voir sdrle 13 page 6). 
Alain EL007: 

41819 @O XFGEN 15.49 - FHV 23.30 
379f4 @O FHV 01Aû - FOZH 03.27 
397i4 (88 FGXH 00.10 - FHV û2.W 
4t808 @O FHV 04.10 - XFGEN 11.42 

serie 73 
Le ferraillage des 73 de la premien 

tranche (7301. A 7335) s'est achev4 au 
debut de I'annde. II ne subsista desor- 
mals plus que 6 machines de cette sous- 
série : les 7305, 7324, 7325 et 7331 
(cette dernilre conseni& p w r  p i h s  de 
rechange) pr&mé8s par le PR, la 7304 
au CFV3V, et la 7304 au Train tg00 au 
Fond-de-Gras (G-D Luxembourg). 



S- n 
Lors des rnodtllcations des senrices b 

4 fdwiq les leschlnes de la &ri8 77n8 
sa sont \ai confibas cerEains smdœs de 
Ilgns stippl8meintalres. Par alllwrs. h II+ 
laüm enha L q e  Zwaluwe et Mrton (ifoh 
EN UGNES i13 pagai 10) drculet main- 
tenant deux fds ps# semaine. Voici la T ~ î e  
de m trains (hibo8viaibm : ANGQL : Ant- 
mrpmAngola, FNND : Antwerpen- 
Woord, LZn : Zeebrugge, MSM : Virton, 
XNZLW : i a e k i # P e r  (NL) : 

a21M DiMGQLMA4-uRlt.36 
31281 UR 12.40-AMCOL 1- 
4 m  O FNND 47.31 - MSM 
4 m 1  O XNZLW - FWND 

13.aQ117.B - MSM 2 3 3  
4 7 m  8 ]t#tLw 1432 - FWWP 15.22 
496130 08 M M  08.M - PNMD 

WW12A8 - =LW 1 3 s  

&de 84 
m b s 6 û l o c o m d ~ i d e I s ~ 9 4 ( n o n  
mmpris les Ml b &470 provenant de la 
triamformation des 8526 A 8535). il ne 
srubsiste p h  que deux unMs : ia 8428 
pfésewée par b PFT et la 8441 garée di 
i'mllsr d'Anhveipen-Noord. Le ferrail- 
kge des 68 autres machines s'est 
a c h d  e w ~ c  la démoiiibn de la 8439 8 
Monmm en jmPIVIer 201 3. 

Pempctiwes d'avenir 

Dans son plan d'inwsîissamprnt pur  la 
pdriuda Xi1 $2025, la SNCB a pr&u un 
g m  budget pow la mmian& de nw- 
veau r n a W  mutant, dont : 
- 55 W o a V e ~  Blectriq~e~; 
- 80 sutomobkes tifpI53; 
-151 ~ b i ~ h d o u b l ~ ~  
- 50 trains-Wms; 
- 49 wiltunisgil~. 

On parle 4gdemmt de FacquisRion de 
450 muwlk vdum destindes B mm- 
placer lm M4 qui dbpassemnt k 40 ans 
d'âge en 1020. 

Ce rn&aid sera Wipé $i la cwistnacüon 
de IETCS et est appel4 B remplacer le 
rnaWeI andein. II est en Met plus 
nomique bacqudrir du matdriel nsui plu- 
t6t quer d'Investir des montants 
imgorhtnîs pour dquiper I'ETCS sur du 
&&hi dont la duds de vie dsiduetie 
mst I i m k  (&ms 800, $300 et Bmak qul 
atteindront les 4û A 50 ans d'id 2020). 

Les opérateurs en Belgique 

ment, 15 operateurs ont une li- 
ur la Belgique, ce qui est extr& 

ment peu par rapport B nos voisins, 
parücu lier en Allemagne oh leur nom- 

x N.V., Eunistar L i rnM,  Captrain 

t PHOTû il4-U Le fwralllage des 73 de la première tranche (7301 d 7335) s'est 
achevé le 4 fdvrler d Monceau, avec k ddmolltton dea 7310, 7314 et 7333. La 73.46 
(ZBme trrimh4 WsaH &alement pmîh du iot, Pimm MRbiET. 

t Depuis le changement d'horaire du 9 ddcembm 20f2, un couplage de 77 circule B 
nouveau aux Pays-Bas, pour la fractlon du trah 47801/ 49600 Lage Zwaluwe - W r h n  
et retour. L'origine de ce train est le zonlng Industriel de MoerdiJk. De Moerdijk Lage 
Zwriluwe il est fransWré par DB Schenker. Le 2 jenvler. le train 47601 tracte par les 
7773 + 7781 passe d NIspen Ralph van MEER. 

Belgium, DB Schenker Rail Nederland 
NN, European Rail Shuttet (ERS), Euro- 
Cargo Rail (€CR), Euniporte, RailTraxx, 
Rotterdam Rail Feeding, Rurtalbahn Ne- 
derland, Trainsport AG et un nouveau 
venu : PKP Cargo (la filiale fret des che- 
mtns de fer polonais). Ce dernier a ob- 
tenu son certificat de s&curit& le Il 
octobre 2012, mais n'a A ce jour encore 
assuré aucun h i n '  
D'autres opérateurs ont introduit une de- 
mande de certification : 
- Thello : a obtenu son certificat partie 8 

le 19 février 2013 pour assurer des 
trains B grande vitesse entre Bruxelles 
Midi et la Franoe via la ligne 1. Cette s& 
d6td italienne a Bte c m  en 2011 par 
TmnHa/Ia et Veolia. Depuls le 11 dé- 
cembre 2011. Thello assure une rela- 

tion de nuit entre Paris et Venezia, et 
depuis le 9 ddcernbre 2012 entre Paris 
et Roma. C'est la premihre societé pri- 
vée opérant en France en trafic voya- 
geurs; 

- StniMon Railinfm, une socidt6 hollan- 
daise de travaux de voie; demande in- 
troduite le 6 juin 2011, mais pour le 
moment sans suite; 

- Rail Connect, une socl&t6 belge d8si- 
rant assurer des transports de voya- 
geurs. Le service pourrait demarrer en 
décembre 201 3; 

- CFL C a w ,  
- RTS Rail Tmnspt S e h s  GmbH, so- 
cidté autrichienne assurant notamment 
des bains de travaux; 

- LOCON Benelux B. K : demande inûo- 
duite le 17 octobre 2012. 



+ Le 18 fdvrler, lu 8223 d'lnfrebel, 
pourvue de lames chasse-nelge, a 
eiïacîu6 un pemours d'essai aller- 
retour entre le CL/ de Ronef et 
Moustier. Passage B Franl&re. 
Guy SMETZ. 1 

t Le 16 janvier, afin de prévenir la 
roullle sur les voies de la ligne Indus- 
Melle 273 Balen Werkplaaisen - Lommel- 
Slbelco, le 6291 d'lnfrabel a parcouru la 
ligne. Ce raccordement est utilisd pour 
le chargement de t d n s  de sable. En rai- 
son des conditions hivernales, le char- 
gement da sable a &té Interrompu durant 
plusieurs jours, rendant n8cessalre un 
d8roulllage préventif de la Ilgne. Notre 
photo montre le retour de la 6291 vers 
Balen. Elle franchit un passage 8 nlveau 
pour promeneurs dans le bois de Lom- 
mel. Dennis VANSUMMEREN. 

4 L e 1 3 W w f e r 2 0 f 3 , k l o r o m o ~ R e l l  
Feeding 105 (ex. 7385 SNCB) et 107 (ex. 
7378 SNCB) iirinshmt une m m  de char- 
bon vide pourlecomptedele société TX 
Lcglsiïk enlrra I'AmsWamse HoutrakpoC 
c i e r e t l e ~ u d i e d e c h a ~ R l e t -  
landen dans le Afrkahaven. A /'a-n, 
on voH la I8B 287 de TX Loglstlk qui a 
amend le bain au de Wenjahl Elver- 
Ilngsen en Allemagne. Michel de ESCH. 



+ Quatre anciennes IocomoUves 
de la s6rle 80 de la SNCB dont les 
numdros ne sont pas Identli7ds 
sont besées 9 la gare de Ronco 
Scrlvia (I I) ,  sur la IIgne Milano - 
Genova. PmprlBté de la socI8tê de 
travaux de vole SWCO, elles ont 
BtB spdcialement Bquiphs d'un 
dispositif pour absorber les gax 
d'dehappement de manidre 9 pou- 
voir traveiller sens danger dans 
les nombreux tunnels que com- 
porte la ligne. 
Cette photo montre deux des qua- 
tre ex. 80, phofogrephléas B Ronco 
ScrivIa le 2 novembre 20f 2. 
Alessandra ALBE. 

- : 4 Le 29 novembre 20.12, la loeo- 
. - *  motive 28 de k socidté de travaux 

, " de vole CLF (Costruzioni Llnee 
8 h . ' Ferroviarie Bologna) manoeuvre 

:, Pour rappel, k soel6td CLF pos- 

, , : (CLF 27). Les cinq machines ont 7 Btd ecqulses efi 2003 (volr EN 
, - LIGNES 77 page 18). Ad VIJGE. 



LE FYRA A VIRE AU FIASCO 
Au moment oli notre p h d e n t  EN LIGNES Btalt sous presse, les (rappelons que la rame prototype est sortle d'usine en mars 2008), 
NS et la SNCB ont dbcidb dans la matin& du 17 janvier 2013, de nous doutons qu'AnsaldwBreda puisse rbgler en 3 mois toutes les 

, suspendre, jusqu'b nouvel avis, le service des tralns L grande vi- anomalies evoqubes ci-avant. C'est toute la conception de la rame 
tesse FYRA tant qu'il ne serait pas possible d'ofkir un service fiable qui a A revoir. 
et ssOr B la clientele. Alors que les inddents. parfois ths  pbnalisants Devant cette situation, les SNCB et les NS ont dù prendre des me- 
pour la clientbte s'&aient d8jà accurnuf8s depuis le debut du service sures d'urgence pour remplacer les Fyra. Ils ont ainsi decide de rbae 
le 9 decembre 2012, la situation a encore empiré le 13 janvier, tlver les anciennes rames Benelux. En attendant leur remise en 
Iwsqu'une porte de fa rame 4808 s'est dbboitbe, heureusement sans marche, des navettes ont BtB instaurees dbs le 21 janvier d'une part 
se detacher totalement, lors de l'arrêt B Bruxelles-Central. La situa- entre Antwerpen-Centraal et Roosendaal toutes tes 2 heures sans 
tion s'est complbtement dbteriorbe aprbs les chutes de neige de la aMt  intemiMiaire et, d'autre part, entre Essen et Rmendaal toutes 
nuit du 14 au 15 janvier. Rapidement, des dbgâts mécaniques rnul- les heures. 
tiples ont BtB constates sous les caisses. Sur la rame 4812, I'ins- Dès le 18 féw-ier, tes anciennes rames Benelux ont BtB remises en 
pection en atelier a montre qu'une tale de protection d'un service, mals uniquement entre Bruxelles-Midi et Den Haag (Antwer- 
mecanisme d'emmarchement avait BtB arrachb. Cette tdle a étb re- pen-Centraal - Den Haag les week-ends) avec une fréquence de 2 
trouvbe sur la ligne 4 durant la nuit du 17 au 18 janvier 2013. Ces allers-retours par jour, augmenth A 8 allers-retours A parür du 19 
Bvbnements ont amenb le SSlCF h interdire le 18 janvier 2013 les mars (départ de Bmxelles-Midi toutes les 2 heures de 06.18 A 20.18 
circulations commerciales des rames FYRA sur la ligne 4. Mais, avec a&& P Den Haag de 08.42 A 22.32; en sens inverse dbpart 
comme mentionne plus haut, la SNCB et les NS avaient dhjL arrête de Den Haag toutes tes 2 heures de 07.29 A 21.29 avec arrivbe d 
les circulations commerciales depuis la veille. Bruxelles-Midi de 09.42 A 23.42). Les NS n'ont pu prolonger les trains 
La SNCB qui, pour rappel, a wrnmand4 3 rames FYRA non encore jusqu'8Amsterdam, car il n'y a plus de sillons horaires disponibles vu 
rkeptionn8es, et les NS, qui ont commande 16 rames dont 9 Btaient I'intensit6 du trafic (les anciens sillons ayant Bté attribués A d'autres 
réception& au debut de janvier 2013, ont mis en demeure Ansalde trains). 
Breda de Wler tous les problbmes techniques endeans trois mois, Pour assurer leur traction, la SNCB a repris en location auprès de 
sans quoi le contrat pourrait Btre cas&. SNCB-Logisîics 5 TRAXX de la &rie 28 (2835,2836,2838,2839 et 

1 1 Les problhmes sont A tout niveau : portes. freins. traction, informa- 2840). En cascade, SNCB Logistics a dü reprendre la location des 5 
tique, amhnagement inthrieur, ... Le logiciel qui gere le système de TRAXX de la serie 29 qui avaient bte renvoybs en Allemagne (voir 

+: 
*rit& ERTMS ne fonctionne pas correctement. Ce système nhces- EN LIGNES f13 page 9). Celles-ci remplacent 5 Immotives de ia 
site une connexion constante au &seau GMSR, ce qui n'est pas le sMe 13 pour la circulation vers la France (une location fort coûteuse, 

' *: . . , cas, notamment au passage de la hntihre, engendrant des freinages alors que les 12 machines de la serie 1 2 ont étB garbes.. .), les 13 
,! d'urgence. remplaçant B leur tour les 5 TRAXX louees A la SNCB. 

. :? Pour rbgler les problbrnes, AnsaldoBreda a depêche aux Pays-Bas Parallblement B la remise en mute des Benelux, des navettes sont 
une soixantaine de techniciens. La Souet4 se howe id B un tournant toujours assurêes du lundi au vendredi entre Antwerpen-Centraal et 

- y.*.,: 
, de son existence, En effet, les huirninations des dlfferents clients Roosendaal (sans amêt intermédiaire, depart toutes les 2 heures de -i s'accumulent depuis plusleurs annhs. Outre la SNCB et les NS avec 06.38 à 20.38, avec arri* B Roosendaal de 07.07 A 23.07; au depart 

les rames Fyra, on peut dter, par exemple, les chemins de fer norvé- de Roosendaal, toutes les 2 heures entre 07.53 et 21.53 avec am'* 
giens avec les automotrices BM72, les chemins de fer danois avec A Antwerpen-Centraal de 08.21 A 22.21); et entre Essen et Roosen- 
les rarnes 1C2 et IC4 (voir EN LIGNES 113 page 12) et les trams de daal (d8part de Essen toutes les heures de 09.03 A 21 .O3 avec anide 
Goteborg en SuMe (les 40 vbhicutes ont BtB retirés du service au B Roosendaal de 09.10 A 21.10, depart de Roosendaal de 08.50 B 
dbbut de février 2013 suite aux nombreux problhmes techniques et 20.50 avec a&& B Essen de 08.57 A 20.57). Les week-ends, des 
vices de consrructlon). navettes Anlwerpen-Centraal - Roosendaal circulent toutes les 2 
Ces problbmes B rëpdtition entrainent un dbficit abyssal : plus d'un heures sans arrêt intennbdiaire (dbpart Anherpen-Centraal de 07.27 

- milliard d'euros de perles cumulbes pour les six dsrnlbres annbes. à 2l.27, depart de Roosendaal de 08.04 A 22.04). 
Pour ne rien arranger. la maison-mbre d0AnsaldoBreda. B savolr le Mbme si les rames FYRAdevalent Btre  remises en service, nous dou- 
puissant holding italien Finmeccanica, est lui-mgme empêtré dans les tons de leur frbquentanion, car un des autres gros probternes du FYRA 
dhboims de projets dans lesquels il est implique dans les secteurs est que le senrice Merl ne convient pas du tout aux voyageurs pour 
abronautique et de dbfense. B savoir le Boeing 787 et I'h8licopt8re 3 raisons : les tarifs beaucoup plus Blevb, le manque de flexiblli li 
NH90. B la réservation obligatoire et l'abandon de la desserte de Mechelen, 
Alors qu'il a eu plus de 4 ans pour mettre les rames R R A  au point Roosendaal, Dordrecht et Den Haag. 

Le 12 février, la 926 assure les navettes directes entre Antwerpen-Centraal et Roosendaal, icl au dbpait avec le train IC i8582 vers 



Autornotnces - autorails 

serie 751-270 
La radiatlon massive pWua par la SNCB 

parmi les plus anciennes autmotrlees en 
d c e  n'a finalement pas eu lieu, les pro- 
M h e s  reneonWs par les b s i m  donnant 
un sursis supplémentaire aux automotrices 
des &ri- 62,63 et 65. Parallèlement, la 
SNCB ne souhaitant plus engager de frais 
importants sur œ materiel, les rames vic- 
times d'avaries graves sont reürées du ser- 
vice quasi irnmediatement. 
Depuis le debut de l'année 2013, pas 
moins de cinq rames ont ddjd Bté  mises 
hors seniice, principalement A la suite de 
ccwrb-circuits importants provoquant par- 
fois des debuts d'incendie ; la 188 le 13 
février A Lissewege, la 193 le 20 Braine- 
leamte et la 201 A Bruxelles-Midi le 21 
20 ont toutes trois subi une explalon 
dans leur armoire haute tension. 
La 203 a elle été vicüme d'un d6raillement 

Leuven le 1 7 octobre 20 12. 

série 08 DesIro 
La mise en service des automoûicea 

Dew'm mtinue de faire des vagues et les 
proMBmes se succedent. Deput le m i s  de 
janvier, la SNCB a interrompu pmisoim 
ment les W t i o n s  de rames en attendant 
la résolution par Siemens des différents 
problhmes apparus. Les rames ddjb en 
&ce assurent tant bien que mal certains 
des trains prévus B leurs roulements. 
II fut bien avouer Ici que tout le matériel 
d e m e  souffre d'un colossal manque de 
fiabilM principalement dO & leur sophisti- 
cation beaucoup trop pous* et leur 
commande informatisde. 
Sur les ûesiro, le logiciel informatique ne 
fonctionne pas toujours bien. II provoque 
entre autres, des freinages d'urgence in- 
tempestifs ou encore rend impossible le 
desserrage des freins. Une des solutions 
est de mettre i'engin hors et-vice, d'atten- 
dre quelques minutes puis de le remettre 
en setvice, avec A la ci4 un beau retard. 
Les autres probl8mes rdcurrents sont 
les portes, dont leurs moteurs sont trop 
faibles et de surcroit mal situes sous 18 
caisse et sans protection. Dans les 
quais en courbe, il arrive souvent que 
les moteurs ne pawiennent pas A fermer 

I les portes, entrahant finalement leur 
panne. 
Les pantographes n'aiment pas la neige. 
Au debut du mois de janvier, lors des 
fortes chutes ae neige, les Desira Btaient 
maintenues-en service toute la nuit 
Bertrix. Le lendemain matin, toutes les 
automMces envoybs en ligne sont res- 
tees en ddtresse au passage des sas de 
commutaüon de bnsion 25 kV 1 3 kV (Li- 
bramont, Autelbas et Dinant). En cause, 
le gel et le poids de la neige sur le panto 
3 kV. Deux autorails de la sene 41 durent 
btre utilises toute la journee pour aller re- 
chercher toutes les Desim abandonnées 
en pleine vole. Le service voyageurs fut 
remplace par des ... bus! 

t PHOTO 11 4-43 Ln ddmmtlon üe le deuxième auîomotrice de la sdrie 900, k 91% a 
&té modlflée pur rapport B le Bi7. CW Mechden, 8 mars 2013. Jan VANVLIET: I 
Contrairement aux rames Fyra, I s'agit ici 
de grosses maladies de jeunesse qui 
sont traitees par une @ration de reîrofit. 
Oeux rames B la fois subissent cette op& 
ratton. ce qui prendra au total environ 6 
mois pour traiter la soixantaine de rames 
d4jA livrdes. En attendant, Siemens a 
ddjd Bté  contrainte de payer une amende 
de € 25 millions pour le retard dans leur 
mise en senrice. 

Pendolino 
Apr& la SNCF, œ sont les chemins de 

fer suisses qui auraient dddd4 dlban- 
donner b projet d'exploiter des relaüons 
entre Bruxelles - Luxembourg et la 
Suisse A l'aide de rames pendulaires. In- 
&bel aurait de = fait renonce A adapter 
la ligne du Luxembourg pour la clrcula- 
tion de rames pendulaires (on se d e  
mande bien ici quelles adaptations sont 
néwaqires, ear l'avantage des automo- 

trices pendulaires est justement de pou- 
voir circuler sur les lignes classiques ii 
plus grande vitesse sans qu'aucune 
adaptation h la voie soit n8oBssaim). La 
SNCB, les CFL et les CFF recherche- 
raient une solution alternative. 

Des ICE sur Paris - Bruxelles 7 
La DE envisage de lancer d8s 2016 

des ICE sur Paris - Bruxelles - Amster- 
i 

dam I Koln, en concurrence directe donc 
avec les Thaiys, qui detiennent actuelte 
ment le monopole sur Pans - Bruxelles - 1 I 
Amsterdam, mais avec tout Wn8fice 
pour les voyageurs, pufsqu'il s'en suivra 
une guerre des prix, et ce d'autant plus 
qu'il n'y aurait probablement pas de r4- 
setvation obligatoire sur les ICE. La DB 
a commence B discuter avec les gestion- 
naires ferroviaires français, belge et 
néerlandais pour l'obtention de sillons 
horaires. 

l 

T PHOTO II 4-U Leb ., dvaux de rénovation de la 843 avancent lentement. Au ddbut 
du mois de mars les quatre ~ I f u r e s  Btahn! peintes. CW Mechelen, 8 mars 2013. 
Jan VANVLIET I 



FERRAILLAGE DES DERi-=--YRES 51 

Aprh la mise hors service des dernieres 
51 le 14 juin 2003 (voir El. 58 p. 36), la plu- 
part des locomotives furent gardes dans le 
triage ûe Mantzen. VIngt d'Welles ont su 
la chance d'8tre radietees p r  des socié- 
tés privées, principalement en Italle, mais 
également en Belgique (51 72 4 Obourg) et 
en France (5101 et 5146 par -Rail, 
utElisees en Aigérle). 
Faute de candiâats acheteurs, les autres 
hmnoüves ont &é envoyées par lot A la 
d&molitlon. Au debut de cette annëe, les 
toute demièm machines ont &te derno- 
lies, si bien que sur les 93 unMs 
cwistniites, II n'en subdste désormais plus 
que 28, dont 10 Belgique : 
- 5117 (5181) : PFT 
- 5120 : CFV3V - 5128 : PFT 
- 5131 : SNCEHoldlng, Klnkemw 

pwir Pi- - * - 5142 : SNCB-Holdlng, Ki s 
- 5149: PTT 
- 51 66 : SNCB-Holding - 5172: Rails &Tracibn Intemaüonal, 

loude i Hdclm A Oboug - 5178 : vendue Espdto ,  se trouve 

PHOTO 11614 t Le 8 novembre Zû11, au chan* de hmiIIage LUXFER d9Aubange, 
la 5182 vit ses demiers instents. En queiquw mlnufog s w h n t ,  i*dnorme grue de 
àémoiMon la rddulm en m~mttes. Pierre HERBIm 1 

- 5183: PFT ?,:?F mT1) 114-1 S 9 Le 8 décembre 2004, les ûdmolhatlclm i'achiment sur les Sf# et - 59 86 : i vendre, repefnie en ble&& srso. A quch*, cm reste de i i  M I T .  .. Plane HERBIEÏ: 



Lm 18 aulm machime sont les 5104, 
5105, 5107, 5111, 5121, 5122, 5127, 
518, 5133, ,5135, 5167, 5170, 5174, 
5175,5182 et 5185 -.em W e  par 

t 
trdssodetesde~&vole(Frr in-  
- ~ , ~ \ 8 u i a # l r t e t ~  

t 

i &), et las 5101 et6146 de sp 

l- t n x i v a n t ~ Q w J w ~ m ~ .  

Le tableau ddassws donna @but 
chaque Imanolive SM leur date et Ileu 
de d8molitlon w), sqitlmr @W a d .  
Les machhies s~bshntcis W hc!i- L en gras, 

-* 
Le 7 fevrler 2013, chez Keyser d Cour- 
celles, ferraillage de IR 5155. 

ir 
Pierre HERBIET: 

Seco-Rail (AlgBrie) 20-03-2008 
++ Recylux, Aubange 06-201 2 
++ Recyiux, Aubange 11-2011 
Francisco Ventura (halle) 14-09-2004 
Francisco Ventura (ltalle) 21 -09-2007 
++ Recylux, Aubange 02-20 11 
Salvatore Esposito (Italie) 22-06-2006 
++ Recylux. Aubange 10-201 0 
++ Recylux, Aubange 10-201 0 
++ Keyser, Courcelles 02-201 3 
Salvaiore Esposlto (lialie) 11 -03-2009 
++ A Merelbeke 2004 
++ A Ronet 06-2003 
++ A Schaerbeek Oô-2006 
++ A Ronet 01 -2005 
++ A Merelbeke 2004 
++ B Schaerbeek 4 9 M  
++ Reeylux, Aubange 12-2010 
++ B Ronet 12-2004 
CW3V 2649-2003 
Francesca Ventura (Italie) 2199-2007 
Francesca Ventura (Italie) 01-1 2-2003 
++ Thomas Meyer A Monceau 01-2013 
++ A Merelbeke 2003 
++ Recylux, Aubange 11-2011 
++ Recylux, Aubange 02-201 1 
Francesca Ventura (italie) 10-2004 
PFT 08-2001 
++ A Ronet 01 -2005 
++ A Antwerpen-Dam 10-2001 
EHoldlng, pour pldces A Klnkempois 
Salvatore Esposlto (Italle) 08-2005 
Francesca Ventura (Italie) 10-2004 
++ Ronet 12-2004 
Franeesco Ventum (Italie) 09-1 2-2003 
++ Recylux, Aubange 06-201 2 
++ A Ronet 11-1996 
++ Keyser, Courcelles 01-2013 
++ A Ronet 12-2002 
++ Recyiux, A Ronet O1 -2005 
++ A Keyser, Courcelles O1 -2013 
B-Holding, Kln kempols 21 -07-2008 
++ Recylux, Aubange 12-2012 
++ A Hasselt 08-2000 
++ & Hasselt 03-2002 
Seco-Rail (AlgBrie) 20-03-2008 
++ Keyser, Courcelles 29-02-20 1 2 

3148 ++ Keyser, Courcelles Oô-2012 
5149 PFT (en cours de restauration) 082006 
51 50 ++ Keyser, Courcelles 02-201 2 
5151 ++ B Ronet 12-2012 
51 52 ++ Recylux, Aubange W2012 
5153 ++ Ronet 01 -2005 
5154 ++ Recylux, Aubange 02-201 3 
5155 ++ Antwerpen-Dam 05-2000 
5158 ++ Keyser, Courcelles 01-201 3 
5157 ++ Recylux, Aubange 12-201 2 
5158 ++ Recylux, Aubange 12-2012 
5159 ++ A Antwerpen-Dam 05-2000 
51ûû ++ B Schaerbeek 03-2003 
5161 à servi pour reconstruire la 511 7 (PFT) 
5162 ++ Recyiux, Aubange 08-11-2011 

I 
5f63 ++ Recylux, Ronet 12-2004 
5184 ++ Recylux, Aubange 02-201 2 
5165 ++ A Salzinnes 1981 
W68 B-Holding, Antwerpen-Dam 92-12-2002 
M W  Francesca Ventura (Italie) 06-08-2009 
5168 ++ Reeylux, Aubange 06-201 2 
51 69 ++ Anrwerpen-Dam 
51 70 Francesca Venhira (Italie) 18-03-201 0 
5171 ++ à Antwerpen-Dam 05-2000 
51 72 Rails &Traction International (RT 200.072) 

244&2009. en leasinci chez Holeim B Oboum 
51 73 ++ Keyser, Courcelles 

I 
01-2013 

51 74 Franeeseo Ventura (Italie) 06-08-2009 
5175 Salvatore Esposito (Italie) 10-2004 
5176 ++ B Salzinnes 04-1 979 
517? ++ Recylux, Aubange 08-201 2 
5178 R & T, Raeren, vendue A Esposito 
5179 ++ Recyiux, Aubange 12-201 2 
5180 A vendre B Antwerpen-Dam 
5181 ++ Recylux, Aubange 
51 82 Sahatore Esposito (Italie) 
5183 PFT 
51 84 ++ Recylux, Ronet 
51 85 Francesca Ventura (Italie) 
S i  86 B vendre A Antwerpen-Dam 
5187 ++ à Ronet 

I 
5188 ++ A Salzinnes 
5189 ++ à Hasselt 
51 90 ++ B Salzinnes 
5191 ++ A Sakinnes 
5192 ++ 4 Ronet 
71 93 ++ B Ronet 



C PH070 11CU La seule 51 utiilsée en 
htk commwi8l en B d g l q w  est la 
5172. RenumhHie Rï2û&072, elle est 
uiiilade ~ 8 r  Je clmeniMe Holdm d 
Obourg. i a  wîci  sur le raccodement ôe 
/'usine, en bordure du cenel du Ce*, 
le 6 octobre 2009. Pierre HERBIET: 



PHOTO? 
Qua- des sept 51 préser- 
vées en Belgique sont en Btat 
de marche,-toutes nis!aur&s 
dans la livrile ver& 11970n. 
Voici la 5183 du PFT lofs de 
son premier voyage apds sa 
resiaurption, en double trac- 
tion avec la 5941, en gare de 
Nempeii le 27 juin 2ûûQ. PFT 

--' 
La 5120 du CFV3V B Trelgnes 
k 22]uillet 2012. 
Michel HANSSENS 

P H O T O 4  
La 5166 de 8-Holdlng, phofo- 
graphl& en compagngnie de la 
6Oll B Jemagne, le 26 septem- 
bre 2009. 
Michel HANSSENS. 



T L% plus grend nombre de 51 se h u v e  en Italie, avec 16 unlW, foules utlIIsBes sur des ehuntler~ de voie. Le 2 
ocîobm 2ûû8, la 5133 a ~ m n a n t  B la s d d î d  Frencesco Ventura, longe la mer ionlenne dans les environs de Roseb Capo Spulico. 
Michel HANSSENS. 

.I PHOTO M4-24 Les di70 et 5185 holuent 9 Paola, le long de h RIviem calmbralse, le 2 i  a d 1  ZOf0. Ces deux meehlnes, ainsi que 
les Si87 et 5174 appaanant B Yenfura, arawrrnt une superbe Ilv& bleue daII& par IPaWIer dlAntwerpen-Noord i w n t  leur d 8 p a H  



T pno~o i i 4-rn unwerore ksposilo posseae aans son pan: cinq a i  : les ar 
un train de ballast esf encadrd par les 5782 et 5132 B Canicaîîl, en SicIIe. Mic ISSENS. 

Les dl01 et W46 de Seeo-Rail ont cholsi une desflnuüan encore plus exotique : I'Aigdrie. En 2098 et 2009, e l l e s  furent 
uîiliséas sur un Impomint chantier de renouvellement des voies sur la ligne B#&a - Beni Mapur  (88 kmJ. Le 29 mai 2008, e l l e s  -or- 
quaiont un lourd Lraln ds baIM ii la #r#e du Wnnel de Seddwk. La 5107 se tmuve en queue de le reme. Piem HERBIEI: - 



~ C s o n  9 la SNCB : 14-0&1955 

Numéroiaüon: 123.050 : 1448-1958 
2350 01-01-$971 

: Bnixdl~MldI : 14-08-1 958, 
4 SWem : 01-1 0-4 956, * Bruxelles-Midi : 12-06-1957, 
* Stockern : 2909-1 957, * BnixelhMMi : 17-01 -1956, 
* Ronet : 0141-1 974, * Stockem : O1 -1û-1981, 

1; * Antw. D a M m r d  : ml-20131 

. NumBiplritbn : 123.052 : 24433-1 956 

Dé@& succe#& : Bruxelles-MMi : 2408-1 956, 
* Ronet : 23-1 0-1958, * Stockem : 2504-1 957, 
4 Bnixelles-Midi : 17-01-1958, * Ranet : 0101-1974. 
+ Siockem : 01-10-1980, e Ronet : 01-0&1984, 
+ Oestende : 31-01-1994, *Antw. DamCNwrd : 07-01-2002 

f 
2363 ' .  . 

Uwalson B la SNCB : 21-07-1957 

N ~ m é d a f b  : 123.063 : 21-01-1957 
2353 01-01-1971 

. 

Dépôts successifs : Bruxelles-MMi : 21-01-1 957, 
4 Ronet : 3 0 3 - 1  957,4 Stockem : 25-04-1 957, 

Bruxelles-Mldt : 12-06-1957, * Ronet : 2342-1 976, 
* Stoekern : 01-1&1981. * Rad: 01-06-t984. 
* Oostende : 3101 -1 994 * Antw. DamMoorci : 07-01 -2001 

PHOfO.ll4-ûQ Eppegem, 770bî981. 
Jeari-Luc VANDERHAEGEN. 





La toute dernihm voiture du type M2, la 
00501 d e  WMS (Wagon Maintenance 
Service) a Bt4 mise hors service par le 
PV 12-01 0 du 21 dhcembre 2012. Rap- 
pelons qu'elle &ait utilide pour transpor- 
ter le personnel de I'AtelIer Central de 
Cuesmes au depart de Mons (une na- 
vette le matin et une autre en fin d'api.6~- 
midi). Ce service pour le personnel fut 
definitivement supprime le 11 déwrnbre 
2011. Elle avait BtB renumhmtbe 00501 
(60 88 99-38 501 -7) le 1 er aollt 2008 (ex. 
42.329). 

type M5 : fin de modernisation 

Les quatre dernibres voitures A double 
Btage du type M5 sont sorties de moder- 
nisaüon de l'Atelier Central de Cuesmes 
en dbrnbre 2012. II s'agit des voitures 
BDx 59.961 (04-12-2012), By 52.594 
(1 û-12-2012), By 52.596 (1 9-1 2-201 2) et 
By 52.551 (21-72-2012). 

La mcdemisatlon des 130 voitures M5 
avait debut6 en 2008 {voir EN LIGNES 
87 page 24 et EN LIGNES 91 page 36). 
Les premihres voitures r6novdes sont 
sorües en mars 2009. La premihre rame 
réversible formée au dbbut d'avril 2009 
avait effectué un parcours d'essai le 7 
avril. Le premier train commercial fut as- 
suré le 24 avril entre Leuven et Mouscron 
(train P8514). 
La dernihm rame non modemisde avait 
BtB arrêtde le 22 juiilet 2011, mettant si- 
multrtn8ment fln A la ddcoration bor- 
deaux sur les voitures du parc 
commercial. 

Aujourd'hui, les M5 kment  13 rames af- 
fectdes B Forest-Voitures (VR) et A 

PHOTO 114-33 t La voiture Aba no 00501 B Mons, le 23 ddcembre 20.11. Son ancien 
numém 12.329 est toujours visible sur la pami d'about. Serge MARTIN. 

Schaerbeek (SR). Voici leur roulement : 

VR26 (6B * 1 AB+ 1 BDx) 
7302 Genk - Bruxelles-Midi 
8300 Bruxelles-Midi - Genk 

VR27 (8 B + 1 AB + 1 BDx, utilish sans 
réversibilité) 

7405 Huy - Bruxelles-Midi 
8405 Bnimlle~-Midi - Huy 

VR28 (7 + 1 AB + 1 Box,  utilis4e sans 
réversibilité) 

7600 Jernelle - Bruxelles-Midi 
8602 Bnixelles-Midi - Jernelle 

VR29 (7 B + 1 AB + 1 BOX) 
7308 Tongeren - Bruxelles-Midi 
8305 Bruxelles-Midi - Tongeren 

VR30 (4 8 + 1 AB + 1 BDx) 
3306 Bruxelles-Midi - Antw.-Centraal 
3327 hW-Centraal - Bruxelles-Midi 
3309 Bruxelles-Midi - W.-Centraal 
3330 Antw.-Centraal- Bruxelles-Mldl 
331 2 Bruxelles-Midi - Antw.-Centraal 
3333 Aniw.-Centraal - Bruxelles-Midi 

331 5 Bruxelles-Midi - Antw.-Centraal 
3336 Ank-Centraal- Bruxelles-Midi 
8527 Bruxelles-Nord - Geraardsbergen 

VR31 (4 B + 1 AB + 1 BDx) 
7572 Geraardsbrgen - Bruxelles-Midi 
3307 Bruxel les-Mldi - hW.-Centraal 
3328 Antw.-Centraal - Bruxelles-Midi 
331 7 Bruxelles-Midi - Anhu.-Centraal 
3338 Antw-Centraal - Bruxelles-Midi 
331 9 Bruxelles-Midi - Antw.-Centraal 
3340 Anhu.-Centraal- Bruxelles-Midi 

VR32 (4 6 + 1 AB + 1 BDx) 
7574 Geraardsbergen - Bruxelles-Midi 
3308 Bruxelles-Midi - Antw.-Centraal 
3329 Antw.-Centraal - Bruxelles-Midi 
331 3 Bruxelles-Midi - Antw.-Centraal 
3334 Antw.-Centraal- Bruxelles-Midi 
331 6 Bruxelles-Midi - Ank-Centraal 
3337 Antw-Centraal - Bruxelles-Midi 
8574 BruxellesNord - Geraardsbergen 

VR33 (7 B + 1 AB + 1 BD, utilide sans 
réversibilltd) 

7602 Arlon - Bruxelles-Midi 
8600 Bruxelles-Midi - Arion 

- .. SR26 (6 B + 2 A8 + 1 BOX) 
7512 Mouscron - Schaerbeek 
8512 Schaerbeek - Mouscron 

SR27 (7 B + 1 AB + 1 BDx) 
7905 Oudenaarde - Schaerbeek 
8906 Schaerôeek - Oudenaarde 

+- 

Le 29 ao0t 2012, passage a Anderiech! 
du train P8906 Schaenbeek - Oude- 
naride, compost$ de voltums du type MS 
modemisdes. A I'svent-plan, II ne s'agit 
pas d'un canal, mais bien de l'assiette 
p4ur les deux voies suppldmentalres de 
la ligne 50A 1 Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
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Photo page 26 du EL f i3 

Les quatre voitures4 
00209 ont ad mi= 
PV 1- du 30 jan 
sait de quatre 
d'automotrices de 19 

habel. Elles Btaient 
de renouveliement 

Le PV 78 du 6 décembre 1985 le dB- 

I 
PHOIM 4 Le 25ianvvler 2û1& k 131B a -ué un Irain SpeCIaI B destinailon de S i w u  @n Suis#. Son Iiinémim fut trac 
via *I'Athus-Mame* et k nhoîo est danr la courbe d b d e  de la aura de Beaun#Im.. La m m  mit ~omp08de de i d  d u m a  
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de Neerpelt le 14 janvier. Les installa- 5' 
tions seront, comme partout sur te rd- ;t: 
seau, simplifibs A outrance. Il ne , ', 

suhistem A terme plus que trois voies A ,-: 

sous voies sera consimit; il sera &qui@ 

klng SM de l'autre côtB de la gare. Le 
passage à niveau &te Hamont sera 
remplacé par un tunnel. iandis que Wui 
du c8t6 Mol sera supprime. La terminai- 
son des travaux est pdvue pour la Rn de 

4 Le i 8  janvler, un iraln de travaux 
WC# par le 6295 ophe au ddmontage 
du Alsceau mamhandlses. Rails et fra- 

Le g- du de 1, flux du trafic entra las deux rives. Ac- son c o M .  
U d k e t ~ s h ~ k  est termhd tuellement, les trains devant relier le Avec un prix estime 600 miltions d'eu- 

triage â'Antwerpen-Noord aux InstalIa- ms, k projet initial d'une gare soumaine 
Le ainnei fernaire qui doit relier les in$- üons de la Rive Gauche doivent effectuer a étê abandonne pour laisser place d une 
tallations de la Rive Ga- de l'Escaut b un long detour par Antwerpen-Sehijn- gare de surface qul setait installb an bor- 
la Rive Droite dans le port d9Anhverpen poort, Berchern et le hinnd Kennedy pour dure de I'mtomte E42, d i  "autwwte de 
est creu $4. Infrabel a entame les mmux atteindre Kallo. Wallonie". 
de superstnicaire (pose des voies, des Un systBme de rnover' reliera la 
catenalres et de la signalisation). Le tun- L'aBmport de Cliader~i gare A I'ahport. Le eodit est ici esürnd 
ne1 doit Bîre mis en semica d'ici un an, connecté en 2020 ? entre 3M et 440 millions d'eunia suivant Ta 

le mode de financement qui sera choisi. . + 



tant de relier la ligne S1A vers 2eebnigge A la itgne 51 B : : ,',? 

vers Knokke a Bte mlse en senrice le 5 novembre 201 2 
(voir A ce sujet EN UGNES 105 page 30). Ceth courbe 
de 1 ,? km pennet dorënavant aux locwnoüves A vide 
ou aux b ins  de marchandises de relier la gare de for- 
mation de Zeebrugge aux faisceaux 'Pelikaan' et 
'Ramskapelle". Auparavant, les trains &lent obligds 
de se rendre A Btugge et d'y effectuer un changement 
de front. 
Le 2 ddmrnbre 2012, k noweau pont audessus du 
Waggelwaterbrug a Bte mis en semice. Dans une 
phase ultérieure, un troisibrne tablier sera installe pour 
ia mise B trds voles de la ligne 5.1 entre Brugge et la 
tiifurcaüon de Dudzeb. 
EnRn. depuis' b 9 ddœmbre 2012, une nouvelle courbe 
reliant les faisceaux 'PeIikaan* et Ramskapelle" a &te 
mise en senrice. Auparavant, les trains de marchan- 
dises ou locomotives B vide devaient emprunter la ligne 
51 B pour e W e r  cette manoeuvre. 
Css travaux s'inscrivent dans le eadre de !a modemi- 
satlon des installations du port Zeebrugge, de I'aug 
menhüm de sa capaclte et d'une meilleum RexibilM. 
L'Investissement 8 ' 8 1 6 ~  A E 9 millions pour la cwrk 
fer Doest, % 10 millions pour le nouveau pont du Wag- 
gelwaterbnig et £ 3 millions pour la courbe de raccord 
enire les fai-ux Pelikaan et Ramskapelk. 

M O T O  114-38 .I Le nouveau pont du Weggelwererbmg 8 BU mls en service le 9 ddcembre 201 2.11 a dtd construjt parall&lement 
B l'ancien ouvrage, dl sa droite en dkec#on de Zeebmgge. Le 2 üëcembre 1994, la 6302 franchit l'ancien pont en dlmction de Brugge. 
Voir B ce sujet EN LIGNES 103 page 19. Jeen-Luc VAIVDERHAEGEN. 



De nouveau, un petit morceau d~ 
réseau est abandonne. II s'agit du 
dernier tronçon de la ligne qui des- 
servait les anciens quais en bor- 

k 

la fin de 201 2. Mexiconatie a ddm& 

PHOTO4 

eonntie avec une rame vide ayani 
servi au transpod de tubes 
K s t o f  AVONDS. 

-4 
Le 6603 dvolue vers la section 
Mexlconetfe. Ce mecordement Btelf  
accessible depuis la gare d'An& 
werpen-Kiel. Dans le pas& cetie 
ligne reJoignait le Meir, au coeur de 
I'anelen port. Au d du temps, elle 
a progressivement B t é  raccourcie 
avec la désaffectafion de cette par- 
tfe du port, don! les parties les plus 
pittoresques on! praflquement dis- 
paru. Krlstof AVONOS. 



Jonction NordICWldl 

Avec ses 1200 imins par jour (96 par heure 
en pointe), la Jonction Nord-Midl de 
B d k  kt complëtement saturée. Dans 
son plan d'investbement 2013-2025, !e 

' Groupe SNCB ne prévoit pas d'augmenter 
. sa capacit8, si ca n'est p r  certains travaux 

qui optimiseront son exploitation. 
- En 2008, Infmbel a l and  des Btudes pour 

trawer une solution A ceth pmbl6maikjue. 
Nous avons d6jd parI8 du projet de dou- 
blement de la Jonction dans le EL 705 

i page 32, qui permettrait le passage de 140 

1 trains par heure (la SNCB estime 4 137 le 
nombre de traIns par heure qui circulepont 

/ dam 18 Jonction A I'horlzon 2030). Le mm 
de ce projet atteint des sommets : plus de 

, € 5 mllllards l 
' 

Une autre Btude se base sur une exploita- 
tion attemsblve de la Jonction, avec limita- 
tlon partielle ou compl8te des trains & 

1 ! Bruxelle5Nord et A BruxelleeMldi. Deux 
options ont &té examinées; dans la pre- / mlbre. la totalite de la Jondw ne serait 
utillsée que pour des navettes entre f Bruxelles-Midl et Bruxelles-Nord, Dans la 
seconde, deux pertuis seraient utilisés 

: pour assurer les navettes, tandis que le 
[ trois'îe pertuis semit emprunté pour des 

bains directs. Ces deux concepts n W i -  ' 
teraient la refonte complbte des grills des 1 deux gares d'about, alnal que l'augmenta- 
üon du nombre de voles de 12 & 24 & 
Bruxelles Nord, w qui semble très dWAclb 
slnon impassible tant flnancjbnement 

, . qu'envfmnnemenhlement. D a p M  des 
experts étrangers inddpndants, ces 
concepts ne sont pas réalisables court 

c terme, et seraient rMme des solutions im- 

! praPicaMes qui ne feraient que ddplacer la 

Rbchjficafioii de la ligne 15 
L'BleciMeaUon de k Mgne 15 e n h  H m î a l s  et Moi pro#m#e mpîdement. La mise en 
piece des poteaux su- de ceténalm ont dépa884 la gara dm Ceel. 
Johny BRAUNS, 73janvier 2013. 

probl6rnatfque de la saturation vers les Plusieurs p i s e  sont B l'étude : soit le D8 
gares de Bruxelles-Midl et Bruxelles- prend une psrtldpaiion minoritain de 
Nord; sans compter le fait que les voya- façon B apporter de l'argent frais, solt Jb 
geurs transitant par Bruxelles devralent acquiert la totatite de la filiale. Une autre 
changer 2 fois de train. Impensable! pisîe geraii la aéation en commun d'une 

nouvelle &Bté qui reprendrait en parüe 
SNCB Loglstics vendre ou en totalit8 ies mivit&. 

On salt que la filiale marchandises de la 
SNCB - SNCB Log- (ex. B-Cargo) - se 
pute tr&s mat et accumule les pertes de- 
puis plusieurs années mafgrd les nom- 
breux plans d'assalnlssement mis en 
oewrs et qui ne parviennent pas B inver- 
sek le coutant. &n'est ~~ plus un 
9ecret, la SNCB ml m putparlm depuls 
plusieurs mois avec la iWWte Bahn @B 
AG) pwr la venb compb nu parüella de 
sa fillale SNCB lq&dhx. 

Augmentation des ta* 

Comme de coutume chaque an&, la 
SNCB a adapté ses tarifs le ler février 
2013, avec une augrnentzdh moddrh, 
d'me moyenne de 1,8 K. Ainsi, les billets 
brdlnalres augmentent de 3,08%. et les 
Cartes traIns de 1,32 %. Par contre, le prix 
dm bll Pass, Go Pass 90 et Key Card 
msta i m n g e .  

I 
1 
1 Un nouveau hall d'entretien B Hasselt 

La construction d'un nouvel atelier pour l'entretien des voitures du type M6 A Hasselt a débuté en février. Le hall se composera de 
deux voies de 194 m de longueur, de quoi accueillir deux rames de 5 voitures. L'atelier sera dote des bquipements les plus modernes, 
avec des plates-formes surblevbes afin d'acdder aux nombreux êquipements techniques disposés sur ta toiture des M6. Avec ce 
nouvel atelier, on pourra entretenir entiérement une rame de 5 voitures en cinq jours sans la mettre hors service. L'entretien se fera 
en effet durant la nuit, A raison d'une voiture par nuit, sans devoir la retirer de la rame. 
Le nouveau hall, qui sera opdrationnel en 201 5, sera construit parall6lernent l'atelier de traction, lequel sera par la mgme occasion 
modernise et les voies interieures prolongbes. 

. .-. 

r 1 . 

Vue d'arliste du nouveau hall d'entretien de Hasselt. Son esth& Les travaux ont ddbutd en fdvrlerpar le ddmontage des voies et 
tique ne passera pas inaperçue : il aura en eiïef l'aspect d'une de I'anelen stand é gasoil. Aprhs assainissement du terrain, la 
rame de voilures Y6 1 N sera construit entre la ligne 35 dont les construction du bdtlment pourra commencer. 
deux voies sont visibles à droite, et l'atelier de traction d gauche. Johny BRA UNS. 13 fdvrier 20 13. 



Années 1980 

La série 23 (ie partie) 

A partir de la fin des ennees 1950, les 
roulements cies 123 ne cesseront d'aug- 
manter pour atîeindre 76 journées au mi- 
Iku des atmdes 1960. 

En ce qui wnceme leur entretien, apds  
de nombreux échanges réaIl& entre les 
d8Nts de Bruxelles-Midi, Ronet, 
Stockem et Kinftsmpois, la repartith 
sera la suivante au 15 janvier 1962 : 
- 123.001 A 019 : Rond 
- 123.020 A 047 S ~ O C ~ I I I  
- 123.û48 8 082 : Bruxelles-Mdi 

Jusqu'B la fin des années 1960, des 
échanges de locomotives awont encore 
lieru entre ces irois btablissmenb : 

AU 27-09-1964 
- 123.001 1 01 5 : Ranet 
- 123.016 : Stockrn 

I - 123.017 : Bruxelles-Midi 
- 123.018 B û42 : Stockm 
- 123.043 8 082 : Bruxelles-Midi 

-123.0189i040: Stockem 
- 123.041 8 082 : Brux~iies-Midi 

AU 22-05-1 986 
- 123.001 9 01 3 : Ronet 
-123.014B040: Stockem 
- 123.Ml 082 : &elles-Midi 

Au 28-05-1 967 
- 123.001 9 O1 t : Ronet 
- 123.01 2 Si 036 : Stoekern 
- 123.037 A 082 : Bruxelles-Midi 

AU 22491 968 
- 123.001 A 011 : Ronet 
- 123.01 2 à 034 : Stoekem 
- 123.035 8 082 : Bruxelles-Midi 

Avec I'amvée des nouvelles locomotives 
du type 126.1 de serie (les 128.101 B 
126.11 5, de 1869 1970 (futures 2606 
A 2820) et des 2621 B 2635 de 1970 & . 
1972), Ronet perdm l'entretien des 123 
au profit de toutes les 126. y compris 
des 5 prototypes (126.001 A 005) arrivés 
en 1964. DBs le ler  juin 1970, les 123 
seront partagees enire les ateliers de 
Stockem (123.001 4 034) et Bruxelles- 
Midi (123,035 P 882). 

A mkar que la  f 23.083 n'appawlt glue, 

du fait qu'etle a Bté  renurn4rotee 124.001 
le 16 ddcermbre 1958, &près modification 
de la suspndon de ses moteurs de tmu 

l 
tion et de la transmission pour 6 s  essais 
A grande vitasse. 

Dam les annees 1980, le m p n  d'action 
des 123 s'élargit g&e i 1'8lectfÎf1cation 
des lignes Namur - Charleroi (mai 19591, 
Bnixelies - Mons - Qudvy (mars a sep- 
tembre- 19631, Chderai - Jeumont üan- 
v i ~ r  19651, LYge - Aachm HM (mai 
1966) et Lilga - Namur (septembre 
1970). Efles seront d& lors visibles en 
plus des services pkddetnts, en tete de 
b ine  de marchandises d'Antwerpen et 
de Schaerbeek vem Qudvy, de Kinkem- 
pois et de Ronet vers Charleroi et Jeu- 
mont, de tralns d'heure de pointe de 
Bruxelles vers Mons et Qubvy, et vers 
Weîkenradt, et de trafns internaiionaux 
jusqu'i Aachen Hbf. 

Avec l'am* des 35 tocornatives du type 
126 1 série 26, les 123 partageront leurs 
services avec les nouvelles venus. Sou- 
vent meme, elles remorqueront ensem- 
ble, en double tracîion et plus tard en 
unit6 rnultipte, dss tralns de marchan- 
dises ou mame de tourds trains intma- 
tianaux de voyageurs. 











Le 1 er janvier 1971, te type 123 devint la 
serie 23, avec les numeros 2301 à 2382; 
tandis que la 124.001, ex. 123.083, est 

furent mutdes de Bruxelles-Midi vers 
Ronet Elles mont rejointes par les 2361 
B 2368 le 7 4 janvier 1976, sauf la 2363 
mutée quelques jours plus tard le 23 fé- 
vrier. 
Entretemps, le le r  mars 1974, la 2401 
sera remise au type et renumlrot6e 
2383. toujours attache6 A Bruxelles-Mldi. 

Les années '1970 furent surtout mar- 
pour 1- 23 par ia mise e" s - ~  MOTO 'il446 Lors de la renumdrotation du p8m moteur appliqude le Ver janvier 

dw 25 bmo~ves de la 20 entre 1971, les 123 sont renumdroîdes dnns la sdrle 23, Passa#e B mignies de la 2316 en 

1975 et 1978. Les nouvelles venues re- direction de Namur. Photo Jullen CASIER, collection PFT: 

prirent B leur actif les trams htematio- 
naux sur la ligne du Luxembourg, mais 
4gdmetnt des trains der voyageum na- 
tionaux et marchandises. 

Au service d'8té du 20 septembre 1976, 
les roulement9 des 23 comprenaient un 
total de 88 journees, kparties dans qua- 
tre graphiques : 
- Ronet (27 jours, desservis par les 
conducteurs des dépôts de Ronet, 
Namur, Jemelie, Stockem et Arlon). 
Elles circulaient essentislbment en tn- 
fic marchandises sur 19 ligne du 

Luxembourg, & (et vice-versa) 
Stoekem wv9 Jemerlle, Marioie, Ciney, 
Namur, Rond, Schaerbeek, Vihroorde: 
de Schaerbeek A MarloIe; de Ronet 
vers Schaerbeek, Vilvoorde, Muizen. 
Jeumont, Erquellnm, Châtelet L u t h .  
Elles remorquaient plusieurs GV 
(Grande Vitesse = trains de message 
ries et colis) de et vers Bruxeiles-Tour 
et Taxis Namur, et de Namur a Arion. 
En traiïc voyageurs, elles étaient enga- 
@es sur la ligne Namur - Bruxelles, 
avec un parcoum prolong4 jusqu'à 

Halls; Bgalement entre Charleroi et 
Huy, et Huy - Namur. Les trains inter- 
nationaux sont tous repris par les 20 
(lorsqu'sUes ne sont pas en panne...). 

- B c h a e h k  (14 jours). Trains de mar- 
chandises, dont de nombreux trains de 
minerai, de et vers Schaerbeek (ou Vil- 
voorde et Muizen) vers Ronet, Namur, 
Ciney, Stockem, Zeebrugge, Essen, 
Monceau, Chatelet, ûtügnîes, Anhver- 
p n  (-Sdïijnpoort, -Nwrd, -SWtra) et 
Kinkempois. 



En trafic voyageurs, elles remorquaient 
des directs sur l'axe Charleroi - 
Bruxelles - Anhverpen, des trains 
d'heure de pointe de Bruxelles vers 
Leuven, Soignies, Charleroi, Chhtelet, 
Namur, Dendedeeuw. Aalst et Landen. 

- Antwerpen-Schijnpoort (1 5 jours). 
Trains de marchandises au depart 
d'Antwerpen (-Noord, -~tocat&, - 
Schijnpoort) vers Schaerbeek, Mon- 
ceau, Charlaroi-Sud-Quai, Essen, 
Roosendaal, Ottignles, Marloie, Vo- 
roux, Kinkempois, Qubvy, et Clabecq. 
En service voyageurs, elles ne circu- 
[aient que sur I'exe Antwerpen - 
Bruxelles - Charleroi. 

- LiBge (12 jours), desservis par les 
W ~ ~ U C ~ ~ U B  de Liège et Welkenraedt. 
En trafic marchandises, elles circu- 
laient sur des relations Schaerbeek - 
Leuven, teuvsn - Libge, Sehaerbwk - 
Saint-Ghislain, Schaerbeek - Quévy, 
Voroux - Leuven, Welkenraedt - Kin- 
kempois (un train de nuit). Elles assu- 
raient des GV au départ de Liége de et 
vers Bruxelles-Midi, Schaerbeek, Ver- 
viers et Welkenraedt. 
En trafic voyageurs, elles étaient sur- 
tout actives en trafic international entre 
kchen  Hbf vers Liège (Express 232, 
243,246,247, TEE 32î33,40141), vers 

PHOTO 114-4 En 1%7i, les 123 sont renumérotdes dans la serie 23. La 2361 
Bruxelles-Nord. Photo Julien CASIER. collection PET 

Bruxelles (TEE 21, TPJ (Trains de Per- que des 22 et 25 (sauf dans le roulement 
missionnaires Journaliers) 254 et 255), de Ronet) et des 26 assuraient des ser- 
vers Oostende (Express 225, 320, vices des 23 et vice-versa. 
325) et des trains d'heure de pointe 
entre Welkenraedt et Bruxelles. Annees i980 
Une journb était rbservhe pour assu- 
rer des allèges sur les plans lnelinbs de Un vaste plan d'électrification est mis en 
Liège. oeuvre de la fin des annees '1970 

Dans la pratique, il arrivait fréquemment jusqu'au milieu des années '1980. 

PHOTO 114-Q En Btd 1975, apds avoir assurd l'Express 247 entre LIBge~GuIllemins et Aaehen Hbf, la 2335 atîend dans le fakceau 
de garage 11arriv8e de l'Express 246 qu'elle rnenera jusqu'al LIBge. A sa gauche est g a r h  la 112 504 de la DB, on version TEE (mise 
en service en iD82, elle sera renurndrotée i l 4  504 le fer janvier 1988 et I I 0  504 le 4 novembre 1994). La 2335 subira sa seconde 
Rdviskn GBndrale du 30 juillet au 9 seprembro 1976 à I'Ateller Central de Mechelen. Elle ressortira toujours en veH, Bqulpde des 
doubles phares rouge-blancl mais toujours sens les cablots d'unit8 mutriple. Photo Julien CASIER, collection PFT: 



Panni ces lignes, plusieurs seront dBs 
leur mise SOUS tension parcourues par 
les 23 : 
- 1117 BraineleComte - Luttre (27-05- 

1979); 
- LI1 611 18 : Manage - Mons (28-09- 

1980); 
- L I  511 6 (Antwerpen) - Lier - Leuven 

(04-01-1981); 
- L35 Aarschot - Hasselt (31-05-1 981); 
- L34124 Tongeren - Liers 1 Visé (23-05 

1982); 
- L24 Vis4 - Montzen (26-05-1984); 
- L40 : Liége - Visé (25-09-1985). 

Durant la m&me période sont mises en 
service deux nouvelles séries de locom* 
tives Blectriques : les 2701 2760 de 
1981 à 1984, et les 2101 3 2160 de 4985 
A 1986, ce qui aura un impact important 
sur l'utilisation des 23. 

CdtB affectation, on assiste le ler  octobre 
1981 au retour des 2339 B 2368 B 
Stockern. Ronet conservant les 2301 A 
2338 et Bruxeltes-Midi les 2369 A 2383. 

Nouveau remue-mhnage le 10 janvier 
1983, avec le départ de toutes les 23 de 
Ronet vers Bruxelles-Midi (2301 P 2338) 
et Stockem (2339 A 2368). 

Nous donnons ci-aprés un aperçu des 
services assur& par les 23 au 23 mai 
1982. Elles tournaient alors dans mis gra- 

PHOTO l l d 5 Q  En 1976, la  2348 quitte Bruxelles-Mid1 en tate 
pointe pour Mons. Photo Julien CASIER, collection PF7: 

phiques : Ronet, Stockem et Antwerpen- 
Schijnpmrt, avec un total de 60 journées. 

- Ronet (26 journées, assurées par les 
conducteurs de Ronet, Schaerbeek, 
Monceau, Charleroi, Mons, Saint-Ghis- 
lain, Braine-le-Comte, Tournai, Liége). 
En trafic marchandises. elles circulent 
sur la ligne du Luxembourg, de 
Stockem i Schaerbeek, Vilvmrde et 

Leuven. Au départ de Schaerbeek, 
elles rayonnent vers Kinkempois, Cla- 
becq, QuBvy, Saint-Ghislain, et Feluy- 
Zoning. Sur la dorsale wallonne, elles 
remorquent des trains de Ronet, Cha- 
telet et CharlemiSudUuai vers Erque- 
linnes et Jeumont; et de Chatelet vers 
Saint-Qhislain. 
Des grandes gares d'Antwerpen, elles 
se dlrigent vers Monceau et Clabecq. 

PHOTO 114-51 Le 20 octobre ig82, la 231 2 en Mte d'une rame de minerai vide en provenance de Clabeeq attend B ~embeek l'ou- 
verture du signal pour s'engager sur la IIgne 96 en direction de Halle. Jean-Luc VANDERHAEGE" 



0 Elles assurent Bgalsment des trains de II 
Roosendaal et Essen vers Qu6vy et 
Saint-G hislain. 
En trafic voyageurs, elles profitent de 
1'8lectrification complhte de la dorsale 
wallonne et assurent un bon nombre 
de semidirects entre Liers et Mous- 
cron, ou sur une partie du trajet. Aux 
heures de pointes, elles remorquent 
des trains de Bruxelles vers Mons, 
Saint-Ghislain, Denderieeuw, et de 
Charleroi Namur. Elles remorquent 
bgalsment l'Express 288 (Amsterdam 
- Paris) entre Antwerpen-Cenîmal et 
Quévy, et le 1181 (Vintimiglis - 
Bruxelles-Midi) de Qubvy B Bruxelles- 
Midi. 

- Stackem (26 journhes, desservies par 
les conducteurs de Stockem, Arlon, Je- 
melle, Namur, Ronet et Schaerbeek). 
Le plus gros de leurs services concer- 
nent des trains de marchandises sur 
la ligne de Luxembourg, de Stockem 
P Ronet, Schaerbeek, Vivoorde, Leu- 
ven et Antwerpen. Elles relient égale- 
ment Ronet à Monceau, Schaerbeek, 
Jemelle, Vilvoorde et Antwerpen. Des 
GV figurent toujours leur actif, de 
Bruxelles-TI Namur et Arlon. 
En service voyageurs, elas assurent 
plusieurs trains de Bruxelbs d Namur, 
O~gnies A Namur, Bruxetles - Aalst, un 
aller-retour do Bruxelles &- Arlon. Elles 
remorquent Bgalment les Express 
1431148 "Le Schuman" de 8ruxelles- 
Midi & Luxembourg. - AntwerpenSchijnpoort (12 joumdes, 
desservies uniquement par les 

Les 23 assuraient un bon 
sale wallonne de LIBge B Charleroi, Mo 
le seml-direct 3182 Mons - Liers vien ' 
Pierre HERBIET 

naiitbre de seml-drecfs parcourant la dor- 
- rnal et Mouscron. Le 12 novembre 1982, 

ïlrser le tunnel de  SclaIgneiiux. 

En trafic fret, elles rayonnent au départ 
du port dlAntwerpen vers Kinkempois, 
Clabecq, Charleroi-Sud-Quai, Mon- 
ceau, Chatelet, essentiellement avec 
des trains de minerai. Elles assurent 
aussi des trains de Roosendaal et 
Essen vers Schaerbeek, Charleroi et 
ChStelet. 

En trafic voyageurs, un bon nombre de 
directs entre Charleroi et Antwerpen 
leur est confid. Un train d'heure da 
pointe entre Antwerpen et Aarçchot ap- 

parait A leur actif. Elles apparaissent 
Bgalement en trafic internaiional en 
thte du 289 (Amsterdam - Paris) entre 
Antwerpen-Centraal et Bruxelles-Mid 
et du 1182 (Amsterdam - Paris) entre 
Roosendaal et Bruxelles-Midi. 

Dans les années '1970, la nouvelle dé- 
coration jaune est apparue sur tes 23 dbs 
1976. Nous y reviendrons en dbtail plus 
tard. En outre, elles seront progressive- 
ment pourvues des doubles phares 
rouge-blanc et des câblots pour la 
marche en unité multiple. 

A suivre.. . 

PHOTO 114-53 Le graphique d'Antwerpen-Schunpoort comprenait la remorque d'un grand nombre de trains de mlneral. Le 5 d& 
eembni f983, passage B Eppegem d'un train B desllnatlon de Monceau. A Wlvoorde, une IocomoUve d'allége assistera la 2382 pour 
gravir la ligne 124 (Brumilies - Charleroi) qui comporte pludeiurs sections en rmne de f6%. Pierre HERBIE T: 







La semaine suivante, des essais de tran- 
sition de signalisation lors de passages de 
fronti8res ont BtB rdalis6s. La 76101 fut 
tesî4e entre Vis4 et Maastricht tandis que 
la 76002 le fut entre Montzen et Aachen 

I West. 

1 On se souviendra que la 76002 avait dhjd 
4tB soumise B des essais en Belgique, au 
Bois du Coucou entre Silly et Ath, en fé- 
vrler 2010 (voir EL 96 page 39 et EL 97 
page 39). Elle Btait alors peinte dans les 
couleurs de Fmt SNCF. Ce fut Bgalement 
la 66û1 de Capmin qui assura un de ces 

' transfeïts. A ce moment, la 6601 arborait 
également une autre décoration 1 

Initialement, la SNCF avait command6 35 
TRAXX DE + 45 en option pour le trafic 
marchandises avec le Benelux. Vu la perle 
Bnorrne du trafic, la commande fuî d'abord 
gelée puls transférée A Akiem. Les 15 pre- 
mières locomotives seront l i i e s  en 2013, 
dont 4 ( M e  76000) autorisdes pour la clr- 
wlation en France, Belgique et Pays-Bas, 
et 11 (&rie 76100) pour utilisation en Bel- 
gique, PayeBas et Allemagne. 

2012 : une bonne année pour 
OSR F n c e  

En 2012, et malgré le mauvais contexte 
économique, OSR France a triplé son tra- 
fic. En 2012, en moyenne quatorze trains 
complets Btaient remorquds chaque se- 
maine, et quelque 4800 wagons isolés ont 
4th achemines sur I'annhe. 
Cannée 2013 s'annonce encore meilleure 
et sera rnarqub par une consolidation des 
activi i  et un c h i  d'affaires qui dbpas- 
sera les E 10 millions, avec un probabte 
petit MnMce la c lB .  De nouveaux 
contrats ont Btd wndus, notamment avec 
Ciment Calcia, socidte pour laquelle OSR 
remorque chaque semaine un train entre la 
carrière d'Havlnnes et Gennevilliers. 
Depuis debut janvter, OSR assure un A 
deux trains supplhmenîalres de mbthane 
pour le compte de Total Whchirnie entre 
Le Havre et la raffinerie de Grandpub, et 
de fuel lourd de Grandpuits A Rwen. 

1 Depuis man 2013, OSR remorque une 
; fois par semaine un train de produits chi- 
; miques enire Dunkerque et Couvrot (Ch% 

lon+n-C hampagne). 
Le hub de Tergnier a repris les activitds 
dtAulnoye. La desserte des dients de la 
région d'Aulnoye saeffectue maintenant en 
majoritd au depart de Tergnier. 
OSR Fmnce dispose- actuellement de 85 
sa lab .  Son parc de traction se compse 
de 7 locomotives Diesel de la &rie 75000 
louees A Aklem (voir EN LIGNES 113 
page 41), les 75007, 75008, 75010. 
75012, 75013,75014 et 75015). Le Iea- 
sing des G1206 de Vossloh a c d .  

E H l p  T Les deux TRAMl eccouplé%s en unlté mulUpte lors de leur ddpert 
de Dinant vers Bertrix le 18 ]envier 2013. A droite, le 41 84 vienf d'assurer le train L 
6080 Llbramont - Dinant en remplacement d'une automotrice Desiro, tandis qu'une 
automotrice Breek ratIIere Brux8IIes-M~d~. Christien AUQUIERE. 

Dans notre précédent n u m h  page 40, la photo publiée en haut n'8tatt ~s la bonne. 
Elle montre un parcours d'dtude de llgne pour les eonduc!eurs de Ralfiraxx / Eum- 
porte en vue d'assurer le nouveau trafic de edriiales vers la Mouterij Alberl NV d Ruls- 
broek. Le 20 décembre 2012, I'Euro 4000 n" mi3 d'Europorte arrive i4 Boom. Maaden 
SCHOUSBEN. La phota correcfe se rapporlent B k Idgende est publ ih  ci-dessus. 

3 PHOTO 114-W Le 5 février 2013, l'usine BASF d'Antwerpen e réeeptionnd une nou- 
velle locomotive de manoeuvre. II s'agit d'une machine du type G6 de Vossloh porian! 
le numéro de construction 5001862 / 201 0 et le numdm NEV 98 80 0630 1069 P - W. 
BBpüsée "MBnWn, elle a débuté sa cardèm le 6 octobre 2010 d l'usine 8ASF de Ludwigs- 
M n  avant d'ê!m oIim%da eu siège d'Aniwerpm. Les G6 son! Bquipees d'un moteur Di+ 
sel Cummfns -3 de 670 kW e! d'un transmission hydniutique. Leur masse lobh est 
Wès &v& : 67,s t #les peuveni ci l l~~ler  B 30, lW e! 80 &M. Lw prem- G8 son! eppe 
rues en m. P8ssap de ia G6 B Unkhwf (eniiii Hasselt et Diesa, twnonyuée d'Aachen 
West B par ta V267 de RurZeIbehn. Johny BRAUNS. 



DB Schenker Nederland 
i 

Depuis b 28 ddcembre, DB Schenker Ne- 
derland assure pour AW-Mi t te /  le trafic 
de coke entre la cokerie de Seraing et Bre- 
men auparavant confie Captrain (voir EN 
LIGNES 107 page 42). Citindraire em- 
prunt& a BtB modifih, le train ne transitant 
plus par Aachen-West mais via Vis&, Sit- 
tard, Roemond et Venlo. 
Le 8 avril, c'est le trafic de chaux entre Je- 
mdle et BeveMlijk qui est passe entre les 
malns de i'opdrateur. Ce train sert B a&& 
miner entre Kinkempois et Skrd ,  et inver- 

se charge aussi de &s deux dessertes au 
depart de Kin kempois. 
Vous trouverez ci-dessous les horaires 
théoriques des trains circulant de jour : 

48551 @ XNSTD f 1.30 - NSR 12.32 
48844 @-(D W 17.06 - MML 17.18H8.37 - 

NK 19.4Sk1.53 - XNSTD 22.H 
4 8 W  O W 17-06 - MML t 7.1 U18.37 - 

NK i9& 
48844 D MK 09.51 - XNSTD 10.54 
48883 @ XNSTû 12.33 -NK 43.31114.45 - 

W 16.12 
80400 a-@ NK 07.42 - NH 08.08 
84400 O NK 07.48 - NH û8.10 
80401 a-@ NH û9.16 - NK 09.42 
80402 a 4  NK 10.40 - SEGAL 11.08 
60403 @-8 SEGAL 42.30 - NK 12.59 

T 08 Schenker a repris a Captrein le trafic de coke olrculant entre Seraing et Bre- 
men Stahlwerke. Le train n'esf plus trac8 via Montzen et Aachen West mak  via 
Maastricht et Venlo. II clreule le jeudl de Serahg (ddpert 03.44) vers Bremen, et le 
dimanche en sens Inverse (Bremtm Stahhve&e 20.00 - Sittard îO.44/l1.30 - Wsd fron- 
tidm passage 9 12.01, Serahg 12.32). Le dimanche Bjanvler 2013, k rame vlde 48651 
(Bremen - Seralng) passe B Cheram. Michel de ESCV 

60600 @-QD W 't 5.54 - MML 16.M 48804 a@@ FGZH f 6.45 - X H T N f  19.25 
48602 a d  F m  10.58 - XNSLU 12.30 

La filiale néerlandaise de DB Schenker 48803 Qi4 XNSLU 13.30 - FGZH 15.36 
est aussi ids active dans la region de 
Gent et plus partiwliérement entre Gent- A~rev~adons : 
Zeeham et i'endave de Terneuzen : FES : Essen, FGZH : GentXeehaven, W . 

47523 a@@ XDWE 08.50 - FE8 1218 - Jemelle; MML : Marlole, NH : Hermalle- 
FGW 14.31 sous-Huy, NK : Klnkempois, NSR : Seralng, 

47526 @QD@ F m  lS.23 - FES 17.34 SEGAL : Race. -1, XDEWE : Wesel (D), 
XDmE 24-31 XNSLU ; Slulskil DOW (NL), XNSTD : Slt- 

40641 @a XNTNZ 09.00 - FGZH.~O.IB tard (ML), X N l W  : Terneuzen (NL). 

3 PHOTO 11687 Depuis le 4 ma- CmssraiI assurti des trains enm Genk et t'Allemagne avec k TRAXX i86 150 (auparavant utilisée 
par CapbuIn). Avant cela, elle a effectud 9 parflr du 24 fëvrier des parcours d'écolage. ici en gare de Hasself. J h y  BRAUNS. 



Fret SNCF T l a  38023 remorque 10 prwnier train cbün*on finale*Vdci les horaimthw de llngoes d~~1umIlum 48863 Dun- 
mues de w,pr#iurs : - , , kerque - Kinkempois 00 d ie  sera rem- 

Depuis le 14 fevrier 201 3, SNCF-Fmt et 48863 8 XXBLA t7.W - NK 20.S -:. ' " :,i plakée pur une CIa- 66 da CapinIn. 
sa filiale Capirain assuren? une fois par 485tS d NK 14.5û - XDKAW fa15 Passage au point d ' s d t  da M&lWe le 14 
=maine un nouveau trafic de lingots 48W4 O XDKAW 18dO - NK 19.08 Wvrier 2013. Cwentin CAUMUER. 
d'aluminium entre Dunkerque et Nimn- , , 48884 @ NK 19.M - -LA 23.38 
helm, dans la banlieue de Duwldorf. . -. . 4 Le 22 Hivrler 20.13, IP 6sDf âa - p h i n  

C'est une B836WO qui emmene le bain :,, j A h M a t b s  : assure le train de lingots d'aiumInIum 
IUMf S (Dunkeqm) - KInkampvis - N h n -  

de Dunkerque A Kinkm@s, où 1 est re- nL-NK : KInkmpds, XOKAW : M e n - W e s t  h h ,  en 
pris par une Class 66 W i n  jusque sa (DE); XXBLA : BlamïdMmnWm. M#mideESCH. 



. Durant le mois d'avril 2013, la 
29.013 sera entidrement retubb 
l'atelier de Brugge. 
Les travaux, qui ont dure deux 
maines, ont 6tB men& B bien par 
les sp&ciallstes de la fime 'Lon- 
don & M h  Wesîem Railway He- 
ntage Company Ltd" de Cmwe 
Works et les techniciens de la 
SNCB. Les premiers font partie 
d'une entreprise quasi aussi vieille 
que les chemins de fer eux- 
memes, puisqu'elle existe depuis 
1840. Elle avait d6jA travaille en 
Belgique pour ta &paration du 
parc ferroviaire après . .. la pre- 
rnihre guerre mondiale ! 
L'entretien plus classique, les 
roues, tes freins, la transmis- 
sion, ... a &# men& A bien par le 
personnel du Groupe SNCB. 
Durant les travaux, les experts de 
Crewe ont constate pas mal de 
defauts de construction A la chau- 
di&re, laquelle avait été construite 
par l'atelier de Meiningen en 2003 
(voir EN LlGNES 59 pages 52 
55). 

Pays-Bas : le ZLSM sauvé 
Le Zuid Llmburger Stoomfrdn Maetseheppl/ 8 eu fort chaud l'annhe pass8e. en prok a de gravas dlftïcultds iinancidres. C'est 
grdce d l'aide de la Provlncie LImburg et des communes concerndes que le ZLSM a Bvitd de /us fesse la faillite. Le 26 ddcembm 
2012, le "Kerst Expres" ("Express de No&lu) en provenance de Velkenburg arrive d Schin op Geul. La reine, composde intdgra- 
lement d'anciennes voitures SNCB des types K 1 et K3, est rernorguda par le 1D noî040 (ex. Chemins de fer su#ols). 
Michel de ESCH. 



L'AR. 86 en balade hivernale 
Le samedi 19 janvier 2013, quelques membres actifs de I'ASVI se sont aventuds sur la sectlon de Thuin c) Biesme-sous-Thuln (an- 
denne ligne 109), le temps d'immortaliser l'autorail AR. 86 dans un décor enneige et digne des Ardennes belges. 

T La photo montre l'AR. 86 se dirigeant vers Biesme-sous-Thuin et franchissant le pont au-dessus de la Blesmelle et du Chemin 
de l'Ermitage, un pou avant /'évitement du Haut-Marteau. Marc PETIT. 

.I Retour de Biesmesous-Thuln, VAR. 86 a quitte le Bois du Grand Bon Dieu et se dirige vers Thuin-Ouest. Marc PETIT: 



Suède I 

La fin pour les Ma 

Entre 1953 et 1960, 41 locomotives 
Co'Co' pour trains de marchandises 
lourds ont été livrées aux Chemins de fer 
nationaux suédois Statens Jsrnvagar 
(SJ) et d la société privée TrafikaMebo- 
laget Grihgesberg-Oxel&unds JGrn va- 
gar (TGOJ), basde B Eskilstuna. 
Construites par ASEA, les Ma dispo- 
saient de 3960 kW et pouvaient circuler 
B 105 kmlh. Réputées robustes et fia- 
bles, elles sont restées près de 60 ans en 
service. 

n o i w 1 1 4 - ~  LL ~ u r n a l z u ï u ,  ~ a M a  b 7 t.4seana 1495, Iivrdeen i959auxSJ)du 
TGOJ attend son prochain service ai  Hallefors. Philippe DE GIETER. 

Les 32 locomotives des SJ furent corn- 
mandées pour la remorque des trains de 
voyageurs et de marchandises sur les 
lignes électrifi8es du centre et du nord de 
la Suéde, alors que les 9 Ma du TGOJ 
avaient été acquises pour le trafic de mi- 
nerai entre Gringesberg et Oxelosund, 
la principale source de trafic du TGOJ 
jusqu'8 la crise de la sidérurgie dans les 
annBes '70. Outre la livrbe et les mar- 
quages, les locomotives des deux corn- 
pagnies se diffbrenclaient par la forme 
des fenetres laterales : circulaires pour 
les Ma du TGOJ, rectangulaires pour 
celles des SJ. 

Lors de leur livraison, les Ma avaient une 
livrée vert foncé au TGOJ et marron aux 
SJ. Dans les annBes '60, les locamotives 
du TGOJ furent repeintes en orange et 
blanc, puis bleu et vert dans les annees 
'90, selon deux dessins diffbrents. 
Quelques locomotives reprises aux SJ 
conserveront leur livrée marron jusqu'g la 
Rn, mais la plupart seront repeintes aux 

couleurs du TGOJ. 

En 1991, les SJ ont radié les Ma de leurs 
effectifs et vendirent un lot de 25 locomo- 
tives au TGOJ, où une dwzaine furent re- 
mises en service. Cela ne signifia 
pourtant pas la fin de l'utilisation des Ma 
par les SJ, puisque leur division marchan- 
dise prit des Ma du TGOJ en location. 

PHOTO 114-63 Le 30 juin 1982, Behange de traction dans h gare-frontière su6doise de Storlien, entre la Ma 83f (Asea 1322H953) 
des SJ et la DI3 623 des NSB (Chemlns de fer lvnrv8giens). Pierre HERBIET: 

-2 
Er- 



En 1995, par exemple, 11 locomotives et Helsingborg, entre Eskilstuna et Çkellef- 
Btaient utilis&s par les SJ. Et le 14 odobre tehamns Ovre, et autour de Boriange. Les 
2010, lors de t'incorporation du TGOJ dans dernihres ont Bt6 arrbtdes en ddcernbre vdgsmuseum B Gavle. Mais ce n'est pas 

1 Green Cargo (le nom utilisé pour désigner 201 2. tout : trois locomotives ex-SJ circulent en- 
la division marchandises des SJ depuis sa core en service commercia k Railmm pos- 
transformation en societe independante en Selon un bonne habitude suédoise, plu- &de la 882 tandis que les 825 et 827 ont 
2001), les 24 locomotives encore aux ef- sieurs locomoüves seront conservdes : la &te acquises en 2009 par la soci&té Ne- 
fectifs changent une nouvelle fois de pro- 401 au GAngesbergsbammas Jgrnvags- trail, qui souhaite meme en acheter deux 
prietaire. ûmen Cargo eut encore bswin museum, un musbe situé dans l'ancienne autres (les 405 et 409 TGOJ). Netrai!, qui 
des Ma pendant quelques mois, pour mm gare m i n i h  de GHngesberg et dédie au loue les locomotives à d'autres o@mteurr, 
penser l'indisponibilité de quelques loco- TGOJ, la 403 par la BergJegemes J m -  a ajout8 sa contribution à la divesité des 
rnoüves Rc2 immobilisées pour VagssiiItskap A Goteborg, la 408 & la F6- livrées port&% par les Ma : la 825 circule 
modernisation, ce qui permit h 8 t o c o m  reningen Somlands Veteranj&mvag & dans une Iivrde à deux tons de bleu (pour 

r üves d'&ire enwre utili&es jusqu'en Ml 2 Oxelihund, la 828 ex= par Kalmar V e b  CFL Cargo Sverige), et la 827 en gris et 
en senrice marchandises enüe Eskilstuna rantdg et la 966 ex-SJ au Sveriges J h -  bleu (actuellement loue8 par Rushrail). 

PHOTO 114-64 Le f3 mai 2010, la Ma 825 (Asea 13tWl953) apparienant cl la socidté Netlog, remorque un train spdclal de voyageurs 
entre Nassjo et AngelhlClm. Passage 9 Bledinge, sur la ligne Stockholm - Malmèi. Philippe DE GIETER. 

Uruguay 

Un touristique vapeur 

Après la mise hors service de la 1C no 
120 (voie métrique) des Chemins de fer 
de I'Etat uruguayen, 'l'Association uru- 
guayenne des Amis du Rail" l'a acquise 
et l'a entièrement restaurée et remise en 
état de marche. Cette machine plus que 
centenaire fut construite par Beyer Pea- 
rock (no 5400) B Manchester en 1910. 
Elle remorque deux voitures à voyageurs 
de construcüon néerlandaise et un four- 
gon A bagages sur une ancienne ligne 
dhsaffectée qui traverse la banlieue in- 
dustrielle de Montevideo. Le paysage 
n'est pas touristique mais les passagers 
abondent car les bureaux de voyage ins- 
crivent ce trajet d'environ 45 minutes 
dans leur visite de la ville. 

La ,120 prête au ddepart ii Moritevideo le 
.f9 novembre 2012. Carla PIRNAY 
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Portuqal 

Trois séries 1 disparaissent 

Trois séries de locomotives ont quitté la 
scène ferroviaire portugaise en 2012 : les 
Diesel série 1550 et tes électriques séries 
2600 et 2620. 

Série T550 
En 1973. pour Bliminer les demiéres loeo- 
motives B vapeur sur le rbseau pottugais 
A voie large (1668 mm), la smihté cana- 
dienne Montreal Locomofives Works = 
(MLW) a livré une série de 20 locomotives 
Diesel L transmission électrique type MX- 
620. Ces locomotives Co'Co' d'une puis 
sance de 1251 kW pouvaient circuler 6 
120 kmlh. Elles étaient équipées d'un rno- 
teur 12 cylindres Alco type 251 C3 et se 
distinguaient par leur faible charge A I'es- 
sieu (1 5,l tonnes). 
En debut de canibre, toute la serie était 
utilish sur la ligne Beira Baixa, entre En- 
troncamento et Guarda via Castelo 
Branco. Elles furent aussi utilisées sur la 
ligne Beira Alta, entre Figueira da Foz et 
Vilar Formoso, jusqu'd I'électnfication en 
1998, après quoi on les retrouva sur l'en- 
semble du réseau, m&me si on ne les 
rencontrait que rarement au nord de En- 

Le 30 aoDt 2008, arrivde 1 Entrocamento d'un train de marchandises remorqué par 
deux locomotives de la sdrle 1550. En t6fei la 1565. Thierry COCHlN. 

tmncamento. Elles ont remorque tous les 
types de trains, y compris des trains ex- 
press internationaux entre Valencia de 
Alcantara et L i s h  jusqu'en 1985. 
La 1561 fut la premiére locomotive ra- 
dide, suite A un accident survenu sur la 
ligne de Sines le 14 mai 2003, et les der- 
nieres, a W & s  B la division marchan- 
dise 'CP Carga' furent aWt8es en 2012. 

Sérles 2600 et 2620 
Entre mai et octobre 1974, 12 locomo- 
tives électriques 25 kV 50Hz ont été li- 
vrées aux Chemins de fer portugais par 
le 'Groupement 50HzW (Alsthorn, MTE, 
Jeumont-Schneider et BBC). 
De construction typiquement française et 
numbrotées 2601 A 261 2, elles avaient 
une caisse bas68 sur le design de la 

t14-65 Sur la ligne Entmcamenio - Lisboa, passage 1 Wrîude d'un IC Rapido remorqud par la 2623. 
Yves STEENEBRUGGEN. 11 ddcembre 2004. 



BB15000 SNCF, mais le concept tech- 
NEW- ,,. ~ p a  

nique &ait celui de la 8877000 SNCF. 
L& bogies monomoteurs Btaient Bquipés 
d'un moteur Alsthom TAB-660 A? de 
1435kW. Elles furent les premieres loco- 
motives aptes circuler B 160krn1h au 
Portugal, mais le rapport d'engrenage 
pouvait Qtre choisi en fonction du service 
h assurer, la vitesse maximale pouvant 
dire reduite à 100kmh au profit de l'effort 
de tracüan. 

Un second lot cornpottant 9 locomoüves, 
fut construit saus licence par Sorefarne A 
Lisboa et liwé en 1987, avec les num4nis 
2621 A 2629. 

Les 260012620 ont assuré la majeure 
partie de leur activité sur l'axe Lisboa - 
Potto, en tête de trains de voyageurs ex- 
press et interrégionaux. Leur rayon d'ac- 
tion s'&tendit au fil de I'électMication des 
lignes Beira Baixa. d'abord iusaue 
~ b r a n k ,  puis jusqui Castelo ~ i n c o :  et 
Linha do Sul, jusque Faro. 

Elles furent cependant rapidement ju- 
gbes trop peu puissantes pour la ligne 
vers Faro et furent Bchangbs en 2008 
contrs des 5600 (type Eurosprinter de 
Siemens) de l'activité marchandises CP 
Carga. tes machines dddes B CP 
Carga ont vu leurs rapports de boTte blo- 
ques sur le mode 100 kmlh, leur Bquipe- 
ment de chauffage des rames dbmonté. 
et elles furent Iquipbes pour la circula- 

Allemagne 

Les "Talent 2" en service 

Aphs plusieurs mois de retard à la suite 
de problèmes techniques, les nouveltes 
automotrims *Talent 2" de Bombardier, 
de la &rie 4421443 de la DB, sont &Ife- 
ment entrées en service le 9 décembre 
2012. 
Suivant la version, elles sont composées 
de 2, 3, 4 ou 5 caisses, et disposent 
d'une puissance de 9 O? 0,2020,3030 ou 
4040 kW. Les bogies, sauf ceux d'extré- 
miU, sont communs A deux voltum. 
Toutes peuvent atteindre 160 kmlh. 

Actuellement, 214 rames sont utilides et 
affectées sur le Stadtbahn Berlin et Bran- 

PHOTO 114-68 Le l S  ddcembre, un Re- 
gioExpress RE9 en provenance de Sie- 
gen et assuré par une automotrice 
Talent 2 B quatre caisses, vient d'arriver 
B Aachen Hbf. En tête, la voiture motrice 
442 262. La num~rotatlon des rames 
quadruples est la suivante : 442.200 + 
443.200 + 443.700 + 442.700. A droite, 
1'IR-q 5031 Aachen Hbf - LIBge-G. 8St  au 
ddpatt Jean-Luc VA NDERHA EGEN. 

Le 2 septembre 2008, passage B Golega d'un train de conteneurs tracte en unit& mut- 
tlpk par deux 2600; la 261 0 mdne la marche. Thierty COCHIN. i 
tion en unité multiple. Elles furent utili- 
sees pour les trains de marchandises in- 
ternationaux sur la ligne de Beira Alta en 
attendant l'arrivée des nouvelles loco- 
motives de la série 4700 livrées par Sie- 
mens en 2009. 
Au fur et à mesure de i'arrivée des nou- 
velles locomotives EuroSprinter de la 

s4rie 4700 (semblables aux 18 de la 
SNCB) et de la baisse du trafic, les 
260012620 Cargo furent dlirnindes et les 
derniers services furent assures au 
printemps 2011, tandis que les der- 
niéres locomotives de I'activit8 voya- 
geurs longue distance ont circulb 
jusqu'en 2012. 

denburg (4u1, au a-mhn de Nümberg 
{42), au E-Netz Franken (22), sur Ie Mit- 
telhessen-Express (22), B la Mwlbahn 
entre Kobisnz et Trier (131, au Rhein- 
Sieg Express RE9 Aachen - Siegen (IS), 
sur la Saxonia-Linie Dresden - Leipzig 
(8). et entre Cottbus et Leipzig (6). 

Le 31 dbmmbre 2012, la societé alte- 
mande AbeiIio Rad a commande A Born- 

banlier 35 rames du type Talent 2, dont 
20 rames trois caisses et 15 rames 
cinq vdtures. Elles sont destinées aux ré- 
seau SaaleThüringen-Südhan (régions 
de Nordhausen, Halle (Saale), Erfurt et 
Saalfeld). 
La Sikdwestdeutsche Verkehrs-Aktienge- 
seilschaft (SWEG) a aussi cornmancl6 
deux rames pour la ligne Bad Kroringen- 
Münstertal, en Forêt Noire. 



Nouvelle venue sur le réseau français, cetie Class 77 VFLI emrndne sa charge de granulata depuis Gudmant (au nord de Chaumont) 
vers Montereau via la Grande Ceinture parisienne. Le train 444742 du 6 janvier 2012 est phofographld d Dormans. Gilbert LAURENT: 

En ces temps agités où le monde ferro- 
viaire est en ébullition, le théme de I'évo- 
lution du fret et de ça privatisation 
rampante fait r6gulibrement l'actualité. II 
faut dire qu'aprhs s'&te parüculiérement 
distingue en freinant des quatre fers, ce 
pays est devenu le terrain de chasse fa- 
vori des EFA (entreprises ferroviaires al- 
ternatives), A tel point que leur nombre 
frise aujourd'hui la vingtaine ! Un cata- 
clysme culturel qui s'ajoute au séisme 
Bconomique que représente I'effondre- 
ment des volumes transportés : aprés 
avoir rebondi A 58 milliards de t-k 
(tonnes-kilomhtres) en 2000 (pour rnB- 
moire cependant bien loin des 74 mil- 

liards de 1974), le fret hexagonal est 
passé sous te seuil de 40 milliards en 
2008 avant de toucher le fond en 2010 
avec 30 milliards.. . pour finalement re- 
dresser légérernent la barre 6 34 mil- 
liards en 2011. Un revirement bienvenu 
dont le mérite ne revient pas A Fret  
SNCF qui a simplement stoppe sa dB- 
gringolade en 201 1, mais à ses concur- 
rentes dont la part de marché a atteint 29 
% (soit 10 milliards de t-k), et ce après 
avoir atteint 15 % en 2009 puis 21 % en 
2010. Soit une progression de prés de 
IO0 % (de 15 B 29 %) sur deux ans. Sa- 
chant de surcroit que 201 2 devrait r8so- 
lument confirmer cette tendance. Le tout 

avec des écarts importants d'une ligne A 
une autre et d'un site B l'autre, comme le 
montre l'analyse des flux au travers des 
nœuds ferroviaires qui suivent, nœuds 
choisis pour leur relative proximité avec 
la Belgique. ttat des lieux B l'automne 
2012 ... 
Dans le complexe de Charleville-Mahon 
qui voit defiler une quarantaine de trains 
de fret en service de base et une tren- 
taine en moyenne hebdomadaire, un sur 
quatre échappe #i Fret SNCE Au premier 
rang des "rebelles" avec un train privé 
sur deux, se détache €CR (filiale de DB 
Schenker) qui véhicule des produits sidé- 
rurgiques entre Calais et la Lorraine 
(Ebange), des automobiles fabriquées en 
FranchbComt& (Montbbliard) pour l'An- 
gleterre, ainsi que des convois du com- 
bine du courant Angleterre - Suisse entre 
Calais et Basel. Dans te rôle de challen- 
ger se présente VFLl (filiale de SNCF 
Gdodis) qui tire des trains de céréales 
entre la Champagne et Lille, suivie de 
Colas-Rail (filiale du géant du BTP 
Bouygues) qui alimente en granulats les 
plates-formes de Reims et Chglons-en- 
Champagne depuis le site d'Anor. 
En queue de peloton se présente CFL- 
Cargo avec des convois de ferraille tirés 
entre la Lorraine (Hagondange) et Lumes 
(pres de Mohon). 

Avec en toile de fand la cathddrale de 
Laon, le 460010 VFLl emmdne vers Le 
Havre s a  cargaison d e  bkdlhanol en 
provenance de la distillerie Crlstanol de 
Bazancourt (au nord de Reims) le 2.1 
mars 2011. Gilbert LAURENT: 
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Livrée Akiem typique pour -cette UM de 75000 qui effectue une liabon Mdry-sur-Marne - Lille-DBllvrance pour le compte de VFLI. 
Train 60375 du i 5  mars 2011 il Dormans. GilbeH MURENT. 

Précision : d l'exception des convois du 
combiné €CR confiés d des Traxx, la 
quasi-totalité des circulations font appel A 
des locomotives Diesel, principalement 
des G1206 en UM (Colas), des Class 66 
et 77 (ECR), et des 75000 Akiem (VFLI). 
Sans quitter I'arthre Nord-Est, voici le 
carrefour d'Aulnoye qui affiche une cin- 
quantaine de mouvements fret en 
moyenne avec pointes A 70. Avec une re- 
présentation des EFA supérieure A la 
précédente puisqu'elle atteint 40 % du 
total, et une rdpartition du gâteau entre 
les prbtendantes notoirement diffdrentes. 
Les convois belges y tiennent la corde 
avec une petite dizaine de mouvements 
quotidiens (soit 40 % des convois non 
SNCF), ce qui résulte A la fois des flux 

Bchangds entre la Belgique et Tergnier, 
et dans une moindre mesure de la pr8- 
sence d'OSR sur place. Sachant que la 
filiale de SNCB-Logistics rayonne autour 
dlAulnoye avec ses G1206 et G2000 
vers Calais, Hénin-Beaumont, Sin-le- 
Noble {Douai), Valenciennes, et Haut- 
mont, pour un total d'une vingtaine de 
mouvements en cumul hebdomadaire 
(activitb reportde sur Tergnier en 2013, 
voir page 42). 
Sur les talons de la SNCB, revoil8 ECR 
dont les couleurs sont principalement 
portées par les convois transitant par I'ar- 
thre Nord-Est Bvoqu&s plus haut, mais 
&galement par des trafics di&s dont une 
bonne part sont articules sur Fourmies. 
Sachant en outre qu'ECR, trbs agressif 

sur les trafics locaux (Valenciennes, Ber- 
laimont...), ne cache pas sa volonté de 
mordre sur le pré c a d  d'OSR. 
Suit Colas-Rail qui assure 15 % du trafic 
non SNCF, trafic essentiellement consti- 
tué de granulats extraits A Anor et dirigés 
vers la région lilloise (Santes), la base de 
Chaulnes sur la LGV Nord-Europe, et 
I'ïlede-France (Creil, Valenton, Genne- 
villiers.. . 1. 
Enfin, Europorte {filiale d'Eurotunnel) 
complhte le tableau avec une domine de 
mouvements par semaine transitant par 
Quévy comprenant des trains entiers en 
provenance du port de Rouen et le rapa- 
triement de rames vides depuis I'ilede- 
France (Le Plessis-Belleville) vers 
Lessines. 

Dans le mbme site, le 4121 7 du 29 mars 2011 empoae son chargement de pin des Landes vers l'Allemagne alors qu'il crolse le 47248, 
son alter-ego dans sa verslon rame vide. Gilberl LAURE1 



Un convoi Colas dans foule sa splendeur, avec cet& UM de 6.1206 qui rapatrie une rame vide entre Le Bourget ef Anor. en marche 
8.1205. k 22 avril 2010. Gilberl LAURENT: 

Autre carrefour d'importance avec Ter- 
gnier, où l'activité est impactde depuis 
de longs mois A hauteur de quinze à 
vingt trains par jour par les travaux ef- 
fectues au nord de Busigny. Particularité 
du site : un convoi sur quatre circule 
sous pavillon belge, soit une quinzaine 
de mouvements par jour en moyenne et 
une vingtaine hors pause dominicale. 

Comme par ailleurs prés d'un train sur 
deux ne circule pas sous la houlette de 
Fmt SNCF; il en résulte que la SNCB est 
titulaire A elle seule de la moitié des 
trains non SNCF. II est vrai que ce site 
constitue la principale tete de pont 
d'OSR-France et que ses convois 
rayonnent tous azimuts vers Nesle, les 
silos de l'Amiénois et la zone portuaire 

- 
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du Havre à l'ouest, l'industrieuse vallée 
de l'Aisne et le site petrochimique de 
Grandpuits au sud, la Champagne et le 
hub de Lérouville B l'est. Autant de des- 
tinations qui font traditionnellement 
appel à la série 57 et depuis octobre 
2012 aux 75000 Akiem. A quoi il faut 
ajouter les prestations de la serie 13 qui 
effectue des rotations vers Monceau 
avec du lotissement et vers La Louviére, 
Monceau, Schaerbeek, Aalst et Antwer- 
pen avec des trains de cbrdales et de 
produits sid8nirgiques. 

Loin derriére la SNCB arrive €CR qui 
aligne son armada de Class 66 et 77 et 
d6üent 10 % du fret total, soit une demi- 
douzaine de trains par jour avec pointes 
à dix. 
Au premier rang : un trafic de granulats 
provenant des carriéres du Boulonnais 
(Caffiers, Marquise) et dirige vers l'!le-de- 
France (Longueil-Sainte-Marie, Mitry- 
Claye), complété par des trafics d'eau 
minbraie issus des massifs vosgiens, 

I 
OmniprBsentes Class 66 : l'une des 57 
unitds présentes sur le sol français tire 
un convoi ECR en provenance d'Alle- 
magne via Forbach en suivant les mdan- 
dres de la Marne. 
Gilberl LAURENT. 20 mai 2070. 



alpins et auvergnats B destination du 
RopumeUni via Calais. 

Troisibme larron en importance, Eum 
potîe tire raide de ses Euro 4000, d'une 
part des rames de granulats depuis le 
secteur de Tergnier (Montescourt) vers fa . 
Belgique ainsi que de Lessines vers la 
vallde de ItAlsne (LongueilSainte Marie) 
et I'lle-de~rance (Le Plessis-Belleville). 
Autant de bains ghndralement trac& via 
Lille dans ie sens nord-sud et via Quévy 
en sens inverse qui sont venus gonfler 
les flux initiés en leur temps par Veda 
avec des G2000 dont celui de céréales 
entre Vitry-le-Frangois et Antwerpen. 

Enfin, dans un mouchoir de poche et 
avec un cumul de 15 % des convois non 
SNCF, Cdas-Rall et VFLl ferment la 
marche. 

P Trafic International pour la -1 756 ex- 
Veolia en charge du 47910 Lessbes - Le 
Plessls~Belleville via Baisieux et Busi- 
gny. au passage dans le secteur de Ver- 
berle le 21 mal 2010. Gilbert LAURENT: 

+ Trafic de clment avec ce 60333 Dun- 
kerque - Le Havre qui vlent de franchir 
BrautB-Beuzeville sur la ligne Paris - Le 
# 8 ~ m  le 28 j ~ i i l e t  2009. 
Gilbert LAURENT. 

& Photogmphlde sur l'axe Lorraine - 
Bourgogne, ceîie 37000 YFLI emmBne 
vers Lyon-Oullloti&re le 47284 an prove- 
nance d'Allemagne vie Forbach. Bavi- 
sey-la-Cdfe, 6 sepiembm 20.12. 
Gtlbert MURENT. 



Le premier au titre des trains déj8 cités 
pour leur passage A Aulnoye, mais pas 
seulement : ce spkialiste du granulat qui 
possède son propre parc de wagons-tr6- 
mies cherche 3 diversifier ses acüvitbs 
afin d'amdliorer la productivit8 de ses lo- 
comotives et tire ainsi en sous-traitance 
des convois de cérdales (Nogent-sur- 
Seine), de sable (Montargis). . . 
De son côté, VFLI assure Bgalement un 
trafic de granulats au départ de la Cham- 
pagne (Gudrnont) vers la vallée de la 
Seine (Gaillon) A I'aide de Class 7ï, ainsi 
que des trafics varies d'origines multiples 
4 I'aide 75000 Akiem qui ont tous en 
commun d'aboutir en région lilloise. 
A 80 kilomdtres de 18 t r ~ n e  te couple 
Amiens-Longueau. Un ensemble qui rB- 
eup8m une quinzaine de trains detour- Belle rame (vide) pour cette Class 66 qui vient de traverser Tergnier avec en ligne de u 

mire les carrIdrrt5 du Boulonnrrb. Train 61f32 Longueil-Ste.#arie - Camers du 22 avril 1 

n8s pour cause de travaux persistants A 20,1. LAURENT: 1 

l'ouest (sur Paris - Le Havre) comme A ! 

l'est (au nord de Busigny) et au sein du- 
quel les chiffres atteignent ainsi des 
sommets. En terme de trafic total 
d'abord : cette étoile A cinq branches est 
irriguée par 75 trains de fret en moyenne 
et une centaine certains jours. MAme dB 
mesure quant A la &partition entre en- 
treprises ferroviaires : au grand 
desespoir des cheminots du cru, plus de 
la moitib de ces trains (environ 55 %) est 
le fait des concurrentes de Fret SNCF. 
Rdsultat : c'est couramment une bonne 
cinquantaine de trains non SNCF qui ira- 
versent les installations de Longueau en 
pleine semaine, dont tout un panel de 
convois du cornbinh. Une manne qui 
suscite bien des convoitises et que se 
partagent VFLl (Marseille - Dourges), 

SNCB-Logistics (Anvers - Valenton - MP- 
drîd), ECR (Perpignan - Dourges et Cer- 
bére - Calais), ainsi que Europorfe 
(Valenton - Dunkerque). 
C'est ainsi que, circulations SNCF corn- 
prises, c'est en moyenne une douzaine 
de convois du combiné et une bonne 
quinzaine certains jours qui traversent le 
complexe de Longueau. 

Plus ghnbralement et tous trafics confon- 
dus, c'est encore ECU qui se taille la part 
du lion avec un train sur quatre et 40 % 
des trains non SNCF. Ce qui rbsulte de 
la convergence d'une multitude de flux 
croisés : eau minérale pour le Royaume- 
Uni, granulats dirigés vers les "au-delà* 

de Tergnier mais aussi 3 destination de 
la Picardie {Creil. Beauvais, Grandvil- 
liers), de l'lie-de-fiance (Valenton, Gous- 
sainville) et de la Normandie (Sotteville, 
Elbeuf) ; ces acüvitds de base étant com- 
plétées par des trafics diffus parmi les- 
quels prospére un courant entre 
Valenciennes et le port de Rouen. Le tout 
pouvant dbpasser 20 mouvements par 
jour et mettant principalement A l'honneur 
les Class 66 et 77. 
Suit VFLl qui traite 15 % du total en 
jouant fond la carte c6r4alIère et tire 
ainsi vers la région lilloise (Haubourdin) 
une dizaine de trains avec pointes A 15 
aux origines multiples (Picardie, Cham- 
pagne, Centre, Bresse.. .). 

Image typique d'un traln ECR Vourre-touPavec ce 44214 Ldrouvllle - Perpignan vu dans le seckur de Neufchateau (FR) le 6 sep- 
tembre 2012. Gilbert LAURENT. - 7 
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t 22 mars 2012 : iarition rarissime 
d'une Traxx rouge Idte du 41211, l'un 
des mouvements tbd assurant la rela- 
tion Bayonne (près d'lrùn) - Allemagne 
via Forbach Gilbeif LAURENT: 

+ En provenance de l'usine alsacienne 
d'embouteil!ege d'Obernai, l'une des 
GlZO8 Europorte est en roufe pour la 
verrerie de GIroncourl dans les Vosges. 
Traln 60380 du 6 septembre 20i2 entre 
Toul et #eufch&teeu. Gilberf LAURENT, 

4 La Belgique n'est plus t d s  loin pour 
ce 48703 La Baraque - Lessines via 
Qudvy qul franchit uladuc de StBdnin 
le 5 juin 2010. Gill LAUREN7: 



Avec 15 % des convois non SNCF et 
pour des trafics déj8 cités (combiné et 
dessertes OSR depuis Tergnier) se prd- 
sente ensuite SNCB-LogisMies, talonnh 1 
par Europorte qui tire avec ses Prima E 
37500 et Euro 4000 un convoi non SNCF 
sur dix. Point fort : les axes Dunkerque - 
Le Havre et Rouen - Belgique via Quévy. 
Enfin et en queue de peloton, Cdas est 1 
rephsentee par des convois reliant Anor 
et I'I'île-dafrance au prix d'un large dé- 
tour afin d'bviter un rebroussement 4 Aul- 1 
noye, ce trafic de base étant complété 
depuis dbcembre 2011 par des convois 
d'automobiles du groupe PSA tirés vers 
Calais depuis Achhres (dans l'ouest pa- 1 

L 
risien), une prestation effechi8e dans le 

Après ddchargement sur la base LGV de Chaulnes [entre Amiens et Tergnier), retour prolongement de '''le fournie par ECR vers Anor pour cette rame Colas dans le sillon "de dernidre rninute"459569 du 19 avril 
au depart de la Franche-Comté. 2011. Gilberf LAURENT. 
Bien que [imite géographiquement, ce 
bref tour d'horizon permet néanmoins de 
mesurer A quel point !a privatisation du 
rail français va bon train, notamment par 
voie de filialisation, l'exemple le plus frap 
pant Btant fourni par cette Bmanation de 
SNCF GBodis qu'est VFLI. Le rbsultat 
peut d'ailleurs dépasser les proportions 
constatées cidessus au point de placer 
Fret SNCF en position ultra minoritaire. 
Comme sur Hazebrouck - Calais, ligne 
qui constitue B la fois l'une des deux voies 
d'aeds aux carrieres du Boulonnais et 
surtout l'unique passage vers le lien fixe 
transmanche. Un exemple pas Ws flat- 
teur pour rentreprise historique : parmi la 

douzaine de trains qui la muente  (de 6 
B 75 selon le jour), sa part, avec un train 
par jour en moyenne (parfois trois, mais 
souvent aucun) n'atteint pas 10 % du 
total. Cependant qu'avec 80 %, ECR im- 
pose sa loi, notamment en monopolisant 
les trafics de granulats et tout en occu- 
pant une position dominante sur le c d -  
neau du combine avec des flux orient& 
vers l'Espagne (vla CerbBre) et Iltalie (via 
Basel). Sachant que la seconde place du 
podium est occupée par SNCB-Logisfies 
qui aligne une douzaine de trains par se- 
maine, pour partie par le biais d'OSR 

(desserte de Calais depuis Aulnoye) et 
surtout est titulaire de quatre rotations 
hebdomadaires du combine enire t'Angle- 
terre (Manchester) et l'Allemagne (Duis- 
bourg) via Mouscron et Monken. Bref et 
au final, voil8 amplement de quoi avoir le 
moral dans les chaussettes chez Fret 
SNCF D'autant que 201 3 ne se présente 
pas sous les meilleurs auspices : A Lon- 
gueau et pour ne citer que ce seul cas, la 
part de trafic du transporteur historique ne 
devrait plus compter que pour un tiers.. . 

Gilbert LAURENT. 

lmmortalls8e le 2 septembre 20lldans la courbe de la BK 170 de la llgne Paris - Strasbourg, cette Euro 4000 est en route pour la 
cimenterie Iorralne de X8uiIIey en marcha 62323. Gilberf LAURENT. 



Les 16000 nous ont quitté 

Les 6 derniéres locomotives de la sbrie 
EB16000 SNCF (voir EN LIGNES 96, 
pages 50-54) ont finalement été radides 
le 31 dhcembre 2012. Les demiéres cir- 
culations avaient eu lieu le 10 ddcembre. 
La 16020 est conservde nour la Citd du 
Train (musée de ~ulhouse), a i'ancien 
dbpi3t de Mohon. 

PHOTO 114.67 3 Le 5 Juin f982, pas- 
sage B Crell d'un rapide Park - Lille. La 
88 f8056 est toujours en couleur d'ori- 
gine mais a 8t8 4quipde de faux rouges. 
Mise en service le 3 novembre 1962 é La 
Chapelle, elle a 8t8 radiée en mal 20i1 A 
Achares. Julien CASIER. 

PHOTO 11 Le 7 juillet 2004, la I6033 en Ilv* "mulffservices" mmorque le -de 2t25 Lllle - Charleville, en passage au Ques- 
noy. Cette locomotlve, qui entama sa vie au dépst de Strasbourg le 3 octobre î950, fut radlde i4 Achdres le fer d4cembre 2008. 
Yves STEENEBRUGGEN. 

EN LIGNES f 4  - 



pages 64-65, nous avons dvoqud un cbemln 
industriel aüi a A Oostends en 1903 ~ o u r  la constnicüon 1 

du jardin du palace Hotel. Dans des catalogies d'Arthur Koppel, 
nous avons trouve deux nouveaux documents Illustrant ce chi 
fer. Le premier, cidessous. montre une vue du chantier. 
Sur le second document, B gauche, on lan d'une dm 
Iocornotives utilisées. 

. .- 

I 
Un Bnigmatigue véhicule sur rail. .. I 

Dans notre photothèque, nous avons trouve ce document mystérieux montrant un vdhlcule rouüer adapte pour circuler sur le 
&eau ferré, qui semble Btre une espèce de camionnette pour le transport de voyageurs. Nous sommes juste i'après de la Première 
Guerre mondiale. La photo a Bté réalisde A Rendeux entre Vlelsalm et Trols-Ponts, le 24 mal 1920.11 pourrait s'agir d'un parcours 
d'inspection de l'amibe belge qui disposait de voitures sur rail pour conkdler les lignes avant leur remise en wtvice.Un lecteur au- 
raitil des infomaüons aimpl8mentaires sur cet engin ? 



vvagons romDereaux 03344 à 8 5 ~ ~ 3  
Apittîr de 1873, I'Eht Beige mit en ser- D'uns masse vide moyenne de 7,325 t, 11s furent numbrot9s dans lei $Brie 
vice une serie de 450 wagons pour le ces v4hiwtes pouvaient transporter un 85544 B 85993. Plus tard, ils seront 
transport de mke, laine eî minerai. t a  chargement dei 12 t. class&s dans le type 1000~ qui regmu- 
caisse de ces tombemaux &ait sur- Certains wagons Bbbnt équiNs d'un pait une grande quantite de tombereaux 
hausde et la partie sup6riewe grilla- h i n  'am8ricainw. lequel était actionne dlvers. 
g8e. Les abouts de la caisse avaient par un serre-frein qui prenait place dans 
une forme arrondie. une gubrite. 

Wagons 
Etat Belge 

85544à85993 
Effectif : 41 

Année de construction : 1873 

lm Etat Belge : 85544 B 85% 

Masse à vide : 7,325 t 

Charge : 12t 

.ongueur totale : 6.552 rn 

Largeur caisse : 2.564 

7rnpatlement total : 3.000 m 

'olume : 20,331 I ' 

PHOTO Le wagon 85625 huit équipé d'un frein "am8rfcdnn. Ce fmln dtaiî a e f i d  depuis la guériîe dans laquelle pre- 
nait place un serre-frein. On remarquera les blocs de freins en bols ef k M e  particull&m de la ~ M t e  en ng~itarea. 

/ PFT. 
=?:-- . : - : --,:=. - . .  
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La ICgne f 3 p  fut ouv*rla k @ n ~ e m b r e  186# pur h Themln de f ar de Charisrol di Irfranîiêre de France", soaidf8 repnssi par k 
N W B d g e  en, 1851. La #am'#@ #@mhfdnm&bne Bel! dam le passe W s  impmanta et ca@pwral&, ouirv une.- de Qimtbm, 
un aWà& de lmcomotlrtea trPS Cnipo;itdnf ($aM-kIertin), un nîailef do wagons &.da nomhmux roe~wdaments, dont cslrrl vers un 
si.@ sidhrgique du T h y - ~ c m u - M m l I e ,  dea cbwhsaa3es et if uuslnes. Au #but des aiindes ' lOU0,  wi Winr traieté par ta 
2R2t nv 56 du Mpd-Beige marque I ' a d f  en gere da .Mawbhnae-Zone. Coilecfion PFT: 

PHOTO 134-ZQ 4 A~Burdrd1IiuiJ la de Ilbrmhi&~ane est rdd111tk a i  un &npk palnt d'arrêt, dans un Btat de ddlahrdnent ef 
de vendnflsme uwmad. Des émmes  ïnstdb#ons àe k gww@, II ne suQstdfe que deux Ww dm wrage et d@s ohancres & la vég8- 
hihn mpmnd bas dm&. Jean-Lw VANOfRHAECgEN, .II octobre 2012. 

- =q 
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Les plus beaux sites de Belgique 

Nous voici 9 nouveau sur la llgne 24 (Tonveren) - GIons - Montzen. Juste avant d'arriver 9 Monîzen, la Ilune traverse le tunnel de 
Le Guloppe, long de 795 ml Btabli entre Remersdael et Hambourg. Dès lu sortie de l'ouvrage, la llgne aborde h s  installations de la 
gare de Monizen. 

t PHOTO 114-71 Le 22 novembre 20.12, un train de pdtrole remorqud par les 28.13 et 28.15 debouche du tunnel de La Giloppe. 
Michel HANSSENS. 

4 PHOTO 114-72 Le 8 ddcembre 2012, arrJvB B Montren du !rein 43713 Genk-Godemn - Novani (IT) tracté par la PBI5 de Crossmll. 
Maarien SCHOUBBEN. 



il y a 70 ans ... 

PHOTO 11 4-73 MB A partir de 1945 la Deubche Reichsbahn commanda é I'industrle belge 200 Ioeomotives du type BR 50 simpli#d, 
designdes 50 1)K (Libergangskriegsausffihrung - exdcutlon transltolre de guerre), et num8rot&s 50 i972 21 71 ÜK. Le .15 avril 
1943, la 50 2157 UK construite par Energie B Marcinelle (na 396). attend son ddparf pour I'Allemagne. Pour son voyage d destination 
de l'atelier central de SchweHe, les bielles motrices ont 8t4 ddmontdes. Energle a construit 16 machlnes de ce type, les 50 2.156 d 
217.1 ÜK. Cette locomotive fut rendue B la Belgique en 1951 mals ne fut pas remise en senilce. Vendue eu ferrailleur Schroltgross- 
handlung Günther und Lochte Dusseldorf pour le compte des Etablissements Jean Mergen d Luxembourg, elle retourna en Aile- 
magne en janvier 1955 pour y iitre d6molie. Photo ~ N E R G I E ,  collection PFT 

PHOTO 114-74 NB Le 18 avril 1953, la 10.036 du ddpdt de Lidge subit une revision moyenne d l'Atelier Central de Salzinnes. A sa 
sortie de révision, elle rejoindra le ddp8t de Kinkempois. Construite par FUF, elle fut r6ceptionnde le .Id janvier 1913 au dBp6t de 
Bruxelles-Nord et fut rdformde le 12 mai 1955 d Kinkempois. Photo : Bruno DEDONCKER. collection PFT: 
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WOTO 114-75 W Dans le cadre de 1'8leefr~tTcation de /ladre Internatlonak Bruxelles - Parîs] une nouveau trac6 kt Btabii entre 
Cuesmes et Frameries (ligne g6). Le Il avril 1963, un train de traveux opère sur ce mnçon, d mi-chemin entre Cuesmes et Frame- 
ries. Il est tractd par la 29.090 du ddpdt de Bruxellw-Midi. Photo Bruno DEDONCKER, collection PFT 

I 
eflDT0 11-4-76 Le i d  mars 1983, le train du VSOE (Venise Simplon Odenf Express) fut affrété par le DIners Club IntermaUonal pour 
Her a Venlse son 2% annive~salre. Le rame &ait compos& de 17 voitures ex. CIWLT. AtrIv8e B vide dans t'après-mldi B Forest- I 

Volfures, la rame fut amenée en Rn d'aprb-mldi i qua1 8 Bruxelles-Midi par la 2913. C'est lu 200.1 qui k remorquera jusqu'é Luxem- 
bourg. Aprés des enndes de garage d I'extdrfeur d 1'Ateller Central de Mechelen, la 2913, Ws abimde, sera sous peu m n s d  par 
k PFT. Pierre HERBIET: 



P A -  
a 1 r 

< .* . 

CHINE Ct Tubize 
Chemin de fer P4kin - Hankow 

En 1898, deux locomotives-tenders A trois essieux furent construites par Tubize pour le chemin de fer Beijing (Pdkin) - Hankow, 
en Chine. Ces machines étaient pratiquement identiques B celles du type 51 de I'Etat Belge. En 1905, trois Imornotiveç sup- 
pl8rnsntaires furent commandees. Ces cinq machines portèrent les numéros de wnstnrcüon suivants : 1171 1 1898, 1172 1 
1898,1470 1 1905,1471 1 1905,1472 1 1905. 

.- 

PHOTO 114-7 8 La dernidm des cinq locomotives /Ivrée~ au BeUIng - Hankow, la 1472. On remarquere la pdsenee d'un at- 
ge automatique en usage en Chine et l'absence de ce fait d'organes de chocs. Photo TUBIZE, collection PFÏ: 

d 
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Dortmund-Horder Hüttenverein A.G. 
Les Atel ie~  MBtaIIurgiques de Nivelles ont construit de nombreux v6hicules, parmi lesquels des wagons-trémies. 
Nous publions sur cette page deux exemples de ces v6hicules. Le premier est un wagon desüné au transport de pierre calwire, 
xnstruit avant 1938 pour le groupe sid&urgique Dortmund-Hoder Hiimnwrein. D'une capacitd de 30 m3, ces wagons pou- 
#aient transporter 50 t. Leur masse A vide &tait de 24.98 t pour une longueur totale de 14,650 m. I 

Soeidtd Anonyme dm Fowes af Usinas de La Providence 

Le second mande psr la SwMé Anonpm des et Usines de La Providence A Marchlenrae-au-Pont. 

culër e Boutlgny, Vllbmt, ~amncwrt, Longuyon et ~onflans) et en& en ~hglque par le 
Igrwons leur nombre et date de oonsbucüon. 

k -4' . 



80 Ettertieerk - Tervumn). il ne subskte 
us sus la halb marchandises, b- 
elle-a 6M tmnsfon6e en taverne (k 

populaf) il y a &jA de nombreuses 
nees. En bordure de la halle se trou- 

ent trois anciens véhicules de la SNCB. 
is& A l'abandon. II s'agit du fourgon 
IC 17104, radié le 28 o c t o h  .tg%, 

mme v6Riwle de mice (9481225) et 
u cMssis d'un wagon non identifid. 

ekaerbeek A Temurem Is 11 juillet 1W7 

th oa il a m i  de M. Aujowd'hul, 
est garé A l'extérieur, sur un coupon de 
ie. Construit par la Compagnie Cen- 

%ses II avait étb utilisb par b PFT lors 
je but Pwmiars VoYWPs. Aulod'hui* T 4 h Mm&m eRi "Bar Populisr*, k fit101 a été gad I ' e x W w ,  sur orri 
e B r  PopuXar est km&. ~orrpon de vide en bordiiuie du -. Tmwmn, M mwmbm M t 2  L a u m  WûERT: 1 

2012. Leunint HUBERT 

Ji - A-. ,1*2 
>. ,-.. , .,- A - 

.. T*dh . - s r  - 

h 

EN LIGNES f i 4  



Histoire : note sur la fourniture d'autorails à I'Etat Belge 
dans le cadre des réparations de guerre 

Dans l'ensemble des dossiers de répara- 
tion de guerre consult8s, l'un de ceux-ci 
est particuliérement interessant car il 
constitue une étape inconnue dans le 
debut de la motorisation Diesel des che- 
mins de fer belges. 

Le dossier BW 13 contient un contrat 
passé entre t'Etaf Belge et la Hannover- 
sche Waggonfahik (HAWA) & Hannover- 
Linde le 1 er juillet 1925, en vue de la 
fourniture de cinq autorails B essence du 
type HAWA Triebwagen T D 12 b2, d'un 
poids de 33 t, équipés de deux moteurs 
Daimler de 100 CV. 

Ces autorails devaient offrir 66 places as- 
sises, dont 16 en 2e classe et 50 en 38 
classe, et +/- 25 places debout. 
Le prix par unit4 Btait de l'ordre de 
385.000 FB. 

Outre les spécifications HAWA, 1'Etat 
Belge imposa les siennes : 
- les deux moteurs devaient pouvoir &tre 

actionnés séparément ou simultané- 
ment. Un poste de conduite A chaque 
extrdmité avec commande de 4 vi- 
tesses; 

- réservoir de capacité suffisante pour 
effectuer 200 km sans ravitaillement; 

- dimensions suivant le plan 300805 du 
7 mai 1925 (longueur totale 18,800 m, 
longueur de la caisse 17,500 m, hau- 
teur totale 31748 m, largeur maximum 
2,855 m); 

- charpente en chéne: 
- revgtement intérieur en acajou pour la 

29 classe et en pitchpin pour la 3e 
classe; 

- peinture extérieure : brun. 

Les roues auraient eu un diamette de 
1,000 m et l'empattement entre axes des 
bogies auraient Bté de 11,700 m. 

II avait été pr6vu que les essais de récep- 
tion aient lieu sur des lignes de la région 
de Walwurl : 
- Thuillies - BerzBe - Laneffe ( L l l l  ); 
- Walwurt - Fraire - Florennes (LI 35); 
- Florennes - Philippeville - Senzeilles 

(Li36B). 

L'autorail, chargé A raison de 65 kilos par 
place assise et tractant deux remorques 
du type tramway avec un poids ne de- 
passant pas 12 t, devait parcourir la sec- 
tion Thuillies - Laneffe en 25 minutes 
(avec arri3ts intermédiaires) dans les 
deux sens (au lieu de 31 minutes pour 
les meilleurs trains). Une tolérance de 
10% était admise. 
La consommation ne pouvait dépasser : 
- 20 kilos de benzol + tolbrance de 20% 

entre Thuillies et Laneffe; 
- 15 kilos de benzol + tolBrance de 20 % 

entre Laneffe et Thuillies. 

La ligne Walcourt - Florennes - Sen- 
zeilles (38,4 km) devait &tre parcourue en 
70 minutes dans les deux sens (au lieu 
de 100 minutes avec changement de 
front A Florennes), dans les memes 
conditions que ci-dessus, avec une 
consommation de 50 kilos de benzol + 
20% dans le sens Walcourt - Senzeilles, 
et 40 kilos + 20% dans le sens Senzeilles 
- Walcourt. 

Le premier autorail devait htre fourni A la 
frontihre belge dans les 6 mois de I'ap- 
probation du contrat, chacun des 4 auto- 
rails restants étant livré de 15 en 15 jours 
aprés le delai de 6 mois. Le fournisseur 
enverra A ses frais te personnel pour ef- 
fectuer les essais de réception definitive 
et pour donner au personnel d'entretien 
et de conduite les instructions neces- 
saires. Les autorails auraient été affectes 
B la remise de Walcourt. 

Le prix Btait fixe A 377.300 FB x 5 = 
1.886.500 FB. Les paiements Btaient 
bas& sur le cours de 470 FB = 100 Mark 
Or. 
Ils devaient A t m  échelonnés comme suit : 
- II6 A la notification de I'approbatbn du 

contrat; 
- 116 au debut de juillet 1925; 
- 113 lors de la rkeptlon A l'usine; 
- 113 lors de la réception definitive sous 

dhduction de 15% à titre de garantie 
qui ne sera liquidde qu'après six mois 
d'utilisation. 

Le contrat fut approuvé par la Commis- 
sion des Réparations le 15 juillet 1925 
sous le no 401111. 

HBlas, A la suite de grosses dicultés fi- 
nanciares, la socibt4 HAWA fut mise 
sous gestion judiciaire en date du 12 s e p  
tembre f 925 alors que I'Etaf Belge avait 
d&jA paye les deux premiéres 
échéances, soit 133.794 Mark Or. 

La HAWA, par sa lettre du 16 d h m b r e  
1925, fit connaitw I'impossibilitd d'exéw- 
ter le contrat et fit des propositions de 
transactions pour le remboursement, 
comprenant notamment l'attribution d'ac- 
tions de la nouvelle socidté HAWA A 
concurrence de 53.300 Reich Mark A 
I'Etat Belge. 

II n'a pas B t e  impossible de déteminer ce 
que la SNCB decida ult&ieurement en œ 
qui concerne cette participation dans le 
capital de la socidte HAWA ! 

Cette Bbauche de la diés4lisation des 
lignes secondaires de I'EnbSambre4- 
Meuse restera sans suite jusqu'g la livrai- 
son des autorails Bmssel en 1939. 

Maurice HENNEQUIN. 
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