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PHOTO 11 7-01 Pamlldle devant I'areller de Schaerbeek; de droite d gauche, les 5183,201.027, 6077 et 211.006. PFK 14 aocf 2013.. 
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gratuite pour les abonnés (max. 10 lignes - page 9 : dans la fiche de la 202.020. il y "EvBnement Thomas". ta petite lacomotive . 
sans photos ou dessins). Pour les non ahn- a : origine CFL 1603; il faut 1602. des dessins animes s i  rendra sur le Bocq - nés : 63 pour 5 lignes; par ligne supplbmen- 

-page .13 : dans la fiche de la 1608 il y a : A Spontin; voir eneart central. 
talre : €1. 

constructeur : BN, Nivelles. 1983; il faut . mi : voyage pm : -sur la ;. 
Photo et dessins : €25 I p i b  par surface de 196a. rive gauche de l'Escautm. 
9 x  13cm. - page 14 : dans la fiche de la 027 il y a : - u, 2O et n : cjrculaUOns tau- 

constructeur : AC Mechelen, 1957; il faut 
olse et W s e  & Delcuva ristiques sur la ligne 128; tous renseigne- '3 

BCEC.. Dans origlne, il y a : ments sur www.cfboeq.be et dans les .':& 
SNCB 630.06 14006: il faut SNCB a28.027. pages centrales. -.ho 
En outre, comme indique dans le texte 

4. 
. " p 

page 7 ,  le point rouge figurant sur cer- - S'medlrn 
talnes fiches, indique qu'il s'agit d'une : trains de Saint-Nlcofas sur le 3 4 
piece unique. Chemin de fer du B q .  lnscriptlone sur 9' 

www.cfbocq.be. 1 - P.O. 2 1  : la photo du wagon pour le 
transport de fonte en fusion a Bté dalisde - : ouverture de la b u -  ' 

A La L o u v i b r e - m  et non Sud; il était tique du MUS& du rail de Saint-Ghislain, de 
remorque par la 7 8 a  et non 7852. 10 8 16 heures. 
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Activités 
Saint- Ghislain 
Musde du Rail 

La presse s'en est fait l'écho : te PFï a e  
cueille au Musée du rail quelques pieces 
préservdes de l'ancienne gare de Mons ! 
C'est ainsi que le PFT s'est porte voton- 
taire pour reconstituer la fresque murale 
(60 m sur 8 1) et abriter les vitraux, I'hor- 
loge de façade et le bas-relief qui se trou- 
vait sur le mur gauche du batiment 
prlndpal de la d4funb gare. 
Tous ces dl&ments, qui sont arrivés au 
debut du mois de juin, vont Btre mis en 
valeur dés que la toiture des voies 3 et 4 
sera renouvelde. En effet, grâce A votre 
soutien financier - de nombreuses per- 
sonnes ont largement alimente le cwnpte 
de la Fondation Roi Baudouin suite S 
noire dernier appel - les travaux de re- 
nouvellement, d'un coOt approchant les 
125.000 E, sont programmds pour cet 
hiver. Ils consistent A demonter la toiture 
existante - 1000 m2 de structure et 500 
m2 de verre - et la remplacer par des &lé- 
ments de bardage isolant avec intdgra- 
tion d'8l6ments transparents pour 
édalrer au mieux lesdites voies. 
Ces travaux importants doivent dtre ex&- 
cutes entre octobre et avril, d'où la né- 
cessite de ne pas organiser de bourse 
d'khange en dbœrnbre. Dans la meme 
pdriode, le Groupe SNCB amenagera 
I'accbs au site par adaptation de la 
'rampe* d'accès qui descend vers le par- 
king. C'est donc une nouvelle infrastruc- 
ture que vous pourrez découvrir lors de 
la prochaine bourse qui aura lieu le sa- 

I medi 30 mai 2014. 

NBanmoins, afin de satisfaire une majo- 
rite d'amateurs, la boutique sera merte 
le samedi 7 décembre de 10 16 heures; 
vous poumz y effectuer vos achats de 
fin dannde et découvrir Bgalement 
l'avancement des iravaux. 
Merci encore A ceux qui ont permis cette 
importante &tape dans I'amdnagement 
du Musbe du rail, preuve que I'argent 
ver* sur ce crimpte.de la Fondation Roi 
Baudouin est bien utilisb aux travaux du 
MusBe. 

Quelques bdn4voles restaurent des pe- 
üts Bléments qui huvemnt plam dans le 
decor de i'amhnagement futur : des ba- 
lises, un chariot de gare (photo cides- 
sus), un tracteur Blectrique, ont 6th 
&parés et repeints; de rn&me. un local 
administratif, qui rassemblera tous les 
élbments de gestion administrative ainsi 
qu'un central t818phonique et une cen- 
trale d'alarme, sont en cours d'amhnage- 
ment. On en profite pour mettre aux 
normes de sécunth requises par le Ser- 
vice d'Incendie les locaux ainsi adapths. 

Sain t-Ghislain 
Atelier de traction 

Cette fois, ça y est. On ddmdnage ! L'an- 
cien atelier de traction, situ6 & environ 
500 metres du MusBe, est prêt A recevoir 
les Bquipes d'enûetien et de restauration. 

Un des buts est de &parer ces activités 
de I'advite mudale afin de ne pas ab& 
mer par la poussi8re et les jets de pein- 
ture les BlBments ddja testau&. De 
plus, l'atelier de traction est éuidemment 
équIpé pour I'enîreüen et la restsiuration, 
puisque c'est pour cela qu'Il a BtB 
construit en 1965 pour les locomotives 
Diesel ! 
Les sanitaIres, la cuisine, tes comrnodit4s 
pour les b&n4voles sont opérationndles, 
tandis que I'dlectricith refait son appari- 
tion dans la majorit6 des locaux. Pour 
rappel, des voleurs et vandales avaient 
d8mM la majoritd des câbles et mdtaux 
B portée de main.. . L'atelier est adaptd A 
nos besoins. II est ëvtdent qu'on n'a pas 
besoin de 400 mhtres de "podiums" pour 
entretenir 10 locomotives a la fois ! 

Si les activités des sites de Saint-Ghislaln 
vous interessent, n'hdsitez pas A vous 
porter volontaire comme l'ont ddji fait six 
candidats cette année. 
Vous appelez Baudouin Dieu au 
00.32.(0)475195.68.93. 

A çchaerbeek, ms efforts se concenhnt 
sur cinq chantiers de restauration : - la 5927 : les iravaux s'achhveront au 

début de 2014.11 reste A remonter les 
Bquipernenîs dans les postes de 
conduite et B terminer te réglage du 
moteur Diesel. Elle sortira au tout 
debut de 2014; - la voiture M l  ne 42.097 : ce chantier 
s'achhvera durant cet automne. Ses 
essieux se trouvent B l'Atelier Central 
de Mecheten pour y subir les ubsons. 
DBs leur retour, les bogies pourront 
&Ire remontes et Il ne restera alors plus 
qu'A appliquer la peinture finale sur la 
caisse; - le 553.29 (4908) : nous eerons te- 
miner sa restaureiüon pour 2014. ll est 
intdrieurement termind. Les portes ont 
étb remontdes, mais pas leur mdca- 
nisme d'ouverture. Le circuit de frei- 
nage doit Atre ad.iev4. ExtBrieuremen\, 
la caisse est prête pour B t m  peinte. 

- les voitures M h p a  : le chantier est 
pratiquement teminb. 04s la mise en 
place de la nouvelle voie de garage A 
Spontin, elles seront acheminées sur 
piaœ pour Btre  opérationnelle pour la 
nowelle saison 2014, 

Pour sa deuxidme sortle de k sakon. 

I notre P8 s'est rendue les 5 et 6]ulllet sui 
le Ilgne Dendermonde - Puurs exploiiée 
par nos amis du SDP. I r  wkl en gare de 
Bassrode, en compagnie de la loeom* 
fhre Cockeril/ 8 chaudih verticale 1823 
de lDO7' en double tnictlon avec /a m a  
chine ne 3 construlte en f922 par Halne- 
Saint-Plm. Roel DE SAEGHER. 

l 
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t Paul dans k foyer de la P8,03 11 a as- 
suré le remplacemenf d'une grllle fissu- 
d e .  Un travail partlculI8rement lourd vu 
l'a*lguiW et la lourdeur d'une grille. Qu1 
veux venir l'aider 7 

- Ty2-7173 : la locomotive est entiére- 
ment peinte. II ne reste plus qu'8 faire 
quelques petites finitions, comme le 
placement de son numbro, après quoi 
elle pourra enfin rejoindre son nou- 
veau piédestal a Oostmalle, probable- 
ment au debut de cet automne. 

+ Le 16 /ulllel la voiture-couchettes 
14.512 a dtd placde sur un coupon de 
voie dispos8 peralldlement d la remise 
de Spontin. Pour ce faire, Il a fallu tmns- 
Srer le voiture par camion sur 300 mB- 
tres entre la gare de Spontin et la 
remise, une opération aussl ddlicate que 
spectaculaire. Cette volture sert de dor- 
toir pour le personnel découchant sur le 
Chemin de fer du Bocq. PFT-CFB. 

A &té de ces chantiers, nos bén6voles 
passent la plus grande partie de leur 
temps d l'entretien et A la préparation du 
matdtiel utilisd. Notre P8 demande tou- 
jours beaucoup d'attentim; aprés chaque 
sortie, il faut nettoyer le foyer, vider la 
bolte h fumb et le cendtier, conîrder les 
plombs fusibles et la robinetterie des ni- 
veaux d'eau, assurer l'appmvisionne- 
ment et intervenir sur les petltes avaries 
constatth. 
De mérne, Ies voitures doivent être net- 
toyées avant leur envoi en ligne. 

Le travail ne manque donc pas. Vous 
aussi. vous pouvez rejoindre les ben& 
voles A Schaerbeek. N'hBsW pas ér 
venir nous rendre visite. Pour cela 
contactez Pierre HERBIET au 
+32.(0)473139.35.54. 

J. PHOTO 117-04 Les 17 et 18 aoiit, le Chemin du Fer du Bocq a organisd son troisidme Gala. Cette a n n k  le theme BuIr : "Les /O- 
comotlves Diesel Cockerill". Nous aurons l'occasion de reparler de cet Bvériement dans notre prochain numdro. La 211.006 en dou- 
ble avec la 5183 B /a sortie du tunnel de Dorlnne. PFT-CFB. 



complet valable à partir du 2 septembre B303 

201 3. 18129 Adon 06.43 - 3ntxellesMldl09.27 
18110 Brrixdles-MW110.33 -Mon 13.17 

série 13 
La 1326 a finalement BtB radiée, un an 

ap&s l'Important incendie dont elle a BtB 
vlcüme sur I'Athus-Meuse. La machine 
avalt Bté prise en charge par l'Atelier 
Central de SaWnnes en octobre de I'an- 
n8e dernihre, mais les dbgats se sont r6- 
v&l& plus importants que prévu. 

Le roulement voyageurs de ta serie 13 
(graphique 83) a Bt6 modid suite d I'ins- 
tallation de la f BL1+ sur les quinze ma- 
chines concerndes. La SNCB a 
'finalement opbe pour une limitation & 
Arlon des trains assur& en rames trac 
tées avec correspondance vers des auto- 
moirices pour les passagers B destination 
de Luxembourg. La traction des EuroCity 
Vauban et /ris est quand A elle confiée 
aux locomotnies de la série 20. 
Cette situation ne devrait pas se prolon- 
ger audel8 du 15 ddcembre prochain, 
date B laquelle la SNCB e s p h  avoir 
reçu l'autorisation des autorit& luxem- 
bourgeoises pour la circulation des f3  
équlpées de la TBLl* sur le réseau CFL. 
Vous trouverez eidessws le roulement 

WIATIONS 
153: 15-07-2013NK 
154 : 30-07-201 3 NK 
157 : 1607-201 3 NK 
161 : 2907-201 3 NK 
174: 214&2013NK 
175: 1747-2013NK 
176 : 21-0&M13 NK 
179: 28-07-2013NK 
181 : 23-07-M13FSD 
182 : 26-06-2013 FSD 
187 : 02-08-2013 FSD 
!O2 : 1Mû-2013 FSD 
!O7 : 22-07-207 3 FSD 
!13 : 254s-2013 FSD 
!15 : 01-07-2013 FSD 
2 0  : 020&2013 FSD 
24 : 070E-2013 FSD 
2 8  : 0748-201 3 FSD 
229 : 1148-2013 FSD 
230: 11-05-2013FSD 
232 : 08-08-201 3 FSD 
?47: 21-06-2013NK 
?!53 : 01-07-201 3 NK 
159 : WE-2013 NK 
594: 11-07-2013NK 
1326 : 08-06-2033 FNND 

YISES EN S E M E  
)8088 : 21-0&20f 3 GCR 
Hû87 : 2I#2013 GCR 
18088 : 21 a m 1 3  GCR 

08089 : 214362013 GCR 

Du lundi au vendFedl 
B301 
18106 Bruxelles-Mldi 08.33 -Arlon 09.1 7 
181 33 Arlon 10.43 - Bruxelles-Midi 13.27 
18114 Bruxelles-Midi 14.33 - Arton 17.17 
18141 Arlon 18.43 - Bruxelles-Mldi 21.27 

8302 
RBserve 
8303 
2127Mon 04.43 - Bruxelles-Midi 07.27 
18108 Bntxelles-Mldi 08.33 - Arfon 11.17 
181 35 Arlon 12.43 - Bnucelles-Midil5.27 
18117 Bruxdleshilidi 17.33 - M o n  20.243 

8304 
f 8128 Arlon 05.43 - Bnixelles-Midi 08.27 
f 8116 Bruxelles-Midi 36.33 - Allon 19.20 

8305 
181 29 Arlon 06.43 - Bruxelles-Midi 09.27 
181 15 Bruxelles-Mldl 15.33 -Arlon 18.20 
8308 
7802 Arion 05.53 - BruxelbMWi 08.51 
8800 Bruxelles-Midi 1 5.41 - Mon 1 8.45 

8907 
76ûO JemeIli 05.58 - Bnixelles-Midi 07.54 
86û2 Bruxelles-Midi 16.1 2 - Jemelie 18.18 

8908 
RBaerve 

Samedi 
8301 et 02 
RBserve 

18137 M o n  14.43 - Bnixelles-Mîl 17.27 
18118 Bruxelles-Midi 18.33 -Mon  21.17 

B304 h 08 
RBgerve 

Dimanche 
B301 
18114 Bruxelles-MMi 14.33 -Arlon 17.17 
18741 Mon 46.41 - Bnotelles~idi 21.27 

8302 
RBsewe 

B303 
181 29 Atlon 06.43 - BruXeIlesMidi 09.27 
181 10 BruxslleeMldi 10.33 - M o n  13.17 
181 37 A r b  14.43 - Bnuielledvildl 17.27 
18118 Bruxelles-Mldl18.33 - M o n  21.17 

am 
18139 Arion 16.43 - Bruxelles-Midl 19.27 
18120 Bruxelles-Midi 20.33 -Arlon 23.17 

8305 
18140 Arlon 17.43 - Bruxelles-Midi 20.27 
2121 Bruxelles-Midi 2f .33 - M o n  Ml.17 

8308 08 
Reserve 

série 18 
Les 1808 A 1812 ont &th mutdes de 

l'atelier de Kinkempois à celui d'Oos- 
tende, portant I ' e M i  de ce dernier A 45 
mbines.  

2û-ûô-2013 GCR 
2W-2013 GCR 
28062013 GCR 
28-ûô-2Ot3 GCR 
2808-201 3 GCR 
12-07-2013 GCR 
21-2013 MKM 
21-2013 MKM 

MUTATIONS 
636: FKRSNKtO-08-2013 
637: FKR*NKiO-06-2013 
638 : FKR * NK 1048-2013 
639: FKRrNK10082013 
640: FKRaMK10-W2013 
642: FKRaNK10.08-2013 
643: FKRaNK1M6-2013 
644 : FKR * NK 10-08-2013 
045: FKRSNK 10-06-2013 
846 : FKR > NK 1046-201 3 
847 : FKR r NK 10-06-201 3 
648 : FKR r NK 1008201 3 
649 : FKR NK 10-06-201 3 
ô50: FKR>NKIW&2013 
651 : FUR * NU 1 MI&2013 
701 : NK > FSD 10-06-201 3 
702 : NK > FSD 1 MW-201 3 
703 : NK > FSD 10-06-201 3 
704 : NK z FSD 1046-2013 
705 : NK z FSD 1 M&2013 
706 : NK r FSD 1 (M82013 
709: NKrfSD10-0&2013 
731 : NK r FSD 1 û-û0-2013 

> 
1806 : NK > FSD 0&0&2013 
7807 : NK * FSD 08-0&2013 
1808 : NK > FSD 1Wô-Ml3 
1809 : NK > FSD 10-06.2013 
1810 : NK > FSD 1M16-Ml3 
7831 : NK> FSD 10-06-2013 
1812 : NK, FSD 10-06-2013 
08041 : GCR > FKR 10-06-2013 
08042 : GCR * FKR 24-07-201 3 
08043 : GCR r FKR 25-07-201 3 
08044 : GCR * FKR 1046-201 3 
08045 : GCR r FKR 11 -082013 
08048 : GCR * FKR 25.06-201 3 
OBW8 : GCR r FKR 1 04&2013 
08049 : GCR > FKR 10-û6-2013 
08050 : GCR FKR 1 M1&2013 
08051 : GCR > FKR 1 04&2013 
0-2 : GCR * FKR 10-06-201 3 
08053 : GCR w FKR 10462013 
08057 : GCR * FKR 19-07-2013 
08059 : GCR * FKR 05-07-2013 
08060 : GCR r FKR 1M6-ml3 
08061 : GCR * FKR 2506201 3 
08062 : GCR > FKR 106-201 3 
08065 : GCR > FKR 10-08-201 3 
08066 : GCR > FKR 10-06-201 3 
08070 : GCR > FKR 08-07-201 3 
08071 : GCR w FKR 11-06-2013 
08072 : GCR > FKR 02-07-201 3 
08073 : GCR > FKR 2&M-2013 
08074 : GCR > FKR 1 M7-2013 
08075 : GCR > FKR 2û-M-2013 
08076 : GCR > FKR 11 -07-201 3 

38078 : GCR > FKR 08-Oô-20' 
08097 : GCR > FKU 11-07-2013 
08092 : GCR FKR 1707-201 3 
08093 : GCR > FKR 17-07-201 3 
08094 : GCR FKR 2M7-2013 

SORTIES DE -ION 
323 : 24-08-2013 MOD 
334 : @346-2013 MOD 
461 : 29-05-2013 RI 
480 : 10-06-201 3 RI 
481: 2-2013 RI 
510 : 03-07-2013 RI 
832 : 034520i3 RI 
916 : 31-052013 MOO 

MISES EN PARC 
153: 264&2013NK 
157: 1W7-îû13NK 
179 : 1M7-2013 FSD 
181 : lM7-2013 FSD 
181 : 0?#2013 FSD 
207 : 19.07-20f 3 FSD 
2024 : 0748-2013 MKM 

AeRm77OMS 
FKR : Merelkke 
FNND : AnlwerpeMoord 
FSD: -tende 
GCR : CharlemiSud 
MKM : Stockem 
MOD : modemi* 
NK : Klnkempols 
RI : révislm intem8dlaim 



sMe 20 ? L'effe&f de la &rie 20 eontlnue de se 
réduire malgré leur mbur inespéh dans 
les roulements voyageurs. Sur les six 
machines encore reprises dans les écri- 
tures, seules les 2001, 2003, 2004 et 
2005 sont réellement en service; la 2007 
est avariée depuis le mois d'avrii tandis 
que la 2024 a 4tB mise en parc et est uti- 
lisée comme banque de pi&-. La 2009 
a &te transfhrée d'Antwerpen à S W e m  
au debut du mois de juillet afin d'y servtr 
également de dsenie de piAces pour les 
exemplaires encore en acthrité. 
La serie faii malgré tout son grand retour 
en tête des ûains EuroCiiy Iris et Vauban, 
conséquence de l'installation de la 
TBL1+ sur les 13 uiillsdes par SNCB-Mo- 
bility. 
Celte situation restera d'application 
jusqu'au changement d'horaire du 15 dB- 
cernbre prochain, A partir duquel les 13 
assureront A nouveau ces services. 
L'avenir de œ qu'il reste de la &rie aprês 
le 15 d4cembre est des plus incertain. 

Le roulement BO a Bté  rnodid en con* 
quence et se compose maintenant de 
deux joumhs exdusivement consacr4es 
aux EuroCi. Le nombre restreint de ma- 
chines disponibles et la fiabilitd toujours 
aléatoire de la serie ne permettent pas 
d'assurer plus de senrices actuellement. 

7 PHOTO 11 7-05 Deux par deux, les I8  se rendent B l'usine Simens de Mffnchen afln 
d'y subir une opdraflon de rohïït. Le 21 juillet, les 1828 et 1827 revIannent B I'ateller 
de KInkempols après awir subi ces edepfations. Passane Juplle. Mlchel de ESCH. 

Bool 
91 Bruxelles-Midi 07.33 - Luxembourg 10.36 
90 Luxembourg 17.00 - Bruxelles-Midi 19.51 

J. PHOTO 117-08 Le 2 aoOt, k long du Rhin, passage B Nlederheimbech dei iM et 1843 retournant chez Slemens. 
Michel HANSSENS. 
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71303 @CD BRAM 16.45 - U R  17.05 48603 CD XFSOM 12.57 - BPEL 15.15 c 

71304 @O E R  18.12 - BRAM 18.32 46454 FUG 1 5 2  - XFCAF 19.48 
8 .  - FSM 

e ~dr ie  28 Abréviations : BPEL : Zeebrugge-Pellkaan, 431Q7 @@ XFBOB 04.59 - FNND 10.43 
SNCB-Logistics a procédé A une nou- BRAM : Zeebrugge-Ramskapelle, FGZH : 47802 W FNND 05.29 - XFVS 09.14 . - velle modification du roulement des ma- Gent-Zeehaven, FNND : Antwerpen-Nmrd, 47807 @@ XFVS 11.15 - FNWHZ 15.26 

4 .- 
r 

chines de la serie 28 en trafic inthrieur. GLI : La Louviér&lndustrlelle, LZR : Zee- 4 1 W  @ FNND 13.45 - XFûûU 1824 
Les TRAXX se voient retirer une jour- brugge. 41840 @ LZVHW 16.23 - XFSOM 19.08 
nde et assurent principalement des 
trains entre Antwerpen et Gent ou Zee- série 29 Semodidd~nnndre - 
bnigge. Le roulement des TRAXX de la série F901 a 

29 a subi quelques modificaîions lors du 48443 O XFFHS M.15 - RHO'OE 08.24 'Y; 
Fûûl changement d'horaire du 2 septembre, 4û44.8 O FNND 10.41 - XFCAF 14.51 
40321 O FNND 08.57 - BRAM 09.04 avec l'apparition de nouveaux trains 40443 @ XFCAF 15.50 - FNND 19.36 
49856 O U R  08.04 - FNND 10.10 entre la Belgique et te nord de la France. 43197 @ X W B  04.59 - L W  08.34 A .  

521 00 O FNND 09.40 - LZR 12.05 Vous trouverez cidessous les trains cir- 
49859 @ FNND 12.45 - LZR 14.57 culant de jour. pgg2 

52901 eD FNND 12.58 - FGZH 14.20 4311 5 Q XFBOB 04.59 - FNND 10.56 
59202 CP FGZH 16.37 - FNND 17.52 Du lundi au vend&! 431M FNND 13.19 - LW 15.12118.07 - 
40305 @ FNND 16.11 - BRAM 18.40 F9Ol XFBOB 21.30 
52901 @ FNND 14.52 - FGZH 16.20 41811 OXFDOU 08.20-FNMD 11.45 
59202 Q FGZH 17.40 - FNNO 18.51 48451 @O XFCAF 09.35 - FlZG 13.37 F9W 
71 303 @d BRAM 16.45 - LZR 17.05 40441 CD XFCAF 10.00 - FlZG 13.37 Rherve 
71304 Q b  E R  18.12 - BRAM 18.32 40444 @Q FlZG 1 5.23 - XFCAF 19.46 
40318 O BRAM 19.02 - FNND 21 .O9 46454 @ FlZG 15.23 - XFCAF 19.48 F W  

41853 0 XFSOM 12.58 - UVHW 15.20 47807 @ XFVS 07.45 - FNWHZ 10.52 i 
I 

f002 4 W 6  ui FGZH 15.52 - XFCAF 19.49 
31290a-8 BPEL 14.45 - FNND 16.53 47910 Qi BPEL 16.43 - XFSOM 19.08 A b m m  : BPEL : &&q#p PeHkaan. 

FGZH : -, FIZG : Mu- 
F003 F902 m, FNND:-, F W : A n t -  
37945 @ GLI 08.14 - FGZtl10.20 4311 5 OQ XFBOB 04.59 - FNND 10.43 werpet+Waasktdhrrven, LKV : Korbÿk, LZR : 
40321 QO FNND 07.04 - BRAM 09.11 47802 a00 FNND 05.29 - XFVS 09.14 Zeatmigge, U V H W  : ZeebmVWi t l a~en  
52100 @ FNND 09.40 - U R  12.05 47807 a06 XFVS 11.15 - FNWHZ 15.26 W e & R H û û E : ~ , X F B O B :  1 
52901 06 FNND f 2 . a  - FGZH 24.20 Bobigny (FR), WCAF : Calals-Fmhn (FR), 
59202 9@ FGZH 16.37 - FNND 17.52 F903 XFDOU : Dourges ûeita 3 (FR), XFFHS : Ca- 
59202 Qi FGZH 13.25 - FNND 14.45 41800 uiO LZR 07.40 - XFDOU 10.02 bis-Fmthun F a m u  Tunnel (FR), XFSOM : 
52901 ui FNND 15.47 - FGZH 17.1 3 46451 @ XFCAF 09.35 - FlZG 13.37 Sanain (FR). XFVS : Valendenne8 (FR). 

PHOTO q.17-07 La 8283 est mssortle de Grande RBvlsion en Juin. La volcl 9 /'atelier dleetrlque de Scheenbeek le 22 juillet. 
Pl-- UcD41ET 



+ Le 22 juin, le train 408û4 
Aalst - Nesle Somme circulant 
sur la ligne 5OA entre Dender- 

+ PHOTO. 11 7-08 
Le if mai, k 5703 attend le dB- 
part d Zeebrugge. Sa pdsence 
dans cette gare est excepUom 
nelle, les 57 ne se rendant ja- 
mais d Zeebrugge en service 
reguli. 
Simon DE RIDDER. 

4 En Italie, la dkoration de la 
5iUI appadenanf depuls octa- 
bre 2ûû4 B Francesco \lentura 
a dté retouchée. Son numdm a 
disparu, le logo de la firme a 
Btd place sur les nez, touîes 
les mains courantes et les 
polnts d'ascds ont BtB re- 
peinîs en muge. 
Le 29 mai, elle stationnuit 
dans la gare de Vibo Marina, 
sur la ligne Peola - Reggio Ca- 
labria. David BEUMER. 

leeuw et Gent, passe au-dessus 
de la petite IIgne 82 (Aaht - 
Burst) B ErpeMere. II s'agit 
d'un Itindraire Inhabituel, em- 
pruntd d la suite de IiInterrup- 
t o n  du trafic sur la IIgne 50, 
consdquence du ddraillemenf 
de Schellebelle. 
Willy PE YSKENS. 
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w'' %Mom&- . Autorails 

serie i51-270 et 595600 
La fin approche 4 grands pas pour les 

automotrices des types 62,63,65 et 70 
(SABENA). Le rythme des Mornes s'est 
acc816d d la SNCB projette d'avoir pro- 
cedd au retrait des derniers exemplaires 
pour le chanoement d'horaire de décem- 
bre. Le but reeherchd est d'éviter de de- 
voir intercaler ces automotrices en- 
d'autres dos series 601 & 782,800 ou Ci- 
mail Bquipées de la TBL1+. Une situa 
tion presque impossible gbrer pour les 
répartiteurs de tracüon. 
Ce choix est dicté par le souhait de !a 
SNCB âe restreindre au maximum la cir- 
culation d'engins non équipés du sys- 
tème de s&urît& belge. 

Dans le courant du mois de juin, la 
SNCB a vendu en bfoc tes 93 dernieres 
automoûiœs des &ries 151 270 et 595 

600 (dont certaines sont toujours en 
servfce 1) au ferrailleur &on9 d'Aubern~e. 
Dès leur mise hors #wW, elles smt im- 
mediatement dlrigees vers le chantier de 
ferraillage. 

sérîe 08 Desir0 
La zone d'action des automotrices 

De& ne cesse de mb, parallblement 

Les f 2 et t 6  aoat, pas moins de t 2  automoîrices de la &rie 151 B 270 se sont rendues 
par leur propre moyen de Schaenbeek 8 Stockem, en vue de leur ddmolltion eu chan- 
tler de ferraillage Ecore dlAubange. La premldre rame se composait. dans l'ordre, des 
224 + l 8 l +  277 + 226 + 259 + 186. Passage a Ernaue le I P  aoüt. Terrence LABAR. 

d I'arrivde de nouvelles rames et A I'ini- 
üaiion des conducteurs. 
Depuis le 2 septembre, t'atelier de 
Schaerbeek s'est w doté d'un roulement 
Desitv (graphique MQ) aptes celui de 
Merelbeke en juin dernier. Ce nouveau 
rou tement concerne principalement les 
trains des relations L Braine-le-Comte - 

Louvain, intégralement prévus en rames 
Siemens. 
Dans te même temps, la SNCB rençontm 
toujours d'importants pmbldmes avec les 
portes d'am& des Desiro, au point qu'il 
n'est pas rare qu'A la fin de la journk, il 
ne reste que une ou deux portes en ser- 
vice sur certaines rames. 

- - .  - -  
ma. : A  



Une des causes serait le gravier utilid 
sur les quais des points d'arrêt qui se 
colle aux chaussures des usagers et va 
bloquer le mecanisme d'ouverture des 
marchepieds extérieurs, rendant impos- 
sible l'ouverture de la porte. 

serie 800 
Depuis son entrée le 14 octobre 2010 

A ['Atelier Central de M h l e n  pour mo- 
dernisation, les travaux sur i'automottlce 
843 avancent très peu, pour ne pas dire 
pas du tout. Les derniers points en sus- 
pens, notamment en ce qui c o n m e  tes 
cabines de conduite, ont Bt4 résolus. 
A partir du 30 juillet, le poste de 
conduite sera réagencd. II comprendra 
un nouveau pupitre de commande, l'air 
conditionnb, de nouvelles armoires B 
outillage et électriques, de nouvelles fe- 
nbtres laterales ouvrantes, et un nou- 
veau slhge. 

t PHOTO 11 7-1 Q L'autorail ES 407 a dté fewdlld. Le voici devant I -unilier de Leuven 
le 30 mars i999. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Automil serie ES 400 
L'autorail ES 407 (Leuven) a Btd fer- 

raille en juillet chez Emre & Aubange. II 
s'agit de l'ex. 4320 transfomi8 ap& sa 
réforme (01 -03-1 986) en automil pour le 
service ES (Electricitd et Signalisaüon). 

allemande) a ddlhrte le 31 juillet les au& 
risations de circuler jusque Aachen Hbf 
pour les automotrices 601 a 664 ainsi 
que pour toutes les machines de la série 
27. 

L'administration des Chemins de fer 
luxembourgeois a quand A elle ddlkré te 
22 juillet l'autorisation jusque Luxem- 
bourg pour les automotrices 501 A 524. 
Les quinze loownoüves de la &rie 13 uti- 

Maférie! dqul de TBLi+ ru- 
bris4 B" l'étranger 

Durant le mois de juiltet, plusieurs engins 
Bquipds du syst&me de sécurité mil+ 
ont 4t6 autorisds sur des réseaux Btran- 
gers. L'EBA (agence ferroviaire féd6rale 

li&s par SNCB-MI@ devraient rece- 
voir leur autorisation pour le Luxembourg 
dans les mois qui viennent. 

une prem~~ni  esquisse pour 18 nouve~~e 
ddcoreihn des automotrices sdrle 800 
r e n o w  8 Bté dessinée. 

J. -11 7-11 Une seconde automoîrlce de la serie 900 est sortlé de rdnovetion le 31 mal 2013.11 s'agit de la 916 Ici photogre; 
phlée B son arrivde B Roosendaal le ï9juillef 20f3. On remarquera la bende grise rajouf& ii hauteur des phares. La pmm- au- 
CornoIrlm moderniséa, la 917, Btalt sorlle sans cette bande. Celle-el a B H  ejovtde dans le courent du mol8 de mal rl I*aïmiImr de 
Schaerbeek. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
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I 
Sortie de la rame Thalys 

4301 de Salzinnes 
i 
t: La rame Thalys PBKA 4301 est sortie de 
b L  réparation de l'Atelier Central de Sal- 

zinnes le 19 juillet. Pour rappel, une des 
deux motrices - la 43010 - avait été vic- 
time d'un incendie au sud d'Arras alors 
que le train se dirigeait vers Paris. La 
rame Btait arrivée $I Salzinnes le 25 avril 
2012. C'est la premibre fois qu'une rame 
Thalys est traitée dans cet établissement. 

.- B.!; ! L 

3 
+T Ces deux photos montrent les manoeu- 
vres de remmposition de la rame ainsi que 
son ddparf, tractde par deux 55 TVM qul 
I'emmeneront d I'aielief TGV de Bruxelles- 
Midi. Sébastien SERVAIS. 

L'après FYRA 
S I  

1 En vue de remplacer les rames FYRA, 
(un premier contact consultatif a été.: 
!pris a la fin du mois d'aoGt avec quatre,' 
, constructeurs en vue d'établir un c a j  
hier des charges. Il s'agit de Stadlerr 

A 

4 PHOTO 117-u 
Le 13 iuln, en #are de Bruxelles-Midi, 
irols i m e s  T G V ~ ~  type d-t se cb- 
iolent : de dmlie 9 gauche, k rame de 
mesure "Iris 32û" qul dent de prendre le 
d8psH; /a rame RBsmu 15f5 et ïa rame 
P E U  4302. Armand BEERLANDÏ: 



HOT0 1 LQ Lu r i Eurosîar JOOi/JOu poumu, in Julllei 
9 juillet, i eCfeetriuir des navettas entre auinf-Ghlsia~n et Touri 
lusde d wll. Pierre HERBIE7. 

homolc 
ur 18 voie longeant 

I 



w 
@ radiations 

e Monceau : 27-09-1 993 
* ChidemiSud : 05-03-M00 

wpiôititlwi : 08-01-2012 

Ecaussinnas-Ca&&fms, 22 mars a010. 
Serge MARTIN. 
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PHOTO 117-29 R ~ ~ w W R $  2 mem a008. 
MletielMNssmS. 
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Voitures 

Une K de plus pour Colmar 

La chaîne de m u r a n t  Colmar a a- 
la voiture K I  n" 28.104. Cette voiture a 
longtemps servi de l c d  de service dans 
le faisceau de Forest-Voitures. 

Démolitions 

Suite B la mise en service des nouvelles 
voitures de secours, les anciennes voi- 
tures de secours 0005q (Antwerpen- 
Noord) et 00055 (Merelbeke) ont Btê 
demoltes dans le courant du mois de juiliat 
chez E m  A Aubange. Le buflet de la gare d 'Oostende 

Suite aux travaux de modernisation de la gare d'oostende, Ie buffet est ten 
potairement ferme. En attendant sa r8ouverture. la voiture RESTO 16005 sert 
depuis le debut de I'BtB comme buffet de gare. Elle est installde au bout de la 
voie 8. BapüsB "Railway CafB", ce buflet original restera ouvert jusqulA la mi- 
octobre 2073. Les voyageurs peuvent y deguster une boisson chaude O 

fraiche, des bihres et un petit snack. 

1 Oasiende, f.l ju111et 2013. Jan Vermenikn. 

En pdvîsion de l'engagement de voitures du type M6 sur des tC-A OoBtende - Eupen (voir EN LIGNES 116 page 18), la SNCB a 
entame la dififieation des deux premieres rames pour les autoriser A circuler B 200 kmlh. Elles devraient dtre pdtes pour la Rn 
de 201 3. Au total, II est pr&u de modifier 60 voitures. 
II n'y a pas de modification & proprement parler, mais divers conirôles spedRques sont B efFectuer sur les organes de roulement 
& 200 kmih, et un nouveau sdibma d'entretien des bogies doit être établi. 

Afin de les direncier des auires voitures M6 et pour Bviter de 
fausses manoeuvres, elles recevront plusieurs inscriptions sur 
leur caisse. il s'agit de : 
- apposition d'un grand autocollant repmnant le monogramme 

B et l'indication 200 suMs de trois banâes {schdma ci-contre); 
- marquage rouge sur les -mit& de la caisse A hauteur des 

tampons (ind-n dLMe visuelle pour las agents de triage); 
- adaptation du numhro NEV et de la vitesse dans te cadre indi- 

quant La vitesse maximale autoris& (200 kmlh). 
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divers 

SNCB-Logistics 
bientôt allemande 7 

Depuis le debut du mois de juillet, SNCB-L* 
gisfics est en négociation avec Dü-Schenker 
pour rentrée de cette derniére dans son ca- 
pital. On parle d'une prise de capital A hau- 
teur de 51 96. Cela voudrait donc dire que DB 
Schenker prendrait te contrdle de SNCB-Lo- 
gistics. Cette situation est très mal perçue 
non seulement par les syndicats, mais éga- 
lement par certaines autorites comme la 
Banque Nationale, ou encore les gros 
clients de SNCB-iogisrics, qui voient de plus 
en plus DB Schenker comme une entreprise 
ayant le monopole du trafic fret en Europe, 
ce qui ne favorise pas la rkduetion des tarifs 
par l'effet de concurrence. 
Affaire A suivre ... 

t Le 28juin, l'anclenne halle B marchandises de la gare de Llchîervelde a 8td rasde. 
Bnino MALFAIT. 

poort, Gent-Sint-Pieters, Hasselt, Kortrijk, 
Leuven, Libramont, LiBge-Guillernins, 
Liége-Palais, Mechelen, Mons, Namur, Nt 
velles, Oostende, Ottignies, Sint-Niklaas, 
Tournai, Vilvwrde et Zottegem. Dans les 
quatre gares de Bruxelles, seuls les vdlos 
pourront 6tre rechargbs. 

jour). Dans une seconde phase, 96 gares 
qui posddent toujours des guichets se- 
ront bquipées d'automates en renfort, de 
meme que 340 points d'arret oO il n'existe 
pas de vente. 

Des bornes de recharge 
Les automates permettront d'acqudrir les 
thes de transport classiques, Go Pass, 
Rail Pass, Key Card, billets transfronta- 
liers; ils seront capables de prolonger les 
cartes d'abonnement (version Mobib. 
carte magndtique). Reste A voir sl les 
voyageurs occasionnels ne d4boursemnt 
pas beaucoup plus qu'auparavant du fait 
de leur méconnaissance des tarifs et for- 
mules à prix réciuits ... L'investissement 
total s'8lbve A E 250 millions. 

La SNCB-Holding va installer d'ici la mi- 
2014 des bornes de recharge des batteries 
pour les voitures, seaoters et vdlos Blec- 
triques dans 34 parkings de gare. II s'agit 
des gares ô'Aalst, AntwerpenCentmal, Ant- 
werpen-Berchem, Arlon, Ath, Brainel'Aileud, 
Bnigge, Bruxelles-Central, Btuxelles- 
Luxembourg, Bruxelles-Midi, Bruxelles-Nord. 
Charleroi-Sud, Denderleeuw, Dender- 
monde, Etterbeek, Gernbloux, Gent-Dam- 

Installations des automates 

t a  SNCB a entame l'installation de 700 
nouveaux automates. Tous doivent entrer 
en senrice d'ici la fin de 2014. Dans une 
premlére phase, ils seront installh pour la 
fin de M l 3  dans 39 gares dans lesquelles 
les guichets seront supprimés (gares en- 
registrant moins de 100 operations par 

T PHOTO II 7-2a Le tout demler raccordement de la Ilgne i i W  Namur - Dinant - OIvet a été supprim6 le P t  juln 2013.11 s'ault dt 
celul des carriBr88 Qralex de Tnllfer. Le dernier cllent Btalt Infrabel qui y chargealt des iraIni de ballast. Motifs Invoquds : h 
miinque de renteblllt6, maïs Bgalement le soucl de simpllflcation d I'exablme du *eau afln de rendre molns compliqud et moins 
cotlteux k plaaement de I'ETCS. Le 3 septembre lB82, la 53 f 7 desservait le raccordement. Jeanduc VANDERHAEGEN. 

.vff p\. a.!! ' 
i ' 1 ,- 3iw 



EWKWEZ La gare de Wiftterslag a 8td ddmolie la fin de 2012. 
e 15julllet Ig81, passage d'un train de charbon forme de wagons kubbels et tracté par la 6084. Pierre HERBIET. 
4 Le mOme site aujourd'hui, devenu forl anonyme ... Andy ENGELEN, 2 mars 2013. 



I.  

+ La s#clBtë Shunter, qul a mprls 
les a c t l v l ~  de I'ateller p r i d  de 
wagons SATI dans le port dlAnt- 
werpen au qua1 i21 de I'Alberldok 
(voir EN LIGNES 97 page 32), pos- 
séde un nouveau kcotr8eleur por- 
tant le numéro 209. Il 8 8!4 
mnstrvlt en 1975 par OLK sous le 
n u m h  26810 (tyw MB201N). II fut 
orlglneliemenr utllisd par la #me 
Holîzmann & Co B Wehenhch 
(DE); en f998,iI passa chez Store 
Enso 9 Karlsruhe-Maxau. Le 31 juii- 
let 2008, il fut acquis par Shunter 
qui lu1 attrlbua h numdro 209 (na 
NEY 98 84 8282 8089 b[L-SHTR). Le 
20 avril 2013, la machlne manoeu- 
vm deux tombemaux apparienant B 
Cronimet (volr phofo du bas). 
Roger CFiIKEUIIRE, 20 avril 201 3. 

-* Le 2 l  juin, k fermllleur Cronl- 
met d Zutendael, dans le zoning in- 
dustrlel de Genk, a enwyd 
plusleurs rombereeux vers la so- 
ol4îé Shuntw (ex. SATI, voir photo 
du haug dans k porl dJAnfwerpen 
pour rilvlslon. Ces wagons ne sont 
pas nutorlsda d circuler sur le r& 
sirau Inhbel ,  et c'est pour cette 
raison qu'lls Rirant transportés par 
camlon. Ces wagons sont utilisds 
entre le slta du fe~raIIieur et /'usine 
Ugine & ALZ de Oenk. 
Andy ENGELEN, 20 avrll2013. 

rail a knsf8i.B entre Aaehen West 
et Mouscron la Claas 68 na 66751 
destinde B le socidtd GBRE De 
Mouscron, elle a poursuivi son 
voyage vers le RoyaumeUn/. II 
sr8#tî de l'ex. 6809 de ERS et ex. 
29008 de HHPI. Le num6m NEV de 
cetta machine est le sulvenf : 92 80 
l286 02û-û BBRLL. 
La photo est prise B la bifurcrition 
DUlebrug B Leuven. 
Maarien SCHOUBBEN. 



+ Le 27 Julllet 2013, un vlolant 
orage e pmvoqud la chute d'un arbre 
sur la catdnaire entre Diest et Aar* 
schot. En consdquence, plusleurs 
trains de marchandises ont dtd dB- 
tournds par la ligne 15 Hassell - Mol. 
Ce fut le cas pour le train Crossmi/ 
MSC en provenance ü'Anhverpen- 
Berendrecht, en passage i )  Balen. 
tracté par la DE 6307. 

i Dennis VANSUMMEREN. 

PHOTO417-a 
Comme annonce dans notre préc6- 
dent numéro, Crossrall a pris en Iw 
calIoon depuis le 26 juin la CInss 86 
no 266. îO7 (GM 20058725-001). 
Crossmil lui a aitribu8 k numdro 
DE6313. Cette locomotive, 
construite en 2008, fut acquise en 
2007 per CB Rail (socldîd ruchetde 
per Macquarle en 2073). Elle fut prise 
en leasing par Railion Nederland . 
(puis son successeur DB-Schenker 
Reil Nederiand) du i f  ddeembre 
2007 au fer octobre 2009. Fin 2009, 
elle est /oude / Rallpool et utllisde 
par Eichholz Eivel Gmbh avant de 
circuler & partir du 29 JuIn 201 i pour - 
le HGK sous le numdm DE677. . . 
Elle est le seule Class 66 d circuler 
dans cette livde. Stabroek, 6 juillet 
201 3. Maerten SCHOUBBEN. 

PHOTO 117-3Q J 
Depuis le mois d'avril, Crossrsil rs- 
sure une nouvelle relation de conte- 
neurs entre Gent-Rodenhuize 
(Stukwerkersdok) et Mortara en Ita- 
lie. Ce train circule 5 fois par se- 
maine du lundi au vendredi, selon 
l'horaire suivant : Gent-Rodenhuize 
21.i5 - Mortara 0.12 (+24 h); Morfara 
03.52 - Gent Rodenhuize 7.l5 (+24 h). 
Ces parcours circulent momentané- 
ment sans horaire fixe. 
Le I l 3  juillet, le truin atrend son dB- 
parî eu Stukwerkemdok avec, en tdte 
la DE 6301, et une seconde Class 66 
ramorquée en vdhicule. 
Simon DE RIODER. 



*-1,,***-" 
La livrée OSR se dévoile 
Les sept 75000 qui ont reprJs aux 57 les services articulds sur le hub de Tergnier (FR) abandonnent 

OSR progressivement la Ws terne IIvréa Akiem : apds que le "newlook" OSR ait Bté ddvoild per la 75014, - c'est la 75010 qui en a Mn6n8IB B son tour. La voici alors qu'elle descend le cours de l'Oise k 6 - juin 2013 en charge du train 6l788 Tergnier - Grandpults. Notons que, pour une entreprise ddslgnh 
B perllr des trois lettres 0, S et R, le teinle ROSE ne pouvait que s'imposer ... Gilberi LAURENT. 

4 PHOTO 117-31 A plusleurs reprises durant les mots de julllet et août, le trafic de cdréale 9 destinition de la Mouterij Alberl NV 
d Rulsbroek, assuré par Relïtraxx et Europom, a cimuld de jour. Le train est trectd depuis /a France Jusque Boom par une Euro 
4000 Eumpom dont ia eondulîe est conflée entre Mouscron et Boom B un conducteur Rallfrexx. Le ler aoüt, passage B Beervelde 
illane 59 Gent - Antwernenl de la 4009 emmenant la reme vide vers /a France. Christian AUQUI&&. 
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Suisse 

BLS : la nouvelle I TRRXXAC3IMD 

PrésentBe pour la premihre fois lors de 
l'exposition Tmnsport Logistlk A München 
en mai 2011 (voir EN LIGNES 104 page 

La SNCF ddploie 
le tram-train 

Lancé en 1992 en Allemagne sur le ré- 
seau de Karlsruhe, le concept de tram- 
train se dbveloppe maintenant en 
France. Contrairement à l'exemple de 
Karlsruhe, où des automotrices IdgQres 
circulant sur le rhseau ferré national pro- 
longent leurs parcours en ville sur les 
voies du tramway, hpargnant ainsi une 
rupture de charge aux voyageurs, dans 
la plupart des cas, la SNCF utilise les 
trams-trains pour la desserte de lignes 
secondaires désormais uniquement par- 
courues par œ type de train. Les avan- 
tages sont d'une part i'srn6loratkn des 

I temps de parcourç pour des dessertes 
arrêts fréquents grâce de meilleures 
acc816rations, et d'autre part une réduc- 
tion des mots d'entretien, I'infrastnicture 
étant moins sollicitée. 
La premihre ligne explaitbe de la sorte fut 
la T4 en région parisienne, inaugurde le 
20 novembre 2006, entre Aulnay-sous- 
Bois et Bondy. Quinze rames Avanfo 570 
de Siemens (SNCF série U25500) y sont 
engagdes. 

' Elles disposent de 520 kW, peuvent cir- 
culer A 100 kmlh sous 750 V continu ou 
sous 25 kV 50 Hz et offrent 242 places, 
dont 80 assises et 6 strapontins. Satis- 
faite par I'expérience parisienne, la 
SNCF a cornrnand6 12 rames supplé- 
mentaires pour Mulhouse - Thann avec, 
dans ce cas, une vrale desserte de type 
tram-train, les U25500 utilisant tes voies 

48), la TRAXXAC3 LMD ('tast Mile Die- 
sel") a trouve ses premiers clients. Cinq 
locomotives ont Bté cammand4es par la 
sOcidté de leasing Railpod, les trois pre- 
rnthres &tant destinees B la sociBt6 
suisse BLS. 
La TRAXX AC3 LMD se distingue par la 
présence d'un moteur D i 1  auxiliaire de 
240 kW permettant de courts parcours 

PHOTO 117.32 
La 187 002 fut présenfée su public au 
mok de juin , lors des festivités du lOOe 
anniversaire du LBtschbergbahn (BLS). 
Frutigen, 29 juin 2013. 
Armand BEERLANDT: 

sur les voies non Blectrifiées des raccor- 
dements industriels, Bvitant ainsi le re- 
cours B une locomotive Diesel de 
manaauvre restant en permanence B 
proximltd des raccordements desservis. 
Comme les autres TRAXX, elle a une 
puissanm de 5600 kW et une vitesse 
maximale comprise entre 140 et 200 
kdh ,  au choix du client. 
Ces locomotives, dassks dans la serie 
187, sont Bquipdes pour la circulation 
sous 15 et 25 kV, en Suisse, en Autriche 
et en Allemagne. Une version pour les ré- 
seaux 6lectrifi8s en courant continu 
(1500 et 3000 V) est au programme. 

TO 117-38 Le 9 aoat 2013, b rame Slemens Avanto TT04 de la SNCF 
(U25507/UZ5508) approche du terminus de Crdcy-la-Chapelle. Malgr4 I'lndlcation 
"Sans voyageurs", elle assure une relation Esbly - Crticy-la-Chapelle de la Ilgne P du 
Transilien. Philippe DE GIETER. 

de la ligne 3 du tramway urbain de Mul- 
house entre Luttehach et la gare de Mul- 
house depuis décembre 2010. 
Depuis le 4 juillet 201 1, des U25500 ont 
aussi remplacé les rames r8versibleç 
avec locomotives BB170W sur l'antenne 
Esbly - Crécy-la-Chapelle de la ligne P 
du Tmnsilien (RER). 
Un autre type de materiel - le U52500 - a 
ét& commande par la SNCF en avril 2007 : 
23 rames pour les relations Nantes - Clis- 

son (ouverte en juin 2011) et Nantes - 
Chateaubriant (mise en service prdvue 
en 2014) et 24 rames pour Lyon {reliant 
depuis septembre 201 2 Lyon Saint-Paul, 
Brignais et Saint-Bel). Les U52500 sont 
des Citadis Dualis de Alstom. Elles circu- 
lent sous 750 V, 1500 V ou 25 kV 50 Hz. 
Une option pour 169 trams-trains suppté- 
mentaires existe : les projets ne rnan- 
quent donc pas (r6gion parisienne, 
Strasbourg - Gresswiller / Barr, ). 



Souvenir du passage du 1 rail à Pronsfeld L 
La liaison entre Gerolstein et Saint-Vith 
(Westeifelbahn) fut mise en service le l e r  = 
octobre 1888. Après la Seconde Guerre 
mondiale, le service voyageur se limita A la 
section belge, de Steinebnrek vers Gauvy 
et vers Saint-Wh, et subsista jusqu'au 18 
mai 1952 (ligne 46). La ligne fut dbmonth 
entre Lomrnersweiler et la frontiére alte- 
mande dans les annees '1 950 et fait main- 
tenant partie du réseau Ravel (29 km de 
Lommersweiler A Priim, dont 2,5 km en 

,-.. - -- 

Las 

Belgique). 
A quelques kilornhtres de la frontihre belge, 
la gare de Pronsfeld a connu un service 
voyageurs régulier jusqu'en 1972, une des- 
serte marchandise jusqu'en 1994 et des cir- 
culaüons touristiques occasionnelles 
jusqu'en janvier 2000. La ligne Gerolstein - 
Saint-Vrth fut d'une grande importance pour 
le d6veloppernent de la commune de 
Pronsfeld, situes à la bifurcation des an- 
tennes vers Waxweiler et Neuerburg. 
Apres le ddmantélement des installations 
au printemps 2006, la ville de Pronsfeld 
souhaita conserver un souvenlr du passage 
du chemin de fer sur son territoire, et un 
petit musée en plein air a BtB installe sur le 
site de l'ancienne gare. Le locotracteur Kof 
11 323 100-8 (Deutz 5703011959) et 
quelques wagons ont été places sur un 
coupon de voie pour y recrder une am- 
biance ferroviaire. 

PHOTO 11 7-34 Le loeotracteur K&f 6370 a 6# mis en sewice par la DE le 22 avril 1959. 
II fut renumdroté 323 100-8 le fer janvier 1968, gard le 29 septembre 1983 et rad6 au 
depst de Gtittingen le 29 M e m b r e  de le m&me annde. Vendu B un fer~nllleur de Bremen, 
II fut rdcupdrd par la commune de Pronsfeld en avril 2008. Prons feld, 26 avrll2013. 
Phjlippe DE GIETER. 

Les f03 113-7 et 703 235-8 FranMurtiMain HM 20.43; I en sewice dgu~ier~ CD : Ic 2099 FmnkfurVMain Hbf 05.20 - 
Stuttgart 07.00: 

Depuis la fin du printemps, les 103 113-7 et 
103 235-8 assurent A nouveau des trains 
réguliers selon le roulement suivant : 

Pour la 103 235 : 
ma06 : IC 119 Münster HM07.27 - Koln Hbf 

09.15118 - Stuttgart Hbf 12.46; 
IC 118 Stuttgart Hbf 15.12 - Koln Hbf 
18.42145 - Münster Hbf 20.29; 
tC 119 (voir R1567) 
IC 2316 Stutbart Hbf 16.36 - 
Wiesbaden ~Sbf 'l8.31; 
78688 Wiesbaden Hbf 19.00 - 

IC 231 6 (voir @): 
@ :  K 2 ~ ( v o i r @ ) e i t C l l 8 ( W Q i ~ B } .  

Pour la 103 245 : 
O-@ : IC 2201 Nümkrg Hbf 05.47 - 

München HM 07.42 
IC 2208 Mümhen Hbf 15.39 - 
Nürnberg 17.28 

O :  IC2301NümbergHbf06.15- 
München HM OS.06 

: IC 2206 (voir D-mI 

@@O@@@@ = lundi ... au ... dimanche 

PHOTO 147-Zi Le semedl 20 julllet 2Qf3 9 la soriie de la gare de Blngen Hbf (anciennement Blngerbrtick), passage de I'IC 118 dont 
k 103 235 a repris la traction d partir de Stuttgart Hbf. A I'ar~iBre-plun, on volt /'ancien poste de signalisitlon de type "pont" qul est 
au]ourû'hui d8saffecH. Christian VANHECK. 



A l'occasion du 35e anniversaire de la revue 
néerlandaise Rall Magaxine, la TRAXX 188 1.10 
du Rurtalbahn a mçu un pelllculege spécial. Le 
10 mal 2013, elle arrive 9 Roosendaal en tête 
du train 5i490 transportant des automobiles 
Ford Ku en provenance de I'uslne de Tychy en 
Polwne et 9 desthation du port de Sloehaven. 
Michel de ESCH. 

+ PHOTO 11 7-36 Comme chaque bté, lu so- 
cldtd EETC (Euro Express irain Charcar) a mis 
en marche des trafns-autos au depart de Den 
Bosch eux Pays-Bas B destineth â'Alessan- 
drh  et Llvomo, en Italie, et de Koper, en Slov& 
nie. L e s  trois rames braient achemindes chaque 
vendmû1 au depart d 'AmsWam Waîergraafs- 
meer vers Den Bosch d vide en milleu de jour- 
ride, remorqu&s par des lo~imofives de la 
sMe  1700 des NS. Une des trois rames avait la 
m~ticuleritd d'&lm tractde du 28 iuin au 2 eotît. 
P . r / a 1 2 ~ î o u / a ~ 2 ~ d ~ ~ ~ n : ( e i . . ; . 2 1 5 e t l i ~ i  
des NS). Le 26 juillet passage de la 1254 d 

S PHOTO lî7-QZ Le 12 julllet, pussage 9 Dor- 
drecht Zuld de k 1254. J-L VANDERHAEGEN. 



France 

Apres avoir abandonne l'orange "Sud- 
Est" pour le bleu "Atlantique* entre I'au- 
tomne 1998 et l'At6 2001 , les rames TGV 
de premihre gdnbration virent A nouveau 
leur cuü. Cette fois, c'est le carmilton qui 
est 3 l'honneur. Cette nouvelle opération 
newiook, qui concerne actuellement une 
trentaine de rames, dont la rame Sud-Est 
ne 15 a bbn#ficib en premier, est partiel- 
lement jumelhe avec un programme de 
réhabilitation des équipements inthrieurs 
ddsigné d'abrd 'rénov 3" puis "nouveau 
design". 
Si les rames Sud-Est ddsonnais trente- 
naires sont les premi8res concernées, 
les rames RBseau sont Bgalement sur les 
rangs et, dans une moindre mesure, les 
Duplex et Lyria ex-POS (trafic franco- 
suisse). 
Cette nouvelle livrbe doit s'accorder aux 
dlhbres uniformes ChMian Lacmix vio- 
lets et gris des agents en gare et des 
contr8leurs. Elle sera ensuite déployhe 
de façon progressive au rythme des ig 

Mentionnons au passage que deux des 232 Sybic (88-26014 et 26046), dont l'une est 
icl en charge du traln 445 Berlin - Paris-Est, ont 8td "relook8esN dans un style B pari 
dont on reconnaîtra alsdment le source d'inspiration .... Gilbefl LAURENT. 

novations de materiel et des nouvelles stratégique qui prdvoit le rassemble- 
acquisitions. Aterme, les principes de ce ment de l'ensemble des offres de I'en- 
nouveau design se declineront 3 t'en- treprise derridm la seule bannihre 
sembledelaflotteSNCF(TGV,tnterci- SNCF. 
tes, Transilien), avec l'orientation Gilbert LAURENi. 

La rame Réseau n0510 assure un mouvement Nancy - Parls-Est le 98 avrll2013. G l l b e ~  LAURENT: 



Pologne 

La vapeur toujours 1 présente à W-tyn 

II y a 20 ans, du 11 au 16 avril 1993, le PFT 
organisait son premier grand voyage à 
l'&ranger, centré sur le dernier d&@t va- 
peur voie normale en Europe : Wolsztyn, 
en Pologne. Deux décennies plus tard, la 
vapeur est bujours p-nte au dB@ de 
Wolsztyn gBn3 desormais par la division 
marchandises des PKP, mais I'adivit8 y a 
B t é  fortement réduite, avec le plus sauvent 
une seule lmmotive sous pression. 
En principe, deux allers-retours Wolsztyn - 
Pornan sont encore assurés en tracnion 
vapeur : 
Os77325 : Wolsziyn 5:40 - M a n  734 
Os77324 : b a n  906 - Wolsrtyn 1056 
Os77331 : Wolsztyn 1332 - Poznan 1550 
Os77330 : M a n  17:38 - Wdsziyn 19:26 

PHOTO 117-38 t Les derniéres locomoiives 1 vapeur des PKP ont été attribuees d la 
division marchandises des chemins de fer polonais. C'est donc PKP Cargo qui  doit 
fournir une locomoiive Diesel lorsqu'il n'y a pas de vapeur disponible, ce qui donne 
lieu d des compositions originales. Le 8 juillet 2013, c'est la Diesel SM42-1254 (HEVZ 
21 51 3 620 166-0 PL PKP-C, ex-SM42-893, Fablok 60-9765/i977) qui assura les deux 
premiers parcours "vapeur" et donc le  train Os77324 Poznan - Wolsztyn lors de son I 

passage en gare de Grodzisk Wielkopolski. 
Les SM42 sont des locomotives Bo'Bo' diesels-électriques de manœuvre construites 
par Fablok entre f967 et 1992 en 1822 exemplaires, dont 1157 pour les PKP D'une 
puissance de 588 kW, elles peuvent circuler d 90 kmlh. Depuis 2007, NEWAG procede 
B la modernisation en profondeur de 120 locomotives SM42 pour PKP Cargo : elles 
sont remoforisees avec un moteur Caterpillar C27 de 708 kW et reçoivent une nouvelle 
caisse et une cabine de conduite offrant une meilleure visibilité. Les machines trans- 
formees sont reclassées dans la sous-série SM42-1200. Philippe DE GlETER. 

En 2013, les 0149 59 et 69 &aient utilisfhs 
à tour de r€ile. 

WOTO 11 7-39 & Le 8 j ~ l / / 8 t  2013.1'0149 
59 (Chrzanow 31 70/f953) demarre de Re- 
koniewice avec le train Os77330 Poznen - Wolsztyn. Philippe DE GIETER. 



Aprés avoir fait son apparition en 2009 sur des voitures sortant d'uslne, la nouvelle llvrbe des Chemins de fer russes, I base de rouge 
et de gris, est appltqube progressivement depuis 2011 A l'ensemble du parc. Coup d'oeil sur cette nouvelle garde-robe. 

t WOTO l174Q Les anciennes locomotives doubles pour trains de marchandises n'dchappent pas i le regle et perdent leur fradl- 
rlonnelie livrée verla. La VL80S-432 fait partie d'une sdrie de 4921 Iocomorives doubles (Bo'Bo'+Bo'Bo) du type VL8O conrtrulres 
entre 1961 et 1995 par NEVZ Novotcherkassk pour le rdseau 25kV SOHr et pouvant citculer d 110 kmh. Les VL8OS (2746 locomotives) 
sont une variante 6quipde pour la circulation en unites multiples et ont une puissance de 5920 kW. Urmari, le 12 juillet 2012. 

J PHOTO 117-41 La relation Moskwa - Vladivostok (9259 km, 8 fuseaux horaires traversés, 6 jours et 6 nuits de trajet) est la plus 
longue au monde. Le 10 juillet 20f2, la ChS7-281 en t&e du train 1 'Rossîja' Vladivostok-Moskwa Jaroslavskli, parti de Vladivostok le 
4 juillet, traverse la gare de Kosrerevo, d une centaine de kilomdtres d l'est de Moskwa, son rermlnus. Les ChS7 ont BtB livrées per 
gkoda en 321 exemplaires entre 1983 et 1999. Ces ioeomotivas doubles Bo'Bo'+Bo'Bo'circulenr sous 3000Ven t&te de trains de voy8- 
aeurs en Russie et en Ukraine, ont une auidsence de 8160kW et aitelanent 160 k d h .  Philinne DE GIETER. 



t PHOTO 11 7-42 Avant l'application de la  livrée unifide, de nombreuses relations voyageurs longue dlstance &aient assurdes avec 
des rames homogtbnes portant une ddcoration spdcliïque correspondant d la relatlon assude. Ces rames colorées ont maintenant 
presque totalement disparu. Le 24juillet 2014 a Tslblno (entre Moskwa et Kolomna), la rame du train 45 'Yunost' Moskwa - Voronezh 
cornpotTe ddjd deux voltures dans la nouvelle Itvrde. La EPIO-O06 fait partie d'une petite serie de 12 locomotives Bof80fBo'bitens10n 
3000 V / 25 kV 50 Hz livrées par NEVZ Novotcherkassk avec la collaboratioon de ADTranz/Bombardler en I908 (protoîype) et en 2005 et 
2006. Les EP 1 O ont une puissance de 7OOOk W et peuvent circuler 8 160km/h. Philippe DE GIETER. 

4 PHOTO 117-43 Les ChS4T sont d'origine tch8coslovaque. Skoda a construit 608 locomotives entre 197.1 et 1986 pour les trains de 
voyageurs sur les lignes Blectrl#ées en 25kV SOHz. Ce sont des Co'Co' d4veloppant 4920kW et aptas B 18Okm/h; elles sont visibles 
sur les &seaux russe, ukrainien et bi8lorusse. Le 12 julllet 2012, la ChS4T-669 traverse Klbetchi (entre Kanash et Kazan) avec un traln 
de voyageurs comportant encore quelques voitures en livrée verte. Philippe DE GIETER. 



t WOTO 117-44 Le 8 juillet 2012, la ET2M-730 circulant comme train 8815 Klin Moskwa Leningradskil, arrive d l'art-& de Berezki- 
Oatchnie. Les ET2M ont 8td construites en 109 exemplaires par TorVZ B Torrhok entre eodt 1999 et 2010. Elles sont utilisdes pour les 
trains de banlieue sur les rêseaux 6lectrin8s en 330ûtiN ont une campositlon alîant de 4 d 12 voltures et peuvent circuler B f30 kmih. 
Philippe DE GIETER. 

J. PHOTO 117-45 Les locomotives de manœuvre diesels-8lectrlques B 6 essieux (Co'Co') du type ChME3 ont B?d Ilvdes B l'URSS en 
7459 exemplaires par la firme tchdcoslovaque CeskomoravskB Kolben-Danik (CKD), ce qui en fait la &rie de locomotlve Diesel la plus 
grande au monde; elles sont omniprdsentes dans les pays Issus de llUnkn SoviBtique et presque toutes portaient 18 livrde verte d'ori- 
gine : l'apparition d'une nouvelle d8coration est donc la bienvenue pour mmpre la monotonie, Le 22 juillet 2013, la ChME3-3233 BtaH 
une des locomotives affectées B la remonte des rames voyageurs B la gare de Moskwa-Jaroslavskii. Philippe DE GIETER. 



T PHOTO 117-48 Le changement de livrée concerne aussi les cdièbres "Tambours de la Taïga" les plus rbcents. Le 2 l  juillet ZOfi! ,  
la ZM62U-0045, construite en 1988, achemine via la ligne de ceinture de Moskwa un long irain de marchandises entre deux gares 
de formation de la capitale russe. La variante 2M62U (Co'Co'+Co'Co') a BtB produite par Lugansk de 1987 2001 en 395 exemplaires. 
D'une puissance de 2942 kW, leur vitesse maximale est fixée a 100 km/h. Philippe DE GIETER. 

.I PHOTO 11 7-47 Le I 2  juillet 20î2, la EPlM-722 passe devant le  bgtimeni voyageurs de la gare de Urrnari en tête d'un train express 
Pelropavlovsk - Moskwa Kezanskii. Les E P l M  soni des Bo'Bo'Bo'de 4400 kWpouvant circuler L 140 kmlh. Dans ie programme de 
modernisation des RZD, la EPIM est la locomotive 25 kW 50 Hz pour trains de voyageurs et est destinée 1 remplacer les ChS4T. 
Elle est produite depuis 2007 par NEVZ Novoicherksssk et est une Bvolution de la EPI  (381 unitds llvrdes de 1999 d 2007). Depuis 
la EP1M-696. les E P l M  sortent d'usine dans la nouvelle livrée. Fin iuin 2013. 459 EPlM étaient en service. P h i l i ~ ~ e  DE GIETER. 

m 
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Utilisation de wagons porteurs et de trucks 1 
porteurs en Belgique 1 

Pendant la seconde moitid du 19e sibele, 
il apparut que la pose de voies ferrées B 
~c&ment nobal en zones rurales re- 
venait souvent trop cher. Pour sortir ces 
régions de leur isolement, la construction 
de voies Btroites fut préconisée dans la 
plupart des pays europdens. Cellesci of- 
fraient l'avantage d'autoriser des courbes 
beaucoup plus se-s ainsi que des dé- 
clivit8s plus importantes, ce qui rendait 
leur construction nettement moins oné- 
reuse. Le mathriel roulant relevait &gale 
ment d'une conception plus ldgdre et, par 
conséquent, meilleur marche, De plus, 
i'assiette de la vole réclamait moins d'en 
prise, ce qui permettait fréquemment le 
recours A l'accotement de la voirie pu- 
blique en réduisant encore tes mots. 

Un inconvénient FBsidait cependant 
dans l'impossibilité d'organiser un trans- 
port direct vers le reste du réseau ferro- 
viaire. Ceci ne constituait pas un 
obstacle pour le trafic des voyageurs 
Btant donne que la clientele devait le 
plus souvent changer de train pour 
prendre une correspondance locale. 
II en allait tout autrement du trafic des 
marchandises. Le transbordement im- 
posait le recours à un grand nombre 
d'agents dans les gares d'échange, ce 
qui faisait singulihrement grimper les 
COQ ts d'exploitation. 
Sur certaines lignes A voie étroite au 

PHOTO 1174  Les wagons porteurs sont consutds d'un chlssls avec, dans Ie sens 
de la longueur, deux grosses poutrelles servant de chemln de roulement pour las we- 
gons B voie normale. Voici le wagon porteur 99-20-38 du H a m  Schmalspurbahnan B 
Eisfelder ThalmUhle, le 4 octobre 1997. Wim DE RIDDER. 

nue sur laquelle les wagons A voie nor- 
male venaient rouler. Ensuite, ces wa- 
gons étaient ddtetds et immobills6s par 
des sabots pour les roues et par des 
chapnes. Finalement, les wagons por- 
teurs Btaient separes les uns des autres 
pour dtre attaches entre eux par des 

Le grand avantage de ce systhme Btait 
que des wagons 4 bogies pouvaient 
Btre transpartés sans probléme et que 
l'ensemble restait plutbt stable grAce 
aux bogies suspendus des wagons por- 
teurs. 
Par contre, le chargement et le ddchar- 

trafic marchandises important, les barres diaocoupIernent. gement etalent îrès compllqubs tandis 
coOts de transbordement devenaient 
prohibitifs au point d'annihiler les avan- 
tages de la vole Btroite. II ne faut donc 
pas s'&tonner que des recherches aient \ " 

BtB entreprises pour rdduire ces frais. 
Celles-ci conduisirent A l'introduction i de deux systhmes rendant possible le 
transport de wagons A voie normale sur 
tes lignes A voie etroite, B savoir les 
trucks ou bogies porteurs (lorries) et les 
wagons porteurs. II s'agit de deux sys- 
tbmes très diffbrents qui sont cepen- 
dant rhgulibrement confondus dans la 
littdrature. 

Les wagons porteurs I 
Des wagons porteurs apparurent d8s 
1880. Ceux-ci consistaient en un chdssis 
prbsentant longitudinalement deux pou-. 
ireIles en acier servant de rails pour les 
wagons d voie normale. Selan la charge 1 
par essieu autorisde, ils presentaient 
deux bogies mmportant chacun deux ou 
trois essieux. Plusleurs wagons porteurs PHOTO 1174 ~e transport de wagons 9 bogies n i  pose aucun pm#he. II est feif m e  
Btaient placés dans une cavltd de ma- d'un wagon m r p e r  f q i e ,  comme c k t  le cas pour ce wagon amkhien (m) cherg8 
nier8 constituer une ~atg-fome de pianchw de bois. Obegmhfihd (A~Crlchû), 4 avnl 1 B98. Wim DE RIDDER. 



que' les wagons porteurs Btaient eux- 
memes assez lourds, ce qui limitait leur 
nombre par locomotive. 

Les tnicks porteum 

Des bogies ou trucks porteurs furent d&e- 
loppés pour la premibre foIs en 4881 par 
Paul Langbein, directeur de la fillale ita- 
lienne de la firme Maschi~enfabrik Esslin- 
Ilen. Sa vdontb était de remédier au poids - 
"mort" bop Bievé des wagons porteun A- 

- li* A I'Bpoque de maniam & pouvoir re- 
morquer davantage de wagons vois 
normale. Sun projet remporta la mdme 
annde un prix dBcern6 par l'association 
des compagnies ferroviaires allemandes. 
Un bogie porteur qul comporte deux es- 
sbux a roues de faible dlametre prend 
place sous chaque essieu d'un wagon A 
vole normale. Cette wnflguration implique 
donc I'utllisation de deux lorries pour le 
transport d'un wagon A voie normale qui 
ne m p w t e  que deux essieux Les bogles 
porteurs étaient pla& sous l'essieu dans 
une cavlté spdciatement am6nagb pour 
eux. Dans ces cavltes, on trouvalt une 
&rie de bogies porteurs entre les rails de 
la voie normale disposes plus haut. Gdce 

une section de vole descendante, les es- 
sieux des wagons A voie normale tom- 
baient automatiquement dans les kations 

PHOTO 11 7 - a  L'alre de chargemenffdéchargement des wagons 9 vole nomiale de 
Oschetz (Sexe), le 7julllet lWI.  La locomotive 9 vole Btrolte vlslble d I'ar~lBre-plan, n 
p u s s e  tow les wagons porteurs l'un contre /*autre. Aptès Itoeouplement des wa- 
gons B vole normale, une locomotive d wie nonnale vlendm les îimr hors des wagons 
pomurs. Wim DE RIDDER. 

du bogie porteur. Les mues se trouvaient 
alors sur une petite plabforne rotative. 
L'attelage en- un m o n  plad sur bo- 
gies porteurs et la locomotive B voie 

Btroite pouvait se faire par I'intennbdiaire 
d'une barre d'accouplement ou A l'aide 
d'un wagon d'accouplement Bqulph de 
tampons et d'un attelage A vis. 

17.51 Avec le système cle~olque do trucks porieura, il est f e H  usage de lorries 9 deux essieux placés sous chaque essleu 
= h o l e  n o m l e .  Las Chemlns de hr eutrlchlens (688) ont sauvegardd un wagon plat port( sur deux 10ril.s en tant que 
patrimoine hhîorique. Ob%tgrefendotf,4 avril 1998. W m  DE RiDDER. 
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Un ava- du sysame de bogles por- 
teurs était le maintien de l'attelage des 
Wgons A vole namaab enm eux, récla- 
mant ainsi moins de manœuvres. Les at- 
telages vis devaient Bvidemment 4tre 
detendus pour BvIter le chevauchement 
des tampons dans les courbes serrëes 
qul caractdrisent les lignes A voie &mite. 

Un Inconvénient tenait aux dlsparites ob- 
servées entre les wagons A vole nomle 
qul n'aient pas bus conçus pour ce 
type d'acheminement blen que, par la 
suite, des bogies porteun spddaux fu- 
rent &labo& pour le transport de wa- 
gons A trols essieux et de wagons B 
bogies. De plus, les bogies porteurs 
Btaient moins stables et inadaptes aux vi- 
tesses plus Blevées. 

En 1974, un nouveau type de h i e  por- 1 
but  M dhloppd en sui=, ~firrkk la QFos plan sur le truck porteur type Wvey R' Ua PW u#lls8 par le réseau sulsse du 
plupart des inconvdnlents du sys@me BAM tMm*m1. L'-eu du mgon nomah Prend P ~ R -  dans la 
daaique et une mi- en  ad# CMM- Morges, f i  ~e-mbre 2007. STRIFFELER. 

place automatique. Ces bogles porteurs 
système Vevey sont utilisds surtwt en 
Suisse mais Bgalement en Allemagne 
par le Hairrer Schrnalspu~hnen par 
exemple. 

II est éviâent que les deux systèmes r4- 
dament un gabarit sufisant et que. tant 
l'assiette de la vole que les traverses utl- 
lides, doivent pouvoir supporter la 
charge de ces transpwts. 

Les deux systèmes classiques ont pour 
inconvdnient que le chargement de wa- 
gons A voie normale reste un travail 
considérable et physiquement lourd. Ce 
tiansport de wagons A voie normale en t service commercial a des lors pmtique 
ment dlsparu de nos jours. Les llgnes B 
vole Btrolte wbsigtantes ont vu leur traRc 
marchandlses d&ro?tre mnskl4rable 
ment, voire dlsparab complhtement 
sous la presslon du transport routier et 
suite A la réœssh considerable du M e  
difius. En Europe, fes lignes où ce typs - 
de transport reste a ~ ~ l i a u 4  se corn- 
d b k i s  sur le9 ddgkd'une main, soit 
notamment en Suisse, en A r n e ,  en Al- 
lemagne et en Tchéqute. 

P+ Pour les wagons d bogies, on doit 
utiilser alrbnt de trucks portmm qu'il y 
a d'sssleux. Ici, deux photos monirent 
des îrucks m u r s  du svstême Vevev 



+ Gros plan sur le système de charge- 
ment des wagons & voie n o m t e  sur les 
mcks PDTftlum. Les wagons roulent sur la 
rampe grise visible 9 ravant plan, Blrrblle 
en pente. Lorsque l'essieu se Wuve au- 
dessus du ûwck pwbur, il prend place au- 
tomatiquement dans la caviîé prévue. Il 
faut un truck m u r  par essieu. 
Truck porteur système Vevey no Ua 8H du 
MO8 (Monhux -and Bahn). Xweisim- 
men (CH), 5 mai 2005. Marc SfRIFFELER. 
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+ Le .1% juin 1958, des trucks port%urs 
attendent leur prochaine utilisation i4 

Hellbmnn Sad. Ils sont utlll~Bs sur la 
ligne Heilbmnn-Sad - Mehach (Bcnrle- 
ment 750 mm) exploitde par la DB. 
Major E.A. S. COTTON. collection Mmurice 
HENNEQUIN / PFT 

PHOTO 117-52 4 En Suisse, sur le 
%AM, transport d'un convoi militaire sur 
trucks porteurs. Bière, 30 julllet 2007. 
Marc STRIFFEiER. 



Transport par wagons 
po&urs en Belgique 

- La constitution de la SNCV (SociétB Na- 
tionale des Chemins de fer Vicinaux) le 
29 mai 1884 devait developper Bgale- 
ment dans notre pays un imposant rd- 
seau A voie dtroite B I18cartement de 
1000 mm. Les Ilgnes de la SNCV furent 
pour la plupart Btablies sur ou le long de 
la voie publique en reposant sur des tra- 
verses 18gdres. Par conséquent, la plu- 
part des lignes nt8taient pas adaptées 6 
l'acheminement de wagons à voie nor- 
male. II existait pourtant un int4rêt SB 
rieux pour la formule et, d8s décembre 
1886, la decision fut prise d'acqudrir deux 
wagons porteurs (appel& tout simple- 
ment "truck" B la SNCV) autorisant une 
charge utile de 20 tonnes. Cette exp8- 
rience prématurée ne se mua visiblement 
pas en succés, car ce n'est qu'en 1900 
qu'un troisihme véhicule appanit. 

Au total, la SNCV mit en service 36 wa- 
gons porteurs A quatre essieux, dont 8 
furent acquis auprès du Charbonnage 
d'Argenteau 2i Blégny. 

B 

-Les A.8000 et A.8001 fufezt ' ' 

construits en 1888 par Halot A Wil- 
sele. Ils offraient une charge utile de 
20 tonnes et furent mis en service 
au ddpart d'Andenne sur les lignes 
en direction d'Eghez8e et de Namur. 
Le A.8001 fut vendu en 1923 A un 

J. PHOTO 11 7-53 Lia Trois wagons porteui 

t Un tombeEBau de la SNCB Iramm sur un wagon porteur sur la ligne Warsage - Trem- 
bleur. Auieur et date inconnus. odiecüon PFT 

repreneur non Identiflb tandis que le 
' - sort rdservh au A.8000 reste in- 

connu. 

- Le A.8002 fut construit en 1900 par 
Dyle & Bacalan A Leuven, avec une 
charge utile identique de 20 tonnes, 
Bgalement affect8 A Ancienne. il fut 
vendu en 1923 A un repreneur non 

9 garés d Wersage. Photo DIEU. 

- Le A.8003 fut I lvh en 1905 par tes 
AteIiem de Tybetchamps A Godawllle. 
Ce wagon porteur supportait aussi 
une charge de 20 tonnes et il fut 8 g a  
lement affecté A Andenne. II disparut 
au cours de la Prernibre Guerre mon- 
diale. 



t A Jemeppe9ur-Meuse, un long wagon plat A bogies esf transporfd sur deux wagons porteurs rellds entre-eux par une barre de 
tracfion. Des cales coulissant le k n g  du chemin de roulement permetient de caler les essieux du wagons. Date lmnnue.  
Collection PFT. 

- Les A.8004 8006 autorisaient une 
charge utile de 25 tonnes. Ils furent li- 
vres en 191 3 par Orenstein & Koppel 
pour &tre utilisés entre la gare de 
Gent-Rabot et une entreprise de bois 
Btablie sur le canal de Schipdonk B 
Zomergem, soit sur une distance de 
13 km. Bien que les essais confirmè- 
rent la faisabilitd de ces transports, les 
wagons porteurs ne furent jamais in- 
troduits en seniice commercial sur 
cette liaison. II apparut que de trop 
nombreuses adaptations au gabarit 
auraient BtB nécessaires pour les y 
engager en toute s6curit8. L'abattage 
d'un certain nombre d'arbres au centre 
de la ville de Gent rencontra ddjd 3 
I'6poque l'opposition fdrooe de la p 
pulation. En 1914, ces trois wagons 
porteurs furent transferbs à Lanaken 
oh ils furent mis en service sur la ligne 
de Maaseik. II n'est pas certain que 

leur utilisation ait été effective. Les 
A.8005 et A.8006 disparurent pendant 
la Prernihre Guerre mondiale. Le 
A.8004 fut engage au depart d'An- 
denne après la guerre. II fut ferraille 
vers 1956. 

- Les A.8007 B 8014 furent construits 
en 1931 par Knrpp pour le compte du 
Charbonnage d'Argenteau situe sur la 
ligne vicinale Libge - Barchon - Fou- 
ron-le-Comte. Etant donné qu'ils 
étaient alon proprieté de la mine, ils 
ne portaient pas de numdro SNCV. 
Ces véhicules presentaient une lon- 
gueur de 8,s m et offraient une charge 
utile de 25 tonnes. Ils consütuaient un 
investissement de 34.000 f r a n ~  par 
unit&. Pendant la Deuxieme Guerre 
mondiale, la section Dalhem - Fouron- 
le-Comte fut Interrompue par tes Alle 
mands, rendant les wagons de 

transport inutilisables. Ils furent alors 
engages par la SNCV sur la ligne Je- 
rneppe-sur-Meuse - Mons-lez-Lidge 
(Ftémalle). En 1947, ils furent enfin a& 
quis officiellement et ils reçurent les 
numeros A.8007 B A.8014. Après la 
guerre, II$ furent mis en service sur la 
ligne Waremrne - Oreye et sur la sec- 
tion Warsage - Trembleur, réhabiiiie 
en 1952, où ils achemlnbrent de nou- 
veau des wagons de charbon du 
Charbonnage d'Argenteau, cette fois 
en tant que véhicules SNCV. Quand la 
mine assura elle-m&me I'exploitation 
de la ligne des le 7 octobre 1960, elle 
reprit la SNCV les wagons porteun 
A.8008 A A801 2 ainsi que le A.8014. 
Ils y restdrent en service jusqu'8 la fer- 
meture de la ligne en 1980. Les 
A.8007 et A.8013 furent utilisés sur la 
ligne Waremme - Oreye jusqu'en 
1959, aprh quoi ils furent ferralll8s. 

L Un wagon porteur construit par Orenstein & Koppel. C8talogue O&K de 191 1. 



- Les A.8015 et A.8016 furent in- 
rés & l'effectif de la SNCV en 1947. 
Leur origine est incertaine mals il est 
vraisemblable qu'ils furent construits 
en 1942 p u r  la liaison Bta blie entre la 
gare et la sucrerie de QuBvy. Ces wa- 
gons parleurs avaient une longueur 
de 9,5 m et permettaient une charge 
uîile de 25 tonnes, En 1960,Ies deux 
vbhlcules furent repris par b Charbon- 
nage d'Argenteau, qui les garda en 
seniice jusqu'en 1980. Ces deux wa- 
gons porteurs furent ensuite ferraill6s. 

Utilisations I 
Les wagons porteurs furent engages sur 
Ces lignes et sections de llgnes suivantes : I 

Andenne - Namur 
et Andenne - Eghezéa I 

Les premiers wagons porteun lh A la 
SNCV furent engages au depart d'An- 
denne sur les lignes en direction d'Egh* Pour desservir la sucrerie de QuBvy, deux wagons porteurs Btalent statlonnds 9 
249 et de Namur ÿusque Sclayn). Quévy. Ils avalent la parüculadM dYtm Bqulpd d'un tampon central vlclnrl. Nous igno- 
Considerant le nombre &duit de v&i- rons son numdra Volcl un des wagons 8 Qudvy en iW7. 
cules, leur participam au mfic dm mar- G. GAUTHIER, coilecüon Lucien LUYCKX, 
chandises' &ait' ndgligeable. Ap*s la 
Premlbre Guerre mondiale, I'utilisaibn de Glons - Eben-Emael 
ces v4hiwles fut Interrompue et deux 
wagons porteurs furent vendus, Une par- 
ticularit4 qui suivit la DeuxiAme Guerre 
mondiale fut le transport périodique de la 
locomotive SNCV A voie normale 800. 
Cette machine fut utilisée sur la voie 
Bquipéa de trois fils de rails entre Tavien 
(sur la ligne de chemin de fer 142 Namur 
- Tienen) et les sucreries de BonefFe et 
Ramillies-Offus. Pour l'amener A l'atelier 
SNCV d'Andenne, elle &ait p l a b  sur un 
wagon porteur 4 Bonefïe pour 4tm 
conduite ensuite B Andenne via Forville. 
Un mnsfert au depart de Taviers via les 
lignes SNCB 142 et 725 Btaiî vraisembla- 
Mement trop compllqu8. Ces achemine 
ments s'arrêtArent avec la fermeture de 
la ligne le 7 janvier 1957. 

En 1932, la consûuction d'un nouveau 
fort fut entamée h Eben-Emael en tant 
qu'dlhment d'une nouvelle ceinture de 
ddfense autour de LiBge. Pour la livrai- 
son des matdriaux de wnstrucüon nB- 
-ires, II fut remuni B la ligne vidnale 
Glons - Maastricht. Pwr éviter le trans- 
bordement h Glons, la SNCV envisagea 
l'utilisation de wagons porteurs. Cette Ini- 
tiative entraîna d'embth des pmblhrnes 
prévisibles Btant donne que le gabarit n& 
cessaire pour ces transports avait 4té 
sousatimd. II en résulta qu'une série de 
maisons furent endommagees par les 
wagons à vob normale ainsi transport&. 
DBs la Rn des travaux en 1935, plus 
aucun wagon porteur ne fut utilise sur 
cette tigne. 

Qu@ Gare - Qubvy Sucrerie 
Juste avant la Deuxidme Guerre mon- 
diale, il M envisage d'adopter le service 
par wagons porteurs entre la gare de 
Qudvy et la sucrerie de QuBvy-Iffirand, 
soit sur une distan- de 7 km. Ce par- 
cours constituait une seciion de la ligne 
vicinale Mons - Quhy - Eugies. En depif 
de la dedaration de guerre, ce projet fut 
poursuivi et l'autorisation de construire 
une fosse A wagons porteun fut octroyee 
le 23 septembre 1942; elle entra en ser- 
v i ~  le 22 juin 1943. Le contrat passe 
avec la SNCB prévoy&it que cette d6t8 
chamerait les wagons porteurs moyen- 
nant une &tribution fixe de 9,20 francs 
par wagon, Les wagons porteun A.8015 
et A.8016 y furent affectés. Leur origine 
est toutefois inconnue. II est probable 
qu'ils furent achetés par la sucrerie pour 
Atre repris ensuite par la SNCV. Le trafic 
par wagons porteurs sur cette relation 
s'éteignit avec la fermeture de la ligne vi- 
cinale le 30 septembre 1980, a p h  quoi 

Jemeppe-sur-Meuse - Mons lez 
LMge (FIBmalle) 

Cette &on de ligne longue de 7 km qui 
fait partie de la ligne vicinale Jerneppe- 
sur-Meuse - Hannut, comportait iniüale- 
ment 4 rails permettant l'acheminement 

La loeomoîive 8 voie normale no 800 de 
la SNCV est tnnsporfde sur un wagon 
porteur entre Bon* et Andenne. 
Auteur inconnu, collection PF7: 



de wagons A voie nomle jusqu'au char- 
bonnage de "L'Arbre-Saint-Michel" B 
~ons- iez-~i~ge (Flhmalle). Une sabton- 
nidre et une entreprise m6tallurgique y 
furent Bgalement raccordes. Toutefois, la 
mine fut fernide en 1930 et te trafic des 
marchandises diminua singulibrement 
sur cette ligne. 

Par ailleurs, le trafic des voyageurs y de- 
vint toujours plus important, suM spds 
1'8Iectrificaîion de la ligne en f 933. Ceci 
conduisit h la ddclslon de ddmanteler la 
partle A voie nomle de la Ilgne, ce qui 
fut achevd d8s I'autornne 1933. 
Les derniers clients de cette section du- 
rent alors se satisfaire de wagons A vole 
Btroite pour leurs transports. Avec la 
Deuxieme Guerre mondiale, la mine fut 
toutefois rouverte suite a la Penurie de 
combustible durant b conflit. Le rétablis- 
sement de la voie normale se r4vdlant 
impossible, il fut fait usage de wagons 
porteun. 
A l'origine, deux fosses A wagons P r -  
teurs furent amdnqhes à Jemeppe-sur- 
Meuse, ce qui se révela trop ambitieux 
Btant donne que, meme au cours de la 
guerre, une moyenne quotidienne de 
seulement cinq wagons A voie normale 
Btaient transportés. En 1946, une des 
deux fosses fut BlirninBe. 
L'industrie siddnirgique fit Bgalernent 
usage de ce service et on vit meme des 
wagons de chemin de fer 8 quatre es- 
sieux emmenhs jusqurA l'usine sur deux 
wagons porteurs. 
En 1949, le ohahonnage ferma déiiniti- 
vement ses portes et le principal utilisa- 

Un wagon porteur transportrint un tombereeu. Auteur et date Inconnus. 
Collection PFT: 

teur des wagons porteurs disparut avec 
lui. 
Ap&s 1948, la sablonnihre et l'uslne m& 
tallurgique ne firent plus appel aux wa- 
gons porteurs que sporadiquement. La 
Rn Intervint en 1951. Une partie des wa- 
gons porteurs fut transférée 3 Waremme 
tandis que le solde fut engagé d8s 1952 
sur la ligne Warsage - Trembleur nou- 
veau exploitée. 

Waremme - Oreye 

En 1951, une fosse A wagons porteurs 
fut installée en gare de Waremme. 
L'intention &ait d'organiser une partie du 

charroi destination de la sucrerie 
d'Oreye (10 km) avec des wagons por- 
teurs aftn d'dviter surtout le transborde 
ment du charbon et des betteraves 
sucribres. 
Le succes escompte se fit cependant 
également attendre ici et les wagons por- 
teun resterent peu utilisés en dehors de 
la saison beîteravlhre. C'est pourquoi 
quelques v4hiailes furent déjA transf8rés 
sur la ligne Warsage - Trembleur au prin- 
temps 1952. 
Le trafic des marchandises sur la ligne 
Waremme - Oreye s'éteignit le 31 mai' 
1959. Les wagons porteurs qui s'y trou- 
vaient encore furent dhmolis. 

ArrlvBe su charbonnage d'Argenteau d'un wagon transporlent du bois de mine, Bchangd A Warsage. Le fourgon 
A.2135 ferme la merche. Data Inconnue. Collecton M. STEINKAMP/ PFT. 



A mi-chemin entre Warsage et le charbonna 
Collection M. STEINKAMP / PFT 

Warsage - Trembleur 

Sur cette ligne vicinale, les wagons por- 
teurs furent introduits sur la section qui 
va de Warsage au charbonnage d'Argen- 
teau (A proximité de Trembleur) entre 
Libge et Fouron-le-Comte. Pour les 
transports, ce charbonnage &tait tribu- 
taire de la SNCV. Le charbon &ait acha- 
min4 vers Libge pour 4tre transborde 
dans des wagons de chemin de fer en 
gare de Bressoux ou sur des @niches 
au Quai Van Beneden. C'est ainsi qu'en 
1930 par exemple, 31.235 tonnes de 
charbon furent chargees sur des pé- 
niches et 31.658 tonnes dans des wa- 
gons de chemin de fer. Dans I'autre sens, 
du matériel lourd et des bois de mine 
etaient transbordés sur les wagons de la 
SNCV. Les frais de transbordement Ble- 
vés contrecarraient la position concurren- 
tielle de la mine. 

La ligne de chemin de fer Aachsn West - 
Tongeren construite par I'armde alle- 
mande pendant la Prerniéte Guerre mon- 
diale, amena une issue. L'Etat Belge 
reprit cette ligne le 15 mai 191 9 et une 
gare appanit notamment à Warsage où 
la ligne vicinale croisait la nouvelle ligne 
de chemin de fer. Le 29 juin 1922, une 
prernidre étude visant l'utilisation de wa- 
gons porteurs fut présentée, mais il fallut 
attendre novembre 1927 pour voir la réa- 
lisatlon des premiers plans. Des expé- 
riences anterieures avaient Bchaudé la 

ge d'Argenteau, prise d'eau dans les rues de Dalhem. Dak inconnue. 

SNCV et ce n'est qu'aprbs des menaces 
de la direction de la mine d'installer une 
télébenne vers Argenteau (sur la ligne 
Liége - Vis41 que la m ie t&  mit de l'eau 
dans son vin. 

Contrairement A la SNCV, la SNCB avait 
BtB immddiatement conquise par I'idbe. 
Dans une note du 24 février 1931, le chef 
du service commercial de Liège dvoquait 
un projet r4voluüonnaire. Le tonnage & 
transporter avait été Bvalué entre 70.000 
et 80.000 tonnes. La mine acheta elle- 
meme les wagons porteurs ndcessaires. 

Les travaux ferroviaires en gare de War- 
sage dhbutèrent l'été 1931. La SNCV 
posa un embranchement jusqu'd la gare. 
On y installa deux voies d'bviternent et 
une voie en impasse pour le garage des 
wagons porteurs. Par ailleurs, le tunnel 
de Dalhem rdctamait une adaptation au 
gabarit des wagons voie normale. Ces 
travaux furent terminds le 19 fbvrier 
1932. La SNCB devait encore entamer la 
pose de deux voies suppl8mentaires. 
Elles ne furent lnstaltées qu'après que le 
ministre des transports ait accordé I'au- 
torisation d'exploiter des wagons por- 

En gare de Warsage, mise sur wagons porieurs de deux tombereaux. La locomotive 
Diesel seri a tirer les wagons B vole normale sur les trucks porfeum B l'aide d'un cdble. 
Les ouvriers placent les cales. Collection PFtl 



PHOTO 11 7-55 Le 4 mai i965 en gare de Warsage, la Iocomotlve 1075 (ex. SNCV) du Charbonnage d'Argentwu tire 1 l'aide d'un 
c%ble un tombereau 1 vole normale hors du wagan porteur. Cette opdration se falï sur deux voies paralldles. La ligne 24 Vis6 - 
Montzen se situe ii gauche de l'image B une centalne de mdtres. Sergent J. BENSON, collection Maurice HENNEQUIN / PFT: 

teurs sur cette ligne vicinale le 15 fbvrier 
1932. Finalement, le trafic des wagons 
porteurs put débuter le 3 juin 1932. Les 
économies escomptées ne suivirent pas, 
Le chargement des wagons A voie nor- 
male restait en effet laborieux et les lote 
motives SNCV relativement faibles ne 
pouvaient emmener que deux wagons 
porteurs en charge sur cette ligne acci- 
dentee. 

Au cours de la Deuxihrne Guerre mon- 
diale, la ligne vicinale fut interrompue par 
les Allemands entre Dalhem et Fouron- 
le-Comte, rendant ainsi impossible le 
transport de charbon par wagons de che- 
min de fer. Les wagons porteurs furent 
alors transfbrbs vers d'autres lignes et ils 
furent finalement repris par la SNCV. 
Après la guerre, la mine insista pour que 
la ligne soit rbtablie au plus tbt. La dé- 
marche ne fut pas soutenue par la SNCV, 
étant donné que la société avait constate 
que le trafic par wagons porteurs était dé- 
ficitaire. La pose d'une ligne & voie nor- 
male étant trop on4reuse. la SNCV fut 
finalement amenée à rouvrir la section 
warsage - Trembleur. Les premiers trains 
circulérent le Il octobre 1952. 

A cette époque, la SNCV commençait 
toutefois B fermer la quasi totalité des 
lignes vicinales. Le charbonnage d'Ar- 
genteau acheta dés lors la ligne vicinale 
le 7 octobre 1960 pour l'exploiter a son 
propre compte. Les locomotives A vapeur 

303 (type 7, Tubize 70411888), 634 (type 
7, Franco-Belge 1971 11 912) et 1075 
(type 18, Grand Hornu 4411920) furent 
reprises B la SNCV en meme temps que 
les wagons de transportA.8008 a A.8012 
et A.8014 A A.8016. La locomotive 690 
(type 7, Franco-Belge 221411915) fut 
achetée pour servir de magasin de 
pihces. 

La mine acheta Bgalement le fourgon 
A.2435 (construit par les Ateliers de Ty- 
berchamps A Godarville en 1905). II fut 
utilisé par les manoeuvres qui accompa- 
gnaient les trains entre la mine et War- 
sage. Pour l'entretien de la ligne, les 
tombereaux A.3093 et A. 16560 (datant 
respectivement de 1906 et 1928) et te 
wagon couvert A. 18298 (construit en 
1 926) furent Bgalemen t acquis. 

L'utilisation de ces locomotives à vapeur 
ne dura qu'un temps. Dés 1964, le char- 
bonnage d'Argenteau prit en location 
l'autorail ART.86 (construit en 1934 par 
l'atelier SNCV de Cureghem en tant que 
AR.86 et transforme en 1948) qui fut 
vendu à la mine un an plus tard. II reçut 
une nouvelle livrée en deux tons de vert. 
Par ailleum, quelques locomotives Diesel 
A deux essieux purent ntre acquises suite 
B la fermeture de lignes allemandes à 
voie métrique : 
- V I 5  (Ruhrlaler 360511 959) : cette loco- 

motive fut construite en 1959 pour les 
Herforder Kleinbahnen, réseau déj8 

fermé deux ans plus tard. La machine 
fut reprise par le Kreis Altenaer Eisen- 
bahn (KAE) où elle resta en tant que 
V I5  jusqu'g la fermeture de cette ligne 
le 22 mai 1967. En 1968, elle fut ven- 
due au charbonnage d'Argenteau. 
Cette machine était Bquipée 4 i'origine 
d'un moteur Diesel MAN de 225 CV. La 
transmission était hydraulique par faux 
essieu et bielles; elle pesait 25 tonnes 
et sa vitesse maximale était fixée h 30 
kmlh. Durant son séjour en Belgique, 
elle reçut un nouveau moteur GM de 
220 cv; 

- V23 (Deutz 5611511955) et 24 (Deutz 
561 1611 955). Ces deux locomotives 
construites pour le Euskirchener Kreis- 
bahn circulérent a l'origine accoupl8es 
en permanence sous la forme d'une 
seule unité (numéro V23+24). Elles 
comportaient une transmission hydrau- 
lique et elles dkveloppaient une puis- 
sance de 135 CV. Leur poids s'&levait 2i 
16 tonnes et elles atteignaient la vitesse 
de 34 kmlh. En 1965, elles furent ven- 
dues au charbonnage d'Argenteau ou 
les deux locomotives furent utilisbes sé- 
pardment. Aprés la fermeture de ta 
mine, elles restérent A Blégny. 

Grace a ces lowmatiues. la traction A va- 
peur s'éteignit A l'automne 1965. Les 
agents de manoeuvre pouvant prendre 
place d bord des locomotives ou de i'au- 
torail, le fourgon A.2435 put atre mis hors 
service et fut dkmoli. 

EN LIGNES (17 - l 



P H O T O  117-58 Le 30 avril 1984, le Iocornotlve 303 remorque un train compose de quatre tombereaux chargds de charbon 
en direction de Warsege. Collection M. STEINKAMP / PFT. 

PHOTO 11 7-57 I Le mame jour, la 303 qulîte Warsage avec cette fois un chargement de quatre tombereaux vides. 
Collection M. STEINKAMP / PFT 





P1.IOTO 11 7-60 NB T Le 4 me/ 1965, &part de Warsege de la 1075 remorquant le tombereau vide. On remarque le tuyau de la sa- 
blidre (vertlcet B droite du tampon). Sergent J. BENSON. collection Maurice HENNEQUIN / PFT. 

PHOTO 117-63 NB 4 Le 27 Juin î957, la loeomot~ve 888 de la SNCV s'appdte ii quitter le Charbonnage d'Argenteau avec un convol 
composd de deux wagons porteurs transportent deux wagons chargés de charbon. H. G. HESSELINK, collection P FT 



PHOTO 117-62 W T - PHOTO 117-63 W 4 Le 4 mai 7965, d Dalhem, la t075 remorque un fombemau vide posb sur un wagon por- 
teur en mvenanee de Warsane. Sement J. BENS0NIV collection Maurice HENNEQUIN / PFT: 



Un auin de marchsndises clrcu- 
lant entre Argenteau ef Warsage 
va bientdt s'engouffrer dans le 
tunnel de Dalhem. La locomoflve 
est pleine puissance, comme en 
témoigne son panache. La rame 
est composée de trols wagons 9 
voie normale posds sur des wa- 
gons porteurs. Auteur et date in- 
connus, 
Collection Maurice HENNEQUIN / 
PFT. 

fi- 

4 Les looomotives Deutz 23 et 24 
originaires du Euskirchener Kreis- 
bahn ont dtd acquises en 1965. 
Vokl un gros plan d'une des deux 
locomotives. Lieu et date lncon- 
nus. Collection PFT. 





. . ri- 

PHOTO 117-67 t Aprés l'arrivde d Warsege, la Vf 5 effectuera un changement de front pour pousser Ie wagon vers Is voie de 
transbordement. Photo DIEU. 

117-68 W 4 Apds cette manoeuvre, la W5 se pmltlonne parall&lement au wagon Fc. A I'afde d'un c#ble en cours de flxa- 
tion, la Wb Hmra le wagon hors du wagon porteur. Photo DIEU. 

I F -  



Cette ligne A voie Btroite privde entre Ar- 
genteau et Warsage compte parmi les 
pionniers en matière d'exploitation touis- 
tique. Le 6 juln 1964 d4j8, l'association 
AMUTRA organisa un voyage spdcial 
entre la mine de charbon et Warsage. 
A cette occasion, la locomotive A vapeur 
1075 fut attelée A la remorque 1 9.61 8 re- 
prise g cet effet A la SNCV par I'assoda- 
tion. Le s u d s  fut tel que d'autres 
voyages furent organises la même année 
et que la remorque 19.7 88 fut également 
transportbe B B1Bgny. En 1965, I'AMU- 
TRA accorda sa préfdrence la reprise 
de la ligne vicinale Pont dtErez6e - De 
champs comme ligne mus&. 

TL Le Bjuln 1964, llAMUTRA organise un premier voyage entre le charbonnage d'Ar- 
genteau et Warsage. La 1075 tracte la remorque l9.6.18 de la SNCK 
C O ~ ~ ~ C ~ ~ O I I  Maurice HENNEQUIN / PFT, 

A l'initiative du Service du Tourisme de 
Dalhem, un service de train touristique 
put cependant 6tre propos4 A parür du 27 
mai 1970 entre la mlne et Mortroux où les 
voyageurs pouvaient visiter un musde. 
Ces trains circulaient sous le nom "Li 
Trimbleu" ("Le Trembleur* en wallon). 
A cet effet, deux locomotives Diesel 
deux essieux furent acquises en propre. 
EHes furent achetees en 1969 auprës 
des Forges d'Allevard A Saint-Pierre d'Al- 
levard (Ishre, France). Elles avaient 6th 
construites en 1951 par la firme fmnpise 
'Loeo et Lacotracteun S.A. (LLD)" A 
i'écartement de 11 00 mm. Elles dévelop- 
paient une puissance de 150 CV et leur 
viiesse maximale s'&leva% A 23 M. Les 
voyageurs Btaient transportés dans une 
série de remorques acquises 4 la SNCV. 

I 

Sir- 

Le charbonnage d'Argenteau termina 
son exploitation le 31 mars 1980 en tant 
que toute derniére mine du bassin li& 
geois. Pendant les dernieres semaines, 
des trains circulbrent encore de temps A 
autre vers Wanage pour I'bvawation du 
matériel mais, des le debut du mois de 
mai, le trafic des wagons porteurs sur 
cette ligne, et en Belgique, fut définitive- 
ment arrêt& DBs juin 1980, la mine fut 
accessible comme musée. 
Bien que la section Mortroux - Wanage 
ait 6th isolée, "Li Trimbleu" continua à 
rouler comme Bldment du musde de la 
mine. 
Malheureusement, le 5 mtobre 1991, un 
tragique accident entraha la fermeture 
de la ligne qui est aujourd'hui entihre- 
ment dbmont4e. 

+ En 1972, a r r ivk  d Mortroux d'un 
min touristique en provenance de Tmm- 
bleur. En rdte, une des deux locomo- 
tives, ici la no 2, acquise en Ig89 au- 
des Fwges d'Allevard A SaInbPIenw #Alle- 
wrd. ces machines amlent dtd - 
en 1Mi par la #me française ' L m  ei L e  
colraeteurs SA. (LLD)". 
Julien CASIER, collection P R .  



& ~ k  
La plus gtande pairlie du matériel mulant fut conservb : 
- la locomotive B vapeur 303 se trouve à I'ASVI A 
Thuin; 

- la locomotive B vapeur 634 est abritee au "Mushe 
de la roue" A Mortroux; 

- la locomotive A vapeur 1075 se trouve au l T A  A Ere- 
2450; 

- I'ART.86 fut repris par I'ASVi et finure maintenant au . . 
musée du tram de Ttïuin en tantque AR.8$; 

- la locomotive V15 resta encore quelques temps B 
Blégny après la femeture de la mine oQ elle fut uti- 
lis& pour les trains tourisüques. Elle fut vendue en 
1996 et, après un court sejour au Chemin de Fer 
Touristique de la Baie de Somme (FR), elle fut m 
prise en 2W0 par VlAS Y Constmeiones S.A, , en- 
trepreneur spkialisé en travaux femivlalres. Depuis 
tors, la locomotive est utilisée sur le vaste réseau B 
voie metrique du nord de l'Espagne; 

- les locomotives 23 et 24 furent vendues A la ligne 
musde française Chemin de Fer Unique Sologne et 
Berry prbs dOrl6ans; 

- le wagon de marchandises A.18298 se trouve au 
musée de la mine A BI4gny. 

Deux wagons porteurs non num4roî& sont Bgalernent 
conse& : un v6hiwle se trouve au mus& de la mine 
B Blégny et un second exemplaim apparijent la collec- 
tion du mus& du m m  de Schepdaal. Actuellement, ce 
vehiwle n'est toutefois pas encm restauré. 

Wlm DERIDDER. 

Avec nos mmerciements a  nar ries MALlSOUX mur 
la Iradudion de cet articie. 

M T 0  117-ûI + Le locomotive V î 5  se trouve de- 
puis 2000 en Espagne. La volcl au charbonnage 814- 
gny-Trembleur en i975. Julien CASIER, collection PFT: L 
PHOTO 11 7-7Q L La machina Deub no 23 remorque 
un train compos8 de deux remoques encadraint une 
baladeuse (ex. fermd de la SNCV). Bldgny, iB72. 
Julien CASIER, collecuon PF7: 



PHOTO 117-71 + 
En 1972, la 24 en plein effort 
B Dalhem. Les deux loco- 
tracteurs Deuiz na 23 et 24 
se trouvent aujourd'hui sur 
le dseau touristique du 
"Chemin de Fer Unique Su- 
hane et Berry' près d'Or- 
léans. 
Julien CASIER, collection 
PFT. 

PHOTO 117-72 + 
Le m8me]our, arrJ~de B Mor- 
troux d'un Irein cornphsd de 
deux remorques vlclnales 
remorqudes par la machine 
no 2 amnd le manoeuvm de 
l'aiguillage afin de faire Mh 
8 queue. 
Julien CASIER, collection 
PFT: 

PHOTO 117.73 4 
Au musée de la mine 9 BI& 
gny, on pouvait w l r  un 
wagon porteur sur lequel 
est posd un tombereau. Ce 
monument B malheureuse- 
ment disparu. 
Wim DE RIDDER. 



Les wagons porteurs et lorries en Europe 
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&lisde sur Ie Spmwalbabn C- i,QOQ mJ wpidhd ks Itgms - Strauptû - Lübben (Si,? Iwi), Straupit* - Goyuiz 
{r3,a km) et ByMen - Lb- (182 kmJ. Eik i8Wt- par k B r a ~ b ~ I 8 e h e h  LanWwnbahn et deswirvle per une sikle 
do 7 pa#tea M de 2û i cmdtWltes psr H&etudkm en 1897,18NJ e l  lm et numdmtées OSPO a ûSZ6. Lors de la par la 011 en 
fB3.1, los mehlnw r e ç m i  les numéros 99 -09 1 57û7- Le M 5upprlmB le 3 ]enMur 1870,enirsRisnt k réforme ùes lacorne 
î b ~  (88Uf 18 SBJ7H en 1gBI)- Le 5 jiiillet fM7, h 98 dl# (Ho~wwoII(M~ S l i n B O t )  uttend le deparl gare d8 Strau- 
pttz. Un bmbereau B vole normale est &ansport8 8ur un wegwl porteur. Majo~ E.A.S. COTTON, dieetton Mau- HENNEQUIN/ PFT: 

PHOTO 177-75 W 3. Le Omaahetzoglkh Badischen Stealelsenbahnen explohlt une ligne B Benriement métrique rellant Mosbach 
4 Mundau (28,i km). E h  &taIf desservie par 4 petlais Ct (no i à 4) de 23 t fournies par Bwslg en i9M.  Après la niprlse par la DR en 
lW$, &es mçumnt les numéros 99 7201 dl 7201. Le 21 septembre 1883, la 99 72û4 (Borslg 5327Pf9Ol) quitte Yosbach. Un wagon 
fernid 1 deu* essleux 9 vole normale est remorqud sur un wagon porteur. Cette loeomotlve se trouve aujourd'hui en monument B 
Aichsch. Oeux autres sont également p~~ : la 99 7201 en monument & Passuu et la 99 7203 utllkée sur la ligne buristIcfue 
Amstet&en - Oppîngen. Mafor E.A.S. COTTON, dtectian Mau& HENNEQUIN / PF I: 
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PHOTO 117-78 t Le 20 mars l39$ un traln de marchandises remorquant deux wagons B voie normale est gard d Zittau-Vorstadt 
(ligne Uttau Bertsdotf - Oybin/Jonsdoq lJ 118c8~ement 0,750 m), aïin de se faire dbpasser par un train de voyageurs. En t&te, la 
99 1749 (Sehwa&kopiY 9638 / 19259) du ddpdt de Llttau. Ce type de locomotive -1 E l  t fut prodult B 32 unltds (DRG 99 731 à 782, puis 
DR 99 f700) de 1929 B f933 par Hartmenn et Sehwertrkopff. Philippe GOUSSET: 

PHOTO 117-79 C Lors de sa création en 1949, la DB s'est vue confier I'exploitation de plusieurs lignes i4 vok Btmite. En 1964, la 
DB mit en service clnq Iocomotives Diesel construites par Gmeinder : les V51901 903 (dcarfement 4 750 m) et les V52.901 et 902 
(deartemenl1,000 m). En i#68, ces machines furent renum6rotees dans les sdrles 251 et 252. En 1972, en gare de Warthausen (ligne 
Warthausen - Oschenheusen), la 252 903 manoeuvre des Iorrles transportant des wagons fermds B voie normale. Les 252 furent ra- 
dides le 5 Iuin i973: les 251 le 29 dkembre 1983. sauf la 251 901 dB/& rdformde le 21 Wvrier f971. Julien CASIER. collection PFT. 



PHOTO 11 7-80 t Eii Pologne, sur la ligne 9 d û d e  (750 mm) Gnlezno - Anastazew~, des wagons B vota normale ont Btê Wnsporltis sur 
wagons porteurs jusqu'en 2007. Le .Il ewil fi-,, passage i4 Niechanowo d'un train en provenance de Gniezno trecfé par la Px4&1754 et com- 
pose de deux wagons it bogies. On marquera la diMmnce de gabedt entre les véhicules 9 voie Bîmlîe et ceux B vole normale. En quem de 
conwl se trouve un burgon pour k personnel du train; M B r e  est accoupîéa une voiture dans laquelle avaïentprfs place les wrtlcipanb au 
second grand voyage PTT en Pologne. Ce- /@ne a Bîé exploitée en traction vapeur jusqu'en 1999. Alain DEFECHEREUX. 

L Le réseau sulsse du BAM (BI6mApple~-Motg#~ utilise des Io& pour iranspohr h s  wagons 9 vole normale. En automne, de nombreux 
Wins de bethmves y circulent Le 34 novembre 2012, la Ge 4421  passe B ReYBrnIkAppies avec un convoi de slx tomhreaux c h a m  
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WQïO 117-83 + TouJoum en Auirfehs, le 15 septembre 2- k 2û95 O12 des dB8 manoeuwie un min en gara de Qm#nd. #s'a@ 
d'un -Ai & seivlee Wspwf balm. Le servAEe commet&/ Btriiî suppiknd depuls Ie BjenirJar W. 
Les Wg5 Turent conafniiû~~ A i5  unnH$s enire 1958 et tg62 par SGP. ivo VAN STEENWINKEL. 

PHOTO 11744 4 A m  la mprlse de la ilgne Zell am See - Krimml (&mement 780 mm) par k Salzburger Lokelbnhn le fer julllet 
2008, ie dratîc marchendkes de wegons P voie nomiale 8 -ris. Les 688 avaient supprlmd ce type de iranspott en 1988 9 In sule 
de perfes #nancidres... Le 22 septembre 2ûû9, la Vs73 (ex b88 20BS.06) m o t q u a  un tmln compas6 de quatre wagons porteurs 
sur iesquels sont transporWs deuw wagons plais d h g h .  Passage dans les envlmns de Phsendorl. Wïm DE RIODER. 
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t La &p8t d'Ad- k m  ses pmes ta f 5 d&8mBre t93Q larsgue le tto~vel akiier HEI srocnsm fur m w u r s ,  sur ee ~ ~ m u m n t  &e- 
Il& te 7 septembre $922, une beNe wvatrwIe $e t e c m t t w s  attend sari prochafm hrrewlm. t1ene0W est ( I w J d  wr h Wpes 38 
qui constituaient d I'-q#e Ce pius gms de ~effecMT # A m .  Uxr îy#w 36' lm g m  4 m@a) i t  snt me 23 (d rwtrdrnm 8koiteb 
sont Bgalemenr vislbtes. b. Q E R E M  cdkWm Mai&& M W M Q W N I F F Z  

PHOTO 1 1 7-8 5 1 Le bltiment du ddp6t d'Arlon existe toujours aujourd'hui, Wcy w uns &ddM Wh.' I f  W ~ r t h l l d k M  
i 



t moto 11 7 - a  
Vue d"en8emble du &p&t 
dernt du 3 ma/ mo& 
Jeanluc VANDERHAEGEN. 

. . A.. Un nwvel atelier ira BLre 

4 
construit & Arlon, B pmx- 
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Le Fermeam1 de OIot a Gerona ex- 
ploitait, comme son nom l'indique, 
une llgne A Bcartement mdtrique 
entre Olot et Gerona (55 km). Cette 
ligne fut mise en service en six 
&tapes, entre 1895 et 191 1. 

En 1910, la compagnie commanda 
une serie de cinq locomotives-ten- 
den 1Ct chez Saint-LBonard, qui re- 
çurent les num4ros 6 B 10 : 
- 6-  Saint-LBonard 1677 11910 
- 7 - Saint-Léonard 1678 1 1 91 0 
- 8 - SaintAhnard 1679 1 1910 
- 9 - Saint-Léonard 1778 / 1 91 2 

ESPAGNE : ict no 6 à IO 
F.C. de Olot a Gerona 

- 10 - Saint-LBonard 1 779 1 191 2 

Ces belles machines étaient du type 
7GT (no 6 A 8) et 7 G F  (no 9 et 10) de 

1 Saint-Ldonard. Leurs caractérisüaues 1 ,,d 

Ces I o C O ~ O ~ V ~ S  circulhmnt praüque- T PHOTO 117-&Dm Le *Il  mai 1963, la no 8 aWm en gare de Amer en Wte d'un 
ment jusqu'd la fermeture du &seau train mixte voyageurs-marchandises. 
en 1969. m es no $,7 et 9 furent d l -  Sergent J. BENSON, colleelion hdeurice HENNEQUIN / P R .  

en janvier 1968, la no t O en juillet , - O Le marne jour, toujours B Amer, la lommotlve n' 7 stationne 
1968. La es! prerervee par un ave! un t m l ~ ~ ~ v c ! ! ~ u #  composd dlantlques voltufes en bols. 
pat-üculier A Gerona. Sergent J. BENSON, collection Maurice HENNEQUIN / PFT. 



Caractéristiques 

Masse vide : 
Masse adhdrente : 
Masse totale en charge : 
Surface de grille : 
Surface du foyer : 
Surface de chauffe : 
Surfam totale de chauffe : 61,29 m2 

-. Longueur des tubes : 

b Timbre de la chaudidre : 
Oiamhtre des cylindres : 31 0 mm 
Course des pistons : 450 mm 
Diamhtw des mues motrices : 910 mm 
DiamAtre des mues porteuses : 650 mm 
Longueur totale : 6824 mm 
Largeur totale : 2300 mm 
Hauteur totale : 3300 mm 
Contenance des soutes à eau : 3200 1 
Contenance des soutes A charbon : 1,2 t 

t PHOTO 11 7-91 Na En gare de Gerona le .1 1 mal 1963, un traln de voyageum i 
tend le ddpart A sa #te, la machine na 7. 
Sergent J. BENSON, collection Maurice HENNEQUIN / PFT. 

J. PHOTO 117-92 Le train mixte arrêté i4 quai en gare de Amer. On remarquera la composition h8tdroclIte de la rami  
Sergent J. BENSON. collection Meurice HENNEQUIN / PFT: 

EN LIGNES i l  7 



il y a 1.60 . I ans?.. 
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PHOTO 137-93 NB Le 3 juin 1953, après son arrivde en gare de Lille, la rame de voitures K de la SNCB ayant assurd un direct en 
provenance de Schaerbeek, est manoeuvrde par la 031) DA 36 de la SNCF. Les 030 DA (puis C 61000) furent construites à 48 unit68 
par les Forges et Acldries d'Hom8court de 1948 B 1950. Elles Btalent accompagnt$es par une sdrie de 12 trucks moteurs (030 DTA 
1 B 12 puis C 61101 é1 61012). Les 030 DA Btaient équipees d'un moteur DIesel Sulzer 6LDA de 5i0 CV et d'une transmksion Blec- 
trique. Las dernieres C 61000 furent radides en juillet 1985. La 030 DA 38 puis C 61036 a BtB dformde au ddp8t de Lens en mars 
f 982. Bruno OEDONCKER, collection PFT. 

PHOTO 117-94 Le dlmanche 23 octobre 1983, une grande manlfestation contre le ddploiement de missiles nucléaires sur le sol 
belge rassembla des dizaines de milliers de protest6taires B Bruxelies. A cette occasion, de nombreux trains spdciaux furent or- 
ganisds. Un des plus exotiques fut celui ml$ en marche au ddparf de Bertrix et tractd par la 5209 jusqu'd Bruxelles-Nord. La rame 
a ensuite travers8 la Jonctlon Nord-Midi pour rejoindre Schaerbeek vIa la Ilgne 28 (ceinture ouest de Bnixellas). ArrivBe du train 
dans le grill d'entrde de Bruxelles-Nord. Pierre HERBIET 



il y a 30 ans ... 

PHOTO I17-W Le week-end des i f  et i 2  septembre 7983, la rame ROP (Rame Omnd Pareouts) X2775 de k SNCF s'est rendue eu 
festlvaI vapeur de MarIem60urg. Une clnquantalne d'amateurs frençals padlc~pii î  cm voyage r u  depart de Parls Est. L'autorell wt 
arrive en Belglque par la ligne Anor - Mariembourg. Le samedl soir, h traln aumlt dO amener les voyageurs)usquY Cherleroi pour 
y loger dans un hdtel. Toutefois, en raison d8une gdve sauvage, I'aufarall fut Ilmitd B Walcourt OP les prrtielpsnts firent transfdrds 
B bord d'un bus vlclnal. Le lendemain, 18auîoruil a regagnd Perls par k mëme itlndraire. Cette mtne RGP E E  fut mise en service le 
31 mai 195% d réformée au depBC de Lyon-Valse le fer Janvler 2001. Le 11 septembre, passage B lumpref. Pierre HERBIET: 

PHOTO 117-98 Il y a 20 ans que furent mises en service en Italie les premldms iutomotrlc8s rachetées d'oecaslon B la SNCB. II 
a'agissult des 056, 084, 072, f01 et 505 acquhes par I'ATCM (Azlenda Trasparü Conso~ia l i  Modena, exploitant la ligne Modena - 
Sessuolo (volr EN LIGNES f6 pages 21 1 29). Seules les trols premldres reprirent du service après une rénovallon compldfe, tandls 
que k f01 servait de banque de places. Le 24jlrlllet 1993, I'ALe 228.072 (ex. 072 SNCB) assure un traln Sassuolo - Modene, Ici pds 
de la nare de Fornaci. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

ait 



Voiture-ambulance russe 
Les changements introduits dans l'art militaire au mllieu des champs de bataille des Etats-Unis étaient encornb& de bles- 
anndes 1800 par l'emploi d'armes B longue portée ont amenk sbs. II ne fallait pas songer A placer dans des voitures ordi- 
un double rdsultat qu'il est impossible de m4connaPtre : la di- naires les bless4s graves; seuls les soldats dont I'etat le 
minution du nombre de morts et l'augmentation de celui des permettaient Btaient transportés dans ces voitures sans incon- -. 
blessh restés sur le champ de bataille. II fallait donc chercher - vdnient. Pour les autres, il fallait c&r de vdritables trains dor- : '  . . 
a sauver ¢es malheureuses victimes de la guerre par une or- toirs. Une des principales dicultes d'ex8cuüon +idait dans . - : 
.ganisation efficace des secours. Parmi les nombreuses initia- I'am6nagement des lits; il y avait 18 un double hueil B Bviter : = 
tives mises en place dans m but, on utilisa le chemin de fer si l'on fixait solMement les lits la paroi de la voiture, les bles- ' 
Comme moyen rapide de transport pour évacuer les bless6s sBs étaient horriblement secouds; d'un autre &te. si on sus- , 

' 

au moyen de wagons speciaux. pendait A des courroies les couchettes, ils Btaient ballottes en . ' 

tous sens et les hommes Bprowalent une sensation analogue 
Les wagons-ambulances ont &té employés, pour la premihre B celle du mal de mer. Pour parer ces inconvénients, on eut 

' 

'ois, en ArnBrique, pendant la guerre de Sécession. Les m u r s  a un mode spécial de suspension : chaque lit, corn- 
, , 

p o s B  d'un cadre en bois, muver t  d'un matelers so- .- 
lidement fix8, Btaii accroch4 par de fartes courroies . : . 
en caoutchwc A des anneaux de mdme maiidre in- 
&rés dans les parois du wagon & l'aide de crochets, : 

en fer. L'BlasücitB du caoutchouc amortissait les sa- + cousses au point de les rendre presque insenslblesll 
pour tes malades. Ces lits Btaient superpos8s sur I : trois rangs de chaque cdtb de la voiture, suivant unenl 
disposition analogue A celle utilisée sur les paque- 
bots. 
Nous donnons deux figures en coupe montrant une - 
voiture-ambulance construite en Russie. Elle a la - 

particularit4 d'6tre deux étages; celui du bas est 
destin4 aux malades, celui du haut renferme la 
chambre du mddecin, les rdservoirs A eau et 
glace, et tous les instruments médicaux. 
A l'étage inferieur, on trouve successivement, de 
gauche A droite sur la vue du bas, la cuisine, le la- 
boratoire de pharmacie, le dispensaire pourvu d'une 
table d'opération et les chambres pour les blesses' 
pourvues de lits suspendus. 
La temperature Btait maintenue B un niveau, 

tiède. Des ventilateurs maintenaient l'air intérieur; 

i 
constant au moyen d'un appareil A circulation d'eau '1 
dans un état de purete satisfaisant. 
Cette voiture, wnsiruite en 1873 A Moskwa par les 
Blèves de I'Ecole technique Komissamf, fut Merte B 
I'impéraîrice de Russie pour la S d b t e  de secours 
placée sous son patronage. 

II 



- 7 7 '  

* - A-'" *L ' , -  

'>133##il/l U8iWpV3 '"euB]l8/ 8p wed ue &#ed ep spa~ /d  #u-S xn8eJoâ 
xnoeAnou sel *uqw3(llrl381+qu ep xneAw sel 3eAe 'slogelnoj ' s e p  sep w93 WB,I ep spseid auecu~~upp~ JUOS s~118wea s e p  x n w  
-wl se7 ~ ~ ~ u i ~ r l  w e o  suep essed ! P I W - ~ ~ I I ~ ~ B  - vwuz ,uwnen, 0% 33,1 'sbm ael11nf8z a7 'sew3ar sep uo~es!~~qals ep xnmw 
OP CLOZ ue aeho,~ JIW e inb vwuw wuais eun e-w euBi1 EI '+/# p l i l w o , ~  ~ u u o  *rnwe# ep ~ u m u e ~  ua ~6-LLL a o ~ d  L 



A patlir da t 910, la Compagnie du Nord- 
ûe&e mlt en wwice une &rie de 20 voi- 
tum de 3e dasse, deux essleux, sans 
Intmirwilaüon, avec toilette, d'une wpa- 
dîé de 50 places assises. Elles dîalent 
destinées aux seMces Wux.  
Ukfumtamstniitesendewtranches: - Ctp n' 1 A 12, par Dyle et M a n  en 

1910; - Gtp no ml& 108 par La ~ I I u q $ q u e  
un 1810. 

A PorigÈne, tes voitures étatent classifiées 
h m e  CT (C = 3e classe, T = cabinet 
de follette). Huitdesvdbires CT1 A 12 
et 6 des voitures CT 101 A 108 semblent 
woir.$te. ou auraient dO &tre, triansfor- 
m@ en'witures Cîp ( C = 3e classe, t 
= cabinet de doitette et p = irdercircutaiion 
Wr pmerelle). II n'el pas certain que 
taus les véhicules alent Ws transfor- 
m6s; en effet, les seules photos que 
mus connaissons montrent des Mt 
cules non trensfomés. D'ailleurs, la 
SNCB a repris quelques voitures pmba- 
blement non transfomides queetle n'a 
pas r e n u M .  
Les i 01 A 108 w dtff8rencialent des I 
12 par la pdmnœ d'une guérite pour le 
semfrein. 

Camenagement de ces voitures cwnpre- 
nait six compartiments avec couloir le 
ral. Dans chaque compartiment, Il y avait 
deux banquettes de 4 places chacune, 
sauf les deux banquettes qui étaient dis- 
pos&~ aux deux exWmlt6s de la voi- 
ture, qui accuelIlaient 5 places. 
La doilette étaii disposée- au milieu de la 
caisse. 
Sept portes d'une largeur de 600 mm 
donnaient accès & lei W r e  et l'éclairage 
se faka# Blectriquement. 
Les dimensions de ta caisse dtaÎent tes 
suivantes : châssis : 10,90 m; longueur 
-le : 12,10 m (Ctp 1 A 12) cru 12.27 m 
(Ctp 101 A 108); lageur intérieure : 2,73 
m; hauteur Wrieum : 215 m. La hauteur 
du plancher au-dessus du rail s'éleval B 
129 m. 
Leur masse à vide &ah de 153 t pour les 
Ctp 1 à 12, et 17,2 t (16,2 t 4 la SNCB) 
pour les Ctp 101 9 108. 
Elles etaient pourvues du freln W&hp 
h w s e  et d'un chauhge & vapur. 

Lors de I'inventabe du matériel de janvier 
1930, PeffecW s'dlevait A 14 unités. Les 
Ctp 3, 10 P 12, 102 et 106 n'existaient 
plus, probablement perdues durant la 

Première Guerre mondiale. 
Toutes les voitures radides avant 1930 

' 

sont restées des CT (CT3, CTl O d 12, 
CT102 et CT 1 W). 
A la suite de I'invasb de la Belgique en 
mai IWO,lareprfseduh(wd~aBtB 
pi.Bdpitée. L1efiecüf Btalt a h  Muit 10 
voitures, renumdi.otées 2301 '8 231 0. 

Vdd la liste des wltums, avec leur nu- 
m&o Md-Belge et le numdro SNCB : 

Ctp i + 2301 (.P W 130 du 3-f 949)(2) 
Ctp2+23û2(iWY(6~140g1942)(3) 1 
CT radiée avant 01-1930 
Ctp4 2303 (+ 12-1#2) 
- 5 4  2504(1) 
cqi 6 -, 2305 (9 W 130 du W19110)(2) 1 

Cip 7 + 2308 (9 W $30 du 3M&19493(2) 
CT 8 di& par la SNCB le 12-04-1341 
Ctp 9 + 2307 (t ) 1 
CT 10 r a d h  par b NB avant Of-1930 4 

CT Il radiée par b NB avant 01-1930 
CT12 racil&parleNBaventOi-1930 
w 101 (4) 
Cf f 02 radk  avant 01-i 930 
Ctp 1034 2308 (radiée en t 2-1942) 
w la (4) 
Ctp 105 (4) 

PHOTO 117-99 NB Cette phoh montre une voiium de service provenant de l'ancienne série Nord-Belge Cip f B 12.11 pourmit 
s'aglr de la C m  Elle portal! le numéro f91.044 et Btalt utiIIs8e par le seivico ES {Eleea.IcIW et S i ~ n a l k a ~ ] ,  Gmupe de Lidge, en 
guru de PepInster. Le wicl Io 6 aoDt 1982. A remaquer l'absence de porta d'about et de passerelle pour I'inWcircuktion. A 1 ' 8 ~  

, -... . - .  



NORD BELGE 
Cf 101 à 108 

(SNCB 2308 d 23PO) 

LesCTig  12Btslent 
identiques, mals sana la 

giwie .  
Fonpueurwlale12100mm i 
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