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CITAPITRIS VII

v REPARATION DES CHASSIS AUXILIAIRES

A. — REPARATION DES BOGIES

Aprés démontage complet du hogie cl netloyage, les longerons. et caissonnements
sont examinés particulicrement aux endroits ou les criques et les cassures sont suscep-
tibles de se¢ produire ct les rivets sondés au marteau.

Les criques sont réparées par soudure a l'arc.

Le chassis est éventuellement démonté et passé au marbre pour redressage et planage
des longerons.

lo Bogie Type Etat.

) Suspension de la crapaudine du pivot de bogie.

Les logements ovalisés des axes dans le chissis sont bagués, aprés alésage, dans le centre
d’origine. -

L’opération étant terminée, il faut que des fils tendus dans I'axe des deux alésages soienl
horizontaux, paralleles & la méme hauteur, et a égale distance des deux longerons, conditions
indispensables au centrage correct de la crapaudine. Les bagues en acier G, rapportées dans
Palésage, doivent élre placées a force. 11 faul qu’elles aient au moins 5 millimelres d épaisseur.

On autilise des bagues du Lype AG (symbole A 11) (1).

Quand le jeu B = 7 mm. (fig. 193 A), prévu a Porigine entre les talons de la crapaudine
el Pentretoise centrale du bogie a ¢le absorhe par Povalisation des différents axes ou de leurs
logemenTs, les talons marquent leur empreinte dans Pentretoise de bogie, el le déplacement
Iatéral du bégie est freine. 11y a avanlage a dresser horizonlalement celle surface el a la
descendre de 4 & 5 mm., ce qui augmente d’autant le jeu de 7 mm.

Sile jeu de la crapaudine dans le sens longitudinal du chassis dépassait 3 mm., il v aurait
licu de rapporter des cales.

Cette méthode est plus ¢conomique que celle du rechargement.

Le travail consisle a:

-~ rectifier la crapaudine en enlevant les traces d'usure de facon qu'apres rectification
fes faces a’appui se Lrouvent ¢quidistantes de Faxe transversal du hogie el que les eales A usure
atent ainsi méme Cpaissenr.

(1) Pour les tolérances sur le diamélre extéricur, les bapgues sont exdcutées extéricurement en qualité 8 avee
I"écart = de 13 a4 40 mm. de dinmetre nominal, y de 404 70 mni,, les alésages dans les pieces o basuer sont excéentds en
e
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— modilicr Tentretoise des longerons en pratiquant des logements desiinés aux cales
d'usure (fig. 190);

— confectionner les cales @ 'épaisseur déterminée au montage:

- pereer les trous ¢l monter les picees.

e logement du pival dans la crapaudine doit ¢lre rectifié horizontalement s'il présente
des in¢galités ou aspérités nuisibles.

Sioun exceés de jeu se produit latéralement ou longitudinalement on le supprime, soit
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e frettant @ chaad le pivol, soit en placant une fourrire eviindrique & foree dans la cra-
pawdine. .

Le jeu dimmetral normal est de 5 mne 1 permet un hascalement exceptionnel du chissis
de bogie et de sa crapaudine par rapport au pivot. Le jeu maximum toléré est de 7 mn.

Lovalisation des ceils de suspension inférieurs de L crapandine est supprimée par appli-
cation de bagues en acier G odu Lype AG (svinbole A T1) posées & force apres realésiage prea-
lable. I faut que les deux axes de cette crapandine soient paralicles, contenus dans un plan
paralléle afa surface dapplication du pivol el égale distance de Paxe de ce pivol. Les parties
usces des talons de séenrite de la erapandine doivent c¢lre rechargées par soudure autogcne
dés que eur epaissenr, provae a0200 estoreduite 16 mm.
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Biellelles de suspension. —- Les hagues doivenl étre remplacées dés que leur ovalisation
esl supcéricure a1 mm. :

Les hagues rapportées sonl en acier G ou en acier nitruré du type AG (svmbole A T1)
el placées a force. Lemploi de bagues excentrées est formelement interdit.

Sicle remplacement des bagues nécessile le réalésage de eeil, ce dernier doit ¢lre fail
cn respectant la longueur d'axe en axe de la bicHetle et en laissant au minimum une épais-

‘
seur de métal de 21 — 21 = 21,6 autour de Peeil. SiI'épaisseur doit ¢tre réduile au-dessous
de celte cote, e remplacement des biellettes s'impose.

Les qualre biellettes doivent étre exactement de méme longueur d’axe en axe.

Lies axes de crapaudine sont en acier G ou en acier nitruré. ls sont pourvus & leur extre-
milé d’un écrou, peu épais, goupille. Les goupilles transversales prévues dans le corps des
axes inférieurs ont été supprimées avec I'application d’axes tournants unifiés, car clles affai-
blissaient ces pi¢ces et provoquaient leur rupture.

On utilise des axes tournants du type TS (symbole [ 8) (1).

h) Balanciers de suspension des ressorts.

La dislance des axes de vis de réglage des balanciers doil étre égale - la dislance des
axes des essieux (fig. 62). . '

Les flasques de balanciers sont rechargés aux extrémités (portées des écrous des vis de
pression), sur les joues des attaches des ressorts el aux usures dues aux frottements des ressorts.

En cas de faussage des [lasques, il faut autant que possible les redresser & froid a la presse
pour ne pas les allonger. Les ceils des axes de hiellettes sont a4 baguer, lorsque leur ovalisation
dépasse 1 mm. 5, avec des bagues de 5 mm. d’épaisseur.

Les ceils des biellettes a chape de suspension de ressorts doivent étre baguées également
en conservant les centres d’origine et leur écartementl prévu.

Les axes doivent étre remplacés quand ils ont 1 mm. d’ovalisation.

De méme que I'usure en profondeur de la partie sphérique supérieure de Ia boite doit
étre vérifiée avec un calibre en tole et supprimée en y rapportant un grain en acier, de méme
la tige de pression doit recevoir ce grain quand son usure est supérieure a 3 mm.

Les patins d’articulation de la tige de bride de ressort doivent étre remplacés quand
Jeur hauteur totale E (fig. 193 B) est réduite de 1/10, soit 34 — 3,4 = 30,6 ou lorsqu’ils
présentent la moindre trace de fissure.

[articulation doit ¢tre rigourcusement placée perpendiculairement au chéssis.

29 Bogie Type Est.

«) Organ;s de déplacement latéral et de guidage.

+.edeplacement latéral se fait par Vintermédiaire de erapaudines & rotules qui supportent
la charge et se déplacent sur des plans horizontaux dresseés, fixés sur le caissonnement de
bogie ou de bissel.

On comprend aisément que ces surfaces ne doivent présenter aucun enfoncement i
aucunce grippure pouvant s'opposer au déplacement. Leur nellovage et leur graissage doivent
done ¢tre convenablement assurés.

Lusure maximum tolérée est de T mm. Des plaques de friction de rechange existent
a Papprovisionnement.

(D) Lijustement A 1 S donne pour un diznsétre courant de 50 365 minn, un jeu compris entre 0,3 ¢l 6 aceeptuble
wour ce type diurticulation, Fajustement A 1E - o 12 donnerait un jen axiad trop important qui réduirail dans des pro-
] . A Just ! ! ] I
portions trap grandes le jea Uopréva (ig 193 A,



Q=9

— i) —

LLes erapaudines de hogie et de bissel sont livrées Ta partie spherique usinée el avee une
surépaisseur sur la partie plane pour usinage & I'épaisseur convenable.

Pour chaque crapaudine mise en place on doit vérifier que le ravon de courbure de la
parlie sphérique esl au moins ¢gal & celui de la rotule correspondante. La rolule doil porter
parfaitement dans le fond de la crapaudine pour ne pas risquer de la laire éclater en ne portant
(que sur les bords.

Les crapaudines usagées retirées du service el n'avant pas 'usure pour ¢élre réformeées
sont conservées pour satisfaire une combinaison ullérieure.

Les remplacements de crapaudines sont notés au registre d’entretien et de visite a la
page relative a la mise en place, visile et retrait des essicux.

Quand le jeu diamétral b-a (fig. 195) atteinl 3 mm. on le rameéne a 0,5 mm. On peut

Reparation du pivot et du coulisseau
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rapporter, soit une douille en acier dur Lrempé, posée & chaud: sui le pivol, soil une hague
depréme nature dans le coulisseau, soit appliquer simultanément douille ¢l bagne.

Les diamelres ¢ el d ne doivent pas dépasser certaines limiles.

Sty lors du remplacement de la douille du pivol, Ia portée est ovalisée, on la rectific en
enlevant Je minimum de métal.
A Le guide du coulissean et le coulissean sont remplacés ou recharges 2 Fare sor lenrs
Frees de guidage, en cas dusure dépassant 3 omm. au Lolal.

'h) Dispositif de rappel des 241 A.-

dans le bul de réaliser le rappel initial prévu de 7 tonnes au minimum el d'avoir Nasso-
rance que Fensemble des ressorts de rappel du hogic participe effectivement au rappel durant
- I ‘lace s v Ty N ‘ : : . el
la Lotatite du déplacement de la crapandine, on a modific en 1939 les caraclteristiques de
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ces ressorts, précisé les conditions & imposer & ceux-ci et apporté quelques retouches aux pla-
tines d’appui des ressorts en helice et aux brides a chape recevant Pextréemité des ressorts
a lames :

T
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Les caracléristiques o assigner aux ressorls lors de leur fabrication sont les suivantes :

Iessorts « lames @ fléehe de fabrication : 52 mm. = 2 mm.;
flexibilité:. movenne depuis Fétat nentre jusqu'a toute charge comprise entre 7 lonnes
et la charge d'épreuve (16,1 1) supéricure ou au moins ¢gale & 9.6 mm. 8 9% par tonne

el inférieure on au plus coale & 9.6 mm. 8 v
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Ressorts en hélice : hauteur égale & 290 mm. pour une charge comprise entre 3,5 et 3,7 t:

flexibilité movenne entre I'état de charge correspondant a la hauteur de 290 mm. et
toute charge supérieure jusques et v compris 6,3 t, supéricure ou au moins égale & 20,22 mm.
— 8 95 et inférieure ou au plus égale a 20,33 mm. + 8§ 9%.

Les ressorts correspondant & ces derniéres caractéristiques sont frappés de la lettre
distinctive B. :

L’¢épaisseur des platines des ressorts a été réduite de 25 a 24 mm. ct celle de I'embase
de I'étrier des ressorts a lames de 30 a 25 mm. L.a longueur de la partie filetée des tiges d’en-
trainement a été portée de 175 a 180 mm.

Le réglage au montage s’effectue dans tous les cas de telle sorte que :

" 10 la distance entre les faces internes des deux platines d’'un méme ressort en hélice,
c’est-a-dire la hauteur au montage de ce ressort, soit égale a 290 mm.;

20 le jeu restant (a) entre la face interne de 'embase des étriers et la face externe de
la platine d’appui du ressort en hélice soit le.méme des deux coOtés ressort (voir figure 154,
tome II).

Sous ces deux conditions et si également les flexibilités des ressorts sont dans les tolé-
rances parmises (+ 8 9), ce qui impose 'utilisation a4 chaque GR ou levage de ressorts vérifiés
par P'atelier spécialisé, le rappel initial R, -et le rappel final R, auront des valeurs comprises
dans les Jimites suivantes : 7t< R,< 74t ‘ o

11t< R,< 12t

En effet, appelons (a,) le jeu moyen mesuré au début du serrage des ressorts entre la face interne
de Pembase des ¢triers et la face externe de la platine d’appui du ressort en hélice. Ce jeu dépend a la
fois des fleches de fabrication des ressorts (coles non impéralives) et des usures diverses des pieces altelant
les ressorts (étriers et brides). Si les caractéristiques des ressorts sont exactement celles prévues au dessin,

- le jeu (a) moyen obtenu pour le rappel initial de 7 tonnes sera de :

2

La courbe de Veffort résistant de Pensemble des ressorts (frottements non compris) en fonction du
déplacernent latéral du bogie est celle I représentée en trait plein figure 196. La flexibilité¢ de cetl ensemble
est ¢égale a:

20,33 mm.
a=a + 7 <__i_n_1_rl — 9,6 mm.) =a + 3,92 mm.

2f, + 5 = 2 x 9,6 mm., 4+ 5 = 29,36 mm.
Examinons maintenant le cas dans lequel la flexibilité des ressorts a lames est de: 9,6 mm + 8§ 9,
= 10,36 mnm., celle des ressorts en hélice de : 20,33 mm. — 8 %, = 18,7 mm. Le jeu (a) est égale A :
- 18,7 mm. - -
a, + 7 {— 5 T 10,36 mm. ) = a, — 7 mm,

Sans les retouches apportées aux plalines qui ont donné un jeu initial «, de 6 mm. et sans les con-
ditions particulieres imposces qux ressorls en hélice, cette réduction de «, eut ¢1é impossible et il en serait
resulteé | :

19 une bande des ressorts en hiélice sur eux-mémes a:

3.7 0 >0 2 = 7.1 lonnes. )

20 un rappel initial insuffisant de Vensemble égal a Ta seule hande des ressorts a lames :

7L-=8 9 = 6,44 lonnes.

39 un effort résistant disconlinu au déplacément latéral du bogie. Au début de ce déplacement les
ressorls en hélice seraient restés hors jeu tant que la bande de ressorts a lames n'aurait pas alteint 7,4 1:
durant cette période la flexibilité de Pensemble serait de: 2 v 1036 = 20072 mun.. au dela de 701
clle serait de:
: 18,7

5 30,07 mm.

20,72 =

T.a courbe de Veffort résistant serait eelle 11 de la figure 196,

Avee les retouches apportées aux platines, el les conditions particuliéres imposdées aux ressorls on
hélice la courbe 11 est reportée T dans la zone non hachurée comprise entre les denx courbes 1V el v
définjesrespectivement parles handes initiales 7-¢0 7,1 tonnes el par les flexibilités extremes de Pensemble

20,95 mm,
ST

2 10,36 mm. =: 31,69 mni.

18,7 mun,

et 2 S.83 mm. - — = 27.01 mm.
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Bogie-Bissel Zara des 141-P.

«) Conditions générales de bon fonctionnement.

Pour étre en parfait ¢tal de fonctionnement, cet avant-train doit remplir les conditions
suivantes (fig. 197) :

1o Sur une voie droite el horizontale, e plan vertical contenant I'axe longitudinal du
chassis doit étre ¢quidistant des faces intérieures respectives des bandages du premier et
du deuxiéme essieux, lorsque le jeu de I'essieu est également réparti par rapport aux |oue§
des coussinets de boites- d’essicux.

20 I’axe transversal du logement de la crapaudine, dans le chdissis, doit ¢étre normal
a I'axe longitudinal -du chéssis. : '

30 I.’axe vertical de la cmpaudmu doit se trouver dans le p]an vertical qui contienl
I’axe "longitudinal du chassis.

40 Les déplacements’ de Particulation sphérique sur les SCI)IL]ICS de’ 1’1 ])011L double du
deuxiéme essieu doivent étre libres sans jeu.

5° Les faces verlicales droite ct gauche de 'embase dé la uapaudmo servant d’appui
aux brides des ressorts de mppc , doivent ¢tre situées, de part et d’autre, dans les mémes
plans xx et yy (fig. 198) que les faces verticales des toiles du chassis afin que tout déplacement
de la crapaudine provoque simultanément une réaction des ressorts de rappel.

60 Les diamelres au roulement des deux roues montées sur un méme essicu doivent
étre égaux.

h) Montage et réglage du dispositif de rappel.

10 Montage : Les ressorls de rappel sont introduits dans le corps du chissis par les
-ouvertures latérales AR pratiquees dans les toiles extérieures, aprés mise en place et fixation
des guides de ressorts AV supéricurs et inféricurs. Le montage de ces guides el de Teurs boulons
est facilité par les ouvertures latérales AV .des Loiles inteéricures el extérieures; ouvertures
qui permetlent ¢gafement e montage des chapes de ressort et leur libre déplacement. Les
ressorts ¢tant loges dans le chissis, on procede au montage el a la Tixation des guides de
ressorts supericurs AR puis, en soulageant Fextremité des ressorts an montage et 2 Ll fixation
des guides de ressorts inlérieurs AR,

Les lames des ressorts doivent alors reposer sur les guides inféricurs et ¢tre distants
d'environ 1 mm. des guides supcériears. :

Or s’assurera :

—— que les ressorts sonl libres entre-leurs guides;

o= que Tes Welons des brides de ressorts se Grouvent hien dans les logements gni lear
sont mcénageés dans Fembase de la crapaundine.

Les chapes el leurs selletles ¢lant monlées aux extrémilés des ressorts, on presente
alors les Lliges de réglage.

20 Réglage : Pour amener en contact les sellettes de chapes avee les selfettes de ressorts
il faul visser chaque tige de réglage de 56,5 mm. dans les chapes, ce qui correspond, pour
un pas de 4 mm. & 1.t tours (nm])lcls de fa tige (fig. 198). A partiv de ce moment, la teusion
inittale de rappel de 3.275 kg, mnmp(m(l(m( a une perte de fleche pour chaque ressort de
18 mm., sera u})lumc en effectuant | tours 172 de Ja lige {fig. 199).



Centre de larticukation
Spherique

Axe vertical de la crapoudine

Y

du )o/vor
\\\
N

N

A
U]
-
h Y
/
{!
Ji '
1
I’ B
1 \
/ \
/ .
)
/f

Crnlnaudine

FIG.197

56,5

142

274

40 |

142

FIG. 188

3

=5



A

~— 278
Chaque tour complet des denx liges provoque done une Lension, ou un relachement,
Jdes vessorts de 727 kg, environ.

Les tiges de reglage AV et AR doivent ¢tre vissées dune méme quanlité de facon que

Crapoudine o W )
N e o
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fa_cole de 634 (distance entre Tes premicres fames des ressorts) soit identique a AV el a FAR
(Jig. 199).

4

¢) Redressage du chassis monobloc déformé.

Le redressage d'un chissis monobloe constitue par un ensenible en acier moulé de formes
relativement compliquées et déformé par exemple @ laosuite de collision est plus délical que
celui des hogies conslitucs de toles el profilés pouvant ¢tre désassembles ef redresses sCpri-
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rément. 11 est cependant avantageux de ne pas condamuner une lelle picee en ratson de son
prix ¢leve ou des délais de remplacement.

Deux procédés peuventl étre emplovés :

-— le redressage a froid ou a chaud avec les moyens habituels : marteaux, presses, leviers:

-— les chaudes de retrait (1).

- Le redressage a froid est limité par Pimportance de déformation et la rigidité de la picee.
Le redressage a “chaud st souvent accompagné par du forgeage, la plastlute du métal faci-
litant la compression ou l'allongement.

Le chassis a redresser est {ixé trés solidement sur un marbre au sol au moyen de tirants
robustes. Il peut étre intéressant pour réduire les déformations de torsion de combiner les
deux procédés précités.

-Les cassures et fissures sont réparées aprés le travail de redressage.

B. — REPARATION DES BISSELS

lo Bissels Type Américain.

« ) Conditions de montage.

Pour étre en bon élat de fonctionnement, rappelons que ces organes doivenl remplir
les conditions suivantes :

10 I’axe du timon doit étre perpendiculaire a I’'axe de I'essicu et il doil se trouver dans
le plan médian des Taces intérieures des bandages;

20 Le total des divers jeux latéraux des organcs du bissel ne doil pas excéder 21 .

Ce total comprend les jeux maxima suivant :

A -— jeu latéral entre boiles et moyeux : § mm.
B — jeu latéral des boites dans leurs glissicres : 5 mmn.
. -— jeu diamgétral du pivot dans sa crapaudine : 5 mm.
D — jeu diamétral du pivol dans sa fourrure guide : 3 mm.
Ce jeu total est normalement de 10 mm. environ (A =3, B =3, C = 3, D = 1).

3° Les surfaces d’appui des différents organes de suspcnsmn el d’articulation doivent
¢lre réparées el mises au point pour compenser les usures. Laffaissement Lotal de la cra-
paudine sur le chassis par suite d’usure ne doil pas dépasser 6 mm.

(1) On donne le nom de « chaude de retrail » & une opération de chauffage au rouge vif, rapide el localisé, de parlics
de picees pour oblenir une rectification des déformations dues a la soudure, a des chocs ou aulres contraintes.,

Le mode d’action des chaudes de retrait est entierement basé sur Pirréversibilité des effets de la dilation qui. comme
on le sail, provoque,soit une déformation des picees chaulfées par suile de contraction au refroidissement, soit des lensions
inlernes., =~ .

Pour gqu’une chaude de retrait, soit efficace, il est évidennment néeessaire que fa température du chauffage permeltte
la plasticile du métal. Il est indispensable en second liew que Fopdéralion soit rapide pour éviler que Ia chaleur soit trans-
mise par conductibilité dans unc zone trop étendue, ce qui pourrait diminuer la \akm de la contraclion cherchée, en
déformant momentanément Ia piece pendant le chauffage.

La rapidilé du chauffage est donc importante pour que la haute température reste localisée aux points choisis. Pour
cela on fait généralement usage de chalumeceaux de grande puissance.

D'autre part, on congoit que Pefficacité de la chaude de retrail, dépendant de Ia localisation de la chaleur, sera d autant
plus grande que le métal de Ia picee sur laquelie on Pappliquera sera moins conducteur de la chaleur. Le métal devra
naturcllement pouvoir supporter les tensions produiles par le vetrait,

~ Pratiquement, dans Ies aleliers, Ie procédé des chaudes de retrait west appliqué que sur les picees en fer et en acier,

L’efficacité de ce procédé sera aussi d’autant plus grande que la forme des pitees sera plus rigide ¢l que, par cons
s¢quent, la dilatation en aura ¢té davantage contrarice.

C’est ainsi que 'on peut citer le cintrage de tubes en are de cercle de grand rayon, celui des cornicres et autres fers
profilés, ete... Les figures 200 A ¢t 200 B montrent  deux exemples différents d’application de la méthode. Dans Ia
figure 200 A il s’agit du redressage .d’un coude trop cintré,

Dans ta figure 200 B un fer cornitére est cintré par Peffet de trois chaudes de retrait.
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(v Le total dex divers jeux Jongitudinaux des organes de liaison du bissel au chassis
principal est prevu a5 mm. environ :

C —  jeuw diamétral du pivol dans sa crapaudine @3 nun.; maximum : o .
D jeu diamétral du pivot dans sa fourrure guide @ I mm.: maxinun @ 3 .
5 - jeu diamétral de la cheville d’altelage dans Uil de la fleche.

Ce Lolal suflit a permettre le déplacement latéral du bissel et e raccourcissement tetif
correspondant de la longueur de fléche (jeu j de la figure 136 bis, tome 11); dans ce Lype
de hissel en effet, T'attache de la queue de bissel esl pratique-

ment sans jeu et ¢'est la Ileche qui enlraine.

On ne doil pas cependant pratiquement compter sur le
J(‘ll C en raison de la forme bombée de la crapaudine qui
s’oppose @ un excentrage et du frottement important que
ce dernier entrainerait, les surfaces d’appui étant générale-
ment mal graissées.

Si done, le jeu total D + L& n’esl pas au moins égal a
2 mn. (ce qui correspond pour une fleche de 1 m. 50 & une
orientation de 3° de part et daulre de Paxe lougitudinal) le
faussage des jambes de force de la fléche par flambage est a
(Idlndlt La fréquence de ce genre de déformation a d Tailleurs
nécessité le renforcement des fléches 4 certaines séries de
"locomotives (141-R en particulier).

FIG.200 A

50 Pour permettre l'articulation des tétes de fourche de
“bissel sur 'axe, la bague doit étre arrondie a I'intérieur
comme l'indique la figure 201 (1) et le jeu vertical de la
téte de la fourche dans son attache doit étre rigoureusement observé.

b) Veérification de Pépure en service.

Ce controle est & laire en cas de chauflage ou d'amincissement de Fun des boudins de
'essiew de bissel.

1o Vérifier fa longueur des branches du timon de bissel.

La lougueur C doit étre égale & la longueur C (fig. 202). Cette vérification se fail a aide
d'un gabarit en fer plat portant & son extrémité deux pointes B
situées sur une ligne perpendiculaire au plan du gabarit et
d'une régle placée sur les faces intérieures des plaques de
garde du chassis. On peut aussi mesurer les distances Pk et Pm
(voir figures 70 et 72 et texte page 81%).

S'il est constaté une variation égale ouw supéricure a 3 munn.
fe hissel est retire.

Les branches de la fourche sonl rectifiées o la forge de FIG.200 B
facon & conserver la distance D de Paxe de Pessicu a 'axe du
timon ¢gale a celle du dessin a conditian toutefois que cette
cole et celle mesurée entre axes des pivotls de queue et de bissel sur le chassis de la machine
soienl ¢quivalentes; sinon, donner au bissel la cole D relevée sur fe chassis de la machine.

20 Mesurer le jeu existant entre les faces de fa traverse A de pivot (bissel Woodard)
ou de la crapaudine (bissel a biellettes) el les Taces correspondantes 13 en satllie de fa cage
du chassis de bissel (fig. 203).

Pour eviter tout coincement de ces deux picees, ce qui génerail le libre deplacement
du bissel sous lu nmchmc ce jeu doil ¢lre, au moins ¢gal a L mm. sur chacun des cotés de

(l) Lvu\ de ]um ication d(\ aNes \l bagues des uluul.ltmn\ de quene de lm\(l h montage avee ase @ |mrl<( sphe-
rique dans bague aléscée evlindrigque est seul retenu (fig. 216 bis). 1 est en elfet plus facile d'exdeuter fa portée sphérique
sur I'axe que sur Ja bague.
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I cage. On se rend comple que celte condition est remplic & Faide d'un gabarit qui.(lui‘t
passer librement entre les deux picees A el 3, s'il n'en est pas ainsi, 'épure sera vérifice a
nouveau, apreés retrait du bissel.

Par contre, ce jeu qui limite Ie mouvement de Ja crapaudine dans le sens longiludinal
ne doit pas dépasser la cote du dessin (6,5 mm. pour les 1141-000, 12-000, 110 A (fig. 203)
et 3,5 mm. pour les 140 B) (fig. 203 bis).

I inobservation de ce jeu maximum peut amener en contact (fig. 203) la crapaudine
avec les téles des axes supéricures des biellettes de suspension. En effet, d'une part les talons (/)
de butée pour limitation du déplacement latéral
de la crapaudine ont leurs surfaces extérieures
distantes de 356 mm., d’autre part, les surfaces

7 / [} d’appui des tétes d’axes opposés étant distantes

de 387 mm., il reste entre ces tétes dont 'épais-

seur ne doit pas dépasser 8 mm., un espace libre

g de 371 mun.; si la crapaudine est bien cenlrée

. dans son logement il existe donc un jeu de

- 371 — 356 = 15 mm. soit un écartement de

7,5 mm. des talons et des tétes des axes; si la

crapaudine est déportée longitudinalement de
son demi-jeu normal (6,5 mm.), ce dernier

¢cartement se réduit & 7,5 — 6,5 = 1 mm.

Pour qu’il n’y ait pas contact des talons ()
. avec les tétes des boulons, il faut donc que le
jeu maximum de 6,5 entre A et B soil rigou-
reusement observé et les surfaces A ct I en
- regard rechargées s’il y a lieu.

Pourles machines américainesB (fig. 203 bis)
. lIes talons ({) de limitation du déplacement latéral
n'existent pas, les téles d’axes sonl prévues
avec épaisseur de 13 mm. qui doit étre observéce.

30 Mesurer le jeu entre le balancier longi-
tudinal et le chassis de bissel. 1l doit étre au
winimum de 40 mm.

Un jeu insuffisant peut avoir pour effet lors
de la circulation de la locomotive en vitesse et
en courbe (1) de permetire le contact du balancier
avece le chassis de bissel et d'empécher ce dernier
de prendre Ja totalite du déplacement Jateral
prevu. Ces contactsintempestifs laissent d atlleurs

FIG 205 des Lraces apparentes. .
Afin de remedier & ce défaut sur le bissel
- avant des 111-R dontl le balancier presente
une cole ¢ == 30 (fig. 200), on a du rectifier la courbure des nervures arricres de la (raverse.

¢) Pivots.
. B AY

Le pivot est rafraichi au tour lorsque Movalisation diamétrale dans la partic coulissante .\,
N < ~ . . , . \ . . , -
[tgure 203, alteint 2 mm. I est réformé lorsque son diametre est diminué¢ de 5 mnr.

La partie convexe inférieure est ¢galement rafraichie au tour en cas d'usure irrégulicre
en ulilisant un gabarit de rayon de courbure ¢gal a celui du dessin et T'on refait sur la face
rafraichie les pattes d’araignées indiquées sur le dessin.

Le pivol est réforme aprés réduction de 6 mm. de son épaisseur B (fig. 205).

} (1) Le déplacenient Fatéral éearte les chassis principal et de bissel. mais la force centrifuge les ineline 'un par rapport
i aulre, ce qui explique feur contact intempestif (voir G011 chap, X § Géndralités).
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LLa partic coulissante B du pivot est ¢galement a rafraichir dans les mémes canditions
que la partic Ao On doit toutefois observer le jeu diamétral maximum du pivol dans sa era-
paudine, soil 5 mm. pour 3 mm. a Porigine

Les Tourrures guides des pivols sonl remplacées ala deimande do pivol de facon aramener
le jeu diamdélral 1) a T mn

Lorsque Povalisation du logemenl qui recoit celte Tourrure est supéricure a 0,5 mm.
(partie inféricure) procéder au réalésage.

La profondeur normale d’encastrement de la crapaudine est de 50 mm. Dés que cette
cote atteint 53 on rapporte, aprés rafraichissage du fond, a 55 de profondeur, une tole formée
a chaud de 5 mm. d’¢épaisseur, figure 206. Cette tole est soudée a I'arc sur sa périphérie en
quelques points.

Dans le cas d’usure diamétrale supérieure a 2 mm. (partie inférieure), on rapporte une

fourrure tournée et emmanchée & la presse comme indiqué figure 206, Celle fourrure esl
soudée a I'are sur sa pértphérie.

) Réparations particuliéres au bissel Woodard.

Dés que P'usure des surfaces cvlindriques inférieures d’appui des osselets du chassis
de bissel atleint 1 mm., elle est supprimée en rapportant des demi hagues en acier, cémentées
el trempdes, encastrées dans le chassis.

Pour effectuer ce travail, le chissis est monté sur une aléseuse horizontale ol usiné pour
v appliquer en méme temps les huit demi-hagues A (fig. 207) de 8 mm. d'épaisseur environ.

- Les demi-bagues soudées a autogéne ou de préférence & are aprés mise en place, sur
la coupe extéricure seulement, portent des arrondis chanfreinés de 8 mm. de ravon o 'endroit
des lignes de coupes intérieures pour permettre le libre déplacement des osselets.

Les demi-bagues rapportées sont ¢galement remplacées en cas de rupture ou d'usure
allefgnant T mm.

Lorsque T hauteur T1des osselets est réduite de 3 mm. par suite d'usure, ils sont remis
alacote dudessin par apport de neélal & la soudure autogéne (fig. 208).

On ctablily & Faide des 3 cotes Ry ret A, des gabarits en Lole pour le tracage du profil
de ces swrlaces apres recharge el usinage est fait sur ¢lau-limeur. Les portées diapplication
sont cémentées ol Lrempées.
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Iin aucun cas, on ne laisse en serviee sur un chassis deux osselets dont Ia hanteur totale 11
différe de plus de 2 mum. (fig. 208).

La surface d’appui supéricure des osselels sur les traverses de pivol esl rechargée a la
soudure autogéne dés que 'usure atteint 1 mm. 5.

Les surfaces dressées a I'étau-limeur sont vérifiées avee un gabaril. Dans le cas des

bisscls qui comportent des extes amovibles celles-ci sont remplacées lorsqu’ettes sonl usées
de 1T mm. 5.

20 Bissel Type-Est.

On rectifie les surfaces de portée des cales de glissement lorsqu’elles présentent des
traces de matage. L’opération s’exécutant a la fraiseuse, la diminution de hauteur est com-
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pensée par I'apport de cales d'épaisseur convenable entre la plaque de glissement des cra-
paudines et la face supérieure du chéassis.

On vérifie ensuite la cote A (fig. 209) existant entre le plan de la téte de fourche et le
fond de hoite ainsi que le rayon R du bras de bissel.

Les corrections peu importantes ou défaut d’équerrage de la fourche s'effectuent par
Papport de cales entre le patin de la fourche et le chissis.

Dans le cas contraire, la fourche est redressée 4 chaud apres démonlage.

La icte de la fourche (fig. 210) est rechargée par soudure a are guand son ¢paisscur
est inférieure a 65 mm.

St les coussinets porte-rotules onl pris du jeu, intévicur de la chape les recevant esl
recharge & l'are. Remarquer toulefois quiau montage le -serrage des coussinets ne doil pas
imisbiliser les rotules afin que le chassis de bissel puisse s'incliner par rapport au chissis
principal sans voiler la fléche. ' ’

Llaxe dlarticulation est rechargé™a ate, puis retourné au diamétre d'origine 80 num.

IF est important que le jeu de 20 mm. de Uaxe darticulation dans Uevil de fa fleche soil
¢galement réparti entre avant et Iarricre.

Ces demi-jeux sont prévus supérieurs & ceux lotalisés du pivol guide et du coulisseau,
alin que 'entrainement du bissel soil assuré par-le pivol et non-par la fléche, celte dernicre
est winsi dechargée en courbe de toul effort de compression tendant @ la fausser.

La demi-jeu avant est ¢galement néeessaire pour permeltre e déplacement fatéral du
bissel (voir figure 136 fer, tome 1) ¢tant donné que Tors d'un montage correct du pivol el
du coulisseau, les jeux longitudinaux tolalisés de ces organes sonl nuls.

Fa réparation dy pivol et du coulisseau est identique & celle du bogie.

Sicle guide du coulissean est nsé, il esi vechargé o Parve (fig. 211).
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Le coulisscau fui-meéme est rechargé a 'are surses faces de guidage, en cas de jeu important
Dans le cas contraire, on interpose une cale entre la plaque de frottement ef le chissis (fig. 212).
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FIG.210
e jeu vertical du coulissean entre les guides supérieur et imférieur est réduit puar la
pose d'une cale en bhronze fixée sur la Tace dappui du conlissean (frg. 213
e
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30 Bissel Type Etat.

Lors de I'inseription en courbe le rail exerce une action R, sur fa roue de bissel (cote
extéricur a la courbe) (1). Cet elfort R, est transmis par essieu & la traverse de son chassis
puis par Je mamelon de cetle traverse au palonnier (fig. 215). La force IR, se décompose alors

en deux forees :
—- une force R, exercée perpendiculairement au chéssis principal et 4 I'axe 2y du palon-

LA

s I E—
e L =
- FIG. 214

nicr. Celelfortest eetot de rappel transversal. Hse tramsmet du padonnier aux axes supéricurs
des deax bicltettes (voir profil de la figure 210), puis aux axes inféricurs el Tinalement nux
fongerons du chiassis principal. o effety Pétrier de suspension du ressort de bissel (fig. 211
comporte a chacune de ses extrémités avant et arricre. une fourche munie de cales de olis-
sement A, quiochevauchent le Tongeron, muni cgalement & cel effet de cales paralléles. Cest
par ces fourches que s'exerce Te rappel transversal du ehassis principal par le bissel. Lear
ajustement deit done ¢tre sans jew alin d'éviter b Hexion da ressort. cause de rupture de

(1) Nous supposons celle action perpendicnldre aw rail el divigée snivant Vaxe de Pessicu,
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ses tiges de suspension, et afin que le rappel s'exerce deés le début du déplacement {atéral;

— une force R, exercée parallélement au chassis principal et suivant 'axe 2y du palon-
nier. Cet effort parasite se transmet du palonnier (voir élévation de la. figure 215) a Pétrier
de suspension (R, = R’, + R”,) puis & I'axe du ressort (R, = R’ ,): il entraine deés Porien-

| Machines 231-500

BR 27

a

[

FIG. 216
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FIG. 21G bis

tation du bissel un déplacement («') vers avant et (a) vers arriére des moveux C el D de
Pessieu (voir figure 136, tome 11). Pour la transmission de cet effort R, I'étrier de suspension
comporte & la partie supérieure de ses grandes hranches des cales de glissement B (fiy. 214)
entre lesquelles s'ajuste e palonnicr, muni ¢galement de cales paralléles. Cest par ces cales
que le palonnier entraine I'étrier. Leur ajustement doit done ¢tre sans jeu afin deviter la
flexion on la torsion des bicllettes.
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L’ajustement du palonuier entre les branches de I'étrier a aussi pour corollaire I'ajus-
tement sans jeu latéral des tétes supérieuve et inférieure des biellettes (cote d’écartement
65 mn.).

Les cales de glissement sont enchevrées, usin¢es dans foutes leurs parties et fixées par
rivets a tétes fraisées.

L’application de bagues en acier (1) sur les biellettes de rappel entrainant des usures
importantes des tourillons du palonnier ces articulations sont assimilées & des articulations
de qualité soignée. On utilise : '

‘— des bagues du type CS (svmbole H §);

-— des axes du type I'F'S (symbole [ 8). Les tourillons sont également au symbole | 8.

La longueur h, des biellettes et la distance N, (fig. 215) de I'axe de la bhride du ressort
a I'axe x,y, sont a respecter pour la correction du réglage de la suspension.

Chaque palonnier (fig. 216) pivote sur le chassis de bissel autour d’'un mamelon central
dans lequel il est ajusté a frotlement doux puisque s’exerce I'effort de rappel transversal.
La crapaudine du pivot de palonnier comporte une rondelle de friction en bronze de 10 mm.
d’épaisseur. Cette rondelle est a remplacer lorsqu’elle a 2 mm. d’usure, ce qui réduit d’autant
lejeu J =5 mm. etle jeu K =8mm.

Pour permettre I'articulation de la téte de queue de bissel sur I'axe, ce dernier doil étre

~arrondi en forme de tonneau comme l'indique la figure 216 bis et le jeu vertical de la téte

entre les deux traverses d’entrainement rigoureusement observé. Cette articulation peut
étre considérée comme une articulation a axe tournant de qualité soignée. En conséquence

— les 2 portées cylindriques et le diamétre maximum de la portée sphérique de I'axe

“seront exécutées dans les limites de la tolérance [ 8;

— les alésages de trois bagues seront en qualité H 8 aprés emmanchement.

(1) Les bagues en-bronze: présentaient Finconvénient de s'user rapidement. Par contre. il v oaintérét a amdéliorer
Fo tenue des hagues enoacier par un graissage suivi en service, les bietlettes doivent étre munies de cet effet de trous,



