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GENERALITES

SUR LE DEMONTAGE DU CHASSIS

lo Retrait des roues et travaux de démontage pour Pexécution en
G. R. ou au levage des réparations intéressant le chissis et le
‘mécanisme.

Aprés les démontages pour I'enlévement ou le dégagement de la chaudicre, la machine
étant placée sur la voie de levage qui comporte une fosse, on procede successivement aux
démontages pour le levage du chassis, a ce levage, aux démontages des organes mobiles du
chéssis puis a ceux des chéssis auxiliaires. ‘ .

Préalablement on effectue dans les grands ateliers un lessivage du chissis sur roues.
Le chéssis est animé mécaniquement dans le tunnel (fig. 1 C, tome V) d’'un mouvement de
translaticn de va et vient qui lui permet d’étre atteint dans toutes ses parties par des jets
d’eau bouillante additionnée de détersif. Les parties non atteintes par les jets sont grattées
a la main et nettoyées au chiffon imbibé de dissolvant. .

v

a) Levage du chissis avec retrait des roues.

Les démontages préalables au levage peuvent se décomposer en trois groupes d’opéra-

Lions simu:ltanées : :

- Démontage du dessous (entretoises de plaques de garde (1), coins, timonerie de {rein,
mécanisme moteur intérieur, systémes de fixation ou d’articulation au chéssis des bogies
et bissels).

— Démontage des organes génant la mise en place des appareils de levage (chasse-pierres,

- marchepieds, balai de répétiteur, rotules et leurs supports, injecteurs).

— Démontage des bielles motrices ct accouplées extérieures, bielles de commande de cou-
lisse et tuyaux sableurs.

. On procéde ensuite au levage du chassis en laissant les essieux sur les rails. On léve
d’abord légérement de maniére que les ressorts de suspension débandés puissent étre démontés
facilement ainsi que leurs tiges, puis de maniére que les boulons ou organes auparavant
masqués par les roues puissent étre dégagés en faisant tourner ces dernicres a la pince.

Le levage est repris et arrété lorsque les essieux peuvent étre retirés: on fait ensuite
descendre lentement le chéssis sur le tréteaux de levage.

(1) Ces entretoises doivent &tre remises en place aprés le retrait des essicux afin de ne pas fatiguer les échancrures
ménagées poir le passage des boites.,



~— les pivots de bogic et de bissel;

Les appareils de levage les plus couramment employés sont dans Jes depots les chevalels
de levage ou vérins (on souléve dans ce cas le chassis et la chaudiére) et dans les Ateliers
les ponts roulants.

b) Démontage des organes du chissis.

On démonie sur les essieux :
—- les étriers de suspension ct les dessous de hoiles;
—- les boites et leurs couveicles;
— les coussinets;
— les colliers d’excentrique.
= . On. démonte systématliquement en GIR sur le chassis :
— les plateaux de cylindres moteurs et distributeurs et leurs soupapes de décharge;
— les crosscs, pistons moteurs ct distribuleurs; \
— les glissiéres et les plateaux arriére;
—- le petit mouvement;
— les arbres de relevage ct de renvoi;
— les appareils de frein (arbres, réservoirs, pistons et garnitures de cvlindre);
-— les by-pass, obturateurs de dérivation, servo-moteurs;
— les attelages et le tamponnement;
— les tabliers;

"— les halanciers de suspension;

— les points {ixes boulonnés des supports de.timonerie et de suspension.

On démonte facultativement en GR :
— lés cylindres a vapeur; \ T
— les entretoises de chéssis;
—- les guides de boites; . .
— les supports de tabliers, les caisses a4 eau et a combustible; S
— les supports de glissiéres; o
— les traverses d’attelage; o
—- les points fixes rivés des supports de timonerie et de suspension;

N

— les cylindres de frein. ;
On démonte les chissis auxiliaires suivant le méme processus que pour le chassis prin-
cipal.

2° Appareils de levage.

a) Vérins de levage des dépots (fig. 1).

Un vVeérin est constitué par un chassis métallique en profilés et tole d’acier qui comporte un socle
avec tole rivée répartissant la pression sur le sol-de facon & ne pas dépasser une charge de 2 kg/em:® et
deux montants verticaux en fer U entretoisés entre lesquels est placée une grosse vis a filets carrés ou
trapézoidaux. Cette vis sans fin en acier mi-dur porte un écrou en acier avec bague en bronze phospho-
reux et collet de centrage sur lequel vient s’appuyer une ces extrémités de 'une des deux traverses de
levage. Dans les derniers vérins de 130 tonnes, Pappu: sur 'éerou de Pextrémité en forme de fourche
demi-circulaire de la traverse sc fail par uae rotule de larges dimensions.

La vis est portée par une crapaudine ou suspendue & entretoise supérieurce réunissant les deux
montants par Pintermédiaire d’une butée A billes a rotule logée dans une boite en acier formant bain
d’huile, A Pextrémité opposée & celle recevant la charge, la vis est guidée dans un coussinet bagu¢ bronze.
La 'vis peut ainsi tourner sur elle-inéme et, dans ce mouvement, elle fait monter ou descendre 1'éeron
dont les extrémités sont guidées par les montants verticaux.

Un jeu de vérins comprend quatre vérins placés 4 proximité des fraverses avant et arriere de la
locomotive.
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Les vis des deux vérins placés d'un meme ¢oté de la machine sonl commanddées par un moteur élec-
trique par 'intermédiaire d’un arbre télescopique avee articulation a la cardan pour pouvoir étre utilisc
quelle que soit la longucur de la machine. Les deux vérins avant ct les deux vérins arriére sont relics
entre cux par une chaine Galle montée sur roues denlées pour la transmission du mouvement aux vérins
placés du coté opposé au moteur (1).

Le mouvement de rotation de Parbre de commande provoque lcs rotations simultances des quatre
vis et les ascensions paralléles des deux traverses avant et arricre de la machine qui se maintiennent
dans un plan horizontal.

Les chevalets des derniers vérins de 130 tonnes sont 4 moteur électrique indépendant; un charriot
pupitre porte les appareils de commande et de réglage géndéral.

Une commandc & bras de sccours comportant une ou deux manivelles par chevalet peut étre actionndée
par deux hommes. Un dispositif de sécurité empéche le fonctionnement du moteur tant que la commande
a main n’est pas débrayée.

 La puissance d’un jeu de vérins, ¢’est-a-dire la charge limite ‘qu’il peut soulever varie suivant le type
de 48 t. 4 140 t. Chaque vérin en supporte sensiblement le quart, soit 12 & 35 t. par I'intermédiaire de
I’écrou et de la vis qu’il convient de surveiller de trés prés.
“Les vérins reposent sur des massifs en béton assez robustes pour pouvoir supporter sans déformation
le poids de la machine.

Le levage de la machine s’effectue comme suit :

On approche les vérins qui sont munis a leur partie inférieure, pour faciliter le déplacement a vide,
de galets orientables fixés au socle. Ces galets sont montés sur axes excentrés et relevables a Paide d’une
manivelle. Les vérins sont placés symétriquement par rapport a P’axe de la machine en leur assurant
d’autre part une.verticalité et un calage parfaits.

On met en place les traverses de levage sous celles de la machine.

On s’assure que les deux traverses sont bien au méme niveau et horizontales.

On interpose, entre les traverses de levage et celles de la machine des cales en bois résistant (plats-
bords en chéne) pour éviter le glissement de la locomotive sur les traverses au cours du levage. Les cales
doivent étre placées_le plus prés possible des vis et de la jonction des longerons pour moins fléchir les
traverses. T :

On met le moteur de commande en marche dans le sens voulu; )

Pendant toute Popération il faut surveiller les 4 vérins trés attentivement.

b) Ponts roulants.

Le levage des locomotives au moyen de ponts roulants ne se pratique que dans les grands ateliers.

On emploie deux ponts d’une puissance de 40 a 50 t. au minimum, chaque traverse de levage étant
suspendue a un pont.

Chaque pont comprend essentiellement : : '

— le pont proprement dit en charpente métallique se composant de 2 poutres en treillis d’acier laminé
portant les rails de roulement du chariot-treuil et de 2 poutres de rive également en treillis. Ces poutres
“sont rigidement assemblées a leurs extrémités sur deux sommiers portant les galets de roulement
du pont et entretoisées par des contreventements horizontaux; :

— le mécanisme de translation s¢ composant d’'un moteur électrique placé vers le milieu et actionnant
par Yintermédiaire de trains d’engrenages droits ’arbre général de translation (en 2 troncons assembl¢s
par accouplement rigide) puis les 2 galets moteurs (1 par sommier):

— Ie chariol-treuil de levage comprenant un moteur électrique actionnant le tambour & cable par Uinter-
médiaire d’un réducteur a vis sans fin et d’un train d’engrenages & denture droite. Le treuil est muni
d’un frein électro-magnétique a maichoires (2);

-— le mécanisme de direction comprenant un moteur actionnant 2 galets moteurs par I'intermédiaire
d’'un réducteur a vis sans {in et d’un train d’engrenages droits;"

-— la ligne de trolley, les prises de courant et canalisations ¢lectriques entre moteurs et appareillages.

La manceuvre des deux ponts roulants doit étre simultanée et demande par conséquent une grande
atlention defla part du personnel. :

Ces ponts sont munis d’agrés spéeiaux coneus pour les manceuvres a effectuer. Le svstéme d’amar-
rage comporte :

- — soit 2 portiques doubles mdétalliques (fig. 2) que 'on place sous les traverses AV et AR du chassis.

(1) 1l est recommandé de ne pas placer les mains sur les parties mobiles, chaines, engrenages ct arbres télescopiques
pendant Ia manceuvre, de les protéger si possible pour qu’ils ne risquent pas de happer les viétements flottants des
agents de manceuvre qui s’en approcheraient. R

(2) Ce frein a pour effet darréter la rotation de Pinduit du moteur de levage quand on coupe le courant. Ii st
compos¢ de deux sabots ou michoires, articulés en un point fixe et commandés par un levier relié a la tige d’un électro-
aimant; quand on coupe le courant, le levier sous I'action d’un contre-poids bloque les sabots sur la poulic qui peut étre
remplacée par les plateaux de P'accouplement élastique reliant le moteur au premier pignon du treuil.

Un deuxiéme frein mécanique (a régulateur centrifuge ou a disques) a pour but de régler la vitesse de descente de
l1a charge sur celle du moteur, et de permcttre 'arrét de la charge.
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- soil deux chadnes doubles avee crochels prenant la traverse suivant la figure 2 bis ou prenant les
longerons, soit dans leurs ouverlures (fig. 3), soil a feur partic inférieure (fig. 4), ou prenant le caisson
avant suivant la figure H;
soit pour fes machines & longerons-barres susceplibles de se déformer en cours du levage des agres
spéciaux permettant de prendre le chassis en des points plus rapprochés que ses extrémilés (fig. 6).

¢) Manutentions secondaires.

Un ou plusieurs pelits pontls roulants, suivant Ia

) capacité de Patelier (Atelier ou Dépot) sont affectés a
I'enléevement et au transport rapide des outils ou
picces démontées : (vérins, essicux, caisses & cau vides
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des machines-tenders, bogie, bissel, etc...) On ulilise des élingues en chanvre (1) de différents diametres
et divers appareils spéciaux (chaines & 4 brins pour Uenlévement de Pabri, des caisses a cau et & charbon,
pinces pour levage des cheminées et sablicres (fig. 7 el 8).

20 Retrait d’un seul essieu.

Un seul essicu est a retirer dans fe cas de visite apres chaulfage ou de réparation isolce.

(1) On peuat faire supporter aux cordes en chanvre une charge pratique de 0.8 a0 1 kg, par mun. On fes enroule sur
des pouldies ou Lambours dont e diametre ne doit pas ¢tre inféricur @ 7 ou 8 fois cetui de fa corde. Le mouitlage des cordes
par eaa, Phuile altere leur résistance dans une proportion importante @ 20 a 30 °,. Les cordages doivent aprés emploi
¢lre suspendus a Fabri dans un endroit bien adrd,



3
Bore de_commande
. t .
fosse [oferele pour bogres
14 (24

h 4

I

P PRI N r
(S——

Volets mobibes |— 1
monhkes Sw-_?ale,{; ——

Vis ) —"
des vérins —
Mafeurs S
-

,/7/'///,/»// . ///////

N
\\\*

N

- - M

Jranslation =
® < .

1
-1

Gibles électrigues

-

N

i

[alelorme cenlnsle

FIG. 9

-

Fosse pour le démontage

lasse faferole pour bogres '’

et la visite des essieux montés

Soteur . Je vaoge
%4

]
>'> Yotels mobiles monte's sur golels
’ .

et des bogies

(Type Vogéle)

T - Vitesse de translation O m. |/ seconde.

Maeur Jnonslotion

Chemin de roetement de [opporeil.

/
\

4




i

On descend de preférence Tessicn dans ane fosse de visile, aménagée soil pour le sortir
complétement, soit simplement pour le descendre el permettre a visite des hoiles.

Quand il sTagil «'un essieu Avanl, on peat, sans installations speciales, apres avoir
pris certaines dispositions, le descendre dans o fosse d'un chariol transhordeur par exemple.

La visite d'un seul essieu se fait aussi en soulevant Ja machine a Faide des véring, soil

o

XYW A AN Pt s =gt

- . FIG. 9 BIS ’

. 7

en laissant tous les essieux sur le rail, soit en soulevant avee le chassis les essieuy qui ne sont
pas a visiter. Dans le dernier cas, ces essieux vienunent reposer sur le dessous de hoile on
écrasant plus ou moins les torons de laine du bourrage ou les brosses qui peuvenl ensuite
ne plus reprendre leur position d'origine et ne plus ¢tre en contlact avee les fusées des essicux
lorsque ceux-ci portent & nouveau la machine. Ce poinl est a veérifier avant remise en service.

Dans ce cas également il convient de laisser le moins longlemps possible le chassis sou-
levé pour ne pas soumellre les veérins & une fatigue excessive. I Taul done, ao prealable,
vider complétement fa chaudicre ety le cas ¢ehéant, les caisses fueau des machines-tenders.

Lapparceil de descente d'essicux comporte une fosse profonde placée transversalement aux axes
de 3 voies: la voie extréme est généralement cetle de mananvre des essieux relirés ou o remplacer (fiy. 9.
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Le ehemin de roulement placé au fond de la fosse permet le déplacement d'un chariot sur lequel esl
montée une plate-forme rectangufaire mobile portant deux rails qui peuvent ¢tre mis dans Palignement
el a niveau des Lrois voies dlaceds & la fosse.

On place Fessieu a visiter sur le plateau qui est ensuite descendu avee Pessieu au fond de Ta fosse,
On déplace le chariol de manicre & Pamener dans le prolongement lune voice voisine. On remonte le
plateau au niveau de celle voie el on peut procéder au retrait de 'essieu.

La plate-forme mobile (fig. 9 bis) est constituée par 2 poutres de roulement portant chacunc sur
la table supéricure le rail assurant au sol ia continuité avee les voies. Ces poutres sont assemblées leurs
extrémités ’une facon rigide sur des traverses de téte prenant appui elies-mémes sur 2 longerons, lesquels
portent sur leurs ailes inférieures des demi-coussinets pour repos sur les tourillons ménagés aux extrémilés
des traverses porte-éerou des vis,

I.c chissis inféricur est constitué¢ par 2 sommiers dans lesquels sonl montés les 4 galets du mou-
vement de translation.

Un moteur électrique commande les 2 galets moteurs (1 par sommier) par I'intermédiaire d’un réduc-
teur de Vitesse a vis sans fin tournant dans un carter en fonte a bain d’huile. Les galels sont sans gorges,
le guidage de appareil est assuré a chaque extrémité par 3 galets tangentiels.

Le imécanisme de levage comprend un moteur actionnant simultanément les 4 vis pour faire monter
ou descendre la plate-forme par I'intermdédiaire d’un réducteur de vitesse a4 vis sans fin tournant dans
un carter 2 bain d’huile. Les vis sont montées a Yintéricur de colonnes formant guidage qui sont réunies
en téte par une construction chaudronnée et encastrées au pied par un robuste assemblage dans les lon-
gerons du chissis inférieur. Les vis sont suspendues & leur extrémité supéricure sur des palonniers en
acier tourillonnant dans la téle chaudronnée des montants; elles pivotent sur ces tétes par l'intermé-
diaire de¢ butées a billes. .

La plateforme mobile en position haute est maintenue en position par 4 verrous en acier actionnés
du posie de commande par un volant & main. Les becs des verrous sont formés dans leur partie de repos
par un nlan incliné prenant appui sur le fond des gaches scellées dans un logement approprié des parois
de la fosse. Cetle disposition forme frein pour tous déplacements de la plateforme dans le sens de la voie;

il suffit de descendre I'ensemble pour repos dans le fond des giches. Si d’autre part, les écrous de com-

mande sont descendus plus bas dans leurs coussinets de repos, les vis ne sont pas sollicitées lors du pas-
sqgehdee locomatives sur la plateforme verrouillée et les organes de ’appareil ne subissent aucune fatigue
n choc.

Certaines fosses de visile sont aménagées pour permetire le retrait du bogie des
machines. On place 1o machine de maniére que les deux essieux du bogie soient convena-
blemer:t placés sur le platean ¢lévatenr. On démonte I'éerou de-Taxe du pivol el aprés avoir
raiatts les volets mobiles on descend le bogie dans la fosse auxiliaire, on déplace ensuile
la machine, boites calées, el on remonte le hogie. :

40 Entretien des appareils de levage et de manutention.

u) Geéneéralités.

Les travaux d'entrelien poursuivent trois buls :
~— assurer une honne conservalion du matériel en évitanl une usure prématarce:;
—— obtenir un fonctivonnement convenable;

—— prevenir les aceidents.

Ils soml ex¢eulés au cours de visiles comprenant des visites sommuires, des visitgs diles
d’entretien courant et des inspeclions périodiques.

Les visites sommaires sonl confices aux conducleurs des appareils. Elles consistent a
verifier le foncltionnement des dispoSilifs de graissage, 4 observer la marche des apparells
en vue de déceler les causes de bruils anormaux el d'élévation excessive de lempérature
des picees en mouvement, a nellover certains organes. lles sont journali¢res pour les appa-
retls & marche contlinue. : ’

Les visites dites d'entretion courant sont confices & des ouvriers spécialistes aideés des
conducteurs. Elles comportent des réglages, des graissages el des essais el ont licu pendant
un arrél de Pappareil, ‘

Les inspections périodiques sonl confices a des gradés qualifies. 1ites permettent de
déceler fes points Taibles et d¢tablir e programme de renouvellement des picees @ remplacer
tors de grandes réparations des appareils par les Alehiers,
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Qu’ils soient mus par la vapeur, par I’électricité, par des moteurs thermiques ou a bras,
les appareils de levage sont soumis aux prescriptions suivantes :

10 Les appareils destinés & soulever les charges doivent porterune inscription trés appa-
rente indiquant pour chacun d’eux la charge & ne pas dépasser ct ¢ventuellement la portée
correspondante.

20 Il est établi pour chaque appareil par 'établissement propriétaire un cahier d’entre-
tien en un seul exemplaire comportant essentiellement :

— Des renseignements documentaires généraux (comtructour caractéristiques, identifi-
cation...);

- — Le programme des visites;

— Des recommandations détaillant les travaux d’entretien réglementaires (réglages, véri-
fication des jeux et des organes de sécurité...);

— Un schéma de graissage (points a graisser, qualité d’huile, fréquence...);

— Des pages réservees pour v noter les constatations faites aux visites, les modifications,
les avaries systématiques, Tes épreuves, essals et visites.

3o Les appareils doivent étre éprouvés une fois par an au minimum avec une surcharge
de 25 9%, cette épreuve coincidant avec une inspection périodique et toutes les précautions
étant prises pour que I’expérience soit faite dans les conditions de sécurité désirables.

Aprés enlévement des charges on ne devra constater aucune déformation permanente

dans les piéces du mécanisme et de la charpente.

40 Toutes les fois qu'un appareil aura été soumis 4 une surcharge anormale ou aura
subi un accident, il devra étre visité en détail.

- 50 Les précautions suivantes sont a prendre durant les opérations de levage :

— Ne jamais dépasser la puissance inscrite sur les.appareils;

— Eviter de se placer, sans nécessité sous la charge levée. Il faut toujours prévoir ’éven-
tualité d’une chute et se placer de facon a ne pas étre atteint;

— Le retrait des essieux doit étre fait le plus rapidement possible, mais avec beaucoup d’atten-
tion et sans chocs 4 la machine ou aux agrés de levage. Toutes les opérations pour le
retrait, la mise en place des essieux ct des tréteaux doivent se fau*e autant que possible

- . de Textérieur.des longerons;
- — Les charges ne doivent pas rester inutilement suspendues aux appareils de levage;

— Un ou plusiecurs agents expérimentés doivent étre placés de chaque coté de la machine
pour surveiller I'opération et commander ’arrét & la moindre anomalic constatée. L’agent-
manceuvrant 'appareil devra arréter sans hésiter au moindre egi ou bruit anormal.

a) Entretien des ponts-roulants (fig. 10 ef 11).

Les qpérations ci-aprés peuvent concerner aussi les grues, portiques, monte-charges
palans divers. .

[l

¢

Ces appareils doivent étre nettoyés et graissés une fois par semaine, celles des partics
frottantes qui fatiguent le plus ¢tant_graissées chaque fois que 'on devra soulever une forte
charge ou que la manceuvre devra étre de longue durée. La fréquence de ces opérations est
journaliére pour les ponts-roulants des ateliers assurant un service intensif.

La visite sommaire comporte :

— la vérification de Ia température des picees en mouvement;

—- lc graissage;

-~ la vérification de I'¢lat d'usure des handes de frein:

— le resserrage des ¢erous ou vis des organes oraissés;

— le nettoyage des platelages, cabines, carters et coffrels drappareils.
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La visite mensuclle d’entretien courant comporte :
— le démontage des capols de protection des principaux organes:
-~ la vidange et fe plein d'huile des réducteurs de vitesses
- le regaraissage des graisseurs Stauffer et autres;
—— le nettovage des engrenages, a débarrasser du cambouls;
—— le sondage des rivets de charpente, ¢erous et clavetages de roues ou galets;
— la vérification de la fixation des rails de roulement;
- la vérification dé¢s cables ou chaines.
Les ponts-roulants sont essavés dans les conditions sivantes :

— Es sal stalique.

Le chariot étant placé a égale distance des 2 rails du chemin de translation, le pont est soumis par
Pintermédiaire de son crochet pendant 15 minutes a une charge d’épreuve supérieure de 25 9 a la charge
normale. Il nc doit étre constaté aucune déformation permanente ni aucun mouvement paraissant dan-
gereux pour la solidité.

Si Vessal stalique est exécuté avec charge normale, on vérifie que la fleche oblenue n’est pas supé-
ricure a 1/1000 de la portée.

— .Essai dynamique.

Dans ics conditions précédentes de ’essai statique (charge et durée) tous les moteurs sont mis en
mouvement simultanément, les différents organes exécutant leur déplacement d’ amplitude maximum.
On examine si les mouvements sont irréprochables et on élimine un des deux freins du treuil de levage
pour s’assurer si I'autre, rest¢ en service, est bien capable de maintenir 4 lui seul la charge suspc,ndue.

b) Entretien des chaines, cibles et élingues.

Ces agrés doivent ¢tre munis d'un médaillon portant le numéro d’identité, la charge
nominale et au surplus, pour les cébles et élingues, la composition, le diametreetla section
des fils.

IIs sont entretenus suivant les prescriptions des 1. G. MT 37g n° 1 et 2 qui fixent :
— les conditions de maintien en service et de réforme, limites d’usure, état des épissures
et attaches, etc...);
— les travaux d’entretien (nettoyages, graissages, recuits, ete...);

"— les conditions de-visite et d’examen.

'¢) Entretien des appareils élévateurs (vérins, chevalets de levage, appareils de

desce:ite d’essieux).

Les visites sommaires sont faites avant chaque utilisation; elles complenncnt parti-
culiéremcni le lessaqo des paliers des tétes de vis, des ua])audmcs (lorsque les Dutées ne
sont pas a billes mais a grains plats ou a rotule) et des écrous des vis.

Les Visites d’enlretien courant sont mensuelles et comprennent en plus des graissages
habituels, le démontage et la visite des graisseurs, le graissage des joints a la cardanel des
palie rs d’engrenages réducteurs, le resserrage de tous les ¢erous, la vérilication du degre
d’usure de ia vis et de I'écrou. :

Ces derniéres ple(cs peuvent ¢lre maintenues en service tant que Pusure nalleint p as
3/10 de I'épaisseur d’origine du filet.

Les chevalets de levage sont essayeés dans les conditions suivantes :

Essai stalique.

Chaque traverse ¢lant placée & mi-course on applique simullanément et progressivement de chaque
eoté de Faxe de la traverse ef o 0 m. D0 de cel axe une charge d'épreuve supcricure de 25 ¢ a0 celle nop-

male de chaque veéring Cette charge est laissée une heure en place.
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Aprés enlevement on ne doil constaler aucune déformalion permancnle dans les picces du méca-
nisme, de la charpente et dans les traverses. Par ailleurs, on s’assurera qu'avee deux hommes a chaque
manivelle de chevalet on peut soulever sans fatigue excessive Ia charge normale du jeu de vérins.

-— Essat dynamique.

On souléve la charge normale au moyen des moteurs a la hauteur maximum, puis on la fail redes-
cendre a la hauteur minimum. Cetle opdération est répétée deux fois avec un intervalle de deux minutes.

Aucune partic (mécanique ou électrique), les moteurs en particulier, ne doivent atteindre une tem-
pérature supérieure de -+ 10° & 'ambiance.

Les appareils de descente d’essieux sont essayés dans les conditions suivantes :
— Passage sur la plateforme mobile reposant sur verrous d’une locomotive;
—— La plateforme mobile recevant une charge supéricure de 25 ©, a celle normale, répartic par moilic¢
sur chacun des rails et au milieu de leur longueur, on déverrouille, descente a fond de course puis-
repos sur les verrous. La charge normale est la force que P'appareil ne développe habituellement

qu’enfin de course i petite vitesse (40 t. pour les derniers vérins avec dispositif de retrait des bogies
et 23 t. pour ceux sans dispositif);

La plateforme mobilé recevant la charge normale correspondant & la force développée par appareil
en montée et descente normale, descente, et translation. ]

-- Vérification de la rapidit¢é @’arrét en deux secondes des mouvements de levage et de translation.

- - V¢rification de Vefficacité des interrupteurs de fin de course.

f



