
-  l ( t7 -

CHAPITRE IV

A. Dans Ie ser?s longitudtnal.
1,5 mm., la gl issière est redressée à la
cioivent se fCire en enlcvartt  le moins

R. -- .Dans Ie sens transuersal. Un bombé de 1 mrn. au tnaximum est toléré : au-delà

de cettc l isr i te, les f lrccs cle gl isseulent sonL rcct i f iécs paral lèlctncnt atrx faccs d'appl ique

snr les supports.

C. - Au potnt de uue paruiltéli.sme tles laces uerticales .de g.Ii.ssertent. Iin levage,.il. cst

toléré urr écard ntaxinturn il 'c 1 rnnr. Au-clclà cle cette linrite, lcs glissièrcs sont rectifiées :
-- sur toute Ia Iapterrr ck.s talons lorsque lcs gl issières etr possèdcnt,

GLISSIÈRES ET CROSSES DE PISTON

lo Gl iss ières.

a) Efforts supportés et usures.

l,es effc;rts supportés par les glitrères de crosse 
'sont d'autant plus importants que

la biel le est plus ôourte (voir chalî.  XI, S 1o, tome II I) .

L'usure des patins a pour cônsé.quence, non - se.ulement le développ:1:l!_ d: j,tu*

allormaux occasionnant cles chocs mais^ aussi une fatigue excessive de la garnibure de tige

de piston, ainsi que de cette tige elle-même.
A loter toutefois qu'un certain jeu résultant des jelx parbi.cls du coussinct de grosse

tête dc biel le, 
-clc 

I 'ate^cl 'art iculat ion"de peti te tête et-des Semelles de crosse (voir,$ 2o o

suivant), est nécessaire pour permettre à^ la bielle de se p.rêter, pqr torsion,- aux légères

déniveliations àôs essiedx. Les usures anormàles de glissières (surfaces bombées dans le

sens transvertoij qu. I'on rencontre parfois démontren-"t bien I'e,xistence de ces efforts de

ioirion imposés'atix bielles par suite' d'une insuffisance de jcu. Ces .efforts ont une .grosse
influence slr la tenne du bôulon cle crosse et peuvent mêdre occasionner des chauffages.

Op pourrai"t-croire que, clans le dispositif à-deu.x glissières,.le pa.tin supérieur. travaillant

en marche avant sur l l  course p..rqrl .  totale du"piston, deviait  s 'user clavantage. En

réalité, ii I 'en est pas ainsi parce que ce patin est . mieux graissê et qu'étant llrcsque
i;;t;;t-applique r,ir la glissiôre il eit rnieux préserr'é de I'action des Poussières et corps

étrangers.
Les faccs cle glissemeut sont rectifiées après rabotage ou fraisage à la meule lapidatre.

Les bollons de firation des glissières snr les supports et sttr les pattes d'attaclte des

ptateaur AR cles cylinclres, .sont" clu t)'pc ajustô-pfessé Avec ulr. scrrilge compris entre

0 ct 0,5 nttn.

b  )  Répara t ion  dans  les  déPôts .

Ay cours des levages, les glissières sont systématiquerucnt vérifiées :

Si dans Ia face de glissentent, la flèche- atleint
presse et rectifiée. Les opérations de rafraîchissage
cie rnétal possible ct, en laissant ttn témoin d'ttsttrc.
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* -  sur  unc ] tautcur  su l rér ic t r rc  d 'cr rv i rorr  i r  nu l r .  à  la  hauLcrr r  dcs joucs dt 's  s t :nrc l les
dc crosses de pistons lorsqûe ces gl isscnrents ne comportcnt pas dc talbns. ,

On se conforn:era pour ccs rafraîcir issagcs rux indical ions du paragrai lhc 4o suivant
( l lontagc dcs gl issières).

c)  Réparat ion dans les ato l iers .

Lcs gl issières sont démontécs, sont rcdrcssécs i \  la prcssc s' i l  y a l icu, puis sysLénra-

Typ"r de glissières

Iï

tiquement rafraîchies à la machine à
comme référence les faces d'appui sur
gue ees faces d'appui sont pârallèles.

de
pris
les
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d)  L imi te  d 'usuro des g l iss ièros.

Les l inr i tcs d'usure dcs gl issières sont indiquécs zru Lableatr
gl issièrcs non munies de cAle"s d'usure.

Les gl issières à l imite d'nsure ne sont pas rcbutées nrais el lcs
10 en ac ier  E ou G f ixées par  S.E.
L'épaisseur de ccs rappl iqucs est déterrninée dc tel lc facorr

gl issières réparées aient l 'épaisscur d'originc.

- -- ec,lrccaemenL---
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I \1 cL s 'appl iqucnL l i  t les

rcçoivent des rappl iques :

qu 'après nr isc cn p lace les

Les.rappl iques sont placées-sur des gl issièrcs qui ont été :.rLr 1lrél lal l lc dressées r i  lu
prcsse ct  rcct i f iées cn enlevant  lc  min imum dc nur t iùrc .

mm
rectifier sur leurs faces

les supports, après avoir
S'il en est autrement, on

glissement. (On prendra
la précaution de vérifier
y mettra tout d'abord).
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DTMENSTONS MIH IMA DES GL ISS IÈRES DE CROSSES DE P ISTON

T.

230  G 801  à  895  . .
))

2 3 0  l ( 4 0 1  à 1 1 5 1  . . . 2 . . . . . . . .
230 I t  491 r i  498 . .
231 C à  I I  501 à  783 (sau l '523) .

2 3 1  l i  3 0 1  r i  3 l l

r 1 0 c 1 0 l à 1 7 3

f  . i l  , \  101  à  416 . .

2 . 1 1  A 1 : i i 9
))

1 5 0 A 1 à 1 0

0 3 0  T A  6 0 7  à  6 9 8 . .
232 TA 8l iI 93
1 1 1  T t ]  4 0 1  à  4 1 0  .  .
1 { l  

' l ' D  1 0 i  à  1 1 0  . .
050 TB 509 h  i2 l  . .
141 l ' ,
0 3 0  c  5 3 1  à .  8 6 0 . . . . .
2 3 0 8 1 à 5 5 . . . . .

))
230 II  371 à 3Sir .  .

230 J 78tr r\ 800 . .

2 3 1 - l l  l l  à  0 0 .
))

141-I l-c I  n
131-TA t0 l

))
0tr0 TA I ir
I t r l ' l ' ( l  i  r i
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La îappl iquc sera recLangulaire lorsquc la gl issièrc nc scra at leit t tc qtt 'cn épaisscttr

par  ia  i inr i tô  c l 'usurc ( / ig .  106) .
Dans le  cas où c l le  scra ât t . in t .  s in tu l tanénrent  par  les l imi tes d ' t ts t t re  c t t  largcur  c t

cn épaisscur o; appl icJuera une calc horizontale et crn rcchargcri i  lcs f l tccs vcrt icales de

la gi issiôre colr lm,c I ' incl iquc l t ,  l Igttre 107.
Les calcs seront f ixécs st lr  les gl issièrcs pltr .  :
- , -  c les bolchons .  de S.E.  sr r r  la  f l rcc i t .  g l issenrent .  Ces ] rot t< ' l to t ts  scront  re a l iscs

corrfol l ] lénicnt aux incl icat ions t lc la r]orrnc CNII 1301 ( l tg. 10Û).
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( l t ,S  co rdous  con t i r l us  dc  S . l i .  aux  deur  cx t r ' én r iLés  t l cs  ca lcs  cL  su t ' t o r r t c  l cu r
l l lg t ' r r t '  ( / rq .  108) .

Lcs r 'â t )p l iques scronl .  n ta intcn i lcs en scrv ice jusqu'à ce cJ l le  leur  épaisseur  so i t  rédui tc
r i  , I  mnr. Au-clcssous dc ccttcr épaisseur cl les serout. rcmplacécs.

20 cn l . ' rc icr  r r i tnr ré.
Ces calcs, en forner cle LJ, sout f ixées irar boulons ou goujons r ivés si ics dimcusions

tlcs gl issièrt 's Ie pcrttrettcnt ct Ics l lureaux d'Etudcs Régionaux cn établ isseut Ic dessin.
l j l lcs sont nl iscs cn plrtcc l tar les Atel icrs.

Lcs usurcs dcs ql issièrcs cn sen icc sont rattràpécs dans lcs condit ions indiquécs au
l)alagr al lhc {o. -

e )  A t tache  des  g l i ss iè res .

Afin dc réduire Ies cflolts d'éJtraulemcnt des glissières alr minirnutn, il falrt Jtien
cutcudu clue lcs trons du support ct dc la gl issière soient réalésés ensentble ct que les
Jtott lorts ajustés bien'c5' i indriqt iemc'tt t  soient entmAllchés sur lc dernicr centimètre à cottps
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cle rnartcau rriorlérés. Le serragc des écrous ne doit pas douner lierr à dcs tensiotts c'xagérécs
ponvant produire des amorcCs de fissures à fond de filets.

Les écrous doivent êtrc goupil lés juste.
Pour ccrtaincs gl issièrcs dont la tenuc en servicc cst cl i f f ic i lc, on t loi t  proscrirc I 'acicr

clotrx ct filctei att pils d,e 2 nlnl.
Pour soustr:r ire cc.s boulons à tout effort de cisai l lcmcttt  cn scrvicc, aucun jeu n'est

toléré cntre les cxtrétrr i tôs cles gl issières et leurs l tutôes ott Aucun jcu de ieurs talons clans
lcs cncltstretnctrts clcs sultports.

lo  Semel les  de crosse.

l , c , ! -sen ' \c l ] cs  s t .u r l .  cn  fo r t tc ,  cn  uc ie r  n to r r lé  ou  cn  l ' l ro r rze  c t  tou jours  r 'ôgu lôcs .

J e u  d e s  g l i s s i è r e s  d a n s  l e s  s e m e l l e s .

Dans Ic  scns  vcr [ i ca l  :
A  I 'o r ig ine  :  0 ,4  -=  0 ,1  nun.
I la r i r r tunr  cn  sc lv icc  ;  2 ,5  n l lu .

I )ans  lc  sens  lu té r 'a l  :
S tmel l t : s  réeu lécs  s t t t ' l es  f i t ces  r -c rL i t ' : . t l r : s  :

- -  je rr  d 'or ig ine :  0,5 :L () ,1 nlnl .
- -  -  rnaxi lnunl  en str t ' t ' icc :  2,5 tum.

St 'n ' r , t ' l l t 's  r ron régtt lées strr  les f l rccs vclLic l t lcs :
- -  j t ' t t  t l 'o r ig inc  :  1  r . * r r r '  

- -  l l . z  r l * r .
- -  n l rx i r r t t r t t t  t ' t t  sc l r - icc :  2, I l  n ' t r t1.

e )



-- zluy trous clcs boulons horizontaux de fixation tles semelles.
I-e jeu est rcpris cn rôalésant ies trous ensemble dans la crosse ct
lc patin et etr remplaçant les Jroulons ajustés dans ces trous.

:
c)  Retra i t  du jeu en entret ien courant"

L'interi;osition de cale on tôie entre la semelie et ia crosse
n'est pas rCcornmandable car il favorise le jeu de l'assemblage.

Le ineilleur procédé de réparation est le regarnissage de la
semclle.usée. On commence par déterminer la semelle à regarnir
cn comparant les distances verticales de la tige de piston aux faces
horizontales des glissières, la crosse étant arrêtée près de son fond
de coulse amière. Si I'usure de Ia semelle inférieure est insigni-
fiante, on tracera avant démontage de Ia senelle supérieurc, sttr
les'extrémités des joues de cel le-ci-,  un trait  horizont.al ab û'à'au
moyen d'unc règie appliquéc transversalernent sur la face de glis-
sement de la glissière (lfg. 109). Des coups de pointea-tt_dounés sur
ce trait servirônt de repères pour le rabotage du métal blanc après
regarnissage.

i l r

Lorsc lucr ,  pou l ' l cs  sc rne l l cs  non r 'égu lées  sur lcs  fuccsvcrL ica ics  t l c  g l i s .s t ' t t te t t l . ,  l c  j ( ' t t  l i l r t \ i -

l l l l i l r \  csL ai te int ,  les faces son{.  rabotécI  Pour être régulôes ef  Tie ' j 'cu prér" t r  c i - t ]csst ts e s l  r l l l l l iqtrc.
i r

b )  Réparat ion.

En cichor.s clcs lullfures clui cnbraînent ie renrplacctncnt des scinellcs Ort dcs lissurcs
rirparées par soudo-brasure si clles soirt cn bronze bu en fonte, e[ par soutlttt 'c à I'at'c si
eiies sont c1 acier moulé, on ne constatc, contme avaric de c.es pièccs, ct suivant lc inoclc
t l 'asscntJrlage, qtt ' t - tn jeu :

-- entrc tous lcs tourillons dc closses ct les semcllcs. On répat'c corlloriilémcrtt aux
prcscriptions du paragraplre 3o VI;

'=-. 
cntrê les talons d'extrémité cles semelles et les faccs correspouclantcs dcs crosses.

Dans ce cas, on reprencl le jeu par rechargement des talons des semelles;
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Si les deux semclles doivent être regarnies, on les tracera de la

nrêne manière en amenant, au préalable, la tige du piston dans son
axc primit i f  par I ' interposit ior i  de peti tes cales entre le patin inléricur ct Ia gl issière (1).

En R.I.  ou levagc, le traçage et I 'u 'sinage sont exécutés confortnémcnt au-x indications
donnécs au paragraphe 4o (en palt icul ier traçagé, les semclles montécs sur lcs crcsscs tt
lcs pistons clavetés sur lcs crosscs).

Le décollement du régulc impose le regarnissage.
Le régulage est exécuté contormément aux indications du chap. VI, torne VI, $ C, 1o d.
Ponr éviter que lcs semeiles râclent la pel l icule d'hui lc l :ccottt ' rant la gl issièrc, i i  1'  a

intérêt à prat iquer un chan{rein d'entrée assez haut pour pouvoir sul-rsister aprgs Llsurc
ciu régulô.-I-es foues latérales de la senrei le supérieure lrortetrt  égalerrrent uit  pct i t  ci tanft 'cir t
destirÉ à recueillir l 'huilc velsée clirectenrent par le mécanicien Au cout's clc la préitaration
de la machine

" On punt également ratt lapcr lc jcu en rapprochant lcs g'. l issièrcs, lc, l 'sqttc c'cst possi l t lc,
par la d}ninution dc l 'épaissèur cic.s cales placécs ctrt t 'c cl lcs ct lcurs sultports; t t tais lc
icgurnissage clcs semellcs est préférablc, parcc qu' i l  laissc i trvat ' ial- i le la posit ion t lcs gl issiôr 'cs
qui serb. ainsi dc base sûrc. I loul '  un centretgc cxact de la t igc clc l t iston at l  cortt 's dcs
suppl 'cssiolts successivcs du jeu.

Nota. - Après chaquc supprcssion dc jeu entre scrncl lcs ct,  gl issièrcs, i l  est borr de
faire dépiacer la machine clc façon quc la crosse parcoul 'e unc ot l  deur fois sa cortrsc cL
cle s'assurer qu' i l  n'y a coincement en aucun point.

us i t tage,  i l s  l rcuvr " ' -u t  r t t t ss i  l t c t t t re l t t ' e  t l c  l t ' s  tegr r t ' l t i t
c t l c o r c  a p 1 ; e r c t t t c s  r l  u  t t ' u ç ' i r g c  p l i t n i t i f .

(1 )  S i  des  repù ' res  o r t  é fé  t rucés  en  bo t t t
sans crrcr l r  err  Lcrr forçatr ' ! ,  l t t  Lrcsoin avl rnt  lc

d c s  p a l i l l s  a u  d e n t i c r
legu lagc  lcs  : tn l i rqucs
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Jo Crosses. t i

Ces piôces sont en acicr moulé, cn acier forgé ou en acier cérncnté ct lrempé.

a) Avar ies et  réparat ion.

Io .Rupture de Ia douilIe entre Ie clauetage et ,I'eætrémité di la ci"osse.

Dans ce cas la fissure cst réparée par soudure et consolidée par application d'unc
frette en acier A d'environ 15 à 20 mm. d'épaisseur, posée à chaud, ayant un scrrage
de 0,1 pour 100 mm. de diamètre (lig. 110)

IIo Logement de I'are d.e petf.te tête de nte:tte motrice.

Les logements ovalisés d'axes de petites têtes de biellcs motrices sont rectifiés à
la meule ou rafraîchis à I'outil lorsque I'ovalisation atteint 0,3 mm.

F tG .  l rO

La limite d'agrandissement des trous recevant les axe_s de petites tôtes dc bielles
motrices est fixée-à 5 mm. sur lc diamètre. Au-dessous de cette cote ces trous sont
rcchargés par S.E. et remis aux cotes d'origine.

On remet en état le dispositif évitant la rotation de I'axe : réajustage de I'ergot ou
des méplats de Ia tête platê de l 'axe, dans leur logcment qui est rechargé si besoin à
l 'arc. Si. . l .axe est trempé, I 'ergot qui ne doit pas l 'être n'esL mis en placc_ qtt 'après
rectilicafion de I'axe. La rotation de- I'axe dans la crosse peut produire llon sculcrncnt Ie
chauffage et les déformations des surfaces- eh contact, mais encore la perte de I'axe, car
llécrou étant maintenu par son frein, quand I'Axe tourne, la goupille se cisaille. La tigc
filctée cle l'axe se dévisse ensuite librement ct I'axe se pcrd; il faut donc qttc I'ergot qr-ri
s 'oppose à la rotat ion soit  résistant et bien ajusté.

Les freins, les écrons et goupillcs qui s'opposent à Ia pertc de I'axe doivent êtrc
colrvenablement montés pour, que I'axe ne puisse prendre aucun jeu transversal darts la
crosse. Quand I'axe a une extrémité filetée, qui seule la maintient dans la crosse, il faut
éviter d'exercer sur le filetage des efforts anormaux qui pourraient provoquer des amorces
de fissures à fond de filet, amorces dont le développement entraînerait Ia rupture. Ces
efforts anormaux sont produits soit par un serrage excessif de l'écrou serré à bloc, soiL
par des coups frappés srlr I 'extrémité de la tige filetée pour l'extraction du boulon i dans
ôe dernier cas, il fairt, porlr éviter lc contact avec I'extrémité filetéeo faire usage d'une
chasse évitlée.
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IIIo (.Jsure, matage ott grippctqe rles laces du logentent de Ia petitc lête dc bi'elle

I-cs faccs de ce logcrneut sont rcchargéc-s p?r. l.{. (et.ctrodes catégorie 11)

à la machine-outil aux cotes clu dessin. L; jeu latéral prévrt cst généralcurcnt

IVo logement de Ia tige de Piston.

nrclrîcc.

e t
dc

usrnccs
1 tnm.

Au cours des réparations, I 'alésagc
recevant le cône dc ld t ige de piston cst
rafraîchi s' i l  y a l ieu. Cettc opération doit
,* fuit., et', piincipe, sur la mêmc machine
oue cellc sui laquelle on tourne le cône de
li tiqc. La crosse est montée en équerre
cntre"lcs chiens, ou sur le dispositif spécial
leprésenté,ligure 111. Ce monta.ge est centré
automatiquement par une pénétration pra-
tiquée dairs lc plateau du tour. La crosse
csi maintenue par un axe que I 'on mct sous
tcnsion en clesserrant lcs 

-vis 
de blocage.

En cas de jeu transversal dc la crosse sur
Ie support, on intercale une tôle d'épais-
seur de chaque côté.

Les surfaces sont usinées sans exigence
spéciale cle qualitê frottante mais avec exi-
gènce de correction géométrique. FrG.  411

Cette opération' est également
sairc à la suite d'un encrossage de
de piston (assemblage ébranlé).

La limite d'agrandissement de

F' , lG.4 t? ,  A

de. cette cote, on cltemisc
les condit ions ci-aPrès :

L'aiésage étant réal isé
la soucLtre cl ' t tn boucl lon.
On chaufle la douille de
dans I 'alésage le boucl lon

ce logement est lixée, en principe, à 5 nrm. Au-dcsstts

FtG. 412 B Ftc .412 C

néces-
la tige

le Iogement cle la tige cle piston avec rtlrc fotrrrurc poséc dans

au diamètre D + 16, on pratique en-bout rtn chanfrein ^po.qr
ù ,ù;at . l ;* ce togemeirt ' t i  bortchon d'acier .(1ig..1.12 ê).
la crosse à la tcmpériturc cle 5000 environ ct I'on introduit
àà.i.t quc I 'on enfbnce par q'elqucs cotlps d'ttnc massette en

t r
t l
r t
r l
l .  - t



Fre l l e '

l t h  -

cr r ivrc  ( l ig .  112 I3) .  r \pr 'ès rc f lo id isscnlent ,  on soude lc  bguchon,  on I 'a f l leurc a\ rcc Ia  facc
extéricurc t lc la doui l lc. On perce cnsuitc la cloui l lc ainsi réparée cb I 'on rcfait  kr cônc
d'cncrossagc :\  la cote D clu dcssin ( i i .g. 112 C)

Pour cffectucr ccttc réparation, i l  y a l ieu clc t 'cnrarqucr quc le Jtouchon t l 'acicr quc
l 'on introriuit  r lans l 'alésagc dc la doui l le de la cl 'osse portéc à 5000 s'cnlonce d'cnviron
11 à 14 tnrn. clans son logentent. I l  faut donc tenir courptc de ccttc part iculari té l loul '
la déterntination dc la longueur du bouchon surtout lorsquc lc trou de la cloui l le est borgnc.

Yo Mortaiscs tlc cluuetage.
En aucun cas, la clavettc ne doit venir au contact des deux bords cxtrêmcs dcs

mortaises. Après serrage, il doit subsister un jer, de 3 mm. au minimum. Si le jeu est
insu.ffisant, on recharge par S.E. ou I'on rapporte dcs 1/2 lunes fixées par soudure sur Ie
bord usé de la mortaise.

YIo Jeu dans I'assemblage des pati.ns sur les têtes.
Dans le cas de. patins de crosscs rapportés, les rnatages produiscnt du jeu dans

I 'emboîtage sur la crosse proprcment dite. Ces jcux sont rattrapés en rechargeant par S.E.
ou en baguant I 'une ou I 'autre pièce. Cetl"e frette est
posée à chaud. L'assemblage est ensuite ajusté clur
après recti f icat ion (/ ig. 113).

VIIo Fissrrre ou cassure du corps.
On réparc la f issure, ou remll lace la part ic avariée

(face clu logcment de glissière unique par excrnple) par
soudure à I'arc après préparation cn chanfrein.

b)  Encrossage et  c lavet ,age des t iges de p is tons.

Les cônes des tiges'de pistons sont usinés à la mênrc
inclinaison que ceux des crosses et ajustés de telle
manière qu'après I'encrossage, la longueur du piston,
nesurée du moyeu du disque à l'axe de la petite tête

de bielle motrice soit cclle prévuc au dcssin augmentée de 4 rlûl;, lorsqu'il s'agit d'un
cnc.rossage neuf.

Dans le cas ïe crosses clont I'alésaqe est borgne, la longueur clu cônc dc la tige cst
déterminée de façon qu'après rnise en place de la clavette, I'extrémité du cônc se trouvc
à I rnnr. de la toi le l imitanb Ic cônc cl 'alésagc.

c)  Décrossage.

I l  csL recomrnarrclé d'cffcclucr c.ctLc opération à I 'aiclc de Ia ])re ssc a ChanrJton ,
( l tg. 1,14) clécri tc cn anncxc.

\o Montage des g l iss ières,  crôsses de p is tons et  semel les.
. .

u )  C a s  d e s  g l i s s i è r e s  u n i q u e s .

A - Réglagc dutts Ie plun uert i ,cul.  Daus tous les cas, l 'axe de ccs gl issières cloit
se tt 'Qttvct '  clarts le tnêurc plan vert ical quc celui contenant I 'axe du cyl indrê. Ce dernier.
axc a été rrratérial isé par un f i l  d'acicr tcndu de 0,5 l ]un. de diamètre. I ln G.R. ce
r'ésulLat cst obtetiu cll l lartant cle I'axe des glissières et en bouchant systéntatiquement
les trous de f ixal, ion rJtr i  sont cnsuitc rcpérés après présentation sur- les supforts de
ql issièrcs.

Dans les dépôts, les gl issières sont rect i f iécs de façon que lcurs faccs vcrt icalcs sc
Lrottvent syrnétr iqucment placées par l ' i ipport au plnn vcrt ical contenant I 'axc du cyl inclre .

FrG .  113
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Cette faço1 clc procéclcr cst acceptablc dtr faiI  quc, l l rat iquenglt,  la rctortchc cst dc

ùini,r , .  importau* ; t . 'qu'cl lc r lc povoqug pas une usurc èxagéréc dcs gl issièrcs, irst l l 'c

;ii;i i l 
"on'âitionn. 

qo'.icepLionneilt rncni tcut misc att rebut

La vér i l icaLio l  c lu  réglage sc fa i t  à  I 'a idc de I 'apparc i l  représcuté i ra t ' ln  fTgure 115.

B - R;,gmg, d.ans Ie sens lrcrizontal. - On montera. la glissièrc de manièrc que la

facc inférieure joit ,lans un pr"n défini par une horizontalc .e[ une pârallèle à I'are des

.ylin,lr.r, cc plan étant distint cle cet a-xc clc la cote D indiquée au dcssin.

Ce résultat scra obtenu cir mettant cn place la gl issière_ sur scs suPllorts.à. l 'aiclc dc

faux boulons upr.r à,roi* tnfraîchi à la lime Iôs portéei cles_cales, puis à I'àide de I'appareil

Oo ieiitication^de la ligure 115 on nesurera la distance Dl''

Ceit, clistance D' îornporé. à la cote D clu clessin cl-onnera. l 'épaisseur dcs cales à

appliquer entre les supports et les pattes de fixation de la glissière. Le motttage de ce

v
. l

\,.

FlG. . ,116

ccs gl issièrcs
une gl issière
116)  sont  à

inférieure
distances

(lts. 116)

B - Réglage 'clans Ie sens horizontal. - En réalité, nous nous trouvons cn .prés.ence
cle *1.,,* gtisiièies uniques. . Le réglage dc chactrne d'elles est à effectuer sttivant lcs

typc de glissiêre (machincs_types Est ct 141 P) comporte cn effct des calcs cle réglagc aux

deux extiémités de la 'glissière.

Dans le sens tranwersal, I'horizo,ntalité est réglée à I'aide du nivcau en travaillattt

au besoin les fausses -cales.

C - Rattrapage des usures des glfsstères. .- Avec le réglage indiqué au paragraphe B

ci-clessus, il n'y aucune usure à reprêndre strr la semelle inférieure.
pour Ia sénrelle supérieure, en G.R. et en levage on cltange ou o.n calc cettc semelle

ct I 'on dételnine son épaisseur en tenant comptc cle l 'épaisserir de régule autoriséc ct de

l-'usure O" t" glissière; cir entrcticn courant, I'risure est replise l)ar r(:gulage.

l ) )  Cas des g l iss ières 'doubles ver t ica le 's .

A - Réglage d.ans Ie plan uerttcal. _- Lcs opértrtions . de réglagc de

revielncrrt à toirsidérer cha'cune dcs glissières supérieurc ott inférieure colnllle
,urique ..t t. paragrapltc a précédent]t!. applicable.. I,cs plans I{ ct H' (lig.

la rneme distânceltrêvue au dessin de I 'axe du cyl indre.

Après réglage définitif de la. glissière_double verticale, lcs. partics strpérieurc et
cloiveni sc 1irésittt.r suivant_ ltlure ll7 A ct non . s\ivant .figure. 117 B- Les

Ogàfes cles. li lans V, V, ou V'' èt V.', au plan vertical de- I'axe des cylindres
sônt rclevées sur lcs glissières rectifiées, comptc tenu des jeux normaux'
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prescr ip t ions du
inférieure de la
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paragraPhe. a _B .précéignt, en tènant compte que cc n'est pas la face
glissière.gu:i l  fauf consiclérer mais la face coir l issante cle .5r.u1. clcs 6eux

glissières composant la gl issière double. Ces deux faces paral lèles r i
I 'axc du cyi indre sont dinc paral lèles entre cl les.

^^r^!: -11_"ç1g" s'effectue, la crosse étant clavetéc sur la tigc ct
ccl lc-cr leposant sur deux vés à hauteur égale (/ fg. 11s).

on recherchc I'axe de la- tige cle pision, puis on rentl cet axe
parallèle au marbrc. On vérifie Ia conôentricitè du rtisqiià par rap-

l1?T! à la t ige et on s'assure que les axes cle la t igc àt 'r lc I 'art icl-
latron (le la crosse sont concourants.

O.n dispose cnsuite la tête de piston de faQon que ses faccs
laterales soient .perpendicdaj res au,màrbre (utilisation cliune équerre).
o n t r a c e l e s p l â n s H e t I f ' é q u i d i s t a n t s à e l , a x e .

p .

G '' :
t : l
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l
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l l

f.r
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,  
On fa i t  tourner  la  tê te de p is ton d 'un quar t  de tour  cn rcnc lant,.;it',,itliiiË{,'v:îi':i'îiï.i,îî,ffôlîîlï j,ï:îl,.nl*rîi*f; I

nrérl ian r,r passant par I 'axe de Ia t ige Çig^. l l6),

Remarque :.  on opère cl ' t t t tc ntanière iclentique clans le cas d'unc crosse à gl issièrc

unique type Laird.

C - Rattrapage des usure.s des g/issi ères rloubles uerti.cales. - Ces
usures sglt repr.is.es par régulage des scmelles supérieure et inférieurc

o$ q?r interposit ion de cales'c1e réglage aux clôux extrémités de la
glissière.

c )  Cas  des  g l i ss iè res  quadrup tes .

.ê . Réglage -dans Ie plan uertical. - En G.R. les faces verticales
coulissantes sont disqos.éei de façon.gu'elles se trouvent dans ,rn plur,
vertical parallèle à celui contenant l 'âxe du cylindr. .f à u; distance
de ce dernier égale à la cote indiqué.g pal le dessin. Cette opération
s'effectuera en bouchant, sur la glissièrb, Iei trols de fixation et en
les reperçant.

Dans lès dépôts on _rafraîchira les glissières de telle façon ouc
coulissantes sc t iortvent clans r leux plans"vcrt icau* equiài. ; ; ; i ; ' ,1:- i '

F 'G .417  B

faces vert icales
du cyl indre.

les
axe

F l G .  , 1 f  g

F 
- 

-Réglage..r lans Ie sens lrcr i . :ontal.  -  I ln G.R. et clans lcs clépôts on nlontera lcs

gl issiè.res dc -rutnièt 'e.que Jes faces coul issantcs sc trouvenL dans r lci  plans trà. ir .ÀiJr,,*

équid is taptg de.  l 'axc dt r  cy l indre et  à  lu  cote ind iquée par  lcs àô5i t " .  CetLs con4i t io '  s t , ra

réal isée t i  I 'ai t le de calt 's cl 'épaisseut 's applopriéci platocs cntrc lcs i l rattcs 
' t l ' { l t taclc 

et

les suppor ts  de g l iss ièrcs 
r r  r  r  r r " '
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C - Rattrapage des usures des g/fssières. - Ces usures sont rattrapées par régulage.
On trouvera queiques renseignements concernant la confcction et_ la- répa_ration tlcs crosses à

patins multiples (2,i2 AL et 231-523) dans la traduction d'un_ article du Raihvay. I lechanical Engineer
larue dans le no-de novembre 1933 de la Revue Générale des Chemins de fer. i

d )  Tolérances do montago.

Iln G.R. les tolérances de nrontage à respecter sont :
1o Faux parl l lél ismc entre les faces horizontales dc gl issemenl. cb I 'axc du cyl indre :

- 0,? mm.
2o Iiaux parallélisme entre les faces verbicales" de glissement ct, l 'axe du cylindre :

- 0,2. mm.
Ces toléranpes s'entenclent glissières fixéps cléfipitivem9nt.
Avant encrossage définitif, i l y a lieu de vérifier la coaxialité de la crosse et du

cyl indre en matérial isant I 'axe du cyl indre par un f i l  qui doit  passer par I 'axe du logement
de la tigç de piston d'ans la crosse. On fait errsuite coulisser les crosses sur toute la
Iongueur des glissières : elles doivent alors coulisser librement.
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ANNEXE

concernant I 'uti l isation cle la pressc à décrosser "CI{AIIIION"

D E S C R I P T I O N  E T  F O N C T I O N N E M E N T

, 

'  

L'apparci l  sc cotnltosc- cl 'un cyl inclre G avec pisto! hy,clraul iquc D, d'un étr icr A se l l laçant dans
la crosse à la place de la biel le rr iotr ice, d'un bori lo_n B iclentiquô au boulon cle crosse êt ferforé e1
son .tni l ieu pour..  le passage d'une t ige de pression K, enfin d'uire calotte de butée I venant coif fer
!a.t l$e <le pressign clprettant-app-yi sur le p_iston D par_ l ' intcrmédiaire d'une clavctte dc serrage FI.
L,a t ige de pression K-vicnt s'appl iqucr sur^l 'extrérnifé de la t ige de piston.

La clavette H. I  Po-ur but de.supprimer tous les- jcux cle Iaçon que toute Ia coursc clu piston
qui est relat ivement faible soit  ut i l iséè 

-pour 
le travai l  

-dc 
décrossage.

Les rotrdel les K' sont destinées à augtnetrter la longueur r le la t ige r lc l l rcssiorr pour correspoldrc
à toutcs lcs  d imensions de crosses.

La press iqn dans le  cy l indre contenant  de l 'hu i le  est  obtcnue cn enfonçant  la  v is  G.  L 'é tanchéi té

FtG.119 A F tG 4 '9  B

est assurée à l 'endroit  de la vis par- une garniture cornposée de rondelles en cuir gras et autour du
piston par deus rondelles etr caoutchouc l t  comprirnées par le serrage cle six gouj"ons.

DETAILS  DE MONTAGE

L.es apparei ls sout l ivrés sans bagues. Les dépôts confectionnent etrx-tnêmes ces y; ièces cl, l i ldr iques
ou conic lues,  su ivant  les '  sér ics  de nra lh ines qu ' i ls  posséc lent .

Ces bagucs scront  us inôcs avec ut r  jcu  c le  I  tnm.  sr t r  lcs  l lo r tées t lu  borr lo t r .
Dans la  p lu l lar t  des cas le  boulon r lo i t  ê t te  ln is  cnp lace c le  l ' inLér ieur  vers  l 'e r tér icur  ( l i t t .  L1g . . \ ) .
Sur  les  machi t tes  o t t  cc  tnot r tage-of i r i ra i t  r lcs  d i f f icu l tés ,  les_}agues_ sqront  n ld 'sécs de faç:o1 qut :

le  boulon pt r isse êt rc  nr is  cn p lacc c lc  l ' cx tér ieur  vcrs  l ' i l t té r ' ieur  ( l ig . "  119 I l ) .
I - 'a le 'sagc X des c lo iso l ts  au fond dcs crosses c lo i t  ê t rc  dans tous les  cas po l té  à  3û t r i l r .

M I S E  E N  P L A C E  D E  L ' A P P A R E I L

. On place l 'étr ier dans la crosse de la mêrne façon qu'on rnonte Ia biel le nrotr ice. On intro4uit
ensuite la.t ige {e po-t1ss.qe _et sotr chal leau, on place le cyl indre au I 'oncl de l 'étr icr,  le této1 6. cent.aqe
bien et t .  p lace daus I 'ce i l  de.passag. .< . lq .  la  t igè -e t  on in ierpose la  c lavet te  c le  ser r lgg e l t re  le  p is ton
e[  le  -chaPeat t .  e t r  aya l t  _so i i r  de.  vér i f ie r  qr ic  le  repère_. iENTREE" t l , - "  cc lu i -c i  io i t  b ien p l icé e .
regard^c le . l 'opér .a teur .  On b loque l r t  c la t 'e t tc : r r r  tnar téat t  t Ie  faeon à ra t t ra l le r  tons Ies , jc t rx  t ' t  l tappare i l
est prôt : \  fonctionner.
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, \ 1  co r t r s  ( l c  c ( ' s  o l ) é ra t i o l r s  l 0s  r l é t : r i l s  dc  n ro r r t l t gc  c ; i - i t p r cs  dcYr t l t l L  Ô l r c  t l l r se r r ' és :

r r )  Lorsr lu 'o i l  s r ' ra  cu l ) r ( is ( ,n( rc  ( l 'u I r ( ,  ( ' rosse dont  le  bot t lo t r  csL l \  l l t l rL i 'es  cot l iq r t ' .s '  Ics . l lagt t t ' s .s1 léc i t r lcs

s t , r .or r t '1 i .q i l . rc r ' lcn i  co ipcét ' i  r la r rs  Ics  a l r i .agcs t lcs  crosses avant  tn is t 'e t t  p lacc dc I 'aPl larc i l .  On s 'asst t rer ' t

ar l in t  tu i ie  cn fonct ion r l t r 'e l lcs  nc souL ' l )as  ressor t ies  dc leur  Iogct t re t l t .

l r )  Lorsqpc l 'dL l i r r  :c ra  r r ro i ls  l l rgc  qr re  l 'év ic le l l le l lL  in tér ieur  t lcs  c l 'osscs,  on at t ra  so i t r  dc  lc

l l lacer-âe te l lc^sor tc  c iuc  lc  jcu c_r r  la i 'gcu i  so i t  r rga lernent_ répar t i .des c le t tx  cÔtés,  cc la  pot t r  q t rc  lc  t i ' ton

l i . .  j ;  t ige ae p.. i i ioi i lc,. tËi.c bicn i laus le ccirtre de la i ige au piston. t

c )  . foutes les  fo is  (ue ia  broche c le  décrossaqe I i  n 'a f f leurera.pas lc  p lan inLér ieur  de l 'év idemenL

r l .  l ,éLr ic r ,  vo i r  l iq lc  o 'b  r lc  l , , t  l iourc  l1-1 ,  on r i t lo , tgera d 'autauL-et r .p laçanL.au I 'ouc l  du chapeau de

l t roche les  rouc lc l tôs  O;ac ier  I i '  t i c ' -  5 ,  10,  15 ou 20 nrm.  l iv rôes avec I 'a1 i1 iarc i l .

cl .1 Avalt Ia lr ise c1 placc- du .c5"l indr-e., la vis sera dévissi:e à 1'15 urtn. de sotr col l t t-  at l  presse-

gar' iLr ire, et r.  pi i là" ïôrâ eirroircé tomplèternent au manche de marteau r ivoir ou à l 'étau avec

i i rordaches cn p lômb.
c) Le cyl inr lre nris 'en place <lans l 'étr ier, la clavette de suppr.. t t j9l . | . jeu_relevéc vers Ie l taut

r)our r le Das gêncr la nranceuvre de la vis. sera coincée au martôâu à tnait l .  On s'assurera qu.e. l 'étr ier
'.Ji"rriËi, 

îà^tiriLlË ;;; gli;ières, ï.ii e-oire oariJ le prolongcrnent de l'axe de la tige du piston. Si
ccttc colc] i t ion n;eri  par" réal isée, on r isquc de fausser ta t ige de pression I{,

Une faussc clavetLe ou l 'cxtrémité d. 'une clé sin-rplc assez largc. sera placée t lans la t t tortaise dc

la crosse a{in d,évif . i  qù. éel le-ci soit  chassée brusqirement vers-l 'arr ière lors dc la séparation des

p i è c e s '  
^ - ^ , , : r ^  ^ ^ r i ^ - - A a  n r r a a , , , , , . r i a r r o f  r l o  ? : r  i  4 o  n m  r l e  l o n s t t r  ô L r e

f l  La v is  scra ensuiLe act ionnée avec un c l iqueb 41, .35, : \  40 cm.  de longueur  qu i  pourra

r lup i ' i l 'unc po ignée perpcndicu la i re  à  son aKe pot l r  fac i l i te r  la  tnat ræuvre.

Le Cécrosrngr  r .  p ior iu i t  généra lernent  après une course de v is_<19 Uug. lq t les  cc t iL imè[res.  S i  aPrès

: l 'o i r  ié r ré  for t "n iôn i , ' la  séparat ion nc se prôduisa i t  pas,  i l  y  aura i t  l ieu d 'a t tcndre quc lques i t rs tants

l iuur perlrett .rc aux tensioris créées d.ans lô rnétal de-i trovoqucr le décrossage.

i l  csL in t r t i l c  dc  chauf fcr  ou dc nrar te ler  la  crosse.

E N T R E T I E N  D E  L ' A P P A R E I L

c L,cnt reL icn c ie  la  prcssc i r  t lé t : rosscr  scr i l  fa i t  par  I 'out i l leur  derns les  ôr - rnc l i t ions c i - i lP t ' t ' s :

10 S 'assurcr .c le  I 'é tanchôi té  t les  garn i turcs  v is  c t  p is ton.  La ga"u i ture  c lu  p is t r rn  t te  devra é l ' rc

scrrée que très moaOtelnent, la pressio"n au décrossage àssuranL ar.r iotnatiqulnctrL l 'étatrcltéiLé.

La garniture de la vis est conrt i ! , tét par.dcs rondellcs de cuir gras supcrposées, cel le du pistott

t leux rondel les  D '  de caoutchouc ento i lé  c le  4  à  5  tnm.  d 'épa isseur '

2o \réri f ier l ,état dcs f i lets de la vis et de l 'écrou prcsse-garniture qui doivent être parfaitement

po l is  e t  sans gr ippage.
Si  le  c lépôt  qst  co lc lu i t  : i  rc fa i rc  un écrou ou une rondel le  du fond de presse-garn i ture ,  i l  devra

r r : incr  c lse lpb lc- " l t  -p iecc i ,  pu is  lcs  t lonçonner  ensui te  e t r  tenant .  comptc  ,de la  par l ic t t la r i té .c i -après:

les  deux f i le tagcs in fér i r ,ur  ù t  ex tér ieur  r ie  do ivent  avo i r  aucu l l  déca lage l 'un par  rappor t  à  I 'a t l t re ,

c ,est -à-c l i re  quù lcs  sornmets  c le  ces deux f i le ts  dans une coupe long i tud ina le  do ivcnt  se t rouvcr  sur

la rnônte noitnuh' à l 'axe du c5' l i114rg.

3o \ 'é r i f ie r  que Ja t ig :  de pres.s ion ne so i t  ,pas.  faussr ie .  En cas de rcr tn l l lacetnct r t  dc  cc t tc  t igc ,

o1 c lcvra la  con lcc t ionner  cn nc ier  fo t r t lu  t rc t t t l té  t rès  ( l l l r  sa l ts  rcve l l t l .


