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o De militaire stopplaatsen van Fort 4 t/m Fort 8: benaming(en), data, locatie
e Soldatentreinen
e Bijlagen:

Belgische Staatsspoorwegen: dienstorder nr. 1687 van 30 december 1879 betreffende de militaire treinen op de fortenlijn

Reglement voor de inzet van militaire treinen tussen Antwerpen-0Oost en Antwerpen-Zuid — maart 1880

Dienstregeling van de militaire treinen in december 1880 (ritten uitgevoerd met Belpaire-stoomrijtuigen)

Verslag van de vergadering van de Kamer van Volksvertegenwoordigers van 20 juni 1883, waarin de soldatentreinen aan bod komen
Belgische Staatsspoorwegen: dienstorder nr. 207 van 29 augustus 1898 waarin o.a. vermeld staat dat vanaf 1 september 1898 ook
‘voyageurs civils’ (d.w.z. ‘gewone’ burgers) de militaire treinen mochten gebruiken

Uittreksel uit de Manuel du premier chef-garde, du chef-garde et du garde, fascicule Il, Edition de 1905 betreffende de militaire treinen
tussen Antwerpen-Centraal en Antwerpen-Zuid

Uittreksel uit het Journal Militaire Officiel — 1907 — Partie 1: KB van 26 september 1907 over de terugbetaling van treinkaartjes voor
verplaatsingen van officieren naar de forten van Antwerpen, Luik en Namen, en de bijhorende rondzendbrief

Dienstregeling van de militaire treinen in 1914: uittreksel uit het treinboekje, geldig van 1 mei tot 30 juni 1914

Studie over het vroegere station Antwerpen-Zuid, de verdwenen en de niet-gerealiseerde spoorlijnen ten zuiden van Antwerpen — Paul Jacops & Jef Van Olmen.

Fortenlijn /B - 1




DE FORTENLIJN HOBOKEN = WILRIJK — MORTSEL

B. — DE MILITAIRE STOPPLAATSEN EN DE SOLDATENTREINEN OP DE FORTENLIJN

Versie 2024 09 03

De militaire stopplaatsen van Fort 4 t/m Fort 8: benaming(en), data, locatie

FORT 4

FORT 6

FORT 7

FORT 8

. . Telegrafische Opening voor Heropening voor Sluiting voor
Oorspronkelijke benaming . - . -
afkorting reizigersverkeer reizigersverkeer na WO | reizigersverkeer

Fort 4 - 22/07/1886 - WO |

Fort 5 - 15/04/1880 15/01/1919 01/05/1920
Fort 6 - 22/07/1886 15/01/1919 01/05/1920
Fort 7 - 22/07/1886 15/01/1919 01/05/1920
Fort 8 - 15/04/1880 15/01/1919 01/05/1920

Het betreft hier de militaire stopplaatsen van de Forten 4 t/m 8, gelegen op de fortenlijn.

De Forten 4, 5, 6, 7 en 8, de fortenspoorlijn en de militaire baan (Krijgsbaan) op het grondgebied van de gemeenten
Mortsel, Wilrijk en Hoboken, begin jaren 1890. De fortenlijn passeerde niet in de buurt van het fort van Merksem en van de Forten 1 t/m 3.
Bron: Brockhaus Konversation-Lexikon
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Locatie van de militaire stopplaatsen op de fortenlijn (1890)
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Oorspronkelijk was de stopplaats aan Fort 5 eigenlijk gelegen tussen Fort 4 en Fort 5 ze werd later verplaatst naar een locatie dichter bij Fort 5.

Document: NMBS Train World Heritage.
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Locatie van de militaire stopplaatsen op de fortenlijn (1908)
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Document : Compte-rendu des opérations des chemins de fer, postes, télégraphes, marine — 1908.

(P.A.M. = point d’arrét militaire)
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Soldatentreinen

Van 1880 tot 1920 — met een onderbreking tijdens WO | — reden er tussen
Antwerpen-Centraal (dat tot 1899 Anvers-Est / Antwerpen-Oost heette) en
Antwerpen-Zuid in beide richtingen militaire treinen over de fortenlijn. Ze
stopten in Berchem, Wilrijk en Hoboken en aan de militaire stopplaatsen
die in de nabijheid lagen van de forten 4 t/m 8.

Vanaf 15 april 1880 ging het om 2 treinen per dag in elke richting die
stopten aan een stopplaats gelegen nabij het Fort 5 (eigenlijk tussen Fort 4
en Fort 5) en een stopplaats nabij het Fort 8. Vanaf 22 juli 1886 beschikte
elk fort over een stopplaats en stopten de treinen aan de stopplaatsen van
Fort 4, Fort 5, Fort 6, Fort 7 en Fort 8. De treinen stonden niet vermeld in
het spoorboekje, omdat ze enkel toegankelijk waren voor militairen.

Het Dienstorder (Ordre de Service) nr. 1687 van 30 december 1879 i.v.m.
de militaire treinen vermeldt dat de ritten vanaf 15 april 1880 zullen worden
uitgevoerd met Belpaire-stoomrijtuigen, op voorwaarde dat er niet meer
dan 2 of 3 wagens of rijtuigen moesten worden gesleept. In de tekst staat
ook dat niet alleen personeel van de Belgische Staat werd ingezet, maar
dat men ook een beroep deed op machinisten en stokers van de
Spoorwegcompagnie van de Genie van het Belgische leger.

Opmerkingen:

Het Dienstorder nr. 207 van 29 augustus 1898 vermeldt dat er 6 militaire
treinen rijden, dus drie in elke richting (zie ook het hoofdstuk over het
reizigersverkeer in deze studie, jaren 1880, 1893 en 1914). De treinen
mogen 35 km/h rijden. Er is dan geen sprake meer van stoomrijtuigen; alle
treinen zijn samengesteld uit 2 rijtuigen 2de klas, 2 rijtuigen 3de klas en
een pakwagen.

Vanaf 1 september 1898 mochten ook burgers zich met de militaire treinen
verplaatsen en verschenen de treinen in het spoorboekje, met de
vermelding:

“Soldatentreinen. Andere reizigers worden daarin echter toegelaten als er
plaats over is, maar mogen niet op- en afstappen aan de stopplaatsen der
forten. Geen reisgoed.”

Burgers mochten dus niet in- en uitstappen aan de militaire stopplaatsen,
behalve vrouwen en kinderen van militairen die in of nabij de forten
woonden.

Na WO | werden de militaire stopplaatsen van de forten 5 t/m 8 nog
gedurende ongeveer één jaar bediend (1919-1920).

- in hoofdstuk D. worden de militaire aansluitingssporen besproken van Fort 7 en van Fort 8 en in hoofdstuk K. het aansluitingsspoor van Fort 3; in het Deel
over de lijn van Waarloos wordt aandacht besteed aan het aansluitingsspoor van Fort 6;
- voor meer informatie over de in Belgié aangelegde spoorlijnen, buurtspoorweglijnen en militaire aansluitingssporen verwijzen we naar het boek Militaire

spoorlijnen in Belgié&, door Wim De Ridder, uitg. TSP/PFT, 2016.
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Belgische Staatsspoorwegen: dienstorder nr. 1687 van 30 december 1879 betreffende de militaire treinen op de fortenlijn

“ COLLECTION DU BUREAU
N 1687.

CHEMINS DE FER DE L’ETAT.

CONVENTION RELATIVE A L'ORGANISATION DE TRAINS MILITAIRES DANS UA
POSITION D'ANVERS, ENTRE LES STATIONS D'Axvers-Sup et p’Anvers-Esr
ET VICE VERSA.

Entre le Département de la Guerre et celui des Travaux Pu-
blies il a été convenu ce qui suit :

Art. 1%, — Des trains militaires indépendants du service or-
dinaire, seront organisés par I’Administration des chemins de
fer de I'Etat, entre les stations d’Anvers-Sud et d’Anvers-Est, pour
letransport du personnel militaire,des forts ducamp retranché et
de la ville d’Anvers. Ils serviront également au transport du
pain et de la viande ainsi que du matériel de guerre.

Art. 2.— Afin d'assurer le service des différents forts qui se
trouvent sur le parcours, il sera établi deux haltes nouvelles,
'une a la gorge du fort n® 8, sur le glacis de ce fort, et lautre
entre les forts n 5 et 4, sur la route militaire, & proximité de la
route d’Anvers 4 Bruxelles.

Art. 3.— Une voiture a vapeur, dite Belpaire, pourra assurer
ce service aussi longtemps que le nombre devoitures ou de wagons
i remorquer, ne dépassera pas deux.

Art. #.— L’Administration des chemins de fer de I'Etat assu-
rera la marche réguliére des trains militaires ainsi que le service
des haltes nouvelles, a I'aide de son propre personnel; elle utili-
sera cependant plus spécialement des machinistes et chauffeurs
appartenant a la Compagnie des chemins de fer du génie et qui
sont détaches au service d’instruction. Ceux-ci seront rétribués
conformement a ce qui est stipulé par le réglement arrété les
26 avril et 2 juillet 1872, entre les Départements de la Guerre
et des Travaux Publics.

Tome XXX, — 1880,

Art. 5.— Les travaux relatifs a I'installation des haltes nou-
velles, sont estimés a fr. 30,000, d'aprés le devis ci-joint. Ils
seront effectués par I'’Administration des Travaux publics avec
le concours de la Ci* des chemins de fer du Génie.

La dépense sera supportée par le Département de la Guerre.

Art. 6.—Le Département des Travaux publics fera tenir atta-
chement de toutes les dépenses occasionnées par ce nouveau ser-
vice. Le montant en sera payé, tous les trois mois, par le Dépar-
tement de la Guerre, a I'un des caissiers de 'Etat et a titre de
réemploi.

Art. 7.— Il y aura deux trains par jour dans chaque sens.

Le premier partira d’Anvers-Sud vers 7 heures du matin pour
repartir d’Anvers-Est vers 8 1/2 heures du matin.

Le second quittera Anvers-Sad vers 2 heures de relevée el
Anvers-Est vers 3 1/2 heures.

Les trains feront arrét aux stations de Berchem, de Wilryck
el de Hoboken, ainsi qu'aux stations nouvelles indiquées ci-
dessus ; les arréts seront de 3 minutes.

Art. 8. — Il est bien entendu que ne pourront prendre place
dans les trains que les militaires qui y seront autorisés.

L’accés des stations, pour prendre place dans les trains mili-

faires, sera accordé :

1* a tous les officiers en uniforme ;

2° aux meédecins, aux officiers de 'intendance et anx gardes
du génie, qui seront munis d'une carle permanente ;

3° aux militaires qui seront munis d'une carte permanente,
en raison de leurs fonctions (plantons, ordonnances, facteurs,
ete.).

§* aux militaires qui seront munis d’un permis signé par les
chefs de corps ou de détachements.

Arl, 9.— La présente convention sera mise 4 exécution a titre
d'essai a partir du 15 avril 1880 et pourra éire réviése aprés un
délai de 6 mois.

Bruxelles, le 30 décembre 1879.
Vu et approuve :
Le Muustre de la Guerre, Le Ministre des Travawr Publics,
Lucne. SAINCTELETTE.
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Reglement voor de inzet van militaire treinen tussen Antwerpen-Oost en Antwerpen-Zuid — maart 1880

Pl

(4% Direction, N° 15216), Bruxelles, le 10 mars 1880.
REGLEMENT POUR LA MARCHE DES TRAINS UNIQUEMENT MILITAIRES
= o \ ..
ENTRE LES GARES D'ANVERS EST ET SUD ET VICE-VERSA.

e —

Art. 1+, Les ltrains & organiser sont destinés au transport du
p‘crsonnel wilitaire entre les forts du camp retranché et la ville
d_.\m'crs.’ Ils serviront également au transport du pain, de Ia
viande nécessaires aux garnisons des forts, ainsi que des objets
de casernement et du matériel de guerre.

Art. 2. Une voiture & vapeur, dite Belpaire, pouvant contenir
40 personnes, assurera ce service; elle remorquera un ou deux
wagons, suivant les besoins.

Art. 3. L'administration des chemins de fer assurera, par son
personnel, Ia marche réguliére des trains et la surveillanee des
gares militaires. Elle utilisera cependant plus spécialement les
machinistes et les chauflenrs appartenant & la compagnic des
chemins de fer du génie et qui sont détachés au service d'instruc-
Lion.

Art. 4. Il y aura deox trains par jour dans chaque sens, mar-
chant & une vitesse de 50 kilométres d I'heure.

Le premier train partira d’Anvers (Sud), & 7 h. 10 du matin,
pour repartiv d'Anvers (Est), 4 8 h. 50.

Le second quittera Anvers (Sud ), & 2 heures du soir et Anvers
(Est), & 4 h. 10.

Les ftrains feront arrét & Hoboken, au fort 8, & Wilryck, aun
fort 5 et & Berchen.

Les arréts seront de 3 minutes.

Art. 3. Le chargement et le déchargement des wagons se fera
par les soins de autorité militaire, sous sa responsabilité.
Art. 6. Lacces gratuit des trains est accordé :

1o A tous les ofliciers en uniforme;

90 Aux médecins, aux ofliciers de I'intendance el aux gardes du
génie qui seront munis d’une carte permanente;

3° Aux militaires qui seront munis d’une carte permanente en
-aison de leurs fonctions (plantons, ordonnances, facteurs, et?.);

4° Aux militaires qui seront munis d’un permis pour affaires

de service.

SR

Art. 7. Les cartes permanentes et les permis seront délivrés
par les chefs de service militaires, visés et timbrés par le bureau

de la place. ;
. Art. 8. Les voyageurs tay
lois en vigueur sur les chemins de fer de I'iital.

Le chef-train mentionnera chaque jom",.dams son rapp.orf, le
nombre de voyageurs par culégorig (oﬂu,:lers, §ous—oﬂic;em et
soldats). 11 recueillera tous les permis de cu'?ulahon don% es ‘ml;
litaives sont porteurs. Ces permis et une copie du rapp‘o_l; §eE011'
transmis chaque jour au général directeur des fortifications

d’Anvers.

es frains militaires sont SOUMIS aux

Le ministre de ta guerre,

Le ministre des travaux publics,
J. LiAGRE.

SAINCTELETTE.

Versie 2024 09 03

Document: Archief van het Geniemuseum / Musée du Génie (Amay).
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Dienstregeling van de militaire treinen —
december 1880

(ritten uitgevoerd met Belpaire-stoomrijtuigen)

(deze treinen waren niet opgenomen in het spoorboekje omdat ze
enkel toegankelijk waren voor militairen)

HEURES CROISEMENTS
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Documenten: verzameling Paul Pastiels.
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Verslag van de vergadering van de Kamer van Volksvertegenwoordigers van 20 juni 1883, waarin de soldatentreinen aan bod komen

L'honorahle M. Guyot, entrainé peut-fire pat ses convictions antimili-
taristes, voudrait, i la fois, 1a suppression du privilége accorde aux officiers
de voyager avec une réduction de 50 p. . et 1a réduction des trains mili-
taires organisés entre les forts d'Anvers.

Les transports militaires se divisent en deux catégories ; les transports
en débet effectués pour compte du ministére de Ta guerre el ceux «qui sont
payés par lesintéressés directement.

La réduction de 50 p. c. accordée pour les tramsports militaires en
général se justifie, dans le pramier cas, en ce sens que les transports exé-
cutés pour le comple d'un département ministériel quelconque sont tou-
jours taxés avee réduction de prix.

La loi du 12 avril 1834, dans scn article 9, réglait les transports des
militaires :

w Seront adnis au transporl par chemin de fer avee réduction de 50 p. c.
sur les prix ordindires du tarif :

« 4° Les troupes voyageant en corps ou par détacherhent ;

« 2 Les sous-officiers et soldats em activité de scrvice, voyageant
isolément, »

Alnsi qu'on le voit, la réduction pour voyages isolés n'est octroyée de
par Ia loi qu'anx soldats et aux sous-officiers,

Depuis 1866, en verlu d'une décision de M. Vanderstichelen, les officiers
qui, nonobstant ka loi de 1851, avaient ¢1é appelés 2 jouir de ce bénéfice,
en furent exclus d'une maniére absolue.

Mats, en 1873, Intervint un accord catre MAI Moncheur et Thiebauld pour

admettre les officiers au bénéfice de la disposition dont Jouissalent les
militaires d'un rang inférieur, '

Cette décision est-elle juste?

On ne saurait méconnaitre que 11 solde de nos officlers est caleulée en
ayant égard aux avantages indirects qui leur sont attiibués. Si I'on suppri-
mait U'un de ceux-ci, ne serait-on pas amené a indemniser les intéressés
d'une autre maniére? Dans la plupart des pays, cetle faveur est oclroyée
sans difficulté aux officiers de I'armée, méme par les compagnies privies
clle Teur a méme été maintenue, si je ne me trompe, par les compagnies
belges de 1866 & 1873, pendant la période ol ce privilige leur avait 6
retiré par I'Etat. 11 est incontestable que les officiers sont astreints a de
nowmnbreux déplacements; que, par position, ils doivent voyazer dans des
voitures d'une classe souvent supéricure & celles qu'ils prendraient s'ils
étaient de simples particuliers. En France, la réduction est de 75 p. c.
Dans mon opinion personnclle, il n'y a pas lieu de modifier I'état de choses
actuel, ’

La section centrale chargée d’examiner le budget de 1884 m'a posé
diverses questions dans cet ordre dlidees. J'attendrai le résultat de son
examen,.

Mals dans l'intervalle je ne saural m’engager a me montrer plus rigou-~
reux contre une seule catégorie de privilégiés, lorsque d'autrcs, moins
intéressants peut-6tre, continueralent i jouir des réductions habituelles.

Je sais bien que la question de légalité est délicate. Mais si Ton inter-
prétait & la lettre toutes les dispositions de la loi de 1854, il est une
foule de faveurs de ce genre qui devraient disparaitre. Au point de vue de
notre budget spécial, je ne m'en plaindrais pas, tunt s’en faut. Mais si la
Chambre voulait rompre avec les précédents consacrés par une longuc
pratique, il ne serait pas juste d’agir par mesure isolée; elle devrait
appliquer une régle générale, qui atleindrait les officicrs en méme temps
que les autres privilégiés,

M, Coomans. — Cest une des cause du déficit.

M. Olin, ministre des travaux publics. — Oh ! bien pelite, et I'écono-
nie serait mesquine.

Quant aux trains militaires indépendants du service ordinaire, 1ls ont,
comme je Fai rappelé tout & Theure, é1é organisés A la demande du
département de la guerre, entre les stations d’Anvers (Sud) et d'Anvers
(Est), pour le transport du personnel mililalve des forts du camp vetranché

ot de la ville d’Anvers, atnsi que pour le transport du pain, de Ia viande

et da matériel de guerre.
L'organisation de ces 1rains mis en marche depuis le 43 avril 4880, au

nombre de deux dapns chaque sens, est réglée par une convention inter-

venue le 50 décembre 1870 entre le département de la guerre et celol des
travaux pnblics.

Larticle 4 de cetle convention recommantle d'wtiliser plus spécialement
pour le service de ees trains les machinistes et chaufféurs appartenant i la
compagnie des chemins de fer du génie et qui sont détachés au service

‘d'instruction.

Aux termes de la convention dont il s'agit, le département de la guerre

nous rembourse les dépenses occasionnées par les trains militaires.

Les frais payés annuellement de ce chel s'élévent 3 54,022 francs,

La dépense étant supportée par le ministére de la guerre, ¢'est au budget
de ce déparlement que se rattache L'observation de 'honorable représentant
d'Anvers.

Document: Archief van het Geniemuseum / Musée du Génie (Amay).
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Belgische Staatsspoorwegen: dienstorder) nr. 207 van 29 augqustus 1898 waarin o.a. vermeld staat dat vanaf 1 september 1898 ook ‘voyaqgeurs
civils’ (d.w.z. ‘gewone’ burgers) de militaire treinen mochten gebruiken

— 1270 —

207
Chemlns de fer de I'Etat Belge.

EXPLOITATION.

Ordre de service n° 2T .

Servica des trains militaires entre Anvers (Est] et
Anvers (Sud).

Bruxelles, le 20 aodt 1808,

En suite d'un arr:mgcme‘nt (1, intervenu en‘t_l'(f le l)éparlcmcu'l de

Guerre el celui des Chemins de fer, Postes, ."lclcgmphos et Marine,
g pilitaires circutant dans l'enceinte forlifice d’Anvers
les Arains 11' Jort des officiers, soldats, ete., munis d'une autori-
,10\}1' le “"E;-:lle des autorités militaires, ainsi que des fournitures
Stor Spu; ;1 warnison, seront, & partir dw 1 septembre pro-
concernai ;el:enl affectés an transport des voyageurs civils,,
Cg“”‘: :f ;utrcs, A I'exclusion des ouvriers munis de coupons de
abonnés el ¢

semaine.
L'acces &
autant que
tement de !
susdits trait

. rvice. 5 K 2
pour le 5‘; 0 cas, les voyageurs civils ne peuvent s'embarquer ni
En auc 4

. quy points d'arrét desservant les forts.

(ébarquet " -'11-cu|0“" entre les stations d’Anvers (Est) et d’Anvers
Les train3 b.u'rét a Berchem (Anvers), aux forts 4, 5, 6, & Wil-

gud) et [01;‘:,1'15 7 ot 8ot & Hoboken.

pyck, aus X maxima est fixée & 35 Kilométres a I'heure.
Leut' "'t."’sc t assuré par un train composé de 2 voitures de

sorvice ‘-:tsurcs de 3¢ classe et 1 voiture-fourgon,

e classes 2V at et le déchargement des fournitures se font par
Le cllal'g"l{':'uto,.ius militaire et sous sa responsabilité..

los soins ¢

X voyageurs civils u'c.n cst,.toutcfois. aulorisé que pour.
les militaires et fonctionnaires ressortissant du Dépar-
a Guerre soient toujours n§su1'ésde frouver place aux
s et quil ne puisse en résulter aucun inconvénient

rang® ment sere inséré au R. A.
b i Yo
w ce

— 1280 — 207

La surveillance des points d'arrét militaires est exercée par 1'Ad-
ministration des chemins de fer de I'Etat.

Le chef-garde qui a la direction des trains en question prend
toutes les mesures nécessaires pour en assurer la
réguliére. ) )

11 veille & ce que, pendant les arréts, ces trains soient couverts
par les signaux. Cette recommandation ne s'applique pas aux
points d'arrét des jorts n°* 7 et 8, lesquels sont dépourvus de
signaux; les stations de Hoboken et de Wilryck doivent s'an-
noncer la rentrée des trains faisant arrét aux dits forts.

L'accés gratuit des trains est accordé :

1° — aux officiers en uniforme;

marche

90 — aux officiers en habits bourgcois, porteurs de leur carte
d’identité ou d'une carte permanente et nominative du modéle
preserit ;

3° — aux gardes et commis du génie, aux agenisde casernement,
aux portiers-consignes et aux éclusiers munis d'une carte perma-
nente et nominative du modéle preserit ;

4° — aux sous-officiers et soldats munis d’une carte permanente
et nominative en raison de leurs fonctions (plantons, ordonnances,
facteuns, efe.);

5% — aux sous-officiers et soldats munis d'un permis temporaire
et nominatif pour affaires de service ;

6° — aux femmes et enfants des militaires logés dans les forts
ou dans les villages environnants, sur présentation d'un permis
temporaire et nominatif.

Les cartes permanentes et les permis temporaires sont délivrés
par les chefs de service militaires,

Les cartes permanentes, modéle n° XV (1), et les permis tem-
poraires, modele n® XVII (1), sont visés et timbrés par le bureau de
la place.

Les permis temporaires, modéle ne XVI (1), ne sont pas soumis
A celte formalité.

(1) Ces modéles figurent aux pages 233 et 234 de|' i 4
glant le transport des voyageurset des ba gages nstructionjgénérale ré-

(fuciculcll)du 1er maj 1802,

Fortenlijn / B - 10

Studie over het vroegere station Antwerpen-Zuid, de verdwenen en de niet-gerealiseerde spoorlijnen ten zuiden van Antwerpen — Paul Jacops & Jef Van Olmen.



DE FORTENLIJN HOBOKEN = WILRIJK — MORTSEL
B. — DE MILITAIRE STOPPLAATSEN EN DE SOLDATENTREINEN OP DE FORTENLIJN Versie 2024 09 03

— 1281 — 207

Les chefs-gardes mentionnent chaque jour, dans leur rapport, le
nombre des voyageurs par catégorie (officiers, sous-officiers, soldats
ete.) qui ont pris place dans les trains militaires et ils retirent tous
ies permis de circulation dont la durée de validité est expirée. Ces
permis et une copie du rapport sont transmis mensuellement i
l'officier général ou supérieur, Directeur des fortifications d’Anvers,
par le chef de service de I'Exploitation, auquel les chefs-gardes
doivent les faire parvenir chaque jour.

Les chefs de station exercent une surveillance efficace sur los
opérations des chefs-gardes pour que les prescriptions ci-dessus
soient rigourcusement observées.

Les cartes permanentes et les permis temporaires en usage sur
la ligne de ceinture d’Anvers doivent éire en tous points conformes
aux modéles preserits.

Les indications laissées en blanc doivent éire remplies a la main
d'une fagon compléte, sans surcharge, ni rature.

L'emploi d'une griffe en guise de signature est formellement
interdit. 3 2

Les cartes permanentes, model_e n® XV (1) et les permis tenrpo-
raires, modéle 1° _\;Y][ (1), son‘t lmprim(:as sur carton de couleur
blanche ot les permis temporaires, modéle n° XVI (1), sur papier
de méme couleur. )

Les cartes permancnles el permis §out exclusivement personnels.

Les titulaires sout_ tenus de les présenter et de donner leur signa-
ture & toute réquisition et fle se conformer & toutes les mesures de
controle que l':\dminxst‘mtxon juge convenable d’adopter.

Les permis temporaires ne sont valables que dans les limitoes et,
le cas échéant, pour les trains indiqués. :

Laccés des frains est l‘l&oureu‘sement Interdit aux militaires,
autres que 1es officiers en uniforme, non porteurs d'une carte ou
d'un permis.

Le cas €¢
de l'Exploitation.
tation, de toute

héant, il est immédiatement donné avis a 1a Direction
par I'intermédiaire du chef de service de I'Exploi-
jrrégularité constatée a charge des militaires

—_—

. pas de la page 2.
(1) Voir renvol 4 o

— 1282 — 207

voyageant dans les traius milit:nirf:s, soit sans carle ou permis,
soit avee des caries ou permis ulilisés pourd'autrestrains, a d'autres
dales, ou par d’autres personues que celles qui y sont indiquées, soit
avee des cartes ou permis non couformes aux modéles adoptés ou
présentant des irrégularités, elc., ete.

I’ Administration en avise U'Autorité militaire qui prend telles
mesures répressives qu'clle juge convenir,

Les conditions générales applicables au transport des voyageurs
& prix normaux, et non contraires aux dispositions qui précédent,
sont également applicables aw transport des militaires, qu'ils
effecluent le voyage & leurs frais ou pour compie du Département
de la Guerre.

Les trains n°® 452, 453, 3537, 3538, 3539 et 3510 sont affectés au
transport des militaires dans les conditions indiquées ci-dessus.

Les chefs de service en cause sout chargés d'assurer l'exécution
du présent ordre,

.
@

Sont abrogés :
les ordres de service nos 41 de 1880
¢t 111 de 1886.

:'ﬂ(.:ll'llon de cette abrogation sera inserite sur les instructions
precitees, avee rappel du numéro et de la date du présent ardte;

Ne % ca L'Administratewr,
A. DUBOIS.

Fortenlijn / B - 11

Studie over het vroegere station Antwerpen-Zuid, de verdwenen en de niet-gerealiseerde spoorlijnen ten zuiden van Antwerpen — Paul Jacops & Jef Van Olmen.



DE FORTENLIJN HOBOKEN = WILRIJK — MORTSEL
B. — DE MILITAIRE STOPPLAATSEN EN DE SOLDATENTREINEN OP DE FORTENLIJN

Versie 2024 09 03
Uittreksel uit de Manuel du premier chef-garde, du chef-garde et du garde, fascicule I, Edition de 1905
betreffende de militaire treinen tussen Antwerpen-Centraal en Antwerpen-Zuid

CHAPITRE XXV.

Service des tralns militalres entre Anvers (Gare
cenirale) et Anvers (8ud).

Art. 803. —En suite d'un arrangement intervenu entro la
département de la guerre et celui des chemins de fer, postes et
télégraphes, les tralns militaires circulant dans I'enceints for-
tifide d'Anvers pour 1g transport des officlers, soldats, etc., munis
d'une autorisation spéciale des autoritds militaires, ainsi que des
des fournitures cotcernant la garnison, sont égalament alleclds
an transport des voyageurs civils, abonnés et autres, & Yexclu-
sion des ouvriers munis de coupons de semaine.

L'accds aux voyageurs ¢ivils n'en est, toutefois, autorisé qua
pour autant que les mililaires et fonctionnaires ressortissant au
département de la guerre solent toujoursassurés detrouver place

aux susdits trains et qu’il ne puisse en résuiter aucun inconvé-
nient.pour le service.

Arl. 804. — En aucun cas, les voyageurs civils ne peuvent
s'smbarquer ni &barquer aux pointsd’arrdt desservant les forts.

.4Art, 805, —~Les trains circttlent entro les stations d’ Anvers
{Garecentrale) et Anvers (Sud)et font arrdt 4 Berchem(Anvers),
aux forts 4, B, 8, & Wilryck, aux forts 7 et 8 et & Hoboken,

Leur vitesse maximum est fixée i 35 kilomstres & I'heurs,
Le servica est assurd par un traln composd de 2 voitures de
_ 2¢ classe, 2 voitures de 3" clasée ¢t 1 voiture-fourgon.

Art, 808. —La chargement et le déchargement des fourni-

tures se font par les soins de 1'autoritd militaire et sous sa res-
ponsabilité, ‘

Art. 807. —Ln surveillance des poinls:l‘m'él militaires est
exercés par t'administration des chemins de fer de I'Eiat.

Art. 808. — Le chef-garde qui a la direction des trains en

— 132 —

question, prend toutes les mesures nécessaires pour en assurer
1a marche réguliére

1t vellle 4 ce que, pendant les avréts,cos trainssoient couverls
par les signaux. Ceite recommandation ne s'applique pas aux
points d'arrét des forts n* 7 et 8, lesquels sont dépourvus de
signaux; les slations de Hoboken et de Wilryck doivent s'an-
noncer la rentrée des traing faisant arrdt aux dits forts,

Art. B09. — L'accds gratuit des trains est accordé :

1* — aux officiers en uniforme;

2 — aux officiers en habits bourgeois,.porteurs de leur carte
d'identité ou d'une carle permanente el nominative du modéle
prescrit (voir I'article 810);

. 8 — aux gardes et commis du génie, aux agents de caserne-
ment, aux portiers-consignes el aux éclusiers munis d'une carte
permanente et nominative du modéle prescrit(voir l'article810);

4 — gux sous-ofilciers et soldats munis d'une carte perma-
nente et nominativeen raisonde leurs fonctions(plantous, ordon-
nances, facteurs, ete.) (voir 'article 810); .

5* —.aux sous-officiers et soldats munis d'un permis tempo-
raire et nomiuatif pour affaires de service (voir I'article 810);

@ ~ aux femmes ot enfants des militaires logés dans lesforts
ou dans les villages environnants, sur présentation d’un permis
temporaire et nominatif (voir I'article B10).

Art. 810, —Les cartes permanentes et les permiis tempo-
raires sont délivrds par les chefs de service militaires, ils sont
de 1'un des modéles figurant aux pages 133 et 134.

Art. 81 %. — Los cartes permanentes modéle n* XV, et les
permis temporaires, modéle n* XVII, sont visés et timbrés par
1e bureau de la place.

Les pormis temporaires, modéle n® XVI, ne sont pas soumis
4 cetta formalité.

Art. 818, — Leschel-gardes mentionnent chaquejour, dans
leur rapport, 1é nombre des voyageurs par catégorie (offlciers,
sous-officiers, soldats, etc.) qui ont pris place dans les trains
militaires et ils vetirent tous les permis de circulation dont la
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Mopikvz n* XV, . — 134 —
Modile d'une carte pumghu. MobiLe ke XVI.

Modhle &'un permis temporaire pour sous-ofiiciers ot soldais,
MINISTERE DE LA OURRRE.

Midlstére ds In Guerre.

L‘IIIN'S' D
Cachsl ] * BATAILLON. " Eo o oouPiGNIE.
PERMIS VALAPLE POUR IIII SBEUL VQTAGE
: Wﬂ:ﬁg‘“‘ ALLER ET RETOUR
1n chota o apguel ‘ EN VOITURE DE 8w OLASSE
T, CARTE PERMANENTE. SUR LES TRAINS mnunfsnﬁ LA LICNE DE CEINTURE I’ANVERS
10 M
" par ls nommé ) gj,
Le commé (2) “m“ Anvers, le 19 .
A ' , Lz CoOMMANDANT DU @
est autorisd & prendre place, en vollure de 4.+, dems les trains i, :

militaires de la Ygne de cefnture d’Anvers.

. B. — Ca parmis est retisd au retour par le personnel du irain.

gmmw

Bt T v = Qithement o

e —— —r——
MonzLs x° XVIIL.
mmmpmmmmmmmumuanmmwm

Vu an buresu de la place d"Anvers. logés dans les forts ou dans les villages avolsinants.

[
1a, ' 10 . . MINISTERE DE LA GUERRE,
Le ' 5 . . ‘ )
Signature du titulsire (") | Cachm PHRMIS DH LIRRE PARCOURS
qdu o edl  par 1eg trains militaires de la ligne de ceinture d'Anvers
. Chchet RN VOITURE DE  CLASSE
du bureau - " Valsble du st
dela h par les traing nov
place. . dativré & .
. - M@ 3) dn

ﬁuﬁhwnmmuhdmnmmimmuiMmdu 5
qmdammmummmm-ummi‘mt.

e i s
{1) Indlcation du cérps oun du service qul délivre la caitte et auquel appartient le
titulaire. ﬂ)!ﬁ&l&ﬂuhmuﬁuﬂlunwmﬂmndﬂhhm
Eﬁ:ﬂ“ﬂgﬁ Mn: ‘:b“:tedw ‘Mté? dm:“m délivre | Fj wihE P “n;-'ll-m quallté du chef do in famille.
ature du e corps on de service qui délivre tcarta. ) o & nhﬂli oa
{5) Grade et signature du commandint de la place. m:nllm o I'autorite qul délivee la permis (chef do corps, de sorvios on de
M-11 ge {7) Grade et sl na.lu commandant de s placs d’Anvers.
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- durée de validité est expirde.Ces permis et une copiedu rapport
sont transmis mensuellement & Uofficier général ou supérieur,
directeur des fortifications a’Anvers, par la chef de service de
Yexploftation, auquel les chefs-gardes doivent les faire parvenir

5cha.que,lour

Art. 848, — Les chefs de station exercent une surveillance
emm sur les opérations des chefs-gardes pour que les pres-
criptions de I'ariicle 818 soient rigoureusement observées.

-Art. 814. — Les cartes permanentes et les permis tempo-
raires en usage sur la ligne de ceinture d’Anvers doivent étre
en tous points conformes aux moddles prescrits.

-Lea indications laissées en hlano dofvent &tre remplies & la
. main d'une fagon compléte, sans surcharge, ni rature.

L'emploi d’une griffe en goize de signature est formellement
inhaum

Art. 815. — Les cartes permansntes, modéle n°® XV et les
permia temporalres, modéle n® XVII, sont imprimés sur carton
de couleur blanche et les permis Iamporiim, modéle n® XVI,
sur papier de méme couleur,

Art. 816, — Les cartes permanentes el permis sont exclu-
sivement personnels.

- Les ltulaires sont tenus de les présenter et de donner leur
signatare A toute réguisition et de se conformer & toutes les we-
suresde contrdlaque V'administration juge convenabled’adopter.

Art, 81%. — Les permis temporaires ne sont valdbles que
dans les limites i, lo cas échéant, pour les trains indiqués.

Art. 81 8. — L'accés des trains est rigoureusement interdit
aux militaires, autres que les officiers en uniforme, non por-
teurs d'une carte ou d'un permis.

. ‘Lo cas échéant, il est immédiatement donnd avis & la direc-
tion de l'exploitation, par Yintermédiaire du chel de sarvice de
Vexploitation, de toute irrégularité constatée & charge des
militaires voyageant dans les trains militaires, soit sans carte

ou permis, soft avec des carles ou permis utilisés pour d'autres
trains, & d’autres dates, ou par d'antres personnes que celles qui
y sont indiquées, soit avec des cartes ou permie non conformes
aux modéles adoptés ou présentant des irrégularités, ete., etc.

L'sdministration en aviss 'autorité militaire qui prend l.e]les
mesures répressives qu'elle juge convenir.

Art. 819. — Les conditions générales applicables au Wrans-
port des voyageurs & prix normauz, et non contrairves aux dis-
positions qui précédent, sont également applicables au transport
des militaires, qu'ils effectuent le voyage- leurs frais ou pour
compts du département de la guerre.

Art. 820. — Les trains n™ 8537, 3598, 9539, 3640, 3641 el
3549, sont affectés au transport des militaires dans les condi-
tions indiquées au prészent chapitre,

Documenten: boek Période Flamme 1904-1914, door Ir. J. Vandenberghen, NMBS, Directie Materieel, 1989.
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Uittreksel uit het Journal Militaire Officiel = 1907 — Partie 1: KB van 26 september 1907 over de terugbetaling van treinkaartjes voor verplaatsingen
van officieren naar de forten van Antwerpen, Luik en Namen, en de bijhorende rondzendbrief

ARRETE ROYAL DU 26 SEPTEMBRE 1907, N° 16006, ACCORDANT
LE REMBOURSEMENT DES FRAIS DE TRANSPORT PAR CHEMIN
DE FER AUGX OFFICIERS APPARTENANT AUX UNITES CASERNEES
DANS LES FORTS D’ANVERS, DE LIEGE ET DE NAMUR, QUI SE
RENDENT DANS CES OUVRAGES, EN VUE D’ASSURER LEUR
SERVICE.

LEOPOLD 11, Roi des Belges,
A tous présents et & venir, SALUT.

Considérant que des officiers apparienant aux unités casernées
dans les forts des positions d’Anvers, de Liége et de Namur ne
parviennent pas toujours & se loger & proximité de ces ouvrages;

Voulant exonérer ces officiers des frais de déplacement par
chemin de fer auxquels ils sont astreints,de ce chef, pour se
rendre dans les forts susdits;

Sur la proposition de Notre Ministre de la Guerre,
Nous avons arrété et arrétons :

ARTICLE PREMIER. — Les officiers des positions d’Anvers, de
Liége et de Namur, qui se trouvent dans I'impossibilité de se
loger & proximité des forts ol est casernée leur unité, sont rem-
boursés, & charge de I'article 27 du budget de la guerre, des frais
de transport par chemin de fer qui leur sont imposés pour se
rendre dans ces ouvrages, en vue d’assurer leur service.

ARrT. 2. — Notre Ministre de la Guerre est chargé de P’exéeu-
tion du présent arrété.

Donné & Royat (Auvergne), le 26 septembre 1907.

LEOPOLD.
Parle Roi:

Le Minisire de la Guerre,
J. HELLEBAUT.

(6* Direction genérale, n° 330/3%.) Bruxelles, le 11 octobre 1907,

CIRCULAIRE REGLANT L'EXECUTION pE L'aRRETE ROYAL DU
26 sepreMBRE 1907, n° 16006, ACCORDANT LE REMBOURSE-
MENT DES FRAIS DE TRANSPORT PAR CHEMIN DE FER AUX
OFFICIERS APPARTENANT AUX UNITES CASERNEES DANS LES
FORTS D'ANVERS, DE LIEGE ET DE NAMUR, QUI SE RENDENT
DANS CES OUVRAGES EX VUE IV ASSURER LEUR SERVICE.

LE MINISTRE DU LA GUERRE,

Auz lieutenants généraux commandant les 2¢, 3¢ et 4¢ circonscrip-
tions militaires ; aw liewtenant général, inspecteur de artillerie ;
an lieutenant général, président du comité &’ études de la position
fortifiée & Anvers; aux générauz-majors gouverneurs des posi-
tions fortifiées de Lidge ef de Namur: wuz commandants de
Fartillerie de fjorteresse des posilions jortifiées d’ Anvers, de
Liége el de Namur; au sous-intendant ordonnaieur dans la
2¢ circonscription militaire.

Un arréld royal du 26 seplembre dernier, no 16006, dispose
que les officiers des positions d’Anvers, de Lifge et de Namur
qui se trouvent dans I'impossibilité de seloger & proximité des forts
ol est casernée leur unité, sont exoncrés des frais de transport
par chemin de fer qui leur sont imposés pour se rendre dans ces
ouvrages, en vue d’assurer lear service.

¥ai Phonneur de vous faire savoir, Messieurs, que, par
application de cet arrété voyal, les Irais doul il s’agit seront
remboursés aux officiers susvisds, & parlir du 1¢F octobre 1907.

11 doit éire entendu que les officiers en cause n’auront droit
gu'au remboursement du prix des voyages réellement effectués
et que ceux-ci seront limités, sauf dans des circonstances excep-
tionnelles, & deux par jour (svit un aller et un retour).

Dans le cas ou des forls seraient desservis par un tramway,
les officiers pourront utiliser ce moyen de locomotion, s'il est
plus avaniageux pour les intéréts du Trésor.

Pour faire récupérer aux officiers en cause leurs fraisdeirans-

porl. chaque commandant de fort établivn. ala fin du e,
i dlal du moddle ne L ei-joint, of Uadressera an commnndant
de Vurtillerie de forteresse qui, aprés Favoir visé, e fransinetiea
A Tofficier complable du corps. Celineri dressera, dlapres fex
Jits dtats, un élal demargement du omodele e 2 danloment
ci-annexé, ol payern @ chaeun des avaiis droil los sommes qui
Tui reviennent,

[as Lrois ¢lats demargement an Drieslee seronl envoyds
dans les prewmders jours du Brdmestre suivint s dépariement
de kx guerre, par Tinteemédiaive du sons-intendant ordonma-
teur & Anvers. On ¥ annexera led élais élablis par les commane.
dunts des forts anst gu'un berderean réeapitulatif, on double
expédition. du modeéle no 3 ei-joint.

Le montant de ces bordereatix seva rembonrsé aus conseils.
dadministration de Partillerie de forteresse des positions
dAnvers, de Lidee ot de Nanor, aoomoven d'une ordonanee
de puiement émise & feur profit par le dénpartement de la guerre,

Les disposilions qui précedent nabrogent en vion lox proserip-
tions réglementaires anx Lermes desquelles o les olficives de toul
erade doivent avoir lenr pésidenee s eentee de Leur eommansde-
ment ou i proximité dieasernement de loms Lonspes o,

Adnsi que fe spleifie netiement b eirenkaire ministeérielle du
28 Janvier 1807, 20 Dew | ne 3977400 eo nlest que dans leoens
on des officiers se tronveraient dans Pinipossibifited absolue de
se loger convenablemenl suivant ces prescviptions que les auto-
rités militaives sous les opdres desquelles 1ls soat directemend
placis peuvent les aulorizer — en avisant e départenent de la
guerre de cetle loléranee — i demetrer dens Ja commune Ja
plas rapprochée de lewr résidence officiolle,

(Vest dans cetle dernitre dvenlualité seadement que le béne-
fice do PPAreété Rovul prémentionnd penl Stre acquis.

Document: Archief van het Geniemuseum / Musée du Génie (Amay). Bij de omzendbrief horen enkelel formulieren die hier niet zijn weergegeven.
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DE FORTENLIJN HOBOKEN = WILRIJK — MORTSEL

B. — DE MILITAIRE STOPPLAATSEN EN DE SOLDATENTREINEN OP DE FORTENLIJN

Versie 2024 09 03

Dienstregeling van de militaire treinen in 1914: uittreksel uit het treinboekje, geldig van 1 mei tot 30 juni 1914
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