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DEPOT LEGAL A la parution

Le mot du Président

Un regrettable «couacy

Le week-end pascal aurmt du étre un week-end oubliable!

Depuis des mois, nous nous préparions a presenter au public la nouvelle vedette du
PFT, dont nous vous entretenmons couramment de avancement des démarches
administratives © la 26.101.

A l'ongine, nous avions méme prévu quatre journées de fete : le ler avrl (ce n'étai
pas un poisson!), présentation de tout le maténel du PFT en gare de Schaerbeek, suivi
de deux joumces de arculation a Bruxelles (samedi et dimanche de Paques), puts
d’une circulation entre Ciney et Spontin le lundi. Ce que devaient étre ces quatre
Journces grandioses s'est révele un formidable «conacn

Jugez pluton par les faits.

Depuis plus d'un an maintenant, la SNCB nous soutient que plus aucun parcours ne
pourra élre mis en marche avee du maténiel pnive tant qu'une réglementation adequate
nest pas diffusee, laquelle suppose I'immatriculation du maténiel, ¢ est-a-dire la
venlication approfondie de la conformit¢ au sein des services techmiques qu
dehiveeront, en fin de parcours, un certificat " immatniculation. Cest ¢e qui se fait sur
les réseaux hmitrophes.

Eh bien done, nous introdwisons, vers la lin de 'annce passce apres la visite techmque
de la chaudiere par AIB-Vingotte, la demande d'immatnculation de la 26.101. 11
apparait maintenant que les meéandres admimstratifs ont fait du bon boulot, puisque,
manifestement, presque personne ne sait pas de quoi on parle.. Néanmoins, le dossier
suit son cours et, le 25 mars, la SNCB nous demande de mettre la machine sous
pression, pour verifier sa bonne tenue en ligne et aptitude des conducteurs i la
conduwire. Helas, la machine ne peut sortir... parce qu'elle nest pas immatriculée!
Entre-temps, la procédure qui avait ¢te mise au point par la SNCB et approuvee par
tous les départements concernds. est declarée non conforme par la SNCB clle-méme,
ce qui nous a valu deux semaines d apres discussions pour essaver de sauver la mise
C’est la rmson de 1'annulation des parcours vapeur. L comme si cela ne suflisait pas,
Uorganisation de la présentation nous ¢tait refusée sous prétexie que nous nous
emparions d’une mstallation de la SNCB & des [ins privées (n’aurail-on pu organiser
une journée commune?) et nous recevions une interdiction de rouler sur tout le réseau
avec notre matériel .. Heureusement, cette derniére missive ne visail pas que notre
association (!)... Depwis, la machine administrative s’est remise en marche. Mais nous
ne sommes lowjours pas autorises a circuler avee notre locomotive alors que la saison
bat son plein. Sommes-nous dérangeants au point d’avorr si peu de gratitude de la part
des nstances de la SNCB? Notre action ne pourrait-clle ¢tre considérée par la SNCB
profitable pour tous plutét que nuisible? Ne pourrait-on promouvoir le rail en commun
plutot que, doflice, nous reluser toute mamfestation” N aurail-on pu trouver un
stratugeme  detournant. momentanement la nécessiteé d immatniculer la locomotive,
comme une agréation provisoire par exemple, comme cela s’est fait 'année passce
lors des 150 ans du rail a Licge pour les locomotives privées qui ont circulé a cette
occaston? Trop de réponses possibles alors quil est s1 simple de dire non, et la veille
des manifestations de préference. Je ne lance pas la pierre mais demande sumplement
un peu de comprehension et de clarié 4 ceux qui ofhicient pour «faire avancer le
chemin de fern, Tous, heurcusement, ne travaillent pas contre nous ¢t les amateurs en
géncral. 11 y en a qui essayent de laire bouger les choses. Puissent-ils étre entendus..

Honne lecture

Photos de couverture

Premiére page

PHOTO 18-37 Méme si son apparition ne fut que trés timide (lire le mot du Président),
la 26,101 est enfin sortie de U'ombre aprés de longs et interminables mois de démarches
administratives, et fut présentée a nos membres et au grand public le samedi 2 avril en
gare de Schaerbeek.

Photo : Bawdouin DIEL

Derniére page
PHOTO THEME 9 Qui l'aura reconnue ? Il s'agit de l'automotrice 058 de la SNCB
entiérement renovée pour le résean privé italien du SATTI1 ! Voir notre reportage dans ce
numéro. Cirié, 5 avril 1994,

Photo : Jean-1.uc VANDERHAECGEN.
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NOUVEAUTES!

Le Rail Bruxellois en Images

Le PFT wvient d’éditer un ouvrage intitulé «Le rail bruxellois en
images», qui retrace a 'aide de 190 photos noir et blanc sur papier
glace, les grands moments du réseau ferre bruxellois au cours des
vingt demiéres années. On vy retrouve des photos de trains, de
trams, et quelques anciennes cartes postales qui viennent agrémen-
ter I'iconographie

Le livre sen tient aux 19 communes de 'agglomeration bruxel-
loise, plus Tervueren.

[."ouvrage est presente au format AS oblong, avee une couverture
cartonnée ngide en couleurs, et relie au Nl de hin

Le livre est vendu 490F plus les frais d'envor repnis dans la
rubrique PFT-Shop. Commumnication . «Rail bruxcllois»

Photo-lljét_ne n°9

Serie indissiciable de 10 photos couleurs au format 10x15 avant
pour theme les automotrices SNCB circulant en lahie sur le SATTI
el l'automotrice 505 armivée sur 'ATCM (voir notre article p. 21-25)

9-1: Gros plan de la face avant de la ALe 054.001 (page 21)
9-2: ALe + Le 054.001 2 San Maurizio (page 23)

9-3: ALe+ Le 054.001 a Cirie (derniere page)

9-4: ALe+ Le 054.001 i Cirié (page 24)

9-5: ALe+ Le 054.001 a Ciri¢

9-6 : ALe 054.002, gros plan cabine (page 23)

9-7 : 058 a Sclaigneaux

9-8: 061 a Bakenbos

9-9 : 505 a Modena ATCM (page25)

9-10 : 505 a Modena ATCM

Prix 400 FB (non membre 450 113), [ras d'envor melus
Communication = Photo-theme 9

1."ASBI “Ardenne ¢t Meuse™ vient d'éditer, dans son numéro 17 de
la revue “De lu Meuse a | Ardenne™, un article relauf a la hgne
163A Bertnx-Muno. En 25pages ¢t 32 photos d’'¢poque, 1l retrace
I"histoire de cette ligne qui fut exploitee de 1914 a 1969

Le PFT vous propose cet ouvrage au prix de 350F + les frais de port
(so1t 35F pour la Belgique et 70 I pour I'etranger ). les modahtes de
paiement sont reprises en page 2.

AGENDA PFT

Dimanche 19 juin :
Samedi 25 juin :

debroussaillage sur la ligne 128

adien aux locomotives séries 83 et 92

dans la région de Charlero

vovage sur la Vennbahn avec affréte-

ment de deux tramms

Dimanche 24 juillet : debroussaillage hgne 128

Dimanche 7 aolit :  navettes entre Ciney et Spontin sur la
ligne 128

Dimanche 28 aout :  debroussaillage ligne 128

Samedi 13 aout : voyage vers la baie de Somme (France)

Samedi 17 septembre : vovage & préciser

Samedi 9 juillet :

Les volontaires qui désirent préter leurs forces pour 'entretien de la
ligne 128 peuvent nous contacter par téléphone; nous leur préci-
serons alors le lieu et I'heure du rendez-vous. Tél : 065/78.29.22.

Note de la Redaction

Nous constatons depuis un certain lemps ue cerlams revies
spécialisées vendues par ailleurs dans le commerce reprennent des
informations liviées en pnmeur dans N LIGNIS, sans prendre la
peine de faire mention de leur source

Outre les problémes de déantologie et dhonnetete mntellectuelle gue
pose cette singuliere maniere de travanller, nous v vovons un
manque de respect pour ceu de nos collaborateurs qui prennent la
peine d'mformer bénévolement nos membres et lecteurs,

Ausst, nous rappelons quiaucun article ne peut étre reprodut sans
l'accord ecrit du PFT

PETITES ANNONCES

O A VENDRE | Quatre lanternes de [in de convol au petrole
Jean-Claude GODTBIL, Golfweg 13. 9000 Gent. B 09/221.02.26.

0 RECHERCHE : les ouvrages (ou copie) des ouvrages suivants
Geschichte der Deutschen Kriegslokomotiven, Reihe 32 und 2.
Wien, 125 ans de construction de locomotives a vapeur en Belgi-
que. A Dagant. Ch. MICHEL, 68 rue E. Doven, 7390 WASMIIEL,

O PERDU Un participant au vovage du 19 mars dermer dans le
Luxembourg @ oubli¢ dans le trin un parapluie noir avec manche
en bois, 11 peut le récupérer en telephonant chez B. Dieu au
065/78.29.22.
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Voici la 26.101!

Apres de longs mois d'interminables de-
marches admimstratives, le PFT est enfin
en mesure de  présenter  la Tv2-3554
transtormee et rebaptisee 26101

Notre locomotive fut construite par les
Usimes Krauss-Maller a4 Minchen-Allach
sous le numéro 16691 Elle fut hvree i la
DRG le 30 aont 1943 el numerotée
32 3354

Mans, avant tout, un peu dlistoire

Nous sommes en 1942, a4 la vellle d'une
nouvelle offensive de Tarmée  allemande
contre I'llmon  Sovictique. La  premiere
lentative lancee T'annee precedente s'etant
soldée par une debacle allemande au cours
de Thiver 1941-1942, en rason  des
conditions chimatiques tres rudes et de la
résistance achamee des  troupes  sovieu-
ques. En outre, la Wehrmacht eut a de-
plorer I'mmobihisation d'une grande partic

de ses movens de transport par voie lerrée,
ce qui entrava gravement le ravitaillement
de ses troupes, car les locomotives de la
Reichbahn n'étaent pas assez nombreuses
et. surtout. elles ¢taient suflisamment
protégées pour fonctionner par un froid
particulicrement mtense (-35° C)

Alin de remédier a cette situation, le Reich
decida alors de mettre en production a plus
grande echelle une nouvelle séne de loco-
motives trés simples et trés rapides a cons-
truire, robustes, puissantes, et specialement
equipées pour aftronter de telles tempe-
ratures © la premiere "Kriegslok” (loco-
motive de guerre) BR 52 (BR = Baureihe -
serie) vit le jour le 12 septembre 1942 11
sagissait en fmt dune adaptation de la
fameuse BR 50

Sa tres grande rapidite de construction per-
mit d'en construire quelques 6161 jusqu'a
la fin de la guerre!

e Reich mit aussitot non seulement toute
son ndustrie 4 la production de ces nou-
velles locomotives, mais 1l ordonna aussi
aux constructeurs ferroviaires des  pays
occupes ou annexes de lu en fournir

Amsi, la Belgique regut une commande
sous la contramnte de 200 locomotives de
celte série, repartic entre les  Atehers
Métallurgiques de  Nivelles, les Forges
Usines et Fondenes de Hamne St.Pierre,
I'Anglo-Franco-Belge de La Crovere et les
Etablissements John Cockenll 4 Seraing
Néanmoins, aucune dentre elles ne tut
achevée avant la Libération de notre pays
Seule une bonne partie des picces déta-
chees ctait realisce

L.a SNCB g, au lendemain du conthit, dut
faire face a une grave pénune d'engins de
lrachion ceux-c1 avant ¢le avanes ou
detruits par faits de guerre, décida d'
acquéntr cent de ces locomotives en cours
de montage pour son propre compte

PHOTO 18-50 “est en 1963 que la TE-3554 fut cédée par les SZD (chemins de fer soviétiques) a la Pologne oit, pendant plus de 15
ans, elle a assuré exclusivement la remorque de trains trés lourds de sable dans la région industrielle de Katowice.
La Ty2-3554 est ici vue durant des essais effectués le 16 juin 1990 par 'équipe du PFT avant son achat. Elle se trouve en téte d'une rame

de sable en cours de chargement.
Photo @ Jean-Lue VANDERHAEGEN
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PHOTO 18-59 ['ne fois chargée, lu rame tarant pres de 2,000 tonnes est envoyée vers un charbonnage. La région de Katowice compte
une centaine de carriéres de sable comme celle-ci, réparties sur un territoire immense. Le réseau ferré desservant cet ensemble y atteint
plus de 900 kilométres de voies! |'entiéreté du sable sert uniguement pour combler les galeries des mines de charbon épuisées! In
moyenne, sur la ligne principale du réseau, un train de sable passe toutes les 5 minutes! Sur ce cliché, on peut se rendre compte de
l'étendue immense d'une seule carriére. 1'excavatrice géante ronge tous les jours un peu plus le terrain, tandis que la voie est déplacée
(en fait tirée a ['aide de bulldozers) a mesure de U'avancement de Uexploitation.

C'est dans ce cadre trés particulier et méconnu qu'a évolué notre Ty2-3554 en Pologne, ici le 16 juin 1990.

Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.

C'est ainsi quapparurent sur notre réseau, i
partir de 1945, 100 locomotives dont la
robustesse et la puissance furent unani-
mement apprecices par les machimstes
Elles constituérent le TYPE 26 a4 la SNCB
(au 1-1-1946 numéros 26.001 a 26.100). Iin
1963, les demieéres unites des "BRS2
belges” sont retirées du service au depot de
Latour et le type 26 est rave des effeculs
Helas, toutes les locomotives sans excep-
tion furent démolics. Plus aucune n'existe
it o de nos jours
.

Fidele @ sa volonte de ressusciter le pusse
ferroviaire belge, le PFT deada dacquerir
une locomotive de cette famille avee le but
de la rendre. apres transformation, confor-
me le plus fidélement possible aux défun-
les types 26

Le choix de notre association s porta,
apres de longues et harassantes demarches,

Voici comment se présentait notre locomotive le 17 mars 1994, a mi chemin entre une sur la locomotive polonaise Tv2-3554 (ex
Ty2 et une type 26. La présence des doubles phares est imposée par la réglementation de DRG 52.3554) dont I'état technique général
la SNCB, ce qui constitue une petite différence par rapport aux types 26 qui n'ont jamais ctail impeccable, la machine ayant subi une
é1é équipés de deux feux blancs. revision generale 6 mois avant son retrail
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN de service!
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la 52.3554 entama donc sa carriere le 30
aofit 1943 au dépot de Linz dans I'Autri-
che annexce. A la fin du conflit mondial,
elle se trouvait dans la zone autrichienne
sous controle de 'Armée Rouge et, en deé-
cembre 1948, elle est expédi¢e en Union
Soviétique comme "butin de guerre”. Elle
y devient la TI-3554 des SZD (chemins
de fer russes).

Lorsque les SZD jugérent excedentaire la
présence de ces locomotives butins de
guerre, ils décidérent d'en revendre un
grand nombre a différents réseaux de
I'Eist, notamment en Pologne. Amnsi, en
1963, l'ex. 52-3554 est cédée avee un lot
de ses consoeurs au réseau du PMPPW,
en Pologne. dans la région de Katowice,
ot elle est renumérotée Ty2-35540 une
nouvelle ¢tape pouvail commencer pour
notre machine!

Elle assura exclusivement la remorque de
trains de sable trés lourds (Jusqu'a 4.000
tonnes! ) pendant plus d'un quart de siécle,
au depot de Szezakowa-Jaworsno. En
mars 1990, elle est retiree du service et,
le 16 aout 1990, elle devient la propriété
du PFI

PHOTO 18-61

C'est sous la pluie
que s'est déroulée la
présentation officiel-
le de la 26.101 a la
presse en gare de
Schaerbeek le ven-
dredi 25 mars, oit
une insolite rencon-
tre a permis d'ad-
mirer le charme de
la vapeur avec la
traction  électrique
maoderne.

Ph. : Daniel THIRY

Notre locomotive subira encore en 1991
sur notre demande une grande révision
générale a I' ateher central PKP d'Oles-
nica

Aprés quelques  tracasseries  adminis-
tratives, elle est enfin transférée en Belgi-
que en juillet 1992

Aprés son agréation par l'organisme agree
Aib-Vingotte, en vue de Thomologation
de sa chaudiére, les travaux de transfor-

mation en type 26 belge purent commen-
cer

Actuellement, il reste encore divers de-
tails a terminer pour achever la ressem-
blance avec le type 26

Nous espérons qu'elle pourra tres pro-
chainement enfin reprendre du service
pour le plus grand plaisir de tous

Thierry SIMON.

.

PHOTO 18-62 Feu vert pour la présentation officielle a la presse le vendredi 25 mars. La 26.101 quirte l'atelier de Schaerbeek pour se
rendre vers la voie 3 de la gare. Notre locomotive a été pourvue de tous les équipements de sécurité en vigueur comme la répétition des
signaux, indicateur de vitesse avec bande enregistreuse, clignotements des phares blancs, etc.

Photo : Serge MARTIN.
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Le materiel marchandises

Les marquages -suite-
4 Gabarit - ¢cartement

4.1 Gabarit

C'est bien connu, le gabarit en usage en Grande Bretagne est beaucoup plus réduit que celui utilisé sur le
continent. Les wagons congus pour l'usage continental ne sont ainsi pas admis Outre - Manche. Certains wagons
furent cependant construits au gabarit britannique, pour le trafic par ferry-boat. lls portent comme signe
distinctif une ancre encadrée.

[Les wagons qui seront autorisés a circuler dans le tunnel sous la Manche porteront un signe distinetif

CT nouveau,
4

/-

=

4.2 Ecartemen

Certains wagons sont construits en vue du passage d'un pays a un autre ayant un écartement de voie différent. lls sont caracterisés par la
lettre E, apposée au droit de chaque paroi latérale, et encadrée différemment selon le pays de destination:

E Espagne-Portugal E ex-URSS E Finlande

5. Indications complémentaires concernant le chargement

00 Om Sur les wagons plats d'une longueur utile de plancher supérieure a 10m, ce signe est employé pour indiquer la
longueur max du chargement.

Surface du plancher, en métres carrcs, utilisable pour le chargement (notamment sur les wagons utilisés pour
le transport danimaux vivants).

( 00 | 0 Capacité, en litres, m* ou hectohitres, de la citerne.

‘000 Pour les wagons porte-conteneurs, signe indiquant la hauteur (en mm) du plan de chargement du wagon non
chargé.
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Certains wagons admettent une masse de chargement supérieure a la masse limite de chargement la plus
¢levée (que l'on retrouve dans le tableau des charges). D'autres ne portent aucune inscription de masse limite de
chargement. Le signe ci-contre indique la masse maximum admise par ces wagons

Tableaux de répartition des charges

Les charges, une fois posées sur le
wagon, lur mmposent des eflorts en sens
divers, notamment sur la  suspension
{compression des ressorts) et le chassis
Ces contramtes de flexion s'exercent en
sens divers, sclon la longueur de la charge
et la fagon dont elle est disposce: a plat sur
le plancher (masses concentrées) ou sur des
appuis (en tenant compte de la distance
entre ces appuis). Sur des tableaux apposés
au milicu de chaque longeron du wagon,
sont mentionnées les valeurs maximales

des masses, pour différentes longueurs,
selon la largeur des appuis. On remarquera
que sur cerlains wagons, ces appuis sont
escamolables.

Les tableaux de répartition des charges
sont uniguement apposes sur les wagons
plats. Les

tableaux 1 ¢t 3 sont d'application lorsque la
largeur des appuis est supérieure ou cgale a
2m, les tableaux 2 et 4 lorsquelle
supérieure 4 1,2m. En O, on retrouve les
repéres de longueur figurant a différents

endroits sur les longerons. Il s'agit selon le
cas des repéres de longueur des surfaces
d'appui des masses concentrées ou de la
distance entre appuis. Ces reperes sont
classés par ordre alphabétique, a partir du
centre du vehicule: la distance a - a sera
donc toujours la plus courte. En @, cst
indiquée la distance entre les repéres de
longueur. En @ figure la valeur maximale
des masses concentrées et en @, la valeur
maximale des masses reposant sur deux
apputs (lorsque ces appuis existent, bien
entendu)

Tablcau |

Tableau 2

a-a 0+
b-b 0t
C-C 001

.l.

00
00

00

Tableau 3

Tableau 4

| [
jo-
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6. Dimensions du wagon - limitations d'utilisation

{—00.00 m —

Longueur hors-tampons du wagon

> 0.00m =

Pour les wagons a essicux, empattement des essieux extrémes; pour les wagons a bogies, distance entre
les pivots de bogie. Noter que le méme signe peut étre apposé sur les bogies mémes. Il indique alors
l'empattement du bogie

R OO m

Ravon minimal d'inscription en courbe pour les wagons a bogies.

<] 0°00’

Signe apposé sur les wagons a bogies et donnant l'angle de cassure maximum de la passerelle de

chargement des ferry-boat que le wagon peut supporter (lorsque cet angle ne peut étre supénieur i 3°30").

Les wagons portant ce signe ne peuvent étre soumus a certains efforts longitudinaux definis par le code
e

Apposes sur ies wagons qui ne peuvent passer sans dommages sur les bosses de tnage de rayon de
courbure inférieur 4 250m. Le nombre indique le rayon de courbure minimum admis.

Sur les vehicules a bogies admis sur les bosses de triage présentant un écartement entre deux essicux
contigus superieur & 14m, idique la distance entre ces essieux.

Tableau de répartition des char-
ges d'un Res: on distingue les
repéres de longueur a, b et ¢ sur
le longeron. Les repéres d et ¢
sont hors photo. La valeur maxi-
mum de chargement admise pour
la longueur d-d (7m) par
exemple, est de 5It pour des
masses concenfrées, ef de 561
pour des masses sur appuis.

Le .frein est un Oerlikon mar-
chandises-voyageurs (0 - GP) de
48 tonnes-frein maximum sur la
position "chargé" de la poignée
de I' alternateur du distributeur
de freinage (25 t sur la position
3!‘1"&”)-

EN LIGNES 18
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Les wagons multiples ou articulés sont toujours caractérisés par les lettres minuscules r (wagons articulés) ou rr (wagons multiples), sauf pour la
catégorie 1., oi ces lettres sont rem

F

a essieuyx, a deux
¢léments

Wagons tombereaux,
articulés ou multiples,

Wagons multiples ou articulés

H
wagons couverts,
articulés ou multiples,
a essieux, a deux
éléments

I
Wagons réfrigérants,

essieux, a deux
¢léements

articulés ou multiples, a

ra(wa onsarﬁmlhluun!mlommulana).
L

Wagons plats i essieux
indépendants, articulés
ou multiples a deux
éléments

a | & bogies

a bogies

wagon articulé

S
‘Wagons plats a bogies,
articulés ou multiples a
deux ¢lements

an wagon multiple
b 4 porteurs aménagés pour le | a porteur aménagés pour le
transport de conteneurs transport de conteneurs
: 4 moyens moyens
¢ | & déchargement par gravité bout a traverse pivolante i traverse pivolante
controlé bilatéral alternatif
haut
c¢ | a déchargement par gravité a portes en bout et
contralé bilatéral alternanf aménagement intérieur pour
bas le transport d'autos
d 1 & trappes dans le plancher sans élage, pour le transport | sans élage, pour le transport
dautos d'autos
e | a3 élements a 3 élémems a ventilation électrique a étages pour le transport i étages pour le transport
d'autos d'autos

ee | a4 clements ou plus

a4 clements ou plus a 4 ¢léments ou plus

f | apte au trafic avec la GB

e
4 déchargement par gravite
massif bilatéral simulane
haut

apte au trafic avee la GB apte au trafic avec la GB

apte au trafic avec la GB

apte au trafic avec la GB

a céréales trigorifique @ machinenie

aménage pour le transport de
conteneurs

refrigérant a gaz, liquéfie

aménagé pour le transport de
conteneurs, longueur totale
du chargement < 60 pieds
aménagé pour le transport de
conteneurs, longucur totale
du chargement > 60 pieds

h’lguriﬁquc alimenté par la
machimene d'un wagon
technique d'accompagnement

i isolation thermique classe | aménage pour le transport de | aménagé pour le transport de
IR coils & axe honzontal coils a axe horzontal
= aménageé pour le transport de | aménagé pour le transport de

coils a axe vertical

coils a axe vertical

a couverture mobile et parois
d'about fixes

wagon technigue
d'accompagnement

avee cloisons mobiles de
separation

| a déchargement par gravité

massil bilatéral simultané bas

avec closons mobiles
verrouillables

m | a2 éléments: lu227m

a 2 éléments: lu=2Tm

a 2 éléments: lu=2Tm

& couverture mobile et parois
d'about fixes

18m<lu<22m

avec dispositif amortisseur de | avec dispositif amortisseur de
chocs choes
sans ranchers sans ranchers

a 2 éléments: lu=27

a 2 éléments: lu<22m

a 2 ¢léments: lu<22m a 2 éléments: lu<22m

lu< 18m

a 2 ¢lements: lu- 22m

o | a dechargement par gravite
massif axial haut

& déchargement par gravite
massif axial bas

avec bacs a glace de

contenance mféricure a 3.5m’

a 3 éléments

4 3 éléments

i 3 éléments

p | @ déchargement par gravité
controlé axial haut

a 4 éléments ou plus

a 4 éléments ou plus

sans caillebotis

pp | @ déchargemem par gravite

controlé axial bas

r | wagon articule

F

wagon articulé

wagon articule

sans bords

sans bords

wagon articulé

rr | wagon multiple

wagon multiple wagon multiple

wagon multiple

10
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T
Wagons a toit ouvrant, articules ou
multiples, a deux ¢lements

U
Wagons speciaux, articules on multiples,
a essieuy, a deux ¢léments

Z
Wagons citernes, articulés ou multiples,
@ essieuy, 4 deux ¢léments

a ] abogies a bogies a bogies
b | hauteur libre des portes ~1.9m
i
¢ | & portes en bout a déchargement sous pression a dechargement sous pression
a déchargement par gravité controlé bilatéral a déchargement par gravité controlé bilateral
alternatif haut alternatif haut
dd | a déchargement par gravité controlé bilateral 4 déchargement par gravité controlé bilatéral
alternatif bas alternatif bas
e | a3 ééments a 3 ¢léments muni de dispositifs de réchauflage
ee | a4 ¢léments ou plus a 4 ¢léments ou plus
T | apte au trafic avec la GB apte au trafic avec la GB apte au trafic avee la GB
g | acereales a cercales pour transport de gaz comprimes, liquéfiés ou
dissous sous pression
h | aménage pour le transport de coils a axe horizontal
hh | aménagé pour le transport de coils a axe verucal
i | parois ouvrantes aménagé pour le transport d'objets qui engageraient | citerne en matériau non métallique
le gabarit s1ls étatent chargés sur wagons de type
courant
J | avec dispositif amortisseur de chocs i avee dispositil amortisseur de choes
I | a déchargement par gravité massif bilatéral a déchargement par gravité massif bilatéral
simultané¢ haut simultané haut
I | a déchargement par gravité massif bilatéral i déchargement par gravité massif bilatéral
simultané bas simultane bas : R
m a2 ékéments: lu227m a 2 ¢léments: lu=27m a 2 eléments: luz227m
mm | a2 cléments: lu-22m a 2 ¢léments: lu 22m a 2 éléments: lu=22m
o | a déchargement par gravité massif axial haut i déchargement par gravité massif axial haut a 3 ¢léments
oo | a dechargement par gravite massit axial bas a dechargement par gravite massif axial bas a 4 ¢éléments ou plus
p | @ dechargement par gravite controlé axial haut a déchargement par gravité controle axial haut wagon articulé
pp | @ déchargement par gravité controle axial bas a déchargement par gravité controle axial bas wagon muluple
r | wagon articulé wagon articule
rr | wagon multiple wagon muitiple

A Marquages d'un wagon plat Rps. Ce wagon de grande longueur
(25,0m) présente un écartement entre deux essieux contigus de plus de
I4m: 19, 4m pour étre précis. Le rayon minimum d'inscription en
courbe est de 75m, et la longueur hors tout afteint 26,24m. On distingue

4

e}

les repére d-¢ et f d'appui de charge.

= Ci-contre, un wagon fermé spécial prévu pour le trafic avec la
Grande Bretagne, reconnaissable au symbole figurant une ancre
(transport par ferry-boat) et la lettre minuscule f. La longueur utile du
chargement est comprise entre 12m et 14m (lettre b) et le volume utile
est supérieur @ 70 m". La surface utile de chargement atteint 28,4 in*

R T

11 Par exemple © wagons a plate-forme surbaissée, a évidement central, a pupitre permanent diagonal simple pente

ENLIGNES 18
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Portrait : la remorque 732.10 du PFT

suite des numéros 12-13-14-15

Dans nos précédents chapitres consacrés
aux remorques dautormls du type 732,
plusicurs renseignements faisatent défaut,
comme par exemple leurs depots d'attache.
Le PIT a récemment déniche des informa-

tions trés mtéressantes a ce sujel, reprenant

toutes les allectations successives pour 12
des 20 remorques
Le tableau ci-dessous reprend ces infor-
mations (pour leurs reaflectations, voir EN
LIGNES 15 pages 10-11)

N° ateliers d'entretien radiation
732.01 | Landen 01/05/1955 - 12/02/1965 [PV 149 du 13-5-1971
Haine St.Pierre 1 12/02/1965 - 13/05/1971
732.02 | Landen O1/05/1955 - 12/02/1965 | PV 406 du 26-11-1969
Haine St Prerre © 12/02/1965 - 29/12/1969 | (HE 29-12-1970)
732.03 | Landen 01/05/1955 - 12/02/1965 | PV 4006 du 26-11-1969
Hame St.Pierre - 12/02/1965 - 29/12/1969 | (HI 29-12-1970)
732.04 | Landen O1/05/1955 - 12/02/1965 | PPV 80 du 54-1971
Haine SUPierre ¢ 12/02/1965 - 05/04/1971 | (HE 30-<4-1971)
732.05 | Landen O1/05/19355 - 12/02/1965 | PV 100 du 8=1-1970
Hame St Pierre @ 12/02/1965 - O8/04/1970 [ (HE 1-5-1970)
732.06 | Landen O1/05/1955 - 28/11/1956 |PV 226 du 5-7-1971
Bertnx 28/11/1956 - 01/07/1958 [(HE 31-7-1971)
Aarschot 010711962 - 27 /1962
Kortrk : 27/ 1962 - 05/07/1971
732.07 | Landen 01/05/1955 - 26/04/1962 [PV 76 du 13-3-1973
Merelbeke 26/04/1962 - 08/07/1963 | (HIE 13-3-1973)
Landen O8/07/1963 - 12/02/1965
Haine St.Pierre - 12/02/1965 - 13/03/1973
732.08 | lLanden 01/05/1955 - 12/02/1965 | PV 50 du 20-2-1970
Hame StUPierre @ 12/02/1965 - 14/04/1970 [ (111 15<1-1970)
732.09 ? PV du 9-11-1984
Bertrix : ? - 09/11/1984
732.10 ? PV du 9-11-1984
Bertrix ) - (09-11-1984
732.11 ? PV du 28-7-1971
732.12 ? PV du 19-6-1973
732.13 | Bruxelles-Midi : 24/06/1955 - 24/05/1956 [PV 331 du 24-10-1073
Bertnx 24/05/1956 - 08/12/1960 | (HIE 8-11-1973)
Aarschot 08/12/1960) - 27/03/1962
Kinkempois 27/03/1962 - 25/05/1963
Herbesthal 25/05/1963 - 24/10/1973
Schaerbeck 10/03/1965 - 24/10/1973
732.14 | Bruxelles-Midi © 24/06/1955 - 24/02/1956 | PV 50 du 20-2-1970
Landen 24/02/1956 - 12/02/1965 | (11 15<4-1970)
Haine St Pierre : 12/02/1965 - 20/02/1970
732.15 | Bruxelles-Midi : 24/06/1971 - 7 [PV du 25-2-1974
2
Haine St Pierre ¢ 1 - 25/02/1974
732.16 | Bruxclles-Midi @ 24/06/1955 - 7 | PV du 23-3-1983
b )
Bertrix ? - 23/03/1983
732.17 | Bruxelles-Midi © 24/06/1935 - 24/05/1956 | PV 406 du 26-1 11969
Bertnix 24/05/1956 - 18/03/1959 |HE 29-12-1969)
Landen 18/03/1959 - 12/02/1965
Haine St.Pierre @ 12/02/1965 - 26/1 1/1969
73.2.18 | DBruxelles-Midi @ 24/06/1955 - 24/05/1956 | PV 406 du 26-11-1969
Landen 14/12/1956 - 12/02/1965 | (HE 29-12-1969)
Hame St _Prerre : 12/02/1965 - 26/11/1969
732.19 | Bruxelles-Midr : 24/06/1955 - TPV du 7-6-1971
b ]
Iaine St.Pierre - 07/06/1971
732.20 | Bruxelles-Midi © 24/06/1955 - 2PV du 19-11-1971
Schaerbeek 7 - 19/11/1971
12 EN LIGNES 18

De plus, nous publions quelques nouvelles
photographies montrant des remorques réu-
tilisées a des taches diverses

Trois fois la remorque 732.20. Ci-dessus : une vie
prise en 1968 dans ['atelier de Schaerbeek peu avant
sa radiation en compagnie de la remorque 732.13 (a
gauche). Collection : Pierre HERBIET

Aprés sa radiation, la 732.20 fut utilisée comme véhi-
cule d'accompagnement du train de secours de
Schaerbeek. Aprés Uarrivée d'une nouvelle voiture
pour le train de secours, elle fut expédiée a Kortrijk
ot cette photographie fut prise le 19 novembre 1980.
Aucune modification n'a encore été apportée depuis
sa désaffectation du train de secours de Schaerbeek.
Photo : Eddy VERVOORT

Aprés avoir séjourné quelques temps a Kortrijk puis
@ Merelbeke et enfin a Lokeren, l'ancienne remorque
732.20 fur finalement réutilisée en 1984 a Dender-
monde comme local pour le poste d'entretien on elle
termina sa carriére. Photo : Eddy VERVOORT.




Les documents ci-dessus montrent deux fois l'ancienne remorque 732.08 dans deux versions différentes. Apreés sa radiation, elle fur
réutilisée d'abord a Sint-Niklaas, ensuite a Zeebrugge et enfin a Gent-Rodenhuizen on elle termina sa carriére. La photo de gauche la
montre peu aprés son arrivée @ Gent-Rodenhuizen, en avril 1978, Elle présente encore son aspect de remorque a voyageurs dans la livrée
verte. La seconde vue fut prise peu aprés, en aofit 1978, On remarque qu'elle fut entiérement repeinte dans une couleur brun ocre,
l'aménagement intérieur restant inchangé.

Photos : Eddy VERIVOORT.

'
L

La remorque 732,11 fut reconvertie en véhicule d'accompagnement du train de secours d' Antwerpen-Dam, comme on peut le voir sur la
photo de gauche (novembre 1980). En 1985, elle fut réutilisée a Kortrijk. La vue de droite la montre a Uatelier de Kortrijk le 11 aoilt
1985, Actuellement, elle sert toujours de local a proximité du car-wash de Kortrijk. Sur les dewx documents, elle porte la méme livrée
rouge avec une bande jaune.

Photas : Eddyv VERTOORT

Le 26 juin 1976, le train de secours de Ronet fut expédié sur les En 1971, la remorque 732.04 fut reclassée dans le train de
lieu de la catastrophe de Neufvilles. L'ancienne remorque 732.07 secours d'Haine-St. Pierre. Aprés son retrait en 1983, elle fut
est utilisée comme voiture d'accompagnement. Le train est re- garée jusqu'en 1992 a Latour et ensuite a Montzen avant d'étre
maorqué par une locomotive de la série 54. vendue au BV'S. Latour, 31 mars 1988.

Photo : Baudouin DIEL Photo : Eddy VERVOORT

EN LIGNES 18 13




L.a remorque du PFT

D¢ en 1984, les membres du lutur PFT
entamerent les premicres demarches en vue
de sauvegarder un autorail de la série 43
Celles-c1 aboutirent trois annces plus tard
par le rachat du 4333

Afin de disposer du "set de base" complet,
il fallait acquérir une remorque a deux
¢ssieux assortic aux autorails type 43

Le PFT hixa son choix sur la remorque
732.10 qui fut, avec la 732.09. la derniére
restée en service jusqu'en septembre 1984 4
I'ateher de Bertrix

le PFI na malheurcusement  aucune
Hll\ﬂn'l.'l.il.ll\'ﬂ'l concernant sa  cammiere avant
1973 On fut-elle mise en service, quelles
furent ses affectations successives éven-
tuelles, ete
Restee garée au lendemaim de sa mise hors
service a latelier de Bertrix, la petite voi-

9

ture fut finalement transférée vers le depot PHOTO 18-12 Le 20 juin 1983, le train 4633 Dinant-Bertrix était composé des autorails
d'Hame-St.Pierre le 9 fevrier 1987 remor- 4330 et 4315 encadrant la remorque 732.10. Le train marque 'arrét en gare d'Houyet.
quee de bout en bout par le 4315 qui vivant Photo - Jean-Lue VANDERHAEGEN

alors ses dermiéres heures en tant qu'auto-

rail a4 voyageurs la cansse de notre remorque ¢tait entiere- Par  ailleurs, notre  membre  DBemard
Au début de 1993, la remorque fut confice ment reconditionnée; 1l ne restait plus au SCORIEL nous apporte une petite preci-
aux ateliers ABT de Brame-le-Comte afin PFT qu'a lm appliquer la pemture et de sion concernant la remorque 732 14 (voir
d'¢tablir un devis pour la restauration restaurer 1" ameénagement inténeur notre tableau pubhie 4 la page 11 du El
exténeure de toute la caisse et de ses orga- Actuellement 4 remorques sont preéser- 15). Celle-cr fut ferraillee vers la fin de
nes exterieurs. Les premiers travaux de vées de la démoliton @ la 73210 du 1992 &4 Zecbrugge. En outre, elle avail
toleric ont  débute  pendant I'éte, plus PFT, les 732.04 et 732.20 par le BVS, ¢t terminé sa camere en tamt que remorgue
précisement le 28 juin. Début septembre, enlin la 732,09 par la SNCH en hvree verte

PHOTO 18-63 Le transfert de la remorque 732.10 se déroula le 9 février 1987. L'autorail 4315 tracta une derniére fois cette petite
voiture de Bertrix a Ilaine St. Pierre via Dinant-Namur-Charleroi-Courcelles-Piéton. Le train est ici photographié devant les installations

du charbonnage du Roton a Tergnée.
Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.
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Les cing premiéres photographies publiées sur cette page retracent le transfert de la remorque 732.10 de Uatelier de Bertrix vers celui d'
Haine-St. Pierre, assuré par le 4315 le 9 février 1987, La météo particuliérement exécrable régnant entre Bertrix et Namur et l'heure de

départ trés matinale n'ont pas permis de réaliser de bons clichés,

Ci-dessus a gauche & PHOTO 18-33 Le convoi est garé a Moustier pour laisser passer un 1C.

Ci-dessus a droite 2 PHOTO 18-32 Passage en gare de Tamines
Photos : Jean-Luc VANDERHAEGEN

PHOTQ 18-34 L'itinéraire était tracé entre Charleroi et Haine
St. Pierre via la ligne 112\ jusqu’a Piéton, et ensuite par la ligne
112. La remorque 732.10 arrive ici dans la gare de Courcelles-
Centre. La section Roux - Courcelles-Centre est hors service
depuis le 15/10/1992. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 18-35 Le 4315 et la remorque 732.10 photographiées
entre Courcelles-Centre et Trazegnies. La section Courcelles-
Centre - Forchies de la ligne 1121 fut mise hors inventaire 2 ans
plus tard, le 20 février 1989.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 18-36 Le parcours immortalisé devant la gare hybride
de Trazegnies. Le service voyvageurs de la ligne 1124 fur sup-
primé avec le plan de restructuration du 2 juin 1984, malgré des
travaux de modernisation entamés quelques années auparavant...
Phato : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

La remorque est sortie de révision des Usines ABT de Braine-le-
Comte a la fin du mois d'octobre 1993. Elle est vue quelques
jours plus tard, le 5 novembre 1993. La caisse a entiérement été
révisée. Il ne reste plus qu'a lui appliquer la peinture et revoir
l'aménagement intérieur.  Photo : Jean-Luc VANDERIAEGEN.
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Les automotrices SNCB en Italie

suite et fin des numéros 16 et 17

3. Quels sont les autres réseaux privés italiens susceptibles d'acquérir des

En plus de 'ATCM et du SATTL on dé-
nombre encore 8§ compagnies privées qui
exploitent des lignes a écartement normal
et ¢lectnifiées en 3.000 volts continu, dont
voicl une bréve description

ACOTRAL  Azienda Consortile

Trasporti nel Lazio

I'ACOTRAL regroupe toutes les socictes
de transport desservant l'ensemble de la
ville et la banlicue de Rome (trams, bus ¢t
me-1ro)

L'ACOTRAL gere également une ligne de
105 km rehant Rome (Piazzale FFlamimio) a
Viterbo (ex. SFRN : Societa per le Ferrovie
del Nord). Cette hgne, ¢lectrifiée en 3.300
V =, est desservie & l'aide d'une scrie de 10
automotrices (toujours accouplees a 2 ou 3
voitures) et de 4 fourgons automoteurs
datant tous de 1932

Ce matériel ancien est appelé a étre rem-
placé dans le tutur proche probablement
par de nouvelles automotrices FIREMA
dont 12 rames ont d¢ja éte livrees en 1987
et qui sont en service sur une nouvelle
antenne rehant Roma Piazzale Flammo a
Prima Porta et intervenant ¢galement mais
dune manicre trés limitée, sur la ligne de
Viterbo

FAA : Ferrovie Adriatico-
Appennino

Situe le long de la cote Adnatque dans les
Abruzzes, ce réseau tres important exploite
trois lignes totahisant une longucur de 155
km. Suite & des difficultés hnancicres, le
FAA a subi ces derniéres annces une res-
tructuration complete.  Ainsi,  plusieurs
lignes ou trongons de ligne auraient €té
abandonneés,  d'autres  trongons  desclec-
tnfies. Les automotrices restant a l'effectl
datent des années 1955-1960. Dans ces
conditions, 1l est totalement exclu d'y voir
un jour des automotrices SNCB

FCB : Ferrovia Canello-Beneuento

Cette compagnie exploite une ligne de 49
km rehant Canello a Beneuento, situce
dans la province de Campanie, non loin de
Naples. Le service voyageurs est assure par
des automotrices datant pour la plupart de
1959. Ici également 1l n'est pas question de
racheter du maténel SNCB.

16

automotrices de la SNCB ?

PHOTO 18-06 Le LFT sera probablement le troisiéme réseau italien qui acquerra des
automotrices type "54" et/ou "55" de la SNCB. Il dispose actuellement de trois auto-
motrices du type EBiz (n° 7, 8 et 9), construites en 1954 par TIBB et Reggiane. Notre
photo prise le 20 juillet 1993 montre 'EBiz 7 accouplée a une voiture-pilote arrivant a

Lucignano sur la ligne Sinalunga - Arezzo.

Photo ; Jean-Lue VANDERIAEGEN.

FG : Ferrovia del Gargara

Le G oexplote une hgne rehant San
Severo a Peschicr Calanella (79 km), ser-
pentant i travers le massil du Gargaro dans
les Powlles. L'enticrete du trafic est assure
par deux automotrices ¢t 5 fourgons auto-
moteurs datant respectivement de 193] et
1934, Ce mateniel a subi une modernisation
complete dans les années quatre-vingls. si
bien quiil est actuellement exclu dacquernr
du matenel SNCH

FNM : Ferrovia Nord Milano.

Le FNM est le plus important réseau prive
italien, avec un développement de prés de
200 km. Situé dans la banhieue nord de
Milan, il exploite toute une séne de lignes
régionales ayant la plupart la gare de
Milano-Nord comme origine. Clest en fail
un réseau RIER avec un trafic tres dense. Le
service est ausst bien assur¢ par du
matériel ancien (automotrices construiles
de 1928 a 1932 et rames tractées par des
locomotives datant de 1928, 1930 et 1949)
que par du maténel moderne (anfomotrices,
locomotives, voitures d deux mveaux)
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Vu son caractere  particulier, 1l est
impensable que le FNM rachéte un jour du

matenel moteur d'occasion en Belgique

MUA : Societa Mediteranca per le
Strade Ferrate Umbro-Aretine.

Sttue en Ombrie, le MUA explotle tois
lignes domt une longue de 108 km (Termi
Umbertide). Des automotrnices de
assuraient 1l v a pen le service vovageurs
Actuellement, 1l est repnis dans sa quasi
totalite par des nouveaux autorails diesel
Le MUA semble se dinger vers la
diesehsation de son reéseau rendant done
improbable le rachat de matériel de la
SNCH

SEPTSA : Societa per I'Esercizio
di Pubblici servizi

Ce résean exploite une petite ligne de 20
km dans la banlicue de Naples. Le matenel
(automotrices)  est  relativement  recent,
datant de 1955-1960 et 1977, Quatre nou-
velles auwtomotnices FIREMA sont venues
grossir le parc au milieu des annces quatre-
vingts. 11 est done exclu que le SEPTSA
acquiert des automotrices SNCB




PHOTO 18-07 [n gare de Giovi, le fourgon automoteur IDz 18 assure un train Stia-
Arezzo. La rame est composée de deux voitures dont une pilote pour la marche en
réversibilité. Au fond de l'image, on distingue l'automotrice EBiz 8 quittant la gare a
destination de Stia. Cette locomotive fut construite en 1949 par TIBB, FERVET et le LI
(type Bo'Bo', puissance : 500 kW, vitesse max. : 90 km/h, masse ; 44 ).

Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN, 20 juitler 1993.

LFI : Societa la Ferroviaria

Italiana

Ce dernter réseau est en fait le seul qui a
marqué son interét de racheter des auto-
moltrices type 34" ou "55" en Belgique. La
décision ne devra toulefois pas ctre prise
avant un ou deux ans

Parmi les réseaux interessunts pour l'ama-
teur, le LFI mente certamement plus qu'une
simple visite

Situe au coeur de la Toscane, le LIF] exploi-
te deux lignes au départ de la ville histo-
rgue d'Arezzo® vers Stia et Sinalunga. Le
materiel est trés vari¢ et ancien. et les hi-
gnes particulierement attravantes. De plus,
une vaste collection de maténel roulant
historique v est conservee et disséminée
tout au long des deux lignes. Chaque gare
importante  apporte amst  son  lot  de
SUrprises

I.¢ centre névralgique du réseau se situe 4 2
kmm d'Arezzo, a Pescatola. On v trouve le
depot et l'atelier d'entretien et de reparation
du maténel, ainsi que des voies de garage
pour le matériel remorque. Clest cgalement
ic1 que se trouve la plus grande partie du
matériel sauvegarde, parmi lequel trois lo-
comotives a vapeur I'S (une 1-4-0 du type
740 et deux 1-3-0 du type 640, des auto-

2 - Arezzo est une charmante ville comptant
pres de 100.000 habitants, batie sur le flan
d'une colline. Elle est située au sud de Flo-
rence el est traversée par les deux grandes
transversales de communication ferroviaire
et autoroutiére reliant Milan a Rome. (Vest
une région essentiellement agricole (cul-
ture d'arbres fruitiers, de céréales et vigno-
bles).

motrices  anciennes  dJdes FS dont  la
623,100 restaurée dans sa livice brune
dongine, une locomotive diesel des FS
D700.003 ex War Départment WD 70055
(armee anglaise), des engins historiques du
LFI ¢t une remarquable automotrice a cats-
se en bois provenant du Ferrovie ¢ Tramvie
Vicentine, réseau ferme depus 1979, Tout
ce matenel est en parfait état de marche ¢t
une partie (automolrices) est méme suscep-
uble d'imtervenir dans le roulement reégu-
ler

Arezzo-Stia

La premuere hgne qui rehie Arezzo a Sua
fut mise en service en 1888 el ¢lectnifice en
1954 Longue de 44 km, elle dessert le val
d'Amo.

Au départ de son point dorigine situé dans
la gare FS d'Arczzo, la hgne circule d'abord
en plame pendant une dizaine de Kilo-
métres. Ensuite, a partir de la gare de
Capolona, elle s'éleve  progressivement
dans le val d'Amo en longeant sans cesse la
rivicre du méme nom* . La ligne est alors
en rampe quast continue, avee des valeurs
attergnant 5%,

lLa gare terminus est ¢tablie a Sta, village
situe @ une alutude de 441 metres au pied
de la chaine montagneuse dénommeée "Al-
pes de San Benedetto”, qui constitue une
barricre pour la hgne

lLa hgne est a simple voie. Ille compte 15
gares et points d'arréts intermedhaires avec
de nombreuses possibilites de croisements
notamment a Giovi, Capolona, Calbenzano,
Rassina, Bibbiena et Poppi

Le service vovageurs du trongon Subbiano
a Stia (30 km) a €té suppnim¢ en 1987, Par
la swmite, 11 fut déaide de rénstaurer le ser-
vice, non sans v avoir réalis¢ de gros
travaux de modermisation. La voie a ainsi
¢le enticrement renouvelée et les gares
renovees. Le trafic voyageurs a pu repren-
re lannce demnicre, le 15 avril 1993, En
outre, les trongons Subbiano-Calbenzano et
CGiovi-Capolona sont actuellement en cours
de mise a double voie

3 0 Lo est un gros fleuve prenant sa
source non loin de Stia et se jetant 241 km
plus lom dans la mer Meéditerranée aprés
avolr traversé florence et Pise.

PHOTO 18-08 Pratovecchio-Stia est la gare terminus de la ligne du Val d'Arno. Un
train remorqué par le fourgon EDz 18 attend le prochain départ vers Arezzo. Le service
voyageurs supprimé en 1987 fut réinstauré le 15 avril 1993 aprés une modernisation
complete de la ligne.
Photo - Jean-Iue VANDERHAEGEN, 20 juiller 1993,
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PHOTO 18-09 L'ancienne automotrice I. 624.009 des IS assure un parcours Arezzo-Sinalunga. Llle est ici photographiée a Civitella
Badia, a cité d'un des nombreux champs de tournesols implantes le long de la ligne. N'est-ce pas un bel environnement pour les

automotrices de la SNCB?

Photo : Jean-Lue VANDERIAEGEN, 20 juiller 1993

Le service prevort |1 allers-retours entre
Arezzo et St soil en movenne un Lrain par
heure saul’ en matinee ot on ne comple
qu'un parcours toutes les deux heures. Tou-
tes les gares et points d'arrét sont desservis
La durée du trajet dure un peu plus de 60
munutes ce qui est relativement rapide

Le tratic marchandises est encore present et
dessert plusiears raccordements industniels
Ajoutons encore que cette hgne presente
¢galement la particularité de posséder deux
importants atehers d'entretien et de répa-
ration de wagons pour les IS, le premer
implanté a Bibbiera, le second 6 kilometres
plus loin a Poppi

Arerzo-Sinalunga

LLa seconde higne geree par le LE] et rehant
Arezzo a Simalunga Tut mise en service en
1930, Des son ongine, elle fut exploitee en
traction ¢lectngue 3 000 volts continu.

Bien que situce en plaine, cette ligne de 40
Km comporte plusieurs sections en rampe
pouvanl alteindre des pourcentages de
14%0

Intierement & simple voie, elle comprend
12 gares ou pomnts darréts intermediaires

PHOTO 18-10 Le fourgon automoteur I-Dz12 stationne comme réserve au dépot LFT de
Pescaiola. Cet engin, le plus vieux du réseau, féte cette année ses 70 ans ! Il fut en effet
construit en 1924 par la Compagnia Generale di Elettricita et par Carminati. Ses 4
moteurs de traction lui procurent une puissance de 588 kW. Sa masse rotale atteint 42,1
T et sa vitesse limite 100 km/h.

Phaoto : Jean-Lue VANDERHAEGEN, 20 juiller 1993
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parmn lesquels trois ne sont actuellement
plus desservis. Des croisements sont possi-
bles dans les gares de Pescaiola, Civitella-
Badia, Monte San Savino et lLucignano-
Marciano

Le service voyageurs se compose de 10
allers-retours. Le durce du parcours voisine

IS

-
0

PHOTO 18-11 La I 626.006 des FS fut construite en 1928 par SEMSA (Construzioni
Elettromeccanische SpA, Sesto San Giovanni a Saronno). Il s'agit d'une des 6 loco-
motives prototypes du type E625/E626, construites en 1927 et 1928. Elle est ici visible en
téte d'une rame voyageurs garée a Pescaiola le 20 juillet 1993. Les locomotives (élec-
trigues et diesel) et les fourgons automoteurs sont revétus d'une livrée noire, avec un fin
filet rouge en bas de caisse. Les bogies, les pantographes et les traverses de téte sont de
couleur rouge. Les socs chasse-neige sous les traverses de téte sont ébrés en noir et
Jjaune. Les automotrices et voitures ont une livrée blanche rehaussée en bas, au milieu et
en haut de la caisse par des fins filets bruns, ainsi que les portes peintes en brun.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN

autour de 45 minutes Le trafic marchan-
dises eslt par contre tres fable.

Matériel roulant

Le materiel roulant du LFI se compose d'un
amalgame d'engins d'ongines trés diversi-
fices. Une partie provient des FS et de
compagnies priveées dissoutes

On retrouve les imevitables automotnces et
fourgons automoteurs possédant des com-
posants ¢lectnques semblables, avee des
moteurs de traction de 125 kW

Yarmi ceux-cl, on dénombre trois antomo-
trices numérotées EB3iz 7. 8 et 9, datant de
1954 (TIBB-Reggiane, 4 x 125 kW, type
Bo'3o', 76 places assises en seconde classe,
masse 44,4 T, vitesse hmite 70 km/h), et 8
fourgons automoteurs d'origine diverse, nu-
merotés EDz 1, 10 a 14, 17 a4 19 (cons-
truction © 1924, 1949 ¢t 1954, puissance
vanant de 4 x 125 kW a 4 x 147 kW)

Vers la Iin des années quatre-vingts, le LFI

a acquis trois automotrices du type F 624
des FS (E 624.001, 009 et 012), trois
locomotives électniques du type E 626 (voir
In Lignes 17) : 626.215, 626.223 et la pro-
totype E 626.006 et deux locomotives
diesel (1D 341.1041 et 341.1063)

Les automotrices, remorques el voilures
sont revétues d'une livree blanche a lins
filets bruns, fort peu attravante. Les four-
gons automoteurs, les locomotives diesel et
la I 626.006 possédent une livrée entie-
rement noire, avec des filets et les traverses
de téte en rouge

Le roulement vovageurs est gencralement
partagé entre les cing automotrices (EBiz 7,
8, 9 et E 624009, 012) accouplées le plus
souvent a une remorque-pilote, et deux
rames tractées réversibles formees de deux
voitures tractées par un des fourgons aulo-
moteurs ou par des locomotives.

Le LFI ne dispose en fait d'aucunc aunto-
motrice de réserve depuis que la E624.001
fut gravement endommagée lors d'un acci-
dent. De plus, le pare se fait vieux et aurait

276 Arezzo-Sinalunga
(La Ferroviaria taliana - Arezzo) — (5-93)
bl ) ) ' ' : B
1007 | 1009 | 1013 | 1019 | 1021 1025 | 01027 29 1031 1033 | 2035 | 1037 1004 | D06 | Y010 | 1012 | 1016 | 1020 | 2022 | 1024 | 1028 30 1032
bt [ et ! for Tew e [ Pir st ter ¥ st fist list Pt bige * [T et [0 fuge e
707 | BN 917 1309 | 1410 | 1520 | 1700 | 1750 | 1900 | 1933 | 2010 |p al 659 | 741 | B45 | 95 1243 | 1402 | 1515 | 1549 | 1734 | 1843 | 1952
711 815 g21 1313 | 44 | 1525 | 1704 | 1754 | 1904 | 1937 | 2014 ¢ i| 656 78 a42 947 1240 | 3359 | 1512 | 1546 | 1731 | 1840 | 1949
715 | B19 | | | 1708 | 1758 | 1908 | 5 Ponte a Chiani « 651 733 | A7 | 1 | | | | 1726 | 1835 | 1946
77 e 927 [ 1219 | 1218 | 1420 | 1710 | 180D | 1910 | 1945 | 2019 7 5 Gighano d Arezzo 648 730 B3S G40 1233 | 1353 | 1505 153‘3| 1724 | 1830 | 1944
7en | 82 | 1221 | 1322 | 1423 1713 [ 1802 | 1913 | 1947 | | 9 viciomaggio 645 | 727 | 832 | 937 | 1230 | 1350 | 1500 | 1536 | 172} | 1830 | 1941
726 | B30 935 | 1226 | 1326 | 1427 | 1540 | 1797 | 1806 | 1917 | 1951 | 2026 | | 13 Cowitella-Badu P 642 724 | B29 | 934 | 1227 | 1347 | 1500 | 1533 | 1718 | 1827 ‘ 1838
729 | B33 | 038 | 1229 | 1329 | 1430 | 1545 | 1720 | 1809 | 1920 | 1954 | 2029 16 Albargo 638 | 720 | B25 | 929 | 1221 | 1343 | 1456 | 1529 wl:z 1823 | 1934 |
] | | | 11 | 19 Cigglane | | | | | | | | | | | |
737 | B0 945 | 1236 | 1336 | 1437 | 1555 | 1727 | 1816 | 1927 | 2001 | 2036 22 Monte S Savino  ~=| | 632 714 | B19 | 923 | 1215 | 1337 | 1450 | 1523 | 1706 | 1817 | 1928
| | | | | | | 26 Villa Fabbriche | | | | | ] | | | |
742 | B46 951 | 1242 | 1342 | 1443 | 1604 | 1732 | 1822 | 1932 | 2007 | 2042 || 28 Lucignano-Marciano 626 | 708 | B13 | 917 | 1209 | 1329 | 1444 | 1517 | 1700 | 1609 | 1920
| | | | | | | |l 31 Pontigi Lucignano | | I | | | | | |
48 | B52 | 957 | 1248 | 1346 | 1449 | 1677 | 1738 | 1828 | 1938 | 2013 | 2047 | ¥ 14 Fownodella C g21 | 702 | BOT | 911 | 1203 | 1323 | 1436 | 1511 | 1654 | 1803 | 1914
753 | BST | 1002 | 1253 | 1353 | 1454 | 1620 | 1744 | 1825 | 1944 | 2018 | 2052 [a 40 SINALUNGAF S p| 615 | 656 | BO1 | 906 | 1157 | 1317 | 1431 | 1505 | 1648 | 1757 | 1908

Le tableau horaire de la ligne Arezzo-Sinalunga. La ligne vers Stia porte le numéro 275.
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besoin de renouveau. C'est amsi que le LF]
envisage dacquénr des aulomotrices en
Belgique qui permettraient a elles scules
d'assurer l'enti¢reté du service voyageurs el
donc d'uniformiser le parc.

Il y a donc de forte chance pour que le LFI
soit le troisieéme, mais ausst le dermier
réseau privé talien qui accueille  des
automotrices des types "54" et "35" de la
SNCB. Ces dermeres pourralent ainsi cou-
ler leurs derniéres années au soleil, dans un
cadre différent mais toul aussi attrayant que
sur 'ATCM ou le SATITL Le PFI ne

manquera pas de vous en reparler

Pour lerminer, nous ne pouvons gue con-
seiller aux amateurs de chemins de for
privés et dancétres électriques de rendre
une petite visite au LEFTL ce réseau ne man-
quera certainement pas de vous régaler
d'autant plus quiil se situe dans une région
touristigue

PHOTO 18-28 [ 'automotrice historigue I- 623100 remise dans la livrée brun clair et
brun foncé photographiée au dépot de Pescaiola le 6 avril 1994, Cette antomotrice a été
Marco MARELLI rachetée en 1990 aux FS. Elle fut construite en 1932 par Breda et la Compagnia
Jean-Lue VANDERHAEGEN. Generale di Elettricita de Milano. A Uorigine, elle fonctionnaif sous une tension continue
de 650 ) captée par troisiéme rail (numéro d'origine : FS IX 100). FEn 1951 elle fur
modifiée pour circuler sous le 3.000 1 =,

Photo : Jean-lue VANDERHAEGEN
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PHOTO 18-64 Le fourgon automoteur EDz 13 assure un train Sinalunga - Arezzo composé de deux voitures modernes. Cet engin, le
plus vieux du réseau, fut construit il y 70 ans, en 1924, par Carminati & Toselli a Milano et pour la partie électrique par la Compagnia
Generale di Flettricita de Milano. On remarquera l'état impeccable de la voie comme cela est d'ailleurs le cas pour la majorité des
lignes italiennes tant privées que des I'S. A l'origine, le réseau se dénommait .S A.8. : Ferrovie Sinalunga-Arezzo-Stia. Actuellement le
FSAS est géré par le LIT exploitant un important réseau d'autobus urbain a Arezzo.

Lucignano, 7 avril 1994 Phaoto : Stefan DENAYRI:
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Nouvelles du SATTI et de l'ATCM

SATTI

Les automotrices belges en
service !

Le 15 janvier 1994, le SATTI a récepionne
la premiére automotrice SNCB, plus pre-
cisément la 058, enticrement recondition-
née

['automotrice a subi bien plus qu'une sim-
ple remise en étal, mais une cure de rajeu-
nmissement complete

Le résultat est la.. tout simplement surpre-
nant et remarquable comme en témoigne la
photographie publice a la dermiere page de
couverture de ce numero

Pour rappel, le SATTT a racheté en 1992 un
premier lot de 4 automotrices SNCB, les
058, 061, 099 et 529 (voir EN LIGNES 17
p. 264 31)

Apres plusicurs mois de garage dans l'an-
cienne gare de Torno Ponte Mosca, les 4
rames ont ¢t¢ envovees [in septembre 1993
aux ateliers "Metal Meccanica Milanesio

Moretta CN" situés non loin de Turin, pour
une réfection compléte (et non pas la firme
SATTI comme annonceé récemment par un
conirere bien (mal) mforme)

Travaux de modernisation

l'outes les parties de l'automotrice onl subi
une révision géncrale. kn outre, on observe
d'importantes transformations plus particu-
lierement an nivean des cabimes de con-
duite et de l'amenagement inténeur

caisse

La caisse constituait la partie la plus déte-
riorée surtoul au mveau des parors laterales
victimes des nfiltranons continues d'eau
par les fenétres. Cect @ nécessite un reto-
lage complet des bas de cusse, apres une
refection ¢t un traitement antirowlle des
profiles des longs pans de l'ossature

La seconde opération trés importante a con-
ceme le déplacement des cabmes de con-
duite de la droite vers la gauche, et le rem-
placement de chaque pare-brise  arrondi

d'origine par deux petites fenétres, la
premicére placée vers lavant, la deuxieme
stiuee latéralement

Toutes les baies et leur encadrement sont
remplaces par des nouvelles fenctres avec
chassis en aluminium comportant deux par-
ties dont seule la supérieure peut ctre ou-
verte en la descendant vers le bas, Des gros
pords en caoutchoue assurent d'une part la
fixation des fenctres dans la paror de la
voiture ¢t d'autre part une parfaite ¢tan-
chente

Des nouvelles coquilles de phares rempla-
cent les anciennes. Elles comportent un feu
blanc ¢t un feu rouge du modele umfie
ttahien. La cogulle de gauche (l'automotrice
etant vue de face) est en outre pourvue d'un
petit feu vert situe entre le phare blanc et le
phare rouge

Un troisieme feu blane frontal a ¢te mstalle
au dessus de la porte d'intercirculation

Les soufllets dintercirculation amsi que
celun rehant les deux voitures de l'auto-
motrice sont renouveles

PHOTO THEME 9 Une vue en gros plan de la partie avant : on remarquera les nouvelles fenétres remplagant le pare-brise arrondi

d'origine et les nouveaux phares.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN, § avril 1994.
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compartiment & 2 x 4 places

(ancien compartiment du chef

de train SNCB)

compartiment de 66 places

assises (inchange)

compartiment de 20 places
assises (inchangé)

7 compartiment de 20 places
assises (inchange)

& compartimeni de 40 places
assises (inchangé)

9 compartiment de 20 places
assises (ex compartiment de
lere classe)

10 cabine haute tension (nouvelle
position)

11 compartiment de 7 places

assises (ex compartiment de

I ¢re classe raccourci pour

mettre la cabine haute tension)

Schéma d'ensemble de l'automotrice transformée

Tous les marchepieds sont entiérement re-
construits en toles d'aluminium.

['ensemble des conduites dair et des
bovaux est remplacé par des organes neufs.

Un sifflet italien situé sur la toiture au des-
sus de chaque poste de conduite remplace
le klaxon SNCI3,

Le systeme d'ouverture des petites portes
stluces sur les [aces avant sous les pare-
brises et sur lesquels sont soudés les co-
quilles de phares est entierement revu (ces
portes donnent acces a des equipements
prneumatiques et électriques).

partie électrigue

L.¢ deplacement de la cabine de conduite de
la voiture A3 de la droite vers la gauche a
necessite le recul de 'armoire haute tension
dans le premier compartiment (ex compar-
timent de lere classe). Ce compartiment se
trouve amst amputé dun fautewml de 2
places et de la baie qui a é1é obstruée. Une
petite fenctre a simultanément ¢té placée
au droit de I'unique sicge subsistant,

Le cablage électrique haute et basse tension
est intcgralement renouvele, v compns les
cables reliant les 2 voitures et les prises
d'UM

22

poste de conduite

Tous les équipements des postes de con-
duites ont ¢t¢ conservés (interrupteurs,
manipulateur, robinet de frem FVELS,
disjoncteurs, lampes de contréles, robinets
d'air, etc.) mais ré-encastrés dans de nou-
velles cloisons.

Les raquettes des pantographes sont échan-
gées contre un modele italien légérement
courbe.

aménagement intérieur

ler ¢galement, outre le déplacement des
postes de conduite, une compléte cure de
rajeunissement a €L¢ pratiquee.

Tous les revétements des parois intérieures
en bois verms, le plancher en bois com-
prime et les panneaux du plafond sont rem-
placés par des composants modemes de
teinte claire (linoléum, panncau en matiére
synthétique ou en contre-plaqué).

Les siéges sont restés intacls exceptés ceux
des ex lere classe dont le velours a été re-
nouvelé par du du similicuir. 11 faut préci-
ser que le matériel du SATTI ne comporte
ni lére classe, ni compartiment fumeurs.

A l'emplacement original des deux postes
de conduite, un petit local pour les agents
d'accompagnement a ¢1¢ aménagé.

L'ancien compartiment réservé au chel de

ENLIGNES 18

tramn SNCB (ancien compartiment cuisine a
l'origine) situ¢ a l'arriére du fourgon (voi-
ture BD) est réaménagé avec deux ban-
quettes de chacune 4 places.

La capacit¢ totale des places assises de ['au-
tomotrice atteint 116 places, pour rappel
toutes de seconde classe el non fumeurs.
Notons encore une diminution de la super-
ficie du fourgon suite au déplacement de la
cabine de conduite.

décoration

[.a rame arbore desormais une superbe li-
vrée harmonisant le gris clair, le gris fonce
et l'orange, décoration caractéristique du
SATTL

Les parois laterales de la cmsse sont de
teinte gris clair et ceinturées sous les fené-
tres par deux filets oranges de dimensions
différentes (voir photo de couverture),

Les portes, v compnis celles dintercircula-
tion, sont repeintes en orange. Celles du
fourgort sont de la méme couleur que la
caisse.

Le gnis foncé a ¢te choisi pour la toiture et
le bas des longs-pans. Il en va de méme
pour l'ossature métallique et la passerelle
des soufllets d'intercirculation.

Les coquilles des phares et les petites
portes sur lesquels clles sont fixées sont
repeintes en orange et cernées d'une espéce
de moustache orange.
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PHOTO THEME 9 La ilLe + Le 054.001 attend le départ a Cirié pour effectuer une marche d'essai vers Torino Dora, 5 avril 1994,

Photo : Jean-Lue VANDIERIALCGEN.

La section Germagnano-
Ceres interrompue au trafic

Suite 4 l'effondrement dun pont a Pessi-
notto, la section Germagnano-Ceres (seul
trongon non re-¢lectrifie de la ligne) est
lemporairement interrompue au trafic en
attendant la réfection de louvrage. lLes
autoratls MOOT & M0OO7 se retrouvent ains
en chomage.

La fin des ALe 883

Les deux automotrices du type Ale 883
(Ale 883.016 et 883.028) ont définiti-
vement ele retirees du service vers la fin de
l'annce 1993, suite & leur état. Le SATTT a
quge mutile de leur faire subir une coiiteuse
révision vu que les automotrices SNCHB
ctarent en cours de transformation

Les E 626 a I'honneur

Suite a la radiation des deux automotrices
Al.e 883 et de I'interruption du trafic sur la
section diesel Germagnano-Ceres, la plus
grande partie du roulement est assurée par
les imposantes E 626 tractant des rames
generalement de deux voitures. Ainsi, sur
les 5 rames quotidiennement engagees en

24
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PHOTO 18-22 Les voies de l'atelier de Cirié n'étant pas électrifides, toutes les opé-

rations de manoeuvres doivent étre assurées par des engins diesel Ici la D 341.2021 ex
IS (Reggiane 1962) s'appréte a metire 'automotrice 054.001 sous une voie électrifiée.

5 avril 1994.
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

higne, on compte 4 rames tractées (12 626),
la cinquiéme étant assuré par le couplage
d'un autorail et d'une remorque, le SATTI
ne disposant que de quatre I 626

Depuis le mois de mai, une des deux auto-
motrices SNCB remise en ¢tat de marche
esl engagee dans le roulement et remplace

ENLIGNES I8

en principe la rame diesel

On ne peut toutefois que conseiller aux
amateurs de veilles ¢lectnques de rendre
au plus vite une visite au SATTI car lors-
que toutes les automotnees belges seront
mises en service, les I 626 se feront
beaucoup plus discretes




= PHOTO 18-25 Depuis le début de
l'année, les 4 E 626 du SATTI ont repris
a leur compte la majorité du trafic voya-
geurs au plus grand bonheur des ama-
teurs de locomotives électriques histori-
ques. Ici, la E 626.215 en téte d'un train
Germagnano-Torino Dora photographié a
Nole le 5 avril 1994.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Un nouveau point d'arrét

Un nouveau pomt d'arrét a c¢le mis en
service au mois de mai entre la gare de San
Maurizio et le point darrét de Caselle-
Nord. Celui-ci dessert l'aéroport de Turin
dont l'entrée n'est distante que dunc cen-
taine de métres de la ligne.

Si un jour vous vous rendez en avion a
[urin, vous aurez donc la possibilit¢ de
prendre une correspondance vers le centre
de la ville dans une ex automotrice SNCB!

= PHOTO 18-26 Aufre nouveauté au
SATTI : U'ancien fourgon automoteur n°
13 (voir EN LIGNES 17) transformé pour
circuler sous le 3.000 V' = et repeint dans
la livrée gris-orange. Ce véhicule sert de
réserve. Derriére ce dernier, on voit la I
626.409 cannibalisée.

Cirié, 5 avril 1994,

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

ATCM

La ré-électrification progresse

Comme annonce dans notre EN LIGNES
16, ATCM a entam¢ la ré-¢lectnfication
du réseau. 11 faut rappeler que l'ensemble
des poteaux supports et des caténaires date
de 1932!

Deja, tous les nouveaux poteaux supports
sonl implantés le long de la hgne, mais ne
SONt pas encore en service.

Dans le courant du mois d'avril, les poteaux
ont é1¢ implantés dans la gare de Modena
Il sagit de poteaux ronds typiquement
italiens et fort disgracieux surtout compares
aux anciens poteaux dorigine. L'ATCM a
ainsi perdu une grande partic de son char-
me d'antan.

Pour mener a bien ces travaux, la ligne est
réguliérement fermée au trafic soil par
semaine entiere, soit dans les heures creu-
ses, des autobus de substitution remplacent
alors les trains.

PHOTO THEME 9 Partie de la Belgi-
que le 7 octobre 1993 (voir EN LIGNES
17 p. 38), l'automotrice 505 est arrivée an
dépit ATCM de Modena o elle a rejoint
ses 4 soeurs (056, 064, 072 et 101). En
attendant sa remise en état, toutes les
[fenétres ont soigneusement été colmatées
extérieurement afin d'éviter lintroduc-
tion d'eau dans les montants intéricurs de
la caisse.

Ph. : J-1. VANDERHAEGEN, 9 avril 1994,
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NOS VOYAGES

Samedi 19 mars 1994

Périple ardennais vers
Bastogne

Clest sous une pluie battante que démarra
la nouvelle saison tounistique du P

Au programme : un cireuit dans les Arden-
nes avee comme principal pole d'attraction
une (ultime ?) circulation sur la hgne 163
entre Libramont et Bastogne

Clest la 6077 qu fut choisie pour remor-
quer la rame réversible lonnée de trois
voitures M1

Le départ de Mons s'ellectua avee la voi-
ture pilote en téte. Apres avoir vire la rame
au tnangle de Brame-le-Comte, le convol
se dingea directement vers Bruxelles-Midi
ot beaucoup de monde attendant impa-
tiemment le train, apres la longue penode
inactive de 'hiver

Comme a l'accoutumee, la 6077 fit trembler
tout Bruxelles-Central pour le plus grand
plaisir des oreilles, avant d'arriver & Bru-
xelles-Nord. En route pour Namur, le con-
vol passa par la tres récente voie 6 entiére-
ment recouverte du Quartier-1.¢opold

Aprés avolr fait le plein d'ean a Namur
(pour le chaullage du tramn evidemment), le
tram partit pour Ciney on la voiture pilote

PHOTO 18-65 'est sous la pluie que se déroula notre premier voyvage de la saison
dédié a la ligne 163. Ici, un arrét photo preés de 'ancien point d'arrét de Ourt.

Photo : Pierre HERBIET

fut mise en service pour "descendre” vers
Spontin. Hélas, une échisse defectueuse de-
celée 3 jours auparavant (bizarre?), nous
empecha daller au-dela du petit pont a
usage agncole enjambant la hgne non lom
de Brabant. Deux arréts photos auront

neanmoins cte realisés sur les 4 Kilometres
parcourus. 11 faut dire que la hgne 128 ollre
a chaque pas de nouveaux et magnifiques
pomnts de vue

le temps gagne sur Spontin permit de mar-
quer un arreét photo sur la ligne 162 4

.."’.

PHOTO 18-66 Fermée a la fin du mois de mai 1993, "provisoirement pour un an”, la ligne 163 semble définitivement condamnée... La
SNCB a récemment décidé de prolonger d'un an, jusqu'en mai 1995, la décision quant a sa suppression définitive.
La superbe gare de Bastogne-Sud verra-t-elle encore passer un train? En attendant, elle reste ouverte du lundi au dimanche aux

voyageurs empruntant le... bus!

Photo : Pierre HERBIET.
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Grupont ol seuls quelques courageux
prirent la peme de descendre du tram en
raison du trés mauvais temps

Amveés a Libramont, nous délaissons la
grande ligne du Luxembourg pour nous
diriger vers Bastogne. Depuis la fermeture
de la ligne 163 1l v a prés d'un an, plus
aucun train n'y a crcule jusqu'a ce jour. Le
parcours aller fut marqué par une pluie
incessante. A Bastogne, le trajet fut prolon-
g¢ jusqua Bastogne-Nord, devenu le pomnt
extréme de la partie sud de la ligne depuis
que 50 meétres de voie ont ¢t¢ démontés
rendant toute circulation 1mpossible au-
dela du PN vers Gouvy.

Aprés avoir remis la 6077 en téte du con-
vol, le train repartit vers Libramont. Des
arréts photos furent orgamisés a Villeroux.

Sibret, Morhet et Wideumont ou quelques
flocons de neige firent méme leur appan-
tion. Aprés un changement de [ront a
Libramont, nous remontons sur la ligne 162
et armvons a Marbehan, Aprés un croise-
ment entre le train PFT et le 4601 afiréte
par notre consoeur le GTI de Li¢ge, notre
train put s'engager a son tour sur la ligne
155 vers Croix-Rouge, qui connut ce jour-
la une activité mtense!

Le premier arrét photo s'eflectua a l'ancien
point d'arrét de Villers s/Semois ot les pho-
tographes ont dit se mouwller les pieds dans
les marécages pour immortaliser ce mo-
ment. Aprés un second arrel 4 Sainte-
Mare, nous sommes amve a Croix-Rouge
ou un train de bois ctait en cours de char-
gement

e retour & Marbehan, la lor de la "tartine-
a-la-confiture” ou s1 vous préférez la lo de
la "vexation universelle” a encore frappé © a
peine le train avait-il quitte Croix-Rouge
que le ciel se degagea et le soleil fit son
apparition'

De retour a Mons, la 6077 qui a accomplh
une prestation exemplaire fut garée en
attendant son prochain service,

Bref, cette journce ful surtout memorable
pour la metéo exceptionnellement "capn-
cieuse” et mhabituelle des vovages PIT:
mais cela n'empeécha nullement la bonne
humeur de régner tout au long du vovage

Alain DEFECHEREUX.

Dimanche 3 avril 1994

Ciney-Spontin

C'est Ninalement la 6077 qui dut assurer les
navettes entre Ciney et Spontin le diman-
che de Paques, en remplacement de notre
locomotive i vapeur

C'est ¢galement la premicre fois depumis
plus de 10 ans quune rame tractée [it sa
reapparition sur la hgne jusqu' en gare de
Spontin. Quelques travaux de voie ont
d'ailleurs ¢té necessaires pour permettre
celte circulation.

PHOTO 18-67 La 6077 a Spontin préte
pour le prochain départ vers Ciney. La
rame étaif composée de trois voitures du
type M1 réversibles.

Photo .\‘1'?}:1' \LARTIN.

I'n se promenant le long des berges du
canal de Willebroek a4 Vilvoorde, on ren-
contre au "Houtkam" (quai a bois), plu-
steurs grands entrepots conlenant prinei-
palement des planches et poutres en bois
Alin d'eviter les vols, ces entrepots sont
protéges par des barriéres pour le moins
onginales. Celles-c1 sont en eflet const-
tuces de petits bogies 4 deux essieux pour
voie de 600 mm d'écartement, empliles les
uns sur les autres (gencralement 7 bogies)
pour former des colonnes; lesquelles sont
relices entre-elles par des poutrelles d'a-
cleren |

On peut estimer a un bon milher le nom-
bre de bogies ainsi reconvertis! Nous 1gno-
rons l'origine de ces bogies, mais 1ls pour-
raient provemr de wagonnets utilisées au-
paravant dans les charbonnages

PHOTO 18-69 (ros plan sur une des
barriére, 5-1-1992.
Photo : Jean-luc VANDERHAEGEN
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Actualité étrangere

FRANCE
La fin des BALDWIN

Toutes les belles choses ont une fin - Ja
SNCF a en effet retire du service les der-
nicres impressionnantes locomotives diesel
"prehistonques”  de la senie ATA-ATA
62.000, sumommees les "Baldwin”

Ces mastodontes furent commandes au len-
demain de la seconde guerre mondiale dans
le but de reconstituer le plus rapidement
possible le pare de traction fortement meur-
tri par cing annces de conlhit

Comme l'industne frangaise clait cgale-
ment en léthargie et, en outre, dans 1" mnca-
pacite¢ de construire des engins diesel, la
SNCF se tourna vers les Etats-Unis ou cette
forme de traction connaissat alors son
plein développement

Au total, 100 locomotives seront cons-
truites par Baldwin, et ceci dans un temps
record puisque la premiére machine fit
déja hivree le 15 avnl 1946 au depot de
Marseille-Arenc

Technmiquement, clles dénvent du modele
standard de Baldwin adapte aux exigences
du réseau frangais. Ainsi, les deux bogies a
deux essieux (BoBo’) furent remplaces par
des bogies a trois essieux dont deux mo-
teurs, lessicu médian ¢tant porteur (AlA-

i ’ B g
l':‘"_) P

PHOTO 18-01 Les Baldwin étaient trés impressionnantes, non seulement sur le plan
esthétique, mais surtout au niveau sonore. Leur bruit avait en effet de quoi faire pdlir
ine UM de 59 de la SNCB! Jusqu'a la fin des années quatre-vingts, les locomotives de
Lens détachées a l'annexe de traction de Dunkerque assuraient le train Dunkerque-
Merelbeke jusqu'a De Panne. Aprés avoir assuré ce parcours, la AIA-AIA 62.070
retourne a vide vers Dunkerque. Elle est ici photographiée au point frontiére de la ligne.
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN, 19 mars 1987,

ATA) ce qu permut de ramener la charge
par essicu de 25 a I8 T. La puissance fut
réduite de 1.000 a 750 CV en adaptant le
moteur diesel 4 6 evlindres au lieu de 8

Ces locomotives disposatent d'un énorme
chassis monobloc en acier moulé dune
masse de 23 T, pratiquement indéformable
en cas de choc

La caisse comprenait trois parties : un long
capol dans lequel étaient logés le moteur
diesel, la géncratrice pnncipale et les
organes de controle, une cabine de conduite
unique et un second capot tres court

Le moteur diesel @ 6 cylindres ¢tait du type
OGUONA a 4 temps non suralimenté réglé a
750 CV a 625 tr/min. Ce moteur a beau-
coup de similitude avec celun équipant les
locomotives du type 51 de la SNCB (mo-
teur GO8A a 8 cylindres)

Les bogies ATA étaient du type standard de
Baldwin mums de boites d'essicu a palier
hsse

La masse totale de la locomotive atteignait
1095 T pour un poids adhérent de 73 T, La
vilesse maximale est de 95 km/h mais
limitée en service @ 80 km/h

A Torigine, les Baldwin étatent numérotées
040 DACT @ 100. Elles furent ventilées dans
toutes les régions a l'exception du Sud-
Ouest, la dermiére unité, la 040 DA 100,
¢tant réceptionnée en septembre 1947 au

PHOTO 18-02 Les derniéres 62.000 étaient affectées au dépot de Thionville. Dans leur
roulement, elles assuraient les manoeuvres en gare de Mont St. Martin. Le 29 aofit 1991,
ce service incombair a la 62.019. Une autre particularité des Baldwin étaif la disposition
de 'unique pupitre de commande a gauche de la cabine qui, cumulé avec la longueur
démesurée du capot, nécessitait en permanence la présence d'un second agent de
conduite pour la visualisation de la voie.

Photo : Jean-Luc VANDERHAFEGEN.
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depot de Dijon

Elles ¢taient essentiellement utilisées au
service des manoeuvres lourdes notamment
pour pousser les trains sur les butes des
triage, ainsi que pour remorquer quelques
trains de marchandises locaux




A partir de 1953, elles furent progressi-
vemenl regroupées dans les régions du
Nord, de I'Est et a Panis.

Avec la nouvelle numérotation appliquée
en 1962, les 040 DA furent rebaptisces
ATA-ALA 62.001 a 62.100,

Leur déclin samorya lentement & partir de
1982 Au début des années nonante, les
dermiéres unités étaient concentrées aux
dépots de Lens, Thionville et Strasbourg
C'est vers la fin de 1993 que la série [ut
arrétée, apres 47 ans dactivité au cours
desquelles elles ont accomph un service
remarquable et trés apprécié en particulier
sur le plan de la robustesse.

Plusieurs locomotives sont ou seront fort
heureusement conservées, dont la 62.029
au CFIR (Chemin de Fer Tounstique du
Rhin), et la 62036 au TVI/RFR (Tramn
Vapeur de Tourame / Reégie ferroviaire
Richelaise)

LE CREPUSCULE DES
MONOQOCABINES DU
NORD-EST...

L.a fin des BB 13.000

Les premieres grandes séries d'engins élec-
triques monophasés 25 KV - 50 hz congues
dans les années cinquante pour I'¢lectrifi-
cation de la grande artére Nord-Est amnsi
que ses prolongements et antennes, cédent
lentement leur place aux engins modernes

Amsi, les demiéres locomotives de la série
BB 13.000 viennent récemment de s'éeli-
pser définitivement de la sceéne ferroviaire.

Les BB 13.000 furent mises en service i
partir de 1954, simultanément avee les BB
12.000 et les CC 14.000/14.100

Treés voisines des BB 12.000, les 13.000 se
différencient notamment avec leurs moteurs
de tracuon & collecteurs ("moteurs  di-
rects”). Alors que les BB 12.000 ctaient
prévues pour les services mixtes vovageurs-
marchandises, les BB 13.000 avaent pour
vocation la traction des trains express, rapi-
des et de messageries

L'effecuf totahisait 33 machimes, divise en 2
sous-séries - les BB 13.001 a 13.015 dont
la vitesse limite était fixée a 105 km/h, ¢t
les BB 13.016 4 13.053 aptes a 120 km/h et
beneficiant de légeres amehorations techni-
ques et d'une puissance plus ¢levee - 2.900
CV au heu de 2.700 CV

lLa grande particularité de ces engins était
leur caisse monocabine flanquée de deux
capols d'égale longueur dans lequel se
trouvait tout l'appareillage ¢lecingue.
Diverses firmes participerent a leur cons-
truction - MTE, Jeumont-Schneider, Fives-
Lille, et pour deux unités montées en
Suisse - Oerlikon, SLM et BBC

La hivraison débuta le 13 jullet 1954 avee
la BB 13.001, devangant ainsi de quelques
jours les premicres locomotives des séries
socurs (BB 12.000, CC 14.000/14.100),
pour se cloturer en 1961. Les 20 premiéres

o S

PHOTO 18-03 Le chargement et le déchargement des wagons embarqués sur les ferries
a Dunkerque furent longtemps confiés aux Baldwin. Toutes les autres séries d'engins
étaient incapables d'assurer un tel service. C'est en particulier le déchargement des
wagons (rampes de 60 ".0) qui nécessitait l'usage d'engins de traction trés puissants. Afin
d'éviter que les bateanx ne chavirent, deux rames étaient toujours simultanément tirées
ou poussées, ceci pour le plus grand plaisir des oreilles ! On peut voir sur cette vue le
déchargement simultané de deux rangées de wagons. On remarquera la forte rampe de
déchargement. Afin d'éviter que les deux machines ne montent sur le ferry, elles sont
accouplées a une rame d'une dizaine de wagons plats.

Dunkerque-Car-Ferry, A1 1-A11 62.048 et A1A-11162.026, 13 mars 1987.

Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.

unités furent réceptionnées au deépot de
Mohon, les suivantes a Strasbourg

Au début de leur camcre, les B 13.000
assurerent essentiellement des trams rapi-
des, express et de messageries sur l'en-
semble des Lignes et antennes du Nord-1st,
de Lille a Thionwille, Strasbourg et meme
Bile, Dunkerque et Pans. L'appanition de
nouvelles séries d'engins dont les BB
16.000 et les BB 16 500, suivies dans les
anncées cinquante par les BB 15.000,
17.000 ete... et plus récemment les BB
26.000 "Sybic", eut pour cons¢quence d'é-
carter progressivement les BB 13.000 du
service vovageurs, Llles ¢taient alors can-

PHOTO 18-15 La BB 13.005 garée au dépit de Thionville en compagnie de quelques

tonnées a des taches souvent sccondaires
mais bien utiles. Leur amortissement débu-
ta en 1982, Au 1-1-1994, T'effecuf ne comp-
tail plus que 5 locomotives. Celles-ci1 furent
defimuvement arrétées le 23 janvier

11 est towours possible dapercevorr des
velerans du Nord-Est en action. Les BB
12,000 frequentent encore de nombreuses
lignes avee meme des meursions en Belgi-
que a Quévy, et les toutes dermiéres CC
14100 (une dizame) ne s'écartent plus
guere de la regron proche de Thionville. Ne
tardes done pas 4 aller les photographier
car leur dgome a commence

P e

autres vétérans (A1A-A11 62.000 a gauche, CC 14.100 et BB 12.000 a droite) et d'une

BB 25.100 visible a I'extréme droite. 10 juin 1989.
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Photo : Jean-Luc VANDERIAEGEN.
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Norvege

Jeux Olympiques d'hiver de
Lillehammer

Suite @ la saturation de la hgne Oslo -
Hamar - Lillchammer en trafic vovageurs
pendant le déroulement des Jeux Olvm-
pigues dliver de Lallehammer (un traim
toutes les 10 minutes '), les NSB ont trace
| sillons (2 allers-retours) supplémentaires
sur la Rorosbahn pour permettre l'ache-
minement du trafic marchandises entre
I'rondheim et Oslo. Ces parcours cureu-
latent sur la hgne Kingsvinger - Elverum -
Roros - Storen (situé a la biturcation avec
la ligne Oslo-Trondheim) - Trondhemm, sot

488 km ul

Pour réaliser ce trafic, les NSB ont lou¢ 4 Durant toute la durée des Jeux Olympiques de Lillehammer, les NSB ont loué 4
machines diesel dongine danoise © les MY locomotives d'origine danoise. Ci-dessus : la Di3.630 en double avec la MY 1126 des
1104 et MX 1040 ex. DSB appartenant au DSB en téte du train 9782 Roros-Kingsvingen, photographiée a Atna le 25 février 1994
groupe damateurs "GM Gruppen”, et les Ci-dessous : en pleine tempéte de neige, le train 9796 Roros-Kingsvingen remorqué par
MY 1124 et MY 1126 (cette dermeére la Di3.604 et la MY 1124 des DSB. Storen, 24 février 1994,

repeinte dans une liviée spéciale) des DSB Photos : Svein TOROLE SEMB, collection Tanguy BADIE.

Ces engins ont ¢1¢ engages sur les 4 tramns —. e s
precités et sysiematiquement places en se- & ' —— -

conde position du fait quils ne possedent
pas certains equipements des NSB comme

|

par exemple des rétroviseurs 5 T
| 1

A propos des “gros nez” 3 2% \ i

norvégiens ; T T Rt ‘(

- T I A

les NSB ont perdu leur 3éme “gros nez ; . i1 3 "ﬂ* . e \ X i\

de la série In3. En eftet, apres la radiation T *’; " oy !

des D13-612 (incendice en 1987) et de la {1 2

13606 (+ 1-6-1993 suite accident), la :
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Faisant suite aux essas realisés avee plu- " \ X

sieurs locomotives du type 6400 des NS, ". i \gE i ¥ te

les NSI3 ont passe commande d'une sene de j = ’ l \ \

20 machines similaires. Ces engins qu - . DR /

seront désignes dans la séne 18 possé- les usines MaK (Machinenfabnk Kiel) gine. A noter qu'une 13eme T44 des SI a

deront un moteur diesel Caterpillar de 1570 Deés réception des I8, les 12 locomotives ete acquise par les NSB. Renumérotee

KW ¢t une transmission ¢lectrique tripha- de la série T44 louces aux chemins de fer I7-634, cetle locomotive est utilisée dans

sée Siemens. Le montage sera realise par suedois retourneront sur leur réseau d'or- les empnises de la gare de Narvik

s : T T L P )
Pour rappel, les NSB ont possédé une série de 35 "gros nez” La Di3.629 était la derniére machine a posséder l'ancienne
numérotée Di3.602-633, 641-643. Au début de 1994, la série a é1é décoration brune. Passée récemment en révision, elle est désor-
amputée d'une troisieme machine : la Di3-627, ici visible durant mais habillée dans la nouvelle décoration rouge.
des jours meilleurs a Andalsnes le 3 juin 1993. Photo - 1. BADIFE Atna (Rorosbahn) 8 juin 1993. Photo : Tanguv BADIE.
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en bref...

Suisse

Une rame TGV suisse

Les SBB-CFF ont racheté en aout 1993 la
rame TGV 112 de la SNCF (rame tn-
tension), motrices 33.005 et 33.006, misc
en service en octobre 1983) afin de réduire
les coiits d'exploitation et les indemnites a
verser a la SNCF

Il n'est toutefois pas question pour le mo-
ment de repeindre la rame dans les cou-
leurs CFF, pas plus dailleurs que de la re-
numeroter et de lu apposer le sigle suisse
Cette rame reste engagée dans le roulement
des 8 autres rames TGV tricourant (rame
110 a 118) sans aucun discernement

Le "Crystal Panoramique Express"

Le Montreux Oberland Bahn (MOB) a s
en service en 1993 un nouveau train pano-
ramique de luxe dénomme le "Crystal Pa-
noramique Express”.

Ce train unique est form¢ de 4 voitures pa-
noramiques et d'une locomotive de remor-
que intercalée au milieu de la rame
L'extrémité des deux voitures dabout est
pourvue d'une large baie vitr¢e donnant vue
sur la voie, ainsi que dune cabine de con-
duite surélevée.

L.e confort est particuliérement rafliné et la
rame cst équipée de l'air conditionne. Sa
capacité totale attemnt 170 places assises,
toutes de lére classe. Un compartiment bar
est mstallé dans chaque demi-rame. A no-
ter que I'imtercirculation entre chaque demi-
rame est rendue impossible suite a la pre-
sence de la locomotive au milieu

Les voitures ont ¢té fourmes par la firme
talienne Bréda. La locomotive de remor-
que est la GDe 4/4 n® 6003 construile en
1984 par BBC-Oerlikon et SLM (1086 kW
- 100 km/h)

Le Crystal Panoramique Express circule
tous les jours, en matince entre Montreux
et Zweisimmen avec arrét a Chateau d'Oex
el Gistaad (tram 1 et 2 ) et dans 'aprés-midi
entre Montreux et Lenk et retour (train 3 el
4). La réservation est obligatoire

Les camions sur le train...

Le 20 févrer, les Suisses se sont prononces
par votation en faveur de l'interdiction du
transit des camions a travers tout le pays
['ici une dizaine d'années, tous les poids
lourds de plus de 28 tonnes en transit par la
Suisse seront obligés d'embarquer aux fron-
tieres sur des trains spéciaux. Comme la
plupart des lignes alpines (Lotschberg,
St.Gothard, Simplon) sont déja a satura-
tion, cette mesure impliquera le percement
de deux énormes tunnels sous les Alpes
suisses totalisant une centaine de km!

On ne peut que se réjouir de cette décision
qui devrail satisfaire tant les transporteurs
routiers (gain appréciable de temps et repos
pendant la traversée), que les defenseurs de
la nature (pollution, saturation du reseau
routier, accident). A noter que l'Autriche
mterdira ¢galement tout transit de camions
par les Alpes (Brenner, Tauern). Lt si des

Le Crystal Panoramic Fxpress du MOB photographié en gare de Zweisimmen./\ gauche
on distingue une automotrice ancienne de la série BDe 4/4 (27-28) datant de 1924 et ac-
couplé a un soc chasse-neige. A droite : une voiture pilote ABt. Photo : Mare RIGUELLE

pays comme la France craignent de vorr
une partic des camions transiter par lew
territoire pour éviter la Suisse, 1ls n'ont qu'a
prendre des décisions similaires

Les locomolives ¢lectriques de la sénie
Aed/6 | datant de 1921-1929 entament leur
dermiére année: elles seront toutes en effet
reformees pour la fin de 1994

Une nouvelle ligne?

Alors qu'en Belgique on suppnme des li-
gnes secondaires, un projet dune ligne nou-
velle devant relier Sion a Gstaad germe
depuis pres d'un an en Suisse

La hgne dune longueur de 42 km serait a
vole unique el a écartement metrique, el
traversera le col de Sametsch dans un tun-
nel de 9.1 km. On prévoil méme un prolon-
gement jusqua Viége pour se raccoder sur
les  réscaux  du  Brnigue-Vicge-Zermatt
(BVZ), du Furka-Oberalp (FO) et des
Chemins de fer Rhétiques (Rhi3)

Les responsables du projet veulent deposer
cette année la demande de concession au-
prés de la Confédération. Comme les finan-
ces de cette derniére ne permettent pas de
financer le dossier d'¢tude, les responsables
se sont tournés vers des investisseurs pri-
ves et la collaboration de la compagnie du
chemin de fer pnvé Montreux-Oberland-
Bemois (MOB). Le MOB joue d'ailleurs un
role clef dans la réalisation de cette ligne
qui viendra précisemment se grefler sur le
MOB a Gstaad

La rentabilit¢ est toutefois hice & la trans-
formation de la ligne BLS Zweisimmen-
Interlaken afin de relier Montreux a Lucer-
ne sans changer de train (cette section étant
a I'écartement normal 1.435m, 1l faudrait
peser un troisieme rail pour permettre aux
trains du MOB & ¢cartement meétnque
d'atteindre Interlaken on vient se greffer la
voie metnigue de Lucemne)

La durée du trajet Sion-Gstaad est estimée
a 50 minutes

Plusieurs entreprises ont déja  répondu
favorablement a l'appel. A suivre

Pologne

LKR

La societe prnivée LKR qui a repris l'exploi-
tation de hignes des PKP (voir EN LIGNES
n° 11 p 47 et 15 p 54 ) n'aura pas [ait long
feu pmsquelle est tombee en fmlhte au
mois de février. Une reprise partielle de-
vrant toutefors mtervenir a partir du 29 mai.

France

Bientot des BB 36.0040 en Belgique

La SNCF a récemment décidé de modifier
la commande des 30 dermiéres locomotives
de la séne BB 26.000 "Sybic" a hvrer
Celles-ct seront en eflel ¢équipeées pour
rouler sous le 3.000 volts conunu, les
rendant amsi aptes a circuler en Belgique.
Ces machines tritensions et pourvues de
moteurs  asynchrones  triphasés  seront
numcrotées dans la sene BB 36.000
(dénommeée "Trisic"). La premiére unité est
attendue pour 1995, Les BB 36.000 sont
appelées a assurer entre autres les trains de
marchandises et les trains couchettes qui
emprunteront le tunnel sous la Manche de
ou vers la Belgique

Les CC 40.100 en fin de carriere

La mise en service du TGV entre Pans et
Bruxelles marquera la fin des relations
iternationales assurées par les CC 40.100
Une bonne partie des 9 locomotives sub-
sistantes pourrait toutefois étre retirée du
service bien avant, étant armvées d'icl la fin
de 1994 ou le début de 1995 a leur limite
de kilométrage avant révision. Plutot que
de leur faire subir une coliteuse révision
pour les quelques mois quils leurs reste-
raient @ survivre, la SNCF envisage de
remplacer certains trains par des rames
IGV "reseau” tricourant dont les premiers
exemplatres sont deja hivres

ENLIGNES 18
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Une catastrophe évitée de justesse

e 21 décembre 1993 a Tho6, alors qu'il
roulait a 300 km/h, le TGV 7150 Valen-
ciennes-Pans déraille. 11 Tw faudra 2125
métres pour s'immobiliser, soit 2 munutes
d'enfer pour les 170 voyageurs, mais par
miracle la rame ne se renverse pas!
L'accident s'est prodt suite & un dérobe-
ment de terrain cause par l'efTondrement
d'une ancienne tranchée datant de la pre-
miere guerre mondiale qui se trouvait sous
l'assiette de la voie. Le sol s'est en fait ef-
tfondré heurcusement sous la partie armicre
du train (un trou de plus d'un metre!). Si les
voitures deratllées ne se sont pas couchees,
c'est certamement en grande partie grice a
l'articulation des caisses a cheval sur les
bogies, lormant ainst un ensemble soli-
daire, comme le corps d'un serpent, et éga-
lement griace au centre de gravite plus bas
quiun tran classique

Quot qu'tl en soit, la SNCF a évite de qus-
tesse une catastrophe et pourra en trer des
cnseignements pour le futur

Le rétabhissement de la airculation normale
a ¢le opere en plusicurs ctapes dans le cou-
rant du mois d'avnl © le 8 un releévement de
la vitesse a 230 kmv/h el vitesse normale a
la fin du meme mois,

Danemark

Les DSB annulent la commande des

locotracteurs Cockerill !

Les DSB ont purement et simplement an-
nule en janvier 1994 la commande des 30
locomotives de manoeuvres contractee en
1989 aupres de Cockenll Mechamical In-
dustnies (CMI) (voir EN LIGNJES

Les responsables des DSB - reprochent 4
CMI des defauts techmques ¢t les retards
de hivraison. De son cote. CML qui allirme
avoir apporte les corrections nécessaires
explique cette annulation en raison de
nvahites internes au semn de la direction des
DSB. Quoi quil en soit, CMI assigne en
justice les DSH et réclame 340 mullions de
francs belges de dommages et inteéréts

Italie

La premi¢re rame ETR 460 est livrée
Les FS ont receptionne au début de l'année
la premicre rame "Pendolino (rame a caisse
mclinable) de la nouvelle génération ETR
460, dont au total 10 umiés ont ét¢ com-
mandcées en  févner 1992 ches FIAI
FERROVIARIA

L'ETR 460 est composé de 9 vortures. dont
6 sont motonsées, selon la succession
stivante - motrice (avee poste de conduite)
+ motrice + motrice + molrice + remorgue
(voiture bar + service) + remorque +
remorque + motrice + motrce (avec poste
de conduite). Le arcuit de traction se deé-
composera en fait en 3 unités de 2.000 kW
chacune (= 3 x 2 voitures moltrices)

La puissance totale attemnt 6.000 KW pour
une vitesse de 250 ki/h. La iongueur d'une
rame est de 236,60 m el sa capacité de 388
places assises (1ére et 2éme classe)

“ar rapport au Pendolimo de la premigre ge-
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C'est sous cette forme entiérement nouvelle et élégante que se présente la seconde

génération de "Pendolino” de la série ETR 460. Sa livrée est blanche avec des bandes

rouges. Ici la voiture motrice ETR 460.007.

Photo : FIAT FERROVIARILA

Depuis le service d'été 1993, les rames diesel 1C3 des chemins de fer danois assurent des
trains entre Kobenhavn et Hamburg (3 aller-retour durant Uhoraire d'hiver 1993-1994);
Sur notre photo : I""EC 190 "Karen Blixen” composé de trois rames 1C3 quitte Hamburg
en direction de Kobenhavn. Cette rame était parvenue a Hamburg avec le train d'équi-

libre 1C 191, 9 avril 1994,

neration (ETR 430), on notera le placement
de tous les ¢lements du systéme inclinable
en dessous des caisses dans les bogies. amn-
st que [a construction des caisses en profilé
monoblocs d alumimium les rendant sem-
blables & des tuyanx completement hsses
Le confort est également accru par la pres-
surisation des caisses ainst que par la
largeur portée de 2,450 a 2.700m
L'mdustne ttalienne mise beaucoup d'esporr
dans I'exportahion de cette nouvelle rame
Déja 7 rames bitensions (continu 3.000 V
et alternatif 15.000 V 16 hz 2/3) sont en
cours de montage pour un consortium réu-
mssant les I'S, les CFF et le BLS. Les pre-
micres rames, designeées ETR 470, seront
livrées cette année et arculeront au départ

EN LIGNEN 18

Photo : Prerrve BERCHIEN

de Milan vers Bern, Genéve et Zurnich

Les chemins de fer finlandms (VR) ont
¢galement commande 2 rames prototypes
Numerotées dans la série VR Sm 200,
celles-c1 se composeront de 6 vortures dont
4 motrices (4.000 kW)

Les Sm 200 circuleront sous une tension
alternative de 25.000 V 50 hz a une vitesse
de 2200 km/h et pourront accueillir 264
passagers. Leur montage s'effectuera en
Finlande par Oy Transtech

ar atlleurs, une rame diesel est en cours
de reahsation pour les I'S. Cette version
mmteresse  beaucoup la firme  améncaine
Mornison-Knudson qui souhaiterait l'intro-
dure aux US, de quor concurencer sérieu-
sement I'™X2000 suedos.




Prolongation de la Direttissima

Le feu vert pour la construction d'une ligne
a grande vitesse entre Rome et Naples a ¢le
voté le 10 février dernier. La nouvelle hgne
mesurera 220 km et autonsera une vitesse
de 300 km/h. Le temps de parcours sera
amsi redunt de 1hs1 a 1hos

Allemagne

Train hétel Talgo

La DB a mis en service le 29 mai dernier
deux paires de tramns "hotel” de nuts com-
posés de voltures pendulaires du type
"Talgo"

Au total 112 voitures ont ¢t¢ construites en
Ispagne par Bibabellosa

Chacun des 4 "hotels roulants” est forme de
26 vortures articulées sur un ensemble de
27 essieux, et disposera d'un total de 270
couchettes, 65 compartiments i un ou deux
lits avee douche et WC, et un compartiment
histro-cale

L.a premiere relation relie Miinchen 4 Ber-
lin et retour avec un seul arrét inter-
mediaire 4 Augsburg (tramms D1901 et
1900), la seconde Bonn & Berlin et retour
avec ¢galement un umque arrel nterme-
diaire a Essen (trains D1945 et 1944)

Le nouveau logo DB (Pierre BERCHIEN
Depuis le premier janvier 1994, la Deut-
sche Bahn A G, une sociéle anonyme, rem-
place les anciennes Deutsche Bundesbahn
(DI3) et Deutsche Reichbahn (DR)

Qui dit nouvelle socicte dit nouvelle image
de marque et done nouveau sigle lequel est
progressivement apphiqué sur le matériel
roulant. Ce sigle découle de l'ancien logo
de la DB et est pemnt en couleur rouge

[DB)

Le nouveau logo DB tel qu'il se présente
sur le matériel roulant

Pays-Bas - Bﬁgiqde -

Des 2200 NS en Belgique?

Sumite 4 la réponse négative de la SNCF
quant a la possibilit¢ de louer des locomo-
tives diesel de la séne BB 62 400/500 (ex
2400-2500 NS), la SNCB a mtroduit une
demande auprés des NS pour louer ou
meéme acheter 25 locomotives de la série
2200/2300 dans le cadre des travaux TGV
Affaire a suivre

PHOTO 18-14 Comme en Belgique, les signaux mécaniques des Chemins de fer
Néerlandais (NS) vivent leurs derniers mois. Ainsi récemment, la gare de Budel située
sur la ligne frontaliére Neerpelt - Weert, a été entiérement modernisée et ses installations
simplifides, entrainant la disparition des signaux mécaniques et du tout dernier passage
a niveau des NS commandé manuellement. lLe 12 septembre 1987, le retour d'un train
spécial Antwerpen-Roermond-(Monchengladbach) composé de 7 voitures du type K1 de
lére classe et remorqué par la 5157 citoyait les deux signaux mécaniques qui
autorisaient l'accés en gare aux trains venant de Belgique.

Photo : Prerre HERBIE

Sias

PHOTO 18-16 Plus récemment, le 29 avril dernier, ¢'est la gare de Roosendaal qui a viu
ses derniers signaux mécaniques remplacés par des cibles lumineuses. Disparait ainsi du
cité nord de la gare le célébre portique qui supportait deux palettes, lesquelles auto-
risaient le départ dex convois quittant la formation.

En février 1984, a la demande des NS, U'antomotrice SNCB 347 a réalisé une campagne
d'essais d'une semaine sur la ligne Leiden-Schiphol. Ces parcours d'essais effectués de
nuit avaient pour but de déceler toutes perturbations a la signalisation causées par leur
équipement de traction, ceci dans le cadre des futures circulations dés le 3 juin 1984 des
"break" entre 1isé et Maastricht avec les 1C Knokke/Blankenberge - Genk/Maastricht.
La 347 est arrivée le ler février @ Roosendaal. Elle fut transférée le 4 février a Leiden.
Son retour s'opéra le 14 février.

Sur ce document on voit la locomotive 1627 remorquant la 347, quittant la gare de
Roosendaal en direction de Leiden en passant sous le défunt portique, 4 février 1984,

1A cette époque, le portigue était encore surmonté de trois palettes, celle de droite ayant
été démontée par la suite.

Photo : Jean-lLue VANDERHAEGEN
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ACTUALITE

LOCOMOTIVES
ELECTRIQUES

série 11

Contrairement a la situation annoncee ante-
nicurement, les 11 ne subissent pas une
vraie RG (révision générale) mais bien une
revision intermédiaire poussée RIK2. La
RG ne se justifie en effel pas puisque les
11 sont passées une premicre fois en RI
(révision mtermeédiaire) 1l v a 3 4 4 ans
selon les machines

Sont sorties de RIK2 (AC Salzinnes) © 1182
le 22-2-1994, 1190 le 12-4-1994

serie 16
Totalement imprévisible et étonnante © e

declassement de la 1607 suite accident.
Voir & ce sujet notre rubnique "Radiation”

serie 18

La 1804 se trouve en RG depuis le 31-3-
1994 a Salzinnes

serie 20

LLa 2010 est finalement sortie de réparation
accidentelle le 9-3-1994. Les seules difté-
rences par rapport aux autres 20 sont
l'emplol de phares du nouvean modele cote
PC 1 et l'utilisation de chiffres de grosse
épaisseur. Pour rappel, la 2010 fut grave-
ment accidentee a4 Houdeumont le 10-4-
1991 La caisse coté PC 1 avaitl ét¢ détrmie
sur un tiers de la longueur

La 2010 est sortie de réparation le 9 mars
dernier. Il s'agit d'un remarquable travail
de reconstruction, la caisse (et I'équipe-
ment correspondant) cité cabine I ayant
été détruite sur environ un fiers de sa
longueur. On remarquera la dimension
plus grande des chiffres. AC-Salzinnes, 9

mars 1994, Photo : Christian VANHECK

serie 21

La transformation de la 2130 se poursuil
lentement. Le montage de l'équipement
¢lectrique a ¢lé entame en avril

serie 22

La 2246 gravement accidenice est amvee a

l'atelier de Salzinnes. Vu les dégats, 1l est 4
craimndre une possible radiation

34

Les deux premi¢res RG de 22 a I'AC
Salzinnes ont débuté respectivement le 11-
1-1994 (2238) et lc 28-2-1994 (2210).

serie 23

La 2307 n'était finalement pas entrée a
l'atchier de Mechelen pour réparation, mais
bien pour la préparer a son transfert vers
l'ateher de Salzinnes on elle est entrée le
18-1-1994 Son sort n'est loutelois pas
encore [ixe.

La 2377 est sortie de RG le 25-2-1994. 11
sagissail de la premi¢re RG dune 23 a
Salzinnes.

Avec la sortie de la 2377 dans la livrée
bleue, Teffectif ne compte plus que 4
machines dans la deécoration jaune : les
2323,2367, 2374 et 2380,

serie 25.5

La premicre 255 passCe en révision i
Salzinnes, la 2556, est sortie de LT (= révi-
sion confort) le 17-2-1994

série 26

La 2626 est entrée le 27-1-1994 en RG
Cette machine possede deja la robe bleue
depuis mai 1993

Les 2608 et 2617 sont sorties de RG en
bleu (ex hvrée jaune) respectivement le 29-
3-1994 et le 25-<1-1994.

Comme pour les 23, on ne complte plus ue

4 types 26 dans la couleur jaune : les 2610,
2612, 2623 et 2627

LOCOMOTIVES
DIESEL

serie 51
La 5115 est sortie de RG le 3-2-1994 (AC
Salzinnes)

série 55

Deux locomotives sont sorties de RG 4
Salzinnes : la 5537 le 26-1-1994 (qui ctait
déja dans la hvrée jaune depuis le 3-6-
1993) et la 5518 le 22-2-1994. La 5538
(livrée verte) se trouve en RG depuis le 2-
2-1994,

série 59

L'effectil’ des locomotives de la série 59
conservees pour les travaux TGV auraient
éte amputées de deux unités : la 5941
(avariée en France suite au gel) et la 5950
(victime d'une avane grave en décembre)
série 60

La démohtion des locomotives de la séne
60 s'est poursuivie d'octobre i décembre
1993 & Ronet avec le ferraillage des 6032,
6033, 6035, 6058, 6059, 6068, 6074 ct
probablement la 6030,

ENLIGNES 18

L'AC Salzinnes est désormais responsable
des révisions des locomotives de la série
23. La premiére machine a y subir une RG
Sut la 2377 photographiée a Salzinnes lors
des essais sous haute tension le 23-2-1994.
Photo : Christian VANECK

serie 73

La 7301 est sortie de RG 4 Salzinnes le 15-
4-1994

Un premier lot de 73 (voir EN LIGNES 17
p. 37) a ¢te mute a4 Monceau le 30 avnl. 11
stagit des 7343 a 7349 de Kinkempois, et
des 7360 a 7364 et 7367 a 7369 de Merel-
beke (les 7361 et 7363 en panne sont tou-
tefois en réparation a Merelbeke)
Yarallelement, touwjours le 30 avnl, Hasselt
a cede a Merelbeke, les 7387, 7392, 7393,
7395 (smivra plus tard la 7394). En sens
inverse, Merelbeke a transtéré la 7370 a
Hasselt laquelle sera swmivie par la 7372, et
les 73806, 7388 a4 7391 a Kinkrempois

serie 80

l.e placement d'un sécheur dair sur 5
locomotives de la série 80 s'est cloturé. En
fevrier la ROO2 a ¢1¢ cquipde suivie en mars
par la 8032 ¢t en mai par la 8033

serie 82

lLes 8275 (machine sans cabine de con-
duite) et 8242 sont sorties de RG ( Salzin-
nes) respectivement le 25 et le 29 mars

Simultanément a l'armvee des 16 locomot-
ves de la série 73 4 Monceau, toutes les 82
ont ¢t¢ mutées le 30 avril a Brugge (8214,
8241, 8251) et Kinkempois (8212, 8217 a
8219, 8221, 8222, 8223, 8227, 8228, 8229,
8218, 8219, 8223, 8227 4 8321, 8254)

Le depot de Brugge a également réeeption-
ne les 8232, 8236 et 8346 (la 8247 dout
encore armver) en provenance d'Antwerpen-
Dam, cect en compensation du deépart de
toutes les anachines de la série 84

serie 83

Suite au retard dans le transfert de locomo-
tives entre les atehers de Kinkempois et
Monceau (voir EN LIGNES 17 p. 37), les
83 swvantes circulaient toujours au début
du mois de mai : 8304, 8313, 8319, 8320 et
8322 Toutes les autres machines sont
garées en attente d'amortissement.




série 84

Cette série a également subl un remanie-
ment complet le 30 avril avec le départ de
toutes locomotives du dépot de Brugge
(8426#, 8429#, 84304, RA31#, 84344,
8441%, 8449* R8450* et en attente de
départ les 8432# et 8B437#) et de Merelbeke
(8435*, 8439*, 8440*, 8443*, 84440) vers
le service Infrastructure (districts Sud-Esto,
Nord-Ouest# et Sud-Ouest* = Monceau)

AUTOMOTRICES
AUTORAILS
type "Sabena"

Comme annonce, la dermiére automotrice
en hiviée Sabena, la 595, est ressortic d'ate-
lier le 18 mars dans la hivrée bordeaux

type 800
l.a 842 est ressortie de révision le ler avnl
Elle arbore désormais la livrée bordeaux.

Le 4315 a Salzinnes

L'autorail 4315 de I'ES-Vise, future ES
410, est entré a l'atelier central de Salzin-
nes pour remotorisation le 2 mai demier

TGY

I.'Furostar 3203/3204 a continue sa cam-
pagne d'essai entamée le 8 novembre 1993
en vue de son agréation sur le reseau
SNCB (vorr EN LIGNES 17).

Des essais a grande vitesse entre Gent el
Brugge ont été effectue les nuits du 19 au
20 et du 20 au 21 mars, respectivement 3 et
2 aller-retour. La vitesse de 200 km/h a éte
pratiquée entre Landegem ¢t Beernem

Le dernier parcours était immediatement
suivit par un train de mesure compose de la
vorture M 422 alin de deceler toutes ano-
malies 4 la voie avant de remettre la higne
en service normal. Pour ces essais, des
triangles dannonces  speciaux  preésentant
une lettre "r" noire en lieu et place du
chiffre de vitesse, et complete par I'indi-
cation TGV, lurent implantés & la BK
77440 (voie A) et & la BK 65.500 (voie 13)
En outre, tous les passages 4 mveau etaient
gardiennes.

Dautres essais ont ¢te eflectucs durant la
seconde semame du mois davnl entre
Tournai et Enghien, mettant a I'épreuve une
rame TGV "réscau” tricourant et la rame
Eurostar. 1ls avaient pour but de controler
la bonne alimentation des caténaires par les
sous-stations lorsque les deux rames circu-
Jaient simultanément en ligne.

A lissue des cette semaine d'essais, la rame
Furostar a été renvovée en France.

LE GRAND JOUR

Jeudi 5 mai. 16 heures, Bruxelles gare du Midi. Derniers préparatifs. D’un camion jaune de la SNCB,
on sort les plants de lauriers. Des ouvriers nettoient la partie achevée de 'Eurostation; on déballe les
premiers meubles fraichement arrivés. Les derniéres barri¢res Héras, neuves, sont mises en place.
17 heures. La caténaire delit voic 1 est mise sous tension... Ouf! pas de probléme de ce coté. Cette
nuit, répétition générale. Rien ne peut capoter. Tout est en ordre pour le jour J. C"est I'inauguration
qui, & Pinverse de celle d'ouverture du tunnel, n’a pas bougé de date...

Vendredi 6 mai, 9 heures. La rame TGV réseau 4501 de la SNCF est 2 quai. Aux commandes, deux
premiers chefs de secteur techniques bien rodés i la technologie TGV. (Test aussi 'heure i laquelle
les premiers invités arrivent, et pas des moindres : ke premier ministre Dehaene, e ministre des
communications Elio di Rupo, tout le staflf de la SNCB et de I'Eurostation, les personnalités
politiques régionales, etc.

La cérémonie d'accueil se passe dans le fond du hall de I'Eurostation, derriére les futures machines a
contriler les billets. Les curieux, derriére les barriéres, ne peuvent rien voir...

Vers 9 heures 30, une plaque commémornnt le départ du premier train & grande vitesse de Bruxelles-
Midi - direction Calais - , est dévoilée.

A 9 heures 53, la rame TGV s’élance, précédée a 9 heures 35 de In machine 5101 de Schaerbeek,
nettoyée pour la circonstance, ef suivie d'une rame de secours de cing voitures tractée par la 1502,
Tout le long da parcours, les responsables Transport et Infrastructare occupent les postes de
signalisation, les passages a nivean. Om a dépéché sur place les antorités du district pour qu'en cas
d'incident des mesures rapides soient prises. On ne sait jamais...

Passage sans probléme i la frontiere frangaise avec 3 minutes de retard. Premier urrét a Lille, ont In
nouvelle gare de Lille-Europe, distante de quelques 300 métres de Lille-Flandres, est inaugurée, en
présence du Président frangais Frangois Mitterand, le préfet de la Région et M. Mauroy, maire de
Lille.

Embarquement des autorités belges et frangaises dans une rame Eurostar; destination : Coquelles,
terminal frangais du tunnel. Depais le temps qu’on en parle, il devient maintenant réalite... La Reine
d’Angleterre, arrivée par avion - il n’était pas question qu'clie passe le tunnel avant les autres! -
inangure le nouvean len fixe avee M. Mitterand pendant que les invités, d'une tente installée sur les
quais, suivent sur écran géant, la deuxieme partie de la cérémonie innugurale.

Aprés un buffet, les invités regagnent la rame Eurostar pour un aller-retour jusque Folkestone. Ca y
est, 1L (le tunnel) est franchissable! Apres sept années de travanx et quelques déboires juridico-
financiers, il sera accessible aux trains de fret d*abord, puis aux poids lourds et enfin aux véhicules
automobiles, sans oublier bien siir, les rames Eurostar. A 17h15, la rame inaugurale est de retour a
Calais, en route vers la Belgigue, non sans avoir oublié quelques distraits de Pautre cité de la
Manche...

Avee I'ouverture du tunnel, ¢’est toute Ia physionomic du rail européen qui va changer. Dans le bon
sens, on Pespere...

PHOTO 18-27 &

C'est la rame TGl
résean 4501 qui eut I'
honneur d'accomplir
le train inaugural ici
photographié en pas-
sage devant la gare de
Lot. Pour la circons-
tance elle était pavoi-
sée de deux drapeanx
belges. Photo » J-1.

VANDERHAEGEN

T T i

PHOTO 18-60 %

La rame TG était
suivie par une rame
de réserve tractée par
la 1502 et composée
de 4 voitures 110 et de
la voiture bar-dan-
cing. 17.902. C'est la
premiére qu' une lo-
comotive de la série
15 empruntait la ligne
94 entre Tournai et
Lille, ici photogra-
phiée a Baisienx.
Photo Ph. GOUSSET,

€ Une image qui de-
viendra bientit banale
I' Furostar (3203-04)
cifoyant une rame
TGV "réseau" (4501).
Enghien, 13 avril 94.
Ph. : KEYSTONET.
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PHOTO 18-13 Contrairement a ce qui avait été écrif dans le I1.
17 p. 39, ce n'est pas vers le chantier de démolition de Baron-
court (), mais bien vers celui d' A\ubange que furent expédiés les
10 automotrices (045, 046, 047, 048, 049, 070, 087, 126, 514 et
537) le 8 janvier 1994. Notre cliché : les rames en attente de dé-
pecage a Aubange le 13 avril dernier. Photo Jacques DELFORGE

LIGNES ET
INFRASTRUCTURE

ligne 42

Si l'on en croit certaines rumeurs, la SNCB
aurail deécideé de reporter d'un an les travaux
d'¢lectntication de la hgne 42 Ce report
serait qustifie par le fait que la SNCB sou-
haiterait mettre au point une nouvelle cate-
naire revolutionnaire pour le 25 kV 50 hy!

ligne 884

Avenir - compromis  pour  cette  courte
section. En effet, la firme DALOO (entre-
prisc de conditionnement de mitrailles)
occupant le site de la gare de Allam a ¢te
sommee dermierement de demenager par la
commune de Toumai, celle-ct prenant
prétexte des nuisances envers le voisinage
pour argumenter sa position. Le demier
tram a done circule sur cette ancienne hgne
transirontaheére le 26 janvier 1994

La traction electrique a Gouvy

sf ¥

ligne 147

Le trongon Ileurus-Sombrefte de la hgne
147 a ¢te mus hors service pour les besoins
de la SNCB le 28 févner 1994

1l s'agissait de la dermiere section en explor-
tation de la défunte higne 147 (Tamines-
I leurus-Gembloux-Ramilhes-Landen )
'ancienne gare de Sombretfe disposait de
deux raccordements prives - S A Agncole
¢t Brunelle

Que devient la ligne 1637

Fermee a la fin du mois de mam 1993
"provisoirement pour un an”, la ligne 163
semble défimtivement condamnée... Sous
pretexte de non-rentabihte, la SNCB desi-
rait s¢ separer de cette hgne qui relait
jadis Gouvy a Libramont par Bastogne. A
moins que le Gouvernement wallon ne
reprenne 4 sa charge les frais d'exploitation
et dinvestissement nécessaires pour ame-
lorer la voie, soit une soxantaimne de nil-
lions, a débloquer avant le prochain chan-
gement d'horaires. Actucllement, nen ne

PHOTO 18-20 Le 27 aodit 1984, la desserte de la ligne 147 était
assurée par la 7307. On remarquera la voie recouverte de boue et
ses abords envahis par une épaisse broussaille reflétant fort bien,
il y a 10 ans déja, son état d'abandon. Le train aborde le site de
l'ancienne gare de Ligny-Sud.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN

semble venir de la Région et la ligne 163,
amputée une premuere fois en 1984, mourra
vraisemblablement au mois de mai pro-
chain

La ligne a éte "mise hors service pour les
besoins de la SNCB". Les passages a ni-
veau sont tous éteints et certaines barrieres
ont deja ete enleveées. Tous les signaux cou-
viant les passages a niveau, amnsi que ceux
de Bastogne ne sont plus alimentes

Apres avoir ¢lé désertée par le personnel
la gare de Bastogne a néanmoins cte réou-
verte au trafic des vovageurs, qui sont
maintenant obligés de prendre le bus! La
gare esl ouverte tous les jours de 5 heures a
21 heures, v compris le weck-end, Elle
cnregistre actuellement de 30 a 40% de
voyageurs en moins, . ce qui ne devrait pas
meiter la SNCB a poursurvre une exploi-
tation m routicre mi ferroviare. Verdict
détimtf au mois de man

Au demicre nouvelles, la SNCB  auraint
deaide de prolonger d'un an, jusquen man
1995, la décision de maintien ou de ferme-
ture detimtive de la hgne

C'est donc depuis le 24 janvier que les locomotives électriques des CFL relayent les trains de marchandises en gare de Gouvy. Sur le
document de gauche on voit le tout dernier relais diesel du train de minerai 48927 assuré exceptionnellement par la 1604 en lieu et place

d'une 1800 CFL, vendredi 22 janvier. A droite : le méme train repris en électrique le mardi 26 janvier.

0 e =

Photos : Tanguy BADIE.
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PHOTO 18-23 Le raccordement Kraft de Rhisnes 1Le 22 avril dernier, la direction des usines Kraft a déclaré son intention

de fermer son usine de Rhisnes. Jusqu'en 1992, ce siége raccordé i la gare de Rhisnes par une ligne de +/- 1 kilométre de long, expédiait
et recevait chaque jour ouvrable plusieurs wagons. C'est le dépot de Ronet qui assurait la desserte du raccordement a I'aide des locomoti-
ves types 60 jusqu'a leur radiation, ensuite par les 52-53 ou 54, et plus tard par la 73 manoeuvrant en gare de Namur,

La 5319 pousse une rame de 4 wagons frigorifiques dans l'usine Kraft de Rhisnes, 23 octobre 1985. Photo - Jean-Luc VANDER} TAEGEN.

A propos des travaux en gare de
Namur

L SNCB a entrepris en septembre 1993 de
gros travaux de reamenagement de la gare
de Namur. Le projet mitial prévovart

- le renouvellement complet de Vinfrastruc-
ture des voies el laménagement de 2 nou-
veaux quars desservant 4 nouvelles voles

la pose d'une dalle de 144 meétres de large
au-dessus des voies avee la création d'un
prétonnier qui permettra une liaison directe
d'une part entre le centre et la pénphéne
nord de la ville (zone qui subira simulta-
neément une réurbamisation de ses quartiers)
ct d'autre part avec acceés aux voies 3a 11

- la construction d'un tunnel permettant 4 la
ligne 125 de passer sous les lignes 154 et
162,

- la construction d'un caisson acoustique
pour redwre le brunt du passage des trains
de marchandises sur les voies 1 et 2,

- la construction d'une nouvelle cabine de
signalisation.

Il ¢tant ¢galement prévu d'adosser contre la
gare et sur la dalle les burcaux du mims-
tere wallon de I'Equipement et des Trans-
ports (MET), mais le gouvernement wallon
a récemment renonce i ce projet

'ensemble de ce projet ambiticux semble
toutefors Litonner par mangue de crédits
In fant, la SNCB limite son role a la cons-
truction de la dalle. Sa lilale "Eurostation”
aura ensuile pour tache de trouver les pro-
moteurs miéresses par le site

Actuellement, les travaux en cours concer-
nent la réahisation des fondations d'un mur
mitoven de 280 metres de long devant ser-
vir d'assise pour la dalle, apres quoi, st les
credits se liberent, '¢tablissement des nou-
vedtx quats et voies devraient débuter

DIVERS

Les alertes a la bombe du 25
evrier

Le vendredi 25 février, des mconnus ont
lanc¢ un appel comme quoir des bombes
allatent exploser entre 15h00 et 19100 dans
les gares de Bruxelles-Central, Licge-Guil.
el Gent St Pieters

Aussitot, le trafic ferrovianre fut totalement
mterrompu dans les (rois gares, entrainant
une pagaille extraordinaire dautant plus
que cela se situait peu avant heure de
pointe du vendredi soir!
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Ces alertes ont amene des situations co-
casses. Amsi, plusicurs locomotives de ma-
noeuvres furent réquisitionnées a Schaer-
beek pour amener des trains P vers Bru-
xelles-Midi via la ligne 28, Le plus éton-
nant aura certamement cle la mésaventure
du tram P 4900 i deshination de Poperinge
La rame (7 vortures M4 el une locomotive
type 27 accouplée en queue), remorquée
par la BOOR, prt le départ de Schaerbeek a
16h25 (au hieu de 15h33) avec plusieurs
centaines de vovageurs devant prendre une
correspondance 4 Bruxelles-Midi. Amive
au signal de bifurcation de  Bruxelles-
Petite-lle, le 4900 prt  directement la
direction de Poperinge via la ligne 50A
sans passer par Bruxelles-Midi! Vovant
l'allure poussive du tran, le dispatching se
renda vite compte de son erreur.. Le 4900
armva & 17h15 a Denderleeuw (au lieu de
16h03). La BO08 fut décrochée et renvoyée
i vide @ Schaerbeek et la plupart des vova-
geurs contrant de prendre une corres-
pondance pour Bruxelles-Midi
Entre-temps, 5 autres alertes a la bombe
ont ¢t annoncées de mars a avril a la gare
de Bruxelles-Central. [e service ne fut
toutefors plus interrompu mais, larrét des
trams & Bruxelles-Central ¢taient supprimé
durant toute la durée des alertes
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Le 12 février, 10 auto-
rails de la série 43 ont
été transférés de Mui-
zen a Ronet pour dé-
molition. Dans l'ordre
derriére la 5170 : les
4332-4321-4330-4327-
4314-4334-4316-4312-
4322 et 4336.

Le convoi est ici visi-
ble entre Wespelaar-
Tildonk et [Iambos
(ligne 53).

Ph. : Lue DECOSTER.

Le Sambre/Avesnois - Mer du
Nord est relancé

Depuis le 29 mai, le train tounstique Mau-
beuge - Blankenberge via Quévy - Mons
Ath - Gent et Brugge circule a nouveau. lLe
tramn est mis en marche tous les week-ends
et jours [éri¢s jusqu'au 24 septembre ainsi
que le 21 juillet. 11 quitte Maubeuge 4 7Thl5
pour armver a Blankenberge a4 9h42. Au
retour 1l qutte la cit¢ balneéaire a 19h51
pour rejoindre la Sambre a 22h17

Une grille tanifaire particuliérement avanta-
geuse est mise en place. Ainsi, au départ de
Maubeuge le cout du vovage aller-retour
est fix¢ a 70 FF (+/- 430 FB) (35 I'F pour
les enfants). Cote belge, les voyageurs de la
région de Mons paient +/- 600 FI3 pour le
premier voyageur et 450 FB du 2éme au
Géme vovageur, mais l'utilisation d'une
carte "Pass" raméne le coiit moyen du voya-
ge a 258 F par personne.

A propos de l'INT 495-496
(de Pierre BERCHIEM)

Les effets pervers de la création d'un nou-
veau IR entre Liége et Luxembourg

Depus le 29 mai, un nouvel aller-retour IR
circule entre Liége et Luxembourg en
remplacement (partiel) des trams [INT 495
Maastricht - Basel ct INT 496 Bascl -
Maastricht. Le train IR 119 quitte Li¢ge-G
a 16h08 et ammve a Luxembourg &4 18h39
Le tramn d'équhibre, le nouvel IR 114 quitte
Luxembourg a 12h10 pour armiver a Liege-
G. a 14h34

Cette nouvelle relaton [R a malheurcu-
sement entrainé une importante  modifi-
cation des habitudes des voyageurs embar-
quant dans l'ancien INT 495 4 Maastricht,
Vis¢ et lLieége et souhaitant se rendre a
Thionville, Metz, Strasbourg, Colmar,
Mulhouse ou Basel

Il devront dorenavant quitter lLicge une
heure plus (6t par rapport a I'horaire d'hiver
1993/1994, pour se rendre a Namur (!) ou
lon embarque dans le train delwerss
Bruxelles-Midi - Basel dont le sillon ho-
raire a ¢le avance dans le sens Belgique-
Suisse (voir EN LIGNES 17 page 43). En
eflet, e tram IR 114, reprenant Thorare de
l'ancien train INT 495 entre Licge et
Luxembourg arrive dans la capitale grand-
ducale 37 minutes apres le départ de I'IN'T
295 Edelweiss vers Basel! Rappelons gue
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Jusqu'au 28 mai les voitures directes Maas-
tricht - Basel ¢taient accrochées au train
FEdelweiss a Luxembourg

Pour un voyageur au départ de Maastricht
ou de Vis¢ souhaitant se rendre dans les
gares desservies par l'ancien INT 495 et si-
tuces entre Angleur et Luxembourg inclus,
il faudra quitter I'IC Maastrichi-Knokke a
Liege-G. pour y embarquer dans IR 119 ce
qui n'est qu'un petit désagrément

dar contre, un vovageur a destination de
Thionville et au-deli partant d'une des an-
ciennes gares darréts de I'INT 495 situées
entre Angleur et Gouvy devra embarquer
dans le tramn IR 117 cest-a dire 2 heures
plus 1ot qu'auparavant

Dans le sens Basel-Liege et au dela, la cor-
respondance est assurée a4 Luxembourg en-
tre I'Edelweiss et le nouveau train IR 114
A Liege IR 114 donne correspondance
avec I'lIC a destination de Maastricht. Par
rapport & la situation encore en vigueur du-
rant lThoraire dhiver 1993/1994, 11 suflit
"simplement” de changer 2 fois de trans si
I'on veut aller de Basel a Maastricht

Suite a la eréation de ces 2 nouvesux
trains, les IR Liége <=> Luxembourg por-
tant durant le service dhiver 1993/1994 les

numeros 114 a 121 sont renumérotes 116 a
123

Diapres les informations disponibles a la
lin du mois d'avnl, les nouveaux IR 114 et
119 seraentl assurés par une rame lraclee
fournie par les CFL, a4 savorr une loco-
motive diesel série 1800 remorquant des
voltures Wegmann

En prélude : Segers, De Croo,
Coeme : méme combat

A I'heure ou paraitront ces lignes, la SNCB
sera [in préte pour mettre en application
une nouvelle vague de mesures en vue de
limiter son déficit d'exploitation, principi-
lement par la suppression d'un certamn
nombre de services le week-end

D¢ja au mois de man 1993, 63 gares ont ¢le
transformées en points d'arrét non gardes,
sous pretexte de non-equipement du syste-
me Sabin (nouvelle formule de délivrance
de billets gérée directement par un ordina-
teur central), tandis que de nombreux rac-
cordements étaient encore supprimes, en
septembre, un plan d'¢économie entrait en
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vigueur, avec suppression de nombreux
trains omnibus, principalement le weck-
end; la fermeture de la ligne Bastogne-
L.ibramont était en méme temps confirmée
et entrait presque dans les moeurs!

Celle situation, que nous connaissons aux
chemins de fer n'est pas nouvelle et se
répéte de manieére cyclique. Aussi, il nous a
paru intéressant de revenir quelques 35 ans
en arriére - ¢'élait en 1959 - et de revoir les
arguments développés par la SNCB et plus
particuliérement par P.W. Segers, ministre
des Communications et Président du Con-
seil d'administration des Chemins de fer de
I'époque. A la SNCB , les arguments de-
meurent malgré le temps qui passe.

Dans les prochains numéros de "EN
LIGNES", nous ¢évoquerons d'autres lignes
dont la fermeture est plus récente © c'étant 1l
v a juste 10 ans; c'élait en 1984! Triste
anniversaire en perspective.

"Tout va bien”

En 1959 done, une nouvelle vague de fer-
meture de lignes semblait mexorable, en-
trainant la colére du monde cheminot
Celle-ci fut telle que le ministre dut s'ex-
phiquer dans la revue du personnel de la
SNCB "Le Rail".

Pour le ministre CVP, le gouvernement dé-
penserait en 1959 la coquette somme (pour
I'époque !) de 8 milliards de francs, chiffre
encore jamais atteint auparavant. En com-
pensation, les Chemins de fer seraient te-
nus d'améliorer leur productivite, par l'aug-
mentation de la masse transportée, tant
voyageurs que marchandises, par un ac-
croissement de la productivite du personnel
et du maténel (a I'époque, secondaires par
la dispanition des hgnes principales), et par
la disparition des petites lignes non
rentables. Ce dermier point nous interessera
particuli¢rement car on rencontre encore de
nos jours les mémes arguments

On simplifie et on ferme

L.e ministre social-chrétien se justifie ainsi
au monde du rail © "L'intervention financic-
re importante pour le rail ne peut étre
assurée que pour autant que la communauté
soit persuadée que toutes les dépenses in-
sutfisamment productives aient ét¢ ¢hmi-
nees et que l'exploitation ferroviaire corres-
ponde aux besoins réels"

I s'agira en consequence dexaminer ct
d'¢tudier

" la simplification de lexploitation sur
environ 1.200 km de lignes, n'assurant que
4 % du trafic total des voyageurs;

- la fermeture d'un nombre de gares aux
marchandises dont le trafic moyen n'atteint
pas un wagon par jour, sans quil soit
dérogé a la régle prévovant que la chientele
doit disposer d'une gare dans un rayon de
cing kilometres;

- des réformes de structure dans les ser-
vices mémes de la Sociéte."

Et le mimstre de termuner amnsi: "Le gou-
vernement est conscient des inconvénients
que ces mesures peuvent entrainer pour la
chientéle. Aussi 1l agira avec prudence”
(sic). On sait ce qu'il est advenu. ..




Le 22 janvier, le fourgon générateur Inox de la rame du TEFE 88
"Watteau" avait été substitué par un fourgon générateur du type
B3Dtux "grand confort” (61 87 82-99012), ici en queue du train
a Bruxelles-Midi. Ce type de fourgon circulait auparavant entre
Paris-Toulouse et Bordeaux (TEE "Aquitaine”, "Le Capitole” et
"L'Etendard”) jusqu'a la mise en service du TG - Atlantique. Ce
n'est toutefois pas la premiére fois que ce type de véhicule est
apercu ces derniers mois en remplacement d'une voiture Inox dé-
Sfectueuse. La SNCF disposait d'un parc de 101 voitures "grand
confort” (dont 13 fourgons générateurs) lesquelles sont reclas-
sées comme voitures de lére classe. Photo : Roger CRIKEIAIRE.

Toujours le 22 janvier, un train exposition pour la firme " Axor-
Express" composé de deux voitures allemandes du type D™/
(voitures 51 80 92-7003 de Frankfurt et 51 80 92-7010 de Kassel)
a séjourné sur la voie 3 de Schaerbeek.

Photo: Roger CRIKELAIRE

Dans le courant du mois de mars, U'autorail d'auscultation des
voies Matisa AS1 PN 094 a effectué une tournée sur le résean
SNCB. On remarque, dans le poste de conduite, le linge des
occupants en frain de sécher! Gent St.P., 12 mars 1994.

Photo : Christian VANHECK
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Nos amis du GAR, en collaboration avec le GTF, ont organisé le
16 janvier un voyage spécial a l'occasion de l'électrification de la
ligne luxembourgeoise du Nord jusqu'a Gouvy. Le train spécial
remorqué par la 1806 SNCB parée des drapeaux belge, luxem-
bourgeois et de la communauté européenne est ici photographié
a Trois-Vierges a cété de 'automotrice 2022.

Photo : Christian DOSOGNE.

Dans notre précédent numéro nous faisions allusion a la
livraison des premiers wagons porfe-autos construils  en
Stovaquie. Du type Laaerss 3000D6, ces wagons de couleur vert
pomme mesurent 31 m de longueur (wagons doubles) et pésent
21,5 T a vide. Ils sont loués a la firme anversoise ACE :
tutoCare Europ N.V. Leur gare d'attache est Gent Zeehaven.
Merelbeke, 25 avril 1994,

Photo : Jean-lLuc VANDERHAEGEN.

Du 3 au 6 mars, U'autorail historigue allemand du type VT613 (ex
1'T08) a effectué un voyage jusqu'a Antwerpen-Centraal.
I'autorail (éléments moteurs VT 613.603 + 613.520) est ici visi-
ble a la sortie du tunnel de La Brouck (ligne 37) lors de son
retour en Allemagne le 6 mars.

Photo : Mare RIGUELLE.
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Le X552.004 des OBB en essai en Belgique

Dans notre précédent numero, nous annon-
cions l'intention du service ES de s'équiper
de nouveaux engins. Dans celle optique, un
autorail d'entretien des caténaires des Che-
mins de Fer Autrichiens, I'X552.004, a cf-
fectu¢ une tournée d'essal en Belgique au
mois de mars.

Ammivé sur le réscau via Montzen, il it
d'abord une escale a Kinkempois avant de
rejoindre Merelbeke et ensuite le centre 1S
de Mons o 1l fut essayeé pendant plusicurs
jours et effectua méme des travaux d'entre-
tien. Avant de regagner I'Autriche, 1l fut
testé les 28 et 29 mars a Athus sous la caté-
naire 25 kV de la défunte hgne de Longwy
Les X552 des OBB sont des vehicules ultra
modernes, congus pour l'entretien et la re-
paration des caténaires en particulier pour
les hignes a grande vilesse

[Is sont pourvus de

- un pont levant pouvant s'¢lever a une
hauteur de 1.6 m et capable de virer vers la
droite ou la gauche avec un angle de 120°

- un bras de levage articule pourvu dune
nacelle de 3.5m (4,3 m allonge) x 1.2m
pouvant s'¢lever a 15 m de hauteur et
capable de s'ecarter a 7 m de la voie de
meéme ue de descendre a 4 m en dessous
du miveau de la voie:

- un bras mobile capable de soulever des
charges de 20 1" et pouvant supporter une

L' X552.004 en cours d'utilisation a Lessines le 22 mars. Le bras mobile principal sup-

portant la grande nacelle est levé. A l'arriére plan, on distingue U'ES$03. Phil. GOUSSIE.

petite nacelle de 0.8 m x 0.7 m pennettant
d'accueillir 2 personnes. Ce bras peut s'éle-
ver ou s'éearter de la voie de plus de 20 m:

- un panto 1sol¢ permettant d'elfectuer des
mesures et les réglages de la catenaire
meéme lorsque celle-ci est sous tension

- une camera video permettant notamment

Caractéristiques principales :

Type:
Longueur ttale:

Hauteur totale (équipement au repos)

Empattement des bogies
Empatiement total
Diamétre des roues -
Masse totale

Vitesse autorisée

(140 km/h remorqué comme veéhicule)

Moteur diesel
Moteur diesel pour les auxiliaires
Transmission :

L 'autorail est arrivé en Belgique via Montzen le 28 février, accouple
en gqueue d'un train de marchandises. Le ler mars, il e trouvair a I'a-
telier de Kinkempois (notre photo) avant de continuer vers Merelbeke.

Photo : Georgy LEJEUNE
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hydrodynamique

Bo'-2'
15,840 m
4,650 m
1,800 m
10,300 m
(1,840 m
485°7T
120 km/h

367 kW
44 kW

d'enregistrer sur bandes magnétiques Kilo-
meétrees les mouvements de la caténaire sur
une hgne enticre

|'autorail possede 2 postes de conduite, 6
places assises, un atelier, une salle de repos
équipec d'un four a micro-ondes ¢t d'un
frigo

L' X352.004 vu de l'autre extrémité. On distingue a I'arriére
le bras de levage soulevant un sectionneur.
Lessines, 22 mars 1994,

Photo : Plulippe GOUSSET
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Radiation

Les premiéres radiations de l'année ont
commenceé. Amsi, on dénombre 6 engins
mis hors service. Si les 5 premiéres radia-
tions €laient prévisibles, la 6¢me est par
contre totalement inattendue et accidentelle
puisquil s'agit de la locomotive polviension
1607. En effet, le 24 [évrier, alors que la
1607 se trouvait garée a Oostende dans le
cul de sac nx2 (cul de sac situe a hauteur
du block 63 contre le pont routier enjam-
bant la gare), une rame en cours de refou-
lement vers les quas a accidentellement
éte dirigée vers la voie en impasse. Sous le

choc, la 1607 a httéralement été écrascée
entre la rame et le pont. Les dégits furent
tel {chassis et pivols de bogies phes, plus
de 50 millions de francs de réparation) qu'il
fut decidé sur le champ son déclassement!
Pour preuve, sa misce hors ceriture est
intervenue le ler mars 1994!

La 1607 est ainst la premiére machine po-
Ivtension de la SNCB rayée des effectifs

La seconde victime concerne l'automotnce
173 dont nous fasions déja allusion dans
notre EN LIGNES 16, Sa radiation
intervient suite a un incendie 4 Bellem en

septembre 1993

Enfin, les 4 dermiers autorails de la série 46
mis en chomage en septembre 1993 au de-
pot de Montzen, ont été radiés du parc au
1<4-1994. Le 4608 a été mis en vente au
plus offrant le 6 mai dermier, le 4609 subira
le meme sort mcessament. Quant au 4601,
1l est conserve par le patrimoine historique
de la SNCH, le 4603 lui servant de magasin
de pieces

Dautres radiations mterviendront dans les
prochaines semames, dont notamment les
locomotives types 83 et 84

constructeur La Brugeoise et Nivelles, 1966
numérotations F 1966 - 31/12/1970 © 160.023
010121971 - 01/03/1994 - 1607
dépits /11966 - 25/09/1990)
25/09/1990 - 01/03/1994 Oostende
radiation stite tamponnement a Oostende le 24-02-1994

hors écriture 01-03-1994

livrées successives = 1966 - 03/1981]
0371981 - 03/1994

PHOTO CI-CONTRE =

La 1607 lorsqu'elle était encore revétue de sa robe bleue d'origine.
Phata : Prerre HERBIE]

Bruxelles-Midi, 6 mai 1980.

hivrée d'ongine
livree bleue

Bruxelles-Midi

- > g
-’l,- - - !__ "{

PHOTO 18-17 La 1607 en téte d'un I1C Kiln-Oostende photographiée a la sortie du tunnel de Busch a Aachen, 24-2-1986. . [/ERBIE]

EN LIGNES 18
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constructeur - Atelier Central de Mechelen, 1962
numérotations 1962 - 31/12/1970 : 228.173
01/01/1971 -01/02/1994 © 173
dépats - /1962 - 09/1963 Schaerbeek
09/1963 - 12/1979 Oostende
12/1979 - 05/1991 Merelbeke
05/1991 - 02/1994 Kortrijk
radiation suite meendie
hors écriture 01-02-1994
PHOTO 18-18 Le tunnel de Goffontaine va bientot avaler le
train 5137 Welkenraedt-Peépinster, 5 aofit 1981,
Photo - Jean-Lue VANDERHAEGEN
constructeur Usines Ragheno a Mechelen, 1952 dépaots 11952 - 05/1959 Brugge
03/1959 - 09/1962 Merelbeke
nimérotations [ 11952 - 31/12/1970 554.01 09/1962 - 05/1965 Hame St Pierre
O1/01/1971 - 01/04/1994 4001 05/1962 - 05/1987 Ath
Mise en parc 31-05-1987
radiation sinte déstandardisation 02/1992 - 04/1994 Montzen

hors écriture 01-04-1994

PHOTO 18-19 Le 4601 photographié a hauteur du pittoresque abri en bois de La Cavée. Train Geraadsbergen-Ath, § Janvier 1985,

Photo - Jean-fue VANDERIALCEN
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constructeur

numérotations

dépots :

radiation

mise hors écriture

Usines Ragheno a Mechelen, 1952

1952 - 31/12/1970 : 554.03
O1/01/1971 - 01/04/1994 - 4603

/1952 - 05/1959 : Brugge
05/1959 - 09/1962 : Merelbeke
09/1962 - 05/1965 : Haine St Pierre
05/1965 - 05/1987 : Ath
mise en parc 31-05-1987
02/1992 - 04/1994 : Montzen

destandardisation

01-04-1994

PHOTO 18-29 Le 4603 vient de franchir la Dendre et va
bientot marquer l'arrét a Houraing.

Train 1. 8737 Geraadsbergen-Ath, 19 septembre 1986.
Photo : Serge MARTIN

constructeur

numérotations

dépits

radiation

mise hors écriture :

4608

Usines Ragheno a Mechelen, 1952

1952 - 31/12/1970 . 554 .08
OL/01/1971 - 01/04/1994 - 4608

/1952 - 05/1959 : Brugge
05/1959 - 09/1962 . Merelbeke
09/1962 - 05/1965 : Haine St.Pierre
(05/1965 - 05/1987 : Ath
MIsSe ¢n parc 31-05-1987
sortie de parc 26-11-1987
12/1987 - 04/1994 - Montzen

déstandardisation

01-04-19494

PHOTO 18-30 C'étair encore le bon temps de la petite remise

de Ath. Le 8 janvier 1985, le 4608 et le 4602 attendaient dans
la neige leurs prochains services. |\ droite : la 8251.
Photo : Jean-lLuc VANDERHAEGIEEN

constructenr

numérotations

dépdts

radiation

miise hors écriture

Usines Ragheno a Mechelen, 1952

1952 - 31/12/1970 : 554.09
OL/OT/1971 - 01/04/1994 - 4609

/1952 - 05/195Y : Brugge
05/1959 - 09/1962 : Merelbeke
09/1962 - 05/1965 : Haine St.Pierre
03/1965 - 05/1987 : Ath
Mise e parc 31-05-1987
sortie de pare 26-11-1987
12/1987 - 04/1994 : Monltzen

destandardisation

01-04-1994

PHOTO 18-31 U'n train Ath-Geraadshergen assuré par le
4609 est immortalisé devant la belle église d'(Overboelare le 15
mars 1986,

Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN,
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Le nouveau terminal postal de Bruxelles-Petite-Ile

C'est a la date du 26 avril 1993 que démara Uexploitation du
nouvean raccordement électrifié du terminal postal de Bruxelles-
Petite-lle en remplacement de celui de Bruxelles-Midi. Ce
terminal dispose de denx voies entierement élecirifiées pouvant
chacune réceptionner deux automotrices postales.

Icila 972 (ex 084) quirtant Uinstallation le 28 décembre 1993.
Phota : Christian DOSOGNE

Trains a l'arrivée Trains au départ
arrivée n° origine départ n° destination
0042 | 15150 Mons 0112 | 15115 Gent
0045 | 15140 licee 0115 | 15145 Mons
0048 | 15120 Gient 01.22 | 15105 | Antwerpen
00.51 15110 | Antwerpen 01.27 | 15137 Licge
11.51 15146 Mons 1241 | 15111 Cient
11.54 15106 | Antwerpen 1247 | 15131 Licge
11,57 | 15136 Licge 12,50 | 15101 | Antwerpen
1203 | I5116 Gient 1253 | 15141 Mons
17.51 15147 Mons 1841 15112 Gent
1734 | 13107 | Antwerpen 1847 | 15134 Licge
17.57 | 15137 Licge I8.50 | 15102 | Antwerpen
18.03 15117 Gent IRS4 [ 15142 Mons
2145 | 15148 Mons 2224 | 15133 [Liege
2148 15118 Grent 2228 | 15103 | Antwerpen
2200 | 15108 | Antwerpen 22,32 | 15143 Mons
2203 | 15138 Licge 22,39 | 15113 Gent
2249 | 15109 | Antwerpen 2344 | 15114 Gient
22.56 15149 Mons 2347 15134 Liege
2228 | 15139 Licge 2350 | 15104 | Antwerpen
23.02 | 15119 Gent 2353 | 15144 Mons

=» PHOTO 18-05 La 964 (ex 086) va bientot pénétrer dans la
voie de gauche du terminal. A U'arriere plan, on distingue les
nouvelles installations d'ABX en cours de finition. Bruvelles-
Petite-1le, te 19 novembre 1993.

tvez-vous déja remarqué que l'on trouve quatre inscriptions dif-
férentes sur les faces latérales des automotrices postales? La
mention "POSTE" est apposée sur le coté gauche de la voiture
portant les pantographes, tandis que la mention "POST" se
trouve sur le cité droit de la seconde voiture. I.'automotrice 963
présente la particularité de porter les mentions "POSTE 90" et
"POST 90" (voir photo en haui a droite).

Photo : Jean-Luc VANDERHAECGEN

4" ENLIG

Chagque jour ouvrable, ce n'est pas moiny de 20 trains postaux en
provenance ou a destination d' \mtwerpen (Berchem), Gent, Liége
ef Mons qui desservent cette installation. Toutes les heures
d'arrivée et de départ sont données dans le tableau ci-joint.

La 963 (ex 071) avance vers le signal de départ. A gauche on
distingue la 975. Bruxelles-Petite-Ile, le 28 décembre 1993,

Photo : Christian DOSOCENT:

A PHOTO 18-04 ['accés aux nouvelles installations s'effectue
d'un coté, par la voie qui auparavant donnait acces a la vaste
cour a marchandises de Bruxelles-Petite-Ile et qui nécessite un
rebroussement, et du cité nord par une nouvelle voie sur laguelle
on voit ici U'automotrice 970 (ex 093) se dirigeant vers le termi-
nal; Bruxelles-Petite-Ile, le 19 novembre 1993

Photo : Jean-Lue VANDERILAECGEN
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Le point sur les travaux TGV

Avec lamrivée du printemps, les choses
séricuses ont enfin débuté sur les chantiers
TGV

Au départ de Bruxelles-Midi, le premuer
chantier rencontré est situe a hauteur de la
gare de Forest-Midi. Toules les maisons

clablies a droite du passage a mveau ont
¢té démolies a la fin du mois de mars ¢t les
terrains aux alentours nettoyés et aplams
Peu apres, on rencontre le chantier de
construction du nouveau pont haubané au-
dessus de I'Avenue de 'Humanité (projet
2325)

PHOTO 18-39 Une vue prise (en direc-
tion de Hal) a hauteur du passage a ni-
veau de Forest-Midi. Les maisons ont été
rasées a l'avant-plan; 19 avril 1994,
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

[ parking Volkswagen amsi que les ns-
tallations de I'usime UCH (Unmion Chimigque
Belge) établies le long de la higne Y6A ont
¢1¢ amputées d'une bande de +/- 20 métres
de largeur et les clotures déplaceées en con-
séquence, ce qui permetira la pose de la
voie de raccordement venant de la nouvelle
gare de formation a construire aux empla-
cements des usines ACEC (en rempla-
cement de Tactuel faisceau Volkwagen de
Forest-Midi)

I.a gare de Ruwsbroek a éte démolie le 25
janvier. A proximité immédiate. plusicurs
batiments prives eriges le long de la 3eme
voie (ligne 96A) ont ¢ét¢ démolis vu quils
se trouvaient sur le trace de la future voie
A

Entre Ruisbroek et Lot, les gros engins de
lerrassement sont entrés en scene des le
début du mois de mars et ont d¢ja remue
des mulliers de metres cubes de terre pour
préparer la nouvelle assiette de la higne 96

i e

PHOTO 18-42 |ue prise (en direction de
Bruxelles) depuis la passerelle emjam-
bant la ligne 96 et le canal entre Ruis-
broek et Lot; 19 avril 1994.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

A PHOTO 18-40 La gare de Ruisbroek avant sa démolition, 16 juin 1987.
¥ PHOTO 18-41 Le méme endroit le 19 avril 1994...

Photos : Jean-Lue VANDERIAEGEN

el du viadue TGV (projets 2321 a 2324)
En outre, le passage pictonmer qui enjam-
bait la ligne et le canal en aval de Rus-
broek a ét¢ démoli, tandis que les travaux
de fondations pour la construction d'un
nouveau pont ont debute a proximite

En gare de Lot et vers Buizmgen, ce sont
surtout  des travaux de voie et de
signalisation qui ont ¢te realises avee la
pose de plusieurs aiguillages dont certains
parcourables @ grande vitesse; des apparceils
provisoires ont ¢galement éte placés ans le
but de faciliter 'exploitation durant cer-
taines phases de travaux: le placement de
nouveaux signaux de voie normale et de
contre-voie a été opere

A mi-chemin entre Lot et Buizingen, les
fondations d'un nouveau pont ont e¢le
entamées (projet 2323) amsi que d' impor-
tants travaux de voines

ENLIGNES 18

PHOTO 18-43 Peu avant la gare de Lot,
les premiers travaux de terrassement pour
la future assiette de la ligne 96 et du
viaduc de la ligne TGV montrent bien
I'ampleur du chantier. C'est a cet endroit
que la ligne TG viendra s'intercaler en-
tre les deux voies de la ligne 96 (vue prise
en direction de Bruxelles); 19 avril 1994.
Photo : Jean-Luc 1 ANDERHALGEN.




\

Entre Lot et Buizingen, d'importants tra-
vaux de voirie ont été entamés sur la
Demeurslaan nécessitant  ['interruption
totale de la circulation routiére.

Phota prise le 15 mars 1994 en direction
de Bruxelles.

Photo : Christian DOSOGNE

les premiers travaux de terrassement onl
¢te entrepns au départ de Buizingen vers
Lot sur I'emplacement de l'ancienne voie de
garage (contre la vore A de la hgne 96)

A Buizingen, le passage superieur de la
ligne 26 (voie B) au-dessus de la higne 96 a
¢té démonté en janvier ainst qu'une partie
du talus

Simultanement, les travaux de construction
du nouveau pont ont débuteé (projet 2305)
A Tavenir, les deux voies de la hgne 26
enjamberont & nouveau celles de la hgne
96, suppnmant ansi le “talus”, célébre des
dispatchers et agents de tramns,

Bien que programmeé pour le 21 mars, la
fermeture du batiment de la gare de Hal a
¢te effective le 11 avnl. A cette date, deux
nouvelles gares provisoires ont ¢i¢ mises en
service, situees +/- 4 300 m de lancienne,
la premicre i proximite du Graankaai (quan
a gram) le long du canal, la seconde a la
méme hauteur mais de lautre coté de la
ligne le long de la rue Vandenpeereboom
(rue longeant la ligne 96). Une nouvelle
passerelle pour piétons rehiant les deux
gares provisoires a ¢té mise en place le 5
mars. Celle-c1 donne ¢galement acces aux 3
quans de la gare

Un nouveau parking de 400 places a ¢t
aménage sur un ancien terrain industriel
situe pres de l'ancien ferrailleur

La démohtion du superbe batiment de la
gare de Hal et de lancienne cabme de
signalisation, a debute le 18 avnl 11 sagit
en fmt plus d'un démontage minuticux

chaque pierre bleue entourant toutes les
portes ¢t fenétres a ¢€lé numérotée pour
reemplol

e hall a marchandises ¢t les bureaux
administratifs ont é¢ rasés entre la fin
mars ¢l la mu-avnl. La maison de garde-
barricre situce & lentrée de la cour a
marchandises a ¢t¢ démolie le 14 avrl
|'ancien parking aménage apres le passage
a mveau le long de la Spoorwegstraat a ¢t
fermé début avril. Le passage a niveau
nautorise plus la arculation routiere depuis
le 11 avril, mais reste provisoirement
accessible aux pictons. Quelques maisons
situées dans le gabant de la ligne 96 a cote
du passage a niveau sont prétes pour la
démolition

les travaux de terrassement de la nouvelle
assiette de la hgne 94 entre le pont au-
dessus du canal et la gare de Hal ont
débuté en avnl L'assiette passera 4 l'em-
placement de l'ancien parking, du baument
de la gare et de l'ancienne cour a mar-
chandises

A la sortic de Hal, la construction du nou-
veau pont au-dessus du canal destiné au
passage de la ligne 94 se poursuit, tandis

PHOTO 18-44 ['ne vue prise en direction de Bruxelles de ce
qu'il reste du pont de la ligne 26 qui emjambait la ligne 96. On
remarquera que la voie B de la ligne 96 est déposée et qu'un
chemin d'accés au chantier a été aménagé, 19 avril 1994,

Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN

[ 'ne autre vue du pont prise a l'opposé montrant l'ancien pont de
la ligne 26. A droite : l'ancien tablier en cours de ferraillage; 15

marys 1994,

T e—

Photo . Christian IDOSOGNE

b o~ ' i

PHOTO 18-45

PHOTO 1846 In gare de Hal, Uancienne cour @ marchandises

est démontée et son hangar rasé. Sur cet emplacement sera
aménagé le nouvean tracé de la ligne 94 et la pose d'une voie a
quai supplémentaire; 19 avril 1994.
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN

Une vue prise du méme endroit que la photo
18-44, mais en direction de Hal le 19 avril 1994.
Photo @ Jean-Lue VANDERHAEGEN.
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que les fondations du nouveau pont pour la
ligne 96 ont débuté fin avril (projet 2302).
Entre le pont du canal (ligne 96) et Lem-
beek, les travaux de terrassement de la li-
gne TGV ont ¢t¢ entamés au mois de mars.
La construction d'in nouveau pont au km
15, & mi-chemin entre Hal et Lembeek, et
dun second situ¢ peu avant la gare de
Lembecek, ont débuté au mois de mars. Ces
deux ouvrages remplaceront d’anciens ou-
vrages d’art devenus trop étroits

La démolition de la gare de Lembeck a
debuté a la fin du mois d’avril

A la sortiec de Lembeek, les travaux préli-
minaires @ la construction du viaduc qui
permettra a la LGV de passer au-dessus de
la hgne 96 et de la Chaussée de Mons
(projet 2301 ) ont commence [in mars

Au deld de Lembeck vers Antoing, sculs
les piquets délimitent actuellement le tracé
futur de I"assiette, horms les gros chantiers
de génie civil déenits par apres. Néanmoins,
le deécapage systématique des terres a des
fins archéologiques est a peu prés opere
tout le long du parcours, ce qui a permis de
deécouvrir des vestiges de diverses époques
listoriques. Ces vestiges sont soigneuse-
ment répertoniés ¢l analyses, puis seront
sans doute exposés,

PHOTO 1847 La nouvelle passerelle de la gare de Ilal Celle-ci relie les deux gares
provisoires visibles a l'extréme droite et gauche, et donne accés aux trois quais. La ligne
TG passera sous la partie gauche de la passerelle.

Ve prise en direction de Mons le 19 avril 1994,

Photo : Jean-l.uc VANDERHAEGEN.

) l

:

%
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PHOTO 1848 Le remarquable bdtiment de la gare de Hal et la superbe cabine de signalisation (ancien block 8) ne sont plus
aujourd'hui qu'un souvenir. Leur démontage a été entamé minutieusement le 18 avril. Toutes les pierres entourant les portes et les
fenétres ont été numérotées dans le bui de les réutiliser. Nous ne savons toutefois pas a quelle fin. La ligne TGl passera a
U'emplacement des deux voies de droite (ligne 96), la ligne 96 sera déplacée sur les deux voies de gauche (ligne 94), le nouvean tracé de
la ligne 94 passera sur le site du bdtiment de la gare...

Le 6 mai 1993, un IC Schaerbeek - Mouscron tracté par la 2132 traverse la gare sans s'arréter.

Photo : Jean-L.uc VANDERHAFEGEN.
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PHOTO 18-49 Les travaux de démolition de la gare de Hal PHOTO 18-53 Une vue prise le 19 avril 1994 en direction de la

viennent de commencer avec le démontage de la toiture. La route gare de Hal depuis l'ancien parking. A cet endroit passera le
longeant le canal est fermée. 19 avril 1994. nouveau fracé de la ligne 94.
Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.

PHOTO 18-51 [Les travaux de fongage de pieux pour les PHOTO 18-52 Ligne 94 : la construction du nouveau pont au

Sfondations du nouveau pont de la ligne 96 au-dessus du canal. A dessus du canal. C'est la 3éme fois depuis sa mise en service que
l'avant plan : le futur tracé de la ligne 96. le tracé de la ligne 94 sera modifié a U'entrée de la ville de Hal.
'ue prise en direction de Mons le 19 avril 1994, A gauche : le signal d'entrée de Hal. 19 avril 1994.

Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 18-54 La construction du nouveau pont entre Hal et Lembeek. On peut frés
bien distinguer I'état d'avancement du terrassement de la ligne TG

l'ue prise en direction de Mons le 19 avril 1994,

Phota : Jean-Lue VANDERHAEGEN
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PHOTO 18-55 Travaux de terrassement et
de construction du nouveau pont situé avant
la gare de Lembeek. Vue prise vers Hal
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN,




PHOTO 18-56 La gare de Lembeek telle qu'elle se présentait
avant les travaux, 12 octobre 1990.
Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.

-

PHOTO 18-58 La sortie de Lembeek :
c'est ici que la ligne TG quittera la ligne
96 et s'élancera en site propre vers la
France.Un viaduc lui permettra de passer
au-dessus des lignes 96 et 106 (ligne vers
Clabecq visible a droite du cliché) et de la
chaussée de Mons (projet 2301).

lue prise en directiion de Lembeek et
Bruxelles le 19 avril 1994.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN

Ci-dessus A : c'est ici que sera établie la
base de travaux TG du "Coucou” (pro-
jet 1309) non lvin de Meslin 'I'véque.
Elle servira pour la pose des voies et caté-
naires entre le viaduc d'Arbre et Lembeek
(description et plan voir EN LIGNES 13
pages 17-21). 21 avril 1994.

Photo : Baudouin DIEU.

Ci-contre a droite = : I'IC 763 Schaer-
beek - Tournai remorqué par la 2735 pas-
se a hauteur du site de la future base. On
remarque sur la droite les fouilles archéo-
logiques. 21 avril 1994,
Photo : Baudouin DIEL.

PHOTO 18-57 La méme gare a ['état d'abandon et déja

partiellement démontée, 19 avril 1994.
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

A Meslin-I"Eveque, le site futur de la base
de mamntenance TGV dite “du Coucou”™
(¢'est le nom du bois qui se trouve
actuellement a cet endroit mais dont 1l ne
restera pratiquement rien aprés les  tra-
vaux...) est déhimite. Les appareils de voie
qui permettront de passer de la hgne 94
vers la voie TGV ont été implantés les
week-ends des 23/24 et 30 avnil/ler mai
lls seront praticables a Y0km/h ¢t comman-
des par le block 24 d"Ath

Le viadue d"Arbre, dont la longueur sera de
1800 metres et qu tranchira la ligne 90, la
route Mons-Ath et la Dendre, sort de terre
cot¢ Bruxelles, Les premicres piles ont fait
leur appantion tandis que les foulles des
suivantes sont déja entamées. Le delm de
construction de cet imposant ouvrage cst
fixe a dix-huit mois.

A Antomg, le PX 112, ouvrage d-art qu
permet au TGV de passer sous la ligne 78
Mons-Tournai,  progresse  difficilement,
I'entreprise avant rencontre des sous-sols
mstables. Pour permettre la construction de
cet ouvrage nécessitant le fongage de pieux
dans les voies en service, les trains 1C de la
ligne 78 ont ét¢ détournes tous les weck-
ends de mars, davnl et mar par les lignes
90 et 94 tandis que les tramns [R ¢taient |-
mités a Antoing et Blaton et remplacés en-
tre ces deux gares par une navette de bus.
Clest a cet endroit que sera construite la
future base travaux de St-Druon (du nom
du lieu-dit) qui permettra "approvision-
nement des chantiers de construction de la
superstructure de la hgne TGV (voie,
calénaire et signalisation). A Antoing ¢éga-
lement est prévue une courbe de raccord
venant de la LGV vers la ligne 78 permet-
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tant notamment la desserte de la dorsale
wallonne par les TGV Les terrassements
vers la France ont commence et le traceé est
maintenant bien visible

e viadue d"Antoing qui franchit 1"Escaut,
sort de terre lui aussi

Cote frangms, c’est la diviston “Main-
tenance” de Lalle qui assurera la pose de la
voie entre le tnangle de Iréthun et la fron-
tiere belge (BK 209.788), soit Tkm

Enfin, le planning révisé de mise en service
de la ligne nouvelle prévoit le passage des
premiers TGV en juin 1996 entre Paris el
Antomg, d'on ils seront dingés vers
Bruxelles par Mons et les lignes 78 et 96,
ce qu permettra une relation Bruxelles-
Panis par TGV en 2 heures 10. Ce n'est
sans doute qu'au changement d horaire de
matl 1997 que la totalite de la ligne sera
parcourable par les trains a grande vitesse.
Nous ne manquerons ¢videmment pas de
vous temr mformes de Mavancement de ce
gigantesque chantier. La demiére pose d
une voie nouvelle remonte a4 1985 lorsque
le trongon Ath-Sillv-Enghien a ¢té modilié
sur une distance de 16 kilometres.

Situation arretée le 22 avril 1994

A Le chantier PX 112 a Antoing (projets
1303-1304). La LG passera sous la ligne
78, tandis qu'une voie de liaison sera éta-
blie entre les deux lignes. C'est également
ici que s'élévera bientét la base de
St.Druon (projet 1319) au départ de la-
quelle on procédera a la pose de la voie et
des caténaires entre la frontiére frangaise
et le viaduce d'Arbre. 5 avril 1994.

Photo : Baudouin DI,
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Graphique PFT
ligne 36A : VOROUX-KINKEMPOIS

VOROUX = KINKEMPOIS

train E 48927 (1) Z 74171 | E 32442 | E 48927 | Z 95665 | E 32443 32408 7.95663 | E 39411
N17 N67F N7 R1 N67 (4) N7 N7 N67 (4) R6
origine | Zandvliet | Zandvliet | Ans Est | Zandvliet | Zandvliet | Voroux | Zandvliet | Zandvliet | Voroux | Pelikaan
L31
Voroux 10.38 10.27 1115 11.27 14.26 1500 15.28 15.50 16.49 17.29
Y Voroux 10.40 10.29 11.17 11.29 14.28 15.03 1530 15.52 16.52 17.31
Y renory 10.55 10 48 11.35 1147 14 44 15.20 1548 16.11 17.09 1748
Kinkempols' | 100 10.52 1138 11.52 14.49 1524 15.53 16.15 17.14 17.53
destination | Gouwy Seraing | Kinkemp | Seraing Gouvy | Kinkemp | Seraing Kinkemp | Kinkemp
01 018 018 0Is

KINKEMPOIS < VOROUX

train E 34912 Z. 74170 E 49934 | EZ 49926 | E 34240 | EZ 34215 | E 34240 E34248 E 34248
N1 (2) N6T7F NI1F (3) N7 N67 N7 R6 N6TF NG6TF
origine | Kinkempo | Kinkempo Gouvy Gouvy Seraing | Kinkempo | Scraing Seraing racc.
is is is Unerg
Kinkempois 08.01 08.17 10.22 11,40 13.16 13 47 14.10 17.45 1844
Y Renory 08.06 08.20 10.29 1144 13.21 3.52 14.15 17.50 18.49
Y Voroux 08.24 08.44 10.47 12.04 13.41 14.09 14.35 18.09 19.09
voreuy 08.26 08 47 10.49 12.06 13.43 14.11 14.37 1811 19.11
destination | Pclikaan Ans Est Pclhikaan | Zandvlict | Zandvlict Lillo Zandvlict | Zandvhict Lillo
L31
Caracteristiques aE '
e . i
l: traction ¢lectrique ; g
V4 traction dicsel
71 traction mixte avee allege diesel
Jusque Voroux
NI7 ne circule pas les lundis et
dimanches
NG67 ne circule pas les sumedis et
dimanches
N7 ne circule pas les dimanches
R1 ne circule que le lundi
RO ne crcule gue le sameds
| tramn facultatil

Remargques
Les parcours des locomotives a vide et les
parcours de nuit ne sont pas repris dans le
graphique
(1) tramm 232407 RG + FE32407 NOTE +
117 32442 No7
(2) R7 - Kinkempois 0744 - Voroux 08.04
(3) I'67 . Kinkempois 10.04 - Voroux 10 34 : :
(4) 7 93665/95663 sont des parcours de PHOTO 18-24 Malgré son trés faible trafic uniquement marchandises, la petite ligne

service pour le transport de matériel (tel 364 ne manque pas d'attrait avec ses 5 tunnels et ses 2 impossants viaducs.

que des wagons pour l'ateher de Voroux, fci un train de coke Schaerbeek-Kinkempois surgissant du tunnel du Horloz le 11 avril
des traverses. appareils de voies, ballast, 1992. Ce train est supprimé depuis l'arrét de la cokerie d'Haren.

el ) el ne eirculant qu'en cas de nécessile Photo : Jean-l.ne VANDERHAEGEN
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PFT BOUTIQUE

Les commandes sont regues uniquement par virement sur le compte 001-1201789-35 du PFT Bruxelles. Pour les membres étrangers : voir les modalités de paiement &

la page 2. N'oubliez pas de mentionner les ouvrages ou anticles désirés, Tous les articles sont également disponibles lors des voyages ou activités diverses.

(1) frais d'envoi par tranche de 16 fiches (2) frais d'envoi pour 6 fiches

ENLIGNES 18

ARTICLES PRIX (BEF) frais d'envoi
L . _nclu'hl; non-membre Belgique CEE
0 LIVRES O [es Chemins de Fer Belges en couleurs (150 photos couleurs)..... ...|1595 1595 110 170
O SNCH 1988-1990 (C. HERTOGS).....viciiiininnmiiineisissssssossins L2vs 15390 93 s
O Réédition de 'indicateur SNCB de 1935 (PET-Edition).. ROS 995 95 120
O Les locomotives séries 60-61 (PFT-Edinon), 300 350 48 60
O Les locomotives série 204 (PFT-Edinon).... 550 650 63 120
O Historique de la ligne Bruxelles-Pans (PF7- .' u‘mun‘} 150 150 4% 120
O Les hignes ferrées de Mons et du Bonnage (747 Ld.-fwn} ..... 390 450 65 120
O Aperqu de la signalisation ferroviaire belge (PFT-Edition).... 395 395 65 120
O 1aligne de chemin de fer 128 Ciney-Yvoir 295 295 a8 60
O Promenade ferroviaire au pays d'Ath (PFT-Edition).........couverture Souple..........ooooooiiiii 850 950 95 170
couverture carfonnée. 1050 1200 95 170
0 150 ans de Rail a Charleroi (PET-Edition)............ ST - ¥50 950 95 170
O La gare de Atha 100 ans.... AT .| 360 360 48 120
O Vapeur en Belgique, tome [ (Phil I).mlhh) T _|1800 1950 110 170
O Petite Histoire de la gare de Namur de 1843 2 1935, 350 450 48 120
QO Les locomotives a vapeur type 51 (¢dition néerlandaise, nombreuses photos).... .| 795 795 935 120
O NOUVEAU! VAPEUR EN BELGIQUE tome Il (Phil DAMBL Yl 1950 2200 110 170
O NOUVEAU ! LE RAIL BRUXELLOIS EN IMAGES (PFT-Edition)..............c.....| 90 560 65 120
J FICHES D'IDENTITE O sépardes 6001-6091 (accompagnée dune pochette plastifice) - par fiche i 35 40 65(1) 77
O séparées 6101-6115 (accompagnée d'une pochette plastifiée) - par fiche : 3s 45 65(1) 77
O separees 6401-6406 (accompagnée d'une pochette pl astifice) - par fiche ... 35 45 32(2) 57
O brochure 6001-6015 (avec photos couleurs 9x13)... . A 400 450 65 77
O brochure 6016-6030 (avec photos couleurs 9x13) 400 450 6S Y ik
O brochure 6031-6045 (avee photos couleurs DX13 )i, 400 450 65 77
O brochure 6046-6060 (avec photos couleurs 9x13)...... 400 450 65 77
O brochure 6061-6075 (avee photos couleurs 9x13)... 400 450 65 77
O brochure 6076-6091 (avec photos couleurs 9x13) ; 400 450 [ 77
Q brochure 6101-6115 (avec photos couleurs DXI3 ). 400 450 65 77
J EN LIGNES O numéros 1a® ... .. = e i et ETIORDERO S 80 R0 28 57
O numeros 2a 1l . e ——————— el e e IUMETO L 120 120 28 57
O numeros 124 15 le numera 140 140 2% 57
O numenos 166l 1T iiiiniimsisissmissmmsiosssisisbions rerieee e DUMETO L 160 160 28 57
O Cartes postales U série 1 (12 vues SNCB « CFL) (PFT-Edmon Ediblanchart)................ 150 150 28 57
O sére 2 (12 vues SNCB + CFL) (PFT-Edihon Ediblanchart) ; 150 150 28 57
0 sére 3 (12 vues SNCB + CFL) (PFT-Fdition Edihlanchart)...... 150 150 2R 57
O série 4 (12 vues SNCB) (PIT-Edinon Ediblanchart)............ 150 1500 28 57
O série 5 (12 vues SNCH) (PFT-Fdinon Fdiblanchart) 150 150 28 57
O séric 6 (12 vues SNCB) (PFT-Edion Ediblanchart).............. 150 150 28 57
O PIN'S O locomotive a vapeur 26.101 (PFT-FEditton) 200 250 32 57
O locomotive diesel série 201 (PET-Ediion).. 200 250 32 57
O locomotive diesel serie 60 verte (PFI-Edinon,............... 200 250 32 57
Q locomotive diesel séne 60 jaune (PFT-Edinoni................ 200 250 32 57
O autoranl 4333 ¢ remorque 73210 (PET-Edition) 200 250 32 57
O locomotive électnigque 101.012 bicolore + moustaches jaunes (PF7- :‘dfmm: AT 200 250 32 57
O locomotive électngue 101.012 vert foncé ¢+ moustaches jaunes (P77~ Ld.-.'mm.._. T 200 250 32 57
O locomotive a vapeur type 81 (PET-EHIION). . cvsiiviiiiasisiviivisimmssimsemeniioies 200 250 32 57
J Autocollants U locomotive a vapeur 29.013 30 40 16 16
O vovage PITT-ASVL, 554,18 + ram. 30 40 16 16
O vovage PFT Bruxelles-Pans (lmmnumc« 1\‘ps. 2[] I} ...... 30 40 16 16
O autorail 4605, R . 30 40 16 16
O Photos PFT O théme n 1 : vovage PFT locomotives type 204 (14 mai 1988).. 400 500 0 0
O théme n” 2 © essai locomotive espagnole 252.001 ¢n Belgique... 400 SO0 0 0
O théme n” 3 : locomotive 6036...... S SRS 400 S00 0 0
O théme n™ 4 : locomotive 6215, 400 500 0 0
O théme n” 5 © autorails étrangers en Belgique. o 400 sS00 0 0
O théme n” 6 ¢ locomotives diesel SNCF en Belgigu .| 400 500 0 0
O théme n” 7 : vovage 6005 + 6215.. | 400 500 0 0
O théme n” 8 @ livrées prototypes ou spéciales............ .| 400 SO0 0 0
L théme n° 9 : automotrices SATTI, ex ! ‘N(B {descnptwn voir page 3}....... 400 500 0 /]
[0 Photos "EN LIGNES™ N° 18 : les photos publiées. portant un numéro. peuvent étre obtenues au format 10x15 cm (papier
brillant). Prix par photo, numéro(s) a préciser a la commande sur carte postale. ATTENTION : date limite de commande ¢
vant le 2007/1994, date de livraison :© +/- 20/08/1994. Les photos des "EN LIGNES" précédents ne sont plus disponibles !....| 40 40 0 0
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