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Le mot du Président 
Nous sommes maintenant au coeur de la saison, c i  Irs vacalices s'annoncent pour 
beaucoup d'entre nous. Comme chaque annk. nous vous proposerons une excursion 
d'été ouverte à tous. amateurs ou simplement touristes d'un jour. 
tes irais premiers voyages que nous avons organik jusqu'à présent se sont déroulés 
agréablement, bien que celui sur I'Athus-Meuse restera dans les mémoires avec 
quelques arrêts-photos difficiles. Les contraintes que nous irnpnst: la SNCB nous 
ahligenl malheureusement parfois à une organisation minutieuse que le retard des 
trains réguliers vient parfois penurber.. . 
Nns prochaines publications suivent la voie de I'iniprcssion. avec un premier tome 
sur la signalisatinn ferroviaire en Belgique. c i  un hisicirique des lucurnotives série 16 
des CFL. Ces nuuveautés sont attendues dans le ciiurant de I'éti.. 
Bien sûr. nous rééditerons en 1996 un calendrier en c~~llnhiiratici~i avec Ëdiblancharl. 
eL les premieres &preuves sont deji sdeclionn&s. 

Nous vous altendons kvidemment nombreux P noire "Triur de Bruxelles" avec notre 
Incornutive à vapeur. et de plus amples renseignements son1 annexés à varc revue 
préférée. 
Nous vous rtservons encore de bonnes surprises dans ie courant de cette saison. 
N'hksiiez pas à demander des informations çcirnplénien~ÿires cn urilisant votre 
teléphone, fax, ou simplement porte-plume. 

Roniie lecture. 

NOUVEAUTE 
moto-thème nO1 3 

SÇric. indissacfablc dc 10 photos-couleurs au format IOxl S. consncnk 1 ta passerelle 
supportani les signaux rnkaniques de Sourbrodt. qui lui ddmiilii: Ir 7 :i\.ril dernier. 

I'rix : 400 1'13 (non mcmbw 450 PB). liais d'cnvoi inclus. 
Crimmiinication : I'hotri-ih2nic 13 

Photos-couleurs 
fictni2rc n u  
PHOTO THEME U 
LR SNCB i l  'a pas jugg infiwssati1 de prt?scwer ri titre Irisloriqa~* I ' ~ ~ r ~ t ~ o r r l i r r ~ i r r  priss~nlle' 
de Sourbrorll. CeIImi a ati d2;mnle le 7 rivril rl~rnier. .. Lc 4602, ~riijn~~rd'itui .~nuvqnrrlJ 
pnr Ir PR* d le PTVF, pitofop~phit' Iri 18 jnttvicr 1 Y85 %LIU+ III pussrrcIIc, frm dkii wyrtge 
CTF. Pham : Jean-Luc VAN13ERIl.4 EGW. 

&ma 
Les rterni>res  automotrice.^ @pe "1950-1953" ont dc'flniiiiivrmt.tt/ ressJ (le circuler le Id 
nvrit dernier. Le t 5 avril 1980, rrob joum nprés sri sortie rie n~nd~rtti~~nlirin. ta 022 mssurnil 
un omtfibus Anhvetpen-Charlemi, photographié ctIIre lloilekm t.i Sint Getiesius Rode. 
I'hoio : Pierre HLRBIET. 

*. B e r n r e r w  : 
ta 7608, ex 2275 NS, pholographiée à Tilhurfi qucfqlies jours rivntit sn l iv~ison r )  Irr 
SNCB. Celle locomrive est la derni21e en livrét. brune de sn série. Tilhurg, 2 7 nvriIIY9.F. 
PItuto : Armand UEERLAhrD7: 
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NOUVEAU !! 
LES PETITS TRAINS DE JADIS 

1.ç vcilumc 0 dr wtte c ~ l l w ~ i o n  publiée par les Editions du Cabri 
prcscnlc les rCscnux: fchs  sccondaixs aujourd'hui dispanis, qui 
diaicni inclus dans l'ancienne dgion Nord de la SNCF (Chemins de 
lkr frnnpis). I'lusieurs di: ccs lignes atteignaient la frontiére franco- 
hclgc. ct certaines pinttnicn~ méme en Belgique, comme les 
Cliçmiiis dc 1i.r éccinorniqucs du Nord. qui arrivaient jusqu'h Quié- 
vrain. Siim;iin-Anzin-I'Cniwclz Ctait mtme repris B I'indicatcur 
SNC'II ilü iühl~üii 92. 
C'ri iiiivmgc rcprcnd tous Ics chcmins de fer départementaux A voie 
iirirmolc iiu il viiic Ckniiti: qui ont existe dans IC Nord, le Pas-de 
Culais. I'Aisnc. la Somma l'Oise ei la région parisienne; il décrit le 
maihicl miil;ini ci l'in~rîîtructure. 
II coinporte 257 pages au îormai A4, des centaines de photos et une 
ahtindanii: ciiriiigwphic. 

mEimum 

hmd24juin: tourdeBnixellesavecla26.101; 
Ma& 27juin: navettes Ciney-Spontin p u r  les écoles; 

15 u t  : voyage d'bté: 
Dinioriche 6 mût : navettes Ciney-Spomin avec la 26.101; 
U 19 mat : 1'Ahus-Meuse en vapeur; 
9 ut 10 sbpîembre : jouniées du Patrimoine; activité B préciser. 

Les aboiUrCs reciwnt les remeignernents concernant les voyages 
d m  m "En Lignes' spécial. Un rkpondeur est i votre dhpositiwr 
au 02/770.5I.82 et un far au 065/66.45.41. 

ks p e r m c s  dksimnl participer MnévaIcnnenf d & restauration de 
noire matirici peuvent ruulr joindre /MT féliphoae ou par écrit. 

PETITES ANNONCES 

O CHERCHE : pmr achat w copie : Geschichte der Deuische 
Kriegslokomotiven (BR 42 und 52) de Griebl & Weml. Christian 
MICHEL, 68 rue Evrard Doyen. 7390 Wasmutl. f 065177.00.44. 

CHERCHE : indicateurs officiels et horaires SNCB; SNCV. 
TEC, MIVA, MIVB. MIVG, STIC. STIL, STIV: Le tramway 
vicinal brabançon en images (André ver Elst; 8iblioihéque 
eurenne): GTFWitions : Aide-m@moire ferroviaire no 1, k s  
voies ferrées oubiiées de la banlieue de Mons. Histoire des chemins 
de fer belges (Joseph Delmelle: Paul Legrain éditions); A toute 
vapeur dans le Namurois (Pays de Namur); ta gare de Verviers- 
Central au fi[ des rails et du temps et Pepinster-Spa, de la vapwr h 
l'électricité (Georges Henrard); LR rail au Pays de Herve; 125 ans 
de construction de locomotives h vapeur en Belgique (A. Dagant). 
Dimiiri SCHOENBOEN. Pastmr Soeteweystraat 38. 2640 Mo-1. 

A VENDRE : "Op de Rtrils" de 1972 A 1983 (132 numéros]: 34 
képis ferroviaires de réseaux étrangers, 4 lampes ferroviaires au 
pttrole: 'Rail et Traction" (ARBAC) No 6, 7.8, 14, 18 et 52 h 136 
(84 numéros). Jean-Claude GODTBIL. Golfweg 13, 9000 GENT. 
Q 09122 1 .OS 26. 

O CHERCHE : fe numéro hors série du Eisenbahn Journal III1990 
consacrée à la ligne de l'Eifel K6ln-Trier et ses antennes secondai- 
res. Frank MASUI 198. bkenmakersstraat. 2800 Mechelen. 
P 015155.56.16. 

A VENDRE :- album de tiircs de iransport dc la SNCB dalé d'avril 
1949, contenant environ 200 spkcimrns de tickets. abonnements 
etc.; 
- plaque d'indication dc dcsiination de la SNCV (plaque jaune avec 
I'cmbl~me SNCV). 
Prix B discuter. Michel TIMPBRMAN. rue Baronne Lemonnier, 96 
5580 1-AVAUX-STE-ANNE. f .084/38.94.37. 

r I'nur citiicnir cct ouvmgc. il sutlït de verser la somme de 2500F, port 
çiiinpris. iiu l'lT üsbl. d o n  Ics modalités reprises en page 2, avant 
tc t 5 iuillçt. I,a Iivruison aura lieu dks clhture des demandes. 

sous forme de ficher informatique au 010165.00.55 
(14,4K 8NI) serveur télématique "RAILt1 de 20h00 
A OOhûû ou par courrier électronique : envoyer un 

: "netmail" A Philippe MATYUS 2:293/2001.10. 



Elle aurait 44 ans: 
L'AUTC -:IOTRICE PROTOTYPE 1951 

A l'heure ou il n'est plus question que de 
grandc vitcsw. il csi de ces engins qui, 
aprés avoir connu une gloire éphémkre, 
glissent peu B peu dans l'oubli. Ce sont 
cependant ceux-lif méme qui ont permis 
d'atieindrr: l e  niveau de confort. vitesse et 
tiabiliie auqucl nous sommes tellement 
habitués que nous n'y pdtons plus attention. 
Ainsi. l'automotricr: 1951 : cc vbhicuit inté- 
rcssant a plus d'un titrc a cu. cornrnc tout 
prototype qui sc rcspccte. une vie fort 
mouvcmcntdc cc a scrvi dc hanc d'essai pour 
des Cquipemtnis divers. II a rendu les plus 
imincnts services, ct c'csi justice que lui 
çansticrcr quclqucs pages. 

Cztlc auiomoirice. constniitc et livrée en 
1951 par l'Atelier Central de Mechelen c i  
donc pur prodiiit SNCB. a viellement étC 
conçut: çommc vehicule panoramique ra- 
pidc h lang parcous (cc qui n'a pas cm$- 
chi! I'Exploit;ition dc l'utiliser en service 
iimnibus. pour Icquel son aménagcmenl 

intérieur n'était absolument pas adapté...). 
[.CS intentions des responsables SNCB de 
I'Cpoque ttaient de tester les équipements 
permctlant d'attcindrc te 140 km/h, ainsi 
que de nouvelles conceptions en rnatiért de 
confort. Tout ttait original, A quelques 
exceptions prh, jusqu'h i'esthdtique c i  la 
décoration. Les solutions retenues devaient 
ttre appliquks au maiCriel h venir. Le plus 
curieux est que certaines d'entre ellcs ne 
rdapparaivoni que pIus de trente ans ap rès... 

[,a caissc est constitutt d'un revêtement de 
tblcs d'scier reposant sur une armature de 
profilés tgalernent en acier, le tout assemble 
par sciudurc. La toiturc est formée de tbles 
en alliage d'aluminium. Des jupes tecou- 
vrant les équipements sous caisse cornplt- 
tcnt l'ensemble qui. reconnaissons-le, ne 
manque pas d'allure et n'a rien A cnvicr A 
nos cngins modernes hauts sur pattes. 
1-CS locaux réservés au service et aux appa- 
rcillages ont été rassemblés au centre de 

l'automolrice, réduisant le câblage et dkga- 
gemt surtout de part et d'autre un vaste 
espacc enliéement vitré consacré B. 
"l'habitat" (du Grossraum avant la tme) et 
qui faisait le régal des amateurs. La vue vers 
I'avani Ctait superbe : m h t  les cloisons 
séparant le poste de conduite des comparti- 
ments etaient vitrées ! 

a u r c  I Ivoiture fou-: 
- poste de conduitc; 
- un grand compartiment fumeurs dc 3c 

classe (dcuxitmc classe h partir de 
1960) de 8 1 phces; 

- une plate-fonnc avec portes d'a&, 
- un WC; 
- Ic compartiment fourgon (2,St de 

charge utile) dans lequel est arntnagé 
l'espace réservt au chef-garde, et un 
compartiment ou SC trouve logé I'cs- 
sentie1 de l'appareillage tlectriquc, 
longés par un coutoir; 

- intercirculation. 

La 501 we &I &id de la voiîure mir motricc AB, awum un imin onmibus Nivellm - Alihiicrpcn-Cmhd ici à l ' a d  d H o l l e h  
C'oIIe~~~ion .- Robert BODDEWIJN, 
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une plate-forme avec portes d ' W B  
un wmpwiiment non-fumeurs de 3e 
( 2 4  classe de 38 places; 

- une cuisine et un WC, longés par un 
couloir; 

- une plate-forme avec portw d'accés; 
- un compartiment fumeurs de 2e ( I h r )  

cIasse de 24 placicts; 
- un compartiment non-fumeurs de 2e 

( 1 ére) classe de 1 8 pl-; 
- poste de conduite. 

- Les  banquetla de 3e (2e) clsssc sont 
rccouvcrtcs de plastique, tandis que ctllcs 

de 2e ( I h )  classe sont rembourrh et 
recouvcifes de velours; 

- revetement des parois et des plafonds: 
contr+pIaqut; 

- plancher : multiplex traité. avec revete- 
ment spécial; 

- les cloisons et les garnitures sont en al- 
liage #duminium. Les clohns entre ICS 
compWirncnts sont vifrtts et les porta de 
communication sont coulissantes; - i'klairage est rkalid au moya de tubes 
fluorescmis pl& dans I'xc des cornpar- 
iirnwits, et le chauffage est assuré par des 
radiateurs électriques; 

- les porte-bagages sont dispos& le long 
des parois, au dessus des faittFw, une 
idte reprise trente ans plus tard sur les 

Break et Sprinter. 
Les porm d ' d  sont du type pliant; [ES 
marchepieds sont dimcîiles a leur hsuteur 
interdit ta deçserte des &qui* de 
quais bas. Les fenêtres d'origim sont en une 
pi- coulissant verticalement, et ont été 
rernpl&&s ultérieurement par la m a l e s  
que nous rcûouverons sur les auîomoiria 
1%2, et qui trouvaient l i  tnir pmïih 
application. 

Les lmgics d'origine sont d'un ty~X 
nouveau, balancius droits. h u r  forme 
gCntraIe rappclle -t le 
Pennsy hania 



Un wu1 essieu esi moteur (disposition d a  
mieux (A 1 )'II Ar + (A 1 )'( 1 A)' ) et le pivot 
dc bogie cst excentré afin de garantir une 
repartirion uniforme des charges. Les tmlics 
d'essieu son1 guides par biellttks atticu- 
Iées sur SiIentbIocs systérnc Alsthom. 
Ces bogics seront remplacés en 1956 par 
dcç Schlicrcn. type appliqué ult6icurement 
sur les AM type 1962. La dpartition dm 
moieurs csl modifite : tous les essieux des 
bogies di: la voiture I sont motorisés. tandis 
quc les bogies de la voiture 2 sont simple- 
ment porteurs (disposition des essicux 
Bo'Bo' + 2'2'). L'empattement est par la 
force dcs choses i5galcment modifié. et les 
deux rnodélw de bogies sont maintenant 
symétriques (il n'est plus nécessaire d'ex- 
centrer le  pivol). Cette disposition. pourtant 
nettement préf&mhle du point de vue du 
câblage huutc tension. a mis trente ans B 
rdapparaîirc sur Ic matériel automoteur. Le 
remplacement dc bogie a aussi fait gagner 
dix ccntimeires en hauteur h l'automotrice. 

L'ilquipemcnt élcciriquc a dtit fourni par les 
ACEC et SEM. 
1,çs circuits haute et basse knsion repren- 
nent dcs CUrncnts Bquiparit les rame.. cons- 
~ruiies cn 1950. Les résistances de dtrnar- 

rage, vcntilaîion naturelle, sont logtes 
sous la misse de la voiture 1. Leur &tirnina- 
tion au cours du demarrage est cffectute par 
des contacteurs ~ornmandts par arbre il 
cames, lui-mtme actionnk par un moteur 
shunt systkne JH. On dispose de neuf crans 
en couplage série, et de huit crans en cou- 
plage paraIIde. La transition s'effectue par 
la méthode du pont. On shunte A 45% mm, 
en quam W s .  

Les appareils haute tension tels que fusiblw 
et éliminateurs des moteurs de traction et 
des pantographes sont installés dans une 
armoire au centre de l'automotrice. Elle 
s'ouvre au moyen d'une clef de sécuriîé qui 
ne peut &tre retirée de son logement que 
pantographes abai& et équipement mis h 
la masse. 
Les rtsistances de d h a m g e ,  les contac- 
teurs d'klimination, l'arbre B cames ct le 
moteur JH sont pIa& sous la caisse de la 
voiture 1, tandis que nous trouvons sous la 
voiturc 2 le groupe moteur-comprcsscur- 
génératrice qui fournit l'air comprime et la 
basse tension dc commande des appareils 
(tension de service 72V), ainsi que la ré- 
scrvoirs principaux a les batteries Cd-Ni de 
120Ah. Le compresseur est un ACEC h 
deux cylindres simple eff* doublc étage, 
de capaciié 540 Vmin. 

Les pantographes dl@& semblables B ceux 
utilisés sur Iw Immotivts type 121 ont et4 
rwnplacts par de ACEC classiques. 
Les moteurs de traction de typc série sont 
au nombre dc quatre. autoventil& et four- 
nissent chacun une puissana continue de 
150 kW (195 kW en régime unihoraire). Ils 
sont suspendus par le nez et les paliers 
d'essieux h coussinet tisse sont lubrifiés par 
tampon gruisseur. La transmission est unila- 
térale, B engrenages rigides, le rapport 
1 :1.93, ramené h 1 :2.54 pour le 130 k d h .  
L'application d s  bogies bimoteurs a permis 
de réduirc les liaisons haute iension entre 
les deux voitures. 

Les distributeun Oerlikon étaient comman- 
dés il l'origine par un robinet de frein direct 
type Fdl. Avec la venue dcs automotrices 
1462, l'ensemble du mattriel plus ancien, et 
donc la 195 1, fut trmsformt et muni de la 
commande du frein élcctropnwmatique par 
robinet FVELS. La commande &lm 
tropneufnatique permet l'application simul- 
lm& des freins sur toute Ia rame, et est 
donc un facteur de confort a de stcurie 
(propagation rapide du freinage): La com- 
mande pneumatique est cependant toujours 
possible cn cas dc besoin. 

UN gms plan de l'air fomtrlce 050 (voCfure AB). B n w i I c s - M ~  d 1974 Photo : Er& Van Hmck 
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. -. 
Le frein auiomaiique n'agit qu'en cas d'ac- 
[ion sur le  signal d'alarme ou le robinet 
d'urgence. ou lors d'un bris de tuyauhrie. 
Lcs deux étages de pression du frein auto- 
variable .%nt wrnmandbs par un régulateur 

b 

ilmirique centrifuge. Ln décéltraiion 
maximum atteint 0,75 dg. Prtssion max 

0. uux cylindres dr frein : 8 bars (v > 70 k h )  
ou 4 hars (v e 50 kmlh). C ~ i T c i e n t  de 
freinage : 77 1 144Yo. 

Décoration, nudroalion 

A produit d'exception. livrée d'exception : I 

I'automolrice 1951 se distinguait par une 
livrée d'un vert plus clair et une toiture 
argentée: un siglc B chromé fut appliqué sur 
tcs extrdmités. Les "moustaches" jaunes 
liircni ajoutk-s cn 1954. en m h e  temps 
que la livrée vert foncé réglementaire. 

I.'euioml>tricc portait 4 sa sortic d'usine le 
no 278.901 (rame 47). Au moment de I 'ap 
plicriiirin dc ta nouvclle num&otation. elle 
drvini 501 nu 1.1.1971, puis 050 au 
1.10. t 97 1 (alin dc l'associer avec les autres 
automotrices A quais hauts : ûûl h 0491, 
suite d la dispariiion de la "véritable" 050, 
accidcntde. el dont un des kléments fut 
r iu t i l i k  pour compléter la 062 gravement 
endommagée dans un inccndic i QuCvy Ic 
10.2.1 970. 

Son mpecl fut une demitre fois modifié 
vcrs 1973. Larsqu'cllc fut munic de doubles 
pharcs. 

Utilisation 

Nous I'ivons dit. scule la desserte des gares 
equipCcs dc quais hauts était autoride, du 
fait dc l a  hautcur dcs marchepieds. Elle fut 
donc mclusivcrncnt ut i l isk sur ces ligne& A 
savoir Bruxellcs - Charleroi et Bruxelles - 
Aniwcrpcn - Essen. dans te roulement des 
automoirices 00 1 A 049. Ellc Çtait malheu- 
reusement handicapée par deux defauts t 

mqieurs en scrvice omnibus : pas d'intercir- / - -  

çulüiiun et des portes étroites donnant acees 
,i des plates-larmcs ktriquks el trop peu 
noin hreuxs. Les mouvements voyageurs 
Ciaicnt de lait lori lents. 
La SNCI3 disposait avec cette automotrice. 
d'un magnifique engin panoramique qui 
uuoii pu t i re  cmployé h des fins toufisfi- 
quçs. vu In visibilité cxccptionnelle qu'il 
iitTrait. EIIc nc crui pas bon d'en profiter, et 
I'autoinuirice fut ddclassée le 12.1 1.77. La 
dfmoliiion suivit h l'AC Mechelen en mai 
1982. Nous kmmes arrivts six ans lrop 
Inrd ... 

Noiis aurons l'occasion de revenir en deiail 
sur cette surprenante automotrice. L- 

PHOTO 22-22 La 050 photogr&l& en attent~ dr d C M r i o n  d lrdcUv cmhrrl dè 
Eric VAN HOECK. MerheIc~ Ic 6 /MM 1981. Photo : P ierm HERBIET 



La 050 accouplée d une automotrice type "19SSH à Bruxeiies-Midi en avril 1976. Photo : Jem-Luc VANDERHAEGEN. 
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IITOMOTBICE DOUBLE E 1 9 5 7 8 . 5 0 1  II rr  O 

: .............. double (Bo'&' + 2'2'1 
EfÏeciif: ....................................... 1 

........... ..O50 (1971-1977) 
ex.S01(1971).228.501(1951-1970) 

Poid- -: .................... 98,46 tonnes . . *  .................. m a  82,% tonnes 
................. Tare oar .5! 5 kg 
: ............ 106û CV 

.: entre O ci 50 
kmlh : 0.58 mlsz (i l'origine : 6.2 rn/s2) . , EfTort : ..................... 6,1 kN 

: ............... 130 kmlh 
(à l'origine : 140 kmlh) 

Diametres.dEs : .. 1,010 m 
: .0,920 rn 

(Prnnsylvania : 1,010 m) 
* * .:......... : W m  

Caisse 
... : SNCB (A.C. Mahelen) 

Date • . .................. 1951 
: Places assises : 161 (42 A er 

119B) Placesdeht :O 
.: frein direct avec robinet W, 

frein autovariable B régulateur centrifuge 
électrique. 

: par radiateurs électriques 
................. : 45,780 m 
............... ::. 22,525 m 
: ................ 2,955 m 

..... Hauteur : 3.790 m (Pennsylvania) 
3,890 m (Schlieren) 

olancher .. 1,330 m (Schlieren) 
1,230 m (pennsy~vania) 

' * : ..+......... 16,000 m 
.... : 2 . 1 ~  m 

(Pennsylvania : 2,4M) m) 
.. baeie ..2,500 rn 

(Pennsy lvania : 2,800 rn) 

: Ateliers de Constructions 
EIeciriques de Charleroi (ACEC), Société 
dtElectricité el Je Mécanique (SEM) 

: par servomoteur 
électrique A basse tension avec arbre à 
cames (JH) 

:(autoventil€) 
................................... . nombre : 4 

............ . puissance unihoraire : 250 CV 
.............. . puissance conrinue : 210 CV 

Susimsh : Par le nez. Palier d'essieux il 
coussinets lisses avec taiiipon graisseur . * 

: ...... p ar engrenages rigides 
: ....... 2 5 4  (61124) 

: ACEC h 2 cylindres à sim- 
ple effet, 2 étages, entrain& par moteur élcc- 
trique 3 . 0  V. L a  pression de refoulcrntnt 
es! de 7 kglcml. Débit : 540 Ilmin. 

de tension : 72 Volts. 
courant : 55 A 

Nickcl, 60 éIements de 120 Ah. 



HISTOIRE : les automotrices à accumulateurs de 
Z'Etat belge 

Un fait peu connu dam I'hboire de nos 
chernitu de jër est l'essai d'automo~rices d 
acci~mulateurs pratiqués dds 1892 par 
l'icrai belge. h4alhetrreusement. bien peu de 
r.hoscs sont disponibles a ce sujet. Nous 
rivons tiéanmoins pu réunir les remeigne- 
inrnrs qui suivent, en consullaanl notamment 
tes archrves du M. Boddrw~n el Ici revue 
Rail & Trnciioti no 32. pages 52 à 54 de 
I'AHBAC. 

Origine 

C'csi en 1892 que I'Eiat belge expérimenta 
son premier vlhicult électrique, provenant 
vraisemblablement de la transfomation 
d'unc voitun: voyageurs 1 2  essieux. 
1,c hui rcchcrcht! émii en fait d'étudier les 
conditions idtales que devait réunir un 
moteur tlectriquc ou un groupe de moteurs. 
pour pciuvoir propulser un engin des 
vitesses comprises entre 20 et 60 km/%. 
Vu qu'il n'&ait pas possible d'alimmter 
I'nutornotrice par unc sourcc cxttrieure 
(cattnuire ou 3kme rail). c'est un groupc 
d'accomulaicurs qui fournissait t'tncrgie, 
iinc tension de 500 V. 
].'engin hait gquipt de 2 moicurs de îrac- 
ricin, roumis par la Cic Internationale d'élec- 
triciiC à Litgc. Du type Gearless, ces m* 
irurs ne ywisstdaient pas d'engrenages. Ils 
avaiçni comme rixe d'induit un tube enfilé 
sur I'essieu avec un pas di: b cm tout autour 
ci suspcndu a çhaquc roue par 8 ressorts. 
I.'indujt est un anneau de 590 mm de 

diamttre sur 55 mm de largeur et 10 mm 
d'tpaisseur. Chaquc moteur avait unc masse 
approximative de 3 tonnes. 
L'équipement de dhnmge &tait constitut 
par dcs rhéostats en nickeline et deux corn- 
mutateurs il plots commandés chacun par un 
levier se trouvant dans l'unique cabine de 
conduite. Le premier commutateur rdglait le 
rhéostat in&& dans le circuit des inducteurs 
et celui in& dans le circuit des induits, 
Lcs positions ext rhes  du levier 
correspondaient A l'interruption du murant, 
et A la vitesse maximum. Le second levier 
commandait le changement de sens dc mar- 
che et les couplages série et parallUe des 
moteurs. L a  commande des deux leviers 
L'tait solidaire, sauf dans la position d'intcr- 
ruption du couranL afin de permettre les 
changem~nts de couplage sans courant. Les 
posiiions successives du premier tevier 
correspondaient i I'inscrtion progmsive des 
résistances dans le circuit d'excitation et de 
18, A diminuer le champ inducteur. La vi- 
tesse augmentait jusqu'h environ 40 kmlh. 
Pour accroitre davantage la vitesse. on de- 
vair modifier le couplage des induits. Pour 
ceIa, le  premier levier était rarnenC au cran 
de repos et le second placé sur la position 
parallile des induits; ensuite le premier 
Ievicr &ait A nouveau avancé progressive- 
ment. 
Vu la masse é levk  de l'automotrice (251 & 
vide dont IOt de batteries), un troisi&mc 
cssieu (pomur) fut ajoute, ce qui donnait 
une configuration des essieux : A - 1 - A. 

Lors dcs parcours en dérive ou en pentc. Iw 
motcurs de traction pouvaient freiner l'al- 
lure en rechargeant les accumulateurs. 
Nous ignorons totalment sur quelles lignes 
cet engin fut te&, quels furent les résultats 
ct m qu'il est devenu après les essais. 

Les uutoclultrices 151-155 

Cc premier véhicule exptrimental fut suivi 
en 1897 par une drie de 5 nouveaux auto- 
rails A accumulateurs. 
L'dquipernent klectrique fut construit par 
diverses firmes qui fournissaient chacune 
un Bquipement de démarrage diffdrenls : 
- Pieper A Liége (2 autorails); 
- Jaspar B Litge; 
- Cie d'Industrie Eltctrique en Suisse; 
- Schuckcrs. 
La caisse ei le montage furent edcuits par 
les ateliers de I'AngIo-Franco-Belge. 
L a  caisse avait une longueur dq 16,940m. 
une largeur de 3,020m. une hauteur de toi- 
ture de 3,495m, a reposait sur deux bogits 
h deux essieux (diamétre des roues 0 , 9 8 h ,  
cmpattemenc 2.200m) dont un seul &ait 
moteur : (1 A) - (A 1). 
La masse B vide atteignait 46, I t dont : 
- 24t pour la caisse (bogies, essieux,...); 
- 12t pour Ies batteries; - 8t pour les moteurs de traction; 
- 2, I t pour I'huipement electrique. 
[.es deux moteurs de traction étaient du type 
compound Gearless et avaient un rendement 
industriel. démarrage compris dc +/- 70%. 

Ceirc phutogmphk d'usiirc, -raite d'un cataiogue de I'AngbFmu-Beige, m r e  uir automif d acilmrrlateur~ dt  la sMe 151 ri 155 de 
I'Ernr belge. On remarquera les 4 pelilg mnlparlImenls]MCXfant irs 2 piatm-for- de comtklic, a b d m  Ic9 bmerlrs d'accnniirlrrtcurs a 
. ~ u m n t d r  de leanterneau drat!aiion. Un de ces engins fur pr&cn!& it I ' ~ i t i o n  U n i v ~ d l e  de Pa& m 1900. Si ce inadc de fm&01 
d'avant-garde n'eut aucune descenda~ce en Belgique il connut par contre bien phs t& vcrs 1910, un d- rdativenwnf imrc 
rnni en AlIertwgne, od d a  autamiIs d accnmuIaIeurs clrculenl dl&urs toujours w]ourd'ihii (mtordk ET515 de & DB). 
C'olleciion : Roberf BODDEWIJN. 



La vitesse maximale atteignait 65 kmlh. 
I,'arnénagement intérieur, A couloir central, 
of'îrait une capacitb torde de 76 places 
assises. dont 36 en seconde classe tt 40 en 
iroisi&me clme, plus 20 pl- debout Les 
cabines dc conduite étaient disposdes 
milieu. 
Lcs batteries d'accumulateurs Ctaient du 
type h plaques ,positives en plomb et 
négatives du type Julien h oxyde rapprit. 
Le rendement en servicc avoisinait 79.5%. 
I ls  étaient partagb en quatre groupes ei  
dispos& sur 3 Çtages dans quatre petits 
compartiments jouxtant les deux pl- 
formes d'accès. 
Cw 5 auiorails reçurent les numéros Etat 
belge 15 1 P 155. 

Une sixiéme automotrice A accumuhteurs, 
réunissant tous Ics pwfcclionnemfmts. fui 
encore commandée Et livrée en 1899 par 
N icaise & Delcuve. el  numkrotk 156. 

Elle si: distinguait des 15 1 A 155 par sa lon- 
gueur de 18.400m, sa largeur d t  3,20h, 
son empattement de bogie de 2,470111 et le 
diamétrc des roues de 1,010m. 

Elle disposait de deux moteurs de traction 
dtivcloppmt chacun une puissance de 
75kW. et d'un groupe de battcric de 160 
éltments fournissant une tension de 350V. 
Sa masse 6 vide atteignait 50t a sa capacitt 
totale s'&levait B 64 places assises, dont 29 
rn swondc classe ci 35 en troisitme classe, 
ct 12 places dchout. 
Ses cabines de conduitc étaient logées A 
droite dans le sens dc rnarchc B ebté d'un 
p ~ i t  compwiment A bagages. 

Uiilisaiions et résultats 

D'ap* les renseignements récolt&, ces 
automotrices furent t e s t h  et merne enga- 
geks r n  servicc rdgulier, sur les relations 
suivantes : 

- Antwerpen - Lier (en 1902-1903. un 
riltcr-retour en milieu de journée M t  
prCvu; voir copie horairc ci-contre); 

- Antwerpen - Kapellen; 
- Muizen - Leuven; 
- BmxeIles - Tervuren. 

Sut cette dtmikre ligne. lors de parcours 
d'essai. L'automotrice a consommé en 
maycnni: 34.3 Watm par voyageurkm 
dans le sens Bruxelles - Tervurcn (ligne en 
r m p e  de 10 à 16 %I}, et 23,s W W h  par 
voyageurkm cn scns inverse, el  ce B une 
vitcssc moyenne de 20 km/h. 

Dcs mesures eftectuécs cntre Antwerpen et 
Lier sont Çgnlement disponibles : la  con- 
sommation moyenne s'est élevtc & : 

- 17 L 20 Watt/h par voyageurkm A une 
vitesse moyenne de 30 krnlh; 

- 14.1 Wati/h par voyagwrkm, sans d t  
rt accouplé A une voiture (charge totale: 
66.8 1 t); 

&mil de I'indcateur Eed bdge du servlce d'hlwr, M o d e  cki 1-1 CI902 a 2-1-1903. On 
remaquena la noie en bas dc page s l g n d ~ h  enjbwntiI, qu'il s'agit d'un fmùm &rfquk 
eiquWn'oceicpmpaspluscCc w m r s  qw1JIn'y a d c m - b l a  
Documeni : Eric VAN HOECK. 

- 17.8 k 20, t WattRi par voyageurh, Ces engins ont probablement &te gark au 
sans am& et accouplt B deux voitures début de fa premiére Guem mondiale. 
(charge totale : 80 A 86t). L'automotrict 15 1 aurait alors tté Wfor- 

m& en voiture de 3ème cl-. 



Transformiiion en irain4coIe 

Aprh 19 18. suite aux mnnaissancw insuf- 
fisanies du personnel roulant, il s ' a v h  
ntccsçaire de réorganiser l'enseignement 
pmfkssionncl. C'est ainsi que deux auires 
automotrices furent transform&a vas 1922 
en voitures &coles. Elles étaient réunies par 
d a  soufilets d'intercirculation. 

La prerniére voiture disposait : 
-d'une salie de modtles et de schémas 

animés: 
-d'un bumu-couchette équipé d'un lit, 

d'une table a krire, d'un réchaud B gaz. 
etc.: 

- d'un W-C: 
- d'une chaudiére assurant le chauffage de 

la voiture. 

La seconde voit urc possédait ; 
- une salle de démonstration du fonc- 

tionncrnent du rrcin Wesiinghouse et de - 

la signalisaliun; 
- un W-C: 
- un local pour la chaudiere de chauffage. 

Lrs deux voitures ttaient peintes cri rougc, 
a po&daienl un Mairage fonctionnant au 
eaï- 
Cc imin-dcolc fut p r h n t t  A l'Exposition 
Univtrselle de Likge en 1930. 
Lcs deux voitures furent vraisemblablement 

Lc traln4de phot5gmphU le 17 - 1962 d m t  I'ateI1w dc Sckriubrek Les dwx 
wi*rr~porreni des nwmcwg 9x00s cl 9s. 003. 
Collecfion : Roben BODDEWIJN. 

démolies vers Ie milieu des a n n h  soixante. locomotives A vapeur trpe 4. ' 

D'apds cemines sources. ces anciennes Si des Iecteurs poçsBdaient des cornpl& 
automotrices auraient été u i i l i h  comme rnents d'informations ou dw documents 
voitura pour assurer des trains-blocs entre conmant cw bien rnhnnus autorails, le 
Bruxelles et Antwerpcn, rcmorqutes par des P I T  les publierait avec grand i n W .  

Une loromotive du type 250 sèrie 84) n f i e  Ic tmia h i e  en gerc de B&eMlpll Ie IO septembre 1960. 
Pliwo : Bruno DEDONCKER, collection : Robert BODDEWIJN. 



Nos voyages 

Samedi 25 mars 1995 

Avec le 4006 dans le 
Limbourg 

Animalion coule particuliérc A proximité du 
terminal Eunistar de la gare de Inureltes- 
Midi ce samedi 25 mars 1995. Il ne 
s'agissait toutefois pas des voyageurs du 
E 91 17 h destination de London-Waterloo 
mais bien des participants au premier 
voyage de la saison organi& par te PR. 
Au programme : la visite des lignes non 
blectrifiées ei de divers raux)rdemenis 
situ& dans les provinces du Libwrg et 
d'Anvers. Le matériel avait kt& choisi fort 
P propos puisqu'il s'agissait de l'autorail 
triple 4006. familier de la région dans Ies 
années 70, lorsque cette & r i t  d'engins émit 
iiftktée aux trains (semidirects Antwer- 
pen-Hasselr. C a  autorail esî actuellement 
basé h Courtrai et est repris daris la liste du 
"matériel-musée" de la SNCB. Cette jour- 
née s'est décomposet en quatre parties : la 
visite des lignes de la région d t  Genk, [a 
découvene des rnodifiuitions relatives % 
I'infrastmciure de la iigne 15 (seaion 
Haswli-Mol). le pamurs de la ligne 19 et 
d'un de ses raccordements et enfin. la 
circulation sur les voies appartenant m 
noeud ferroviaire de Herentals. 

1. Lignes de la région de Genk 

C'est A 8ho5 que le &part du train 
M 18714 est &inne; direction : la jonction 
Nord-Midi, puis la ligne 36 jusqu'h h- 
ven. Nous empruntons ensuite la ligne 35 
vers Aarschm. Diest et Hasselt. où le 

22-fZ La 4îW6 sur la ligne 15 awc, an Mt da fan#, un &s te& àh 
m n a g u  rCs Berktgwt. Lt-n & ce cùdmnnege cessa en 1993, -mir 
rrfrtsi kjiri & ce#e &d air & m e .  Phoîo : Jean-Luc V A h D ë R f U E ~ .  

jusqu'h la gare de f o r n i o n  toute proche et 
empruntons la ligne 18 (qui auparavant se 
dirigeait vers Houthalen et Ncerpelt) 
jusqu'h la BK 1.500. Depuis 1990. le 
tronçon compris entre Winte~lag 
(BK 3.420) ei Houthalui est hors service; 
la section a Winterslag (BK 3.420) et 
Winterslag (BR) a quant A elle le statut de 
ligne i exploitation simplifiée. L'-ion 
nous est ici donde d'observer les profonds 
changements intervenus du point de vue de 
I'inftamnsuure ferroviaire, comkpence de 
la fermeture des Kemp- Smnkaol- 
mijnen, et de se rem6morer ainsi le fameux 
voyage PFT d'octobre 1988 avec Ics 
locomotives diesel série 59. 

D'autre part. ca ne peut manquer d'&e 
impressionné par les imposants travaux de 

@nit civil (deblaiemcnt. cwisinidion de 
Wirnents divers. ...) menés le long de La 
ligne 18. 
Nous rebroussons lors vers Winterslag. où 
mus évoluons ceue fois sur la' 'voie de 
droite" (ligne 21C vers Bilzen avec entre 
s m s ,  le raccordement de Foqf Gmk). 
Htlas, les qu$Iqw phoios gont g â c h b  par 
une pluie fine et une luminosité partieulié- 
rement faible ! E! ce n'est rien par rapport 
P la vtritable "dradie" qui arrosa peu après 
les quelques courageux qui curent la mau- 
vaise idée de vouloir photographier le 400o 
i proximité des usines Ford et de I'éciuse 
de "Gcnk Haven" sur Ic Canal A k r t .  A 
Bi lm.  rsous tffeduoris un t i 9 d - q ~  et 
reprenons. via la ligne 34 (Lihge-Glons- 
Hasselt), la direetion du chef-lieu de la 
province du Limbourg. 

~aaseik). Elle a été électrifiée entre E h -  
selt et la bifurcation de Boksbergheide 
en 1979. paralièlement h la mise sous 
tension de la section comprise entre ladite 
bifurcation et Genk (Iigne 21D). 
L ' a d  est marqué P hauteur de l'ancien 
BR de WintenIag: celte gare, rebaptisée 
Genk-Goederen depuis juin 1993, est en 
fait commune A eux lignes : la 21A vers P Water-i et As , aujourd'hui hors service 
(et m drpuis 1990), et la 21C qui relie 
Winterslag i Bilzen (mise en service en 
juiller 1932). Nous continuons ensuite 

I : la ligne As-Eisden portait k num&ro 
218. ~r- lroj ic  voyageir~s entre Hasse11 et PHQTO 2 2 4  Un mcw&mairi p u  wnnri : ki Ugni 273 - k t  Bakn- 
Eisden o Pt& supprimg en juin 1984. W-II (L 19 Mof-Nedrpe&~ B Zo & S. C.R-NkIC0. Photo : J-L W. 



2. Ligne 15 seiion Hasse&-Mol 

La secode partie du voyage ricrus emmène 
sur la section Hasselt-Mol de la ligne 15. 
L'historique de celleci (source : Aide-mé- 
moire no 1. GTF ah!. Li&ge. 1W5) est 
assez malaisé A emblir. étam d d  que la 
ligne est l a  résultante de la jonction de dif- 
fhrentes petites sections. Ainsi, la ponion 
Mol-Leopoldsburg remonte h mai 1878 
(Chemins de fer de I'Etat belge) et consti- 
iwit la partie terminale des ex-lignes 22 et 
17 Tidernont-Mol. ta "cautbe de raccord" 
Leopoldsburg-BeringeaMijn a été inaugu- 
rée en mai 1928; elle venait se greffer B la 
section Heppen-Hoahalen (via Beringen) 
mise en service trois ans plus tbt. soit en 
juilla 1925 (Chemins de fer de I'Etat 
beige). Enfin. te tronçon Hwihalen-Hasselt 
date de juillet 1866 (et faisait panit de la 
ligne ~asselt-  ch el exploitée I'kpoque 
par le Chemin de fer Liegeois-Limbour- 
geois). Cette évolution historique trouve 
son origine dans te développement indus- 
triel minier de la Campine. C'ai en effet 
en 190 1 que le  premier filon de charbon est 
découvert. Sept siéges d'exploitation virent 
te jour : Winterslag (1917). Beringen et 
Eisden ( I  922). Waterschei et Zwartberg 
(19291, alder (1930) et Houthalen (1939). 
CM deux derniers opérétent une fusion en 
1964. Deux ans plus lard. la mine & 
Zwarrberg cessait route activité. Enfin, en 
1967. les cinq sieges encore en exploitation 
fusionnèrent et formérent les Kernpwisc 
Sieenkwlmijnen. C'en en 1993 que le 
dernier site d'exploitation ferma ses -prtes 

(source : La Libre Belgique du 03.02.1995, 
qui propose des excursions à la découvene 
des anciens charbonnages belges, qu'ils 
soient borains ou limburgeois). 

Parcourir la ligne 15 nous donne l'occasion 
d'observer l a  p r o f o h  mutation de la sec- 
lion Hasselt-Mol, et kgalement de faire 
réfkrenci: aux deux voyages organisés par 
le PFT dans le pas3 (locomotives série 59 
en ~ t n b r e  1988 et locamotives A transmis- 
siun hydraulique 71 el 75 en avril 1992). 
D'une pan, la signalisation mknique a 
compléterneni disparu et a td rernplacBe 
par le  block automatique lumineux : c'en 
est donc fini des chandeliers camctkristi- 
ques e i  des palettes de Leopoidsburg. ainsi 
que des anciens postes de signalisation (un 
des plus célébres etant sans nul doute celui 
de Beringen-Mijn, aujwrd'hui voue 9L 
l'inactivité). 

F!HDTO 22-î!! Lr pinbfmnlièm le d s d w  SNCB et & rbseau NS d Hamont srrr la 
secidon Neequli - Du&I dt 14 ligne 19. Da p r  l'bror tik I'msibm dk k wk, un rcmqut 
rr2s nb#tment khdra  enm las &u.r ds-... Photo : Jeuu-kc VMZIERHAEGEN. 

3. Ligne 19 : 
Mol-NeerpeIt-Hamont 

Dés I'artivk i Mol. nous rebroussons 
chemin en direction de Neerpett sur la li- 
gne 19. Celle-ci a été inaugurée en juin 
1879 par le Grand Central Befgt c m  Mal 
et Hmont (h t iC re  ra8erlandaise); elle 
constirue le prolongement de la secLion 
Herentais-Mol de la ligne 15 mise en set- 
vice en mai 1878. La ligne a && ferrnée au 
trafic voyageurs entre Mol et Neerpelt 
entre 1957 et 1978; actuellement. elle est 
desservie par Ics trains IR en provenance 
dgAntwerpen-Centraal (louirndves Hi 
62 et voitures M2). Un voyage sur cette 
ligne donne l'opportunité aux participants 
de decouvrir le paysage trpique campinois, 
avec ses ttendues sablonneuses bordées de 
pins, mais également quelques importants 
compltxts industriels. parmi Iquels Gla- 
verbel (g Mol, fabrication de doubles vitra- 
ges) et Vieille-Montagne, qui fait partie du 
file "non-fureuxm de la Société Générale 

de Belgique (h Men, l'unité a pour princi- 
pale activite la purifimion du zinc par 
électrolyse). 
A Baten-Werkplaamm. nous bifurqwirrs 
vers le nord en direction de Lommel-Mm- 
heide; cette ligne 2ï3 assure la desserte de 
la sablière S.C.R.-Sibelco. C& section, 
qui vaut sans conteste le détour. voit passer 
un deux trains de marchandises 
quotidiens, remorqués par des locomotives 
&ries 51 ou 62. hi panicipnnss au voyage 
ont d'ailleurs tté mmblQ pirisque d'une 
part. le soleil avais fait sa réapparition. ei 
d'autre part. les arrêts-photos avaient kte  
prticuliérmient bien choisis par Iw organi- 
sateurs. 
De retour sur la ligm 19. nws pursuivons 
le voyage vers Nserpelt et Hamont. cd 
nous marquons l'arrêt au poh-frontière. 
Geite sedion est parcounie quoti- 
diennement par deux, voire trois trains de 
m i d  de zinc remorqués par des 10- 
comotives série 51 entre Antwcrpcn et 
Budel, aux Pays-Bas (fabrique de zinc Bu- 
delui). 

D'autre part, l'infrastructure ghkralt de la 
section a &ié totalement modifiee : mise A 
simple voie de la ligne. si ce n'est entre 
Zolder et 3eringen. renouvellement de la 
voie. adaptation (simplification) du dan  de b 

y; 

,:.\ . . J , , ,  

. 'r\'; 
,- .,* .,'A' 

, * 

PZ- i '  

voies I - Beringin, ' ~auihalén & Leo- 
poldsburg, augmentation de Ia vitesse de 
référence h 120 kmlh. ... PHOTO 22-20 Le b n g  & Ca ügne 29 [mümrt -fois H e m 6  ii Amchot), on Mn- 

contre d Nwrrlcm~k une bien d m g e  maison de gade-bardres inytccablcmtnt ms&u- 
d e .  Photo : Jean-hc VANDi3UUEGEN. 



Aprés rebmursement, un ad-photo est 
organisé A l'entrie de la gare de Netrpelt. B 
proximire du pont enjambant le Canal de 
Campine (ligne 19 et ex-ligne 18 démontée, 
vers Achel). 

4. Noeud f em-  de Heren- 
hds (lignes non & l e c ~ ~ e s )  

De Neerpelt, nous rejoignons H e m h l s  via 
Mol, oii nous empruntons la  branche sud de 
la iigne 29 qui autrefois wnduissit h r s -  
chor (mise en service en fdvrier 1863 par 
les Chemirts de fer du Nord de la Belgi- 
que). C'est jusqu'h Morkhwen que s'est 
rendu i'autorail. en traversant Iw viIlag€s 
de Nmrderwijk et de Schavmhge, et ce 
sur une ligne propice aux photographks 
d'ambiance. Actuellement. ceue section est 
desservie épisodiquement par des convois 
militaires A destination d'un dépôt de 
l'Armée britannique situt i proximite de 
Mnrkhoven. 

La jour& se termine par une imrsion sur 
la ligne industrielle ZM qui longe te Canai 
Albert sur une petite vingtaine de kilomè- 
tres, et ce jusqu'h Zitiaart. El le est parwu- 
nii: principalement par des trains d'hy- 

canal A h r i .  Lb 4006 artphobppkii sous le SoW cwchmt ioon &in d1aldrnW. 
Photo : JCM-LM VRlVDlmixEGEN. 

drocarburw i destination des complexes terme d'une jourde iatéressante, tout par- 
Amoco et Ems: ces convois mt. entre tiuriiéremeni I'aprb-midi (sans doute parce 
autres. remor& par les loeomoriveg & la  que le. soleil M t  de la  partie). sur des Ii- 
skrieMbaPees &AmwerpenDam. gna qui, flnaIement. ne mt guère conmies 

des 9mmitwrs. 

Aprb q o e l q w  méwphotos, il est temps 
de reprendre la direciion de Herenmis. puis 
celle & Lier, Mecbelen et f i n a l e m  
BnixelIes ail nous arriyons vers 2 W .  au 

Oui. celte paraphrase pour vous présenter le club Ferroviaire de Rixensart qui comprend. vous l'aurez deviné, des amateurs de chemins de 
fer. de tout ce qui touche le rail en Belgique ou B l'étranger, trains et trams, grands et petits. Ces amateurs jeunes, moins jeunes sont issus de 
iriuies professions. y compris des cheminots en activité ou retrait&, mais cheminots de coeur! 
Nous nous réunissons notamment le  deuxiéme vendredi du mois 2ûh15 en nos locaux du Centre Culturel de Froidmont P Rixensart, afin de 
suivre des confgrences ferroviaires présentées par des sp6çialistw. des professionnels ou de simples amateurs. Ces conf&rencesdéhat sont de 
vkriiahles "Ciné Club". En effet. l'animateur partage ses wnnaissances. ses andotes  en montrant dias, films, vidbs OU projections de docu- 
inents et tilms sur écran. Nous avons l'honneur de recevoir des notoriétés comme Phil Dambly, Jean Dubuffet, l'Ingénieur Laurent de la 
SNCB, Jacques Leplai, des photographes du PFï et d'anciens colIaborateurs de RaiIphoto. Ces soirées se déroulent dans la pius grarade con- 

Pour le plaisir. notre club organise des voyages lors de foires ou expsitions relatives au rail. Nous avons aussi une section "modélisme" et 
un &eau modulaire HO en developpement. 
Mais aussi, et c'est une grande nouveauté ... I'éâition de "La signalisation ferroviaire luxembourgeoise". Cette plaquette illustre par le texte. 
de nomhrwses photos, les schémas des situations les plus courantes que vous pouvez rencontrer en parcourant le réseau *CFLU. Vous pouvez 
I'ohtenir soit en nous Ccrivant soit auprès du PFT. Prix : 295 F + frais d'envoi (voir PFT-Boutique). 

Bicnvenue à tous ceux qui viement chez nous P Rixensart. Bon rail et A bientdt. 

Pour tous renseigneme~ts : 
Secrétariat CFFL 
42 avenue de Winterberg 
1330 Rixensart 

P- PAGE 8 avavril damier, L VennMn fut panmurue par un hvwt s p & d  rrntoqui par àeux iowntoantoaves b vapeur da la DB: 
les Mikado (14-1) 41. 241 et 42.360. Cc& i m p n x s i o ~ c  photo fuC &&de peu avant S&udm&. Phozo : M m  RiGUHU. 





Actualité étrangère 

Diclin de la traction 
diesel de I r a  DR 

La prograsion continue de la traction élec- 
trique jumelée d la forte baisse du i raf~c 
d i s  i'ex. R.D.A.. a pour conséquence di- 
m i c  la radiation massive du parc diesel. 
Cette hhatombc n'épargne aucune série, et 
c'est ainsi que I'on a assisté récemment A 
I'extinction toiale de deux skies : les '220 
(ex. UR 120. ex. UR V200) et 231 (ex. DR 
131). 

Lzs V200 apparues cn R.D.A. en 1966. 
dériveni du d l t b r e  modele M 62 russe 
produit A partir de 1964 par Lugansk (firme 

Cc type de locomotive i 6 essicux motcurs 
Tut consiruil h plusieurs rnillicrç d'exem- 
plaires pciur prariquement tous les pays de 
l'Est c i  dcs Etats ayant des liens ttroits avec 
I'IIRSS (R.D.A.. Pologne. Tch~coslovaquie. 
Hongrie. Cuba. Corde, etc.). 
Ces locomoiives de wnstniction classique 
ci robuste. h deux bogies de trois essieux 
moteurs (Co'Co'). sont tquipBes d'un mo- 
leur diesel lent Kolomna type 14n40, h 12 
cylindres en V. 2 temps, injection directe et 
sunlimenié, d'une puissanu: nominale de 
2.000 CV A 750 tr/min. 
La Iransmission électrique s'effectue via unc 
genimtrici: courant continu et 6 motcurs 
dc Iraciion. 
I,eur massc est dc 116 T, el leur vitesse 
lirnittc à 100 kmlh. 
lh 1966 A 1974, la DR réceptionna un 
cflcctif total dc 378 Iocornoiivcs. 
Jusque en juillet 1970. ces machincs ttaient 

Avec la d a i l o n  d a  VI20 dlsporaik une ldcs plus Qp&ues I o m d v a  ak l ' a  DR Ici, h 
120.306-6 phologmphièe d Buchen le 15 juiUd 1977. Cet& machine fni rcnut&mtIe en 
1992 B la DRAC 22U3W5, raide du senice Ie 29 juin 1994 au dipôl tic R d &  d 
revenhe aux chemins de fer Iituanien~ Photo : Stifan DENA YRE. 

désignees V200 (le chiflx 200 multiplit par 
10 indiquait en fait la puissanct de 2.m 
CV); après cette date. la &rie fut rebaptide 
120 (120.001 h378). 
Ces locomotives destin& au service mar- 
chandises. étaient préswites dans toutes les 
regions de la R.D.A. Si elles se sont dvt -  
Iées d'une grande robustesw, elles étaient 
également exirêmment gourmandes. 
Ces1 h partir dc 1987 que dtbuta leur 
amortissement, 
Avec la réunification des deux Allemagne, 
les 282 un i th  encore reprises i l'effectif 
furent recIassécs en 1992 dans la &rie 220 
de la DBAG. 

La demikm locomotive fui arr2tée le 21 

décembre 1994, après avoir rernorqud un 
m i n  de marchandi= entre U a u b  el 
Friedrischoifen; il s'agissait de la 220.272 du 
dépbt de Leipzig-Wahm. 
Plusieurs dizaines de 220 ont étt &dées la 
laituanie, ainsi qu'A la Corte. 

En 1967, l'usine de Lugansk (Woro- 
schilowgrad), présenta une nouvelle 
locomotive diwcl dwtinte A Pexportation. 
Dérivée de la TE 109 russe, c'&tait en fait 
une version plus moderne et plus puisante 
de la M 62 (moteur Kolomna type 5D49 B 
16 cylindre., 4 temps, de 3.000 CV). 
De 1970 1982. la DR acquit 863 machines 
de ce type, réparties en 3 f ries : 
- VI30 : 78 unitts construites de 1970 B 

VI20 (ex. V200) DR 
1. pupitre de conduite 
2. ïrcin I main 
3. armoire Clcririque 
4. conduit d'air de refroidissement 
S. c o m p r ~ e u r  
6. vcntllateur de la ci' 
7, GP (gtnkrntricc priacipile) 
8. rxcitatriïc 
9. .wus-cxïitatricc 
10. moteur dirstl 
II. khapptmrnt 
12. armoire 1 outillrgc I 

13. rtscrvoSr i tau 0 
14. groupe de rtfroidissement 

I 

l S. accouplement hydraulique 
17 14 

16. moteur dc trictlon Y 

17. riservoir i gasoil 
1 halterira 



1972, vitesse limite 140 kmh, sans &qui- 
pement de chauffage; 

- VI31 : comme Ics V130, elles ne pou- 
vaient pas remorqua de trains de voya- 
geurs en iaison de I'abmee de chauffage; 
il fui décidé d'équiper les 76 unités suivan- 
tes &un rapport d'engrenage limitant leur 
vitesse B 100 km&, afin d'lillgmcnm leur 
cffori de traction t~ 33 tonnes; 

- VI32 : t5quipéw d'un moteur diesel de 
4.000 CV c l  pourvues d'un équipement de 
chauffag Ilectrique des trains de voya- 
geurs. Au total, 709 unit& furent construi- 
tes dc 1973 à 1 982. 

En 1992, ces [rois séries furent respective 
ment rchaptisécs 230, 231 et 232234 P la 
DBAG. 
lxs V131. canstruites de 1972 B 1976, 
h i e n t  dpanies entre Iw dépdt de HaIle. 
Arnstadt. Erfuri. Hildesheim, Magdeburg, 
Mciningm. Rcichrnbach ei Wtissenfeld, et 
ulilis6cs à la remorque de trains très lourds 
di: inarchnndis~!. Leur radiation. ddbuiée en 
1989 s'achèvrn dans le  courant de 1995. 
lorsque la 73 1.012 de Reichenbach. la der- 
nitre en ~i iv i t iS,  atretera son motcur. 

Lancement des "Hofelzug" 

Lcs prcmicrs irnins-hbtcl de "D.A.CH. 
lloiclzug A.Gn. (consortium forrnd par Ics 
chemins de fer sillcrnands (D), autrichiens 
(A) ci  su iws  (CtI = confidéraiion helvéti- 
que) on1 t t C  mis cn circulation le 28 mai 
1995 sur deux relations au ddpai? de Wien 
vers Zurich et KOln. 
Lette nouvelle gi5nération de trains de nuit 
s'appuie sur un nouveau concept de mobili- 
d. et o l h  un trks haut niveau de confort. 
Pour ses trains-h8tels. D.A.CH. a 
crimm.mdÇ chez Schindlcr, Talbot et Sem- 
mering (im Pauker un total de 91 voitures 
SC rzpartissant cn : 
- 27 vni tum A 2 Ctagcs dc confon A et B 

comprenant 4 compartimcnis A 2 lits 
avcc salle dc bain (douchc. baignoire et 
WC). 9 compartiments B B 2 lits, 2 corn- 
paniments "tamille" B 4 lits, un comparti- 
ment dc service et 2 toilettes; 

- 27 voiturcs 1 2 étages de confort 8 com- 
prenant 18 compartiments 5 2 lits, 2 com- 
pariimcnis "t'amillc" h 4 lits et 2 toilettes; 

- 29 voilures-couchettes dc confort C 
(provcnani dc la transfomaiion d'ancicn- 
ncs voitures) comprenant 62 sitges incli- 
nühlcs: 

- H voilures-restaurants ct de service 
(provenuni egalcrnent d'anciennes voitu- 
TC'S) mmprcnanf une rifception comme 
dans un hirtel. un bar avec 32 places d e  
hout. un shap. une salle ii manger de 18 
placcs. unc cuisine. un Iéléphone et un fax. 

Cc matericl cst rev2tu d'une livrde bleu 
rond, avec dcs I c l t ~ s  et des logos en in% 
grands carnciercs de couleur jaune. Chaque 

La 131.0143 phologrqphide le 18 juin 1978 d Saaifdd Ceire lo~omoljve fw mhe hors 
sewicc & 25 ociobre 1994 au aVpI  de Meiningen. Photo : Stefan DENA YRE. 

rame se compose dc 2 il 4 voiturcs A-B. 3 A 
4 voihins C et une voiture-restaurant. 
La prernihe relation quitte Wicn h 21h30 
pour arriver B Koln i 8h42, avec arrêts in- 
temitdiaires B Linz. Frankfurf KobIcnz et 
Bonn. En sens inverse. le départ de KCrln est 
fixe 2 i h l 0  et l'arrivée i Wicn 1 7h40. 
La seconde relation quitte ZuriEh A 21h42, 
arrive Wien h 8h25 et des- Winterthur, 
St.Gal1en. Buchq Salzburg et L i n z  Dans 
l'autre sens, le min quitte Wim il 2 1 h 15 cl 
arrive & Zurich 8h15. 

Le 24 septembre prochain, une troisième 
reIation reliera Zurich (D. 24h4-4) S 
tlamburg (A. 8hS4), avec acrEts & Basel, 
Freiburg, Hannova et Brunen, En sens 
inverse, le train quittera Hamburg h 2 1 h 15 et 
arrivera A Zurich B 8hl5. 
Le prix par personne cst fixé A 350 DEM 
(+/- 7.000 FE) en confon A, 271 DEM (+/- 
5500 FB) en confort 8 et 125 DEM (+/- 
2500 FB) en confort C. Ce type de trains 
s'adresse donc avant tout aux voyageurs 
fortunits ... - 

Depuis l't?nf& en vlgieur de I'hamire d8dt& 1991, un service horaire cadencé a étd intro- 
duit ciun? h m b o u g  LC Tn?ues (D). Les fmim de cette rei~tion soir murès par I t ï  ~ 6 -  

rails 62A1 de Ia DBAG el d a  CFL Un de ces trains II h pwîiculariti! d'être envoyé d'O+ 
tmge wrir Luxembourg mon pas par I1itinCraire elassique via S~nàwciIier - Confun oigne 
3 des CFL), mis ùien por h ligne 4 {Odrangc - Beîfembourg) dlOeîrunge jusqu P Al3ngeit 
el ensuite par la Iigne'la Alzingtw - Luxembow~nage pour enpn arriver d la gare cm- 
t d e  de Luxembourg par fe sud et non par le nord mmmt c'esi Ir cas lors de 18empmn; & 
IVtinbaire no?& II s'agit rkr rraln 3052 Trier Hbf D. I6h44, WamerhUlig I6h5&46k58, 
Luxembourg A. 7h32 Ne swez donc pas surprfs si un jour mus vairs trouvez d Luxem 
boiirlp-Hmvald vrrs 17h25 ei que vous voyez pawer ait autoraiI 62&4! Pcili pamIl& en 
gare de Wesswbilllig le I I  mam 95 : le min 3050 ~e~cLwensbouig aswd par I'aurorail 
62&171 dc la DBAG quae lu gare d 15h56 à ahfination de la c@fdc gmnà-due& sans 
effectuer drar& Infurtiéilaire, suivi 9 tninp~tes pkis tard par le tmin omnibus 3664 assur& 
par ta "Mauiinu:" Z 256 des CFL. Pierre BERCHEM. 



La fin des '%rocodiles" 
allemandes 

Les derfiétes reprisentamies des célèbres 
"crocodiIes" allemandes originaires t la 
sirie E94 ont défini~ivemeni abaissé leurs 
pantographes en Autriche. Vu le c&é re- 
murqilabl~ de ces engins. un aperçu histo- 
rique s' impm. 

Origine 

En 1933, la Oeutschc Rcichimhn Ges- 
setschalt (DRG) mit en service la traction 
tlecirique entre Stuttgart et Ulm. Cate ligne 
comprend plusieurs seetions en foite rampe, 
en particulier cntre Geislingen ct Arnsttttui: 
la ct5Itbre Geislingen Steige, dont la dé- 
clivité qui atteint 23 Y i  ntcessitc t'all&ge 
sysiématique dc pratiquement tous les 
imins. 
C b t  pour remarquer les trains sur cette 
seclion qu'est apparue en 1933 une séric de 
18 locomotives t& puissantes (2.500 kW) A 
h essicux tous moteurs (Co'Co') baptisBe 
E93. 
Devant Ics bons &ultats obtenus avec Ies 
E93. la DRG décida de commander une 
nouvelie locomativc, la E94, similaire mais 
plus puissante (3.240 kW) et plus rapide (90 
k d h  au lieu dc 65 ou 70), afin d'augmenta 
3. la fois la vitesse et la charge des trains sur 
les lignes suivantes cornponant des sections 
cn forles rampes : 
- la Geislingen Steige; 
- la Frankenwald Bahn (ligne Nilmbcrg- 

Saalfcld doni la dklivite dcs sections 
Stockeim-Steimbach et Probs&lla-Steirn- 
h c h  atteint 26 Ym): 

- les lignes du massif de la basse Silésie 

(Schlauroth - Gllrlitz - Himhbecg - Wal- 
denburg - Srestau a ses antennes, qui 
comportaient de nombreuses murbcs et 
des rampe & 20 B 25 % notamment en- 
tre Fellharnma d Waldenburg) (II. 

Enmtcmps, le &eau dlemand s'etendit 
fortmient lorsque l'Autriche fut annexte au 
Reich le 18 mars 1938. Les ligne du Brai- 
na, de I'Arlbcrg et du Taucm constituaient 
bcetitreunpassagesÉrattgiquekitavwsIw 
Alpes pour acheminer d'une part le matériel 
militaire vers le sud de l'Europe (Balkans) 
et d'autre part le trafic avec PItalie. 
Devant le besoin urgent et vital de locomo- 
tives puissantes pour assurer I'énorme ttafic 
qu'allait engenk la secon& guwre, no- 
tamment sur les ligneç allemandes et autri- 
chiennes p r k i t k ,  la E94 fut considdrk 
comme indigiensable et incluse d b  I o n  
dans te programme de construction de le  
comotiva .de guem sous le type KEL 2 
(KriegçeIektrolok 2 - Iocomotive tlecttique 
de guerre du type 2). Au total. 285 unit& 
furent m m a n d k  de 1937 A 194 1. 

(1) Territoire d u  la Pdogm en 1945. 
(G&liiz - Zgomlec, Hirschberg = Jeienia 
Gom. Waldenbwg = Walb-h. Breslau = 
Wmlaw).  Ces 1igne.s mIrl désd/ectrflJes 
par les f m s  rrrsses aprks 1945, et plus 
tord parti~ll~meni reélectrtfties en 3 kV=. 

Tout comme la E93, la E94 était entitre- 
ment conçue par la f ime AEG et x c m c -  
terisait par la disposition et la forme bks 
particulitrt de la caisse. Celle-ci se compo- 
sait cn fait de 3 par&ies indépendantes : une 
caisse centrele et les deux bogies. 
La caisse centrute comp~enait chaque 
e x m i t é  une d i n e  de conduite, entre 

lesquelles était située la die d a  machines 
qui rmfennait 1'6quipnmnt tlcctrique prin- 
ci@ [transformateur principal, équipements 
de démamge. ventilamm des moteurs III a 
IV, disjoncteur principd, cic.). 
Les hgies avaiat tgalcment une concep- 
tion originale. Ils étaiait constihi& d'un 
lourd c h k i s  monté sur 3 esieux, ci por- 
raient leur e x m i t e  I w  travwses de iete 
respectives. Le reste de i'appmiltage élee- 
trique (Ic mPteur-compwrar~ Iw réser- 
voirs d'air, les ventilateurs des moteurs 1-Il 
et V-VI. et les inverseurs), abrité sous un 
capot, était directement fixe sur le châssis 
de chaque bogie. L a  caisse caitrale venait 
se reposer sur les deux bogies, intercalée 
e n k  les deux capots. fwmant ainsi un 
ensemble articuM qui facilitait l'inscription 
en courbe, et qui lui conférait de se fait son 
appartenance au rang des "crocodiles", 
Les E94 Wmt en outre pourvues d'un fmn 
tlcctrique rfitostatiquc très puissant. - 
Trpe : Co'Co' 
Tension : 15 kV- 16Hz213 
Puissance 3.300 kW (unihoraim) 

3.000 kW (chtitinu) 
E&rt de rraction : 37 T 
Yilarse max : 90 kmfl (E94.2 : 100) 
Masse totale : 1 18.5T (1020 : 120 T )  
Longueur totale : 18,600 m 
Diamètre des rotles : 1,250 m 

La p m i t r e  KEL 2. la E94.001, fut livrée 
par AEG le 22 avril 1940. Elle fut suivie 
jusque en 1945 par 144 machines : les 
E94.002 A 136 et 151 A 159, construites par 
AEG, Krauss-Maffei, Knipp. Hewhcl. 
BBC et SSW. Les fimes autrichiennes 
WLF et ELM avaient également reçu une 



ciirnmandc p n r i n i  sur 5 unités (E94.146 h 
ISO), mais aucune ne put etre liv& avant 
1945. 

1%. et E94.262 A 285. La sous série E94.2 
se diffdrenciait par le transformateur et les 
moteurs de traction plus largement dimen- 
sionneS. 
Entre-temps, la DR &a 4 rnachincs B la 
DB (E94.042. 046, 054 et O S ) ,  portant 
ainsi l'effectif final des E94 i la DB il 124 
unit&. 

- 67 locomotivw (dont la E94.083 &truite 
peu avant sa mise en service) se mu- 
vaient dans la zone oucsi dc I'AIlemagne; - 17 louimotivcs dans la zone aIlemande 
contrBlée par les forces nisses; 

- 13 locomotives en Pologne; 
- 47 Immot ives en Autriche; 
- 1 locomotive disparue (E94.010). 

Ida Iiiumun: que prit la guerrc, avec no- 
tammcnt la constmction prioritaire de 
14.W locomoiives h vapeur de guerre (BR 
57 ei 421, cmpkha de mener & bien la cons- 
iruciiun des 285 KEL 2 initialement prb- 
vues. 

Tout au long de leur h é t e .  les E94 ont 
été affwtks au trafic marehandises et plus 
discréiement en t2tc de trains de voyageurs, 
sur touics ks ligncs principales du sud 
(Bavitre, Bade-Wurtemberg) et de la région 
de Frankfurt. Les dépbts suivants ont mmp- 
tC dans leur cffectif des E94 : Ascham- 
burg, Augsburg, Bamberg, Frcilassing, 
Hcidelkrg. Ingolstadk Kornwestheim 
Mannheim. Milnchcn-Hbf, Mllnchm-Ost. 
Neu-Ulm, MLlrnberg-Hbf. b i g - R o t h e n -  
kirchm. Rcgensburg, Roscnheim, Treu- 
chlingcn. U lm et Whrtburg. 
A partir de 1965, elles ont également fré- 
quente d'une maniére intensive la ligne 
autrichienne du Brenner jusqu'h la  frontikre 
italienne. 

I.cs prcmii.res E94 furent direclment diri- 
g&s vcrs l'Autriche pour desservir les li- 
gnrs invcrsani Irs Alpcs (Brcnner. Arlbwg, 
Tauern a I'lnnlal), et affcc~des aux dé@& 
dc Innsbruck. Salzburg, Schwarmh St 
Vrith. Sludenz et Spittal-Millstatrersee. 
1.e~ autrcs locomotives furcnt répariics entre 
les ateliers Jc Pressig-Rothenkirchen, 
Probstxlla Saalfeld, Komwestheirn, Re- 
gnshurg. Lcipzig, Augsburg. Roscnheim. 
L L ~  autres Iomrnotives furcnt dparties entre 
les atclicrs de Pressig-Romenkirchen, 
Prnhstiilla. Saalfeld. Komwcsthcim, Re- 
gcnshurg. I.ripzig, Augsburg. Roscnheim, 
Frcilnssing. Münchcn Ost. SchIauroth, 
Hirschkrg. Waldenburg et Urcslau 
(Pologne). 

La plupart dcs 66 E94 restées sur Ic ierri- 
toire de la  future RFA &aient endomma- 
gées, alors que tous les ateliers de répa- 
ration affichaient complets ou tournaient au 
ralenti suite aux destructions. 
Lors des échanges de matériel opérés entre 
Its &seaux juste aprés lu guerre, 2 Iccomo- 
tives furent t r a n s f h s  dc l'Autriche, 
portant ainsi h 70 l'effectif des E94 B la 
futurc DB. 
De 1950 L 1953. 8 machines dont la cons- 
truction etait inachcvte en 1945, furcnt 
terminées et l ivdes A la Di3 (les E 94.1 37 h 
142. 160 ct 161). 

Par la suite. pour fairc facc & son pro- 
gramme d'Clecirificaiion. Ia llF3 commanda 
en 1953 unc nouvcIlc f r i c  de 43 E94, et ce 
malgrt leur technologie alors hg& de déjh 
15 ans, mais L'élaboration de nouvcaux mo- 
déles demandai1 trop dc tcmps. C'cd ainsi 
qu'apparurent dc 1954 h 1956 les E94.178 A 

En 1969, lors de la renurnémtation & 7  chif- 
fres, les "crocodiles" de la DB furent rebap- 
tiséç dans la sk ie 194. 
En 3970, lorsque les 194.2 furent autoridcs 
de 90 100 kmlh, clles furent renurnht6es 
194.5. 11 en fut de mtme pour les 194.141 et 
i42 devenues 194.541 ct 542.. 

Les E94 aprés la guerre 

I,ol?i di' la capitulation de I'Allcmagnc Ic 8 
mai 1945, la siiuation des E94 Ctait la sui- 
Vitntc : 



D'autre parL ta commande des nouvcll~~ 
locomotives de la strie 120 allait pcmietfre 
de libérer des machines de la &rie 140. 
Cest ainsi que dtbutkent les premiéres 
radiations non accidentelles. 
En 1986, l'effectif totalisait cnwre 101 
machines rassemblées dans bs dépBt de 
Ingolstadt (5 1) ct N a m k g  (50). 
Cmt finalement dcux ans plus tard. plus ,. . ..., 
précisément le 29 mai 1988, que slarrh&t 
ditinilivernenl les E94 à la DB. 

Aprés le grand démantélcmcnt des lignes 
Ctectriques optré par I'ünion SovWique. a 
n'est qu'i partir du let septembre 1955 que 
la DR remis progressivemeni en m i c e  la 
tmction tlectnque. 
Au total, 23 E94 seront progressivement 
réhabilitks. la plupart après leur rctour 
d'exil dc l'URSS (y compris les unitts in- 
ventori&es en Po tognc m 1945), a affccttcs 
aux dépôts de Magdeburg (de 1955 B 1963). 
~ e i ~ z i g -  ~ a h t e n  - (de -1 959 A 1977), 
Biiterfeld (cn 1957). Zwickau (de 1977 
1990). Reichenbach (de 197 1 1983) et 
Enplsdorf (de 1977 A 1990). 
Elles semnt en toute fogique prioritairement 
engagtw aux serviccs marchandises. 
En juin 1970, suivant l'exemple de fa DB, la 
DR renurnlrotn son parc moteur avec 7 
chil'frcs. Ics E94 dcvenant les 254. 

La 254.Q2PI dr la DR, e*. E 91.020 de lu DRG, c o r n i l e  par AEG en 1910 {no 5262), 
Iivde le 24 janvier 1911, d rtk@onnCt par le wt de Rvbstzeüa Ic 28 jamvler 1941. Su 
mdiorton & irriemwue Ir 24 septembre 1985 d f'aîeiicr d'Engclsdo$ 
Leezig, 2tjuiii 1978. Photo : Stefan DENA YRE 

Une A une, les 254 seront retirées du service E94 se trouvaient sur le territoire autrichien, 
dans Ics années 1980, et c'est finalement It réparties dans I t s  établissements suivants : 
13 avril 1990 que la dmiiérc machine, la - Salzburg (18) : E94.ûû3. 008. 01 1. 029, 
254.016, cessa l'activité de la &rie. 030, 033, 034, 037, Mi, 076, b77, 079, 

015, 127, 129, 130 et 134-136; 

Autriche ( ~ B B )  - ~ludenz (1 I) : ~94.~3.097-105 et IO& 
- Innsbmck (1 1) : E 94.M)1,002,005.015, 

Apks la apitulation de l'Allemagne, 47 025,027,028. û64,068.079 et 094: 

PIlDT022-42 L c s I O 2 ~ 4 S i I 7 0 ~ t R f c M ~ ~ 1 c i ~ ~ ~ I k s u i l 9 S 3 d ~ r d r r I I ~ ~ ~ S E 9 1 ~ ~ ~ m 1 9 1 ~  
nox-t rt la mener Lokodvfabvrrk. Id, h Ia2Q47 m F  17.689/1953 a M G )  rdot& rbb gms pk- m m  son a b m  
I ~ O ~ R B R I L L ,  photqgm@iée h Aünâmz & 28 a d 1 9 8 2  Cae &ne fu dcq&nn& k II qmmbm 1954 mi iIr SaMkig, a 
rad& Ir 20 sqtcni9nt I9tU d 81- Eüem tbut@ïoLr rwwlsc en smalor ui 1986 d d a  158 a m  &s c b d  &fer en A u M c .  
Phoia : Jean-Luc YANDERHAEGEW. 



Parmi ces locomotives. 2 ffirait Cchangtcs 
avec la zone ouest-al Imande (E94.073, 
108). et I I ttaieni gravement mdommagtes 
dont une. la E 94.01 5. Ciait irréparable. 

Dans les anndes de reconstruction qui suivi- 
rent. les 44 locomotives restantw fumr 
progressivement remises en service, a 
affect& sur les m h e s  axes W p i n s  m 
tete de toutes les cattgorics de trains. Leur 
kilométrage rnensud d-sait alors 20.000 
km. 
Avec I'cxtension des Bectrifications dans 
les années cinquante engenddm p IC 
manque de ressources charùonniW le 
myon d'action des E94 s'étendit pour attein- 
dre Linz Villach et les gara frontalikw de 
Tarvisio en Italie, Jwenicc en You~OS[~V~G 
Lindau en AIlernagne et St.Margretiten en 
Suisse. 

En 1954. les O88 renumtrothnt leur parc 
moteur selon le système Gavant guerre. Les 
E94 furent ainsi c l a s h  dans la skie 1020 
(1020.01 h 1020.44 (la 1020.18 étant l'ex. E 
94.001). 
Toujours cn 1954. 3 nouvelles loeornotives 
ïurent nssemblées par la Wiaier Lokom* 

tivfabriek (WLF) c3 AEG, avec tous Iw 
éIéments réeuptrés des 5 €94 non achevk  
en 1945, et numérotées il la suite d a  au-: 
1020.45 1020.47. 

L'arrivtc B partir de 1955 de nouvclieç lo- 
unwîives, notamnmt de la strie 
101 O/ 1 1 10, aitait l imi le champ crutilisa- 
tion dw 1020 le plus souvent au trafic des 
marchandiw. . 
De 1%7 B 1980, les 1020.01 B 44 Airent 
entitrement modemi* & l'atelier central 
& Linz, dans le but de prolonger leur vie 
dune vingtaine d'anntta En outre, B p t i r  
de 1970, toutes la laamotivw h I'excep- 
tion des lWû.45 A 47, furmt pmgressiva- 
m a t  repeintes dans la nouvelle livrte 
muge. 

La simion dts E94 auirichienucs resta 
stable jusqu'h la fin des années 1970. La 
mmande  des nouvctlm lo~omotiva de la 
strie 1044 wt pour de riema- 

nier l'affectation des IMO. Ainsi. Iw m a  
&ines de Salzburg tmig&mt mir & 
1977 vers Villach et Wbgl (gare situ& sur 
l'axe Innsbruck - Zell-am-See - Salzbufg). 
L'arrivk des 1044 aIlait de libérer 
des 1 11 0 pour le trafic matchandi- tandis 
que les 1020 Ment de plus en plus canton- 
nEw aux servi- d'dlkge (en tête OU en 
queue dw trains). 

A partir de 1983, on assista aux pwaièm 
radiations qui concankicnt d'abord la 
1020.45, en 1984 la 1020.47 ei en 1985 la 
1020.46, et dts 1986 pmgreâsivemmt Iw 
autm. En 1990 la situation fiidait étaî de 39 
m. E94 en service, aux dtpdts de Bludenz 
(1 2), Innsbruck (1 O), Villaeh (1 0) et Worgl 
(7). 

tes demi- 1020 d'bnsbruck f b a t  a d -  
tk le lw juin 1994, celle de W-l un 
peu plus tard, le la octobre 1994, 
te dcmia roul#nent des 1020 qui comptait 
4 journéa &ait celui du dCpôt de Villa&. Il 
fut of£iciellaneat supprime le 1- jaavier 
1995, et les serviees c6db aux l w i v c s  
dE la série 1110. A ce m t ,  seules 5 
machines étaient en- utilisabtcs : 2 h 
Bludenz et 3 B Villa&, où elles n ' d e n t  
phs que des servicm dc i.eserve ou & rem- 
placement Cest findement en mai 1995 
que furent dtfinitivmient les 
demi& 1020, mettant ainsi un tume B une 
des plus marquante et k plus réussie dric 
de locomotives alIemandcs. 

Une vingtaine de E94 sont hleurwsement 
-tes par différmts mustes ou ass+ 
eiations, tant ai Allemagne qu'a Autriche. 

Jemu-Luc VAND-EN. 

P HOT0 22113 b 1020.011-5 d & e  une h m d w  de & sMr 1420 W d d c n  d Wi3@ - - 
Cm-hine, rr. E 94129, f ~ E o i r r L n J l c p r K ~ M ~ c i ( n o 1 L 0 1 3 ) c t S S W ~  1411, UwdcdIeDRGIc I S d  1914 
au d@& de Salzburg le 24 avd 1941. 0 h m m î  la nt- dm8 sa wmbn ndèm&& @w&b&e, d ' m  d Iii 
n~rrvclle Iiv& mg@. Eue fut rd&%% rlu S ~ C C  le ler]uiULi 1994 iiir dcip89 & IV- Photo : Jean-Luc VANDERHAM;;IIZN. 



[.a 1 1 X3 cst sortie dc révision intermédiaire 
(KIK7) Ic 20 mars 1995. 

1.cs II suhisant 1 leur lour une dcuxiéme 
rGvision iniermkdiairi: (RIK2}. 1-a premiére 
inachinc prise çn mains a Clr! la 1205 soriic 
dc Salzinncs Ic 2 1 l'fvrier. 

I,ii 1606 (prcrnidre 16 révistic l'AC Sal- 
zinnes) cst linnlerncni sonic de RG 
(rdvisicin gkntralr) le 28 fdvricr. Ida RG dc 
Iü I608 est ;iciucllcrncnt en cours. 

- 
Les 1601 et 1602 bientôt en 

livrée "Memling" !!! 

A la dcmandc dc I'importatcur belgc dcs 
irnins miniatures MBrklin, l'AC Salzinncs va 
rcpeindrc Ics locomotives 1601 et 1602 
Jans la livrte du train EC "Memling". 
Cctir: npdraiicin se d6roulen a l'occasion de 
l a  rcvision de ces deux machines (sorties 
prkvues tin juin pour la 1602 et 1 la mi- 
riçtcihrc pciiir In 1601). La cdttbre firme de 
Giippingcn lkra apposcr des autocollants h 
son noni sur Ics I jccs lattnlcs dcs deux 
Ir icoinoiiv~~. 
Sauf' irnprevu. les deux 115 conscrvcront 
cciie livret durant cinq ans. 

PHOTO 2 L Z J a  1901 en tête d'un train d'essai pour Mouscron photographié le 
27 fPvrier 1995 a Tournai La rame est coyposée du fourgon D m  tranxformd en 
voiîure de mesures, de 4 voitures K3, de 2 fourgons Dms, et d'une locomotive de la 
skrie 23. Lors d'un passage d I'alelier central de Salzinnes en mam, ces horribles 
numkros peinîs à main levbe enrre les phares, ont heureusement di6 retouchés. 
Photo : Serge MARTIN. 

Par ailleurs, la 1607 qui pour rappcl fut moyen terme. des prcmiCrcs ramcs TGV- 
déclassée Ic 1-3- 1994 suitc unc collision PBKA (dilcs 'I'halys). 
survcnuc B Oostcndc lc 24 fdvrier 1994 
(voir EN LIGNES 18). est depuis le mois de 
mars cn cours de dtm~ntage h l'atelier & E u 2  
dlOostcnde; son ferraillage ne tardera plus. 

Cest finalement le 29 janvier que I'ex. 2 130 

ShrkLd csi rcssortic dc I'atclicr de Forest sous son 
nouveau matricule : 1901. et transftrée ii 
Mons accompagnbe du fourgon Dms 

Bientôt la fin... 17.433 ~ransfomé temporaiwrncnt cn voi- 
turc dc rncsurcs; pour la pelite histoire, 

Lcs locomotives dc la séric 18 von1 &tre signalons que ce fourgon fut modifie suitc 
rctirécs du service h raison di: 3 machines au prix énome demandé par le servicc Ma- 
en 1996 et des 3 suivantes I'annte suivante. teriel pour la location de la voiturc dc mc- 
Cette ddcision pkvisible est rnotivée.par le surc no 13 ... ! 
coût d'exploitation tr is suphicur A la 
moycnnc (dû cnirc autres aux frais d'cnirc- Depuis Ic debut du mois de fdvrier, la 1901 
lien dc ces machines particuliércrncnt corn- cffcc~uc dc jour dcs csçais cntn: Tournai et 
plexes c i  rragiles) conjugut h la livraison, ~ouscmn. 

R PHOTO 22-23 et PHOTO 22-24 La t607 en m m  de dJmatage arr naols de mars dernier d I'aleIItr d'Ousïe~da Sous k cbuc de Ir 
inIIisin~, la cnbine 1 (à gauche)fut co~lktemenr aplatie. tan& que la cabine 3 rd droite) était cntihrylttent déiniik Ph. : J-L Yonderhaegeer: 

22 EN UGNES 22 



l'ar ailleurs, en ce qui concerne l'achat des 
futures locom~ivcs bitension, certains 
hmiis dc couloir font présager que c'est la 
Imomotivc al temande de Krauss-Maf- 
feilSiemms qui aurait la préférence des 
responsables de la SNCB. Quoi qu'il en soit, 
il faudra attendre la mise en place du nou- 
veau gouvcrncment pour ratifier le choix 
définitif. 

Sont sritiics dc RlKl : 2 107 (17-Ol), 2 129 
(27-0 1 ). 2 120 ( 13-02) et 2 109 (03-03). 

La strie 22 cornptc une locomotive jaune m 
inoins : la 22 17 u t  en cffet ressortie de RG 
dans 11 l ivrk bleue le 9 février. 
1.a 2218 est sortie de LC (révision confort) 
IC 13-02. 

série 23 

1.a valses de mutations du mattriel éfoe- 
triqus caniinuent. Ainsi, les 2301 h 2320 
tint Ci2 i n u t b  dc Merelbeke A Aniwerpen- 
Ilam Ic 26 janvier 1995. 

Sorti sorties de rtvision : la 2358 le  13-02 
(l;r) ci la 2380 IC n-02 (RG). 
1.3 7323 (livr5c jaunc) subit actuellement 
unc RG. II nc subsistc donc plus que la 
1367 nvcc ta dtçaraiion jaune. 

'Tnuies les 25 (2501 2514) ont été mutées 
dr: I'ulclier de Smxelles-Midi vers celui d' 
Aiitwcrpcn-13am Ir 26 janvier 1 995. 

I,a 2504 cst mnic de RG te 26-0 1. 

Alors quc tous srmblaicnl augurcr la fin de 
l a  livr6i: .iaunc Jans le rang des 26, la der- 
nikri: locomativc. In 2627, est rcssortic Ic 2 1 
îiivricr 1995 Je SalUnnes apds réparation 
dr In transmission dans Ia mSme dkoration 
quelque peu taliaichie toutefois. 

Ilcus autrcs locomotives sont ressorties de 
Salzinncs : la 7607 le 25-0 1 (LC) et la 2622 
le 03-03 (LT). 

1,ts 5146 et 5133 sont ressorlies de RG 
rcspiivement Ie 1 0-02 ei le 08-03. 

série $5 tives de ta série 220012300 aux NS, qui 
deviendront les 7601 A 7625. L'achat de 10 

La 55 13 sortje de RG dans ]a livrée m&ines su~~lémenkres en est 
jaune le 06-01. On ne compte donc plus que Pd"'. 

loeomotiv¢s dana la livrée verte " 971 " : Les 76 doivent servir B [a traction des trains 
les 5506,5509,551 1,SS 12 et 5532. de travaux pour l'établissement des lignes 

TGV. 

La  5502, première locomotive qui sera 
équipk de la TVM430. est en& au mois 
de mars A Salzinnes pour rCvision gCneraie 
et transformation (voir EN LIGNES 21 
page 30). 

Par ailleurs. dans le cadre des travaux TGV. 
six 55 straient m u t h  B brève échéance sur 
le chantier, et remplacéeç A Kinkernpois par 
six louirnotivts de la strie 1800 l o u k  aux 
CFL. A cunfinntr. 

Les 76 seront envetenues I'ateiier de 
Schaerbeek par du personne1 NS! 
Les adaptations aux conditions de circula- 
tion en vigueur A la SNCB sont effectuées 
par les NS. Les 4 premières sont arrivtes A 
l'atelier de Schaerbeek le 26 avril (7614, 
76 15.7621 et 7623). La 7608 a suivi dtbut 
mai, tandis que les autres devraient être 
livrées pour septembre au plus tard. 
Lire notre article diSCailIé dans ce numéro. 

diesel est actuellemeni en cou& de h i s ion  
A Salzinncs. série 010 d O44 

Les automotrices type " 1950" et " 1955" 
nous ont quitté plus t8t que prévu. Cest en 

Les 6236 6329 sorties de RI effet le 14 avriI dernier que les 3. dernikm 

(révision intermédiaire) respectivement le rames ont cessé de circuler. Voir ce sujet 

1741 et le 20-02. notre rubrique radiation. 

La 6265 déclasde le 1-9-1992 des suites 
d'une collision (voir EN LIGNES 12 page 
60) a Cté dCmolie Merelbeke fin 1994. 

sérk 73 

La 7303 est so~tie de RG le 15-03. 

série 74 

La 7409 est sortie de RG le 10-02. 

série 76 

La SNCB a finalement acheté 25 locomo- 

série 129 a I'iO (Budd) 

Après la sonie de la 139, la knovation des 
automotrices "Budd" suit lentement son 
cours. L a  146 est soriic fin fëvrier (date de 
révision : 03-0 1 - 1995). Lcs rames suivantes 
sont en courç de travaux : 130 (A Oastende), 
132, 134, 135. 137, 143 et 150. 

série 15 1-2 70 

Plusieurs automotrices sont ressorties de 
révision intermédiaire A l'AC Mechelen 
dans la Iivkc bordeaux : la 158 (21-12- 
1 994), la 2 1 3 (1 9-0 1 - 1 99S), la 235 ( 14-03- 
1 995). 

mT0 22-1 1 Dcpiris le nouveau semice d'di, les 6 autorrwirlm n S 4 B E ~ ~  - - 595 d 600 
n'assuruirplrrs la lilrison enire BlWCIles-Central d I1~&r0pori de Zawnfem Ce semicc a 
en Nef dtd repris par l a  autonwirIw $Me 9ûû. La 395 vient de quiHer 14atroport. le 13 
mars 1995. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEh! 



Toutes en bordcaux 
1 ,il Jcrnierc XOO cn livrdr. d'originc. la 844. 
csi rcssoriic dr KCi Ic 10 Icvrier dcrnicr 
dons Iii l ivr ic hrirdcnux. 
I)c inCine. I;i XOX "VTM" ;i quiitd I'atclicr dc 
Mcc.ticlcii ç i i  ,i;tiivicr. 

Pour rappel. la premiére automotrice 
tms~ormdc (31 1) étaii sottie le 27 m m  
1992. Le tableau ci-nprks donne la daie de 

liri iiiiirc. Iii XOX CI la 833 iiiii GIti inunics dc 
citr l~i ir  liscx dc sritiarisiiiiiiii [çrimmc sur Ics 
Iiiçiiiiiiiiivcs). iiisi;i116.ï siir I;i pnrtic puchc 
ilç IL'IIC nc/: siir Ics iiu1n.s iiiiiciiiiorricss. cc 
~ i i l ~ l r i t  Ç S ~  iiiii(i\ ihlc. 

Bc.piiis Ic I I O U I ? L ~ ~ I U  service rl'21$, 1c.v 900 sotil nppmes sur les wla~ions locales au d w r l  de 
I.i2ge I9rr.c Wrtremme L.I Hm&. Ajill d ' m r e r  I'dcrilage des conducteum de L i è g ~  une 9@0 
ri  t;t& rnxa&~ r l u n r t t t  plu.~ieum  semaine.^ sur In lilpne 43 LiCge - Jrmelle. La 901 à E'sneux 
(lr*iit P 46411). t.ii mnm 1 Y Y.F. I'hofn : :l.litrr RI(iI/l~141,h 

( IX-07- I 0x6 
Oh-03- 10x7 
12-12-f L)80 
25-05- 19x6 
07-OX- 10x7 
2(i-Oh- l i)XS ( I krc çn bordcaux) 
0.3-02- 1987 
I X- II-IOX7 (V'I'M : 27-110-199l ) 
112-04- 1987 
117- I I - 1 OXh 
I O- 1 1 - I 0x9 
03-03- I OXX 
15-00- tOX7 
28-(18- t 9x7 
00-0L)- 1 W h  
t 11)-t 12- I on# 
(174 13- l')XO 
73-01-I'lX7 
14-lti-I')X7 
rix-OS- I ~ 1 ~ 7  
115-07- 10x7 
(Ili- III- I O X X  
29-(1L>- 1 08'1 
In-(1.3- IOSX 
III -02- I 'IXX 
31-os- IOXK 
ICI-II- l ' ) i l# 
2'14 )O- 1 'WO 

sortic dc ioutcs les 300, exception b i ic  dc la 
343. 

série 900 

I)cpuis Ir nouvcau scrviçc d'lie. Ic rayon 
d'aciirin dcs auiomotriccs 900 n i t d  Clargi. 
Ainsi. cllcs stini maintcnani visiblcs sur Iü 
lignc 34 sntrc I.ihp-Guillcinins ci I lasscli 
ct sur In lignc 36 cnirc I.i&gc-liuillcmins ct 
Wiircmms. IlIles assureni lgaicmciii d6- 
snrrnais toulcs Ics rctriiians cnirc l3ruxcllcs- 
Cçnlrnl et I1aCrriport cn rcmplaccmcni dcs 
nutonioiriccs "Sühcnri". 
Alin d'iniiicr les conducicurs dc 1-iegc- 
Guillcmins A lcur conduiic. unc YOO a r'ii. 
cngagtk duruni Ics mois de liSvricr i avril 
sur In lignc 43 cntrc I,iege ci Jemcllc (2 
atlcrs-rciuurs cn soirée : trnins P 4640. P 
4440,1,72 17 ct 1,7245). 

série 300 

I .;i iranstiirmation dcs auiomoiriccs Drcük 
s'csi finnlcmcni üchcvk avcc la sortiç de I t i  

416 Ir 9 mars dcrnier. excepiion Cnitc 
iouiciOis dc lo 343 (ricçidenillc: c i  rndiCc 
siiiir Ii un uçcidcni A Boussu Ic 5 aobi 1992) 
dciiit In rccansimciion h çiimmcncC au dibut 
dc I'annec. 
IJn grand coup dc chapeau à I'aielier ceniral 
dc Mcçhclcn pour critc hcllc pcrrormancc. 

301 05-1 0-1 993 
302 26-08-1993 
303 24-03-1993 
304 2844-1903 
305 3044-1992 
306 02-10-1992 
307 17-09-1992 
308 04-I)h-1992 
309 22-01-1 992 
3 10 IO-06-IO92 
311 27-W-1992 
3 1 2 4 O 
3 1 3 9 9 2  
3 14 0 - 1 1 - 1  
3 1 5 1 0417- 1992 
3 16 03-01-1002 
3 17 2 - 1 - 0 2  
3 1 X Ol-(1')- 1992 
3 l'J 13-OH-IY'~2 
320 12-05-Ici02 
32 1 26-06- I '3Y2 
327 116-07-1 997 
373 13-(14-1992 
373 2 - 7  
315 0 -  1 2  
316 22-07- 14Y7 
327 30-03-1'M2 
328 ?7-iI3-1W2 
32'1 25-08-1992 
3311 - 0 - 2  
33[ 1 - I O - O 0  
331 22- Ili-l'IO2 
333 1 h-1 1-15iO2 
334 1 I l -  7 
5 7 - 1 -  
33h 1 1 2 1  2 
337 73-12-l'F12 
33X 22-0-1-1 Y'13 
339 31-03-lW13 
340 7 - 1 3  
341 IJ-W-l'>r)3 
337 7 3 -  l 
343 c i l  ç i i i i r r  
3.14 2 -  1 
345 - 7 -  3 
310 ?II-07-l')Ti3 
347 1 - O - ' ' 3  
34X 24- 12- 1')81 
349 18-05-l'iLi3 
350 01 -Oh-1'193 
351 08-06-1903 
352 11-07-les3 
353 1 O-09-lIiY3 
354 US-o I -ive3 
355 20-II-1'142 
35h 11-12-1992 
357 27-01-1YY3 
358 113-112-1993 
3 59 I I -02- I 993 
361) 17-02- 1493 
361 2 - 1 - 1 3  
362 24-02-1 093 
363 (13-03-1'1'13 
304 w-03-1993 
365 2 -  1 - 1 Y '  
3hb 0 1 -03- 1994 
3h7 2 - I l -  3 
30s 2K-(13- I Y94 
30q 0%- 1 O- 1 993 
370 29-1 2-1993 

371 20-06-1994 
372 08-06-1994 
373 1 1-04-1994 
374 234h- 1994 
375 16-02-1994 
370 26-10-1993 
377 25-04-lW4 
378 28-02-IY94 
379 '09-02- 1 W4 
380 07-W-I W4 
381 08-Oh-1994 
382 22-06- 1994 
383 07-07- 1 Y94 
384 08-03-1 W4 
385 1 5-03- l ri94 
3KA 1%-WIW4 
387 01-05-1 994 
3I18 1 5-07- 1994 
3119 25-07-1994 
300 18-03-10'14 
39 1 07-02- 1994 
302 02-05- IO94 
3'); 2h-0i)-19114 
3V4 22-0i)-l91)4 
395 OS-OU - 1'194 
396 29-07- 1W4 
397 OS-OK-l'IO4 
3V8 01-17-1')W 
399 24-1 !-!')VI 
400 21-10-IV04 
4111 iIV-Il-1994 
4112 14-09-l'IV4 
403 12-OY-IYtM 
4I14 18- 11l*1091 
4 5  03-II-1994 
?Oh 18-1 1-IOY4 
407 14-12-1094 
40K OH-1 2-1094 
4110 11-10-10'14 
3IiI 2'4-OY-lq94 
41 l 05-1 1-1994 
4 12 20-U8-1993 
413 23-01-1905 
1 14 l g-0 1 -  IW)5 
4 15 UN-11 1 - 1  ri05 
410 (lo-U3-lW5 
417 71-12-1994 
4 1 X 09-05-1 W4 
414 17-05-19'14 
4211 Oh-02-I0L)i 
421 30-01-IV15 
422 14-02-1995 
423 29-03-1985 
424 I 6-W-10~1 
425 31-08-1093 
42h 24-04-1093 
427 IO-UX-1093 
428 28-10-1'193 
424 24-06- 1903 
430 09-12-19'43 
431 l~)-l]-lOO3 
432 06-12- 1992 
433 22-06-1993 
434 04-05-1 W3 
435 1 5-Oh- 1993 
436 20- 12- I Y03 
437 29-1 2-1993 
438 14-01-1993 
439 09- 1 1 - 1993 
440 09-1 2-1993 



sirie "SABENA " 595-600 

Depuis le nouveau service. d'tik, les six 
automotrices SABENA 595 B 600 n'assu- 
rent plus les liaisons entre Bruxelles-Central 
ct I'aCmpon. C'cst en effet des automotrices 
de ta &rie 900 qui sont dhrmnis e n g a g k  
sur a t i :  relation. Les SABENA sont depuis 
lors atTectés a une partie des trains "Ln de 
la ligne 26. 

série 600 et 700 

Avec Itachévernent de la transformation des 
nutcimotric~ de la série 300, l'atelier cenaal 
de Mechelen a pu reprendre la h i s i o n  des 
automotrices doubles de la série 600-700. 
Ainsi, depuis le mois de fevrier, les rames 
suivantes ont subi une révision intemi& 
diairr (RI) ou générale (RG) : 679 (RI), 699 
(RI). 701 (RI), 707 (RI), 717 (Rl) ei 720 
(RG). t'ami c e l l e ~ i ,  seule la 720 pbssBdait 
encore la l ivr ie verte d'origine. 

4,rs dcux dcrniers autorails de la série 43. 
ganis i I'utclier de Moniten depuis juin 
1 YH7. ont éte trnnsferts par une locomotive 
Jiwl dc 1ii scric 215 dr: la DBAG (!) h 
I'atclier de Mtrelbeke. Aprés prdlévement 
dc lcur tiogic motçur (pour rééquiper les 
4305 CI 4324). cw dcux engins seront 
îcrni llbs. 

Pür uillcurs. la dtmnlition des 43 garés h 
Knnct depuis plusieurs anntes & debutt dans 
Ir coiirant du mois dc fkvrier. 
On1 &te ~crmillr5s : Ics 4310 (21-02-199S), 
43 1 8 (22-07- 1995). 4308 (23-02-1 995)' 
43 13 (24-02-1995), 4332 (28-02), 4321 
(Oh-03). 4327 (07-03), 4330 (09-031, 4334 
(10-03). 4314 (13-03), 4316, 4312. 4322 et 
1336 (du 14 au 20-03). 

THAL YS, telles seront baptisdw 
les futures rames TGV PBKA. 

l'our Ic lùtur r&wau TGV PBKA (Paris- 
Bmxelles-Kbin-Amstcrdm), les 4 réseaux 
çcinccrnds ont passé en janvier 1993 au 
consortium Cil-:C-Alsthom. une ammande 
dr: 77 riirncs I'CiV (avec une option poiiant 
sur 10 ramcs supplhentaires). dont I I 
poiir Irr !jNC:R. 10 pour la SNCF, 3 p u r  la 
DRAC et 4 pour les NS. 
Ccs nouvcllcs rames seront techniquement 
t r b  proches des TCiV "RéseauH dont elles 
reprendront la configuration de base : rame 

articulée de 8 voitures eneadrb par deux 
motrices. 
Elles disposeront d'un équipement permet- 
îant de circuler sur Iw lignes classiques et 
TGV des 4 rkaw : 

- alimentation en 25 kV 50 Hz, 3.000 V=, 
1 .500Vs  15 kV 16HzZ3; 

- captation de tous les systèmes d t  si- 
gnalisation. 

Leur amtaagemmt intérieur, inspire des 
TGV "Restau". pcnnettra d'accueillir 3ï7  
voyageurs dont 120 en premihe classe. Une 
voiture de seconde classe comprendra un 
---bar. En ou= une nursery, un 
espace-jeu et des téhiphones seront dispos& 
dans la rame. 
La dtwration intérieure mklangera des tons 
rouges et gris en pranière classe, ci gris- 
bleu-vert en seconde classe. 

L'aspect extérieur des motrices sera sem- 
blable A celui des futures rames TGV 
"Duplex" ( A  deux niveaux), avec notarn- 
ment une seule vitre frontale. 
Le plus speciaculaire çtra certainement la 
décoration conçue par les NS et mélangeant 
le  rouge éclatant (motrices et l'ensemble de 
la toiture de la rame) ct le gris (parois des 
voitures), qui s'annonce du pius bel effet. 

Lcs 4 réseaux ont dts  A présent décide de 
baptiser les futures rames PBKA du nom 
evocateur de "THALYS". qui sera inscrit 
sur les molrices hauteur des cabines de 
conduite, accompagné d'un dessin symboli- 
sant une lanceuse de javelot. 
Les premières rames sont attendues pour la 
fin de l'année. Déjh en octobre 1994, la BN 
h Brugge sortait une prerniére voiture 
intermédiaire. 

Leur mise en service est programmée pour 
1998 entre Bruxelles et Paris. 

Les travaux d'électrification de la ligne 97 
St-GhislainQuiévrain touchent A leur fin. 
La voie vers St-Ghislain a étd complètement 
interrompue du 18 avril au ler mai pour 
permettre Ie ripage de la nouvelle voie (voie 
vers Quitvrain) au droit de dcux ponts et 
terminer l'équipement en caténaires. Dh le 
2 mai & 09hûû. la mise sous tension a été 
misée et la nouvelle cabine PLP (pbste h 
logique programmée) de St-Ghislain est 
opérationnelle. De ce fait, les derniers 
signaux mtcaniqucs ont disparu et les 
blmks de Boussu (B.30). Thulin (8.3 1) et 
Quiévrain (B32 rt 33) ont et& mis hors 
smice. Les derniers passages i niveau 
(Boussu et Thulin) A commande manuelle 
ont ttt automatisés. 
Depuis le 28 mai, les IC "1" Schaerbeek - 
St.Ghislain sont tous prolong& jusqu'i 
Quiévrain. Un gain de temps de 8 minutes 
est enregistré. 

Ligne 163 

Section Gouvy-Bastogne , 
Le  tronçon Bastogne-Nord - Gouvy de la 
ligne 163 est en cours de déferremeni. A 
l'heure oh paraissent ces lignes, aucun 
vestige de cette ligne ni: dcvrait sub~ister. 
Pour mémoire, c'est le PFT qui a parcoum 
ce tronçon une derniére fois en 1990 
{voyage 202.0 1 7 + 1602 CFL). 

La mise en place de la catnaire sur la ligne 97 Si.Ghislaln - Quidvmin a kt$ assurde par la 
f i r m  AEG. Eiie &posait pour cria de &ois vdhlcules d d t w  msieux dc corrleur orange # 
i ~ e u i d e  aux chemins de fer Autdchllna Id, la mise en place el le réglage d a  
pendules h Quibmin le 29 mars 1995. Photo : Phil ipp GOUSSET. 



1.c hlock 40 de Landegem qui commandait 
les voies principales et Ics voies d'tvitc- 
mcni. a éii5 mis hors scwicc le  12 mars 
dernier el d2moli le week-end suivant. 
Auparavant, les voies accessoires ont &té 
démontdes dans tc but dc dégager l'emprise 
sutlisante pour la prtse des deux futurcs 
voies suppltmentaires qui doivent, A tmne, 
reIicr Grnt ii Brugee (voir EN LIGNES 20). 
Deux aiguillages dc contrevoie ont t té 
dep!acb et permettent de passer d'une voie 
i l'wire: la commandc des signaux a été 
reprisc par Ic hlock 6 dc Gent-St-Pieters. 

Une vue inlCricrrre du bloc& 40 de Lande- 
gem de type dIcdrom&anique Siemens. II 
&ait de-wewi en permanence par ua si- 
g n a l e ~ ~  R juillet 1981. Photo : DIEU. 

Athus-Meme : 
la signalisation lumineme d les 
poteaux arrivenk.. 

!.a signalisation mkanique cncorc préscnte 
sur I'Aihus-Meuw vit bien ses derniers 
momenis. I)ms le courant du mois de mars, 
Lin a rn clTct implantc les fils et Ies cibles 
des nouveaux signaux lumineux en gare de 
VonSchr. Gedinnc ct Paliseul, ainsi que les 
signaux de hlnck riuiomatiquc entrc Graide 
ct Benria. 
I,a mise en scrvici: des signaux de Vonkhe, 
Cicdinnc et Graidc a CU lieu B la f in du mois 
d'avril ... 
Il Fiut préciwr que ces signaux resteront 
commandk par lcur gare respeeive. et 
qu'ils nc sont rn  t'ait quc tempomires! En 
etiict. a tcmc. de nouveaux signaux wront 
implantes et tdl&commandés par fibres 
ripiiqucs depuis la cabinc de Bertrix ... 
Pourquoi alors mcttrc cn place ces signaux 
ismponircs? Trrur sirnplcmcnt parce que les 
signaux m~kaniqucs auraient normalement 
dü riihir des tmvriux d'cnirciicn routiniers 

Au moment 03 par& ce numéro, la signahtîion &unique d Von?che, Gedinne el 
Palisml ne sera plus q u h  souwnlr. Yorigche, IMR 1995. Photo : CIJment SCHOLL 

(réparations peintures, etc.). Plut& quc de 
mener i bien cc travail sur des signaux qui. 
de toutes fapns. sont voués A unc 
suppression B brtve échéance, la SNCB a 
prtfërd dircctcment les remplacer par dcs 
cibles lumineuses. 
A noter que, meme la cabine dc Denrix 
(située dans la  gare) pourtant mdcme et 
reprenant dé$ sur son TC0 toutes les gares 
de la ligne, cst tgalement vouée h la dispa- 
rition. ses insMIations étant incompatibles 
avec l'utilisation de fibres optiques ... 

Par ailleurs, l'adjudication pour la mi= en 
place des poteaux supports de caténaire 
entrc Dinant et Bertrix, a ttC accord& le 26 
janvicr. Les travaux dtbuteront au début du 
mois d'aoiit et durenint normalemeni 200 
jours. En fait, seule une rang& dc poteaux 
seront plantés, non pas pour I'tlectrification 
dc la  ligne, mais bicn pour soutenir les 
dbles A fibres optiqucs destin& B la signa- 
lisation. L'dlcctrification proprement dite ne 
débutera que dans quelques années. 

Bientdt de nouveaux 
autoraih ES 

La SNCB a lancé le 13 janvier dernier un 
appel d'offre pour ta fourniture de nouvaux 
autorails pour Ic service ES (véhicule 
d'entretien des caténaires). 
Au total, 1 1 engins seront commandés dont 
un spécialcmcnt adapte pour les ligncs 
TGV. 
Scion le cahier dcs charges, as autorails 
diesel comporteront unc seule cabine de 
conduitc, un atelier, un local pour le per- 

sonnel, une plate-forme mobile, une plate- 
forme fixe. une grue avec nacelle, un pan- 
tographe (pour cssais fictifs). ITs devront 
Ztre capables de drculcr ta 100 kmin et 
iraciw des charges dc 120t Ils 
ressembltronr donc prcmitre vue trés 
fortement & I'automil autrichien test& cn 
1 993 (voir EN LIGNES 1 8 pagc 40). 
Lcur livraisbn est programmée pour lc 
printemps 1996. 

Le programme des 
investissements en 1995 

Le montant total des investissements pro- 
grammés par la SNCB pour l'annéc 1995 
sfClévc h 30 milliards 226 millions. dont 15 
milliards 179 millions pour la rnadmi- 
sation du r k a u  inttrieur et 15 milliards 47 
millions pour le TGV. 
Voici le détail des investissements pour le 
&eau intérieur, wprirnés en millions : 
MafLn'el roulant : ................................ 504 
Infrastructure .................................. 9.669 

- Accueil : ..................................... -835 
- R k a u  industriel : ....................... 456 
- Informatisation : ............................ 670 
- Elcctrifications : 

Deinze - De Panne : ................... 504 
Athus-Meuse : ............................ 745 

- Modernisation : 
Oostende - frontitre allcmmdc: .. 854 
Antwerpen - Charleroi : ............. 2 16 
Bruxelles - Luxcrnbourg : .......... 434 

..................... Dorsale wallonnc : 340 
Dorsale ilmande : ..................... 237 

..... Bruxelles - Qutvy f i o n t i h  : 157 
Lignes secondaires : ................ 1 .O 15 

- Passags h niveau : ........................ 3 12 
- Sécurité et signalisation : .............. 267 
- Noeuds des grosses agglos : ........ 1.304 



Diminution du nombre de 
pIacesfuineurs dans les t r u h  

La SNCB a dkidb de rtduire B 20% le 
nombre de pIaca fumeurs offertes dans ses 
trains. A cette fin, et progressivement 
depuis le 23 janvier. les compaitiments 
Fumeurs de ;oui le matériel l~ voyageurs 
(voitures-autorails-automotrices) reçoivent 
extérieuremenr une bande autocollante de 
coulcur bleue rpposCe sur la bande blanche 
horizontale. en dessous des fenêtres. 
Sur le maiériel arborant toujours l'ancienne 
livrée verte. une bande de couleur blanche a 
eté peinte sur toute la longueur du ou dcs 
compniment(s) fumcur(s). afin de pouvoir 
y superposer la bande bleue! 
Le moins que l'on puisse en penser. c'est 
que ces nouvelles bandes bleues provoquent 
de nombreuses confusions parmi Ics voya- 
geun p u  hahituCs ou &rangers. cmyant 
qu'il s'agit la dc companirnents de Iére 
classe (surtout sur Ic mattriel de couleur 
vcrte)! N'aurait-il en effet pas élk plus 
prif&rable a ccrlaincrnent plus com- 
prthrnsible par tout le mande, de mcttrc un 
pictogramme "fumeurs" ou "non-fumcuts" 
de plus grande dimension. plutdt que 
d'appciscr ccs inwthktiques ci anonymes 
bandes bleues. 

Nous atirndons avec impatience de voir 
comment les banda bleues seront appodes 
sur les automotrices Budd. Iw mmrails 
muge-jaunc, le mattriel en nouvelle livrte 
(nutomotrices 300, voitures Memling). 
lu-qu'à prdsent, ce matCriel échappe i cette 
rfgle, probablement du fait que I w r  c k +  
ntinn irfs hariolte rend bien difficile I'ap 
position d'une bande bleue, 

A ci: su.jet. i l  faut signaler que depuis mai 
1994, les trainsdu servicc intérieur dcs CFL 
ne comportent plus de places fumeurs. Ceue 
niesure a eu des répercussions en Belgique, 
puiquc cenains IR Luxembourg-Liége et 
retour sont cornpasCs de voitures CFL ne 
disposan1 donc plus dc places fumeurs. 
&vani le mknntentemeni des fumeurs 
voyageant sur le parcoun belge. un 
compromis a ét6 trouvé entre Ics CF[, et la 
SNCB : 24 placcs sont r&ervCs aux 
liirneurs qui ne disposent toutefois pas de 
cendrie~. Une htiquette apposée sur les 
Iénstres indique cet endroit. Une fois le 
train arrivd B Luxcmbourg, ccs ttiquettes 
sont enlevées; en est-il de meme des cen- 
dres et de I'odeuf? 

Plusieurs &aux eump6ens. wmme les 
CFL, ont déjtt supprimt tous les cornparti- 
meni hmeurs de leurs trains. Ces exemples 
scint aciuellament ttudih dc prés, nom- 
ment par la SNCB, la DBAG, les NS et la 
SNCF: l'option non-fumeurs est en effet très 
stduisante et serait appliqute progressive 
ment mais sans irop bmsquer les habihidw 
de comporiement. 

Les aulo&cET 

I 
vni# rrwchypcnt 
pas d cene régie. 
C h a m  jugm dc 

D'aucuns misent sur un qui l ibre 20180. 
Ccm option pose némimoins plusieurs 
problkmes iechniques. Pour les voitures 
intemationaies A cloison de verre séparant 
les compariiments fumeurs et noa-fumeurs. 
I'aà6ptation est dtlicate : le chaulT&e de la 
caisse est &glC par un thermostat tlectm- 
nique qui calcule l a  température moyenne 
de la voiture. Or, un compartiment fumeurs 

Pour wüer la h d e  
WC i ~ u a n t  
1 ' ~ ~ ~  rko 

lu. 
m m ,  Il a fallor, snr 
le mrrtddd loirjmra 
en Iivde vule, 

U M  baitde 
de couleur Manchr, 
r o m  id sur L 
Y O ~ ~ M W  ~2 41-002. 
Mons, 4 lwrs 1995. 
Photo : Serge 
MARTIN. 

fèvrler 1995. 
Photo : . Jeun-Luc 
VANDERHAEGEN. 

est plus chaud (2 A 3 de@!) qu'un non- 
fumeurs, Si la SNCB déplace la cloison et 
confine les fumeurs dans un espace moins 
volumineux, I'étuvc est garantie. 

Quoi qu'il en soit, Ic collt de la mise en 
oeuvre depuis janvier danier de Irr 
diminution du nombre de pl- fumeurs est 
estimé B 3 ou 4 millions de FB. 

LES I l l  ARRIVENT 
La w i h r n p m p e  II I  a e+ &éprhWdc d fa prase Ie 26 avdl dernier, La aYcumY0i1 
rr)S réusxic &mage L gh-iüanc (misse), drr gds (foiLu@, & rlu fond @aridwrr au- 
rour U f e t t - )  Ct & rouge pour I*J poHex. CC#L vdhum propdkrl de BN-BombardYc~, 
n'ui par inwwrturtk, dc sont que sa numfwtadon nt p d m t e  que dcs ô. Nous mmm 
i ' ~ I o n  & m i r  phs en aVM sur cet& noir& g I r i Idon  dc wUurcs ForiesiiWa 
24 avrjr 1995. Photo : Christian DUSOGNE 



Inadmissible ef impardonnable 

La démolition de la passerelle 
de Sourbrodt! 

1.c riSseau ferrd belge est malhcurcustment 
dc ceux qui n'ont conserve quc peu de 
imcrs de leur passé pourtant si riche. 

Ida destrucrion massive d'archives uniques 
ci irrcmplnçnbles A I'wcasion du démenage- 
nient des directions dc la rue de Louvain 
vers la mi: dc France dans les anntes 70. 
consiitue h cc1 égard un aîfligcant exemple 
du peu Je ctinscicnce qu'ont certains tes- 
pnnsahlcs de la valeur de leur patrimoine. 
Scul comptait le respect dc la ft2glcmenta 
fion concernant Ic sort réservé aux doni- 
ments tipparlenant $ I'Etat. 
La crhtion en 1990 de la Commission du 
I'airimoinc I~listoriauc dc la SNCB. A Sini- 
iiativc d'esprits &clair& et courageux, donna 
quclque mpoir i ceux qui s'inquidtaient de 
Iri pkscrvatinn dc tout ce qui pouvail encore 
prtscntzr un inté* historique. C'&lait cnfin. 
pcnsailiin. Ir coup d'arrét décisif au massa- 
crc. Mais il existe appartmmcnt sur nolre 
reseau dcs cndroi~s recuKs et coup&s du 
tnondt. oh b honnc parole n'a pas Encore 
phndird. 
Voici Ic dernicr cxpIoit en date dc ces colta- 
hnrairurs ignorants (?) et zcICs. 
Tout le rnondc connalt le site de Sourbrodt 
ri son superbc hâtimcni dc gare, complété 
d'un ~nwrnblr cxwptionnel dc signaux m& 
caniqucs. I,r camctkre prussien avait été 
ciinscrvC pntiqucrncnt intnci, cl le clou cn 
etait uns  cnntcstc la famcux passerelle h 

ELISTO-TlEMLu Commulf quolljrer I i i  M d 0 ~  rie I'uclrawrll~al~ pagsdcc  dc 
Soilrbwrdi? IY> audt41 vmlmni l  pas eu moyen & fa sauvrgarder comme t M n  &pas- 
sk? Ici, fa 8106 mnIc d'un MA &m~nN'gr  holue sous ce monwnr  nniqu~ le 9 
m m  1988. Phdo : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

signaux, conmite par la  KPEV avml que 
ce territoire allemand ne fut cédé La klgi- 
que en 1919 en vertu des dispositions du 
traité de Versailles. Hélas, cette piw~zrele 
n'&ait plus en îrès bon ttaî : la rouille avait 
fait son oeuvre. Aussi, le service Infmbuc- 
tum du district Sud-Est décidait-il de la 
mettrc hors m i c e  le 6 avril dernier. Le 
croiriez-vous? 
DES LE LENDEMACN. ce témoin véntra- 
ble &ait abattu el les palcUes détniites. 
Peut-être craignait-on des réactions 

indésirables... 
Quelie persévhce dans l a  'stupidiié! 
Qucllc tnergie dans 1a Mtise! Quelqu'un a 
dit un jour : "Seigneur, pardonnt;c-lwr, car 
ils ne savent pas ce qu'ils font". C'était il y a 
deux mille MS, c'&(Bit hier. c'était le 7 
avril ... 

Un drapeau noir notte sur Sourbdt ; celui 
de la honte! Un bon conseil. dép8ehez-vous 
daller voir la gare. Il paraîi qu'elle pourrait 
bien disparalire sans qu'on s'en aperçoive! 

PHOTeTHEME Une autre vire & la passerelle réal&& lom du wyage PET du 8 aollf 1992. De gauche à droiit : la 212.144, la 
21 6077 el la 20I.OQI. Phoîo : Jean-Luc VANDERHA ECEA! 



Les wirures us1 arrivent 
mOTO:2236 
Les I O  p r c n d h  ~u~ USI m&e. 
iécs d'occasion d ïa SNCF sont a d -  
v& le 10 m*JI d SdaerQcrR En& 
remnt dvMaprI ' I rdkrSNCFde 
Soi-, dks  aràomnt la I l d e  
bordeaux rlc Ia SNCII. C h &  : la 
voiiure US1 dc dc~ondc dmse 22.555. 
L'iuntnagmmt IntMcvr ari rmtd 
Inckangd en m n d e  dame (pkojo cf. 
àkwoys d gauche). Etln pnmlLre 
d a &  IC m V m i i I  &B sf2g~s Q 

tlt mnlytIactf paF du lisJir muge s v i i  
de Mameha @ho& d-&wous 
d droite). 
Schaerbeek, 20 uwü 1995, 
Phoios : J-L VANDERHAEGW! 

t e  trnin EC YI "V~~ban'~ remrgutpor k BB 15022 de ia SNCF vient &franchir lepont sur I'AIzdte sUué juste après I t  signal d'en* 
de la gare de Bcttcmboug. Renwquomw que drrrikrc la Iom11101w w Imve une W r e  16 B en i i w r t e  "Mcndlng", un pdî mntgaili a% 
la IivrSc que foutes lm voitures du I2w et de 2Lmt classe dc ce train grb~rcnt depuis l ' h o d ~  d'été 1995. D'wtrr pan. la y o £ t u ~ ~  
d a  FS dessemie par du personnd de la socIPiJ AGAPE (la 5- voltun d c d h  la  locomotive^ est m @ d e  d e p h  I'entrhe en viguerrr de 
LM homin, par une voi i l~~res~aumt â&e, m u n e  fin d d m  années de p&ence d'une voliu~11wrrulr i denne  h c e  rame. 
Beitembwrg. /2 murs 1995. Texte et photo : Piem BERCHEM. 



C C k o n h  L c i v ~ d r h o b ~ T E E a r f r a  
B d * M k B e z P a & N o d ~ r L t c n ~ ~ p i u i k s  
r r i n w s T G Y , a ~ ~ h b é l a j f r r & p a m u m d t d i k ~ m T E  
I n a r c n h c f # f & ~ d r ~ & ~ ~ a t u g i r r a &  
B R u G e l t C B M I d l d v l # ~ L 4 l p k ~ ~ l o U ~ d v l s t  
pour Ie trdn E 81", RE 84 Bnrig I c j q o n  SNCB, au pmsqv ui 
 am rdc Bmmüer-Nod P 17 ]an& 1995. La IQCDAIB#HC 1683 
~ n e i u i c r r i n i c c d c I 2 ~ a s  TEEMb~d1969ctPM vi& 
E~i&Corie,laREM q u h W l c û m n p R & S c h a d k d d  16h36 
ct mivail & B-er-MId d 17hflI. N d o m  qu& lots rIca rdcmlas 
mois dFujsrenw de I ' a l l c ~ o u r  TEE Rukas { .  iU %Ide 
MM &ptt 17kl l -  W o n l  ad& 19h42, ci E 81 W o r r l  
dCpart a 0 7  - H-MM 9h39) soirs fe*aw & rornt 

ns dffur ont soiimt &d m u &  pm une 
locodve  & fa d e  16 ou 12 pour p a ? k  mu: I n w b U U L ï  
f ~ u e a i ~ ~ ~ ~ ~ l S c t 1 8 & I r i S N C ; B c f i f E t C C  
>ai# SNCF. ~a nils~ rn ae d*- ~c k fi 12 
ou I 6 p o u v a i % s e f ~ ~ d ~ M a u ~ r k 1 1 ~ c r r J n s # n l c n i  
amurls par nn c&IIIJlluw & ihf@ & dcmdIu+Misl (am 
découdu d P&N@ c o n n ~  ces o p  d'@m w girl 
s'&aft p# P w c k  cm&- de la SNCF murant k~ 
pr&&ns ak wnmulte srrr I ' i rw  Pu& - B w  
Texte et photo : P i e m  BëRCHEM. 

Photo du milieu Le banc d'mai 2x000 V& & I'aidler & 
l i l fnkmph & a ~  &jièa&ars Il faüu1 amme k 1805 soririrtt dt 
m o n  a ennrmkn, jusqu'm p m  & Gouyr, @ dk tutu  la 
bonne nrarrike àè son &uI)cment 2XUM Y, Son achdncllyni 
s'eflCCnIa en queue de I T R  I l5  Cpiri~i* on 
peu!!# wiraurccth%l f~~W&tengam& V i a  
Photo : Mare RIGUELLE 

L e n o r r ~ s e n i l c e d ' ~ & e u u l u ~ d o n ( B i 1 8 u i ~ t u ~ E : k 8 1  w W a m w w B ~ M I d l - P ~ ~ ~ p a u i r  
rame TCIK Dans IrJ derniem nwis de smt udst- U n'&pas rrvo ibr va& une l o m d v a  ibc Irr && 16 sa m e  Juqn'd 
P d ,  ceci en &on rdc I'in&polt1biPC d'engins-ol~p des sucs  I 2 , I S  d m0.100. Ic 29 rniirs *, la 16û3jiit WQils an î& 
du TEE 81, Id d Biaregtaies, p u  avant Q ~ f m n W & e  & Qu& Phoio : Philipp? GOUSSET, 



-) Lr CFVJV a acquis I'auromil W'ctwag- 
gon 201RI 1 des CFL. L1auloraü est w id 
CII Rare de Scrtrix ct cal# du 4501, lors de 
son paffoum d'acheminemenf de Luxe* 
h g  a Mariembourlp le IlfPvricr dernitr, 
l'liriln : Olivier Geerinckx. 

+ Ci-dessus Le même jour que la 
photo précddente et pour la dm 
m.ison (manque d'engim Plecfriquw), 
l'International 240 "Osi- West- 
Express" dut eIre r e m q u l  de 
Aachen-Hbf jusque Liége-GuiIIcmllflm 
par la 5510.1 
Dolhain-Gileppe, 29 mors 1995. 
Phdo  : G e u ~  I,kJEUNIC 

C. Le train de mrchandises 44936 
(Marioie-Kinkcypois) remorqué par 
trois loconiotiva, les 5507, 5506 ef 
5527, phorographlé entre R i m e  el 
Poulseur d Chanxhe le 4 mars 1995. 
En faiî, lorsque le imin facuIiur1Y 
19934 (Goiiq - Kinkertipois) ne 
circule pas, le 44936 circuIe dom 
avec #mis machines en r 2 k  
Photo : Philippe STERCK. 



+ On se souvient que Iw chemins dc 
frr danois (DSB) avale& unnuIl en 
1993 la cornrnonde des 30 locotmc- 
r e m  CockerfU-CMI, dont ccrfalns 
dlairnt pourlant dgd conoirilh d 
fournis (mir EN LIGlYES 18 p g t  
32). Cockeril1 Mechanical Inhdrics 
a &cidé de tester Iniensiwmnt dru* 
lmntdivu : les (ur) 502 ci 505 des 
DSB, aux laminoirs âe CARLAM d 
ch61elec 
Ces deux machines sont ici vues sur 
les wles k CARLAM, le 17 dkcembre 
1994. 
Photo : Roger CRIKELA IRE. 

C. Le I]anvlrrdprc 
nier, I ' d a t l o n  
anglaise AD.L Qcrc 
fua un long plrlpe rt 
bord Ibc .I'aulomU 
hhtodquc 4006 de la 
SNCB, el y r  
i n  bon membre de 
lignes dam Ir no- 
du pays. tors ah ir@d 
de retour WH 

B m d t c s ,  I'uforoil 
enqpmnta au &part de 
UpsffiuUIemi~*p Ics 
fa- pkàns inclln4 
a futpour oclo d&i 
par la 5515 (f) id en 
passage 1 MonlegnCc. 
Photo : G. LWEUNE 

- ..* Lia--- - .- 

II- 

i Lt?r motrices des rnrmivays 
nnver~'ois rie la s4ne 7Uûû 

sont enwyPes par camion a l'usine 
Brec de Lot O& elles sont enrihemutt 
rrcondiionnles et m o d e ~ ~ s .  Lrs 
~ f d i e m  anwrsoLr ne sont en cfld pas 
Squiptk pour proclder h ce genw de 
tmwil. Lu mordce 2076 amive d 
l'usine Brec de tor, le I I  fhrier 
1995. 
Phoio : C/zristian DOSOCNE. 



La cnnsfmction des lignes nouveIIes TGV 
en Hclgiqt4e nécessiicra, nnar I'avons vu 
dotrs tim précGdenies éditions. une logisri- 
qiie imporiant~a, ptiisqu 'une grande quantité 
de moiérioux ctittsriiuonl la stiperstrucrure 
iJevra $ire iratispwiée des bares de tmu 
vers les iî~YBren~s cltantiers: il s'agit prin- 
cipalement de rails, traverses er baIIast, 
muis uuusi d'appareils de voies, de signaii- 
suiion. cibles. etc. 

TilC RAIL, lojiliule de la SNCB chargée de 
Ir1 construcfiot~ de ces lignes. O donc @mis 
rtirprér tic la SNCB d~rtrenis besains. 
noraninieni pour la première partie des 
truvaiur qui concernent k tronçon ailanr de 
la, f rnn~iér~ f t r a a i s  Ù Bn~relles. 

C'c~t ainsi qu'environ 65 locomotives scront 
nlcessaires. duni 25 de rorie puissance, 19 
de moyrnne puissance, 1 I de manoeuvres et 
I O  locotracieurs. 

Apks diffdtentes analyses. il est appam que 
la SNCB pouvait mtroyer une dizaine de 
lncornoiives striz 55. dont certaines seront 
équipics dc la TVM43Q permettant de lire 
la signalisation spjcifique h la ligne 
noiivclle, dix locomotives série 59, vingt 
sirie 62 d dix strie 84. 
Alin dc pallicr uu manquc de locomotives 
demandé par TUC RAIL, la SNCB a éla- 
ho14 plusiruts plans. allant de la location ;1 
l'acquisition dc machines en cxoédent dans 
les reseaux limilrophcs (SNCF. DB et NS 
notamment). 
L'ofTn: linalemenl retenuc provient des 

apposés sur la cabine de l ' a  2258 des IV& 
On remrquera Igaiemmt le mouche  
mendonnant le dlp# tituidre : Schae+ 
beek Wfburg, 13 avnï  1995. 
Photo : H. GRILLIEZ. 

chemins dc fer ntcrlmdais (NS) qui propo- 
sent 25 lowmotivcs (+ 10 en option) de 
moyenne puissance type 2200t2300 pour un 
prix d'environ 4 millions I'unitt. L ~ S  loco- 
motives subiront uni: révision wnforme aux 
exigences dc la SNCB, ainsi que des m e  
difications portant notamment sur I'équi- 
pement dc frcin. La du& de vic dc ccs 
engins n'cst pas estimée plus de trois ans. 
La SNCB renumérotcra ces engins dans la 
d r i e  76 (engins de manoeuvres); Ies 
prcmiers exemplaires ont kté livré fin avril 

a la toîalité le sera pour le ter septembre 
prwhain. 

Caract&rhtiq ues générales 

Les locomotives 220012300 des NS pro- 
viennent d'une série de 150 engins, cons- 
truite en deux-sous &ries par Allan pour les 
2200 (2201 B 2300 entm 1955 et 1958) et 
Schneider pour les 2300 (2301 A 2350 de 
1956 A 1958). Elles ont &té conçues pour la 
remorque de trains de marchandises et le 
service des manoeuvres lourdes. Toutes les 
locomotives sont identiques, de configura- 
tion DoBo. d'un poids de 72 tonnes et d'une 
longueur de 14.OIO mètres. Elles scint &ui- 
p h  d'une iransmission klectrique et leur 
moteur a une puissance de 662kw; leur 
vitesse maximale est dc lOOkrrJh et leur 
effort de iraciion de 185 kN. Un seul poste 
de conduite SC trouve A une cxtrtmité, dP 
gageant ainsi un long capot-motmit. 11 est 
possible d'accoupler quatre ou cinq loco- 
motives en unitts multiples. 

Le chdbFLF 
Lc châssis. compl&ternent soudé, est de type 
"caisson", formé par des poutres en I re1iBes 
par des tdlcv, le tout renforcé par des 
liaisons transversales. Lc  dcssus dc cc 
caisson forme Ic plancher de la  locomo~ive. 
tandis quc i'intérieur sert h refouler l'air de 
refroidissement des ventilaleurs vers les 
mokurs. Les butoirs et les crochets de 
traction sont fixés aux extrémités du 
châssis, tous les elloorts de traction &nt 
ainsi répartis sur I'mscmble. 

La SNCB afinsIemen? optdpoprr l'achd de 25 l o c a d u r r  de ta sdde 220M?300 dm NS, qui formmr la nolrveUc sdde 7601 d 7665. Ce 
document montre les prkparatiifs de la 7611 (a 2285 NS) ei de la 7621 (rx 2271 NS) d nibug le 13 avril dernier. Photo : H. GA ILLIEZ 



La caisse 
la caisse comprend trois parties principa- 
ta: la partie groupe de refmidissememt, Ia 
salle des machincs et le poste de conduite. 

1.e gmrrpe de refioidissemenl 
Dans cet espace accessible par des porees 
latérales sont montés les radiateurs, un filtre 
h huile fin et un échangeur dc chdeur; un 
treillis en toiturc permet le passage de I'air 
de refroidissement, 
Lu mile des murhims 
lx capot de cette partie de la caisse est fixk 
au chh is  par boutons qu'il suftit d'mlcver 
p u r  nccaer ;i l'ensemble. Toutefois. des 
pories latérales et dcs trappes en toiture 
pcrmciient un accès plus localisé au iurbn- 
cornpresscur ct aux culasses du moicur 
diesel. 
Lu c.abim de caridarite 
Elle est soudk au châssis et acccssibtc par 
unc porte de chaque d t t ;  la cabine wt 
surtlevée par rappofl au plancher, ce qui 
permet de loger dans l'espace ainsi dtgagt. 
I'iquipcmmt pneumatique. accessible par 
IraPW. 
La cabine comprend deux pupitres de 
ctimmandc. I'rirtnoin: éleurique, I'moire 
dloutillagc. Ic l'kin I main et les chauffcrct- 
teS. 

Les btqies 
La locomotive possède deux bogies A deux 
essieux. Chaquc h g i e  est cornposk dtun 
c hb i s .  dcs supports de suspension pri- 
maire. des roues et de deux traverses dm- 
scuscs. dont la premiére, infdrieurc. cst 
lixCe au chlissis. La mversc dançcusc su- 
pericurc. en ocier codé, posddt la cra- 
paudine sur laqueIli: repose le pivot central; 
elle est supporide par deux jeux de ressorts 
;I lames qui rcposcnt sur la travcrse dan- 
scux infcricurc. Lm efforts dc pouss6c. de 
traction et IatcSnux sant transmis du chibis 
aux hogia par dcs plaques d'usure. Le 
chkuis du hogic p o M e  des ouvertures de 
guidage pour les boites d'essieu. Le c h k i s  
dc In locomotive repo- par quatre ressorts 
hClicoïdaux sur les supports de la suspm- 
sion primaire. Ccs supports reposent h lcur 
iour sur lcs boites d'esieu. 
I.cs cylindres dc tiein et la timonerie sont 
monids sur Ic chhsis du bogie; le  réglage de 
la iimtincric n'ka pas auiontatique mais 
s'cftEctuc par haulons et trous de réglage. 

Le mIcur dieel 
I .c mrit~wr dicscl est un moteur à 8 cylindres 
cn lignc quairi: temps avec injection directe 
ci suralimentation, fabriqué par Stork ou 
Schncidcr. Les vitesses de rotation sont 
prdrégltru dc 520 B 1 100 toudminute. Les 
changcmcnts dc vilesse de rotation sont 
iihicnus avec l'excitation dd'lectroaimants 
dans Is rdgulaieur. 
Le ré@~luteur Woodward fait tourner le 
mofeur diesel ;i fa vilesse correspondmtc 
avcc la position de i'acctilérateur et la 
inainticnl constante. La puissance carres- 

pondant la vitesse choisie est réglée par un 
sttvo-dgulateur dc champ dont Ic tiroir de 
dglage fait partie du n5guIateur. 

Plusieurs sécurités existent, notamment 
pour la survitesse, la pression d'huile du 
moteur, la pmsion d'eau. Lc frein A main 
agit sut une roue d'un seul bogie. 
hlrulnernenr et traction 
Chaquc cssicu est entra%& par un motcur dc 
traction, suspendu par le nez Le rapport de 
la tmnsmission est de 14:65. 
L'air de refroidissement des motmirs dc 
traction est fourni par un ventilateur placé 
dans Ics saflw de machines; cc ventilateur 
est entrainé par coumies branchées sur le 
moteur diesel. L'air de combustion du mo- 
teur ed aspiré par la turbosoufnante & 
travers un caissan de filtres B air. 
Le ventilateur du groupe de refroidissement 
de l'eau du moteur diesel se irouve derribre 
les radiateurs et est cntraPn6 par des mur- 
roies B partir du vilebrequin. Ce ventilateur 
aspire I'air de la srille des machincs et le 
refoule A travers les radiateurs vus le  com- 
panimcnt du caisson avant de s'&happer 
vers l'extérieur. 

marche. Ce dernier p o s d e  trois pasilions : 
avant, miérc et ncutrc, tandis que le 
premier en a dix : h vidc, am% et 8 positions 
de marche. 
La locomotive esr Bquipde dc deux systkmes 
dc frcinage : le frein direct et le  frein 
automatique; ces systtmts ont ttd modifies 
par Iw NS sur demande de la SNCB. pour 
rkpondre aux nonnes en vigueur en Belgi- 
que. II existe donc un robinci Fç11 pour le 
frein direci dc ln Ioc~motivc et un FV4 pour 
le frein automatique. Une commmdc 
pneumatique placée dans Ic poste de con- 
duite perme1 de stlcctionner le régime de 
freinage, G ou P. 

Les essai3 
Afin d'effeciutr difftrmts tests confirmant 
Ics prescriptions techniques annoncées. 
plusieurs essais ont kt& efïcctuk dans le 
courant du mois d'avril sur le dcau  NS, 
imm6diatcmcnt suivis d'autres sur Ics lignes 
dc la SNCI3. Nous y renviendrons dans Ie 
prochain numéro. 

Baudouin DIEU 
Sources : dmumenis SNCB et PPFT. 

Tableau de concordance NS2200-2300 1 
Les géritmdrn SNCB strie 76. A signaler que la 2275 
La ghbratrice principale foumit Ivncrgic (SNCB 7608) est la derniéte locamotive de 
éleflrique n & a i r r :  I'enmfnement des cette série encore habillée dc la livrée brune 
moteurs de traction; elle est entrdnée par le d'origine. 
moteur diescl. Unc genératricc auxiliaire est 
montée sur la génhtrice principale, faisant 
cnscmble avec I'txcitatrice, et alimente les 
circuits basse tension. Les deux génératrices 
sod autoventilées; elles aspirent I'air A 
travers des filtres rnonih dans la paroi 
latkrale. 
Le changement du ans de marche est ob- 
tenu par l'inversion du xns  du courant dans 
les champs des moteurs au moyen d'inver- 
seurs. 

La conrlpit~e 
Dans Ic paste de conduite, deux manipula- 
teurs permettent la commande de l'engin : 
un manipulateur de traction et un de sens de 

SNCB = NS 
760 1 = 2277 
7602 = 2263 
7603 = 2327 
7604 = 2309 
7605 = 2308 
7M6 = 2305 
7607 = 2292 
7608 = 2275 
7609 = 2273 
7610 = 2266 
761 1 = 2244 

L 

7612 = 2247 
7613 = 2318 

7614 = 2285 
7615 = 2283 
7616 = 2261 
7617 = 2219 
7618= 2205 
7619= 2213 
7620-2214 
7621 = 2274 
7622 = 2238 
7623 = 2258 
7624 = 2362 
7625 = 23 1 1 



Plirsleurs marcha d'essais ont éIé @cd& en NUICL àè mpomabk & Ca SNCB. Id Cs 7623 ei la 7615 aux envfrons & lükg 
13 awil1995, Photo : H. GAILLIEZ 

VES DE MANOEUVRES SERIE 76 
.. , .  

. * 

. '  : 
Heernaf type GMTl10 de 550kW. . . .  Géneratrice : 
Heemaf type GMT32 de 12kW. 
h.loteur : ................ Heemaf 

............................................. Nombre : 4 
................ Puissance unihoraire: 1.84kW 

Vitesse de rotation .................. 550Vmin. 
-: .......................... parlenez 
Immmi&m.: ...................... &&que 

::. ............. 1455 
: Westinghouse me 

4C150A A 2 étages avec refroidis- 
sement intermédiaire, enminé mécani- 
quement. 

de : tension : 75 
Volts, courant : I60A 

1 Batterie : KD28 ou 
KPH de 150 A 280Ah. 

: ........................................ B o  
Effectif : .......................................... 25 
Numer0 t a t i a  . ........... NS : 220 1-2350 

SNCB : 760 1-7625 
Annke de eonstruetion :..... 1955- 1958 
Fabriauant : .............. AllantSchneider 
Masse .................................... 72 tonnes 

: .......................... 14.0 1 0mm 
ance-: ............ 662kW 

h la ja& : ..................... 185kN 
: ................ Iûûkm/h 

Diamktres dm roues rnotricea : 
950mm .................................................. . . Ravon : ......... 8Om 

Giw 

constructtur : ........... AlladSchneider 
b t e  de c- : ....... 1955- 1958 
Freinaee : frein direct avec robinet 
Fd 1, frein automatique avec robinet 
FV4. 

: par chaufferettes alimen- 
tées par I'eau chaude de refroidis- 
sement du moteur diesel 
Longueur: ............... 14.010mm 
HauCeur : ....................... 4.230mm 
Diseanee ~ i v o t  : .......... 6.710mm 
EmDattement : ......... 2.540mm 



La eaflition du matériel moteur électrique 
Cvolue constamment Ainsi. au début de 
l'annk, l'atelier d'Antwerpen-Dam s'est vu 
attribuer 34 locomoiives supplknenœiaires : 
les 2301 A 2320 (en provenance de 
Memlbekc) a 2501 à 2514 (ex. Bmeiies- 
Midi). En outre, la 1901  ex. 2130 a été 
mut& d'ûostende h Bruxelles-Midi. On 
constatera que ce dernier atelier n'assure 
donc plus que I'entrctien de 15 engins : les 

1181 h 1192 la 1901 et [es2801 et2802(B 
noter que la 2801 et p d c  depuis plus d'un 
an il l'atelier diesel de Schaerbeek pour ses 
mieux et h i e s  A limite d'usure; il est peu 
probable qu'elle soit un jour m i s e  en 
mice). 

D'autres changements concanant cette fois 
les automotrices sont intmenus le 28 mai. 
On notera d'abord ta diqmition campIéte 

des automotrices 010 b 044. mrnp~& A 
Schaerbeek par la muhtion des 652 h 664 
(ex. ûostende) et dw 690 710 (ex. Has- 
selt). L'arrivée & Kinkempois des Break 409 
h 425 (ex. Merclbeke) a entraint le transfert 
des 71 1 h 723 A Hasselt, tandis que les 735 

745 ont quitté Hasselt pour Oostende. 

On rcrnatquera également la ' @se en 
écriture de la 343 reconstruite. 

FBM : Bruxelles-Midi 
FGH : St.Ghislain 
FHS : 1-1 asselt 
FKR : Merelbeke 
FNDM : Antwerpen-Dam 
FSQ : Oostende 
FSR : Schaerbeek 
LK : Kortrijk 
LNC : Monceau 
MKM: Stockem 
NK : Kinkempois 

locomotives : 376 
automotrices : 597 (-25 par rapport 

au 1 -7- 1994) 

dype 
' &p& 

nu&m 

total 
effectif 

28 
FBM 
2801 
2802 

2 
2 

25 
FNDM 
2501 
2502 
2503 
2504 
2505 
2506 
2507 
2508 
2509 
2510 
251 1 
2512 
2313 
7514 

t4 
14 

15 
FSD 

1501 
1502 
1503 
1504 
1505 

5 
5 

21 22 
FGH 

2201 U27 
2202 2228 
2203 2229 
2204 2230 
2205 2231 
2206 2232 
2207 2233 
2208 2234 
2209 2235 
2210 2236 
2211 2237 
2212 2238 
2213 W9 
2214 2240 
2215 2241 
2216 2242 
2217 2243 
2218 Zî44 
2220 2245 
2ï21 2246 
2222 2247 
2223 2248 
2224 2249 
2225 2250 
2226 

49 
49 

11 
FBM 

1181 
Il82 
I l83 
11114 
1 185 
Il86 
1187 
II88 
1189 
1190 
11'11 
1192 

12 
12 

FSD 

2101 2126 
2102 2127 
2103 2128 
2104 2129 
2105 2130 
2106 2131 
2107 2132 
2108 2133 
2109 2134 
2110 2135 
2111 2136 
2112 2137 
2113 2138 
2114 2139 
2135 2140 
2116 2141 
2117 2142 
211% 2143 
2119 2144 
2120 2145 
2121 2146 
2122 2147 
2123 2148 
2124 2149 
2125 

49 
59 

25.5 
FNOM 
2551 
2552 
2553 
2554 
2555 
2556 
2557 
2558 

8 
8 

16 
FSD 

1601 
16û2 
lm3 
lM)4 
1605 
1606 
I6û8 

7 
7 

12 
FSD 

1201 
1202 
1203 
1204 
1205 
1206 
1207 
1208 
1209 
1210 
1211 
1212 

12 
12 

FNDM 

2151 
2152 
2153 
2154 
2155 
2156 
2157 
2158 
2159 
21M) 

IO 

23 

26 1 27 

18 
NK 

1801 
1802 
1803 
1804 
1805 
1806 

6 
6 

FKR 

2321 2336 
2322 2337 
2323 2338 
2324 2339 
2325 2340 
2326 2341 
2327 2342 
2328 2343 
2329 2344 
2330 1245 
2331 2346 
2332 2347 
2333 2348 
2334 2349 
2335 2350 
' 

30 

LNC 
2Mll 2619 
2602 2620 
2603 2621 
2604 2622 
2605 2623 
2606 2624 
2607 2625 
2608 2626 
2609 2627 
2610 262% 
261 1 2629 
2612 2630 
2613 2631 
2614 2632 
2615 2633 
2617 2634 
2618 2635 

34 
34 

19 
FBM 

1901 

1 

1 1  

FSD 

2351 2363 
2352 2368 
2353 2369 
2354 2370 
2355 2371 
2356 2372 
2357 2373 
2358 2374 
2359 2375 
23M) 2376 
2361 2377 
2362 2378 
2363 2379 
Xi64 2380 
2365 2381 
2366 2382 

32 
83 

FSD 
2701 
2702 
2703 
2704 
2705 
2706 
2707 
2708 
2709 
2710 
271 1 
2712 
2713 
2714 
2715 
2716 
2717 
2718 
2719 
2720 

20 

20 
MKM 

2001 
2ûû2 
2ûû3 
2004 
2005 
2ûM 
2007 
200% 
2ûO9 
2010 
2011 
2012 
2013 
2014 
2015 
2016 
2017 
2018 
2019 
2021 
20î2 
2023 
2024 
2025 

24 
24 

NK 
2721 2741 
2722 2742 
2723 2743 
2724 2744 
2725 2745 
2726 2746 
2727 2747 
2728 2748 
2729 2749 
2730 2750 
2731 2751 
2732 2752 
2733 2753 
2734 2754 
2735 2755 
2736 2756 
2737 2757 
2738 2758 
2739 2759 
2740 2760 

40 
60 

ffK 

2383 

1 

WDM 

2301 
2302 
2303 
2304 
2305 
2306 
2307 
230% 
2309 
2310 
2311 
2312 
2313 
2314 
2315 
a16 
2317 
2318 
2319 
2320 

20 



b 

lucicn 13clloyc à 4520 WANZE. Ouvtnutc au public B pMir de 9h00. Entrée : 50F. 
L'AWMC orgaiisc le DIMANCHE 8 OCTOBRE 1 s  sa 4kme boursc d'tchmge au camp Adjt BRASSEUR B AMAY. Ouvcrtum au public P partir de IOhOO 
Ir sunedi. ct 9hOO le dimanche. Pour tous renseigncmcnts : 085/51.01.67 de 8h00 h 17hQO et 08513121.48 aprés 17h30. 

@pe 

d48t 

numéro 

fdui , 
egec~y 

IiAWMC organisc le nlMANCHE 20 AOlW 1995 sa 3kme bourse d'&change el  son Ztrne coneours de modtlismc en la salle Communale de Wanzc. ~ I C  

w v ~ -  

FCH 

060 
067 
077 
081 
082 
083 
û9û 
092 
094 
095 
096 
100 
104 
107 
108 
113 
114 
I l 9  
121 
124 
125 

21 1 
1 21 

FCH 

129 
130 
132 
133 
134 
135 
136 
137 
138 
139 
140 
141 
142 
143 
144 
145 
146 
147 
148 
149 
150 

21 

1 21 

MKM 

153 
154 
155 
156 
157 
158 
159 
16û 
161 
162 
163 
1 
165 
166 
167 

15 

153 

LK 

168 
169 
170 
171 
172 
174 
175 
176 
177 
178 
179 
180 
181 
182 
183 
184 
185 
186 
187 
188 
189 
190 
191 
192 
193 
194 
195 
196 
197 
198 
1 99 
200 
20 1 
202 
203 
204 
205 
206 
207 
208 
209 
210 
21 1 
212 
213 
214 
215 
216 
217 
218 
219 
220 
22 1 
222 
223 
224 
225 
226 
227 
228 

60 1 
117 

Sab 

NU 

409 
410 
41 1 
412 
413 
414 
415 
416 
417 
418 
419 
420 
421 
422 
423 

MKM 

301 
302 
303 
304 
305 
306 
307 
308 
309 
310 
311 
312 
313 
314 
315 

1270 

FCH 

229 
230 
231 
232 
233 
234 
235 
236 
237 
238 
239 
240 
241 
242 
243 
244 
245 
246 
247 
248 
249 
250 

22 

600JH 

La 

25 1 
252 
253 
254 
255 
256 
257 
258 
259 
26û 
261 
262 
263 
264 
265 
266 
267 
268 
269 
270 

20 

FHS 

326 
327 
328 
329 
330 
331 
332 
333 
334 
335 
336 
337 
33% 
339 
340 

816 
817 
818 
819 
820 
821 
822 
823 
824 
825 
826 
827 
828 
829 
830 
831 
832 
833 
834 - 
835 
836 
837 
83% 
839 
840 
841 
842 
843 
844 

44 
44 

316 
317 
318 
319 
320 
321 
322 
323 
324 

- 
CFL 

325 
326 
- 

26 

Break 

FKR 

362 
363 
364 
365 
366 
367 
368 
369 
370 
371 
372 
373 
374 
375 
376 

633 ii faZ 

FSR 

~ ~ p o i i  

PSR 

801 
802 
803 
804 
805 
8 
807 
808 
809 
810 
811 
812 
813 
814 
815 

916 
917 
918 
919 
920 
921 
922 
923 
924 
925 
926 
927 
928 
929 
930 
931 
932 
933 
934 
935 
936 
937 
938 
939 
940 
941 
942 
943 
944 
945 
,946 
94 7 
94 8 
949 
950 
95 1 
952 

52 
52 

341 
342 
343 
344 
345 
346 
347 
348 
349 
350 
351 
352 
353 
354 
355 
356 
357 
358 
359 
360 
361 

35 
139 

, 

15 
IS 

377 
378 
379 
380 
381 
382 
383 
384 
385 
386 
387 
388 
389 
390 
391 
392 
393 
394 
395 
3% 
397 
398 
399 
400 
40 1 
402 
403 
404 
405 
406 
407 
408 

47 

=R 

450 
681 
682 
683 
684 
685 
686 
687 
688 
689 

25 

616 
617 
618 
619 
620 
621 
622 
623 
624 
625 
626 
62 7 
628 
629 
630 
63 1 
632 
633 
634 
63 5 
63 6 
63 7 
63 8 
639 
MO 
841 
642 
643 
644 
645 
646 
647 
M 8  
649 
650 
65 1 
652 
653 
654 
655 
657 
658 
659 
bM) 
66 1 
662 
663 
664 

63 
163 

424 
425 
426 
427 
428 
429 
430 
431 
432 
433 
434 
435 
436 
437 
438 
439 
440 

32 

FHS 

901 
902 
903 
904 
905 
906 
907 
908 
909 
910 
911 
912 
913 
914 
915 

se de M&~&~Iw et 

1 6 1 
1 6  

NK 

961 
962 
963 
964 
965 
966 
967 
968 
969 
970 
971 
972 
973 
974 
975 

NK 

726 
727 
72% 
729 
730 
731 
732 
733 
734 

21 

C o l l e c t w  

595 
5% 
597 
598 
599 
MW 

665 
666 
667 
668 
669 
670 
671 
6ï2 
673 
674 
675 
676 
677 
678 
679 

1 601 
602 
603 
6iM 
605 
006 
607 
Ml8 
609 
610 
611 
612 
613 
614 
615 

ms 

700 
701 
702 
703 
704 
705 
706 
707 
708 
709 
710 

24 
18 

7 11 
712 
713 
714 
715 
716 
717 
718 
719 
720 
721 
î22 
ï23 
724 
725 

750 
751 
752 
753 
754 
755 
756 
757 
758 
759 
760 
761 
762 
763 
764 
765 
766 
767 
768 
769 
770 
771 
772 
773 
774 
775 
776 
777 
778 
779 
780 
78 1 
782 

4% 

FSR PSO 

66û 
661 
662 
663 
664 
690 
691 
692 
693 
694 
695 
6% 
697 
698 
699 

735 
736 
737 
738 
739 
740 
741 
742 
743 
744 
745 
746 
747 
748 
749 





Radiations 
I 

La fin des automotrices type 
"1 9561953 " 

Alors que I'nrrGt definitif de la série (010 h 
044) &ait programmé depuis plus d'un an 
pour le mois dc mai 1995, toutes les auto- 
moiriccs subsistantes (21 unit&) oni été 
prhaturkrnenl retirées du service dans le 
courant dcs mois de mars et avril dernier. II 
sembleraii yuc ce soient des problémes liios 
aux essieux (nombreux bandsg~ lichés et 
tisures) qui ont moiivd leur radiaiion 
imrnldiatc. suiic au ddmillement de la 036 A 
Aniwcrpen-Ccntmnl en janvier dernier (bris 
d'un essicu). 

C'csr donc dans la plus gmndc discrétion et 
i l'insu dc tciui Irs amaleurs, que fut Brrétk 
ddiïnitivement la &rie à la veille de Pâques. 
Ic vendredi 14 iivril. 

I'our rnppcl, I'amonissement {non acciden- 
14) dc In sirie avaii dtbut& en décembre 
1991 par l'a& progressif des S automotri- 
ces "MarcIli" (045 : 12-1992. 046, 047 et 
049 : 6-1993.048 : 7-1993). Cette première 
vagiie fur suivie cn juillet 1994 par 

l'amortissement des 017, 025, 038, 042 et 
044. Le premier jour de 1995, on avait 
assisté la radiation des 023. 030 et 034, et 
le 1-2-1995 par celle des 013 et 037 
(arrêtées depuis le 15 novcrnbre pour 
bandagcs lâchés). A cc moment, il était 
prévu dc maintenir les 21 rames 
subsistantes jusqu'au service d'&té. Leur 
ddstandardisation pkmaturée fut amorck 
au milieu du mois de mars pour s'achever au 
milieu du mois d'avril. Voici la date de leur 
radiation : 

-16mars: 014,032,036; 
-17mars: 019,022,040; 
- 23 mars : 035; 
-24mars: 010,016,027,031; 
-1Oavril: 029; 
- I 1 avril : 024; 
- 13avril; 011; 
- 15 avril : 01 8,020,033; 
- 18 avril : 039,04 1; 
-19avr i l :  015,043. 

Les trois demiéres rames en activité le 
vendredi 14 avril furent les 018, 020 ct 039 
ct c'est la 039 qui effcctua les tout dcrnicrs 
tours de roucs de la série, nvcc l'omnibus 
8092 Nivcllcs - Bnixelles-Nord, suivi d'un 

parcours h vide jusqu'h l'atelier électrique de 
Schaerbeek. 
Lcur démolition ne tardera pas: d&jA plu- 
sieurs rames ont quitté Schaerbeek pour le 
chantier de démolition de Baroncourt en 
Francc. II s'agit des 032 + 038 + 044, 030 + 
032 + 037, 013 + 025 + 034, toutes expt- 
dites par groupe de trois et incluses dans le 
m i n  5 1600 Schaerbeek - Stockem circulant 
de nuit. 

Lcs automotrices se wnt révklt5es d'une 
exceptionnelle robuslcsse. Elles ttaitnt 
pmiculierernent appdciées par les conduc- 
teurs pour leur acctlht ion. adhetwice, 
fiabilité c i  surtout pour leur freinage bner- 
gique. 11 faut toutefois bien avouer que leur 
confort nc répondait plus aux exigences 
actuelles des usagers. 
Nous aurons l'occasion de revenir beaucoup 
plus en détail sur i'histoirc compléte de ce& 
remarquable sene d'automotrices dans une 
de nos prochaines éditions. 

Vu le  nombre d'engins radiés, la publication 
des f icha sera CialBe sur dcux numéros. 

O11 
conslnicrerrrr; La Bmgeoise et Eiicaise & Dtlcuve. 

ACEC. SEM, 1950 

1950- 1970 : 228.0 1 1 (ex. rame 23) 
1970-1W5 : 01 1 

M u h h d Q U :  30-03- 1977 

Redlatlori: 13-04- 1995 suite déstandardisation 

-: 10-04- 1 W5 : 8070 Bnixellcs-Nord - Nivelles 
(retour 
I vide h Schwrbotk). 

&&: Schaerbeek 

PHOTO 22-29 La 011 arcoupite d I'autoauWce p r e  050 (a 150 assute 
un h h  local pour Nivelia HdIekenI J5 m m  1988. Ph. : J-L YAAJDERIiAEG&W 

O10 
m: ta Bnigcoisc et Nicaise & Delcuve. 

ACEC, SEM, 1950 

m: 1950- 1970 : 228.0 1 O (ex. ramc 22) 
1970-1995 : 010 

-: 26-08-1 975 

mda&U: 24-03-1 995 suik ddstandardisation 

-: 23-03- 1995 : WB6 Nivclles - Bntxclles-Nord 

m: Schaerbeek 

22-Z!l Un train en provenance de Bruxeii~1 m u e  Parr& d 
Wterdc le 2 wûi 1982 Photo : Jean-Luc YA NDERHAEGEN. 

I 



013 
m: La B ~ g t o i ~  et Nicaise & Deiurvt, 

ACEC. SEM, 19s 

miwxuUh: 1950-1970 : 228.013 (ex. rame 25) 
1970-1995 : 013 

-: 2845-1977 

b W Q U :  0 lm-1995 (dit barrdiiges liach& ~oiiptatts 
te 15-1 1-1994) 

l w b :  Sdiaetbcdr 

M-a U n f r a i n i o E o l A i i h w r p u r C d - h d l d i i l i  
co-L tir lr nnmnw#dm bipc a195&1953H mcitcparh 013. 
Mm& ü e u m  Sî-, 3 3 19886 
Photo : Jean-lx YANDERHAEGEM 

Consmrrlnrrs: La Brugrnise a Nicaise & I)c1cuve. 
ACEC. SEM, 1950 

&im&ldw: 1950-1970 : 228.014 (ex. rame 26) 
1970-1995 : O14 

bawwiWh: 13-10-1979 

m: 16-03-1995 (suite d&~andsrdisnt~oii) 

u t  S c b r k k  

PHOTO 22461 Un train I d  Anîwqen C u t M  - B d I d l i  

015 
m: La Brugeoise a Nicaise & I)elcuvt. 

ACEC, SEM. 1950 

,,%dmUh: 1950-1 970 : 228.0 15 (ex. rame 27) 
1970- 1995 : O1 5 

&&m&l: 16-12-1977 

Rsolirilli*r: 1944-1995 (suite dtstandardisation) 

30-03-1995 : train de senice 91971 Berchcm - 
ATE-Schaerbeek) 

Km%: Schaerbeek 

PHOTO 2WI T d  a u t A c c s ,  Iloui la 015 *ri lilc, mertrrrml un d b w  & 
dc*ri~tarJon de B d I a  Dirffd, 6 mût 1982 Photo : JL VANDERHA EGEN. 

016 
Coiishiclnrry: La Brugeoise ct Niaise & Delcwe, 

ACEC, SEM. 1950 

IYaineéMlsliOn: 1950-t 970 : 228.0 t6 (ex. ramc 28) 
1970-1995 : 016 

-: 11-05-19?7 

h&&u: 24-03-1995 (sui& dtstanddisation) 

2 1-03-1995 : train L 8086 Nidles-Bruxelles Nd. 

W :  Schaerb#k 
PHOTO 22-31 La 016 accouplée d la 038 phdPopqM&s en guvc de Watedm 
30 novembre 1989. P h u  : &a~p& VANDERHAEGEN. 



018 
m: & ~ ~ z l N 1 E a i p e & a s l w w c .  

A- S M ,  1950 

ka&&&c 19SIW0 : 2KttCl$ex. tinte 32) 
197&l995 : M8 

MumwQa: 09-tlQk1977 
r i5-WciW {~riks-û&mddhhn) 

-: 14&tcrgg:*~rn~iwb-~~uxell*  
Nord. 

&a&: w4mk 
~ n ~ d a r o l s r i ~ f f A ~ ~ ~ k  

aiHmmY&K~e wgvcr* leEsqHmbH im fi: AL vm-wm 

19%19ïû : X+il.K40(eg, -31') 
197&1995: 6 ~ Q a v ~ B D a a b i % m f l & e n  
Juin lm par la vsiturt BP de la ûZ& d C @  



Nous reprenons nare visile des chantiers. 
dont certains avancent à grands pas. Pour 
rctppi, les premiers métres de voie s e r m  
p 6 s  sttr la plate-forme de la Iigne nou- 
velle dès le début du mois de septembre. 
N o u  allons diviser I'ariicle en se basant 
silr Ir nurn&rntation futtire des lignes nou- 
vrilcs 1.1 à L4 

LI Froniihe française- 
Bruxelles - 

Au niveau de la frontière, l'assiette est 
maintenant terminée. Rcstcnt B poser les 
caniveaux et queIques drains lathaux; les 
ouvrages d'm principaux sont en voie 
d'nchévcmeni. A Bmyelle, Ics travaux de la 
iranchée couvcrtc progresseni et c'est main- 
IcnnnL cnviron les deux tim de l'ouvrage 
qui sont tcrminCs. Le viaduc sur l'Escaut et 
la tnimic d'approche sont en cours de fini- 
tion. Jusqu'h la lin de cettc premiére section. 
la plate-fomc cst prête A &re livrée. 
moyennant quelques iravaux de finition: la 
voie prtivisoire Ibrmant les deux culs-de-sac 
dc dCport des trains de travaux vers la ligne 
nouvcllc nu dtparl de la base de St-Druon 
scrn pcistk dans le courant du mois de juin. 

Base de t m w  de S i - D m  
Ici aussi. Irs travaux prennent fin; le  gros 
oruvre osi irrmink et le travail consiste 
niainienani au placement da signaux, h 
l'installntion du poste dc signalisation. au 
parachévemcnt du biltiment principal, A la 
rniw en place de i'éclaimge, etc. La base de 
invaau a ttd rkcptionnile le 12 mai en cc 
qui conccmc Ic gbnie civil; le poste de si- 
gnaliwiion sen op&rationnel. cn principe, le  
16 juin. 
L'niguillage fmnchissablc h l6ûkmlh sur la 
ligne 78 qui pcrrncitra de rejoindre la LGV 
via Iri courbe di: raccord a Ci2 incorpod le 
weck-end dcs 131 14 mai. 

rti PHOTO DU H A  UT La ligne nouuelle 
13 hautc~r de 11n fronflére. C&td France, les 
t m v m  d'itflr~~~tructure sowt terminés et 
les emprises cliîturPes. A mtrpaer avec Ia 
plroro pume dans le nudm préchden& 
Esplechin, 13 avril 1995. Pliofo : B. Dieu. 

71 PHOTO DU MILIEU La !randde de 
BrüyeIle vue WH la France; Le radier est 
termini nux deux t im el la couverlun esr 
plnde sur un tiers environ. Bniydle. 13 
mvd 1995 Iahoro : Baudouin Dieir. 

+ PHOTO DU BAS Sur Ia base &Sf- 
Driion. In loco?tmIive 6250 de Si-Chiduin 
nivrno~uure qudques wagons d'approvi- 
sinnncmenr. La photo esi prise côté Tour- 
nai SfiDrsion, 16 mars 1995. 
Phuio : Raudotiin Dieu. 



Les travaux à ha~teur de lu base de malnîenance du COUCOU, vus 
vea Ifalle A gauchc, la ligne 94 B ~ L Ï - T o c I ~ ~ ~  a m  le 
passage d'un IC Schaerbeek-Mouscw~~. Mesiin 1' Evêqnr, 13 audi 
1995. Phntn : Baudouin Dieu. 

Lt long de i'autorvutt A%, les t e m e n t c n i s  ont commrnd Ume 
vuc des chmtiem d hauteur de la sode de Rebeq. 
Wisbeq, 13 avntl1995. Photo : Baudotiilr Dieu. 

A Siliy, leponl rie la gare a &id d J d i  en pa*llc pour 2tre d a q i  
Lm tmww ws le 18 janvier dernier. Plioio :Christian Dmogne. 

Construcfion du poiir de la LGV sur la route N7-Rebecq. Dans le 
fond, le poiti de I'automute. Wsbecq, 13 avril 1995. Ph.: B. Dieu. 

Le B fdvrler 1995, une grue géawe mef en place un bac en W n  
au viaduc de Lembeek. Les wagonF dationnenî sur une voie 
provisoire spicialement posée pour ce travail 
Plioiu : Cltrisiinn Dosognc. 

Vue plongeante prise d Lcmbeek vers H a i k  On W n # u e  nelle- 
HHI les 2 nouwnw: ponts sur le camail (de biais, ligne 91) ci les 
termrselrreirls en cours Ie long de la Iigne 96. Le puni subsisfanî 
fera place ri un viahc Idenîique arur autres nrals emprunt& par les 
voies T G K  30/anvicr 1995. Photo : C. DOSOCNE 

c d'Arbw 
licntrcprise a dû Etre réadjdjugCc prioritai- Une douzaine de t r a v k  sont complètement 
rcment. Les quatre projeis qui formaient cc ierininhs sur les ireritequaire que 
lot ont Pt fusionnés pour nc plus en Former comportera i'ouvragc. Lc viaduc est main- 
quc dcux. Lts premiers iravaux ont dtbutii tenant A hauteur de la ligne 90 Ath-Mons, 
Ic 3 avril. pour une durée d'un peu plus de fmchie au mois de mai. Lc fonçage des 
wizi: mois. pieux se poursuit vers Antoing tandis que 

continuent les mvw de coffmge et de 
ferraillage des piles. 

Gw&ui 
Les pluies diluviennes qui SC sont abauues 
sur le pays ccs derniers mois n'ont pas 
arrangh les entrepreneurs de terrassement, 
les travaux subissani un rctard qui pourra 
2tre rattrape. La pose de la voie de raccord 
TGVLigne 94 qui permettra aux trains soit 
de quitter la ligne TGV pour emprunter la 



94. mit d'accéder ou de soriir de la base de 
maintenance. a rStC poste sur une longueur 
ô'envimn 400 métres dans Ie murant du 
mais de mai. Ln pose des voies de la base 
elle-m6mr suivra. Italéi: de mai h octobre, 
pour une misc en service au mois de janvier 
96. 

Dc la base du Coucou A Lcmbtek, la ligne 
TGV suivra d'abord la ligne 94 jusqu'b 
l'entrée d'Enghien avant de longer l'auto- 
route A8 Bruxelles-Tournai jusque Tubize. 
A Silly. lcs appareils de voie qui permet- 
tmnt dans le futur aux trains & grande vi- 
t e s ~  de quitter l a  ligne nouvelle pour la 94. 
tint itl. mis cn place t~ hauteur du nouveau 
poste dc signalisation, lui -mhe mis en 
service le 78 janvier dernier. Ce poste es1 
tQ5commandé depuis Ic block 24 d'Ath. et 
il ne comporte ni pupitre dc commande, ni 
tohleou de cnnirble optique. Le poste de 
wctionnemcnt attenant a été mis en service 
Ic 18 mars. 
I .c long dc L'AS. ccrtains accès autoroutiers 
dnivcnt Etrc modifiés pour Iaisser le pmage 
h la LGV. Les travaux sont en murs ot 
certaines sorties sont d'aitlcurs fernites. Les 
irrrzwments de la plate-fome se 
poursuiveni 1 un rythme soutenu. A Tubize, 
les travaux du pont enjambant la route 
I3nixcllcs-Mons sont commencts par mise 
cn place d'unc dtviation provisoire. LRS 
derniorcs travfcs du viaduc de Lembeek qui 
rnjainhent I R  ligne 96, sont maintenant 
posks. rt l'ouvrage est donc virtuclIernmt 
icrminé. Lrs bacs en k t o n  pdcontraint qui 
Ic composent ont été acheminés des usines 
Ronveaux de Cincy par trains spéciaux 
durunt quatre week-ends du mois de ftvricr. 

+ PHOTO DU HAUT Prise de la pusse- 
re/lr qui su~lambe la gare de Halle, cene 
vue plonge sur IL.S voies côf6 Mons. A 
gsuche, les deux voies de la ligne 96 ont 
disparu; nu centre dans Ie fond, les wies 
de la ligne 94 qui ont iré ripées au m i s  
d'avril; d draire, les nouwlIes wYOIes de la  
ligne 94 qui s'engagent wrs le nouveau 
pottt du canal. Halle, I I  nvrilI995. 
I'linrn : Ilutritrdoi~in Dicri. 

a PHOTO DU MILIEU La garé de 
Ilalle en chunfier. A gauche, la gare 
provisoire qui comprle trois voies. Au 
cenrre, nn rlisringue nettement la dalie de 
cuuver/ure rle 10 future gare soute~~aine, 
cuul&e rivant IR POSE des voies pmvisoira 
A droilr. I'anciennr gare a fait place aux 
rt~pinr de gdnie civil. Ilalle, 1 I avril 1995. 
l'lioto : Baridotiiti Dieu. 

+ PHOTO DU BAS La gare de Halle 
photographide dl$ BmeIIes en diredion 
de Mons. A quai. un rmin IR de la refaion 
Binche-Louvain-Ia-Neu w par BruxeIIes. 
HnIIc, I I  avril 1995. Pfioro r B Dieu. 
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A Buieittgen. vire en direclion a2 B d m  au pamage d'un îmh M e  dw pont de la garr de Lot au p ~ ~ ~ a g c  d '~ne  mate d ' w i  
IC Schnerbeek-SI-Ghhlaifi La voie de la ligne P U ,  h gauche, es! Euros î~~ ,  centre phoîo m t r e  l'haî aclud ah chantier. A gauche 
en mues de renorrvellemenf, $an& que se cowtm't k ntwveau adnagenumt des ficcu~cs voies TGV; d droifc -1aament de k 
quai. LL. passugr s~pérlcur ne suôira aucune dpcation d e  de la ligne 96A et consi~ueilon du raius rlu fiiur pont; d 
Buizinpn, I I  avril 1995. Photo : Baudouin Dieu. 1 'miarit#an, construdon a2 I tw vmge d'aH de fmchIssemnt de 

la Senne loi, I I  avdl1995. Phofo : Baudmin Dieu. 

Ils oni {if mis  en place dirrciement des 
wagons sur Ics pilcs B I'aidc d'une grue 
piante. au depm d'une voit provisoire. 
hninchde dans Ic cul-de-sac de la ligne 106 
Clakq-Ltmkck. Celte voie a été 
dtmontk tc 10 mars. Pourquoi faire 
compliquiJ quand on peut taire simple? 

IA: sous voicç dc ta gare de Lem- 
hrk a iiié poussé sous les voies de la lignc 

I 
I 96. nkzi~$ilant un nientissement dc tous les 

trains ;i 40kmlh. Les travaux du "Kocbrug". 
h l a  sririic dc Lmnhcek, ont repris ct les 
putrcl l~li d i  çouveriurc doivent h re  
placics sous pcu. Lc nouveau viaduc de 
IIallc qui permettra A la ligne 96 de franchir 
le ainal Rruxtlles-Charleroi est achevé et 
un ponceau sst cn coun de constniciion 
p u r  prmellrc Ir franchissement de la 
Sennc. Lc hawulement de la ligne 96 sur 
ses nouvcllrs voics rege progtamrné pour lc 
mois d'octobre. 

A Halle, la gare provisoire a Ctt mise en 
scrvice en trois phases pendant le mois de 
fëvrier et c'est maintenant trois voiw quai 
qui permettent le  passage dcs trains. Les 
anciennes instailaiions ont complètement 
disparu en quclques jours sous la pelle des 
démolisseurs et lm travaux de constmction 
du tunnel ont commencé par Ic fonçagc des 
pieux du pethiis de la lignc TGV (CM 
faubourgs). Les nouvelles voies de la ligne 
94 de la sortie de Halle vers Saintes par le 
nouveau pont du canai ont été rendues 
op6rationrcllcs au mais de mai. pmeitant 
ainsi I'aménagcment des voies provisoires 
de la ligne 96. 
CBté Bruxelles. le faisceau marchandises a 
Be mis hors service et dtrnontd. Actuelle- 
ment, une partie de I'crnplaeemcnt est 
arnCnagt pour laisser la ptace aux deux 
voies dc la ligne 26 (ceinture est de 
tlnixelles) qui franchiront les deux voies 
TGV et les deux voies de la ligne % sur un 
pont maintenant terminé. Une passcrellc en 
h ! o n  est en construction d proximiib I'an- 

cicnne. L e  block 7 a disparu du paysage, de 
mgme que les bitiments dtlabrts qui étaient 
juxtaposés. 

La circulation des trains mire Halle et 
Bntxelies s'effectue sur deux voies, la voie 
de la ligne 96A étant han service. 
A Buizingen, les quais de la lignc % sont 
remontés. tandis que la voie de Ia ligne %A 
est en cours de renouvellement complet 
(soussouche, rails et traverses) jusque Lot; 
un nouveau quai pour cette voie est en 
COUR de mnstnrction. De Buizingen vers 
Lot, les terrassements de I'assieiie des deux 
voies de la LGV ont dtbuté pendant que se 
terminaient les travaux de dérivation de !a 
Senne. 

A Lot, le BV a étt démoli; la construction 
du nouveau pont qui remplacera l'ancien a 
dCbutC, pendant que l'on s'affairait 
démonter l'ancienne voie B de la ligne % i 
hauteur du futur viaduc, dont les travaux de 
ronçage ont egalement commencé. 



PHOTO 2234 La gare de LOI aura suméat jusqu'd lafln du d s  de fdvrier. Un train P remorqudpar la 2333 y marquait I'arrêt sur la 
ligne 945 A. Ie Y juillet 1991. Ce site suMt adueUem~~r une transfommtion rnrümle. Photo : Jean- Luc VANDERHA EGEN. 

Je- 
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des voies de la ligne 36. Nous aurons l'oc- 
casion de revenir prochainement sur cette 
instatlation ct sur I'exploi~ation envisagée. 

W Liége - Frontiére allemande 

L Peu de progres de cc côté. s i  w nlcst quc 
t'on Audic 1Yventualitt d'un amtnagemcnt 
dc la lignc 37 au Iieu de la construciion 
d'une infrastructure neuve. Ccs études 
abtioutisscnt 1 dfpcnscr 15 milliards pour un 

I gain de 7 minutcs par la lignc 37 conire 25 
milliards pour 14 minutes par lignc nou- 
velle. Choix politique d'abord donc. 

PHOTO 22-& Une autre vue de la gare dalani du 8 septembre 1987. Photo : J- L VDII. 

l)c 1,oi ii Uuizin~en. l'assieltc dc la fuiurc 
vciic 13 dc ta lignc 96 a été tcmss&c et la 
voir cst cn cours dc posc. Dc Ruisbrock h 
Forest. des lravaux dc tcrrassemmt se 
ywiursuivrnl pour permettre la mise cn placc 
dc la tiiiurc vtiic 13 dc la ligne 46, cbtc cana1 
doiic. A t:orcst cntin. deux passages saus 
vriics cint ttt poussi5s. l'un 8 hauteur du ponl 
privi: Volkswngcn l'autre en gare de Forest- 
Midi. I lc Forest ù Bruxelles-Midi, la 
situation n?;tc inchangée. Garde-t-on le 
iaeillcur pour l a  lin? 

Rien de nouveau sous le  soleil, si ce n'est 
que les ttudcs se poursuivent. 1,a communc 
dc Lincent a dénonct une malfaçon dans 
I'cnquetc d'utilité publique. ce qui a obligé B 
recommencer toute la procédure d'cnqutte 
de Hélécine Bicrsct. Pauvrc pays! 
Les m a u x  de la future base dc Voroux, 
qui sera implantte sur les terrains de la gare 
de formation actuellement prcs- 
qu'abandonnée, devraient dtbuter dans Ic 
courant de l'année 1996 par le dtplacement 

tde h la vitesse de I6Okm/h entre ~ruxc l l& 
et Anvccs. Certains travaux ont d'ailleurs 
dtjh été exécutés ou sont cn cours. A 
Antwerpen-Cenlraat, un tunnel doit passer 
sous la garc et deboucher au nord de la 
métropole où deux solutions de prnlonge- 
ment existent : longer soit la E19, soit le 
Havenweg. La premitrc solution est 
prtfdréc A la sccondc a la fois par la SNCB 
ct les N S  parce qu'elle prrtneitra des 
vitcsxs di: 300kmlh; mais ccitc scciion est 
plus longue ci donc plus coDteuse. Aussi. 
unc contribution linanciére des Pays-Bas 
cst-ctlc dcmandCc pour sa connruction. Unc 
ddcision politiquc doit ttrc rendue cn fin 
d'anndc. 



Enfin il convient de signaler que d'impor- ..... 

lanb tmvriux sont également consentis en 
faveur du r&ww d a q u e  pour pemiettre le 
pawgc des TGV sur les voies existmttx; 
maines insiallations doivent être adeptees 
h l'approvisionnement des bases de travaux. 
C'est actuellement sur le district sud-ouest 
de la SNCB que ccs t m v m  sont les plus 
msrquants. 
Ainsi, la vitesse de la ligne 78 m a  relevée 
de 140 B 16ûkmlh d h  le mois d t  ftvrier 
prochain cntre Antoing et l'entrée de Mons. 
Dw traversw ont &té remplacdes notamment 
h CaHenelle. la tranchée boue ris^ de 
Mauhray. qui ndctssimit un ralentiment B 
40kmh a été asmiainie le week-end des 
22t23 avril. It reste remplacer un pont 
mtiallique sur la Haine Boussu, rediftcr 
le ira& des voies en gare de St-Chisiain, 
mlnager l'entrée de Mms cô3 Jmappw d 
pro&der il lu suppression de quatre 
passages A niveau (I PN 21 et 23 b Mau- 
hray. PN 2 B Boussu-Naine et PN 99 B 
Mons). Ccs travaux sersnt termin& pour 
juin 96. 
Uumt 6 la tignc % Bruxelles-Mans. il est 
6plrmcnt prdvu de relever la vittsse de 140 

i6okmni di! l m k k  h krbise. Outre 
quelques travaux de signalisation {double 
dptliiian des Ieux. déplaccmtnt de certains 
signaux). des travaux de voies ont && 
mgngds cnw Jurbise et Soigni~  pendant le 
mois dc mars pwr rmp1acement de 
irnvcw. En ph# finde, i I  est prévu dc 
gagner unc i deux minuies sur ce tronçon. 
La gare di: Qucnast a été réaménagée et a 
perdu scs signaux mécaniques. Divers 
amdnngement doivmt nvoir Iieu B CI- 
ficlairage). [,essines, Ath (fourniture de 
mdios). un dhlc tç1Qhonique a éik rem- 
plnct entre Clabecq ct Quena$t, Des traver- 
se* sont rempI& entre Enghien et Ath 
dans la ligne O4 tandis que plusieurs 
gcs 1 nivcrtu sont renouvel&. 

Baudouin DIEU 

rti PHOTO DU HAUT A M e n r  Qrr 
us im B m ,  k Imwux & conslmdh ah 
viaduc TGY enjambant Icu da & ia 
ligne 96 ont ranimrneé. C'ai d p d r  d'ld 
jusque I'em& da B ~ d i e s - M I &  que S a  
deux voies TGV seront i n s k c ~ ~  entre &CS 

de la I&nc 96. &of, I I  awif 1995. Photo : 
Buiidriiiin Dieu. 

a PHOTO DU MILIEU E* Ld el 
Rukbwek, la ,plate-forrnc de la fume 
voit B ds la ligne 95 rsi en m m  d ' d  
nugr- Un imin IR L m w i d a N a v e  
Binche se dirige vtrs Hallc. Lot, I I  a d  
1993. Phdo : Baudmin Die* 

+ PHOTO CI-CONTRE Am& en gum 
de R n I s M  A'ün t d n  o d b n s  Bra?ne~ 
l e - î o ~ ~ ~ t e u v e ~  & qud I & In pface dk 
la gnrc sont adnag&: la d e  de IR I ~ I I C  
96A & d ~ c e t C C g I r m i i u u c d e t e m w  
sement wnf  dIbufer. Rukbwck, I l  audi 
1995. I'hota : Haudouin Dieu. 



L'inévitable sort qui attend chque vthiwlc 
h 1a fin de sa arrière est bien sûr sa radia- 
tion. 
Certains engins seront toutefois rkutilists A 
des fins diverses, le plus souvent rtconvcr- 
tis ou transfmés en vChicutes de service. 
en local ou encore comme magasin de 
siockage. D'autres, plus chanceux, seront 
revendus m occasion divers i.estaux, par- 
fois lointains ab ils pourront encore roula 
quelques annks (par exemple les locomoti- 
vcs de la série 60 et les automotrices type 
" t 954- t 955" revendues en Italie). Quelques 
trks rares vthicules auront memc l'immense 
chance d'être sauvegardés par un quelwn- 
que mus& ou une association touristique. 
Malheureusemeni. pour la maJoriik du 
matériel, la radiation signifie impitoyable- 
ment la dhoIition. Avant dc ~~r & ce 
stade. ils seront d'abord mnibaliséç et 
nmputb de tous leurs organes mwrc ttuti- 
lisables. a ensuite pds, parfois pendant 
plusieurs ~ n d c s .  dans un " pourrisoif. 
Leur dbmolition sera wtkcutk soit par ta 
SNCB elle-mtmr. dans un atelier central ou 
plus rarement dnns un atelier de traction, 

wt spkiiatunent r b w é  dans l'cnccinte de la CFapcs du ferrail toge du 4334. 
la vaste g m  de Rona Le travail ne manque 
pas : de nombreux wagons et plusieurs AïTENTION : nous vous matons en 
dizaine d'eiigins moteurs parmi ltsquels d a  garde : eertainw vues de ce ~~ 
locomotives diesel des &ria 59, 60, 61 ci raient choquer les personnes sensibles, aussi 
84, a des autorails Jkiw 40 a 43, attendent avons-nous décidé d'appwa It rccîangie 
I 'hcu~ Midique, d n s  depuis plus de 10 bI m... 
ans! 

Les photos qui suivent illustrent qutlquts 
aspecis de ce chantier. avec en particulier 

soii par un ferrailleur privé, lequel opérera 
sur placc ou dans un chantier de dknolition. L I 
Deux pros ferrailletlrs travaillent depuis Condaam& in j r is lmnld P pdrie rle mwi, dLr autom& BFirrni k 12 fwa 
quclqu& mois sur un emplacement qui -leur 1994 ak ~ech&n au p~i i~en& de ~ o n d ,  m u &  pur h SI 70. Ph: Lue DE C o r n .  

Tout commence par Ie transful h condamiil  vu^ son iieu de jugcmmL Le 24 nuù IWZ, Ea 5202 n m q u e  une i-m-e 
compast!~ de IO autorai& de h s i d e  43, dam l'ordre : Ir 4334,1314,4367,4330,4332,4336,4323,1322,l312 ct 4314, p h W h i d $  wrr te 
viaduc de Thanville. I l s  seront d'&rd aEkemin&/usqn'd Irateü&r custd de Mechden, a& dP&e vmrlrrs d un ftrrallcur. 
Phofo Tanguy BA DIE. 



PHOTO 22-04 Aprk awir subi Irs cap* de Irr ni#&, mtolr && L'autorail tonchd à nwrî s'Ccmuk sur son flanc 
cannibaIis& dépouiil& de ceflaim orgrna et a g m &  par les Rond 9 mm 1% 
uandalcs, i13 durent e n m e  su& I'humltiatiOn des ~ ~ U C Y T S .  Pius 
aucune pizi2 n'a? ici de m5e. 1336 + 4312 + 4322 + 131a 

O 2 2 4  O La / ln esî ilnminuilc, ïe 4334 d le 4314 sont PHOTO 2 a  8 Le ilint~suirre . ha k .q.* *runlern~'wntenSpre sa 
emmnis jusqu 'à 1'dchafuud du ddpq~ge .  p& agonlsanre. 

.- 
y:. - . . .  - .  *Lh ,?i, 

. r 

PHOTO 21-06 Tel une Me aflamk, l'énorme dchoire du PHOTO F 22-09 O Retourni sur son dos, le 1334 sc&e livrcr son 
bourreau s'npproche el s'apprête d saisir le dheureux engia akrnicc souflc On peui voir tout son sang - le gasoil - couier hom 

de ses wines t i  hauteur ak bogie 

PHOTO 2247 C) Ceile fois. plus rien ne pourra sauver fc 4334; PIIOTO 22-10 8 Aj7n d'éviter une timide renlaiyw dc rlsistancr, 
déjd, il iiiu he NOUS I'irdsidibie poigne du fau va le 1331 ari tnaimtenu quelques i m a n f s  ImmbiIe. 



1 WOTO 22-14 a Lt 1331 agon&m encm une 
&MC pade de la mk avant de aycwmba. 
lcn& ininin, le -#de s'off- au* 1 =le une - 0 s ~ ~  d d d  PI 

*lwQm&u 
Q Le 4334 n'mî hdlm pas encore a bout de ses s o u f f m n ~ ~ ~  C'mi maintenant au tour 
du fen de s'acharner i~ i t oy~~b îemen i  d avcc une violence InouTe On &tend Icï d n o ~  

W T O  22-fi @dqu# ~CYIW -plus 
a p r & f t ~ ~ r d c g ~ ~ ~ l f t m m , i I n c r r s t ~ ~ p h ~  
que mt h f d ~  Iqudlr sem î&e ri, and- - cpilvir,..) ci ensuite mvriyée dirns une ad& 
de 03 d e  s a a  enfounitt k un mnvedmmr. 

mes et imourrriabies huhellltm de I'auforall, snrlout bmque ses *niolm d'ah et s a  P E ~ O ~  22-16 L,, dfdlfl~ : [e 4314, a 
f@n&m qlosenc, mIstt & q w h w  d I'exécudoii & son fh En 
Ji PHOTO jïn d l a p M d  il SUMM & iriemc s a . .  

PHOTO 2245 Le f m d h g e  iks iarloraib s'ni 
m # n d h & m & d ' d L c r & m b  
s n v s s ' ~ ~ ~ k ~  
&d dn sé&s $9 d 60. Id k 59J9 en t h  
d'une b g n e  mng& P d i n a  
Photos : J-L V . E N  9 MES 1995. 
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