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LA SIGNALISA TZUN FERROVUIRE EN BELGIQUE 
Le @er Tome de "La Signalisation Ferroviaire en Belgiqueh vient de sortir de presse. 
II retrace lhistoriqw des signaux "A mains", Wsés depuis le debut des chemins de fer 
belges jusqu'h nos jours. L'ouvrage est divisé en quatre chapitres qui traitent des signaux 
visuels de la voie. des signaux visuels des trains, des signaux awustiqws de la voie et des 
signaux acodques des trains. La préface est swke de M. Moelibq, Ingenieur en chef au 
d&mrtement Mashcture de la SNCB, partie Signalisation. 
L'ouvrage c0rnpm-k 196 pages au fonnat A4, dont une îrentaine sont en d e m .  De 
nombreuses photos et dessins complétait les textes. La reliure est eo fil de Iin, et la 
couvature est mtomée rigide, a f l  que le livre puisse ciccuper une bonne place dans toute 

page PFT-Boutique). Communication A inscrire d la commande : Signalisation. 

PHOTO-THEME IVOI 7 

Série indimiable de 10 photos couleurs au format 10x15 consacda A la Iowmotive 6244 
qui a récemment perdu rn livrée d'hgine (voir page 20). Prix : 400 F (non membre 450 F) + 
frais de port (voir PFT-Boutique page 5 1 ). Communication : PHOTO-THEME 17. 

17-1 : 6244~DcuxAEiaim1985(livrttvQtt) 
17-2 : 6244 l'a!eliar de &hade& ni 1977 
17-3: 2 1 2 . 1 4 4 8 k v i l i e ( w ~ P F F 1 9 8 9 )  
174:  2lZ.l44auZomtig&Ftluy 
17-5: 212.144+201.010iHo~~ct(~P~19%9) 
176:  212.1448Hcmuiykos 
17-7 : 212.14 9 Soifici 
17-8: 212.1448pUihrati 
17-9: 6244Bc8tt&laB516.0061SNCFAAuInoyc 

Photos de couverture 

fiemière page PHOTO 26-18 Le 4333 a o r r d  la sabon 1996 h 23 d 30 mms, awc 
me &uwde rlh d frrroiiLaire Bc MOIL. A catc occaslon, iurc hite & la 
remarqua& coRrris d'An&- Cid an pro- Cokerie dlAndalucP, 33 m m  
1996. 
Photo : Jean-Luc V.EKHAEGEh! 

Dernière page PHOTO 2649 Le grmd wpgc en Pdogne w g d I  par Ir PFT du 7 
~ 1 4 d ~ i u i s ~ i n d b i i a b t t ; ~ i l u u l a ~ ~ ~ ~ & A l l i r i o i r c r k s  
puHicipar& Le r&d & wyagesmapublit dsnï nafrc-ab EN LIGMiX 
Le Iririn & c p h M ~ - W o & ~  mh en 4 c  par ik PFT, d w d  par Ca 
T y U M  MKlf4YrZCCAla d 19996 Photo : Jmn-Luc YANDERhMEGEN. 



PETITES ANlVONCES 
l P n E r : J O O F S , g d g w r r k r a w n b m h F l W  

CIIRRCH& : boraircs et iadieataas TEC. SNCB, SNCV, MNA,  
MIVG, S m ,  STIC. STIL, STIV; Bijdragen !ot & GesehiedtMs van & 
Belgigche S-QL te Mechclen (MC.G. Rogier); Im 1-ys de 

SOMWRE Charleroi (Jwm & Mm%]; Le Tramway v i d d  kabuwon en b g a  
(Andrt va Bibliothèque aq&me); PkphwkrSpa, de, la vspwr 

l ' t l & e i t t ' ( ~ ~  H d ) ;  Lts chmins & Fm du Pays de Have 
Le mot du W & n t  .,..,,.......,. ......m........,... 2 (Cicwgy tejeme & Didia  Funken). D. SCHOENBûRN, Pasî. 
Le l"r& m t d e  vivant du ttamway ardeanab..,4 38,2640 MORïSEL. 
W r e  : projet d'un autorail panoramique ...... 7 
Rmtmmtion du matériel 8 O C O ~ N I G î ï ï O N  : L ' m o n  Wamoise de Madélime et ................................... Colledionnertni (AWMC) organise : üistoim : projet de wiiaim Ml posth.. . . . . ,  10 - le DIMANCHE 18 AOUT 1996 sa 5&m bomge d'échgc et m 
A c t d i i  &r&a@m ................................ "*.*..* 12 3ème concirirrs & modtliiime en h d e  Communaie de Wame, nie 
Acftinlitt SNCB Lucien Dt11oye A 4520 W-. averturc au publie i partir dc 9h00. 

- Maléricl mufeurH ................................ ,... 18 Entrée gratuite. ................................................ - VO&U&W" 21 - le SAMEDI U ET DIMANCHE 14 OCTOBRE 1996, 7- 
In-Enrra., ....- 23 exposition de modtlirrme fem,+ et pIsstique en la d e  Communale - ..............*... ................ 
Divm ....................................................... 24 de Wilaze. Ouverbe au publie d partir & 10h00. Enide : 50 Frs. . 

Pour tous renseignanaits : S 085/51.01.67 de 8hûû 4 17hûû et 
08513 1.21.48 aprh 17h30. 

- k novvclEes Srpe 19%......... 35 O CONCOUXS : Le M W  du Chemin de Fer & Treigm et le CFV3V 
- L a p k t s u r l e s ~  TGV .,.,,...,...,.., 44 amonuznt IN GRAND CONCOURS DE D I O W  

Graphiqw PFT : le noeud & PlbLon-.,.,,..- 42 FERROVMRES. Les envois s é i e c t i d  sennt apo& au Musée 
IRg raccordements oubiiés : b Mady -..,...,.- 49 pdant toute la saison 1997 et seront admi& par des dizaines de 
PlET-Boutique ...--..-..-... - .......-.. 5 1  millias & visiimm. Des prix de quaiitê r6unnpenseront Iw miillerrre~ 

créations. Demandez le dgianent du #inew~s : COUCOURS DE 
DIORAMAS FERROVIAIRES du Mus& du Chcinin & Fer, Ciû Marc 

REAilSATlON JASINSKI. nie Edmond FiCard 22, 1050 BruxtUes. Joignez B 
~ d e u n c a i v e l o p p e ~ t v o ~ a d r w r s e . N e t a r d e z p a s , ~ a r I e s  

Jemt-Lire VANDERHAEGEN, Baudouin DIEU aivois doivent être reçus avant le 28 octobre 1996. 

REDACTEUR EN CHEF ri A m D R E  : Lot de "La Vie du Rail" de 1987 B 1993. Prix h d h t k  

Jem-Luc VXhDERHAEGEh! 
Rens. : f WU481.466 ai smiainc !sauf le mardi de 19hûû % 19h30 ou par 
d u  l l'adresse de Eric GAG- B.P. 188,4049 UEGE X 

CHERCM3 : Quel amatm de trains. club w awciatim de 
md' irne*  disposerait 1 4  fend ww ma. dC-1, 
d'environ 20 m x 8 m. en vue dL ktaiier im ovale avec tables et i l s ,  
Pour 1- vepeur vive -ue 1 ( l f l2)T C-t h d e  a monter et à 
demonter. Rdféraicc pour le Brabant (Fr & NI), ou le Hainaut. 
Contact : Mr Dalle f 02l354.49.98, Mr GérCmi P 021354.73.25, Mr 
Hatogs f 031230.75.91. 

O A W D R B  ; Jeu de plaques complet de la looomotive SNCF BB 9419 

(- + M- ~ l a q u e n ~ q w  plaque SNCF), pian~sN= 
14-016, plaque SNCFBB 911 (a-1 -1, plaque BB 8251, - fonte. plasua SNCV "- demande" et 

"Am?t Fixe". Contada JO Roem f 021767.78.40 (soir) ou 0m9.59.33 
@-1- 
O C O M ~ I G 1 T I O N  : La d Grande Fête de Ia Vapntr se 

AGENDA PFT t i m h  dans le coiaant du mis &juillet A Suolathi en Fdande. AU 
programme : lmmotivwi, bateaux, traetnas, anions. machine$ le twrt 
fonctionnant la vaPtta. fl dapit du plw gr& -blcmeat wpau 
& Scandinavie. Rase@umnts : Swlahden Sumi HOyyfdvaaii,  
Fwtivaaiitoimista PLh, 44201 Suohth, Finlirnde. FAX (945) 549 4336. 

vapeur ti Trois-Ponls; cinq grosses 
locomotives sous pression; p ~ u m  "EN WGlrlESn est éghmnî m e  rous forme de 

infomadque au 010/65.66.47 (UAK 8NU s m a r  itlhirPtiquc 
"RAIL" 24 h sur 24 w par courrier aedFoaiqrae : mvoycr nn 
'DtbllPil" à Phiiîppt MATnYUS 2:293/2ûO1.10. EQ plus, vous 
p w u  dlrposer de. photos représeriîant tout le pnrr mat- SNCB, 
s l a r I q n c d e s v w s w i i a r r s , r i l k m a r i d t g n P a ~ n ~ e t  
haanbugCui= 
, 



Le TTA, un musée vivant du tramway vicinal ardennais 

Le 25 juin 1966, awc I'inaugwdon ilu 
"Tmmmy TowWquc & l'Aisnew, 1'Lrr 
8*s c k m h  & f~ tonrhiqnu d musdu 
bclga s'wwttik Trrirle mu ap&, le 
k k o n  vieirial it &ux tom conthe d 
rab- sur t*r colJina ukwrira 
Fkh-bock sar p h  & 30 w d'&tac& 

Le tronçon exploite (et potentiellement 
exploitable) par le 'ITA s'étend de Pont 
d E d  A iamormenit. Cettc section fai- 
sait partie dc la ligne Meireux-Manhay- 
Comblain-la-Tour, et füt ouverte par étapes 
de 1908 h 1912. 
Les fermeturcs interviendront 40 ans plus 
lard, soit Ic 22 mars 1948 pour la section 
Cornblaui-la-Tour - Manhay, et le 1 I avril 
1954 pour la d o n  Manhay - Melreux. 
L.e MIC marchandises subsistera entre 
Comblain-la-Tom et Xhoris jusqu'en 1955, 
et entre Miwis ct Melreux jusqu'en 1 959. 

Les ddbuis du KCA 

Le 'ITA Ctait A l'origine issu de I'AMUTRA 
(exploitant le mu& de Schepdael depuis 
1961). Sa dation avait Cté mdue 
n W i r e  car les statuts de I'AMUTRA ne 
lui permettaient pas d'cxploitcr une ligne 
des fms tourisliques. IR TTA fut donc 
fondé le 18 septembre 1964, a@ que 
I'AMUTRA eut jete son dévolu sur lu val- 

I& & l'Aime, non sans avoir klabmé aupa- 
ravant divers projets d voie &que 
(Rixensart - R e n i p t )  ou dc 6û (Overijse 
Station - Ovaijsc Plage). Il faut rendre ici 
hommage & toutes Ics PMC~ dont 
i l o p i n i ~ ~  et la p f d v k a w  ont permis 
la uincrétimtion de ce projet, tant le scep 
ticisme des gens etait grad.  il est vrai 
aussi que l t  m b r e  de chemins de fer-mu- 
s& cmtinnitaux qui existaient ou virent Ic 
jour A la même mue çe comptaient sur 
les doigts d'une main, en F m c t  exisiaient 
Metieu (1 9643, et Pithiviers ( 1  966); en 
Allemagne, Bruchausen Vilsen - Asendori 
(1 966). Les exemples étaient donc rares. 

Les m n d e s  étapes de 30 ans 
d'ertioitation 

Si les premiers travaux dkbuiércnt en 1 965, 
c'est le 25 juin 1966 que la d o n  Pont 
d'Er& - Forge A I'Aplez fut officiellement 
inaugurk. Le 3 juillet suivant. la ligne est 
ouverte ti l'exploitation et le 1 1  juillet, le 
prolongement vers Dwhmps est eKectir. 
En 1967, le dépBt de Blier sort de tare. 

L'annéc 1968 est placée sous le signe de la 
vapwr avec la mise en servicc, le 22 juin, 
de la locomotive HL 1076. En 1969, l'ex- 
ploitation est limitée A Forge h 1'Aplez. 
Cette ann& voit épaimmt la visite du 
prince A l W ,  actuel Roi de Relgique. 
En 1973, double inauguration, celle & la 

section Forge - Bagistére, et cetle & 'Lw 
Scarpe" qui vimt r e m p h  la l m  1076. 
En 1975,lcTïAfEteries loansetrnetsur 
pied ce qui fut probablement le pmtÛer 
festival fmviaire de Belgique. Pour 1'- 
casion, les 4 modes de traction 
(hippomvbiie, vapeur, eiectriqw, diesel) 
sont présatés sur le h u .  En 1978, le 
TTA fait I'acquisition & la voiture royale I 

des ArdRuies, la A165 
En 1980, la ligne a& prolongée jusque 
Moulin de Chahmu. A I'omsim du 
centiéme annivemire des vicinaux en 
1985, le TTA est mis A confribution à 
ûosknde oh sa locom4ve 1075 est mise 
en chauffe comme téserve de la machine 
979. En 1989, "La Scarpe" met fin B 21 ans 
de traction vapwr sur le TTA. Cassxiation 
va dés lors consacrer tous ses m y m  au 
prolongeinent & la ligne. Dés i'anuée 
suivante, la voie srrive d kharnps .  En 
1992, Dochamps gare est atteint, et en 
1994. la jonction avec la section vers 
Lsmormenil, attendue depuis tant d'annh, 
est enfin réalité. 

Les coniraintes d'une tqploitatiun 
touristique ei muséo~aphique 

Ceux qui ont suivi i'évolutim du ï T A -  
durant lez h n t e  annécs h u l & ,  l'auront 
vu changer, celui4 s'adaptant aux 
contraintes rnatéridles et commaciaies que 
peut rencontrer une telle entreprise. 

L'autorail AR 133 O I L ~ ~  renwrgycs A 10760 d A 8944 m e  k swbn Be Pont d ' M c .  Sqtdre 1993. Photo : P. MIL. 

4 PIlmMs)o 



h s  miraintes matérielles, ce mt les 
uhmwtum (ponts, voies) et le d e l :  
roulant qui vieillissent (h& quelques 
remorques A bogie datant d a  anntes 50, 
les véhicules les plus &ts sont les 
autorails awtmits en 1934-1935), et qui 
sont donc de plus en plus diaticil- et mû- 
teux 8 entretenir. 
Les contraintw commefciales. c'est la 
clientéle devaiue de plus en plus &-te 
avec le tmp, mais aussi l'arrivée sur le 
4 4  #autres attmctions touristiques. 
Alors, comment concilia ces deux con- 
mintes pour éviter, dCmt part diiser 

mie et matériel, et &autre 
part de dilapider les - humaines et 
fuiancikm dans une exploitation intensive 
qui nc mmqmul plus A la demande 7 

Cdté matériel, rendons un stumd hommrrge 
aux membres du ?TA qui ont eu la clair- 
voyance de réCu*, A i'époque. non 
sedernent lc matériel roulant encme 
réutilisable (et de l'acheter, permettant au 
ï T A  d'échapper la dilapidation de sa 
~ollectim lors de la cession de la SNCV). 
mais aussi tm maximum de pi- de 
rechange pwmctiant a u j d u i  de voir 
l'avenir sereinemmt (cela ne veut toutefois 
pas dire que l'on peut tout se parnetire. car 
di- de p i k a  de rechange ne signifie 
pas que l'on dispsf? é g a i m t  de 
SoutiIiag ei du savo ir - f i  dccdse,  par 
exemple pour r d m h g e r  des essieux 
drauiorailsl, 

CBié commercial, le I T A  a reamtré son 
oîüe sur le jours mtables. soit les diman- 
che et jours fhés de PaquWr B mioctobre. 
ainsi qu'en semaine de mi-juillet d fin août 
(sauf le lundi afu~ de garder un jour libre 
par smaine en uis Crintemation 
necessaire d ia voie ou au malériet roulant). 

Le TTA O&, durant ces jmk. une 
grille homire pcrmeüant un depart toutes 
l e s h ~ e t c e , 6 f o i s a u u n a r i h i a e j w r -  
nte. 
Cette griile parnez dime part A Itexploi- 
b t ,  CFom une capacite de m q m r t  non 
négligeable sirr une journée. et A la clien- 
téle de ne pas devoir attendre trop long- 
temps enb-e deux &parts. 
La plupart du temps, ce sont l'autorail 133 
et la Madase AS944 qui assurent us 
prestations. Ce choix csî A nouveau dicté 
par les umüaintes maihieiles et commer- 
ciales. 

Cette compitiun o f k  une bonne capmie 
(M plaees assises), at peu -ive pour 
la voie, et & aisée i entretenir (existence 
de pièces & rechange). En cas de bwwin, la 
mpsitim peut* réduite (autorail 133 
seul) ou tenfwcée (par lcs remorques 
fermées A1 076û et A 1776). 
Mais pur les amateurs de bellw wmposi- 
tim, le TTA mi deux fois par an, pur 
autaut que la meté0 le permette, 2 ou 3 de 
ses vehicul~s les plus précieux (remorques 
du groupe de Wellin A1348 et "Royale" 
A165, remwquc et f o q m  vapeur A1 208, 
A2355, A2402) qui, attelés i l'autorail 93. 
fment des rames de haute c-. 
puant A La de Dochamps, elle & 
d suivant l a  m&mes ~~~~tmin tcs .  
Deuxservicesfaniltatifs5mtmisaImte 
It dimancht sprbmidi. L'absence actuelle 
d'kvitanents h h a m p s  m m  la 
mon* de cwvois avec r a m q ~ d s ) ;  donc. 
en cas d1aElwnce, p de desrte de 
h c h a m p .  De mânc, l'éîat de ia voie Est 
égaîunent deterrainant (rd gms, présaice 
de ehabliq voie ri* par un débmkur). 
L'exploitation ne -te bien sûr qu'une 
partie d e  activités du TfA. Durant taute 
l'a&, une petite &pipe motivée se wnsa- 

crehl'en~endesin[mstnieturcsctdu 
mattriel rodant Notons toutefois que 1- 
gros travaux sont rissurés par uue enüepris~ 
privk, le T ï A  effectuant 1- îravaux 
~ t o i r c s  et de fliition. 

Ce n'est pas parce qu'une ligne est exploitée 
B des fms touristiques ou m&graphi,ques 
qu'elle nt doit pas prhaîm ua maximum 
de skufité. 
Au TTA, fa cimilaiion des convois cd 
régie par le bâton pilote raison d'un bâton . 
par scctica Cette règie est d'application 
m h c  si un seul eonvoi est engagé en ligne. 
Noions quinie signalisation kldrique type 
viciaale avait été mise en semice en 1970 
mais fut d&uite par imt -te en 1976. 
Sauf quetqna véhicules, le d e l  
gtnhalunmt p s  équipé du frein I air. 
aussi. un ~~ se trouve toujours sur 
le danier v t h i d e  du umvoi. 
EnCi  c'& ausi pour ùcs raisons de 
&mité que le troaçon Forge - Dochamps 
n'est pas exploité ai cas de pluie, le rail 
gras en P t e  wntinue & 30 %O mdant Ie 
freinage plus que d é h i ,  surtout en pr8 
sence d a  boues de ddxadage! 

Comme toutes les associations. le T ï A  a 
bprojetsencourst tdans~cart~~l~ .  
CSté matériel mulani, l'heure esi au recai- 
ûage sur le matériel vicinal. De ce fait, des 
véhides urbains. w hisnnt double an- 
ploi, soat mudus B des d a t i w i x  
soeurs belges ou Ctrangéres. 
Cette pratique de faire de la pl= A 
Blicr et d'ainsi pouvoir mettre B l'abri b 
véhiculw h i a v t  in-ts. 



A k sidion & Fovgc d I'Aplce, I'antoraü ART 123 d Ics -na 19566 a 19572 a la &mt Photo : Philipps AaSn 

Dans Ie futur, plusiarm véhicules actuel- 
lanent en f i s i o n  seront remis en savice 
(aulord ART 123, remarques A 3776, 
19572), d'autres font ltobje& de travaux & 
rénovation (A1 584, A 21 15) s m  toutefois 
prévoir une remise ea savice B wurt 
terme. Quant A la vapur, il faudra encore 
fienter qipeiqw andes, lwsque la 
toîaütédeiavoie saaaiéiat(présde600 
traverses swt mpla&s chaque am&!). 
C'est ~~t du e8tk de la voie que. se 
joue actuellement l'awnir du TTA. Si 1a 
cwpure qui hit a i t é  A Dwhamp pendant 
pfég de 30 ans ed aujourdbui un souwnir, 
d i e c i  pumit  redescendre de queique 
k i l o m m  &pub quelque années, on 
parlait de la réouvemire de la carriére 
d'Am&= (quelques mtainw & métres 
avant la station de Forge). Aujourd'hui, 
cette réouyerture tsl réalité. Le chemin 
d'a& I la M è r e  coupe les voies du 
TTA. En principe, un v g e  A n i w u  
devrait &c mwûuh, mais entre thhie et 

-ART69:garéenétatdemmhe - locoCric&ur Deutx : en h c e  
VAPEURS : 

- H L l W S : e n ~ t e & ~ m  
- "Iasmpc"  :aiattmteder&isiœl 

FOURGONS : - A 2355, A 2402 : en d c e  
REMORQUES A 2 ESSIEUX : 
-A165,A t2W,AlMS,A8944,A 
1W60 : en semice - A 1776 : UI &vision - A 2115, A 1584 : t r a m  ponctuels en 
COUTS 

- iemorque "Teck" : ai attente de révi- 
sion 

-67:garéeenéiatdemarche - 2,s 60,n : hors &ce mais peuvent 
roula 

RRM0RQUP.S A BOGES : 
- 19538,19566,19578 : en h w  
- 19572 : en dvision 
- 19188,194ZS : ho*i service rmtis peu- 

vent mula 

Aperçu drc matPrid roulant 

Sans rentrer dans 1- &taiIs, voici un aper- 
çu du paw du T A ,  exception faite des 
wagons de marchandi=, tel qu'il se pr& 
m t e  en 1996. Ne sant repris que les v&i- 
cules ganh 4 Blier et Burd-. 

AUTORAaS : 
-ARW:en&ce 
- A R 1 3 3 : m h c e  
- ART 123 : en nivision mais utilisable 

CkinotmaquelematérielhmiieMcetst 
pf idpiemat  du mrrt&iel .issu de rkaux 
u k h ~  (60, 67, 72 ex W O ,  2 eî S EX 

STIC) ou qui n'a pour ainsi dire jamais 
r d &  au TïA et qur sat & débarras 
(19188,19425). 
En plus de ce mattrici. garé il Blier, quel- 
q m  véh icu l~~  sont garés d Biirdimie où 
existe un petit fisctau de voies. II $agit'& 
l'ART 50 (en da), de la HL 1076 (cn 
pi& detacMa), da rmnorquts 610 (a 
MIVA), 19533, 19543, 1 9669, PIUS q ~ l -  
w=w=&-. 

Rcasdgaemenb et rkenaîions : 

W e u r  Robert PARMENTIER 
Dép8t de Blier 
nme du TTA 

6997 E R J Z E  
P 041l84.42.97 

. . . . . . - . . 

HOR4IR.E DU mA 
vatable du dimamehe 7 anil au dimanche I3 octobre 1996, uniquement les 

dimanch- et jours fériés (tous les jours du 9 juillet au 31 aoQt mdle lundi) 

1 Pont d ' E M  1 10.30 1 11.30 1 14.00 1 15.00 1 16.00 1 17.00 1 

: seuIement le dimaneht et pas par mauvais temps. 

DOchamP a- 
hchamps deparc 
Forge P IrAplca 

+Amonintl 
Pont d1E& 

d t m  les avis locaux 15.401 - 
15.30 
15.40 
1 5 9  

11.00 
11.10 
11.20 

- 
IdW* 
16.30 
16.40 
1 6 3  

11.55 
12.04 
12.14 

17.40* - 
17.30 
17-40 
17.51 

14.30 
14.40 
14.50 



Il y a 50 ans : un projet d'autorail panoramique ! 

En 1946, Baume & Marpent ttudie un 
eagin tout B fait remarquable, bas& sur l'au- 
toraii du type 6ûS de la SNCB, mais en 
version "panwamique*! 

L'auioraiI h t  A caisse unique. et reposait 
sur deux bogies moteurs B dewr &eux 
( m t i o n  d a  &eux B'B'). 

Afin de di- d'un champ & vision 
ttendu, le cm-t " v o y a g ~ "  etait 
dl& par rapport d la toiture & l'autw 
rail, le pl& se trouvant d une hauteur 
& +/- 2 metrts du niveau du rail. Le mm- 
partiment voyageurs etait en fait divisé en 
&ux parties kgdes, stparées par la plate- 
forme d'accés. Afin & dunncr vue vers la 
voie. des pare-brise étaient également pr8 
nis A chaque extrhité du compariirnent. 

L'accés aux deux parties dn c o m ~ u l t  
se fisait par deux escaliers de 5 marcha 
situés de part et d'autre de la piabfornie 
M. 
La capacité M e  & I'autorail etait de 2 x 
16 places assises, lesquelles étaient d i s p  
&enfileA2+2pb&front. 
L M h g a n e n t  int&iap éiait campl& par 
une Mette, un vestiaire, une giaciére et 
une cabine de chauîhge, le tout situé A 
droiteet&gauchtdesdeuxdm. 
L ' a u t d  aurait été propulse par deux m 
tews diesel, fmés sur le planeha de dm- 
cune des deux cabines & conduite, et cela 
suivant Ia mêane disposition que les aute 
rails fYpe 608. 
L'ensemble de l'appareillage di= (groupe 
de refroidissement des moteus diesel. 6 
semoirs d'air et de gasoil, batteries d'ac- 

cum-. etc.) Ctait loge en dessous dri 
eompartirnait voyagaus. 
En bit, les dimensions générales & l'engin 
étaient fort prochCs de alles du 608 : Ion- 
gwur totale 23,700 m (608 : 23,400 m), ia 
largeur, la diskm enire les piwb de b 
gies, et le diamétre des rom Ctaiait idai- 
ti- 
Les darx bogies motwrs étaient @dement 
idaitiqueri au bogie moteur du 608. 
Ce projet t& i n a h d u  n'a nduwew& 
ment ps été exécuté. Nous iguomw si cet 
aiginétaitdesünd AlaSNCBouaunauûe 
réseau Un lecteur peut-il nous répondre? 

A noter qw des autorails de disposition 
semblable ont vu le jour quel- a n n k  
plus tard en France (les X 4200) et en Italie 
(i'ALn 444.3001 'Belvederen). 

Ensemble 



I 

I 

Restauration du matériel 
I 

A 

Comnu tom k ans, k longncpLriOdc 
k k r n u k  a && mise d profi poar poiu- 
s u i v * c & r ~ e c n & d & i r o r r c ~  
m&, qui nc ~ g s r  pw d i h m  & 
s ' W .  V k i  h point & ki sduuîion 
& c b a q n e d h k k  

Le chantier de loin le plus important wn- 
~ a n e  notre 5927, qui subit une révision en 
profondnir. 1,'ophtion a débuté en au- 
tomne dernier, et le moins que l'on puisse 
dire est que c'&ait n k i r e  ! 

Prunihre étapc : le nettoyage de la salle des 
machines a@ retrait la chaudière. Ceci 
afin dc nous mettre en appétit et de nous 
p d p a m  aux plaisirs qui allaient suivre ! 
Vu l'état des lieux, les propriétaires pd& 
dents n'avaient pas passé la loque A pous- 
sière depuis une vingtaine d'années. Après 
démontage de la toihvc et de catains orga- 
nes, et la protection des pi- délicates, le 
désin- a pu c o m m ~ ,  A grand 
renfort de produit docapant, et au moyen dc 
nettoyeurs haute pression. La peinture a 
aIors pu étre appliquée sur une surface 
d h t e ,  ct les pi- qui avaient été entre- 
temps révisées, remontk. Le moteur die- 
sel subira me révision cumpléte durant le 
prochain hiver. 
IR démontage dvtkla diverses surprises 
dont la plus spectaculaire fut la découverte 
de cibles hautc tension tellement érodés 
que ceriains faisairnt masse avec la tais ! 
On s'cmjxessa de dpm.. . 

la deuxième &pc fut certainement h plus 
Wble : il s'agissait de leva la locornotivc 
et de nettoyer le dcssous de caigse. Ls saile 
dcs machines était sale, mais ce n'était 
qu'un gag a côtk du spectacle qui s'ofit A 
nos yeux: "on" s'était contenté de peindre 
sur les couches de masse successives, le 
tout fomant un magma innommable qu'il 
fallut dé-. C'est ainsi que l'on vit des 
jours durant une Ctrange équipe $affairer 
autour de la machine levée sur v h .  
équipe vêtue de ce qui devait un jour res- 
sembler à des habits, raàus méconnaissa- 
bles par la poussiére eî la graisse. Une 
4uipe de fous casqués, masqués. gantés, 
crottés. munis d'uslensiles invraisemblables 
allant du tournevis au burin pneumatique, 
ei t.epandant autour &'elle un potin du dia- 
ble. Certains (encore un peu plus allumés 
que les autres) vinrent m h c  anima l'aie- 
lier ia nuit du réveilion ... Une fois la cou- 
che de saleté péniblement enlevée. on nit 
toui de r n h e  la satisfaction de 
I'cxcellcnt éîat de i'arsanblt. Deux couches 
de pWnture furent appliquées au pistolet. 

Tmisiéme étape : la &novation m p l &  
des deux posh de conduite, c o ~ t  
démontage, nettoyage, ponçage et ranise A 
neuf des p i h  abîmk. Le plmdm, par- 
ticuliéremn1t par la rouille, a & as- 
saini et traité. ks deux cabines mnt te- 
pinta et le remontage des appareils a 
commencé. 
Les travaux antrieurs se sont limith jus- 
qu'à présent au démontage des parsbrise, 
des hublots, des portes et des q u i l l e s  & 
phare (no& 5927 réapparatira en effct 
mimit de simples phares blancs). Les uif- 
b A batteries sont rénovés. 

- le Eraitaaat cwnplet de la aisse avec 
sa ranise en peinture, y compris Ics 
?rois é1Bneats de toiture, et le remon- 
tage des pare-brise d hublds; 

- h t  ' ' du ranontage des pupi- 
îrw de duik, 

- la révision de ious les organes camp 
sant le fhh. 

NOUS prévoyons la teminaison des travaux 
p u r  la fin de 1'mde. Nui do& que la 
5927 fera sensntion lors de sa rkppmition 
en public; amis du dimi, encore un peu & 
patience donc... 

Un au- gros boulot fut mené en paralléle: 
la remise en état des toitures, et en patti- 
culier des groupa dc refroidissement. Ce 
ne fut pas une mince aiTaire ! Rarement a-t- 
on vu une machine aussi mal conçue ques- 
tion accessibilitk des appareils ! 

Divers travaux restent maintenant A exécu- 
ter, notamment : 

- l e  remplacement des deux bogies par 
ceux de Ia 5914. Ii faut ici pUécistx que 
le PFT a mchetk un lot de six 59. d'une 
part afin de disposer d'un stwk complet 
de pi- pour la remise en état de 1a 
5927, et 8auIre part pour servir de mon- 
naie d'échange pour l'squisition de la 
MH)3 auprés du ferrailleur de Ronet 
(voir EN LIGNES 25 page 40k les six 
machmes seront donc ferraillée dans 
les prwhaines sanaines. 

- la taminaison de la révision du groupe 
& refroidissement, 

- la mise en place des nouvelles q u i l l e s  
des phares blancs, 

Seuls des kavaux Cpeniretiai courant ont 
été pratiqués sur notre garde star : nct- 
toyage intérieur complet de la chaudière et 
du foyer, nemage de la soute A eau du 
tender, enem de Ia robinetterie. 
En ouire, k visite annuelle obligatoire de la 
chaudiére, a été exécutee par AiB-Vinçotîe 
au &but du mois  tamil. 

Quelques travaux 8i la timonerie de frein 
ont &té e x k W ,  ainsi que le placement du 
nouvel appareillage contrôlant l'épuisement 
du 6eii. 

Ce* machine, en parfait de marche, ,n'a 
pas néamité de travaux. 

PHOTO 26-1 2 La 5927 tel qu'& sepr&entait en a d  : Irr doubk pkars sont s u p  
prh& Ca patc-brhr, h u b h ,  gnas d ' m m  d'aù cr I 'emedk ik h roiryrc sont 
&wnt&, la s a k  rdc machine mt d ce stirdt e d  cnti&ement ?Aisée a repehtc. 
Photo : Jean-Luc VAMûERHAEGEN. 



Autorail 4333 faissiait leutanent pmr la rouille. 
Une restarPation cwnpléle de la wiitiw est 

Le circuit de freinage n'a toujours pas kt& @vue lors du pFochain hiver. 
Ap& sa premiére mrtie le 25 novembre modif* ut du retard la fMPnim 
1995. wlq= menus travaux de réglase Plans e t i f s  des piéccs *- ont & ~~ sur le 4333. res; en aüemht, tous les 46 sont interdit 1 En attente de restauration 1 

Remorque 732.10 1 
Fourgon Expo 1 

de cmuhtion depuis le l er janvier 19961 
ia 5204. la 6ûû3, les deux lwmnotives 
diegel a. CCB, ex V36 dletnmdes l'au- 
tmmûice électrique 502, les v o i m  Ml ct 
le fourgon 17.000. 

Une Bquipe réduite a damment r e p  la 
m i a d o n  de notre morqUe* dont l a  Tous les travaux ont ét& mqmdus a h  & 
mvaw avaient été intemiinpus il y a prb npus g & &antiers plus imper- 
de 2 m. On pwt espérer la revoir en ligne tan&, notamment celui & la 5927. 
pour la fm dei'l'amaée. 

Voiturebuffet 1 
Vous ddsi~pz prh'cipsr rt b n%humiols 
de notm mat&rlel? Rien de pl= simple, 

1 Autorails série 46 1 GSM 075i71.20.28. FAX 065.7l.zo.28) OU 
conherez par ttldphone (P ~2770.5182. 

Un bquipt & jeunes a fiut ses p e  p r  &mit. Une visite &s c b t i e r s  esi &m 
Aucun travatl parhcuiiu n'a été pratiqué armes sur fa voimmbuîïet. Il s'agissait cs nu pssible afin de WOU mmtmr les 
sur ccs cngins (4602, 4605, 554. la), B l'ex- d'assainir les àeux parois d'about qui se d i t i w t s  et le gsnm de rmiiail. 

Edm! C'est le temie qui convient le mieux 
pour qualifier ceite wère circulation 
tant attendue. 
La restauration du 4602 s'était achevée au 
mois & h b r e  1994 pru une mauvaise 
nouvelle au moment & la visite 8-- 
tion, puisque la cote dbrtmmmt inttrinir 
(Ei) de l'uri d~ essieux porteur était 
ri- ia norme de 6/10 de mm (!). De 
plus, l'épaisseur du b&ge (Eb) déjh t& 
kluite ne parnettait pas un q u e l q u e  
reproiilage. Bref, il ne restait plus qu'A 
rebuter l'essieu. IR  voyage iniiialement 
@vu avec comme destination Mechelen, 
n'a pas pu awu Iieu et le 4605 a remplad 
le piiuvrc 4602 au pied levé. 

Nc voulant pas faire appel A la réserve 
"stratégique" d'essieu du PFT. nous avons 
fait le tour & Belgique A la recherh d'un 
essieu d'autorail type 554. Après huit mois 
ci'effwt et de pourparlers, des essieux de 
rechange f i e n t  d~ acquis auprès de 
l'arriaial & Mechclen. Le levage de l'auto- 
rail pouvait debuter en septembre danier. 
Un mois plus tarQ nous obtcruons d m  le 
dlébre fonnulaw M942, aui&anI la 
circulation de notre aigin. 

C'est finalement le 14 octobre 1995, que le 
4602 retrouvait le réipeau de la SNCB en 
&&uant un périple mire Ath et Mmiem- 
boufg pour le compte du Petit Tmin B Va- 

peur & Fwest. C'était a m i  I'msion & 
parcourir la ligne du Chanin de Fer A Va- 
peur des Trois Vall- vers TREIGNES, ori 
un paralléle était organisC avec le 46 16. 

Aucun prob1tme technique n'&nt survenu 
au m m  & ce voyage, la petite &pipe dfs 
restaurateun a pu Feter la victoire au rs 
tour, et l'on peut dire que l'ambiance etaii 
t r h  détendue cians l'autorail ... ' 

Lt 4602 a ainsi rejoint le pan: opAmtirne1 
du PFï et nul doute que nous le rcîmuve- 
mm lors d'un prochain voyage en 19%. 

PHOTO 26-25 La pre&e b& du 4602 1'- dgns I'En&cSambr&-Mcf~pc. C o w - s w - H m ,  14 odobre 1995. J-M HOmII!  
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Projet de voitures MI avec compartiment postal 
P m  Ics S C ~ Y I * ~ ~  mab* posrmrr sur 
da re- dlimponrrnEC seeondrrirc, un 
ptojd & f l w t s f d  & d u  &t 

ryps M1 CD (3- h ~ f o u q o n )  ai Ml 
cgosi (3- h e  + C O ~  

p l 4  &vtd dcpPus 1935 aupr& & & 
R&'e drs P m  Pour & rakons b 
nomiqua, ce projd n'don& pas, d la 
Po* &n& ab= h p d i l i r i  & m- 
iru#c dw no i ryck  wimra p o s t e  
coiufer, cc qui posa un nouveau probhne 
w qu'il &air nk-ain & ks Lquiiprr & 
bogia poiv pouvoir circdh à grari& 
dmsc dans î& twiw dc La 
secon& gwrrc mondhk enterra ê g a k  
mmf ce s c d  pmjct 

Voici quelques commentaires A cc sujet. 

ta SNCB n'&ait pas oppo& au principe de 
transfomer des voitures ùu type Ml , mais 
elle fit valoir & sérieuse objections. 
Tout d'abrd, les voitures Ml dont la cons- 
tniction allait débuter, n'étaient pas sus 
oeptibles #être transformées a l'wagc pos- 
tal. Destinées aux services omnibus A par- 
murs limité, elles comprenaient de nom- 
breuses places debout. 
11 faut ici noter que la Poste envistigeail 

liiti~isation des Ml hudorrn&s entre 
Gent et Adinkerke, et entre Bruxelles et 
Tournai. 
1Xin autre wté, la ~ o n n a ~ o n  assez 
uifiteuse, devrait être mise A la charge & la 
Poste. 
De plus, la SNCB se voyait en droit de 
réclamer m e  indemnité complhentaW se 
justifiant par la perte d'un certain nombre 
de places pur voyageurs, et par le fait 
qu'elle ne purrait pas utiliser son gré les 
voitures transformées, les ambulants ne 
fonctionnant pas dans tous les û a h  dont la 
unnpsition comprendrait des voitures de 
i'espéce. 
La ~ o n n a t i u n  pmpo&, quoique rhli- 
sable, ne se traduisait vraisemblablement 
pas pur h Poste, par l'économie 
budgetaire escomptée. 

La SNCB fit remarquer A la Poste qu'elle 
n'exigeait p s  l'utilisation exclusive de voi- 
tures métalliques A graude capciid de 21 
ou 22 métres, mais elle désirait l'élimina- 
tion aussi rapide quc possible. dans la 
composition des trains de voyageurs, de 
tous les véhicules A caisse en bois. 
La SNCB n'était donc pas O@, pour les 
ambulants d'impntmce secandaire, A liiti- 

1 

lisation de voitura métalliques de dimen- 
1 
1 

sions min& que cella des voitures 
q u i s e s  ni dernier lieu, 10 ou 12 m pt 
exemple, et portees par deux ou trois cs- 
si=, qui pourraient êûe incliises, si la 
situation l'exigeait, dans â e  trains intema- 
tionaux ou directs. 

Le prix de telles voihues cmnplétement 
équipées, ne dépsmît  p s  le tiers àes 
voitures de 21 ou 22 m, soit +/- 225.000 
fnurcs, elles ne pourraient toutefois pas &tre 
pi& sur tmgi- car trop Courtes mais 
cette question est de peu h p r t a n c e  pour 
les ambulants d'ordre 
Cornme la Poste envisageait A cette tpoque 
la construction de 12 voitures p a i e s  de 
2 1 m pour un montant de 2.5ûû.000 francs. 
les administrateurs suggénkcnt d'affecter, 
le cas Bchéant, une d e  de cette somme A 
la amstruction d'un certain nombre de voi- 
tures pstalcs plus coirrtes. 
Le projet de ûansfomiiun Ml fut en 
défmitive ahandonnC, tandis que &utaient 
les aMBes noires de Ia seconde guerre 
mondiale. 

ADMINISTRATION DES POSTES 
Service des ambulants 

pmjet de transformation d'une voiture Ml  3e class&uraon en voiture postale 

V O ~ U ~ C  MI CD &amform& en C-pd (d comparrr awc ik schlma mwî t r ~ f o d u n  d &page ckon!re : CC conpmimmt w p  
gcvrscntidcïrrlrltrir&nwW, l a p h c - f o r m e d ' ~ a t r l t p ~ ~ C c i r i i l i n i d r &  w b e ,  &ploarcn&c&pnibkmtmti&- 
ment reconwn'ie en coaipSriimnir pwrd La Voitivc dispar& &si dc 47 ussisa et 40 &bout, soii JO p h a  asbm & moins 
pour Lrqudk Co SNCB dchwra urne h&umi..t aupk rtc P Posir C d e  dirpmirion ne conmail gn)n d la SNCB qui *rigeait 
qu'wu partie mU f-on subsiste pow s# propra & o h  10 jni l la 1935. 



ADMIMSTRATION DES POSTES 

Service d~ ambubats 
projet de transformation d'une voitum Ml 39 classwYourclon/ 

en voiture Postme classe 

vue de face avant la  transfo^ 

vue de face avr& transformti~n 

dna1pemmt intérieur aprh transformation 

Dwu cc second projd, k nombre & p k #  wpgcyrs r d  & te& softe que h Parte ne & w d  par payri dth&n&& 
compkenîoirepow&prric rdcpkcs. Lr foiugoir a t r m o n d  cn tmmpadhatpwtalmab, comme e d  mathné, kr SNCB e t  

qu 'umc padc dv f q o n  srrbsac pour s a  p p r m  b u o k  IO judW 1935. 

oména~cmerit intdrieur avant transformation 



Actualité étrangère 

Radiation ib Iocomotives séda  
277 et278 & la RENFE 

Dr 1994 P 1993, Irr RENFE (chclrtinr & 
fm apagnols), a miri du s m k e  k 
EOc0irim.w dhriqnes & iku* 
rcmatqorabtrS s&im : i k  277 d 276. On 
g m  c o m w  que cm uigUu fomaùnt 
les M r u  séria aucienna & la 
RENFE 

Après la seamde guerre mondiale, 1Fsp- 
gne traversa une pkrode de grand marasme 
économique, aggravk par la guerre civile. 
Comme l'approvisionnanent en charbon 
pour Ics l ~c~mot ive s  A va- posait des 
problémes, le gouvernement dkida de 
substitua sur Ics grandes lignes la traction 
klcctriquc a la traction B vapeur. Ainsi 
naquit un vaste programme prdvoyant 
I'klecirification de 4500 kilométses ùc 
lignes. 
A cc mommt, Ic b u  &lcctrifié s'étendait 
sur un peu plus de 600 km. la plupart A la 
tcnsim de 1.500 V continu. Pour 1- mu- 
vclhs Clcctri fications, il fut n-oins 
dtkidé d'utiliser le 3 . 0  V =, tension qui 
permettrait d'effectuer d'importantes 
h o m i e s  sur les caténaires dcvenuw plus 
légkres, et sur le nombre de sous-stations 
moins nombreuses. 

II fallut toutefois atkndre le milieu des 
annOcs cinquante pour voir rkllcmenl 
debuter la mise en oeuvre de ce plan. De 

1954 A 1970,2500 lan de Ii- mont mis 
sous taision. 
Pour desservir ces lignes, la RENFE avait 
besoin d'un grand nombre de lacomotives et 
&automotrices. Etant donné que I'induStne 
espagnole n'&tait pas en mesure de satib 
faire une telle mnmmde, les locomotives 
furent importh et subdivi&s en trois 
&es distinctes, mais comportant chacune 
des perfonnmcts voisines : 2.200 kW, 6 
essieux moteurs, et une masse de 120 T : 

- les 7600/86Qû : Co'Co' dérivant des 
célébres CC 7100 de la SNCF. Ces ma- 
chines, consmites au nombre & 136 
(7601 d 7699 et Mû1 A 8637) sont ac- 
tuellement toujours en service: 

- les 7700 : COCO' construites en Angle 
terrg - les 78ûû : Bo'Bo'Bo' de conception am& 
riaine. 

LES 7700 

Les 75 Iocomotives & ce type k t  
intdpalement construites en Angleterre par 

Leur aspect &eur était paticul ihent  
remarquable, avec les cabiiw de conduite 
flanquées d'un énorme nez ariondi du plus 
pur style américain de l'@que, et 
ressemblant & aux nez & nos locomoti- 
ves diesel des séries 5243-54. 
Elles posséâaient six moteurs de h a i o n  
-dus par le nez, pou9anl b couplés 
en &e, &rie-paraütle et paralléle. 
t'équipement de dhamge h contaclqn 
electropnwmatiques compwtait un arbre A 
camesA33cnurs. 
lies auxiliaires se composaimit & deux 
groupes mo~vent i la teurs  pwr la vçnti- 
lation des motmm de ûaction, deux grou- 
pes m o t e u r £ w i ~ ,  et deux g m p  
motopompe m a n t  pour le frein A videen 
usage en Espagne. Un frein Clectrique B 
récuphtion complétait I'équipancnt. 

L a  Bo'Bo'Bo' & h shie 
278 & un arpccr n 
Çcaicnit&niqu#d fort 
procbrs d h  1280 & 
Ne-e S ' , a  
Jwqu'ar 2957, h 278 
& a b #  hbimm d h e  
tiHScdaoisrons&wri. 
P w  b s d c ,  h f u t e n t  
-CS d'un vwt 
M o = ,  - wl/ul/ikf 
jaunt, d b -CS rle 
I a i c d t & u ~ c s ,  
En d 1979, b 27&-8 
ruiiarqw un min & 
mar&m&u &u la 
badaedcvidareia 
Photo : P i e m  HERBIET. 



Les 7800 

De 1954 d 1960, Westinghouse (partie 
&dique) et R d d w b ~ t o n - L i m a  et 
NAVAL (A Bilbao) pour la aisse, li-t 
une &ie de 29 locomotives formant ia 
s6ie 7800 (301  4 7810 : 1954, 7811 A 
7820 : 1955, 7821 A 7829 : 1959, 7827 i 

h niachiaes avaient la 
pticldafi tC~~~Vimeeaisseetuaappa- 
reilhgc tlaûiquc praîiqwmd idmtiquwi 
a w c é l t b r e i 1 2 0 0 d e s N S ( ~ & f a  
néerlandais) datant & 195% la gma~re 

différence Fesidsit dans la disposition dcs 
essieux :iroisbogiesAdeuKesgiewrpoi~k 
7800 1BoBo'I30') et deux boeies i trois 
d e 4  poiir la i200 (COCO'). 2ettt d h p  PHOTO 26-01 Non nroina - i m ,  Icr 277, W lr-ic n'ut p s  s- 
sitim fut choisie pour faciliter Ikcript ia~ wpcla CCat rkr Cngiris &cl d u h  des airiidCs -c. TP& 
en courbe vu que le &eau tspagnoi mn- W kwp*ockaiii smiZcc d -4 2 9 1 1  1984. Photo : Paml D W i S .  
p o r t e d e n o m b P e u s e s i i ~ t r & ~ ~  
& profil trés dif ide.  - 
Les 7800 fiaait ai wtre lw d e m i h  
locmriotives conçm par Baldwin (caisse) 
arant la disparition de &ic firme. 

En fait, Iwi élecbifidms ne touchaient 
alm que les U o l l s  âillicilcs en f m  
mmp. Plus tard, avec l ~ m  & la 
caténaw, leur rayon #action $&di, mais 
elles restérent toujom cantcwn& dans le 
nord4nwt 

époqrrcddcs t ra insdd ea l i~ furent  
qprhés .  coadamnéreat la 277 d les 
278, et ce malgré leur fiabilité et ,leur 
grersde mbusbm3. Leur retrait &tif est 
hiavenu m 1994 pour les 278 ct tn 1995 
pour les 277. Diqmmiwmt 'ainsi & la 
sehie faroviaire qagmle deux remar- 
&les dmgim peu connus dans le 
mondedes- 

Lessixmoteririi&îractîanétaientswipen- 
dus pur le nez et pouvaient être couplés en 
M e ,  sh&pdlèle (2 group de trois 
motetas en série) et paralléle (3 g r w p  de 
dew mohm en shie), chaque couplage 
puvant être &unté par deux shunîs. Elles 
pkdaient tigaiement iin M n  &lechique, 
mais rtséostatique. 

Les 7800 furent originellemml m k ~  en 
seni= dime part mr la sehm irès 
aifncüe Pwferada - Eirauwlas {au nwd- 
~ ~ , e t ~ p a r t s u r l a l i g n c T ~ o n a  
-Bardonit-MaçanetMaçanaslongeantla 
mer Méditemuée. A putÛ àe 1958. elles 
hAi&&mt dans le ad, Alldalousie, 
région qu'elles ne quitkmnt plus et où des 
smnt affectka 8 Al- de San Juan, 
dépSt situé m&e Madrid et Cordoba 
(Cordoue). Avec lkxkmiw~ de 1Wecûüïca- 

Caractérisüaues ~rincipaies 

&&W: 1.676 m 
@a!f: 75 (277) et 29 (278) 
n u d d d h ~  : 277.001 d 2T7.075 + 

278.001 278.û29 
&no:  r r ~ l  A m5. ml-7%29 
O F :  CdCd (277) 

Bo'Bo'Bo' (278) 
deme ':110bnlh 
p#irsoieEa: 2200 kW 
m e t - :  120t 

ln#& : 20,657 m (2n) 
2 1,082 m (278) 

-&mu#: 1,219m(Zn) 
1,116 rn (2%) 

En 1971, les 7800 furent r t b t q t h h  
278.001 8 278.029. 

Utilisation 
tirni, elles nt promvement 

Mal@ leur puiuaoçc rcktivsmcn< WC Ce Sci=q et 
(2200 kW), l a  700 et 7800 donaétent 
en- -Cu lors des prnaiers 
&S. Des charges de 614 T pouvaient 
aistmnit~remorqaéesenrrimpede 
20 %O A Ia vi- & 50 kmlh, ce qui etait 

En 1986, les 278 sub* une cure de 
rajeuni-$ comportaat notammeat 
i'adiuration de la ventilation, me 
meilleure înmmîdioa et 1s modification 
d u h g i t c m t r a i q u i ~ r t v t l é d t p l o -  
rable pour la voie. 

tout fait remarquable. 
Ls TlOO h t  aEixt& daas le nordouest 
& IEspque, *ion t d s  moniapme 
comprht  plusieurs ligna t ds  difficiles, 
dans l a  dkpôts de LBon, Santander et 
Oviedo* 

La livraisan ea împ gmd nombre de 
nouvelles louimotives et automotriets d 
~ d e l a f i n d e s ~ q u a l n - v i n g i s ,  

Cette h i o n  sîmtcgique ouvre à l'Union En effet, quciguts jours plus tard. le 3 mût 
PacXc m e  voie directe vers Chicago, un 1995, I'UP décide alm &q&ir le 

Soitllieni Pacific (SP), et reprend ahsi = 
p I a c e & l e a d e r a v e c u n ~ u d i m e ~  
due & 37.700 hl! Cette tmm3Gtion parnet 
au r&mu de IW da&& B toute la côte 
WWtetBla h n i i é r t t n t x i ~ .  

Le t?Wmpoly f m r n a ï r e  &s 
grandes compagnies 

t w ~ t s d k c t s & l Z T P - l e B N e t  
le Santa Fe - ne simt pas rtstés immobila 
puiqu"is ont &dt I t  20 juillet 1995 & 
Miet, le BN agiobant le Santa Fe. De 
ixtk fusion tst ne te BNSF : Burlingtmi 
NoPthari &ta Fe Coqmation, devenue 
ainsi pour une dizaine & jours (t) la plus 

uimpagnie amtricaine. 

Ces demiers mois. le% grandes compgnia 
&Cain= se livrent d une partie 
& monopoly ferroviaire. 
Ainsi, le 17 anil 1995, l'Union PaciTic 
(UP) a pris le contrôle complet du C&NW 
(Chicago & N d  Westerri) dont il W t  
auparavant 29,5 % du apital. 

Le jeu ne s'mêûm skmmt pas f& il faut 
ai &et m m  daümh 4 d a m  alfian- 
ces.notammentdans1Esî~USAo~dew 
autres gramh c o m p g n î ~ ~  domûmi : le 
CSX et CO-. 



Awc la ren?r& a t i v e  d l'atelier le 31 
octobre 1995 de la 1245.540 au d&dt de 
Kniüclfeld, &st achevée la uirrihc des 
danihs l ~ t i v w  é 1 d q u t s  d'avant- 
guerre ch OBB. La radiation de la m e  
1245 & donc B ce titre hautement s y m b  
liqne. 

La conception de ces machin#i est etmi& 
ment liée d I'élaetrification de Ia ligne du 
Ta- et dc la Westbahn (Saizbiirg - 
AUnang-Puchheid Wim). Elles font p d e  
de h famille des locomotives &e 1170, 
comprtaaat les 1045 (ex-1 170.0) et 1145 
(ex-1 170.1) déc- il y a peu (voir EN 
LIGNES no 5 p. 58 et n* 14 p. 10-1 1). La 
livraison d& étalét de 1934 4 1940, wlon 
les tranhs suivantes: 

- 1170.201 d 208: 1934-36; 
- 1 170.209 A 228: 1938, 
- 1 170.229 A 233: 1939; 
- (1170.234 i 241): 1940. 

Après l'anrintiwi de l'Autriche par I'Alle- 
magne et I'inttigmtion du réseau d la DRG. 
toutes les lacomotivts ont été mumhtks 
de E45.201 a E45.241. A noter que Ics  
locamotives de la demi& !ranche ont été 
l i k  B la k u k h e  Reichsbahn et n'ont 
donc jamais été numémtées 1170.2, maig 

directement dans la &ie E45.2. 

Au myon des mstnideurri, nous trouvons 
Flmidsdcd pour la me W q u e .  et un 
d u m  nommé ABES pur la p d e  
k l d q u e  (lprp3nd k quatre électri- 
ciens AEG-Union, B K ,  Elin cl Siemens 
Schuckert Werken). La caisse des 1245 
p s t  de noîablm difftrences selon les 
iranchts de proauction, différences qui 
disparurefit lors de la modmùsation effec- 
tuée au début des iuviéw soixante cl qui 
leur a d m 4  leur a s p t  actuel, de I'avis 

gtatral kucoup  plus &&tique. Il s'agis- 
sait dc locomotives mixtes, limitées R 80 
hm, &qui* dime rrawmkîm S é c b  
mtapuissanct,a#eig~mtlMlOkWpwit 
l a ~ é r e ~ c h e , a v a i t e t e p o r t e e i i  1880 
kW pur les suivantes. Elles 
élaient aussi munies d'un h i n  
*tatique, A I'tKCCption des 1170.219 à 
228 de la d e u x i h e  ban&, Iivrbes d'ori- 
gine sami cei équipeinent. Un pi& par 
essieu a s s ~  élevk pom l'époque - 21t - leur 
interdit certaines lignes jusqulA leur ren- 
fcmmeat. 

PHOTO 26-02 La 1245.521 s'appde d quiau Vordcnbcrg en tête d'un train locai pour Leoben Cc Id juin 1985. A gauche, on &ringut 
l'énorme 297.401 ( W F  19711, une tOComothw& (1-61 D d crhaiUlrr d ' w  niarsr dr 125 r, &Cr en 1977 cr érigke m 
monument. La 1245.SZI (a J24S.621, cr. E45.221 DR, rr l17b22l B8O) u mnsvrrlsa h i c  W r t t j n r q ~ U  son r H  & semice k la 
odobrc 1988 au dé# rle Knhe&cLd Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



PHOTO 2b43 Un iroin Br b d e  ksk  -pro- dC B i g a k d q f a  qpw&e &d*Imraimsorq ir t  k 1245.@#-6 (cx 
U X Z M D 4 r r  1 1 7 & 2 M & ~ d ) . C ~ ~ a & & & à S L d i k d & l a H 1 W 3 .  &kn,Ic*scprcriib*c1987. Ph:J-LPDH. 

Au mmnait dc ia renudmtatim e f h i u k  sur l'Adbag puis sur te Ta- d la West- rgdi#s le ler décembre 95. Les W e m  
par ies OBB spaés la guare, les E45.2 hhn, aüachh aux d@ts de Sahburg, dépats proprîétak de 1245 ont kîé 
Bté répariies en deux mus&ies #après InnsW et Eludaiz. iis ont ensuite Selzâhai, V i l W  et Kniüdfclld tes 
leur puissance : 1245.0 1 A 08 et 1245.509 A vers hutres dépdb moins presti- 1245.0011 et 1245.005 seront probablemerit 
541. Les lmmmtives & la d e w c i h  m- 
Che qui ne poddaient p de ûcin 
dbsîatique., ont porik LES n& 
1245.61 9 628 jusqu'd leur trrinsfonnatim 
entre 1965 et 1971. Ce ûein hhddiqw, 
g ~ g ~  faible puisqu'il ne W t  ai f i t  qu'A 
(ieiaer la machine, a été #vernent 
démontk B d & 1991. Trois l~c~moti-  
"es n'ont -pas dtk renumémttw : la 
E45.2û6, 215 et 226, perdues par fait de 

giewaufurel$mesuredeI 'dvée& 
Iocomotives plus puissautes et plus mpidea, 
q u î l e s o n t ~ 8 d e s ~ p l u s  
obsaacs sur lcs services d'omnibus et 
d'dl@. On les -trait ~~t 
sur le MittaiwaIdbdn jwp% Garmi;&- 
Partarkirctien. 

k decI-ts cn shit ont commencé 
~ ! 8 r d , ~ l ' é l i m i n a t i o n ~  1145 et 
autres 1045, mais ae soni su&& & 
d t r e  intulsiw, s'il cn d t  24 en 

m a i a ~ C P S e r Y i O e e o m m e ~  
mus&. 

Lapmnik 1245 rlprnterla tivréemange 
fut la 1245.02 (tte lm). b machines 
suivantes ont porté la livrée vate'jusqu% 
leur d é c k w m a  : 1245.004, 005. 514, 
520.521.523 et 539. 

En 16 ans, c'est k dix4uitibe série de 
locomotives qui dispsraPt aux ûBB ! Lcs 

On se trouvait cn prbacediine imprhte w m k e  au Ier janvk 95 (six p c h a k m  4 B l a l e "  seront 
série de 4 1 a g h  aptes A bus semice$, qui dkksmmts en 1994), les uitbm misunblablanent les stries 1040 et 1 Ml, 
mi connu leurs prmitrts hmw de gioire machines (1245.516, 5 18 t t  522) ont && qui da- de 1950-52. 

ks demiers " g m  nezu & la skie MY des 
chemins de fer b o i s  @SB) sont & plus 
en plus utilisk 4 des tslches relevant de 
mwivernenis de manoeuvres. Pour cettc 
raison, afm d'amél im la M t é  du per- 
sonnel & ~ o c u v r e s ,  lautes les homoti- 
ves subsistantes ont été pourvues ai 1995 
de &e&ps dispDsts devant chque 
p b a r e . ~ ~ ç m a p t é g e r l e ~ - s e  
tenant debout sur une plite p I a t e f i  
mhagée a- dts îampcm. 

t c p l 8 n i i l r i i i & 3 ~ 0 n i a i p w v  
g d  & d t m  lo MY. Ici, h 1125 
g m k o a r ~ & K & n h a u n k N &  
199X Photo : Sw'n Tomy Ssmb, 
coilectim : Tmguy BADE. 



~ t d e u x m o t e w s s y n ~ a u t o p i -  B ~ c t é q u i p é d e q u a ~ ~ &  
lot& (un par bogie). Chacun des moteurs disques de fiein aasaués sur k mca 
est alimenté par un ondulm fiphad. ta (dew d i q w s  par essi4) asmant La QUWI ~ n 0 u v e ~ ~ ~ B B 3 a 0 0 0 w ~ i f "  ~ s s i m s e ~ t p a r & ~ d ~ -  t a < a l i e & h p i i - d e m .  

La SNCF a r h p î i d  h la Tm du mois de 
déoembrc 1995 la @ére BB 36.000 
"Asytnt". Comme cts engins senent de 
base aux fuhms locomotives de la &rie 13 
de la SNCB (voir EN LIONES 25 p. 201, il 
e s t u i ~ l d e n o u s y  a#arderunp. 

OriplIie 
Au total, la SNCF avait commande auprès 
de GEC-Aisthorn une &e & 2&î 10-* 
tivw du type BB 26.000 "Sybic" - pour 
Synchrone B i n t  (25 kV 50 Hz et 1,5 
kV =). 
En décembre 1993. la SNCF ei GEC-Ai- 
sthm ont conclu un avenant pour la trans- 
fwmaiion des 30 derniéres BB 26.000 en 
locomotives tRtuuion (25 kV 50 Hz. 1,s 
kV = et 3 kV =). CCP engins ont reçu le 
n a  de BB 36.000 "Asytrrt" - pour Agn- 
chrone Tritension. 
Ces machines seront apblcs de circuler 
mi Bclgiquc, mi F m  et au L~~anbourg. 
ct &ivcnt permettre B la SNCF de profiter 
au mieux du t d ~ c  induit par le tunnel sous 
la Manche. 
Du type "univergel" (6.000 kW, 200 krnih), 
apables de ranorquer aussi biai des trains 
de voyageurs A grande vitesse que des 
ttains de marciiandk, elles mt toutefois 
principaiement ddnécs A la remorque de 
trains & contcncurs ou de mtsqaies 
rapides. 
Conhnté il la difficulté & wncevou un 
sysbhe de performances égaies WU9 les 
trois tensions, et de plus +dant aux 
exigenus particuiiérts des mis résmw, 
lw BB 36.000 ont aé &qui- d'une 
chahe de traction comprenant quatre rn* 
leurs asynchmnei, alors que les BB 26.000 

neao dansant. 
Ou& la tdmologie de la ûactian, les 
prhciple nouwmt& sont l'in- 
pmque totale de l'aijmentath des quatre 
moteurs et h psibilité d'isoIanent indivi- 
dwi de chanin C ES quatre p t s  rectres- 
seurs ou da qua@ groupes onauleiw 
moteurs, dm de rtduire au minhum le 
risque &cident d'exploitation. 
ïa BB 336.000 u f i h  la smcture & la 
&se autoportante (technologie dérrvée & 
ccIiesdesmoûiccsn;V)ctiacabioe&la 
BB 26.000 (caisse allcngée & 1,4 m). tes 
cabines et 1- cxûémitk de la caisse m t  
conç~poutr&kterBdes&ocssup6- 
rieurs aux remmmdatiwis & IWC, 
constituantainsiunespactdesurvie.En 
outre, lw cabhm sont spscimises, cIimati- 
Sées, insonorides et pmté* mire les 
incendies. 
Elk bénéficie par contre d'un touî nouveau 
bogie bimoteur avec suspension secondaire 

Chmctéristiques prirtcipalts 

Disposition des essieux : üolBo' 
Tensions : 25 kV S@ HG 1,s a 3 kV = 
Pukxmce continue : 5.6ûûkW 
Effort de &action mm.: 325 kN 
Effort de traction continu : 250 Rh' 
Freins élecûiques : rkhwiqyc 

Nombre de m u h m  : 
- 
4 

Type de moteurs : -M 

Masse totale : 88 t 
V i W  maximale : 220 hnA 
Longueur totale : 19,300 m 

La prcmiére Asytrit sera i#nnnise tout au 
long de 19% d un p g m m  iahsif des- 
sais, notammentdurantimcpéri&detrois 
mois au cm- d e  & Vtlin m Tc& 
quie. IRS lwmnotim de M e  nc sarint 
pas l i w h  avant le début de 1 997. 

La pmniére rame TGV "Duplexn A dam 
nipeainr,aét&pPesaitCeAlafmdtlW 
1995. 
Cette quatriéme ghht imi  de TGV pourra 
cransporttr545myageunrcootre377pwr 
le TGV-Atlantique. 
Afinâeréduirela~toialedelanuatB 
424 tonnes seulement (à titrc de comparai- 
son, le TGV-A accuse une masse & 490 
T), le3 ~ c u r s  ont fait prcuvc chle 
véritable prouesse teclmique, chaquc com- 
posant sans exception ayant fait i'objet 
d'une étude afin de Palléger au maximumT 
Comme pour la au- TGV, chaque rame 
st mnpost de &IX motrices gicadrant 8 
voihues (3A - 4B - 1 bar) 
Si les deux motrices sont tcchniqwhent 
identiques B celles des TGY-A. des  srnt 
e ~ q ~ t  fort différentes, nommait 
par leur gabarit beaucoup plus haut et leur 
pare-bnsc unique. 
La SNCF a commadé un total de 33 ra- 
mes, avec une option parlant sur 55 mes 
s u p p l h t a i r e s .  

b TGV Duplex seront -és sur les 
relatiws au depart de Paris vers Lyog, 
M a n d e  et Montpellier. 

La nouwk BE Jd Ml "mrii" au c&& & sa sorw ahCe, lo BB Zd 190 "Sybie". Bien que k s&udvre dr la h c  ds dcvx mgim soit 
i&~i~i$ue, Gcc-Aktkom a keurcwemciiL eu la bonne h d M w  d'amdbrer C'horrible rsik&iqyc "phtique" & Irr Sybk Sa dtcorhn  ut 
faiîe dr phsurus  tons rlt gris @atoh leiIrak d Ir contour & parr-brsc), dc rouge {ar&m da c a b k  ri toinvc}. On peut compatm cc 
&wument a w c  cehi de la f i e  13 & ih SNCB publië &tm notre prtcLdrrJ EN LIGNES, page 2û. Photo GEC-ALSTHOM / Duprk. 



Les "Twtamgan tonk~pouwucg 
d'une nmveüe anqmce 

Les célébres lwmnotives tlectriqucs ita- 
li- & la idrie E444 'Tartanigs" 
(twtues) sont desomuiis butes modernisés 
en E444R (R pur "Riqualifimzione") 
Lw FS avaient enta& leur rhovation dts 
1989. Celle-ci d s t a i t  surtout au place 
ment & mvellea eabines de conduite, A 
linstar dts "cabiüts flottante$ ph&s sur 
its 52-53-54 & la SNCB. 
R a p p l o l ~ s  que les E444 avaient été cuns- 
mites d 117 exemplaires de 1967 A 1975 
(E444.00 1 B 1 17). C e  BOBO' dhrdoppmt 
unepui- unihwaire de 4.020 kW pur 
une masse de 83 t, mt utilises poip la 
fraction des trains IC reliant les Ppincipdes 
viltes du pays, dont la vitesse mrurimale 
atteint 200 lonlh sur tronçons (une 
viîmebialmpidepwrunemachinebag 
tisée "Tadmga"!). Trois ateiiers g h t  
l'&=tif (oelui-ei est actuellement & 1 13 
unités suite d la d a t i o n  des probtyps 
E444.001 à OW) : Milano Centraie, F W  
et Roma S.L. 

PHOTO 2645 La fouie h i &  "Tdmnga" non h m s J d p  Co W W S .  Cs 
consdrata~w TIBB m 1975 jirt L praniidrr k o m d w  Iq- irm 

~tnr .E t t r~ i c i i a i r i ôk#n t#bd 'nn  Z C C o i y a a i s i h i ~ A ~ n e n o n & 1 P e -  - b Zb juh 1990. Phoro : Jean-Lue V ~ E R H A H G & N .  

Depuis le début th B M ~  nonante, lïn- 
dustrie allemande étudie un nouveau wn- 
cept d'automils lkgen qui plnemit de 
sauver et d M l i o r a  la dES petitts 
ligua localcs tout ea diminllsnt sensible- 
m a t  les dits  dexploitation. 
Une premiére &e de 16 autorails légers a 

PHOTO 26-06, Beaucoup &muaicm nlpra't~)'onC l'ancienne mth&iqrrc d h  d i n a  des 
M. Ici, la EW4.û47R d h SOHX'~ tunnel & Picchü à Fr- pgne GmmirtLa 
Sprztri) Ir 26 aoûi 1994. Photo : Jean-lac iJA~ERHAECiEN.  

ainsi ete m k  en m i c e  sur le Mirener 
Kreis- (IIKB), wcidtk exploitant dew 
petites ligne au départ dc Düm (vair EN 
LIGNES 17 p. 35-36). 
Dénomru& "RégioSprintern, cts engins 
d b p a r  Wewaget Sicmens ai 1995, 
se composent de mis parties : une cgisst 
centrale Irés murte reposant sur un bogie 
porteur A ikw esiwx, et deux voitirres 
h c e s  reposmt d'un côtk sur un essieu 
mdczir et & l'autre sur la d e  centde 
(dkpnsitim des essieux : A - 2' - A). 
La strrPeture et le revetaaent caisse m 
riluminium ont permis d'a- La masse 
totale de l'autorail B 30 tonnes. 
L'autorail cst propulsé par deux mdeurç 

diesel de 198 kW, attaquant chacun un des 
essieux moîeurs via une transmission mé- 
canique automatique. La vitexx maximale 
m limiiée à 100 kmlh. 
La capacité totale & la rame e t  de 6û pla- 

Lc novvrl mtociiil k c r  & D m ,  un & h i e ~ ~  & l'awtubns, mi 
d & f ' a u t o d  ckusiqyc. Dllrcii, 29 jrrüCd 2995. Photo : Stefan DEUQYRE. 

ces k, IO strapontins et 1ûû 
debout. Notons aicwe la faible hauteur du 
plancher 530 mm du rail. 

La mise en exploitation de ce maihiel pré 
figure ce que pumi être demain l'cxploi- 
tation d e  petites lignes nualm. De nom- 
hew uinstructeurs allemands étudient 
actuellement & nouvelles g h h t i o m  #au- 
tomils lm% légers qui devmnt safisfaire & 
différents c r i t h ,  notamment de conforl, 

réduction de coûts d'exploitation et de soli- 
dité M~mtc. La luttc cntie les cons 
buteurs sera d'autant plus vive quc ce 
nouveau marché est parheulibimt p 
ImmUr. 
D&j& de nombreux prototyp ont été 
me. 

Ces nou~esux engins, numérotes 221 à 
236, r t m p h t  les 11 autorails VI201 A 
2 1 1 (des miens Schienenbus de la &rie 
W798 qui avaient été mhctés B ia DB). 



Actualité @ 

s&e 12 

La 1202 est sortie & MG! (révision inter- 
médiaire) le 19 m m  19%. 

série 16 

La 1605 tst entrée le 15 avril. un peu pré- 
maturéma& & l'AC Sakitmm pur réviaon 

Je (RG). Les paris sont ouverts quant 
livrée qui lui sera appliquée 

(normalement en bleu classique}. I 

série 19 

La 1W1 a repris du s e c e  au début du 
mois de mars, notamment en tete de l'inter- 
national Il81 entre Qdvy et Bruxelles- 
Midi. 

Elle est ait& le 16 avril i l'aklia dc St- 
Ghislain pur le rempiamnent du p n b  
graphe Brechell & Willis, initialement 
mkvu mur la circulation sous 25 kV 50 Hz. 

~ r r i r s t r l r r l t c m s & ~ ~ k 9 o d o b r e t 9 9 5 , C o 1 9 M a d y d c a r I ' ~ &  
~uauriebcllr~&ireinr&w~-(~0111~~~Lg&~illVCtM2, M 4 , M S d  
i r r i ~ ) , d i n e r r i r r u i k a i n r l c m ~ u c i t a ~ ~ - C d e d ~ C c  
II  odobre 1995. Lu 2901 cn tâe Br 1% 764 M o n s d c k a  pkor@id d 
H a k  Photo : Christian DOSOGNE. 

par le panto Faiveley du type Ax provenant tion de son agteation de circulation sur le 
de I'automotrice 372, ceci pwr h ques- réstu de la SNCF. Du 7 au 31 mai. ia 
tions dimensio~ciies au nivtau de l'archet. SNCF a e f f d  des p u r s  de mesma 
Elle f i t  par la suite, le 26 avril, envo* en au départ dAulnoye vers .Himn et Busi- 
F m  A VitrysurSeine en viie de I'obten- gny. 

S u k  d l a p h w i c p r r s k t a ~  dc h m d ~  pdyiw~sh, h IIPI, q& mît I L V ~  I'INT l l d l d r  @Ay d h & - M i d i ,  a m o q d  
L'IW 282 & B r ~ d l r r - M i d  d @hy k 5 d l  1996 Lt &phdogrqkilpcii ap& kr g m  d ' H m .  Christian Y W C K .  



Les machina suivantes sont sorties de 
RIKI : 2138 (1841-%), 2136 (ml-%), 
21% (08-02-%), 2146 (20-02-%), 2152 
(1 3-03-96). 

La2202~ressortieIe7mars 19%&RG 
d sakitus en livrée bleue. 

Les 10~0motives suivanies ont subi une 
dvision technique (LT) ou & d o r t  W): 
2337 (LT 12-01-96), 2336 (LT 26-02-96), 
2327 (LC 2843-96). 

La 2M1 tst rwmlie le 22 m m  19% de 
Salzinnts, habillée de la livrét bleue, aprb 
y avoir subi une h i o n  g W e .  
q U 1 a d ~ - t - i l  des 25.5 am Id juin ? 
Si le projet de lm réuliliser eri trafic mar- 
chandises entre Roüerdam et Anva ne 
devait ne p s  voir k jour, la SNCB envi- 
q c  leur remise en type 25 n d .  
A suivre.. . 

La 2719 a && grawntent endommagée 
après avoir défond le heurtoir de la voie en 
impasse G 1 1/12 & la gare de B d l c s -  
Midi le 17 février àemier. Eiie a eté en- 
voyéeAi'AC Sdzhu~ le  7mars pour+- 
ration. 
La 2722 est sortie de RiK2 le 4 4 9 6 .  

série 28 

ks deux l ~ c ~ n o t i v c ~  subsistantes, 1- 
280 1 et 2802, seront déc- au mois & 
juin. Ces rnachuies n'assumnt plus que de3 

navetieri de rames intemahides v i c k  
entre Bruxelles-Midi et le faisceau dt ga- 
rage de FomMdidi, padrwit ai effeî tous 
leurs senices suite au remplamnent des 
trains tract& sur Paris par dw TOV. En 
outre, le 29 janvier, un incendie a eridom- 
~ l e J H ( q s l h e d e d h a m g e ~ d e I a  
2802. ia machine a été achemink vers son 
atelier p ~ ~ ,  Merelbeke, et i été 
p n h a m e n t  plaatc en arcente de radia- 
tion. 

à propos & noirvetks 

La SNCB &tuait rempiam la plus 
partie du parc d i a l  par une nou- 

velle s&ie unique d'engins. Ces maths 

Lu 2801 appelde d h rescousse,, 

PHOTO 26-14 La 14 w, dewd ihkpkrwic d"aagirri H a m  #cfiriqara, & 
~ e w & ~ 1 t r s d p l r r 1 q & j a i r i t s e ~ p 8 w r r o a i ~ & ~ w  
h a k p o u t  pflwer CLI t r a h  d l'hure &pointe & soù. Ctmt 1 w nwmsnî qn'il 
s'csi'sou~arrir qn'iuic &dmbIcmdhemû&dani la maprir~~ & hgarr ilaBrrrw& 
kp-MiX : k 2801. N'qnutpm d'mpauibW1, iI@ W & r@k&hnm h phs 
W r i l % ~ ~ ~ d ~ ~ 1 ~ k & ~ ~ ~ a a ~ a r & a a i n P 4 9 9 2 ~ ~ -  
lkmkmondc! La 2dOl s'en t h  p h  qn'ho- puisque & ardn n'arrgisfts 
pas p b  dC ruad qu'P l'htxbklk leA, clic Cirrit ji2rr kh 280A que ne 
~ p h c g @ k d ~ o n & e , & ~ ~ * a r n r a ç ~ o r l  E & c r l ~ p k o l ~ & l z  
&son mihLc a g~rc dr Qwijk Photo : Pi- HERBIBT. 

de l O S O k W , ~ ~ e s B d e u x e s s i e u x t t B  
cabine utüquc, saont aptcs A assurer tous 
Ics  + de s r v i c e  : manoeuvres. mar- 
ehandiss,... Le&ierdesdwgesesta~ 
tuellement en cours déiaimaiim. II est 
pUénidemettreen&ceimepremiére 
~ & 9 û t \ n i t é s B ~ d e  1998,et 
une rieconde tranche de 82 machines A par- 
tir & l'an 2002. 

Série 51 

Les 5193 et 5168 sont rasorties de RG 

Le prunier des dix nouveaux soubessg 
mts commandés ch= CDckenll Mediani- 
cal Indusüîwi (voir article dans EN Lt- 
GNES a* 24) et &stjnés aux moteurs Die 
sel Baldwin 608A daP 51, a &té livré le 5 
mars dernier. 

P m  la petite Moire, signalons qdil pwte 
It n* de u m h c h m  CMI 79091W1 et qu'il 
a été marié avec le bfiti du moteur 6504 
issu de ia 5951. 

PHOTO 26-15 Apr& awu teçu l'&- t-yc & lo 5542 d I0iPI& & Kin- 
-, h S S 1 9  a m d i  I ' a # c C i a ~ B e S a & h m i u i n i w t n v ~ d  
S-, 28 mam 1996 Photo : Jm-Luc V ~ ~ G E N .  



PHOTOTHEMENO17 A l ' ~ i o A & s a ~ h g k i t r r r I c I S ~ , b 2 1 2 1 U , ~ 6 % a d w r a b r d t ~ a i i ~ ~  
p o w r & s o n M E i a u i c f i r * & d ' ~ J ~ 1 9 d 9 . 0 i i ~ ~ ~ h ~ ~ ~ ~ d u I r r r i n k o ~ ~ d b ~ ~ d o i p o i i r i d . & s ~ B  
s w s a f o c c ~ ~ ~ r L c 9 d d r r n i r r , & r ~ q ~ u n r r r r i n & f o n i c r i i f u i t w r , ~ ~ i C ~ k ~ ~ 1 ~ 1 ~ ~ ~ &  
CZirbeq Photo : Pascal DIiIBOIS. 

série 55 

Dans notre W t  numéro A ia page 24, 
nous signaiions qu'il subsistait 4 locwioti- 
ves de la strie 55 dans Ia livrte v d e  : Ics 
5511, 5512, 5531 et 5532. ïi faut bien sûr 
supprimer la 553 1, repeinte en bleu depuis 
le 26 ftvner 1993. 11 ne reste donc actuel- 
lement que les 551 1,5512 et 5532 en vert. 

La 5506 est sortie de RG le 12 avril 1996 
en l i e  jaune. iï s'agit de la premibe 55 A 
avoir reçu 1'8quipement TVM 430 qui Iui 
permettra de circuler sur la ligne d grande 
vitesse B d l e s - h m t i k e  hçaise.  Pour 
rappeI, les a u m  55 w n c m b  par cette 
miormatiwi sont les 5501, 5509, 551 1, 
5512 cc 5514. E>aérieurement, d e  la 
*ce de 3 antennes radios insialleeS sur 
la toiture la différencie des autres 55. Dc 
plus, la 5506 a été mui k  de Kinkempois A 
S m  le jour de sa sortie de 
Sahimes. 

série 59 
Les bois locomotives accidentks le lm 
janvier B h hase & St-hon, les 5916, 
5939 et 5947, ont f d e m e n t  été réparée9 A 
Monceau (5939) et à Salzinnes (5916, 
5947). 

entréepai~RGA?3aizÙmesdanslemufiint 
du mois de mars. 

Grande surprise pour les amateurs : A 
Ili- de s révision générale opérée par s&e 70 
1'AC Sahimes, la 6244 est nsmtie le 9 
février 1996 dans son ancienne livrée verte! La 7001 cst sortie de m t i m  accidm- 
Avant â'etre +te en février 1989 dans telle (@ tampnnunait) le 26 mars 
sa dbmtion d'origine par k PR, cette 1996. E k  a muen4 un moteur diesel 
machine pwtait ni f i t  cette robe : livrée ABC type bDXC, qui a Gailiaus subi ime 
d'origine sans les pointes jaunes, lesquelles 
&ait ~emphdw par une bande jatme 
entre les phares. Quelques petit- diffërtn- 
cxs sont visibles, comme la hauteur anor- 
male du numéro apposé d gauche sur le 
flanc latéral, et le point pi.8c8dant les 
nimiéros, vu l'absence de chaudière de - 
Mais cc n ' a  pas tout : la 6256 {en décuza- 
tion jaune) est d e  fin mai, a@ 
&vision inmm&ihh d i'atelier de Merel- 
beke, dans la Iivrk verte "1971n, dans le 
m h  style que la 621 9! 
A quaad une Ioumiotive de chque &rie ai 
livrée aorigiae, 8 Finstar des c h m h  de 
fer ailemamis, h ç a i s ,  auûichim, 
anglais? 

Li 6299 est mrtie de RI d Salzhm le 23- 
01-1996, tandis que la 6263 wrte at 

rttvi~ioricom~ltte. ia situation tics mdetirs 
d i d  des 70 d la suivante : 

-7ûûlet7002: ABCtype6DXC, 
- 7003,7005 et 7006 : ABC type 8DUS, 
- 7004 : Cockaill Co240 (issu d'une 

locomotive de la série 60 pro-). 

La 8428 aî m e  de m t i o n  (remph- 
-t de la îmmnhion hydraulique) Ie 
06-02-96. 
La 8449 a eu moins de chance puiqhlle a 
été rct& du &ce le 29 renier mite 
une nvarie grave au moteur diesel. 



La SNCB devrait puiser incegvunment une 
commande pmnt siir I'aquisitim & 80 
automils doubles de la nwveile &rie 4 1. 
Hs dispweront de 150 places a s s k  dont 
16 ai mère c k ,  toutEs d i q m s h  en 
W - v i s  A 2 + 2 places. diin W C  B circuit 
fermé, dim chadhp par air pulsé, &m 
acco~plment a u u q u e  intégral. et 
poumint M a  juqu'8 quatre imité9 at 
wuplk. ils ne disposnwit pas & l'inter- 
circuM011 entre autorails. 
Les 41 smnt &qui* de deux moteurs 
dicgel de 5 0 0  kW chacun. Leur tramnk 
sion cma hydraulique et leur vitesse maxi- 
male limitée B 120 M. 
Les 41 suont l i e  du &but 1998 B la fin 
de l'an 2000, et rempkmmt progressive 
ment tous les autorails anciens ahmi que 
pratiquement toutes les rame diesel. 

Sont r&es & modernisation les 132 
(1&01-96). 138 (01-02-96) et 140 (2803- 
NI. 

A i'instar dm voituns du type M4, les 
automotrices 1 52 A 270 subiront également 
une rénovation complète. A titre d ' b ,  
une premièrc tamt m d m i s é e  dwrait 
bientBt sortir de 1'Atelier CenW & 
Mechelen. iî esi progmmmd de rénover la 
sQie entiére à p î k  de 1997, et ce jusqu'h 
la fin de l'an 2000. 

Les a u t o m i o b  suivmb sont ressorties 
de l'AC Mechelen a@ révision interné- 
dia- ou gCntrale (RG) darus la livrée 
MUX : 159 (RI 2602-96), 165 @G 05- 
02-96)) 175 (RG W3-%), 187 (RG 22- 
03-96), 189 (RI 2743-96), 194 (RI OS&- 
%), 203 (RI 12-03-96), 218 (RI 14-02-%), 
222 (Rl 3744-%), 226 (RI 15-03-96), 234 
(RI 0942-%), 247 (RI 29-01 -96), 265 (RI 
21-03-96). 
En outre, suite 4 la fumehue de t'atelier & 
M j k ,  les automotriceri 168 A l7 î  et 174 
8 228 ont kt& mutees b MmIbeke. 

Aprés ie accidents doait fmmt vic tha  les 
autmdecs  343 (Boussu) et 390 
(Haaset), l'Atelier C e n a  de Mechelen a 
mxandtut une rame fwmte & i'élément 
ABD de la 343, de ia voiture intennédraire 
&la343d&I'é1émmtB&la39û.L'en- 
semble a pris le numéro 390. h é b î s  
a c c i ~ d e i a  343 et &la390 sont ni 

~ d e ~ o n A U e c h e l e n , a @ s q w i  
chaque voiture. retrouvera rn a m h  et sa 
m e  d'origine. 
shie 441-445 (ope 1996) 

744 (RI 2142-%), 75 1 (RI 1303-96)' 754 
(RI 2003-96,760 (RI 12-96), 765 (23- 
01-96), 766 [RI M43-%), 773 (RI 2304- 
Ml. 

Voir notre article âélailie pages 35 A 40. 

voitiim type M4 
I ; e s d c u x ~ é r e s v o i t l i r e s m o d e r m ~  
(voir EN LIGNES 24 t t  251, mit été pÿésen- 
teesalapressele26févrîerdunîerai~ 

~~~~~ 
nnmdro, &q#e wawe ibs ckuqae a* 
i r i o h i o r r e p o i l u n n a i r n l r o p p r c . ~  
~ ~ d d ~ e ~ ~ t w d e ~  
qrrai~la&c#dc*kldcnirnicnr 
~ ~ i , c o r i ~ i r ~ z d c ~ i j i i d c ~ s ~ ~  
ABD 70a2 & I ' m ? w ' m  786. 

La 442 est d e  de l'usine Bombsrdiu- 
Eurorail de Bmgge le 9 avril. 

ia SNCB pqpmme de r b o m  les au- 
motrices601 d665 Blasuittdesmes 152 
A 270, de Pan 2001 A 2005. 

Sont de révision intennediave 
(RI) w gtntralt (RG) dans la t i v k  bm- 
deawt les : 629 (RG 13-02-96), 657 (RG 
28-03-96], 680 (RI Ma-96) ,  682 (RI 22- 
04-96), 706 (RI 1303-%), 718 (RG 30-01- 
96), 734 (RI 20-03-96). 738 (RI 2943-%), 

Depuis le 28 février, ces deux voitma sont 
uitégraes dans ta rame MM qui c h d e  
entre Charlemi-Sud et Antwqm-Ccnbaai 
selon le rouiem~lt s u i e  : IC-K 927 - 905 
-931 -909-935-913-939-917-943-et 
train P4115. 

La rénovation de tmm la M 4  débutera d 
la fm de l'été 1996, et sWalera wrr une pP 
riode de dix ans, jusqu'& la fsn de l'au 2005. 
C'est l'Atelier Central de Mechelen qui 
W e r a  A w travail. 
On peut am- r e m  que la SNCB 
~ladispositimactuelle~sie&esqi 
vi&vis A 2 + 3 place3 de ht, dors que 
MS voitiires continuemnt assura des 
t r a h  IC. Ce choix est d'autant pIw inam- 
pdhmible que, dans le futur, 1- imhs 
d- de pointe, C'ES& B dire des snvices 
oh ime tr& grande capaité tst requise, 
m t  de plus ai plus assurés par du maté- 
r i e l q u i ~ t e r a l a d i s p a s i t i o n ~ 2 + 2  
places de h n t  (voitures K4, M6). 

PHOTO 26-16 Lrs drirx &CS M4 (SI.#9 ai 52.417) W &- 
~ & m ù s & ~ & m s h r a i r i a M d l ~ d g I C m & c ~ ~ ~  
L g k ~ & 1 ' I C 9 3 5 ~ I R 1 9 - ~ d X d 4 ~ ~ ~ d  
laid- rkffiba h wiavppüolc, LinksbocRr, 2 avril 1996 34 V A h r D m .  



Ce n'est que le lundi 18 mars qu'une Z h u  
d m e 3 ~ r a m t d e v o i ~ d u t y p E T 1 1  
ont été mises en Ûrcuiatiotl. lï s'agit des 
rame  MS1 (IC 528-5 12-542-520) et M54 
(IC 534-520). Au total, début avril, il y 
avait six rame formées : les MSI , M52, 
M53. M54, M58 et M59 (voir EN LIGNES 
24 page 30). 

Trois a u h  fourgons DMS on1 & 
!nodifi& et -ts dans 1- couleurs des 
11 1 : im 17.414, 17.425 d 17.426. 

La SNCB commadm dans le courant de 
l'année ai murs une impîaute série de 
nouvellm voitum B double etage (environ 
340 voitura). h nouvelles voitures 
paéscnteroni les cmd&tîques principales 
suimteg : 
- 134 places assi=, toub dispi& en 

viS9-~isA2+2piaecsdeht, 
- au oonditiwuie; 
-hauteur sous plafond p o r e  d 2 rn à 

chque niveau, 
- WX en circuit C m ,  
-portes de skpmtion entre les p W  

formesetles- 
- u n ~ p w t l e s ~ s e r a  

adnagé entre lts sièges et audessus & 
ecux4; 

- vitesseau~de16ûlonlh. 
La livraison des M6 debutaa en 1999. et 
s 'étala jusqus la fui de l'au 2003. Ellw 
saont appel& à r e m p h  (wtes les 
voihms du type M2, soit 61 3 vthiniies au 
1-1-1996. et assumont de nombreux trains 
durant les heures de pointe. notamment 
vers Bmcllw. Quant a& MS, elles seront 
M e c h  A des relations plus ~~. 

r Voiture M6 a 2 niveaux 

r Accès aux compartiments 
i 
I 

1 . Intercirculatton 3 - M e  d' occk au nMmu inf. 
i Emmrchemenl a 3 ri iwoux 4 - Escalier d' accès ou niveou sup. 

5 - M e  d' accès au nrveou suo. 

Rojd  des futures 21 voituresgilotes du type III  
-- . . - , - A - , - 



Suite au manque & piéces de rechange, la 
sihiatim des l m i i v e s  de la &ie 80 
devient phcupmte, A td point qw l'on 
s'oriaite d Wve khhtce m qwlques 
nouvelles radiatims. Pour cetie raisan, Ie 
moteur diesel équipant le fourgon~h&a- 
w 910 (n.020) a éié démonid 1 i'atelim 
de Schaerbeek, afm dt dispom d'un stmk 
&piécespourIcsm&eursdes80qUi~ont 
semblables. 
il ne d s t e  de ce fait plus que 2 fourgons 
omiiwu~eb : les 907 (77.019) et 911 
(77.023). Pour rappel, la SNCB avait trans- 
fo& m 1972 une série de 6 fourgons (no 
n.oi s H 77.023, W. fwrgwi~ RIC "mu 
44.046 A 44.051) en fourgons-gbhûms 
(no üiC : Ki 8û 9246.906 d 9101, afin de 
pouvoir aswuer l'alimentation électrique 
des rsmes intumiionales circulant a i re  
Lwanbowg et Li@. 

üe b & &an# rdpr mois dc - d&w, 197& Photo : DiEU. 

Ap& trois a n n h  & iravaux. la lignc 73 
DeinZe - De Panne est désonnais exploitée 
depuis le 2 juin en traction élhqw. 

L'kI&fication & la ligne a & menée de 
pair avec iaie moderni&on complète. 
Outre l'klecbiîication. Ics travaux les plus 
imporbnis ont consi& au dkhblement 
du tronçon A voie unique entre De P m  et 
Koksijde, B la m a t i o n  de la grande 
courbe de Kaaskerke pr l'établissement 
d'un nouveau ûad sur prés & 3 k i l o m k  
et qui fui mis en d c e  le 18 janvia 1996. 
et la mppression de 33 passages d niveau 
par la constnmction àc ponts. iiuinels ou 
dhiatiwis. 

L'klectnficatiwi a éte réalisk d l'aide b 
nouveaux mppms de w h a h  avec des 
wnsoles en aluminium. La caténaire 
simpIifiée, B un wd fil porteur îmdu par 
çantnqoids, a fait son apparitim. 
L'dimencation haute tasion esi f d e  pr 
Electrabel A deux s o ~ o n s  é r i g k  il 
lkhm et d Ti& fi deux postes de 
sectionnement ont été installés B Tielt et A 
Diksmuide* 
LtblectXmtion de la ligne 73 a nécessité 
lïmphtatim de 2.350 poteaux supports de 
caténaire, et le dérodage de 1 17 kilomètres 
& &ires dont la masse de cuivre 
s ' é l h  A 460 tonnes. 

Les gares de la ligne ont égalnnent subi 
une cure de rajeuksmmt, par l'installa- 
tion de nouvaux abris et si@ sirr les 

quais, hitaMi011 dime scinwisation et de 
patumUXsanncabee&traiqs,remiseen 
peinture et ~ c h i s g e m a i t  int6ierir d a  
b&iments,etc. , 
De plus, les gares sui- ont W ~ c i é  
de travaux i m m t s  : 
- T M  : rénovation cles ,quais, nouveau 
m e  sous voies. amC1icmition &u con- 
fort -, - Ksrfemmk : constnrction diui passage 
sous voie et d'un nouvel e m p h e n t  
pur lcs vélos d'une capacité de 100 ph- 
=; 

- D i b -  : conmution d'un p-ge 
sous voie, allongund du quai 1 et élar- 
g k m a t  des quais 2-3, nwiveau dallage 
dcsquais; 

- Ventne : nouvel ac& au quai 2 via le 
passage A niveay nouveau dallage da 
quais; 

- D e  Plllllld : m o n  dim passage 
sous voie, renouvellemeni du dallage d a  
quais 2 et 3, modemi~tiun complète de 

gare (sani*, guichets, installation du 
chauiïage, . ..). 

L ~ ~ l e  & Iïnvestissememt s'&lève à 
plus & 2,3 dlh& & h, dont 1,58 
milliards pur  1- ~ V I I U X  d'élecaification. 

Sans vouioir dtnigru ws bavawr, oa peut 
sc pw#r La q d o n  de savoir commait la 
SNCB compte rentabiliser S t l ~ c a t i o n  
& cette ligne ni son très faible niveau de 
t r a f l ~ ( u n t r a i n d e V 0 ~ p a r h e u r t e t  
p a r s e n s s e u l m e n t , e t p ~ & ~ c m a r -  
chandi=). La ausühan de wiuveaw 
d s  rapides, dottabllts et &mumi- 
aues d e n t  w h lime 73 avec 
L~aformiLéga les i iaGct iont iec -  
hique, en faisant écmaamisa 4 la SNCB, 
surrndcttbe, plus dim railliard de h, 
mais quand la politique s'ni d6.. 





daF wagons Ems r e c o n d  
pour le -port & comknwrs 

En juin 1995, 86 wagons tomtmaw d 
bgiediityptEaÛs,modinéspwrletrans- 
pwt de grands contennus, ont ttt vendus 
aux fuma Ferry Boats (Zaebtuggc) et In- 
terferry (Antwerpcn D.S.), A rai= & 43 
unit& chscune. Sirrwmimes "Raitkges", 
ces wagons ont officicllanent été mis ma 
chdation eatre le port de Ztebmgge 
(Flanders Conhina Terminal) et le pwr 
a A n w p  (quai 869 ~ i i ~ o p a  ~erminal)  le 
12 avril dunier. Lm modindions appor- 

d e s w n & m , e & f a ~ e n p ~ d e p l a n -  
c h  en bois pwr le calage. Ils sont classés 
dans le type OS01 BO no W C  33 88 533 O 

à 042 pùur Ferry Bo& et 6501 B1 no 
WC 33 88 533 O 100 A 142 pur inierferry. 

plan de r&ucturani*on a 
d'invartkanen f 19962005 de 

la SNCB 

Dans son numéro du 19 février 1996, 
l'hebdomadaire FaiLr, f i é d i t é  par It Service 
Féùéral d'Infwmation, a préseni& de ma- 
nitre synthétique le plan de ~ î u r a t i o n  
et d'investiçscmmt de la SNCB, approuvk 
par le C o k l  d'administratim de cette 
demi& le 15 icvricr, après camdation 
mbe h c e s  sydiea1cg et direction 
Quatre gmds axes peurnt être mis en 
évidence. 

La rtalisatim & ce plan, baptisé "Objectif 
200SU, a ete appuyh par le Gond des 
Ministres qui, d'une part, a pris & dispo- 
sitions pur permettre son fmmcement 
(431 milliards pwr la M o d e  1996-2005), 
et d'auire a àéciàé d'as- i'indexa- 
tion & partir de 1997 des ç[)mpwatiom 
que 1'Etai î8déral verse A la SNCB pour 
I'exeCUtim de ses missions de 4 c e  pu- 
blic (pwr 19% : 36.9 miiliaxds). 

h contribution & 1'Etat fM au finan- 
cement des invesiissaaaits prendra la 
f m e  d'une augmentation & la dotation 
pour investissements de h SNCB et d'un 
apprî àe 30 miIliards h la Finmiciére 
TGV, une miété de fmment mixlc 
devant procurw A la SNCB les moyens 
&maires 4 la réalisation du pmjet E V .  

Cc plan d'investissmat s'éleve à 431,s 
milliards. Ce montant se répîît en dépen- 
sa d'- ayant Mi A la mada- 
niriation du réseau intérieur et d la coriii- 
în~~titm du TGV (269.9 milliards), en # 
pens~s de renouvcllanait du matériel 
roulant (126.8 milliards) et en déplses 
relatives aux Sances intemes, englobant la 

PHOTO 26-17 L ' m  33 88 533 O 02SS ( F m  B m )  d f l  p ~ r  & m p O n  & 
d m - ,  d Zeeèrvgge l c B  od& 199s Photo : Jean-Luc VAm),tW!iAEGm- 

madernisstion de l'tiqiloitation (34.8 
milliards). Le financement sera assuré B 
mmrmu de 62,1 % par I'Etat f M .  
& 16.7 % par la SNCB ct de 213 %par la 
Finsncière TGV. 

3. Plan de restructuration interne 

Parallélement au plan d'investkwmmt, un 
plan de rtstruchuation intane a ttd da- 
W. ii précise les mesures devant permet- 
tre d'atteindre l'équilibre W i e r  ea 2005 
et d ' d l i m  la position concurraitielle 
de la SNCB siir le marché des imqmts. 
Ces mesutes ont irait: 
- A la rémun&ation dts agents, aux régi- 
mes d'activité ( m o n ,  redistiibution 
du temps & travail) et au statut (éva- 
luation. mobiliîé de h é r e l ,  

- A la politique commerciale (relations in- 
tcrvilies et intedgimlcs, confort. in- 
formation des voyageurs); 

- B l'emploi (variation de l'effectif de 
4 1.300 agents en 1995 à 35.000 en 2005, 
recmtanent de 5.200 sgents entre 19% 
et 2005). 

4. Fliiruiciém TGV 

h a p p b  de la F W i é r e  TGV prwitn- 
nent de la SaciétC fédérale dE +Yp.ticms 
(22 milliards, recyclage d'une. @e du 
produit dela &onde titre3 de 
mu), de la SNCB (10 milliards, apport en 
nature d'immeubles inutilisb) et d'invcs- 
tigseirrs privés (10 mdlkds). Ce capital 
sera mgmmté d'ua appo* public de 1 
milliard par an entre 1998 et 2W5. De 
pius, des subsides & i'unicm eirropeenne 
pur la disat iwi  du TGV belge devront 
@lanent &TC per~us. aifin, la F k i é r e  
TGV empnuitera les montants suppl- 
t a i r c s r a q u i s ~ ~ ~ s e r o n t p r i s a v e c  
la Banque Euro- d'Investiwmmt). . 

tes diffents points développés cidessus 
devront permettre A la SNCB de dever un 
triple dCn: la modernisation de son h u  
intérim, la réalisation du k u  TGV et 
réquilibre ftnatieier en 2005. 

PHOTOZé-23 AurlLbw&l'Mlila,vrrrwilrvcIlI&llrcdPuraLlçpvisartlc~ 
h m  gsra dh r & c a  La L o u d m S ~  14 1996 Photo : Puml DUBO15. 



1 L'ACTUALITE EN IMAGES 1 

A p h i c m  reprises h a n i  la mois de mars et awil rlernicr~, Ics 2S.5 uni &'I q p e k  d Lr rmcoyssc & lowmohoR~ & ih sLrk I l  qui 
a d  m r q k i r d  c a  r l u h  temps un nombre imporfm d'immobicisdiom pout di-1s r&om (&, entrdh,  a). Cc fut notmn- 
ment Ic cas Le IO avril, Lorsque I'IC 2461 Amsterdam - B r u x c k  fa cacorirt par Ics 2552 eî 2557, ha rhivsibiuk dcs nouuelles iamm 
RdntLur d t m t  incoqatibie acve leï 25.5. Le truin esl phdogrqhid sur la ügne 25 d Wem& Photo : Clirislion DOSOCNE. 

PHOTO 2649 Avec I'achkvernenl de L comîrudion & la tigne TGVcnlrt lo frontière française ei Antoing, h homotir*s dc lo s d r k  
76 nc remorqueni p h  que queiqncs pdirr mnwk dcfuiiiio~~ Leur moteur diad ne foume dc ce fair p h  guère qu'au raknti, ce qrri 
entraîna une I& mau&t combustion provoquant l'hchappmmt d'&orna nu%# &funde Pow rmilditr B c d e  $ M o n  d @ 
rlc leurprrmdrc & tourner d plcine puiss~ce ,  th 76 sont utimCislm dcpuh Cc 12 mam, d tour & Ale, 1 b remorque h Ir& dc c k n f  
47052 Havüm~g - @&+y entre Tournai ei Qu*. Ce train quiirc h c a d r e  & H m -  i 1425, trmC par une 5s dc h bac  dc a- 
D m  A Tournai, h &ILY 76 sonî ajoutdm en t&e du coriwi, b 55 wwmt alors Li p o w c  en queue jrugu'd Mow, OP k irah mi rc- 
manid pour rephcer les 76 ni t&c L'arrivPe 1 Qirhiy a &eu WB 11.00. Ce train c i r d  fucu&&iwrnent rlu Irindi au v*itlirrdi. Lc 21 
mars, ik 7607 a 7611 remorq~aient ie 47052 d Blartgniw, peu awnt Qu@. En queue & k rame, on dkîingut h 5539 murW & 
porrwe de ce lourd conwi Photo : S. M4RTiN. 



Du ler ftiricr au 9 awü, k Forges Ilc Clarbecq ont journelkmcnt fourni p h h  t r k  & f o ~ e  cn Jirrion d l'acitiic & Rot1 1 La 
Louviéra La $radion & CH convok f i  murde en traction diesel par dcs bcornd i ie  de la s&e 51 ou 62 de Monceau, d d p d b  drr ter 
awii en iraaion diècirigu~ Ci-dssirr : le 4 mi& la 2612 -ide, a cd& la place tu couptkgc 6244 + 6266 Le conwi esf formd &. 4 
wagom forpilies cnca&& par 5 wugom tombereaux Le train nent d'enîrvncr lo célèbre rampe d'IIennuyérer Ci-drssow : k 9 awii, k 
2220 mswe & mPme train, plidographid P L'ancien point d1utrOr & Stdhoru; Photos : Cliristia~t DOSOGNE. 



+ De+ k &hi ik 
I ' m I e ,  *ùm 
d'mai Ba niaics niv 
trikWion PR4 (Paris- 
B ~ A m t ~ ( M r n c S  
4531 d 4540) ont &d 
prariqnh oru: P ~ P J - B ~ ~  
lPlgrpcIovu qu'il s'@ & 
m m  TGV Rh- & k 
SNCF, *dm poiu &buter 
k s& mmmmcîal attre 
Parij, h c l l n  d Amdu-  
h s o i u L c t o b c I " ~ " d  
~ m i 2 j r r i n ~ ~  
~ ~ m o n l r c L c r d o v r i  
iiirlr-Pariri*oeartvyde 
la M e  4531, Cr 16 mam 
1996 En se& rrrgrrllrr, iî 
n'rsl  no^ pas pw- 
s i b k r l c r r i t c o n h w c e ~ d e  
m r e u t v p .  
Photo : Pierre BERCHEM. 

+ Ap* mir sffcuwt dh 
mah a u  Pap-Ba, & rame 
4534 ( ~ b  38aobu 
36O.M7), ml ranorqubt por 
& 2723 v*ts I'iarIZnr TGV & 
Forsl-Mi& Qpcgcin, 8 
mi l  1996 
Photo : Christian DOSOGhE. 

Les vraies rames 
Thaiys arnarnwni 

La &k* *abk rmnt 
mv "fi*" uf soreie & 
Mnplrirction i I'ortlomnc 
1995. Poiv rappel, crs 
d b  PBKA ( p l u i s - B ~ ~ * ~ I k s -  
KoLtiAmttmh$, ont &#1 
CO-128- 
rcs, d raison ik I l  pour b 
SNCF, IO pur h SNCB, 4 
p w v l a N S a J p o r v l o D K  
ih premib rame /mapise 
at WC & 10 m m  1996 h 
h gare jh&&c & P ~ w -  
kt, &B qu'eb'pwcMc d 
dcs LIS& Statiqllcs s w r  iurc 

t m w n  iIc IS kK 
P h o ~  : Olivier Geerinck. 



PwvbprraiilrcfiTb,-- 
EUROSTAR NOL ( N d  4 
Lonrloii) Iiiiohien 373.318 d 
373.3#) a B a P-Bia 
d L'-ion #me -&ion d 
R o l i m b I c m d a d d 7  
M I 9 9 6  Le dm iIc RMCII- 
~ d l ' d d i c r  mvdc Forutlyc 
* t k d @ ~ r ~ L p W h  
2125, Ki &%k rl h sodc & 
Row- sons NS, 
p pWrJ CC sas & ckongmw 
dc t c ~ i o m  
Photo : C h n b t h  VANHECK. 

PHOTO 2604 9 b F o m  & CZabecq 
oiir &mùd I ' d d  cn ce &but d'-du 
En 1995, une nome& bwmnh mu- 
lnritc cit 1992 prv C- A d h i c a i  
Zn&wi# (CM1 no 482) a &# mÙe en 
senkt sovr Cr Iririiiko 45. 11 sr& dc 
C ' u n i q ~ t m a a k i n r i t ~ m s k m s m ù e  
i C I a b ~ * C c a t ~ m a e k i A c n t 4 ~ ~  
Irr rlUmmmm& d qui n'a# ton- 
te/& pus &Ic. -, 2 f h k r  1996 
Ph. : Jm-Luc  VANIilBhMEGEM 

T r d i h w i b m d ,  c ' d  & I I  nowrn- 
brcqwcsedPrwrlcdGi&L "me& Oi- 
gnons". A c#e -ion, h Y d  
@a un irah aii &pmt d'Eu- b 
Sa3636 rairiorqu Ic irain c h d e  
jnsqu'd N a ~ i u r ,  ci d t  ta& awU 
jnsqurd Givcr J&, jrrylyc &ns Iri m+ 
da s o w e ,  d e  me ann& BE 

c u d W  h nomhm trains s p k h x  
Photo : Christian DOSOGNE. 



PHOTO 26-20 RtgiiliLrcirrcr3, un 
i w i r i h & r a î ù & h f u n u  
SPENo pwcow Le &cm bc&e Lc 
3 mam 1996, k hrairr wqwd drr 
dkiEarla mcilCriM DX 79.211 + 
79.212 + 79.213 + 79.214, opCr& dr 
j o u r - c e q o r i a t r m e - d Z d e n -  
&me, dsAF 1P r&bn & m e  
&ne I h g g c  - Zeebrugge). 
Photo : Jm-Luc V . E R h W ? G E N .  

P H O T O ~ ~ I c U ~ & m k , &  
71~2aqu&ImuUORkablArd&nyMpYb 
p w i t # - p ~ l w - - d  
Leaiallc*racS-I. 7625-p 
~ c r a n L 8 i v w i J h u l l * ~ i I r J ~  
d ' ~ N O O r d  Le -' d pPaY ori 
m&l'-l- 
Photo : J-&c VXMDERHAEGEN. , . -  

N a .  - Y PHOTOX-21 $kzo-1986, IW- 

~ a & a r i r a b n r a r c k & ~  
M u i & N i o i w r v , ~ p s a v & d 6 ~ ~  
~ v i i b i f a C c ~ & ~ d k t s -  
t a a i f ' - k S ~  Lu-&& 
w q w s k 1 3  w h m I 1 1 ,  -w 
h27a2 d p h t ~ ~ a r a & s m p & g e  
B P h  : J-L Y-. 

+ Le e n n d  LUxcmboypBlan- 
kmbnrgcESprcsrd'hi1wacircrrlZk31 
m m  dcririrr. La ïld# BeP CFL rcmw- 
qua&borrfmboiJ&trak Onrnriar- 
4-a &rri&c ki mach& & winvg 
"Rendcz-ww" du GAR BruxelCer- 
Schmaaa Photo : P i e m  BERCHM. 

Y Au &but dri mok & mars, la SNCB 
a o p C r t w a ~ r r d ~ o y a g e & ~  
ar iprh dcs meKiriirs wjIrrrrs dl- 
chskm. Trois r- & HO- PI, 
KJ, dc) uni a h i  gris k chemin rLi 
chMnMntf & h o t i r i o n  & Bamncoiuf en 
France Le 7 mars, & 5213 q d a i t  
Odtignk en t&r d'une drr rama 
Photo : Christian DûSûGM?. 



Radiation 
i 

La SNCB a hiamnt  &dé & d é E h  
l'automotrice pode %3, dater du ler 
février 19%. Mle est ainsi le premier engin 
mdeurretirkdupairen 19%. 

Pour mppei, oe#e rame avait été victime, Le 
8 novembre 1995, d'une prise ai écharpe A 
la bifurcation de Welle ti Dendaleww 
(voir EN LIGNES 25 page 25). 

Cautomdrict 109, future 963, était entrée 
d Satelier miml & Mechelen ia fin de 
I'anaée 1987. Elle Ciait la première des IS 
automotriw du typc "1954" il avoir été 
transford ni rame p h l e .  A l'issue de sa 
recmvssion, le 7 avril 1988, elle effectua 
le traditionnel p w u n  d'essai entre Mui- 
zen et tanden. A ce moment, la 963 était 
revêtue de la décoration M u x  "IC-IR", 
qui ne fut f~nalunent pas retaiue. A son 
retour i I'atelia dc Mecheim, elle fut en- 
tiéranent repeinte en rouge "posten et 
pourvue, I l'avant, de bandes de visibilité 
jaunes. Sur ses deux faces frontales, un 
double sigle SNCBPoste fui apposé. Sur 
les p o i s  latérales, Iix mentions POSTE 
90 sur la voiture avec panto. ou POST 90 A 
I'opposé sur Ia wiitirre sans panto, furent 
UiscntescngrandsmractEressurtoutela 
hauteur de la caisse. Ces inhpti01~s  

rnOTO 2648 L'W- 109, frtlivc 961, -ir d -C Cc 15 owil I9#. 
Photo : Jean-Luc Y.ERHAEGEN. 

étaient p r é d d h  de quatre grande bandes 
blauches de longueur décroissante ptintes rl 
gauche, sur la voiture voisine. 
Elle fut pfkntk  quelques jours plus tard 
A la prese en gare de Bnrxell#~-Midi, en 
pwtant pwr l ' o h o n  le numéro 9611 A 
noter &gaiement que le second pambriw, 

situé A droite sur chacune des faces fiata- 
les, était toujours en place. Par la suite, ils 
fiirait ob- p& une tôle soudée. ' 

L a  14 automOtnecs suivaates pr?m-ont la 
m h e  decoration, e x q t i o n  faite & l'indi- 
cation "90"; la 963 était 'h s i  tm exem- 
plaire unique. 

PHOTO 26-13 La 963 pkdographidc d Tirlemont, h m  son patcoum d ' d  entre M&en d LMden Lt 7 a d  19dd. On remurqnma xa 
liwde bordwu: pr&&ypr, d k p w d r k c  & h i t e  non obtivl. Photo : P i e m  HERBIET. 

ENt&ws# 31 



963 
Comtructh : Familleureu, Germain, 1954 

Numérot&n : 1954- 1970 : 228.109 
1971-1987: 109 
1988- 1 996 963 (96 1 lors de sa prkmtation la presse) (iramformatian AC Mechelen : 07-04-1 988) 

Ra&don: 01-02-1996 (suite prise en écharpe du I1-11-1995) 

D ~ s u c c m ~ s :  :Sc~k~(23-03-1956)Oo~&e(01-10-1956)Ronet~(2906-1957)Schaerbeek~(29-09-1957)Ronet~ 
(2949-1 965) Schaerbeek (22-05-1 966) Kinkmpois (2645-1 968) Ronet (27-09-1 970) Kinkempois 4 

(0306-1 984) Stockan e (O 1 43- 1 985) Ronelm (07-04-1 988) Khhmpois. 

+ L u 9 6 3 ~ k ~  
k & - i n r n t a d  
b c a i p r I c ~ d r s ~ w v s  
B r M ~ k l I ~  
bre 1995. On a m i d e  la 

@dis ocraion 
~ d I r i w k L u p h a t o Q t  
p&cirdErceaioli&Gnrt.h 
H o i r d c h h m d k b r d c f l c  
pmmamnrue-wlm 
&Gcr i t&qn i lYah@# 
5 M p o v r s c & g ~ ~ v r i s Z o  
g a r c r k i h b b m v .  
Pholo : Alain ELOUT. 

Jr PHOTO 26Q7 h 963 
qn&c B m d b M i d i  & 4 
scpr& 1991. Ceizc pwù 
rk k gwe cri a@d'hiri 
ta#- Aitcon&%Td&, 
puisqn'e& ab&c k tm&d 
Ewmwion 
Photo J-L VAM)ERHAEGW. 



Essais de compatibilité 
&lectromngndtique 

LRS urnvemsseurs tl-ues de puis 
mce (hwhmm, onduleurs. etc.) d é l i m t  
des ondes & m i o n  et de c o m t  pouvant 
présentade bnqttes variations de nimw 
a p p e i k  des *flancs laidCsm. CeIlesci 
provoquent, B lm tour, des flux magnéti- 
q u a  variables qui, cimilant daus les cir- 
cuits bouclts des  cule es, puoduisent un 
effet similaire A d u i  du primaire d'un 
trausfomlatmr. 

Avant hu& la chdation dûn nw- 
veau type de véhicule sur le réswiu SNCB, 
il convient de vW~a que m fiw mag& 
tiques variables ne riquent pss d'induire, 
dans les installations fixes de wgnslisatioa. 
à a  tensions d des cairrants pxhdatem. 
11 existe, en effet, dts tlhmts de s i u i -  
satin, tels que les bobines des circuits de 
voie, qui pwrraient jwet le file de steon- 
daire de eansfommtar, le primaire étant 
uwnme m e n t i d  ci avant, rtalist par les 
circuits des véhicuIcs. 

Depuis plwieurs m, la SNCB rMîse 
ces &s dîîa de "compatibilité tleetnwia- 
gnétique" sur le site du "Bois du Coucou" 
situé sur la ligne 94 d mi* entre les 
gares &Ath et Silly. Ce site phente plu- 
sieurs avantages : 
- absence totale de passage A niveeu; - prof11 en p h  permettant d'eff* dcs 
m m  daas toute la gamme de vitesse 
d e s v e h i c u I e s ~  

- faibles diffcuitb d'oqanktion d'un 
savice voie unique entre Ath et Silly. 

k ~ ~ i l W L l & 3 i p c I I I d s w h p r c l l f i L n ~ ~ & t y p r 1 ~ 6 :  kr441. S l v c e h  
cruncnii 0 ~ w i t 1 0 ~ B L I I I r n n o q n L C p h Z W 3 ,  uthUI, ~ C C ~ H C ~ S  
Sw. So& & Aîh, 9 i f f ~  1996 Photo : Chrisfiavi V A M Z C K  

h wcekead 9 et 10 mars 1996 a kîd 
m i s i l p f i t p o u r ~ ~ d w x s k i e s d e r t  
sais. La premîére avait pour objet le am- 
p i m e n t  de l'autmnotrice 441, aussi hiai 
en traction que lm de son frebage avec 
l'utibtion du fhh d patins magnétiques. 
U s'agi&& de plus. dts prenucrs essais ai 
ligne & ce véhicule qui n'avait, jwqu'dms, 
circulé que sur une voie en impasse de la 
gare de Bmgge. 
La seconde skie &essais avait pour but de 
9'aasuICr & l'absmce de pmhubatiolls 
élstmmgnetiques Iors d'un freinage, avec 
usage des patins magdtiques, de voiarres 
lype 11 1. Pour ee faire, la SNCB composa 
un train de 15 voitures Il 1 (3A et 12B), 
dont certaines ~h~ d e s  d'usine, 

c n d d  par la 2003 et 2017. L'uîilkiion 
de deux lwamotives & p l d e  puissance 
avait pur but d'akmdre, avec &tude, la 
vitmmde160kmhhlahauteurdesins- 
bumen& de mesrrre. 
La 441 parvint B Ath le 8 mai, remorquée 
en véhicule depuis Brugge. h 15 voitures 
Il 1 furent ache&& en tout &but & 
matinée, le d i  9 mars, puis diriecte- 
ment encadrées par les deux loc#m&ves 
& la série 20. 

Fuialement, la jour& du 9 m m  fut consa- 
crée uaiqumat A l'automotrice 441, tandis 
que le test tb voitures Il 1 euï Iieu It 
dimarcche 10 marri. la 441 faisant cepen- 
dant une d e  ai maciriBe. 

, -  

- r i .  

La ronr, .sl des II1  t.- cumpasbc & 15 wirva, 3 A d 12 E, uic. 
pkdogi4pkile rarr abor& dc & bajc T G V h  Coucon Dimoncke 9 m m  I!  

~ r s p a r & 2 O O j & r B r i r u t t a a k 2 0 1 7 & l H 4 i E i  
Photo : Chnsn'm ~ s ~ ~ .  



Depiiis la mise en h de la wurùc de con- 
tmmmeat &thus le 26 sep-bre 19,W (Voit 
EN UGNES 201, lus lmomoti~~~ SNCB dcs 
séria 52-53-54 -tent dCme d é r e  ~- 
due la @ sud âu réseau l u x t m ~  
m n m e e n ~ c e s ~ d o c u u m t s .  
T a d c r d ~ : P Y c r r c ~ *  

C La S Z O l  pwse d hauteur dir poid 
d'arrêt a% Luembourg-Hm& 
( innupC CH septembre 19921, en 
rode wrs Ir triage dt Be#embourg, 
pour &r chercher un train âe mar- 
chan&es qu'elle a d n e r u  en Belgt 
qac. A gauche dP h phdo, on p e u  
apercoioir deux signaur frres muuictk 
(SFA V) ch WC compacî p k k  sur un 
portique. IUmars 1995. 

+ L h s I r j q p n f b * r a v k i i r c ~  
gcoÙ, la&u9dcsCI?&~-P#ar igc -  
R o & u k g e - R t k o r r r t i ~ " ~ d i i  
Bdh"cardlcprdrmdriripmflcn h g  

rliv. D ' E t 4  d 295 h SaWu& 
k i ~ 9 ~ 4 7 W B R L 2 l l r b J p l i r r C o i i i &  
~ ~ r l c & l i g n c : & g i l r c r l a  
- 0 k U w  a llrirl#Crirlt & 3# ir*, 

pIi irhrIaCfwlsmucir*(~~l~bcsd%i 
rqpwimhhnm&3Wn@doupriofd 
l l d l b z ~ & ( r a i r i p l i r r w u i r r u f f t k i 6 ~ .  
De -0kiiWeiruqu'd RmbgG IB 
~ p c r d 7 I m ~ a w n & m 1 1 , 7 R I R p a r  
n n a o c b ~ f o r i s i r i s i c i r r c t n i  
p t w e ~ i I c J 6 X ; L u ~  
a u w y a g e P F T F d I G r m & I S j n i 4 &  
1995 unt cil C'ocmdm & patmdr d e  
r n f ~ f r b g ~ ~  prv - 
&ri SNCB &puis l'onilanrur h 
-&mat rarcd # A h  L a  5301 cr 
5403 w & 1 3  Cc* d'ameY 
& & I d U s i n c ~ .  



En dhmbre  1992, la SNCB pasmît aupré9 
& Bombardier Eurokail, asmcik d GEG 
AisthomiACEC-Transport, une implante 
commande p r h t  sur une série & 120 
automoei~es triple dime cm+m 
iotalement révolutimmke, t t  b î h b  au 
semice intérieur. Il #agit cFun investi- 
ment d'un mantant giobal & 26,4 milliards 
de bancs. 
Msignh "type 1996", ces auîamotrices 
+tent un trts haut niveau de confort, 
ptiquanent identique i celui des nouvel- 
les voitura du type 111, mmmmdkes si- 
multanément et appmm B la mi-1995. 
Elles se subdinsait en deux sowséries : 
- 70 rames monounuant 3 kV=. n h  
tb50lA570; 
-50 rames bitension3 kV = / 2 5  kV 50 
Hz,numht&344f h49û. 

Parmi les innombrables dioraiions du 
coniort, nwsretif3ldmm : 
- les siéges individuels recouverts de 

tissu; 
- la dispwition b siéges passani A 3 pla- 

~esde fmnien l~c las se{2*  1)etd4 
places de h n t  en 2ème classe (2 + ZX 

-afin de contenta tous 1- voyagetas, 
e n v i m n 4 O W d e s ~ a o n t ~  
en vidyig ,  le reste etant eai file; 

- le pas dts si%- est de 2 m en Iére 
c h  et & 1,88 m en 2- cl- 
( d m  qu'il est & 2 m dans l a  dmx 
claswa dana tes v o i m  Ill).  Malh#t- 
mmmmt, dans le cas b automotrices 
96, le pas des sièges en 2- h ne 
correspond plus A la largeur b fa& 
bes,cequienbafnel'e%jsîum&plaCeg 
assks dites "avniglcs", c'cst-gaire sms 
bwuie vue vers l'extkieur, 

- hiairage h b c t  (en Iére classe, les 
mpgmm diSpasent Giine lkuse iadi- 
viduelle), 

- le nombre de p h  fumeurs a étk réduit 
d 20 '16. soit 36 pl& en seconde dase 
et 9 places en e t r e  e b ,  

-tous les com-ts, y cornpris les 
plab-fama et les ptes 6 conduite, 
sont entihmaI climetisés, par une iris 
taiîation d air W. 

-le mgc a i r e  automotricui accw- 
pl& se fait a ishait  et permet a u  
VOYag-, personnel d - m t  
et au minibar de ckda tout au long du 

&, 
- 1- port- entibnmt vitrh des mm- 

pammeats inaeufs s'oumt et se fer- 
ment autm&qmrmî, 

-des -WC aeheiirs d'informatim 
s i â u é s a ~ d e s p o r t c s d ~ d e s  
compartiments i n d i q e  divas a~wisa- 
ges en plusieurs imgue : bicnvcriuc. 
prochain etc.; - b pmmw éle&mipues indiquant la 
&&dicm et l ' i t inhh du train smt si- 
tutsstaIcs~deSvoit i ir ies ,  

- I ~ t i o n  g M e  a fait l'objet 
d'me étude bès w w ,  - un nwvcsu Spe de bogie moteur plus 
léger et plus dencieux ainsi que l'utiIi- 
sation de maîériaux absorbant fortement 
le Inuit &buent d abaisser le niveau 
sonore B dement 65 dBA dans les 
m p d m m t s  d B 75 dBA sirr les ph- 
tes-fonnes et cabines & cwiduîte. En 
outre. des m a r e s  ont été prises afin de 
réduire les effets des ondes de chocs 
lorsque dewtraias se misait; 

- un espace & dans la voiture de 
prunitre classe pour le placemait Futur 
&un téléphone publie, 



-1- wyagews diqmmt dans ch&que 
voiture d'un bwton d'appel du pasonnef 
d'=awg=-t - [es toilettes smt d t u &  d'un d u l e  
en pl*, et fonctionnent en circuit 
r d .  Les - de retmlue smlt vi- 
daq& tout lm 3 jours. En outre, dlcs 
sont Bquiptes d'un lavatm avec un robi- 
net A m k  en marche et automati- 
que grâce d une ctllde hhmugt, et 
d'un sèche-mains tlaeûique; 

-le $01 présente ua ~~t mut- 
choute qui, en l h  classe - iai 

lapis; 
-pour les pasorines A mobilité *te, 

deux si- de l&re classe mt replia- 
bles et parnettent & placer un fauteuil 
roulant. De plus, la toilette est specia- 
lemeol. mbagée avec, noîmmeri1, un 
bouton d'am d l'aide. 

1 PARTIE MECANIQUE 1 

L'auhrndricc se corn- de trois miturcs : 
BxM2 + B2p + ADK2. 

Seule la voiture BxM2 (voiture de 2 h e  
clesse avec poste de deduite) cst mowice. 
EIle se cornpst d'une cabine de mnduitc, 
hm mmphent m-fumellrs de 7 ph= 
assises, d'une plate forme dhxh, d'un 
grand cwnpartiment non-fumeurs de 72 
p l a q  et dime seconde plate-fwme saccés 
avec WC situ& A I'nrtrémitk. 

La voilure B2p (voiture iniemddiaire & 
2éme classe) comprend un unique -par- 
timeat réparti entre 36 places fumtirrs et 52 
p h  non-fumeurs, et de. deux plates-for- 
mes d'a& à ses abouts dont une avec un 
W-C. 

L miture ADx (voiture de lére clasrie avec 
f q a n  et psîe de conduite) se c w n p e  
d'une plabfornit d'accés avec I ' c m p b  
ment p u r  une fiaiire c8bine Mdphonique, 
d'un p d  cornparhait avec 9 places 
fumeurs et 36 places non-fumeurs. d'un 
petit comprhent pour le chef & mm, 
d'un W-C Specialement am-4 pur l a  
pmmnes A mobiïitt réduite, diiae p d e  
plate-fornie ~'aocés avec le cornpdmemt A 
bagages, et adin diuK cabine dtz conduite. 

La c%pacité totale de la rame atteint 212 
places a s s k  dont 45 en Ière c k .  

LRS cairn en acier sont cmsisuites pr la 
BN (BOMBARDIER EURORAlL) seion 
les m h e s  principts de btw que ceux des 

courant), et 1913 t ai charge (187 t pour in&àrculafion 
Iw r8mm monocourant). 

voitura I l l .  E l l e  ont une longueur de La masse par -eu motnu & & 19 t et L"inhchdatim constitue une hovation 
26,400 rn- soit une longueur totale par par essieu pwteiP de 16 t imptmtc pur le matériel inténnir belge. 
automotrice de 79,200 métrts, et une tar- Entre lts voilum d'une meoLe automotnet, 
geur de 2,850 ln&trcs. elle & rU& par une mmme metalii- 
La masse tatale de l'automotrice a#eint Les pwtes extéri- mt loumyantes que artidte, impdabI t  et parfaitement 
155 t~v ide(149tpourlesramesmon~ dmtcs. isolée. 



Lïmmmiiim la plus -aire, mais 
aussi certainement la plus h a m i  a k 
~ ~ t q u i ~ t , ~ ~ n u l d o u k l e s  
pamis hmtales hgunmt iqkûm de 
dhdamdiar lda i tommiEc.  
é b . ~ . d s a o i P ~ ~ I c 3 e L i c 4 .  

m 
L e s d e u K f e c e a i ~ ~ ~ s o n t d o t C e s d i m e  
h m  &RrCe d'un h g c  et 
V O l u m i n e a x a n a e r w a i ~ c e i n A i -  
r a n t e a ~ t k # ~ a ~ 8 1 1 t C e ~ t  
e o f a i t s m e ~ b a i l o a ï ~ d a i r .  

Lcpste&deteatdiqm&auceatre, 
Lasque deux autonmiees sont rieeoii- 

p ~ l e S t m d i n s s i e ~ t , ~ t  
a i n s i u n j o i n t p f a i ~ ~ , t a n d i s  
que l'asaiblt de la & de d i t e  
p i v o t e d e 9 û ' v m i h ~ a w s u r u n ~ ~ t  
vertica1,~tunhgewpecelibrtvera 
l'autre automdrice. 
C e s 4 u i ~ o m t é t é f ~ p a t l a  
fume ABBSmdh. 

ces O, UI@&& I'utilisatim du même dte 
lagcGFquecehiiutiiidaurIcsautmwrri- [ PARTIE ELECTRJQUE 1 
e3300etacia.DansIaversionutiliséewp 
1- a- 1% l a  h a u b m ü h  1996 l&5kient dime 
--&-&part&-& ~ o l o g i t ~ ~ h a u t n i ~ i s g u t m  
la ptit réalisant h liaison -, grade partie d e d e  duTGV. 
alors pue le mqieur électrique ES$ Wsé 
ai un bfoe pur 1- Br& (300) et Sprinter La prt ie  é idqw est fournie par QEC 
I g W  ~ ~ O W A C E C - T m ~ p m t .  
Ikplw,l'aaehgedesautm&iw19%a 
d Q & b e ~ t w j ~ B # i ~ d u s y s -  
t h ~ d W ~ ~ h h t i ~ n , d e + / - Z O p n p a r  
m m  au n i v m  nwmal, ce qui a n k s i -  
#ledtveloppannitdtnoutieauxa#elirges 
deHxours. 

lesbogiesporteiirsswtdutypeANFY32, 
d t o  par B0MBARMEWA.N.F. 
Industrie. 
Le diamétre des & & 0,950 m neu- 
ves, et 0,880 m usées. 

t e s a ~ ~ e 8 ~ p o i w u w r d î m 4 u i -  
pcmtpt de t W q u e  et pmunaüquc 
ooajuguéa. avec priorité au freia élecûique 
B ~ 0 1 1 . L c f r * i n i l r b n r p h . a t i o n c s t  
m p h ~  swis 25 kV (automobice biten- 
sion). 

Tmis hgia ptturs mt Qui* dim 
patin m a g d t q ~  dappüquant autami- 
q u e m t n i e n ~ ~ ~ d i u s c n c t .  

T o i r s ~ ~ e w r i o n t p o u m l s d b n ~  
a n t i a r a m  ABS . 

Lt-- & l'anneau aoutaioutt 
lbltdmMm um allmmi- awmnt . 



En outre, toutes peuvent circuler B puis- 
sance réduite sous l'alimentation conrinue 
& 1 JO0 V aux Pays-Bas. 

Seule la voiture BK t5t motrice. Elle p w  
sèdequatremoteursde~wrepartissur 
les d c u  bogies. 
L L s m d e u r s d e ~ ~ 1 E X A 3 0 4 6 s m i t  
d t s  A l'usine GEC-Aisthom d'Onurns 
(dkpwhmt du Doubs, F m ) .  Ils sont 
du type ag?tchrone triphasé, et mi 
autoventil&. Ils sont d'un nilretien trk3 
facile et forhtmt réduit par m m  aux 
motetas caurant continu graCe d l'absence 
de balais et de çollecteur. 
ils allkpit Ies bogies, réduisant ainsi les 
efforts sur la voie. 

La pui- par moteiir atteint. en d g h c  
mntinu, 350 kW B 1.988 tr/min, ce qui 
cwrespond 4 une vitwse du v&icule de 80 

ImJh. 
i a  paiiers de l'arbre & moteius sont 
montés wrr des rouianents B billes et i 
rouleaux. 

La irausmisoion a comm &JI BCCW- 

p l u n d  A dentlrrcs reprenant les 
mouvements relatifs entre l'axe du iiaoteur 
etlerédwtmd-suqmdudimmppt 
de 1 : 4.57 (15ûi23). 

Ln@-t de ?radan cmnprad, princi- 
palement, te DHR (Dbjmcteur Hyper 
Rapide), le friire d'entde, le r e d m s m  
cPenir$e (pu r  les auiomotrius biteasion), 
les onduleurs et les circuits & ventilation. 

Chacun dm deux dule ias  de tension 
MODACEC alimente les dew motturs de 
traction d'un bogie. Chaque onduleur 
~ p 0 I - k  doim hyTistors CITO et douzE 

didm anti-pmalitte plus Ics eimrits 
amexa. Les s m a i ~ ~  (di& a 
GTOs) sont capables de q p r t a  une 
~ o n d e 4 5 0 0  V e t  switrcfroidis~l'aide 
diin liquide -que circulant dans des 
Calwtucz~. 

LesdwxonduIei~sde~msiintdutype 
A 3 niveaux, Madire qu'ils produisent 
une onde triphde ayant un niveau inter- 
mediaiFe enire le O V a la tension maxi- 
male, ce qui est favorable au nive8u &s 
harmoniques du w u m t  moteur. Les 
wduieurs f d - t  sous le-mode PWM 
(Puise Width Modulation - Modulation & 
h p u r  &s Impulsims), des démupages 
de durét variable et contrôlable sont prati- 
qués dam l'onde hi- de façon A régla 
la tmsion de d e  tout en améliorant le 
cmhu hamimique. ia cars~térisliques 

onduleurs pmettat de s ' d h w h i r  de 
liitilktion d'un hacheur abairiseur situé en 
amont (as des rames Eurostar lorsqu'elles 
cimilent mus 3 kV). 

- 
SCHEMA DE PUISSANCE DE L'AUTOMOTRICE BITENSION 

! .+. - 
PT1 : Pantographe 1 DJCC : Disjwtcteur CC R C : Circuit de protection du transfo 
PT2 : Pantographe 3 kV FCHF : Fusible de préchsrge SH: Shunt dememe 
DJCA : Disjoncteur 25 kV KCHF: ~ d e ~ e  Al,A2: Anq&dûa 
S : Sectionneur de terre 25 kV RCHï : Rkskkm de m g e  RTN : hiais de hsion nulle 
TFP: Transfwmateirtdcpaipage ST : Sectionmur km 3 kV V1, V2 : Volhkbes 
CCA : Commutatiw 25 kV 1 3 kV FEI : Selfd'eatrée CF1 , CM : Comhwtcw d'entrée 
ET : Parafoudre 25 kV TFP : Tnuisformatcur principal RF2 : Rksistanct de f i th  
PF : Padoudre 3 kV PM: Pont gemiancrôlé LIOO: Stlfdu61t1e.lûûE£z 
TE'IiT : Transfomatmu haute tension FG: Pwtrldiodes LS0 : Self du idtre 50 Hz 
QHT : Relais haute tension FM: -Fusible de Phb MI.MZ,M3.M4 :mkwdehction 
SpF: W w u ~ e i i r d e ~ ~ ~ h  FG : b i b l e  de Pû Cm: Cmvatizfiieurstatiquc 



Les a u t o m o h i ~  % mt équiptw de dnix 
convertisseurs statiques de 90 kVA &mm, 
f w r n i s s a n t i m e ~ w b i p ~ & 3  K 

380 v - 50 Hz. C e  deux c o t i ~ n t i ~  
sont si& sws le plancher & la w i i m  
pilote ADx. 

Les CVS 1 (Convertisseur Statique 1) ali- 
mentent toutes les chrga nan prioritaira 
de l'automotrice (entre autre la climatisa- 
tion). Le CVS 2 = charge, lui, de tous les 
cmismlmam prioritaires : ~entiIateun 
des o n d u l a ,  moteur de la p m p  4 huiie 
du !mdormakur (automotrice bitension), 
moteur-compresgeur, ventilateras des CVS 
et chgehtlerie. 

q& a p u r  but & réduire pratiquement A 
néant le risque de detresse par dçfaui de 
basse lemion. En effet, une avarie au CVS 
1 n'aaaucune ~ ~ s u r l a ~ o n ,  tan- 
dis qu'en cas d'avarie au CVS 2, le CVS 1 
abandonne I'alirnentation des charges non 
prioritaires pour reprendre le rôle du CVS 
2. 

proledon contre les harmoniqua 

L'ensemble de 1'Bquipement klectrique res- 
pecte les contraintes de fmtionnemait des 
swthes dc signalisation. aussi bicn de la 

SNCB qw des NS et & la SNCF. 
n $agit m t i o n s  GO-t 1- WU- 

rant &changés avec la caceaaire aux diff'é- 
rentes frtquences de fonctiwnement des 
W t s  de W t é  et & protection (50 Hz, 
75 Hz, 1600 A 2700 Hz) et dlimp&hm 
miaimaie, prhntbts par les 4uipnmts 
autcur~fiequenees&50ct70~. 
U n d é t e d e i i r d e ~ t h a r m o n î q w A 5 0  
El2 epuipe il-. 
LRS amdulwas MODACEC m t  une 
haute précision des o d t s  & tension et 
proniretit dés lors une grande sécurité vis+ 
A-vis des budes & fi4Umw3 d hiter 
pur la g-tiwi d a  courants harmoni- 
Y-. 

pa&*culdé d a  autom-ces 
bitension 

S a s  25 kV, Je deux duleurs scat ab- 
men* par un transfwmatwr ct dmm rc- 
t h s e u n  en &ie. 

Le rmnsïmateur d'une puissmx de 1.487 
kVA p d d e  deux sorties secdaires : 
-2.355 V - 421 A - 991 kVA; 
- 1.178 V-421 A -496 kVA. 

Le dmsx  est d t u é  d'un pont 
àiadeetdirnpontmixtcumunandéeatout 
ou rien, mmxtés en série de façon d déli- 
vrer un nimu de taision équivalent au 
fond t mus caténaire 3 kV =. 

A nda que les M automorriws- w u -  
r a a t ~ t ~ w s d e f ~ B p o u W i r f a c i -  
lement êire mmnver îk  en bitension. Un 
bloc&~di inemaastde4tes t ins&l îk  
en %euetplaceduirausfurrmmrafuidag 
slrrer le bon 4uilibqe & ta cairn et 
d'améliorer l'adh- des e&ux mo- 
teurs. 

Lw pmîogmphw sont du type Faivelcy Ax 
OOSBU poule 3 kV dAxOO3BU pour le 
25 kV. Ce modéle de pantographe est équi- 
pé d'un système #que mainteamnt 
wmumtt la @on e x d  par le panto 
wplactlténaue. 

Les perfomama des automotrices % sont 
bés g m b .  
La vitesse maximale a été fixée A 160 M 
vulesTel&~devi tessepr&lassurde  
nombreux tmqms de ligntx. 

La puissmct de i'autornohice est de 1400 
kW, soit 7.9 kW par tonne. 
Son acct1ération m charge atteint 0,55 
da& (de O A 50 h h  avec roues mi- 
usées). La décélération est & 0,7S ml& 
au frein de stmice. et de 0.9 ml& au 
hinage d k g a u z .  
Ces chi- sont léghment supkneÜrs 
p u r  les automotrices monocourant plus 



La 441 d ita&cur dujiïur qw,i dP secours & ha bare TGV àu Coucou, lors &s a s a h  rde compmW1 IteCrmnuqp~w k 9 mars 1996 
Photo : Christian YAh,BCK. 

DIVERS 1 
Tous Ies 6quipemenîs ont été &di& & 
façon à réduire au maximum toutes les op8 
rations â'cntrctien, ainsi que la con=- 
mation d'&agie. 

Un systkne de diagnose int- wllectc, 
centralise et mémorise l e  diverses anoma- 
lies afin qu'elles puissent êbe lues par un 
ordinateur portabb, kilitant ainsi leur 
&Won, leur traitanent et leur archivage. 

L'automotrice a été conçue de façon A assu- 
rer une fiabilitk élevk et A limiter I'impact 
cies avaries évcnnicllcs au strict rninhum. 
La probabilité de detrcsse m ligne c d  ainsi 
mctrûnement fdble. 

1- auComotnces 96 mt 4ui+ du nou- 
veau gistéme de signalisation TBL2 (voir 
EN LIGNES 21 p. 4 4 4 5 )  augmentant la 
sécurité en qmhisant dans ia eabine & 
conduite les informations relatives la 
signalisation qui sont tmnsmi= par dcs 
balises implant& dans la voie. 

te nettoyage des c w n ~ e n t s  intérim 
peut se faire A grande eau. Les housses des 
si- ct le tissu du plafond mt facilcs A 
enlcver pour nettoyage. De plus, les ph- 

fonds et parois intéricm sont rapidement 
démontables par unités aitiéres facilitant 
leur neîtoyage. 

La fiche technique d a  automotrices type 
1996 a été publiée dans le EN LIGNES 19 
page 22. 

La première automotrice bitension de pré- 
série, numkotée 441, Est d e  de l'usine 
BN d Bmgge lc 12 fMer 1996 (voir EN 
LIGNES 25 page 25). Elle a éîé &se A 
une premiére &rie de tests en gare de 
Bnigge jusqu'au 2 1 fhier, jour oil d e  fut 
hndérée tl l'atelier TGV de Forest en vue 
de sa p&atatimi aux médias le 26 février 
ai gare de Bruxelles-Midi. Elle regagna 
Bnigge le 26 en soi&, avant astre trensfé- 
rée A Ath le 8 mars arm d'être soumise A 
d a  a s a i s  de wmpatibilitt tle&omagnéti- 
que avec les circuits de signslisaiion rhii- 
sés aitre Ath et Silly 1- 9 et 10 mars. 
Par l a  suite. l'automotri~~ a &k murnise 
des esriais de tnction adamment entre 
Tournai et Mouscron. Du 9 au 12 avril, elle 
a eKectué ses premiers t&s mus 25 kV 50 
Hz en gare de Quéy. 

Entre-temps, la 442 est d e  h i n c  le 9 
avril. 
Etant dwuiés les îravaux de mi= au point 
et d'aghmt sur le k u  de la SNCF qui 
regtent A effectua, 1- automo~ees 1996 
ne devraient êbe dispnibles pour le sér- 
vice commercial qu'A l'automne 19%. Les 
cinq rames de pdsdrie dcvraieni t b k d  
être engag& sur les relations Mons-Ad- 
noye et Mons-Toumai-Lille. Rappelons que 
1-  liai^^^ M ~ n s - A ~ h ~ y e  doivent m- 
penser la suppression des trains intcrnati* 
MW classiques Bruxelles-Paris s'arrêiant 
autrefais dans It chef-lieu du Hainaut (voir 
EN LIGNES 25 page 30). 

Les utilisations suivantes des automotrices 
19% devraient s'effectuer sur le relations 
IC An--Lille, et GddMwkicht - 
Knokkd Blmkenbage. 

En 1998, suîte & la muvelIe oflie voya- 
geurs actuellement A l'&de, 1- automotk- 
ces 19% circuleront probabiernent sur 
d'autres relation& 

Nui doute que ce mathel dpmh aifin 
aux attentes des voyageus, et qu'ils per- 
mettra d'assum un service de hant niveau 
tout en m i h k n t  les fiuis d'exploitation, 
el ainsi & récupérer et d 'dm,  ecpérons 
le, unt nouvelle clientde. 



Le 7 f ~ 1 9 9 6 , 1 O ~ w ~ ~ D E # & H G K a e f l ~ a i n ~ ~ d C K a b i d ~ ~ d l ' ~ h & h  
f i w & u n & ~ r r o m à b  KY& laq~~~b~ontconrtrariLIpwBomhder~roiliBniagr. LcwhM-d&rlrir*w&u& 
~ ~ c * .  Rkhgoùï, d o n i i u r c w i h r r ~ ~ c l a c ~ k ~ s w ~ n n i r a r u c ~ ~ a M c b s a " b a r r e " s w k r o i r ~  crd'mïw- 
gon dquipè d'un groypc Ckdmgène  a o s d  l'dmm!Btion dkdr4ue d h  dcu* Hoil- Le &ah at Ùi eibk d Iri s& dc h k ,  
sur k iigne 5ûA, tors &son parroiu~ rn Bniggc Photo : Chn'stian DûSûGNE. 

La DE 84 du HGK en 
visite 0 Brugge 

Le KVB - Kokier Verkehrs W e b e  - a 
commadé Bombardier E-1 40 
tBmiways d pl& surbaissé. C'& l'usine 
brugaise de Bombardier qui asmm 1% 
semblage final de ces véhicules. 
La Iivraison de cette &rie & 
tramways s'efiectue par le mil. 
A l'aide de dew wagons plats 
à bogies Specialcment équi- 
pés. Eue a &buté en d i  
1995. 

1R HGK (Mm und Gater- 
verkehr K(lln), s i &  faisant 
partie du même p u p c  que le 
KVB (le HGK est née le 1-7- 
1992 de la h i o n  du KBE 
(Koin-Borner E i ~ ~ )  
avec le KFBE (K8InPrecha- 
Baizebther Eimbahn) et le 
KHE (Kalner Hafen Eisai- 
bahn), a sollicité la SNCB 
pour venir chercher à Bnigge 

I undfstrams*dK6ln, 
A Saide dinie de ses loeomoti- 1 v a  diesel4ectriqep du type 

i MaK DE 1002. 

I 
Ce voyage devait etre l'occa- 
sion d'une visite de 1- BN 
par les respwisables du KVB 
ct du HGK. 

CE& finalement le mercredi 7 fknier 19% 
qui fut r e h u  pur ce parmum. La DE 84 
du HGK arriva B Brugge A 12 heures, re- 
morquant un wagon couvert (dans lequel 
était installe un groupe Clemogéne pour 
I'alimentation des voitures), et deux mini- 
-t ex-Rheingold propriété du 
club fmviphile FEK. 
Une de ces voi- es& équip8e d'une 

cuisinc répartie sur deux niveaux 
recontiaismbk B m "bosd sur le toit (type 
W M ,  no WC 51 80 09-80 102). 

La composition du train & rctour fut per- 
t u r k  par un probléme technique qui ,a- 
traîna un retard & deux heures au &p& 
de Brugge. 

L e i r a i r r 8 i i r c t o w a ü d I r ~ d B n r g g c  L r I r e i n # 8 3 O f d s r v d n r r w i q g w r ~ ~ ~ & e t s E  
t d r l r r r c L r c h ~ L a D E # a t i I b r ~ D E I W & M a &  C c ~ ù h g i m a t w k j o n r c i r  1982 
I lrrpmdbc bmmdwJût üwde an T m  fTcirlobu*gm WaldE&cdah), no KIT 152, cn j e  1982). 
L c a D E l g O f ~ C a p r c f f i i r r s + d ~ s d d ~ d ~ * ~ u c ~  EZlrssomt 
g ~ é q ~ d ' u n i ~ r o l c u r m i L t c l M î W & I l 2 O k ~  & h r w r c a n b r s r v & n o m b r r u * r b ~  
+&-#A-  ahu iqu1auxPqwhrfh  120- 64011652UdnNQ, cià 
I'Ebdmnel pont traiiar & scroivs). Photo : Christian VAEJHECK. 



PFT graphique 
Lws de nos deux voyages en autorail dans 
le noeud fmviaire de Piéton les 23 et 30 
mars danier, nombreux sont les amateurs 
qui nous ont manif&& le soukait d'obtenir 
Ies hwaires des trains -1 l e  diff6- 
rents em-ents vers Fontaine- 
l'Evêque, Basmup et la cokerie d'Antier- 
lues. 
La desserte de ces trois lignes s'effectue au 
dépari de Piéton. gare qui connaît ainsi une 
cerfaine activité. 

Le tronço" Piéion - Marchimu-Pont 
via Fontaine-lEvêqw de la ligne 1 12, fai- 
sait autrefois partie & la dorsale waiime. 
Une rectification de tracé O* entre ces 
deux gares a n i t r ahé  la mise hors &ce 
dc l'ancien tronçon le 25 mai t 981, seule 
étant maintenue la portion de Piéton d Fm- 
taine-IEv€que (+/4lan) railunérotée wm- 
me ligne industrielle no 252. Pendant les 
travaux et en attendant la mise en savice 
du nouveau tronçon de la ligne 112 le 21 
decembre 1984, les trains de la dorsale 
wallonne furent détournks via Lutlre et 

Mantigc. 

La ligne 252 possédc deux mcordernaits. 
Lc prcmier se trouve en gare de Fontaina 
IEvëque et dessert la S A .  Tréfileries de 
Fontaine-1Evëque. Le second raccordement 
desert la S.A. Beckmt-Cockerill et est 
situ& A l'extrémité d'un embranchement de 
+/- 1400 mètres également répcrtorit dans 
la ligne 252, ei qui auparavant seniait pour 
rejoindre le Puits nOl des charbonnages du 
Hainaut. Cct embranchement n'est acces 
sible qu'aprés un rebroussement A Fontaine 
18vEquc. 
La dcsserte est thbriquernent assurée par 
un train rernorqd par une Ioc~notive de la 
série 73 de Monceau, et circulant du lundi 
au vendredi. Généralement en ptique, la 
machine est d'abord exp8diée vide chez 
Rcckaert, pour y aller enlever les wagons 
en wutance. Elle retourne cnsuiie une w 
conk fois au d m  de Piéton pour aller 
déposer les wagons. Un t m i s i h e  parcours 
pcut ensuite encore être mis en m h e  
pour la d m  de la Wfilerie & Fontaine 
1Evêquc. 

Piéton 
Font-1'E 

Pour les amateurs in-. nous donnons 

FONTAINE C E V ~ E  

COKERlE VANDERLUES 

rnorqud par la 73 dessarant la ligne 252. 
En cas de charge trop éievée, le ~MWUTS 

montant vas  Piéton cst alltgk par une locb 
motive de la aérie 51 accouplée en queue 
de la m. 

Piéton 

Bascoup 
Aprés la suppression du service voyageurs 

sur la ligne 11 3 Piéton-Manage le 3 1 mai 
1984, seul le &çon de Piéton h Basuiup a 
été maintenu pour dwiservir 1'Atclier.Cen- 
tml lntr-hire deBascoup. 

Du lundi au vcnddi ,  un train rcmorqui: 
par une loumpotive de Ia &rie 73 de MW- 
ceau assure la desszte de cette installation. 
Les manoeuvra dans I'enceùiîe de l'atelier 
sont a s m r h  par un Iocotracteur & la série 
91. Des trains spéciaux cimient spwadi- 
qumait, wmme ce fui le cas pur lui- 
mentation ai appareils de voie du chantier 
TGV A Si. Dmn.  

&gaiement lhmk du train au depart et PHOTO 26-24 Lr 22 wûi 1984, Co 7333 mura& k h a t e  & Fontahd'EW~lt.  La 
l'arrivée de Monceau compraiant Ies wa- cCoutaZcAR4UDOUX d Co gare VEPibIc k k fond, onî a i S v  &puis 
gons p u r  ou de Fontaine-I'Evêque, et re- Photo : Puscal DUBOIS. 



Au départ & Mmwiu, le train 95680 pcut 
égaiement êirc allçgé jq'd Piéton si sa 
CharSc hpost.  

La cokeiie dAnderlues, la plus paite ai- 
cure ea activiîé ai Btigique, praduit du 
coke sidhqigoe pur le compte de la 
smi& Cddi-Sambre. Elle reçoit des 
bim cowplets & ehaabaa en provenaw 
du port d'Anvers -tieUement, au 
rythmedudecf~,tdtsbateaux. 
Elle ed iiccessible via la ligne industrielie 
251. d'une longuct~ & +f- 2.700 m. 
Avant de l'atteindre, un re- est 
nCeesPairc A Viernoy, Iw eains diani alors 
en Cait pssh vers la cokerie. 
Deux hwaires différents mt dlapplicatiw, 
k premier les mardi, jerpdi et v a i d d i  
(&a assiat par une l d w  de la 
Me 73 de Monceau), le steolid les lundi 
d merad (d par une machme & la 
sirie 51 de M-u). Vu que la ligne est 
en farte tempe entre Viemoy et la &aie, 

&ment prive pour la firme Duria-Duvi- 
îier,quirgoitouexpédiediintmauih-e 
&ire qwlqlws wagam. 
La ligne 251 est w t  trég cm- 
brou&llée et Btablie en @ partie 
dans un &IS, rendant la photographie - 
difficile. 
Notons la pr- de quaîre S 
niveaux f m & h a M c s  en régime SFI (10 
kmlh en simant), et la -ce d'un anti- 
que signai dk& simplifi6 surélevt m h -  
nique, ai bien piteux état mais aicwe 
for&nnel!, protégeant l'entrée de la 

PROTO 26-10 Le t&m 95681 Bacouphi- @dq@@id sw b ligiis 113 b h 
so& Bc Ilrrrroyp fi me, k 7319 1 M m  Ph010 : Jem-Luc VANDEUHAEGEN. 

PHOTO 26-11 AC iiain 77121 m i i I  PN h 5123 b 8* 4- 
Y I a f f o p e n ~ & l W o a A L ' ~ p h , l ' ~ s e ~ w n h  

d'A* d rriius 1996 Photo : Paswl DUBOLS. 

Ab&&m utiliséar 

F =  îacultatif 
GT= HainbSt.Pim 
LZ = locomotive diesel circuiant B vide 

pourlelminXX 
N67 = ne circule pas les semedi et 

dimaache 
R13 = circule les l d i  et merwedi 
R245 = circule les mardi, jeudi et 

muhedi 

T7120 
n245 

- 
73 

14.10 
14.20130 

14.40 

TRAMS 
. . 

O-e 

Piéton 
Viernoy 
Cokerie 

37244 
F 
73 
- 
- 

18.00 
18.13 

38740 
R 13 

CTk32 
51 

9.30 
9.40150 
10.00 

mS 
.- 

loromoli'w 
Cdrerie 
Vieraoy 
Piéton 
Monceau 

37042 
RI3 
- 
51 - 

10.25 
10.35 

32740 
RI3 
- 
51 

5.30 
S.40/50 

6.00 

U37042 
R13 
51 

10.05 
1k10 - 

- 

37WO 
RI3 

Gr440 
SI - 

6.25 
6.35 

IL237040 
R13 
51 

405 
110 - 

77121 
RI3 
51 

11-24 
11.3WSû 

12.00 - 

L238740 
R13 
IFI 

6.45 
6.5W53 
7.03112 
GT : 7.22 

7121 
IU45 

73 
15.04 

lS.l(b130 
15.40 - 



LE POINT SUR LES TRAVAUX TGV 
Ca y est! A Irieure où ces lignes 
prnitmnf,  In pmmiére p r f i e  de la 
ligne d grrrnde vitesje beige sem en 
semice mtlm !a fmnti'Bm et la ligne 
78. LRs huvaux se pourmivent sur 
le iranpn Antoing-Bnuelles, tandis 
qu T l s  cornmmcmi du ~ 6 t h  de Li&ge. 
Noiu rrppmm, comme d%abitude, 
une visite d a  chantiers. 
La siRiation est arréti4e le ier mi. 

L1 Frontière française - 
Bruxelles 

Les mois d'fuves ont été mis il profit 
pour impIanter Ies poteaux caténai- 
res et tircr les "ficelles". ïa mise 
s o u  h m  a été effc~tuée. confor- 
mément aux pnivisions. le 27 m m  i PHOTO 26-26 Md&& k rir& kivrr IWW OYOIW CO- ks lroins dr o p k d  sur h l4 A le 

ligne nouwik, connu k trdn &O- rlr hfimc SCLE, d t  pu &UK 76,h 21 f i k ,  ballet àes voitures de mesures. i s  
sues ewmtiellernent du parc SNCF. 
Cest ainsi que l'on a pu a v v o i r  
briévernent A St-Druon des lowmcs 
tivcs françaises du type BB 67.400. 
Les 6quipmmîs de signalisation - 
qkres ,  balises, armoires, ... - ont 

installés ct diblés, les CM 
(mire dlappareilIage intmddiaire) 
ont khi équipés et testeS. Un site 
d'essai TBL (trammission balise- 
lwnnotivc) a même && installé, ~e 

sysikme de signaiisation créé par la 
SNCB devant ê t ~ - ~  mis en service sur 
les autres lignes btlges A grande 
vitesse en lieu et place du système 
français TVM430. 

Aussitat [es ~~ ~~ et PHOTO 26-27 D k  trainr & f i  ont tmwW sur h ügw noriilicac. Lc - n h r  
eff- ont les Spho op&e d la BKûû. h m a ,  I l  mnr~ 1996 Photos : Bmidmin D16U. 

essais de montée eri vîtesse, qui ont 
pour but de tester Ia d o r m i t &  de la ligne semats et flashes des photographes. Belle h TGV empnmtaont aion la ligne nvu- 
et tous se 9uipemenb avant son prmnobion médiatique, s a s  raté aucun. Les wlle entre Paris et la wurbe de raecwd 
"homologation". Ce dernier t m e  d ' e i s  se sont suivie et un nou- la ligne 78, puis gagneront BmeUcs 
en fait I'autorimtion dmuiée par le minis- m u  tecwd ri étk battu le 18 avril vers par l e  ligne 78, 97 et 96, via Mons c l  
i h c  pour pouvoir ûmprter des voyageuts 12h20, lors chne marche BeugnheBlaton hine-Ic-Comte. 
sur une h h s h d w e  neuve mise en ser- : la rame d'essai a atteint la vitesse de La ligne nouvelle est g& par le block 12, 
vice. Cette pro&he n'et en principe pas 331,6 lmJh sur 6 k i l h  pUés de la însiallk dans les Mthab "Transport" de 
d'application A Ia SNCB, mais a été copiQe hntihe. la Direction des Chemins de fer A Ia nie de 
sur celle en vigueur ai F m .  On peut d& lors féliciter la SNCB et tous France d Bruxelles. Cette insîailation est 

ses pour avoir -te le d t d e  dim ps4e PLP m e  B logique 
Et c'est ainsi qulcst sppm, le 10 anil vas p u =  en smim ds cstts pro pogrammable. l ' k q ~ v d a t  de la d l =  A 
8 heures 30, le premier TGV sur la ligne mi& prtie de Iigne nouvelle. Trés d et rciais) piloté par un EBP (systtme électro- 
nouvelle ... Venue de France et emportant 4 mal& le temps h i d  de.~ Iwgs mois dhi- nique remplaçant les b w t o r i s ~ ) .  
son b r d  m e  ~~~~~~~te va; il a pu êire tenu, rehussant du m&ne En fait, un mtcirr corn& les i W -  
d h p m l s  de m, la ramt TGV RB coup ]%nage de maque de la sociktd elle raixcs grâce des codts cornpds sur un 
seau 4540, revehie de ia liwée Mys, a d e  et de sa fdiale TUC W, chargk clavier, et d U e  l'aosanble de la ligne 

p h &  la daas la courbe de pdci-t de la tmmuction b lignes sur le moniteur vidéo qu~ remplace ie ta- 
racuird LGVfigne 78, avant d'effectuer, ~ 0 ~ ~ ~ .  bleau de mtr8le optique W t i d .  tes 
toiijours PMU la m et les son L'expioitation comnereiale, reprk  sous le instaliatiuns de shrî té m t  situk dans 
premier galop d ' k s  270 kmlh- Cene label THALYS, &butera effectivement le 2 les sous-sols de ee bâthuit, et l a  
pointe, pulvkisant uue ptemihe fois le juin prochain. pat une série de 13 ailers- missimis avec les équipmnts se trouvant 
record sur rail belge. a atteinte aux ai- retours ah Bnmelles et Paris. certains sur le terrain $&octumt soit psr faisceau 
virons de la frontih, sous les applaudis étant prolongés vers Liège et Amsterdam. Mai, soit par &le cuivrc traditionnel. 



PH01'02628 CoumnMmaw &sipl mir & m w u x  inmw*: LprcmjIrc- mv 
"W~~"LlirrccriB~~hügnc11~11&;&smprb&Bbprmcdaiuh 
cowrbr dc roccd  t m  la î i p e  78, d d'efftdnu w prnnikP marche d'cm& b 278 
M Anîoing, IIO awü 1996 Photm : üaudoyin DEU. 

PHOTO 26-29 Le d'AArephdogr4pW WH h F h m x  Crurgibnaf Wu sont 
ttrmbdu ou prcsque; sa Coirgwcw sera & p b  & detrr kf- Arbre, 17 m i l  1996 

Comme prbvu, pendant 18 phase d'exploita- 
tion de la base du Coucoq la b s e  de St- 
Druwi n'assurera plus que Ia maintenance 
des locomotives et wagons. Des mvettes 
journalières sont donc pré- entre les 

deWC bases pur faire faa aux besoins. La 
majoritk du persmm1 s'apprtte donc I 
déménager jusqu'au mois &'octobre, avant 
de revenir rl St-Druon pwr la phase la plus 
ardue, puiqu'il s'agira de cwstniire h la 
fois la voie entre Antoing et le viaduc #Ar- 
bre, el denchaher sirnultanhent awc k 

Sm ce tronçm d"ennr0n 28 kiiam&q l a -  
travaux tic génie dvii se pursuivent A leur 
rythme.kspincipauxwvragessariswit 
termints. Le viaduc d ' h  m e  néan- 
moins le point eniclal, puisque 26 ha& 
sur les 36 qu'il doit cwiiporter sont terni- 
n b ,  tandis que trois sic& en wmhction. 
Ca& si dire spi le plaPaing r&e serré pour 
une miSe B d i s p i t h  de la plate-forme 
qui reste programmtt pwr Ic &but du 
m o i s & ~ b r e .  I;estlTmuxde supet- 
s t m h e  (voie, catcaaue. signalismiion, ...) 
~ t s u r c e ~ ~ a p r é s r s c h 8 -  
vemait de la purtit *voies" du tronçon 
Viaduc d'ArbreRebeq. 

Lcs travaux de post de voie &bulaont B la 
fin du mois de mai. Ils s'eliechiemnt en 
trois p W , . l a  première reliant la base du 
Coumu au oiadric d''Arbre, la seconde dan1 
d e l a b a u v i a d r t c & R e b e q e t l a  
e è r e  unissant R e m  d l'enîrée de 
Hallt.llcstppévuquc,dtSLemois&juin, 
la damiéme phase soit entmée. Par con- 
tre, le viaduc & Rebecq et la tranchée c m  
verte & Tubk ne =t pas prêts A 
temps, et il est donc envisagt &&pipa ees 
six daniers kilomttrcs en dunier. liai, 
l o ~ u c  la voie aura été po& enee An- 
toiag et le M c  d'Arbre. - 
C'est la base du Couwu, situ& 4 I'intersac 
tion de la ligne 94 BnixeUes-Tournai et 
la ligne wuyellc, qui est chargée d ' a p  
visionnu les chauticm. Toutefois, vu son 
exiguïté, d e  la p e  de la voie est ph6- 
vue; les Bpuipnmts a t h a h  et sigdi- 
d o n  m t  pl& per des mhs de tra- 
vaux fmb A St-IXwn, lorsque la partie 
médiane senr prmmable. 
Une demiprion d&dée de cette instaHla- 
t i o a a e t é d o n n é e ~ u n n u t n h p i . e c 8  
dent de la m. 

Les horaires des différents trriins dapprovi- 
simmt, tous fmlltaiifs, m t  doIl& à 

-: 
la page suivante. 

.--L--l. =---m.-- 

Entre hW et le caual, la 
plateforme est texminée d 
asphmitée, selon le proc8dé dtjh 
utilis& Lot et R u h w k .  
Lw talus, instabla, ont été 
renforcés et plus aucun ralentis- 
sement nt subsiste. 

+ PHOTO 26-M La ügnc 
nouvcccr p h o s o ~  i 
k d e n r  idr la sortir 26 
"Hovr" rlc I ' o r c l ~ c  A t  
C'ut ici qu'ch se s e c  & 
l'autmoute pur  M0inrib.e lu 
ÿgna 94. Hm, 17 mriï 1996 
Photo : M o u i n  DIEU. 



Trains de ballast Leulnel-Coucou et trmarfert de wipons avariés 

Tmnsfert de mit6riel enw les dcur baser 

A rentrée de Halle, le viaduc sur le canal 
RnucellesCharlemi &me aux deWC voies 
de la Iigne 96 est totalement terminé ct les 
deux voies y sont cn sprvice. L'ancien pont 
métallique a été démoii au début du mois 
tic mars ci les travaux de consiniction du 
nouveau viaduc ont déjà commencé. i~ 
ddlc dc wuverhm des deux voies TGV se 
poursuit et Ierr t ~ c n t s  dcs lalus ainsi 
que l'évacuation des terres sont entamés. 
Côté Bruxelles, Ie radier du tunncI TGV 
cst temüné, la plate-forme des voies TGV 
est totalement d i &  jusque Lot. Le gril, 
avec s a  nombreux appareils qui permet- 
tent ime exploitation souple, est u i W t  
dans les voies des ligncs % et 94. La voie 
de raccord, qui m a  utilide par les trains 
de la l i ~ e  26, est cwistmitc mais non en- 
mre &qui*. Enfin, les voies du petit fais- 
ceau marchandises sont également PD&. 
A Bukingen, le quai de la voie vers Mons 
est mue terminé, il devrait être opéra- 
tionnel pour la fin du mois de mai. A Lot, 
I'anciai pont qui surplombait Ia gare a kt4 
démoli. Le viaduc qui permettra aux voies 
TGV dc s'in* au milieu & ccllcs de la 

ligne 96 -te sa forme définitive; les 
poutrelles enroks sont toutes pla&. On 
termine actuellement ia pase des radia et 
des trémies d'atxès. Une superstnicture 
métallique. conslituét de poutrelles ajou- 
rées di& longituduialemept. est en 
cours de cwistniction. L'ouvrage dtnait 
érrc totalement terminé vers le milieu de 
Vannée prochaine. Entre Lot d Forest, Ics 
deux nouvelles voies de la ligne % sont 
achevk, le quai de Ruisbroek (vers 
Bruxelles) a && mis en semice. L'emprise 
lais& libre, doit lai= la plam aux nou- 
velles voies TGV. Pour permettre une &a- 
cuation ai& du ba lkt  usage et I'achemi- 
nanent des mat&iaux a&sairw à Ia mise 
en place dts eouches de fwmt d muwau- 
ch-, âeux passages à niveau provisoires 
ont été construits. 
La bifurcation de Ruisbroek. A Foret, 
p d  fome ellc aussi. Les sels prh- 
cipux sont déjd poseS. Les nouveBux quais 
de l.'orest-Midi sont en construction le long 
dc la Iigne 96. il sont situb quclqucs di- 
zainw de métres avant les quais achicls, et 
ne =nt plus en courbe mais en aligne 

ment. Enfin, d L'atelier TGV de Forest, la 
passerelle qui enjambe les voies ed termi- 
n k .  

k tmvaux liés au TGV sur les U g n ~  
classiques 

Dés le 2 juin, les TGV ParisBruxelles em- 
pninteront donc, aprts le parcoitrs sur la 
ligne nouvelle en& Paris et Antoing, les 
lignes 78 Antoing-St-Ghislain-Mons et % 
vers Soigaies, Braine-ldomte et Halle. 
Divers travaux & modemisatim ont été 
propmmka : ils concernent surtout I'adap 
tation des circuits de voies aux cgurants 
h o n i q u e s  25 kV, ainsi que le reléve 
m a t  & b vitesse sur Ia ligne 78 entre An- 
toing et Mons. Ce sont ces demiers travaux 
qui ont été les plus spectaculaim. En efieei, 
plusieut3 v g e ~  A niveau ont été démim- 
tés, et le danier en date est Ie PN 23 en 
gare de Maubray. li a éî& remplad, le 
w k e n d d m 3 0 e t 3 1  mars,parunpa% 
sage inférieur. Les voies sont souteaues pou 
deux ponts-bms de 260 tonnes chacun, 
dont un a Wmprté par voie fade 
depuis Ciney. Le druxiéme n'a pu l'&ire, par 
manque de wagons sp8cial iséJ... Vas Bia- 
ton. la courbe de Callaielie, prb du Pont 
des Imbéciles, a eté a d c h k  et -km 
phlsieurs mm de dévers ont eté 

et les passages dans les nombreux 
p t s  metalliques ont et& sdaptes. A 
BOUSU, le PN 2bis a été & tandis 
que le pont en treillis sur la Haine a &té 
remplad par im pont-&. Ia gare & St- 
Ghidain a été complètement r&k. tout 
le gril dté Mons ayant eté adapte au 160 
kmlh. C'est ainsi que les voies vecs Touniai 
mat devenues principales &tes, tandis 
que Ies voies vers Quiévrain sont mainte- 
nant d é v i h  et fi-anchissablm A 60 lanm. 
IB trains v a t  de Tertre (ligne 1 0 )  ne 
peuvent plus a&&r au faisxau de r$cep 
tiw marchandises, mais doivent mainte- 
nant transiter par la ligne 97 .avant & re- 
joindre le faisceau de départ, dont cataines 
voies ont vu leur acEts modifrt. Le block 

Le 9 mars, &nx gr- gdrutles dtpwaien~ &pont @ p r r d  y01'm de 28 &té Mons est repris dBns la commde 
k &ne 96 &franchir Ic c m d  Brwrh-i  d l'en&& & H& &d M m  Cd dt h nouvelle e a b k  PLP, de m h e  que 
oawage sera rcmpCPcZpar un * à arche unique sw k q a i d ~ e r o i t i  Ccs &nr wia celle Jemappes qui le SefS prOchahe- 
TGK Photo : Roger CHIKEt4lRE. mat.  



f- PHOTO 26-31 fi gon & 
H*, trr aigiru & t m e -  
irtciii s'&,&a d &bCo)icr 
P d  & mnmcl c&td Mmw, 
t h  que pmsc nn IR pow 
Gmmmw Ha&, 1-199a 

Y PHOTO 2&32 Sur ce dp 
cnmcnzI on d!hhgw n a s i n a  
ksfroisakriiainuiffddcla 
gam & H&; g d e ,  la 
&nrwiaTGV,aucri iCrr ,k  
iroirr & h 96 Cr P &oiiat 
cclladck94. 

A Jemappes, les voies de d é W  
ont été supprimées tgndis que 
i'cnkéc de Mons Calé St-Ghis 
lain a étk camplétement mm- 
niée. Le PN99. seul subsisîant 
entre Mons et St-Gluslain, est 
su-, vers le miiieu 97, les 
voies 1 et 2 de Ia gare de Mons 
deviendront principales directes 
pour ta dorsale Alonne et le 
gril de Mons cOt& St-Ghislain 
sma hchissable il 60 M au 
lieu de 40 actuellment. Cette 
madprnisation +itc la sup- 
pression des n o m m  tra- 
versées-jonctions doubles, celle 
des bois  voie  de la gare latéraie 
et SkIecüific~tion de mis voies 
au faisceau marchandises. 
Des la fin du b i s  & mars, le 
160 kmlh a étè autwif cntre 
Antoing et Blaion, le reste & la 
ligne l'étant pour le 2 juin. Deux 
taientissements pmanents d 
150 lanlh sont maintenus dans 
la mulx de Callenelle et celle 
dWautrage. 
On ne pwt malh-ent 
que regretter l'ab- d'inves- 
tissemats entre Mons et Halle, 
alors que la voie vimt ci'& 
renouvelée et que la signalisa- 
tion ne n k i t e  presqu'aunine 
madification. Le gain de tanps 
aurait pourtant été & plus de 2 
minutes, ce qui est loin dWe 
négligeable pour un investisse 
ment de 17 millions seulement. 
Au début des années quatre 
vin@ pouriant, des paruiurs 
d ' d s  siiionmient la 96 enîre 
Tubize et Jurbise A 170 M. 
dans le but du relhcmcnt de 
vitesse iInmhent. .. 
PHOTO 26-33 Le gril d'nrktc 
& S&-Gkf Ioin c&d Mons a 
&& compl&#mt - On 
àhthgwkdkiucwirsdèh 
ügw 97, d g h e ,  d h sicting, 
d hi le ,  &a que p e  
L ' a u t o ~ e  Ul qni e f l e w  
da d aitrc Tournai d 
Mons &GkisLoin, 17 owfl 
1996 Badouin DIEU. 





Les raccordements oubliés : 
LE "MARLY" A VILVOORDE 

C'est dans cette région peu visi- 
tée peu les amateurs, qu'a h 1 u k  
jusqu'au abut des années qua- 
tre-vingts la toute demi& l~cct. 
motive h vapeur en Belgique. il 
s'agissait en f&it d'une machine 
sans foyer utilide dans une 
usine de produits chimiques afin 
de réduire les risqum d'expfo- 
sion. 
Cette pctile locomotive A deux L a t o n t e ~ ~ w 1 ~ & ~ ~ :  L 0 2 0 T s o n r f p & k f v r n r w R d i &  

essieux fut mmkuitc par La t3-m & M d y " .  Jan* 1979. Photo : Pierre HnRBIET. 

Mcw en 1931 sous le numéro 
3452. Elle d t  lcs manoeuvres in- hiée A I ' d & c  des Cokeries du Marly, juste puis une dizaine d'am&. 
dans l'usine *Produits Chimiques du en-desmus du grand viaduc du ring de 
Marly", jusquY sa famehue au milieu des B d l e ~ .  Un lecteur pourrait-il nous apprendre quel 
années quatre-vingts. Cette fume était si- L'mtiéreté cies installations a &té r&e d e  fut le sWt de cette l m t i v e ?  

La momoîiw se îrogwiil i6iii*r un éid assa M a &  E k  al ici v i d i i k  d I'rnhCc & mxordmcmi ibc l'mine, ai jmvicr 1979. On 
remarquera d l'awnl & wmc rbe rempIissugc. Photo : Pietre XERBJET. 



Trb idt, la circulation d'eqim ai miiieu 
indumiel a posé des p r o b t h ~ s  de Aurité 
Ws compleires dans les établis%emuIts trai- 
tant de mati- idiammables, volatiles ou 
explosim : usin€s de prduits chimiquq 

fo~per, dgdégalement dénomm8e A eau chaude, 

h o i r  de fwme vlindrique 
surnommt la uboraeilla>), rempli 

une chaudi& fixe qui L'emplit & 
une trentaine &  minute^ la ma- 

lissngc du réserww sur une machine 
chaude ne dcmmde q u ' a h  un 

L a  C W  & M e  &pwoKnt d'un bim &mg# &cl gare 
"constiwdh d o n "  A 1'- ou &thgne, i gerrckc la m k h ,  d MC 
I'wk &hiquc. Jmvka 1979. Photos .. Rem HERBIET. 
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