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PHOTOS DE COüVERTURE 1 
Remisre pare PHOTO 29-10 Le 533.29 (cr 4906), a qrri#C T r & n u p o ~ ~  r@hdiv 
Sherbeek oh Le PFT modifura son équipmmt & fmin a j h  & Zt & confutme d b 
r tgkmentdn SNCB Aprh les ~rawux, 1 ' ~ o d  eflca'wm pbrpcnrrs w r r  snr Cc 
r&cau pour n e  p h  grmidphisir, 553.29 d Ronquitw, le 2 Aiai 19dZ P. HEîWX 

Dernière page Parcoum d'as& & m u w k  witum ENS (wu pqgn 4243) ~ l m c  
Silly et Aîh, & 22 décembre 96  La 1602 se trouw en queue & la rame d h 2003 mnrt 
h t d n  en &echchon & &A Lu photo ai prùe d Gibeq, ia haww & h bijümdbn 
permenant & A u  k LGV (B gawhe) d la ügnc 94 (d &oat). Photo : C. mOGM 
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L e s ~ ~ w s ~ p l r r l e  
P.V. 57 du 17 j k e r  1%7$ smf m h  hm 
hi .  

Le29mmz 1%7,la cm* &fi* 
s i o n d e l ~ c c p i m i d e ~ Q e a b I r t  
le P.V. madqm no 232 xlma Wtt~ 
m n a t n n ~ h ~ d ~ * ~  
~ C C i i i t c a m p p a t F & s a # ~  
d m t ~ p r i n e i p s l ~ d * s o e  
~ b l ~ ~ ~ a  
d $ n m a n b r q ~ ~ V ~  
H&j& U P.V. &ait ign& pr p#i 

tDPispmnw&~mfaititèeMi& 
HewelriM =mpké pm Van cZen 
Baghen, ce P.V. iradrqae 
q w ~ 4 i l d d & m 1 ~ v e 6 ~ ~  
S a c a r e ~ a u x i u ~ B t a i w r d  
d i k  

I l ~ o o e n n e p o u r f a W l e a P . V .  & 
m i s e b Q i a h * M m & ~ a p e u r ,  
par~aiptssuimtts:@hbatknden 
m a u ~ * t ~ ~ a a $ ~ - . B i n i  
qrpt M P.V, ait iint dur bistQiqriE, 
p 1 ~ p P i n t s m ~ ~ d e s  

Enpmukliqilymaitkmimérodu 
P.V. I. P.V. pÏBEILit le pp 232, alors qw Is 
~ t d i t é e p s r l a ~ o n d r i ~  
~lenna09.~aittri$miiriakatiw 



Le P.V. ~ O M L ~  le lieu ou se fmuvaht 
les M v a  le 29 m m  1967. 
semblerait en fait qiie les W e r t s  rn 
~ d T ~ d u 6 f é n i a 1 % 7 n e  
dent  avmî tout q u v  et qae la 
plupart  de^ A &t dans le 

, aanierdtpatmihatim. 

Comme wnis I'avom dtja mallionné plus 
haut, 44 l d m  Ctaient repriscg sur b 
P.V. Parmi W i n  42 2 t  être 
d C m o i i e s s o i c ~ T o i a n a i , ~ t h ~ L e s  
aermmnchinwreStantesttaiGntd'lmcpart 
la 29.013 d d d e  au mnsk (WB âme 
pr&m&Acemrnirsit),etdlautrepmtLa 
64.045. Cette danitrc &ait u m i h m k  wp 

1eP.V. C U m m C : ' ' A d t m o l i r $ ~ a ~  
lemois&jain- pura as ma 
tcam f ~ ~ " ,  hahi rm Nd duguel . . m u s ~ d i i a a i n o t r e p r o c b a i n  
m m ï t m . k m B m e ~ v a t a i t é g a l e m e n t  
poirr le tends 22.153 devant -ier 
ia 64.045. Aprés le mois &juin 1967, il ny 
a r t ~ a i e e r m e s u i t c p w a l a  
~ t i o m d e c e t i e ~ t y p e 6 4 .  

~ n u m é r o d ' 0 r d r e : p a r ~ l e . b  
motive 29.061 - tender 25.061- Par cmircn 
l e s ~ 6 4 d 8 1 t t a i e n t ~ l ~ ~ d e 9  
~ ~ t d e s n u m h r w d b r d r e t o t a i b  
ment diff&mcs. 
ZR P.V. précimit que b taider 25.013 
-t la 29.013 devait lui d 
&ledemol i~Leuven ,cequ i s ign i6c  

qu'aucim tender rype 25 ne devait &tre 
~ p w r r l e f u t u r m u s é e i  

Le P.V. prhigait que le taider 25.013 
accompagDant b 29.013 devait lui aussi 
ëke dtmoli B Lnivai. ce qui signifie 
qu& tender type 25 ne devait être 
conswé pour le futirr mu&! 

h 64tI50 (a SNCB 6558, a Elril be&e 655& ~ i :  KPEV "Abna a", ~ C I V  : 
Bonis 907W19153 coinpi& pamù IcJ ki&u + 61 r&omsd# pa* It P. K 232 
C a  irracikirib a d #  Qkrlw d'iui d i n u  sumis au dLpdv dc K-k, qui L'Mika 
jwqu'au 20 &cendre 1966 Le 8 m m  1958, abm qwi& &d miarlrierr* & h remiw & 
M o ~ d l c ~ ~ s ~ ~ ~ a u d @ 8 t d b B a c k ~  C d l e c t i m : ~ ~  



PHOTOEaMW7 U n j o i u i 1 B r ~ d ' & l 9 6 ~ h 8 1 . # 5 & h ~ 1 S i l o e i c ~ i ' R e P v c B a ~ a r i ~ k ~  
- œ t W I Z S 3 7 .  î M c î ï â l ~ Ü t ~ s i i 1 9 1 7 ~  J n n g s e i r s ~ n u m & o ~ d l 8 c ~ ü w & a i i x R P E Y ~ l ' ~  . . 
n ~ ~ s 2 s 2 ~ ~ ~ i r ~ a ~ t - b d j g c ,  c l k ~ b a - b ~ s d -  M I W ~  8 ~ ~ 4 s  ~krrofô-jhrt-pk~.~ 
no 57 iaii 2 7 j e  196Z P h t o  : Bnuaa D m -  cdhwüm PFT R 

Lt tablaui c i q d s  mentionne par type et 20 avril 1967 que l a  d m h  rouiumats n ' M a  
dépBt le nombre de lmmmoti- mentim- t pIw rqx&és d la lem, ct 
& WP le P.V. 232. ~ a t s d a t e ~ u e i e p o i n t ~ d e l a t m c -  de iwm* - 

t ionAvapeur,aveeiami~hCgiaue e e n ~ m w - t l a h  
d a  44 daniéres lcwmotive8 a vapem. officidie& &WI W. 
'oyon~ ''deopmbaitsed&dah MONCEAU 
n n & c e ~ d m w l e g ~ t s q u i p o s s b  
daienteneore&mrachinesAIciirefkijf D é b u t d C c e m b r e 1 9 6 6 , I ~ e r d e ~  
au20décembrie 1966.En~!,seuisles p w s b i t ~ u n & d f d e s i x t y p e 5 3  
d&pûtsdeGowyetTwunaimteacwe (53.052,53.119,53.131,53.185.53~53et 
~ a c S ~ a p r é s f e l e r j a n v i a 1 % 7 .  53.288}ettroistypes81(81.059,81.327, 
llfauttoutefoisiittiml'sttentionsurlefitit 81.367). 



OMBIL009 I m 6 4 1 1 # f w l a n a d c J d ~ ~ r t ~ ~ ~ p k R K a t a H a u e k d l n s a d e d ~ o a ~ I c  
d 1 S 7 3 # c n 1 9 1 1 w i r r ~ & f r r ~ ~ E V w M ~ ~ ~ " ) .  C é & d t t ~ b t & r i r 1 9 1 9 , & p i i l b ~ d S d O a  
ilw3rn1946b64168 E l I c t h s a c a r r f d r c i I l i v a m i I ' ~ 1 9 6 6 d k d a # ~  fi 1953, lo 61.1#-&uk 
gmc&- Orr&wirLsbiacm--d'mAClrl:kmwrniacPh*dk-- 
I b &n&h kf CR- Phom : Bnuso DEDO- collsction PET 9. 

LRSpremiérestomai~tdati9unrout~ 
ment de 5 j& durant lapudies eIlw 
d e n t  d e  mancawm ea gare et la * & l l w m b m b  locaux. Les 
types 81 n'apaieat plus de rwlenent mais 
intuvaaient encwe en tête de kaîna de 
~ v a w r .  
Les demi- f u m h  $atmp&mt le 29 
démnbre 1966. Ce jour 19. Le de 
l'atelier œ@sa une émouwmte -nie  
d ? d b  A la M m  B vapu. La 53.052 fut 
pawiis8e & drrrpeairx belga et de deuK 
plaque8 "1835" et "1966". 

te P.V. 57 du 17 janvier 1967 mettait hors 
d w  les 53.1 19, 53.186, 81.059, 81.327 
et 83.367 dont la démolition était prhrue A 
Twanai. b bois au- type 53 (53.052, 
53.131 et 53.253) h t  radiém A Tournai 
par Ie P.V. 232. 

MERELBEKE (Ailit-Dendemonde) 

Dirrant fe d h i ~  1965-1966, les 
types 29 1Wa de MereiWe 
etApa&anaared*poastdaient 
enemebesro~tiieomportantimtotal 
de 14 jwmiees. k ler a d  1966. la bu 
tion A vapeur disparut winplkkmd de 
~ ~ S c u l e l a ~ d ' A a i s t c n g a -  
geaiteiicclre&styp29dansunes&iequi 
cwnpreaaitencore10journeeSle3 odobrc 
1966, la plus imprtmk sukkstmt dors 
sirr le h u  et cwnprenaat eacore bon 
l l ~ m b r e & t r a i a s d e ~  C e d ~  

ment futramméisixjours le 5 W b r P  
suim pour &e d é f m i t i v m  d i a d  
deux plw tard, le 20 déeembae. 
Ce jour ia quatre W o t i v a  etaient 
e n c m e ~ ~ a a ~ l ~ d i :  
- la 29.01 3 effectue le pmm historigite 

8 1 55 Ath-=-, 
- la 29.061 mmrquc un train de mar- 

&amika Merelbeke - & 
elle arrive vers 16.10; 
-h 29.100 suit vide le ?min 8155 

(remorqisé par 29.013) entre Gaaards- 
bergen et ~ ~ w ,  avec &ua- 
tion jusqu'à l'atelier d'hl* 

- la 29.232 cst la lounnotive planton. 

Si on analyse de. plus prés l'effectic des 
types 29, on -te qu'au ler janvier 
1966, Merel- p e t  encore 29 types 
29. C e t e i F m i f f u t ~ ~ B 6 i m i t k a u  
service d'été 1966. Toutefois, ce parc; fut 
d d e p a r l ' a r r i * d e S - e n  
provenance (29.034. 29.061, 
29.100, 29.198, 29.232, 29.238, 29.270 et 
29.297) et 2 en pro- de Kwtrijk 
(29.229 et 29135). L'effectif total rem& 
dm d 16 ma&m (29.013, 29.018, 
29.034, 29.061, 29.100, 29.196, 29.198, 
29.199, 29.200, 29.229, 29.232, 29.235, 
29.238, 29.267, 29270, 29.297) pur im 
rademeni aampmmt toujours 10 joumteS 
B A a l s t . P a r m i ~ l d v c s , 7 f u r e n t  
r a d i h  par le P.V. 57 du 17 janvier 1967 
(29.018, 29.034, 29.196, 29.199, 29.229, 

29.235 et 29.2297) tandis que 1- 9 a- 
rmittes le 6 ftona 1967 h LaiPen, fmmt 
d é c m  par le b m i x  P.V. 232 (29.01 3, 
29.061, 29.100, 29.198, 29.200, 29.232, 
29238,29.267,29270). 

U n s e e o m d r o u l a n a i t & ~ b & p r &  
voyait au service d'hiver du 3 dctobre 1966 
quatrejoiinittsdetravailpoiaItstypes64, 
t o u t e s ~ i l a t e m i s e s u h h m h  
deDendermondaHuit ldves idece  
typeéîaimtencoreBi'cEdAamoment 
La di&hation, cmma& au milieu du 
mois &août, d a h m  le 17 actobre. Le 6 
ocbbre 1966, les 64.01 5,64.027,64.070 e$ 
64.148 furent réfiwmtes par It P.V. 471 
(hwri écntiae 24-10-1966). h 
&a d w i s t m h  : la  6rl.#2,64.064, 
64.153 et 64.162 ne sudmmt qut 
quelguw jours, jwqu'au 21 nwembrt, date 
du P.V. 554 (hm écriture k 9 décembrt 
1966). 

De ce fait, le 6 février 1%7, plus 
aucune l ~ v e ~ v a p e i a n e ~ t  A 
Mxelbeketsesanneaes. 

AU d c e  d'hi= 1965-1966, de 
M 1 ' k e t s a m n i s e a m i a t e V  
pw&hient encore trois r o u I m  vapu. 
Le premier ~xmpmait six j d  de 
travail pur les typa 29 A Kaùijk, le 



seconddeuxSQviceçp~plestypes53& 
M j k  et le troisiéme neuf joum&s pour 
l ~ t y p e s & 4 ~ .  

A partir du 22 mai 1966, d e s  wib& 
taient les séries pw types 53 et 64, r e  
ptiwmmt deux et six jo& A partir 
de ce mmmt, le rouiement des typs 29 
fut ùêfiaitivunmt W l i s é .  La radiation 
& 11 types 29 aieorc d l'effectif 6n 1965 
S'ophaaiM~sUimtes: 

-29-121965: 29.070; 
- 14-02-1966 : 29.188; 
- 04-03-1 966 : 29.242; 
- 14-03-1966: 29.119; 
-20441966: 29.031; 
- 1M5-1966 : 29.0 16,29.023,29.077, 

et 29.252; 
- l e  dewt &hes, l a  29.137 et 29.289 
furent le 6 février 1967 A 
Leuven. 

Jusqu'au 20 dé#mbre, un h c e  fut ni- 

~0I-e  d par une type 53. genéralamt 
la 53.126 et ~ o m l l e m e n t  par la 
53.335. 

En q t m k e  1966, la remise dm& 
Rasrde h é w t  enwre cinq P8 : les 
64.012, 64.092. 64.120, 64.1Sû et 64.160. 
ia lrwiion d i d  prendra toutefois ciéfmi- 
tivment k relève le 3 octobre 1966. A 
Kortftjk, deux typw 64 benéficiht d'un 
ultime sursis gr& A ia campagne bettcm- 
v i k .  La 64.082 ciraila jqu'au 24 rn 
vu the  et la 64.150 jusqu'au 20 W b r e  
1966. 

P 

v. GS. L U X  A *.a. . 1,. 

a ' 

......... 
~11ii4mt . H ~ - ~ ~ R . I u  @rAi;;-~crbl ND 2 J.& 
t«nhiri B!!ZSNMU.ap 

CCWlVJIIMtOS DE IEWUOS 
DC MA-- Y i m h  X4nwllRl.~mx_~ .': 

DuwaUoa mt* d l  
xumlm 

du miMn ryp - -lui di - .I dl.l.lm 
y- 

1 ; a * I ---- 
)ruriel 9 mauvais Cmt m r d d u  k gbmeildrc,- . . . .  ,----- -- 
-mot2  v i s  sw29 - 

" . . . . z g o r J  -, ......... - ?Lv ,.--.-. " .. 

. _29061' .,,.. , ..a d h i h ~ x ~  . .. 
29100 - w 

* id. .--..... ... .-..- ..-. - ~ d  - ---- - - 
- "-. 

......... ... ....... . . . . . . . . . . m . .  -. 

++..- ..,..." ;-.... m.... 

id. ......-..----. . . . . . . . . . . . . . . . .  .... 
. . . . .  ... ......... ... ,- -. - 2- +.." ...-- .... ...A. . .. . .  ,,.'9'. , -- - ..-, - ' '29289 id. . . .............. . . . . . .  . . .  5 3 6  .......... d~moïir-A m..: ...-++..- 

A 

i d .  a FLV .. " . fdm. .  ' .  '".. " . . .  ....... -.... 

...... .............. i d *  W ~ r f  . 

............... + 531%. .--. .. 
ad. id.  

,416. i d *  
5x88 . . . .  .. ..-...,..-- ........... s3,3 ... id. id*  . id* - ..- -- 

........ .. . = i d  m..- l d * . . " , . .  
i d *  i d *  

-..+.. -64019 .---.. . .m .-.--. . - id.  ..--.-.ad .- .....-.... -.+.- ...... . . . . . . . .  
64429 , ...' . .  -.-*.409 .. -- .... " .... . id.  i d .  

'* " 

---04_s45 -------.- =--- *-.- 1L +.- A d  ( w h u  ,le : ........ ........................... . 
de j u l t  - ndceisalra ti. 

. . . . . .  

........ .- - 
... 

-.. .- ....... . . . . . . . . . . . . . .  ............... 
81045 . . . . . . . . . . . .  

. .  .... . . .  = ...+.. .......... 
. .  n 

. . .  . . .  . . . .  .,, ,. 
id. id. 

. . ad. id.  

' .  i d .  Id. 
I 

Lars de l'mû& en vigueur du &ce d&é 
1965, l'atelier de K i n h p o i s  possedait un 
&df surpraiant de 41 l~cwnotive~ du 
spe 81 dont 21 etaient necessaires pour 
assura le roulement. Ce graphique fut 
d u i t  seulement 5 jmk au &ce 
81% 1966 et A 4 au suvice dxver suivant 
(dont une & La remise annexe de Statte). A 
ce moment, il ne restait plus que 13 type 81 
dam le perc de Kinkempois. UnccopiellbrP.K k i r i 0 ~ 4 a c n ~ 2 3 a & 2 9 & 1 9 6 7 ~ ~ ~ d & ~ i ~ ,  

~ O T O S I W l l  4 
Lc 10 septembre 1960, & WU19 qrriae 
-MW ni t& d'une courte rame 
& 4 p i s d r c * h l y p c ~ 2 .  c m  lo- 
coirioPivr co-c piv S-f d 
Berlin (no 6557) fÙi mbe en srrvifc en 
1918 d ih &&ion & Br& rls 
KPEV mus 1'- "Brlfssel 
24I9". Ap& kr Sceoiidt Guerre 
modhk, B H l 9  pd, en 1946, & 
MlritrO U019 a coiiniic s-&ment 
I r s & i b & & i c k c r n , S i . M &  
M-, Br&u&Conde, MMO, 
M*, D A & ,  Mmlbekc d 
errfiii Torvltai &JW rufiflc sa r W n  
p & R K  n0232 
Photo : Bmno DEDO- cdlech'on 
PET 8. 



Le datuer semicc vapap A Statte fut 
d p a r m c t y p e 8 1  l e 2 O ~ a u  
tume&las&mkttmaviére. 

Ces mrtehiaes fiinnt amorties par les P.V. 
suivants : 

-P.V. 471 (21-11-1966) : 81.178 et 
81.255; 

- P.V. 57 (17-01-1%7) : 81.102, 81.169, 
81.173,81.323 et 81.445; 

- P.V. 232 (2943-1967) : 81.357, 
81.167, 81.172, 81.465, 81.532 et 
81.533 (Iw Einq d a n i h a  lmomotivcs 
se ietrcnivaieat alors depuidepuis le 6 fkMier d 
Leuva). 

Huit types 64 étaient également toujours ai 
sctivitk d Kinkwipois diPant le b c e  

1965-1 966 (64.072,64.073,64.W 1, 
64.043,64.093,64.102, 64.109 et 64.133). 
P m m i ~ e ~ c h q é t a i e n t ~ B l a  
~ & S e a # e ~ e l l e s ~ ~ ~ t ~ u n  
rouiddequaûejoiirnbes : Iw64.041, 
64.043, 64.093. 64.t09 d 64.133. Cet 
effectif fut réduit de moitié le 3 octolxe 
1966 et le d a n a i t  ramené & deux jour- 
nées B S m ,  leqipel ne srwivra pas au- 
~ d u 7 n o ~ . ~ ~ f r P e n t  
A œ mwrsent iadiées : Iw 64.073 et 64.133 
(&le W é r e  mutée peu avrmt & Kor- 
ûijk) le 6 &oh, taadis que les deux 
eh  - l a  64.093 ct a.109 - furmt 
trmdhh B Tournai le 6 février 1967 et 
réforda par le P.V. 232 du 29 mars. 

Le roulanent de t y p  81 de Gouvy 
compoïtait eaco~e 7 j o u m h  au servie 
d'hiva 1965-1966. Cette f i e  fut &te A 
4 joiirnbes au  CC d'été 1966 pou un 
&&if de 7 h (81.205, 81.209. 
81.287,81.307. 81.324. 81.432 et 01.434). 
Trois l ~ ~ ~ m o î i v e s  assdrmi arcore des 
b w s  marchandises jusqu'au 10 janvier 
1967. avant #&ln remplricees par des 
di& du rypt 262 (future série 82). iï 
$ q h î t  des 81.205, 81.287 et 81.432. 
Trois locwnotiv#i h t  &hssh avec le 
P.V. 57 du 17 janvier 1967 : le9 81.209. 
307 et 324. Lw guaîrc dani- maclunes - 
81.205, 81.287, 81.432 et 81.434 (a 
demiére transférée A Twanai depuis le 6 
%et) - fiirait radiées par le P.V. 232 du 
2 9 m  1967. 



TOURNAI 

Parmi les demiers WtS vapeur, celui de 
Tournai peit une Wtim toute particuliére 

c'd Li quime 1DcOrnotive d vapeur 
assura pur la demiére fois un &ce. 

Duraat le b c e  d'hiver 1965-1 %6,10 ty- 
p 6 4 y ~ e n t e n m r e d a u s u u d ~  
ment&7jows.C&ies&efutramenétil5 
joiirnees au savice détd 1966. pour huit 
locomotives (64.045, 64.097, a.103, 
64.131, &4.143,64.146,64.147etM.158). 

LR 2 juillet 1966, la dr1.103 assura l e  der- 
nier ûain vapeur A Toirmai. Subsista alors 
jusqu'au 31 juilld un danier semice de 
manoeuvres t t  & !raina 1 0 ~ 8 ~ ~ .  
Au &but dc 1967, la M O 4 5  fut îouiefois 
encwe u?iW comme l-ve & 
chauffe, et et appelée asmuer de 
nom- manoeuvres dim l'@te de 
l'atelier et m&me en gare. La date exactt de 
son exîhdon ne nous est pas umnue. Elle 
fui & ce fait la daniére locomotive A 
vapeur ayant assuré effecti~emait une 
pnAation. 

Le P.V. 275 du 28 juin 1966 ordonna la 
réfonne des 64.023 et 64.086. Les huit 
demi&= l~c~motives tomWrent A l'issue 
de la ratiucatim des P.V. suivants : 

-na 379 du 18 d î t  : 64.097, 64.131, 

64.143,64.146,64.158.64.147; 
-no 57 du 17 janvim 1967 : 64.103; 
- na 232 du 29 mars 1967 : la 64.045 {sa 

dcmolitiai devait 2b-c ptptke  après 
la moque d'un bah folkhique). 

( 3 n s e ~ k a q u e s c p t a u ~ t y p e s 6 4  
en pmvezmm de Kinkempois, Kortnjk d 
Mexelbke, avaimt été -blées A 
Toianai le 6 f h e f  1967 (64.019,64.029, 
64.043, 64.082, 64.093, M. 109, 64.1 SO), 
s i m u i ~  avec 81.357 (ex. Koa- 
trijk) et la 81.434 (ex. Gouvy}. De plus, six 
locomotiy~g du type 53 trouvaient 
@demmt gar&a (53.052, 53.115, 53.131. 
53.288. 53.335 et 53.353). L'ensemble de 
cepar~fut~&parleP.V.232129mam 
1967. 

Tout cmnme. d T b ,  I'atelicr de h v m  
occupa ime position particuliére, puique 
ia duni& loumotives A vapeur y fur& 
mmmbléq radites et hor ie s .  

hmî le d c e  -ver 1965-1966, Leu- 
ven pm&bit mmte un effectif de neuf 
locomotivesdwipeur: quatre- 29 et 
cinqtypts53. Cesmachb3Ctaientalga- 
g t k  àaus deux m u h m t s  t v n t  
wpt ivement  quatre j m & s  pur les 
i y p  29, et dnix jo- pwr les Spes 

53. Au nouvaiu savice ûéîé 1966, d e  la 
sQie &a types 53 fuî cmmvk, tandis que 
ceUedesspw29Ctaitdémantelte.Le28 
juin suivani, deux 1-w du type 29 
atroisdutype53ppiraitlerpre&aîte.L~6 
udobre 1466, la 29.158 fui 4 son tour 
&wnée. On vit I l h m o i i  encore 

~~t la 29.029 jusqu'au 
mii ieudumoisdedbmbreaitêtede 
bains & travaux d de Wtmavcs. La 
53.001 circula égeitmmt ju@d la mi- 
~ ~ p w r l e s ~ ~ i i u ~ c ~  
& ciholition et h 1'Ateiier a ü a î  de 
Laiva 

Lts trois & ~ g  cha- - l a  29.029, 
53.001 d 53.055 - ftirieat rCformCs par k 
P.V. 232 bu 29 mars 1967. 

En autre, les 20 Itwmotives en prm-: 

le 6 février 1966, fimmt @lumzit mm- 
tia par le P.V. 232. I1 &gismit de onze 

29 (29.013, 29.061, 29.100, 29.137, 
29.198, 29.200, 29.232, 29.238, 29.267, 
29.270 et 29.2S9) ct & neuf types 81 
(81.021, 81.045, 81.068, 81.167, B1.172, 
81.338,81.465,81.532 et 81.533). 

Paul JACOPS 

A suivre... 

PHOTO BD-010 ~c 5 ~ n r  1955, Q 29.198 nt me san ~iw4- ~XUU~C~ & c d  OIZ 

~ ~ i # i r e k ~ f & I i U s e ~ 1 ~ ~ 0 ~ ~ & R d I r d & I ~ 1 4 E i r f ~ 1 9 5 d , & ~ a r i w ~ f d d  
K h k m p k  pu&, m f t h k  1965, d H d & h u L , h  29.196 t d  sa aw&c d A&, aù & oii mois & muxi 1966 Cale 
h c o ~  f&iritpertic &s 44 iIcririLrrr viqpai* rsdida pm Lr P. K 232 idir 29 mam 1961. Photo. .- B. DEDO- colltctian PFT 4 



De Monrieur Jacqlccs P U  T U  U 

A propos de la 64.085 
(mu EN LIGNES 2 7 p a g a  12-13) 

Voici quelqucs précisions concemant cette 
locomotive. 
La a.085 fut en son tcmps la plus belle 
locomotive de la ranise de Ath. Elle était 
titulaire de deux Quip de conduite : Octa- 
ve Staumont (machiniste) avec Roosens 
(chauffeur), et Eugbne Fïammk (machiniste) 
aveE Louis Ve (chauffeur). 
L'étoile fdante était une fantaisie appliquée 
par les épuipes. Elle était en cuivre poli et 
sidolé. Les deux équipes étaient connues 
(pas toujours amicalement par les aubes) 
c a m e  : "Les h i e u  d'aisse" (les fiotteurs 
de caiçse) du dé@t de Ath! 
La Immotive était pourvue de l'éclairage 
61cctriqw monté par l'équipe aprés rachat 
d'une turbo d'-ion chez un démolisseur 
de Hal. 

Un peu de sérieux, S.V.P. 
1. La triste histoire d'un ceriain 9133 

liaisons par interphone sont trés mauvais, 
et mal@ la tentative de mise en service des 
battaies de .secours, il n'est bientot plus 
possible d'utiliser les moyens & commu- 
nication intériem. 
Si à l'extérieur il fait dkj8 chaud, A 1'Uité- 
rieur c'est une vkitable étuve : sans climati- 
sation et dans l'impossibilité d'ouvrir les 
fenêtres, Ia température grimpe. Le person- 
nel de bord ouvre quelques portes d ' h  
afin d'oîTrir un minimum de confort aux 
personnes lcs plus atteintes, tout en garantis 
sant la M t k  (le canal est proche !). La 
proposition formulk par les hommes & 
terrain de transférer les voyageurs dans le 
9145 qui doit suivre est refusée malgré 
toutes les garanties qu'elle offrait. A h d ,  
les 247 passagers soufient en silence, récon- 
fortés autant que faire se peut par un person- 
nel de bord dont l'attitude fit honneur B la 
profession. Distribution de boissons et in- 
fortnation continue m e t t e n t  de maintenir 
un calme relatif jusqu'au moment oii Ies 
gens aperçoivent lcs trains circulant sur la 
voie B adjacente, dont le fameux 9145 filant 
ailégrment vers Londres, mais sans eux ! 

des trains grandes lignes mt B réservation 
obligatok et ... A suppléments! 
Le voici finalement d Maàr~d où, anné de sw 
encombrants bagages, il est forcé & changer 
une quabiérne fois de t r m  p u r  shsîailer 
daas un ûain Talgo B dahaticin de Malaga. 
Mais. wmme vous l'aurez devine, Ie mal- 
heureux voyageur doit ici aussi ouvrir sa 
bourse pow payer une rh-vatim et un 
supplément! 
En fui de campte, le prix du voyage - qui 
dura préç de 24 heures - lui aura conté prati- 
quement le double! Personne ne Savait pré 
venu au moment d'acheter swi biiiet qu'il 
devrait acquitter & coûteux suppléments et 
rkxvations obligatoires. Non, il ne s'y lais 
sera pas prendre une seamde qn&, la 
prochaine fois il prendra l'avion, oh aucune 
résmation ou supplément imprévus ne sont 
B craindre. 

3. Des TGY sans bars 

Nous avons égaiement entendu beauuiup de 
voyageurs se plaindre du service A bord deç 
TGV Bmelles-Nice, suite B la fermeture du 
c o r n d e n t  bar DW manaue de oersonnel! 

On n'est alors pas loin de l'émeute, et il faut en effét pas'prévu de La gestion d'un incident en ligne constitue toute la d ~ l o m t i e  des m P a W t w  cas56~mIIte ou de boissons, espéraat pouvoir parfois pour les "pensables un véritable 
pour enler des 

--tete. Loque des voyageurs sont im- assouvir leur faim dans le bar-buffet. Mal 
pl@&, l'aspect humain, Wculihement Les é lhents  de secours - deux 55 TUC-Rail leur en prit, puiquSls Ont rester toute la 

immrtant. doit 2tre traité en nriorité. et il en - arrivent sur les lieux d 17h20. soit 3 b 15 journée, soit prh de 10 heum dans le train, 
est' fort h'meusemcnt ainsi &s l'hm- apréç la déclaration de détresse ! Le train Sa"S puvoir se 

majorilé des cas. 
Mais le 22 aofit dernier, les passagers de 
t'Eurostar 91 33 ont eu la îâcheuse impres- 
sion que d'autres priorités ont joué. Que 
s'cst-il pssd 7 A 12hOS ni gare de Halle 
voie 2, le feu se déciare dans l'automotrice 
268 qui assure le E2209 Binche - Louvain- 
la-Neuve. Origine du sinistre : une rupture 
de caténaire. Les pompicrs interviennent 
avec dikité, mais la ligne reste bloquée car 
il faut attendre le dégagement du matkiel et 
du persunne1 ainsi que la vérification de la 
ligne de contact avant de licher les premiers 
mouvements. Priorité est donnée aux Thalys 
et Eurostar, et le 91 33 quitte Bruxelles-Midi 
à 13h20, retard 49'. Aprks avoir patienté 22 
minutes k Bukingai pour laisser passer un 
TGV cn direction de Bmelles, 1'Eumstar 
traverse la gare de i-ïaile sur la voie 1. et 
s'engage sur la ligne 94 (c'est le premier 
train qui circule dans cette direction depuis 
i'incident). Un déclenchement survient sur la 
moûice de tgte, A la sortie de la gare. Alors 
que la tête de la rame parvient d hauteur du 
pont sur le canal, le disjoncteur de la motrice 
de q m  dklare forfait ii son tour, la haute 
tension disparaît, et le convoi s'immobilise. 
Dés l'arrêt, le personnel uispccte l'équipe- 
ment et s'aperçoit que les pantographes 
gisent sur le toit, arrachb. Le conducteur se 
déclare ai détresse A 14h07, et les autorités 
sont aussitôt uiformb des faits. 
Dans le train, la sihration n'est guére bril- 
lante : la climatisation est h l'arrêt, la basse 
tension s'effondre, l'éclairage s'éteint. Les 

Grend enfui sa marche à 17h40 jusqu'a 
W e n ,  ou les voyageurs =nt tmnsfkés 
vers une autre rame, dans une ambiance 
indescriptible. Le départ a lieu vers Lille A 
18h20, alors que le personnel catfflng est 
retourné sa gare d'attache, laissant les trois 
agents de train seuls avec les -ers : ils 
ne seront rempi& qu'A Calais, ou ils arri- 
vent avec 5h38 de retard ! 

2. Lorsque vofre bilîd vous collle le 
doubk.. 

Un vacancier belge a eu la malheureuse idée 
d'opter pour le TGV pour se rendre dans le 
sud de l'Espagne A Malaga. 

Avant le départ, ceKe personne s'enquiert de 
l'itinéraire, des horaires des trains A empnin- 
t a ,  et achète son billet. 
Les mauvaises surprises allaient dkbuter dés 
le d & p î  de Bruxelles-Midi. En effet, trés 
peu habitue A prendre le train - et encore 
moins le TGV -, notre personnage eut la 
première désagréable surprise de devoir 
s'acquitter d'un supplément et d'une rkser- 
vation obligatoire pour pouvoir emprunter le 
TGV Bruxelles-Paris. 
Arrivé à Pais-Nord, il lui fallut changer de 
gare, p u r  embarquer dans un TGV Paris- 
Hendaye. Ici, aussi, il du payer un suppk- 
ment et une M a t i o n !  Arrivé B la fiontiére 
espagnole, le voyageur monte dans un train 
classique B destination de Madrid, mais, 6 
mauvaise surprise, en Espagne, la majorité 

Au vu de ces quelqua pènpkties, auxquelles 
on poilmit encore en ajmter beaucoup 
d'autres comme p r  a m p l e  L d & ~ e  de b 
1901 le 1-11-1996 fioirpoge20), ompnrixe 
demander où va le m i n .  à l'heure ui les 
tan3 akkns n'mi jamais été aussi bas! Il 
semit grand temps que les msponsables de 
nos chemins de fer se mertent à ia place des 
c l i e n ~  du mil avant qu ÏI ne soit trop  ad! 
L'homme pajse aussi a v ~ t  la finance; mtis- 
faction doil lui Ltm domde. 

Vous avez dit bizarre ? 

En pmourant la p r m  dam confrére d- 
déré comme généralement bien inionut, j'ai 
appris que les bogies des locomoti~es klec- 
triques 21-27 étaient munis d'un kûange 
dispositif nommk " étoufïair rotatif ". Assez 
perplexe, et malgr& tous mes efforts, je ne 
suis pas parvenu A dénicher la " Mte ', ni A 
obtenir de renseignements plus paécis. Un 
Iectwr pt icdikement  perspicace pourrait- 
il &lairer ma lanterne 7 

Si. à p m i & r e  vue, cet appreil b i z n m  
existait. il truuvemit bmucoup mieux sa 
place dons la boîte àjiunde d'me lwwnorive 
b vapeur! Le PFT doit bien avouer que dmis 
le car d'une locwnotive élechiquz ses con- 
naissances actuelles ne lui pennettent pas de 
trouver une dpotwe b cette énigme! Peut- 
P i r e  lu faute ri une hrrductim trop ljâtkmle? 



Le cinquantenaire de la sciciéîé nationale 
d a  chemins de fer Iuxernbourgeois donna 
lieu ii un fort copieux programme de festi- 
vitks, oh chaque amateur put trouver une ou 
plusieurs activités B son godt. 

Ce programme, qui a été élaboré 
conjointement avec les associations 
d'amateurs, a débuté officiel lement par une 
&ce académique le 17 avril 1996, date 
anniversaire de -la création de la sociétk 
dont le ~apitd social fut détenu B I'origine A 
51 % par IEtat luxembaurgeois, d 24,s % 
par I'Etat belge et A 24,5 % par 1-t 
6-ançais (1). 

A l'occasion de leur cinquantenaire, les 
CFL mirent en vente un billet anniversaire 
auprixde 50 francs(!) vaiabledu 15 au21 
avril 1996, et autorisant un nombre illimite 
de irajets en 2 h e  classe sur le réseau 
national, en train, en bus CEZ, AVL, 
RGTR et TICE- Quand on sait qu'un billet 
"réçeau" normal valable le jour de son 
émission jusqu'au lendemain 8 heures du 

(1) : actuellment, IlElal Iurembmirgeois 
détient 63.25 % des paru. I'Etat Belge 
24,5 % et I'Etat français 12.25 %. 
math cofite 160 fian& quand il est vendu à 

l'unité, on mesure le ~aractQe particulih 
ment avantageux de cette oîûe qui rencon- 
tra un vif su&. 

Le 20 avril. les CFL organidrent un ûain 
special pmnettant au grand public de 
découvrir les embranchements p t i c u l i m  
de certains gros clients marchandises des 
CFL. Ce voyage, qui dura toute la jour&, 
fut assurk par une rame de 5 voitures Weg- 
mann dont la voiture-buffet "Rendez- 
Vous", solidement encadréa par deux 
loccimotives 1800. 

Le les juin, les CFL mirent en marche un 
irain spécial au dépari de Luxembourg A 
destination dlAachen-Hbf, qui pennit au 
public de découvrir les itinémkes empnin- 
tés par Ics trains de coke ayant circulé entre 
Alsdorf et les sites sidkufgiques luxem- 
bourgeois. Ce train était composé de S 
voitures Wegrnann dont Ia voiture "Rendez- 
Vous". I1 était remorqd par la 1801 
revêtue sur les faces latérales d'un énorme 
autmlIant RTL et du nouveau sigle des 
CFL. Aprés avoir parmuru la ligne du Nord 
et son prolongement belge jusqu'à Trois- 
Ponts, il s'engagea sur la dltbre Vennbahn 
qu'il parcourut jusqu'i Stolberg (sur la ligne 
Aachen-Kiih). Dans cette demihe gare, 

pur tviter B la 1801 d'effectuer un 
changement de front, on acaoch en queue 
de la rame la louimotive électrique 
110.257 & la DB, qui amm le train spé 
cial A Aachen-Hbf. Malheureusement, le 
retard pris en cours de route ne permit plus 
l'organisation dans cette demi& gare d'un 
paralléle avec la CC40.109 de la SNCF 
remorquant le train spéciaI COPEFGTF. 
Après un arrêt & quelques h m ,  le train 
+id se remit en marche, toujours remor- 
qué par la 1 10.257, jusqu'il Aachen-West. 
Après r a i t  de La machine allemande, la 
1801 se retrouva orientse dans le bw. sens 
pour accomplir la demi& partie du 
voyage : le &jet Aachen-West '- Lirxem- 
bourg via Mon-, Visé Bas, Angleur, 
Trois-Ponts et Gouvy. 

Le lendemain, le h c h e  2 juin 1996, on 
mit en marche un train *ial (comportaut 
un fourgon-vklos) Rodange-Koblm-Hbf 
via Luxembourg et Trier, égalment remor- 
qué par la 1801, p u r  permettre am voya- 
geurs de découvrir les q m h  paysages 
de la ligne de la Mwelle entre Trier et 
Koblenz en train ou en vélo car, ce jour-M, 
une partie des rives de la Moselle en amont 
de Koblenz fut interdite B la circulation 
automobile. 

Le train s m e d  1765 Llucemburug - TroYuierges approche dr C o h B m g ,  Ic 3 Daobrc 1996 D m i t r c  h 3611, on ~ u w c  Ics 
winue SNCB, DB, NS, V d FS. A p& h voifurc NS, qui peut Prrr photographidc a~ mtnu d o i t  Is same& &ta Ir& (a& 
1139 d 1136 Jkm-Luxemboiug et rduwj, autrui autre &we & voiture prCsenlc b c e  rame nc parcorut & fapn r@&c la 
ligne du Nord Notez &alement k tiwde simpüfde de h voiture Bpmz *ale derrière 1'14 B dc lai SNCB. Photo : Pierne BERCHEM. 
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k 24 juin, un train qdciai m 
lnarqptaettefohpardntxdid 
&lastr ie900(soarrlumm- 
ùowgmk de la skie 3I3 63.500 
de t SNCF) p m i î  amr in* 

1 
daueirhStraabwPgaudtpartdE 
LuxembaargparIecheminduI 
&lias, destddire i l'aller via 
Thion* I?oUzmYillC, BbYing. 

Bitche et 
t l a g u e a a y e t a u ~ v i a  

saint-Dit, h n q  et 

me) d'rm mdi* 
SNCF, voti8 quïl n'est 

- 
k h j & & l # O 1 ~ & I t ~ ~ d & ~ ~ c ~ n i u r ( u u ~  
~ a r i s o i i d ~ ~ L & q a i ~ ~ & A ~ ~ i u J l r c s ~  

p a s ~ ~ ~ & p a r ~ i n ~  ~ ~ ~ * b i i i p r r r i t l a l a V ~ ~ * i r ~ ~ ~ ~ ~  
~ ~ a ~ a i t ~ d e  Ptiot0:GeOrgvLBJBrn. 
voyagems~ar.Und€sbutsdu 
vqage,misBptletrajctorigh&&ait&  en^^^@^^ 
mwiftier WC e g u i w  trois fantaisies fhwlt proposées a m  ama- . . f a r o v i a i r e s ~ & ~ ~ é p o q i i e ~ ~  b1m1(voirENiJONES28page35). 

la 50.3664 de h Vmbahn et la o*dc#e 
locale : la 5519. Ah, si la 1.002 & la 
SNCBavaitéttplétat&marcbeAce 
m ~ o n a u m i t p ~ i m e P a R n c  
& plus, de snmoft la plus IwirdE d'Emp! 

de fer dmLmainc, bquels exi* 
mtenwrcwrrlesCFLjus@laihdea 
~ W a n a t r r m m a i t l e s s i ~ ~  
nipu#i (2). 

N ' d a m  pss non phis 1- journée3 
Tcms O u ~ "  organisbEs aux atelias 
CFL&Fétangcaudümtdu~&juillet 
et la &ci& de La locomotive toutes lw pieeeS du feu d"arance étaient 

îirk. Eh bien mm, on .nxommap & plus 
bclle d psrtir du liaidi 3û qtanbre 1996, 
en ciblant ceüe. f o c  en pdicuiier la 
u s a g ~ ~ e r r i d u m i l !  

Qui dit mois &juillet et mois M 
au Luitemboitrg-Blankenbage 

vapnir- 5519 au grand d h u l t  
vapnu & TrobPonts le 14 juillet 19%. 

h-enddes7et8-0nm- 
ganisa une wargi~qmr*, selon k tumm 
d b n a m a t e u r l ~ . P B S m M I ü I d e  
S ~ r m m O t i v e s A v a p a a s e ~  
rent --vous au i 3 m d - W  : deux 
*Pacincu fl'migine allemde+ me -- 
tante de la cei&bre f i e  141 R & la SNCF. 

Vers 11 iieurw du matin, im tram cFessai 
a n n p a s é d e 1 3 v n i ~ ~ d e 1 1  
r&aw différents - il dagissait pmbabl* 
mmtdhmrecorddumondt!-r*mwqutpar 
la 3604, quitta Ie khge de L,uxunbourg en 
diredion GE#tlbrück 

L r 2 ~ I M 4 k ~ 8 l r r i i i b i u s 1 7 5 6 T ~ ~ ~ k W & a o a K I * ~ t a 3 W  m e k  
voidwg IldA V,  NS, DB d SnrîR Photo : Pi- B a ,  



Derriére la nwchine cm decwvrait dans 
l'ordre: 

-imevoitweNS&typeICR&l&e 
k (livrée bleu-jaune), 

-UUC voiture DB du type 291.3 
rev& dZmc nouvek livrée -ée 
par rapport A 1kcWlle déunaiion d&s 
voitrarri TC et EC & la DB, 

-mievoi~FStypeEUmnmade2éme 
ciasse m iivrée Cl (orange avec ban- 
b u  blaacx 

-iaie voiture FS E w o h  de lére 
w ai l ide Cl; 

-unevoitureCFFtypeBpm; 
-ime~tureCFFtypeAnm; 
-imewiturePKPSIpeBdmnu(voitmr 

p o l & d e 2 t m e c l a s s e ~ d  
11 ~ ~ m @ h d ~ A 6 p ~ c o n S t n i i -  
tes par Cqhlski A Paman en 19941; 

-irnevoitureSNCBI6Benlivr6eMem- 
iia& 

- i iüevoi tureSNCFBlOni~~&~~&Fa 
aceoratiwi m c d  plusU; 

- u n e ~ t u r e C F L W ~ d e 2 é m e c l . ;  
-une voilure OBB type Bmz en livrée 

m g &  (il $agit d'me voiture cons 
~teaudébutde3annttsWassez 
diable~imevoitureEiPofima,mais 
f%nipa~type&bogiectdbnsys- 

t h l e  de c l i Ina~~ f lmk .a i ts~  
-me voiture MAV du type Bpmz 

(voilure honpIse de 2- c b  di- 
matisk $ coulov central d 80 placcs 
aakqconstru i tesenAU~par la  
~ D W A A B e ~ e m 1 9 9 4 ) ;  - iine voiture DSB type B (voiture da- 
noise & m e  classe B 10 mqlmli- 
maitsB6 placesenfivrkmugc). 

Le but de a train d'e& qui, A i 'a l l~ ,  
e f f e c t u a u n e ~ ~ m i d e ~ a m n i -  
bus enire LuxcmbriRpg et Etîelhü&, &ait 
& v é r i î k r i a ~ t i W & s c o m m a n d e s  
de fmmemm des paw des diff- 
voitures Hélas, b p i d i e  de ce dernier 
lundi de septunbre et la g r d e  longueur 
(plus de 350 m) & cette ramc mdihlœe 
ne permit pas d'en un cliché d a -  
ble.Aprésctpareours~,mdutmal- 

lesqdles présu~tabt k avaria. 
L'apr&mididu30qtanbte,onfarme 
deux rames cosmopulitcs que Fon engagsa 
dam & relations de SQYim int&icur 
jusqu'au w i à d i  4 octobre M m .  Ces 
~ ~ é r e n t i n u q u a 9 i m a i t b u t e s l ~  
ü g w  du &mu., l'eweption b petites 

a n t m m s o ù l a ~ d i m e r r a n e t m e  
t é e e s t r e a d i e e f o r t e ~ m p ~ p i a l w  
~ m s & c h u p n a & h t a u K  
terminus, et de te ligne Lmmlmwg - 
K l ~ v u q u e I e s c F L n e ~  
deat pss (utcorel de lwmoli~ts ~~ 
q u e a i r i p t e s B ~ a ~ 3 . 0 0 0 V e w i t i n u .  
DecdttfaFon,lesnavetanaseiaaitla 
*biw & dbnorir dEs voitmts B 
w M m = ~ q i l i , ~ l ' a r c e p t i o n ~  
~ ~ ~ S U i S g t s , ~  
h u p k ,  a h m m h  (3) et italiemies, ne 
p a r c a i i r a i t j a m a i s t r n e ~ h r t s # m  
1 I gmkUndesabjedifsÇtaitde 
-m--mdYDs- 
@ire et oÿiginale, la d b i m  ahid 
~ l ~ d i f & m t a ~ f e m r m r u e s  

* .  

empksmes, et aussi & &ter l'envie & 
~ d l ' ~ e a u a k m l e t r a i a  
A y a n t m o i ~ ~ d k d d e l i m d E  
~ e 9  trains réguks mpd&", j'ai pu 
wmtam que les Mve#tias q @ c i b l t  
~ c e t t e ~ Y e p o i a k m o m s  

v01~hinw 1nt-o de lo DB. Lo vame rde 
v o i m  IC m t p ~  wnira ~ w m c l f e .  



Le 20 odobre 1996, I'associaîion française CUPEF a organké un wyage d bord de I'auforail De Di&& ZIUS dw GAR Une courle 
kumion en Beigiqirefi effedude par KkinbeUingen - Arlon - Athm - Rodage, qui permit & photogrqhicr & 2105 d Alkirs, a u  di& 
dc l'automotrice &&que Z2010 dcs CFL Photo : Bob STEPHEMOW. 

il faut également souligner la grandc ab- 
sence d'une voiture SNCB du type I l  1, ceci 
en raison de problémes liés A la garantie de 
mwtruction non encore périmée. Une belle 
occasion manquée p I'hdusirie belge de 
montrer de quoi elle est capable.. . (Une Il 1 
fut toutefois exp& A Luxembourg- 
Bonnevoie les 5 et 6 octobre - voir ci- 
aprés). 

la week-end des 5 et 6 octobre, la plu* 
des voihws ktranghes ayant circulé durant 
toute la semaine furent préseniees au 
public dans l'enceinte & la cour a m- 
chandises de Luxemburg-Bornevoie, dans 
le cadre d'une exposition intitulk "Le train 

' A i'aube du 2 léme sikle". 

En plus de ces voitures, on put notamment 
découvrir les locomotives SNCF BB 26.087 
Sybic, BB 36.001 Asyînt et Bi3 15.027, 
cette demike revêtue de la nouvelle Iiw& 

On proposa également au public des par- 
cours de démonstration entre la cour a 
marchandises de Bonnevoie et le triage de 
Betternhurg, h bord de trois Q x s  d'autw 
rails de réseaux étrangers de constniction 
fori récente, et dont La circulation sur le 
réseau CFL fut pour le moins inédite. A 
tour de rôle, ces navettes furent assurées 

par un autorail DM 90 des NS, un autorail 
Vî 670 à deux étages de la Dl3 et un aute 
rail pendulaire VT 61 1 de la DB! 
Ce week-end, la rame de voiture SNCB en 
liw& C l  des trains 102 et 109 "Le Grand 
Ducal" qui normalement reste garée durant 
tout le week-end zi Luxembourg, assura 
quelques trains du &ce intérieur. 

- -  

tout comme la voiture SNCB BI0 tu 
'Corail plus", la locomotive "2000" Re 
460.034 des CFF, une voiture autrichienne 
Bmz, une voiture SNCB I l  1 de lère classe, 
Pautomotrice 325 (une des deux Break 
appmbmnt aux CFL), un autorail alle- 
mand 628.4 appartenant lui aussi aux CFL, 
et quelques engins moteurs et voitures 
voyageurs des CFL comme la voitiire 
"Rendez-Vous" dans laquelle il était ps 
sible de se restawer, la Wegmann fourgon- 
vélos transfonnk pour la circonstance en 
boutique de vente de souvenirs, et la céle- 
bre =peur 55 19 luxembowg~ie. 

Le nouvel auforail pendulaire dk la DB s'engage sur Za tigm 6 pour un p a t c o m  & 
démonsirati'on d m a t i o n  du ~riage & Bdenibourg. L~es VT 611 possL& une 
trammission hyrlradi$ue d un sysfLmc Liedrique d'inctinahon & eaisscs, m n t r ~  
m a  VT 610 (circulortl dirnï la rdgion de NPrnbtrgl qui soni jwurws d'unt -&ion 
dkdrque d d'un sysîèmc hydrauüque FIA T d'iirCüdson drs cahcs. Eh principe, k VT i 
611 auraient memuneni dll assuter dcs rmhtions Régiund R q r m  S w b -  
Franùfurt &puis Ic dlbuâ & l'horaire d'hiwr 9697, dmenî r 4 p w  rdircrr du 
service s d c  d d'innomùraùles prob- techniqutx = u r g - H M  5 odobre 96 
Plioio : Pierre BERCHEM. 



- le 21 décanbre : min special h e m -  
hurg - min, assuré cette fois ea rame 
imctée avec la 1801 toujours revêtue sur 
les b latérales de l'aiitocoiht R n  et 
du nouveau sigle CFL. 

I1 est vrai que l'attitude A nouveau plus 
toltrante de la DB +-vis dc la cirwla- 
tion sur son r k a u  d ' b  moteurs éûan- 
gers non 4wpés de Ilndusi, facilita gran- 
dement l ' o r~sa t ion  & cts trains Spe- 
ciaux. 

Au moment oh j'acheve la rédacüon de ces 
lignes, la f& du cinguantmak est bien 
&ée. Il ne reste plus que les photos et 
les souvenirs de cettt formidable annk 
1996, qui a vu le pasonne1 dm CFL et les 

Le nouwl autoraii lCgu d aoiible tlage 676002 & Irr DB Hait prtsent b C'apwition de -te- d a  associations 1- eff* 
m.bZcl orgmkée i L m r r r g - B - i e  k 5 6 e t t b r e  Photo : Bob Pu que cette *du rail soit PIUS belfe 
STEPHENSON. possible. 

Depuis cette année du c i n ~  
' 
, les 

responsables des cm p d p m t  la coach 
tisatiun d'un projet dc h m  bimode lm@& 
"Batmhybnd* qui dans le futur, 
de relier dhctment le centre de la viUe de 

- i . .. Luxembourg, oii son rqiosera des rails (4) 
aur&dupayssmsniphiredechqe,h ~ ~ ? ~ J ~ ~  . , , 
l'image & ce qui se parrse dkjh A K a r W e  
(D). et de ce qui se p s c r a  b i d t  B Sasr- 

b -ken (D). On mutmure que des calculs 
de madustype auraient dkj8 été tffectuts, 
srrrbascdesperformancwdwfuturstrams 
bimode de hrbnkken &ts pu 
B o m W e r  dans l'usine de Bn~ggt! 

Pour terminer, osexai-je vous faire part tTm 
rêve? l'ai rêvb qu'a 200 1, année du 75éme 
a n n i v e  de la SNCB, avoir voyagé 

.. I 1 entre Anhusrpsn ei Charlsmi I bord d'uu 
IC composé non des habitudes voihaes 

L ' a 0 4  De D M  Z 105, propridid du I;AR, at~0mpwt d t  Irr ~ ~ ~ O ' Q U C  RZ 1011, 11 1, v o i m  suisses, 1~~~~ 
grii#t la gare & KdIi tD~irfz  Le 14 m m  1996 Photo : P i e m  BERCHEU. grni- a h c h m e s ,  p o l ~ s c s ,  mi- 

ses, slovhes et croates! 
Signalons également b présence ce même Pour t&er ce tour dliorizon d a  événe- Je me souviens aussi diui 
jour Luxemburg, dim train spériai mnits ferroviaires du sinquantmaire de la voyagç mm Lihe C h a r l r m  
"jounik lTBm compoçé de 4 automotrices &kt& nationale des chemins de fer d'une pendulaire t r i ~ m  de 
SNCB doubles clessiques, dont la 595 Iuxernbourgeois, signalons enme deux 680 des chemins de fa tchesues, et h 
Sabena! Parmm int-ts orgafids, l'un dans le trajet Bruxelles-Arlan effectué a bwd d'une 

cadre de l'evsition bi~~nnuelle de trains longue de v o i b  K, L, Ml -or- 
Le dimanche 6 octobre, un aller-retour en miniatures à K6lq et l'autre dans le cadre q& en double tr&m vapeur par type 
TGV fut entre Luxembourg et Le de. traditionnels marchés de N&l : 1 et une Spe IO remise ai ktat de marche. 
Mans. Vous étonnerai-je en vous disant que - le 14 novembre : train spécial Luxem- Ce nuetait w h  rke. A moins que.. .? 
ce Irain fut complet? L'origmaiité du maté- hurg - Kciln Deutz, assuré par l'autorail 
rie] utilisé et de la destination, ainsi que le 21 05 De Dietrich ex. CFL, mmpagnk (4) : le de - a dt' suppnm' 

prix attractif, 1500 francs, firent Ie reste. d'une remorque, 1964 d liuembourg. 

Pierre BERCEEM 

L'omnibw 6355 Luxemburg- 
Rodbge ~ &&-sur-Ait&e, 
"brillt" Ic pini d'a& dl? Be& 
vo/u~iiic~ ni CC 3 O ~ O ~ T C  9a 
De& k waiur W q m a n  
habiWe & Co ügne, on apqoft 
LT witvrc p&ll&c, tn dcia 
~b S&Q d & & 
~ U C  qui - p r o b  
MmKirtpon?tprciriilrrf& 
sur h tignc 9 Ei&Rd@c, la 
famme "& Bahnu. 
Photo .- P. BERCHEM. 

,- :->-- 
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USA - 
-1- 1996, I'NMIRM amis- 
~ ~ I O ~ ~ ~ i e g ~  
Oataai Ehkk da AMD-110 
" ~ l r ( P - ~ D M ) , i m e v P r s i o n b i -  
modt delaAMt)-tQ3 (voir EN UONHS 25 
P 12)pauffsirt-par- 
d i d g a ~ n ~ d i r i e c t a m e a t ~  
~ p & m ~ r a i t N ~  
~min i~ i , - t l ld l~h in~ l l~a~  
w t r l a I i g n e & 1 ~ s m l a ~ c i n  
N e w Y m k - A l b r m y ( 2 2 9 I r m ~ , e a ~  
~ d e e F L 9 e t d a s ~ ~  
(voir EN LIGNES 25 p. 10-12). 
~ & d q u B b ~ ~ l W -  
~ L I l ~ ~ U n w i p ~  
mgm~mdiitgpGFL9esthcm&dgns 
le roalemEnt. 

- 8 - t U d o a b m e &  
~ e n t i t r i o m e n t ~ r m f b r w .  
rÜent de la di ' " " 1, foaQt- 
pdblesaqt tmcr '  - ,  t1- 
~ p r ~ 3 C m e t a i l ( 6 5 0 V = ) p m  
l a ~ d r r n s I e e m t r e & M e w Y *  
u t î h a b n d e - ~ i m i a t s  
-(-ma> 
h ~ f s ~ d e d e a K m t t i œ s  ~~~ 

motriCe (m 151 164) 
~ i a i a ~ ~ ~ d e  
840 kW. La-amett- 
VoitbdatyptxAIl. 



Dnix moteurs él* de 220 kW 
chacuri équipait la rame pour la circulation 
par 3- rail. La vi- mmhde atteint 
200 lanm 

Alors que les ~ t f a û l s  hanpis  mt 
retirés du sentice depuis plusieurs mdes ,  
les rames Rohr ont cireult jusqu'en 1996, 
avant d'être garés suite B la m k  en &ce 
de ~t~lvelies =CS tractées par les AMD- 
110. Seule ime rame cntiérement 
rmmtorigee et rénovée cirnile eriwre 
(motrices 151 a 159); les autm sont en 
attente de décision: mdmisation ou 
diatioa 

M o n  éiabfie New Haven d Old E h  1996,1'XMTR4X a HI& en # d e  Ics IB nome& P3ZACDM "Gaiigir LIw 1786 d 
sr~loitk Par le CDOT ( c m  709), MC -ion b k o k  & "GcAah 1" (P32-AQ d b ~  U uirirc5 d && h& dc 

-t of T v t i m )  a été I993 d 1994 @@O d M3). I 4  la 7û3 d w  rt Poug-, - un aiii d k&wh 
plwigBe de kirornéires d'A-. Pmghûqpir, 8 d m  1995. Phob : Rœmld LEJE, d l .  hkm R I G W .  
iasau'i New Enaland. Les deux F7 du 
kDbT (voir EN LIGNES 25 p.Pl0) 
circuient toujours sur cetie dation. 

ALLEMAGNE 

La 152.0014 de la DB a éte A la 
presse le 10 depembre 19% a w  ugines 
KrawMafîei B Mûnchen. 
tashie 152, quiamptm dans un premier 
temps 195 unités. a été wmmadke par la 
DB ai membre 1994 en même temm aue 
l es  séries 101 et 145. La 152 est'& 
tement dérivk du prototype EuroSprinter 
127.ûû14 réaiisé les m h e s  pahnai- 
rw. A savoir Krauss-Wei et Siemens. 
Dime puissance wntinue de 6.400 kW 
pour une masse toiaie & 88 tonnes et une 
vîW=mmmaie de 140 kmh, la strie 152 
est destin& au marchandises et au 
semice voyageurs régional. 

PHOTO 2949 Am d'mdüom h haie & h lignr K - h &  k DB m& 
r n s h ~ n 1 9 8 S d a ~ ~ i b k ~ t C S  L 1 ~ e m b k d r r ~ p # n a p a i s  
10 konwtiws diCscl & Co série 218 du # H ~ c R  (k 21& 134,135,137,140,142 d 
144 d 148) ont m iurc üwIe orauge d b k d e  -& "C&Baknw. De 1994 d 1996 
c a ~ s o n î ~ & ~ i o n d h s & ~ ~ ~ l l i i r s I c ü w é c ~ ~ a h i ~ ~  
c a Y e ~ e & o r d m  La218.143-6atW "Cily&rknU, d b s d & i i i o i l i r c  L 
Hoh-dcIIc b K61ii, k 26 md J99L Photo : Jem-Lric V . E R i W E G E N .  

PHOTO 2 9 4  A I'Urrlm & nombrcyla b m u t i v a  suima, b ElZa129-2 dc kr DB a rurc üw& p u b & h h  pdarr Ic 
f d ~ ~ i I r ~ ~ m M l W H i n ( q i u ' u ~ b h s & ~ t r m n l m ~ ~ t D B ~ i k ~ e d c h  
r c p r ~ & k r W l ~ ~ m ~ ) . L c ~ & h t r r * C a & p i r n ~ ~ ~ c s l h p L r i o d c & N ~ d d b r N o n ~ A n L c r C s ~  
u t t o i a s i a i p k m c i r C c * a ~  La160.129-2 ~ ~ & H ~ a c M k E C # C 8 L ~ i I h I S i r o w n r b n 1 9 9 6 ~ 9  
j a d ~ ~ Z 9 9 7 .  M & k h a c n  f ~ I w i L p o i v r u i m i h s i y r l l c c & ~ e C o c ~ ~ , q w l ' 8 n ~ i l o i i r ~ ~ d ' a i i C r c r ~ .  Kllfri 
Da@ 15 d e  1996 Photo : Paul JACOPS. 



PAYS-BAS 

Le &er autorail de la &ie DM 90 e été 
livré aux NS le 12 mars 19%. Il dagit d'une 
toute nouvelle geaérStion & rames dou- 
bles, dont 53 e x e m p k  ont &té wmman- 
dés a m  & la fimie allemande DUE- 
WAG B Kïefeld-Udhgen Beawup 
d'tlémeats provi-t  ois dt l'indu+ 
trie n k h d a h  ou etrangére : Holec pur 
lkstahtion Clectrique, SIG pur 1- b 
gies, OKE pur le ggtEme & hinage, 
ACEC pour le dispitif  & &mité ATB. 
b ~ g o a t m o n t é e s p e r T A L B O T B  
AmAm, ensuite e x p e d i k  chez DUEWAG 
pour l'assmbiage final. Les caisses sont en 
fait sinùiaireg aux autmoüices é ldques  
du* SM90 livrtesgi 1995. 

Si leur esthétique et résalument futunste, 
leur technique est par contre r&ke fort 
chssîaue danri un souci de fiabilité et de 
standahkation. Ainsi, on a eu beaucoup 
recours aux systérrses m u s  installés sur 
lwi autorriils du type DH et les automoikes 
SM 90. 

Chaque voiture est 4uiW d'un moteur 
diesel Cummins de 320 kW et d'une 
transmissiw hydraulique Voith, le tout 
dérivé de l'epuipmmt des autarails DH. 
La cüqdtioxi des essieux de i'autorail est : 
2' - Br + B' - 2'. L'autorail est en fait formé 
de deux unith indépmhm. 

L ~ ~ t  inîérîeur est pdcuIiérs 
ment soi@, confariable et speciewr, grhx 
A ia largeur g&reuse de la aisse (3Jûû 

FRANCE 

Les prmnihfs a u t w n o b  éiectriques de 
ia wuveHe géatirition MI 2N, commandtes 
A 70 cxempiak, amjointement par la 
SNCF et la RATP oat été ~ t i &  
dumt  l'armée 19%. 
lî $agit ~ t r i w s  bicourant 
1,5125 kV, mnpks chacune de 
cinq poitiirts 4 deux niveaux. WH 
les y intermeaiaires mut 
motopls8es, A raison de deux pour les 
~ ~ S N C F e t t r O i s p w r c e u x d e  
la RATP. 
La mtorisatian fqmhme fournit 
imt puir#iaace & 3.000 kW (nunwi 
SNCF, série 222.500) ct & 4.500 
kW (rsmes RATP, &rie 1500). 
Chaqire wihicie di- de trois 
h g 5  plates-foxmes ch&¶, facilitant 
les montée et les deseenics. LWagt 
uiféticw est plutht rbmé awc voya- 
geurs = dtpw me 
batdieue, tandis que le secwd niveau 

Lcs5d6~obrc,P~DM9Q34~9effcr~w~~&ratirrwrrftaZaui aiac 
L i r w r n b w u g c l ~ r g , d o n t & M m u ~ f c J l S ~ d h i 5 ~ ~ a i r c r l n  
CFL Brirciriboiug, 6 odobtc 1996 Photo : Bob SInPHENSON. 

m). La q i t é  totaie de la rame atteint 14 
pl- a s s b  {dont 2 strapontins) ai 
p r u n i h  classe et 125 pl- assises (dont 
20 sqmntins) en secon& classe. La 
~ t i o n d e s s i è g e s w t & 2 + 2 p l a c e s  
p a r m .  

ie DM 90 remphamnt pgresiwmmt 
les aubmüs b séries anciennes : les De Il 
ci De iii, d commenta sur la ligne Arn- 
hem-Winkrwijk, et plus tard -lm Am- 
hm-Roamond. Amhan-Tiel, Zmtphen- 
Easchede. Almelo-Marienkg, Zwoll* 
Kampen, Leawmh-, Zwolle- 
A h d o  et Il@doom-WinkmWijk 

Ndons encore que les DM 90 peuvent 
kgaimat circuiet m t s  avec les a m  
rails DH, et que quelques unités sexont 

+iahmt pur asmm la 
relation Healen - Aachea. 
~ C ï E U I S î ï Q U ~  PRINQPALD 

E f f d :  53 
Nwmkotation : 3401 B 3453 
Vitessemax. : 140kmlh 
Moteur diesel : Cummllis NTA 855 R4 
F h b n c e  : 2 x 320 kW- 
Tnuismisoion: hydrauliclutVoitbT211 
Longuerirtotaie: 52,340m 
Largemaisse: 3JWm 
Masstvide: 93,800 t 
Diamétre roues : 0,920 m 
Attelage: a u t o m a t i q u c ~  

& destiné ceux voysgeaat sur dw de l'Est et St.-1, tandis que lw 17 
distance plus longues. LRS Mi ZN peuvent ramtis RATP cimieront sur la Que A 
tmsporm 1290 voyageurs, dont 528 assis, (Cergy - -la-Vdlée). 
4 une vitevie maximum de 140 lanlh. Une photopqhie monirant la 
Les 53 élhmts SNCF seront tmgagb dés rame MI 2N est publiée A la page 24 de ct 
1998 sur la ligne E du RER ("EOLE" : Est- n m h  (ZR3x 221 503 + ZB 22.503 + 
OwstLia i smExpressquire l i e ta les~  ZRB222.501+ZRBx221.S04). 

StGhùWn-Qnidwah- V ~ , a M ~ i b f ~ 1 1 1 1 9 9 d L c 2 ~ J 9 8 7 , k 1 W  
au- un irain s#& staRionne &wî h &fÙnîcgan, Photo : Phili'ppc DtEU. 
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446. ~:22-lI-1996~automotticetype%) ' 
447:.: f 7 - 1 2 - i 9 % { ~ ~ z y p e ~  , :; 

4301 30-12-1 

* : il s'agit d'une date dminismtive, la &6 
&elle ttant celle de 
de l'AC Safzinnes. 

2801 25-11-1996 

V Débuî decembra, h h u e  Faiveley a 
livré deux ptogmphes (un pour 25 kV 50 
HzetlesecoDdpour3kV)dutyptAXdu 
m&memc&lequeceu~d&inésauxfuimes 
I m o t i v e s  & la série 13. Le panto 3 kV a 
été monté au- & ia =bine 2 de la 
2719, tandis que le panto 25 kV 50 Hz 
4uipe la 19û1 O& il remplace un auûe 
pmto AX mais dime d o n  non prévue 
pur la cimilation d 200 kmlh. Le but de ce 
b t  est de wntrbler le fonctiannement en 
exploihtim réguiibe & WJ pantographes 
prévus pour équipa les 13. 

V La 1 6 0 3 e s t s o r t i e & ~ m ~ & r a l c  
(RG) le 22 novembre, habillée & fa livrée 
bleue ciassique. 

Vkpubledtbutdumois&déecmbre.la 
1804 est @r& pur uwue des -es. 
Comme la série est en surs14 elle pwrrait 
bien &re la mère machine A p r d n  le 
chemin de la &mue, d'autant plus que les 
18 sont &ormais intuüites de cuculation 
sur le h u  h ç a i s .  fl saabhait que 
cette ddcision soit liée B l'image dgativc de 
cts lommtives v i d v i s  du personnel 
fiançais et des wygem... 

série 19 

V Les déinses de la 1901 ne se comptent 
plus. B tel point qu'elle pourrait bien entrer 
dans le Guiness Book &s records! 

La plus belle &failtance est &entent 
LOCOMOTIVES aile de la ~oussaint, le ler novembre 19%. 

Aiors qu'elle b t  le train 104 5716 
ELECTRIQUES 

Toiirnai-Lille, le conducteur a du &h 
~PWL train en A Blandain, aprb le 
paw1gtdelazanedec0mmutation3 kV- 
25 kV. Makvoils, coramentaPgsniscrdes 
~ ~ t s d e ~ i m j o u r d e ~ P a s &  
c o n d m  diqmibiw, pas plus dldfeurs 
qw d'aigins diesel. Dt plus, le m e r  
mvoi suivant juste derri& le TGV 9532 
B I U X ~ ~ ~ C S - N ~ ~ ~ ,  fut lui+m&ne müaini 4 
&ïrêb en ligne, sans p v o i r  pwter 
mmurs, compliquant ainsi awfe l'évanui- 
tion de h 1901 qui n'était plus @ble 
q M  départ de Lille! C W  hahmt  plus 
d'une heure a@ quc Ibn Wuva la solution 
: un conducteur de Kortrjk et une 
locmnotive & h &îe 12 fur& réqui- 
sitionnés et envoyCs. via MowmnUle  et 
Baisieux au secours de la 1W1. En- 
temps, I'Eurosîar 9125 d âdmtian & 
Lwdres se reb-0~~8 bloqué en gare de 
Tournai, b SNCF intadisant qua wit 
détoumk par Mousuon et Tmming! Mais 
c'at ici que les ch- st corsent im peu 
plus : au d k p d  de Li* la 12 fut en effet 
emmhent -Ce sur la voie normale 
w*i Tournai, et passa dwie B &té de la 
1W1! En fin & mmpk, dtst ime locomo. 
tive diesel de la SNCF qui ed venue porta 
assistance. pr& & 3 heiaes aprts l h o -  
biiisation du amvoil Le TGV put enfin 
~ a v e c u n r e t a r d d e p l w d e 3 ~ .  
t a n d i s q u e l E u m s t a r a e a i s a u n ~ d e  
@de2 heut.eri. Aceis, ilfautajmîmfes 
r e t m l s e n c o u n i s p a r S 8 ~ ~ E i i r w d a r  
dévies par l e  ligrsts 1,78 et 96 ... 
Cet incident qui, en quelque sorte, a fait 
&border le vase, a dmhé Ie garage de la 
1901 A S t . G h i s h  Le 28 novembre 1996, 
elle est entrée une fois de plus A llAte.lier 
Centrai de Saizhws pur de nouvcUts 
réparations et b a m f ~ o n s ,  mtmmmt 
1a modification du DHR (disjoncteur hypa 
rapide). 

- 

s&ie 12 

VLedmientdelasérie 12 posepasmal 
de problbms en mison du grand nombre de 
senimhmsum: IOjoUrneeSpourseu- 
lanent 12 l d v e  (voir EN LIGNES 
27, page 20). il est eai effet rare que 10 
machines soient digiamibl-. De plw, les 12 
doivent muvent suppléer aux nombreuses 
défdmmidela 1901. Cettesimtions'wt 
m m  ddgmk lin octobre, suite l'hl- 
mobilisation accibte1le de la 1209 
(collîsionavecuu hcteur Iun pmsge& 
niveau). Depuis lors, les jours oumb1w, le 
servicc de navettes aitre Mons et Aulnoye 
est pratiquement toujours assuré en lnctiwi 
h l ,  et ee probablement jusqu'à la mi= 
ensmicedesautmoîxicegtype 19%. 
La lZo6 sortie de n5vision En gare dr Mo- un trah d s pour Anîwwpm rcmorqvl pur & 2552 r d le 

diaire (RIK 2) le 7 novembre 1996. aux ci&& dc la 215.023 & h DB & IS mubre 1996 Photo : Michel hWEdBX 



Cedemiaposcendetbeaucwpde 
p r o b ~ c a r i l e s t d i m t y p c p r é v u p u r  
~ ~ n m S e t n e w i p p w t e n n i -  
bhlmlt pes h w Î w i s  d ldpidatims 
~ d a n s u n e l ~ v e . L R p m t o & g a -  
ph 25 kV Faiveley AX a été remplacé 4 
oe#eoecasiirn(voiraraClertlatifBlas&ie 
1 3 ) . A p r é s s a a i e & ~ ~ l a 1 9 0 1  
fut du 20 au 24 janvier 1997 atûz 
Mousaon et Schaerticdc (IC 779-76 1-784 
et 766), ai daubie avec ime l d v c  de 
la &ic 21 ou 27. Si tout se parrse bien, elle 
dmaitmsulte~nouveauassrirerltstrains 
inhuüiamw lmux aire Mons et LiUe. 

v fie 2231 egt d e  de RO le 14 nom- O 21)-04 Lr 29 w 1996, mage d &aiiPaJ'AM sons nw p h h  

de la livrée bleue. ---&- 
pw k 25561 Phoîo : Jw-Luc  V N E l W W G ~ .  

S& 23 relations marchandisw mtre les -Bas aiusi f i c y t  1- hl " UK 288 
et la Belgique, notammat au départ du et 289 Qu&y et Rowinidaal, ainsi 

v ~ t ~ ~ & ~ ~ q ~ e  (LT) & Kij&& -). Cette que des rn MneI- 
dvhîon sui- mesure s'accompngnesa de la venue régu- M c ,  h t z e a  ct la swwit de Brupicüc. 

2341 GT 02-10-96)t 2375 (JIT 04- Lère de l d v # i  di& de la série 6400 Le 29 novembre 1996, la 2556 fut 
10-961, 2338 (LT 05-1 1-96] et 2303 (LT des NS j q h  port &An- appelte A ruiriurer des IC entre 
27-1 1-96). (notnmmmt A Beraidracht et hgola), axi Centrd et ChderoiSudl 

a h  aéquüibrer ks k i l h  prwtés 
sé& 25.5 enire hisdeuxréseaux. s&e 27 
v Au moment de el&- œ n&, il 
semble aoquis que 1- 25.5 rqrdrmt du 
~ceBpar t i rdumisdemars , surdes  

E n a l m d a n î , e l l e s ~ t d t o u r d e r B I e  
quelque3 semice p m e t h t  leur maintien 
en boa Wat de mardie. Ellw femorqucnt 

I r i 2 5 5 ~ * r i t & e a o u l ~ ~ ~ d ' a y 1 & u L p B ~ d ' ~  f e I C * & r A W d  VLSlICI&û$94 
Photo : Michel hb#ssms. 





AUTOMOTRICES 
ELECTRIQUES 

V La dhratiofl de i'automotxice 106 a 
quelque peu étk comp1étk A la fm de 19% 
par rapport i la photographie publiée daas 
notrepréotdent EN LIGNES, page 22. 
Ainsi, 6 numéros "106" de petite dimension 
etdecouleurorangeontétéapposéssurle 
bas da deux portes à'mtu-cimilation et sur 
chaque p i  lathde. De plus, lkodication 
"TEST EURO3ALISE / EUROLOOP" est 
inmite ai orange au milieu de chaque 
voiture, entre les fenetres et la ligne de 
toiture. 

+ JWOTO 29-33 et $i PHOTO 29-14 OH cmyair awu torir vil siv k w e g  Moirr- 
Arrlioyc, mW c'&d sans compîw Cos 55 T M ?  En rffd, Ir 29 octobre 1996 tcs prCmiA 
res naWm de Li jorunde furent assuréa d 1'- & 5506 a 5509 h g n l  une rmu 
& qume wiiurcs 14. Durant Ir s h e ,  Ctï &ux -in# ont snbi & a w k  Qkrh 
au* moienm & iradon) qui h ont ubligtcs à abMdonmcr Ir senice a rej- d *, 
rrrr milku de la jourde, ifarelier rk Schaerbeek. Cbdessw : Le lMin 5971 Auhop-Moanr, 
remorqud pav h 5506, passe d I'ancicn point d'arra de W i c s .  CiacJsow : la 5Sû9 
en queue de Ia At rrunr. Photos : Philippe DIEU. 

au tomininces types 1954-1 955 

V Plusieurs automotrices du type 1954 et 
1955 sont a r r i v k  au milieu du mois de 
decembre 1996 h Bnigge pur démolition. 
iï s'agit des Mû, 065,081, 105, 519 et 532. 
Le àépçage s'effectue sur une voie p h e  
de la cwr B marchandise. La premiére 
victime fut Ia 105. 

V Les 141 et 147 sont sorties de m&- 
sation le 13-12-1996 et le 17-10-1996. 

V Dans le cadre, de la modernisation pro- 
chaine des automotrices doubles classiques, 
ré~tment B I ~ I  de la tame in (pour 
rappel, cellexi fut acciàentée A Roeselare 
en avril 19%) a senii de b c  d'essai. Outre 
un nouvel adnagement intérieur - A sikges 
individuels A deux places de front par 
rsngéc !! (on croit rêver), la caisse a reçu la 
même li& que les voitures M4 rénovées. 

b p r d k e  rame moderni& devrait être 
la 652.11 mblerait que, contrainment aux 
prévisions, les automotrices & la série 15 1 
à 270 ne seraient plus concernées par cette 
réwvation, mais cette infcimdon d s  
mande A êûe confirmée. 

v La rame 253 est r-rtie de RI dans la 
Li* bordeaux le 1 1 octobre 19%. 

En complément t i  la mtation 65234573 
mm Bruxelles-Midi et l'AQop01-t (voir EN 
LIGNES 28, page 2 1 ), une automotrice de 
la &ie 300 assure kgalement depuis le 2 
juin 1996 une autre relation vers i'aéroport 
ai ranpiacunent d'une rame de la &rie 
900 de capacité hsuî%lsante. Il siagit des 
ûains 6507 (Brutiles-Midi, dtpart 07.35) 
et 6557 (Aéroport, d & p t  08.09). 



tVPe 96 
V Alors que l a  cinq auimobices de 
pd&ie n'&tient bujours pas mises en 
suvie régulier au &but de 1997, Ics 
premiéres rames de skie, les 446 A 449, ont 
&téiiwksAhSNCBenà&unbre 19%& 
jaaivier 1997. 

V Les d d'homolo@on des automCr- 
trices % sur le &au SNCF se sont 
&ouEs de qtanbre d decembre 19%. La 
443 (vichc cPim incendie quelques joum 
auparavant d T d )  a #abord été 

au CQ~W 8- du Matériel & 
Vi l l~ve-St .  au sud de Paris, afin 
d e ~ d a r w n 8 p t î h i d e ~ l a e ~ o n .  Lw 
4 s  ai ligne ont débuté au mois de 
novembre 96, avec la rame 444. Du 4 au 21 
nombre, p1usim-s parwurs par jour R~ ai gare P m ,  le 14 Amiriribra 1996, lo UI d nue 
h t f i h e . ~ d x ~ O m M .  HLfson w Bwiguy. L'objet prîncipai des ceri ~ ~ ~ i 0 n d k ~ d I ~ M I 2 N ~ M b r ~ " A a i . l i u  

&mgken page 19). Qui douiE a qu'il= s c p a m & p h  rfai d - w t i m c s u i e d e s ç o u c a n t i i ~ -  & p & I . s - I r r b M l & i q ~ a a a P . r i < a a n r . l l n ?  
la vensati~ du du pho& : J c m i - P i L m F ' .  

mmnt 
te 23 novernime, la 445 a étk +ée & 
l'ateiier astende A Aulnoyt, dm d'effet 
tuer des parcours en uni* multiples avec 
la 444. Ceux4 se sont &roulés du 25 au 
29 novembre entre Aulnoye et Hirson. 
A l'issue & cette campagne d'homologatiw, 
I e s m e u K ~ c e s o n t é t e r k h e m h h  
d'Aulnaye A Oostende, le 5 àhmbre 19%. 

une Eertaine opposition du fait qu'elles ne 
sont pas eguipks du systémt KVB 
(Coair8le Vittsse Balise - le K remplace le 
C afin &éviter toute d i o n  avec uiae 
auûe abréviation utilide) dors que la 1901 
oules12-elles-rnêmesdépourvucsdecet 
&qui- et assurant actuellemmt ces 
trains - ne mblent pas posx de diiEnculW 

inw=mment. En mpt, la premitrt 
ramequidevrait&epriseenmainserala 
652 (voir égaimmt lMc1e commant 11ts 
auîomotnces &rie 1 51 A 270). 

En atladmt, au tout &but de I'amttt 1997, 
il nt subsistait plus que tmk 600 el une 
seule 700 dans la l i e  vuïe : I t s  606.633. . . 

Au moment de cibtum cc m m h ,  la SNCB car h-1- avant ~~- 650 ct 78û... 
eq&attki~erdèslemoisdefevrier  
en- Mons et Aubye. A cette fm, l'initia- s&e 601-782 \I Le 29 novembre 96, la rame n5 est m- 
t i o n ~ ~ t e u r s  a &buté A Mons le 6 tie de &vision inîmddhkç wqm& de 
jmPier. En ce qui -e leur engagement V La rénovation programmée des autom+ sa voiture ABD nS2  or@&, a~cmq1tt A 
SLP ks r d a h  vas Lile, la SNCF emet t i c &  de la série 600-700 devrait débum la voiture B 761 1 r p n u u h î k  n51'. 



En fait, suite A un kendie, la 
761 se irouve depuis p l u s i m  
s e m f l k s a i a t t e a t t d e  
dpmtirn B l'AC Mechlea. 
Comme sa voiture 7611 
(eiément B comptant 
l'armoire A haute taion) b t  
d d j h m e t  rtvisiée, i l aé té  
d é c i d é L F é c b m g u ~ l a  
voiture 7751. ee qui a pamis 
&rm&wplus rapidmmt w l  
~ l a n i r n e n 5 . Z w v o i h a e  
OrigWe 7 3 1  pxabdni le 
metriaile 7611*, loque la 
voiture 7612 mLim & 
répmtioa 
Ls 740 a égal- été rn 
amütuee provisoirement avec 

ml. 

AUTORAILS DIESEL 

defkmtt,et&rcattnbuée~untdesfirmes 
w i i ~ t e s , p a r o r d r e d e p a e f ~ :  
- GEC-AisthMn (en Espagne), 
- Jenkha (Autriche), 
- Bombardier (il s'agit ici de l'adaptation & 

voiture du type I l  1 en autorail double); 
- -Tm. 

l a c o m m a a d e h a ~ s & l a ~ e 4 1  
rimait alin être adj* au abut du mois 

V Le 4304 a & racheté par liasmihion 
kArnisduRail d ~ e î s c a é r i g e  en 
monument d &té de h gare. Ii fut achaniné 
de Merelbeke B Bertrix. eacadrt par les 

6229 et 6315 du dép6t de MerelMe, le 12 
octobre 1996. 

V Quatre autorails sont rnwnenimhmt 
irmnobiliséa : 

- 4405 (Merelbeke) : en a#ente d'un pont 
d'issieir, 

- 4406 (Stoekem, gi prêt de Merelbeke) : 
p w r ~ ~ ~ s s e ;  

- 4502 (Stockem) : en attente diin pwit 
d'essieu d de deux moteurs di&, 

RCt$lK d ' ! A m  ws ûtWm& & 414 cr 445, ap& la trar d'homobgation snt Le &LOU SNCF. La rume cJt cmpwée & la 2751, 
#nu f01~g411 D m  && & &nx aut-, d & db dCEUC f i  D m  h b b &  5 dhxmbre 1996 
Plioio Christinn DoSmm. 



PHOTO 29-17 Lm -t & secondt chse  (1721) & 1 ' ~ o ~  172 serl dt banc d'-ai porrr Irr r é n e  programde & -0- 

'Aolriocs c h s i q l ~ c s  (595 d 782)- Ce#c wdwe a étl r&e rlaM k dhration I l l ,  dhtiqnt d C C ~  4pp&& Jiu kg w h  
Ad4 mo&nkéeJ, d a reçu nn touz nouwl d a g e m m t  in$kiepu. At* tcrd dc M e d c k  22 1996 

- 4507 (Stmkan) : en a h t e  de deux 
ponts d'essieux. 

Tous Ies au- 44 et 45 sont en service 
(exoeptim fitite du 4409 &formd}. 

V Durant l'année 1997, quatre engins 
subimnt une &vision générale, dans 
I'wdre suivant : 4406 (en& A I'AC 
Mechclen le 13 janvier), 4408, 4403 et 
4407. I1 n'est dont auIlemea1 question de 
réfwmer ces q i m  actuellement. 

+ pHG OTO 9- 8 L ' a -  ÙtfLrieur prototvpc insiallé t h s  la 17% Un dei Mon s 
enfi &d cons& awc dLP si&# hdv&cIs k t& QI v k & h  d &pas& If b o n  & dhx 
p~riutgte, r n u ~ r n d ' ~ n ~ & I C ~ t ~ ~ ~ r ~ & t & e r n e ~ a ~ ~ ~ ~ h ~  Da 
i iou~portc-bag4gcs  ont CrCpIaECr t r m s w m a  Lu tabIc#m rbc far#rcJ sont 
gda,mah&nouYtlZCSpUbCILCSonlÇIé~&a L c ï p a r a L r ~ o n t r c e o i r ~ r b e ~ &  
corrlrur b h  c m &  

PHOTO 29-19 Une dcs platcefomm d'accb a #I munie & n o n d a  podu L méms 
genre que ce& éq- h voilrvep ùu gpe M4 Ateüer Ceutrd & Mcckclm, 6 janvier 1997. 



VOITURES 

d ,  -- 

V A mir de lhoraire d'hiver 
1997, les voitures du type I l0  
devraient faire leur apparition 
sur [es relations IR Li@- 
Luxcmbour~. La mise en servi- 
ce des prehéres m e s  TGV a 

de jeu- Le 43# sera érigt! en monument d c&C dp la gare d'Holnn~y. Lc 12 odobre 1996, il fut iransférd & 

nesses aectent les du Mereibrke d Bertrk, solidement e n c d d  par î& 6229 d 6315 de Mereibeke Phoro : Mort POTTIEL. 
type 1 I 1, dont les principales A + G voitures I l  1 B + un fourgon h s .  au début du mois de décembre. A ce me 
sont des problemes de basse Une troisième rame de I l  1 devrait ment, 1s revision en murs sur plusieurs M 
nateur de bord et dc mauvaise titanchelte. également ê&e introduite sur les IC a même été uiierrompue et les voitures 

Oostende-KOln avant le mois de juin. 
Ces voiturcs auraient du être introduites 
sur les IC Charleroi-Antwerpen qui, aux 
heures dc pointes, sont toujours assurés par 
des rames de M4. Lcur mplacement par 
des I l  I poserait en effet un probléme dc 
capacité. Le renforcement des rames nc 
peut s'cffecluer vu la longueur insuffisante 
des quais, a tel point qu'il esl m h c  
fortement envisagé de retirer a terme les 
I l  1 des IC Charleroi-Antwerpen, et de les 
remplacer par des M4 modernisbes! 

garks à l'eflérieur en attente de radiation! V Depuis le Ier décembre 1996, une ramc 
dc I l  1 assure 11C 417 Oostende 08.34 - 
Koln 12.42 e l  au retour, 11C 426 Koln 
14.14 - Oostende 18.09. 11 s'agit des rames 
Mt59 (2 voitures I l  l A + G voitures Il  1 B et 
un fourgon Drns) et M70 (une voiture I l  1 
B, laquelle est accouplcc du lundi au ven- 
dredi a la ramc M69). Toutefois, pour des 
raisons bées à unc mauvaise étanchéité 
(entrée de neige), les Il 1 ont été retirks de 
cette relation durant une dizaine de jours à 
partir du dimanche 5 janvier. Une des 
rames cucuIanî sur Oostende-Eupcn a pour 
lc mëme motif été rempla& par des M4. 
En principe, depuis le 2 1  janvier, une 
seconde rotation Oostende-K6h devrait 
être assur& par des voitures Il  1 : IC 419 
Oostende 09.34 - Kdln 13.42 et 431) Ktiln 
16.14 - Oostenck 20.09. Cette rame (M71 
dY)ostende) est composée de 2 voitures I l  1 

V Une cinquihc voiture M4 BD, la 
59.934, cst sortie d'atelier fi octobre, 
rénovée (contrairement aux premiércs} et 
rcpcinte dans la nouvelle décoration 

V La première rame complète de voitures 
M4 rénovk ,  y compris la voiture pilote, 
circule depuis le 25 novembrc crime 

Charleroi-Sud (FCR) et Antwerpen-Cen- 
mal  (FN). ïi s'agit de la rame M 77, 
(composée de 4 voitures B. 2 voitures A et 
une voiture-pilote A h )  assurant les IC 
suivants : 904 FCR 06.00 - Filr O 7.23 

930 FN 08.19 - K R  09.42 
9 1 2 K R  14.00 -iW 14.33 
938FhrI6.19-bLR 17.42 

type MZ : radiations en vue.. 

V La commande prochaine des nouvelles 
voitures à deux niveaux du type M6 
permettra de retirer du m i c e  I'ensernble 
des voitures du type M2. A cette fin, les 
révisions générales des M2 ont été stopp&es 

Depuis le 1cr rltccmbre 1996, I'IC 41 7 Oosrende-Kdh est composd & voiluresi 111. Le 27 dcembre, k rame vi& remorquée par ia 16 
t r a m e  la gare de Kali-Deufz en rlirecliclion du faisceau de garage PIroto : Bob STEPHENSON. 



~ p r c n r l t t c r m r r e ~ n i p I L i e d e w ~ 1 J U ~ M 4 ~ ~ ï c i r C u l c ~ L c 2 5 n o ~ a i l r r ~ h t S d d ~  Le 
w&ad&21 d22-e 1996, cdcrairrceflca%aplnïieumnavdlcs CirlreAih c i D e i i d c r l t c i n u d a n r & & & 3 û & ~ ~ -  
s & e & d a f f i c r ~ & w ~ c i v s m ~ ~ . E B c g t f i a ~ o g r o p 8 Z l e d H ~ L r 2 1 ~ 1 9 9 6  
Photos : Christian DûSUGNiT. 

rype M6 
V ia commande des nouvelles voitures ri 
deux ni- du type M6 a beaucoup de 
chances dl&e attribuée A la Deuîsche 
Waggonbau AG (DWA) Garlitz, une 
fume & i'ex. RDA qui fournit depuis 1994 
& s u p h  voitum de ce type A la DB. Au 
n i d e s p r i x ~ ~ p r a t i q u é s p r D W A . I w  
chances de Bambaràier d'an- cet 
énorme merché semblent bien maigres. .. 

type I2AR 

PI h PFT a racheté la voiture-Met i2AR 
1 1.W8 du CFV3V, qui l'avait acquise en 
1993. Celisci e s t a  cours & d o n n a -  
tion ai voi- d'aamnpgnement (dortoir 
et atelier) pour la 26.101. 

+ PHoTO 2941 L'- L 
1ii whmbq&d 11.- dc M-iug 
d S ~ E k s ' c s C & e n ü d I ' & & b  
6106 Y v a  G d  Ib odsbrc 1996 
Photo : Philippe HOMBROECKX 



Une nouvelle gare d Ottigniaa.. 

Rénie depuis longtemps, la dernolition de 
la p e  dUt@ies a Wanai t  debuté le 
25 octobre 19%. Aucune partie du Mti- 
ment n'a été +ée. malgré certaias 
projets qui prévoyaient de cmscrver la 
façade. Seules les pierres bleues qui m a  
&aient pwtwr et fedtm Enit été goigneu- 
ment démont&s pur revente d des per- 
 in^. 

Daas la paesse locale dmtignies, on pou- 
vait lire avec regret: "La gare d'ot- 
tignies e s t  déckdée A l'age 
de 112 ans, le mercredi 30 
octobre 1996". 
C'est en hit le vendredi 25 octobre A 16.00 
que le chef de gare 8ûtUgnies a mais 
officieUment la clef du b&hmt B l'en- 
p e u r  char&& de sa démolition. 
Le &-end des 26 et 27 octobre, les 
ouvriers de la SNCB se sont activés A 
rk@m dans l'édifice tout ce qui pouvait 
l'etre (hortoges, W. boites aux lettres, 
sig&tiqw, etc.) et 4 consmire itn pas" 
sage pur piétons sur la voie 9 (cbté Char- 
leroi), qui devient de ce kit tffopmi- 
mnult eanilde-sac. 
Le lundi 28 octobre, l'entrepreneur plaçait 
ses pions wir l'échiquier - auirwnent dit, ses 
grues et d o n s  - sur le site. Aussitôt, les 
premiéres faiêtres et portes ont éte 8th 
des murs. 
Le mercxedi 30 octobre. l ' d i a  d'acds A 
i a ~ i i e a é t e d é m o n t é e t m p l a c é p a r  
un ou- similaire, mais h l'oppoçé de 
l'mien, pour permettre Ia dbmlitim de la 
gare- 

Durant la prmib'e sunaine & novembre, 
les dew avant& de la gam ont été la 
proie des pues. 
La semaine de 1 ' M c e  a été mise 4 
profit pour défigura définitivemerit l'a- 
fice. b i r a d  le plus laboriwm a sikanent 
ete le retrait des trois archw de la façade. lï 
a fallu constniire et insuder des cintres 
sous lesc le fsdev~.atkderet irerces  
demi& saus foire &ontirer le mk. Ce 
"simplew travail a duré 3 jours. 
Une fois la façade retirée du paysage. l e  
démoliriswrs ont pu passer h Ia vitesse 
supérieure. Du 18 au 22 novembre, lw 
salles des pas mus et cies guichets ont etO 
hBgrandscoupsdemarteauxpneu- 
matiqw et de gnies . 
Le mercredi 27 novembre, l'ancien bureau 
du chef de gare et du local de factage tom- 
b a i t  en poussière. Le lendemain. dans un 
fnws t.en-ifmt, k petite verrière s'écrou- 
lait d son tour. 

Après la petite pose du w e e k 4  I'entre- 
preneur gofliit, le lundi 2 décembre, 
cumme une cerise sur m @ka4 la mise B 
bas du Wer vestige de la gare : le local 
du d e i .  

Le mardi 3 déEembre. q r h  un bon net- 
toyage et un niveU& du site, un large 

vide s'ofliait aux regards. 

"Un B t n  s'éteint, un a u h   hili lie" 

La nouvelle gare m#iurera 60 m de long 
sur 23 m de large. L'eaxmblt du h â h t  
o h  une alternance de s u d u s  pleines et 
de larges verriéres qui laisseront phetra 
la lumihe juqu'au ~oeur & la gare. Le 
bâtiment riera aménapb sur trois niveau : 

- le sous-sol. qui sesa omqA par des bu- 
reaux administratifs, l a  log- du per- 
sonnel, ainsi que la nouvelle =bine de 
signaiisation PLP du block 6 de la Signe 
161; 



T M  PI- & la & f i n  & la gate d'mignics. Ci-dessus PHOTO 29-20 R: h dClMntagc & k f+ qui- &mit iiw 
cons& 12 M r c  1996 PHOTO 29-24 L a  dmiius 1110- & P v.. 26 nowmbrc 1994 Ph& : Ahin DBFBCHEUEUK 

...et d Weknrae I  

- le rez de chaussée, qui &liera les Ville, la TEC et la S R W  (Société W o -  
guic4eîs, le centre de voyage. une d B  d e  Wallonne des Transports). 
t&h, les sluli* et des télkphones 
@Gw, Rappelons qu'avec sts 16.000 voyagerirs - le €da- qui = m- pow le p, j,,, O<tigniss anip 1. hiSieme &m. 

piace des gare walloru~s, a m  Namm et 

L'actwl e s x k  pemiettant de rejoindre 1 t  Li&eaillemins. 

muioir sou voies sxa intégré dans le 
nouvel Wifice, pour permettre aux voya- 
geurs de mter l'abri jusqii'g leur arrivée 
sur le4 quùs. 

Lc wuloir sous-voies saa rénovk et p m  
longéBsesâeuxexûémîtes,vmleparking 
des Vii& et vers l'avenue des Combat- 
tants. EII oitbe, 8 c m p h e n t s  mimer- 
ciaux rieromt ambgés  dans le wuloir, ce 
qui devrait -ait égayer i'amblance 
lugubrtetfmi&chnisoutmah. 

IR8 quais et 1- bord- subiront tgale- 
ment une modernisation campléte. 

L'in " t global déléve 4 queique 
108 millions dc h ia travaux se 
prolangerorit jusgus la fin de 1998. 

L a ~ c i m t m t a t t a i d u e d e l a m d e  
gare de W e l k d  a dêbuîé le 16 juin 
19%. EUe mnpkm Ie Mhmt "pm 
visoire" qui avaitétékigéem ... 1%5! 
Le Mtimat rnultifoneti~nnel abritera 
égaiement un mumu bureau de la Postt. 
Elle rn umstruite sur trois niveaux : 

- le rez de Chams& accueiirera les voya- 
geurs [ d e  d'attenk, guichets), ie bu- 
r e a u d u c h e f d e ~ e î d u ~ &  
la gare, des Imux & servi=, 

- fe premier étage les bumm 
d ~ p e r s o n a e i ( e o n d u d e r i r s e t ~ -  
dm; 

- t e~é tagecw1t iendm~ins ta l la -  

La d e  des pas perdus sera trèa Iuminwse, 
g r h  a & larges p m k  v i û h  tant c8té 
nie que c8té quais. A droite, en mixant, se 
trouyera r € s p e  de vmte, 4 gaudq la 
Ale d'attente. 
La nouvelle gart devrait êûe q&d imde  
pour la fin de l'annee 1997. 

ta p h  de la et sx abords devraient PHOTO 29-06 Apr& p h  & 30 am d'mate, WCIRCIIWElsl- UQIi sa n@uwk 
également faw SobJet d'lm wwmt g m  Le 15 juh  1961, l'doraü 4911 murani k -CS - Monizcn, -IUW m 
-P~H pris charge P la jmerkrbdhamt "provhoirc". Photo: Jean-Luc V N m W .  



ligne 26 mises en &ce le 24 nombre 19% (voir 
EN LIGNES 19, page 24). S i m ~ ~ t ,  

La nouvelle voit A de la ligne 26 entre 
B-en et M e ,  a runise en &ce 
le 25 novanlm 19%. La ligne 26 est ainsi 
i noumu e n t i h n a t  o#rati~~nelle, mais 
l a  trains L mtent limités A Buiziagen. 

ligne 42 : é I a & i ~ ~ & ~ o n  

l a  ancicnnw wia ont été mises h m  
&ce et dhontées p u  aprés. Ceette  
s e r a c o m b l é e e t ~ ~ l a ~ h a u t e u r  
que les nouvella voies. L'ancien pont sera 
Iui ausi d&monC& et remplad pr  uu nou- 
vel ouvrage, ceci àans l'optique & la mise A 
quatre voies de la ligne 50A aitre Gent et 
Brugge. b deux awvellcs voies sont 

k travaux d ' é l ~ c a t i o n  ont commaicé 
au~dumois&marsi.Enmarsetavril, 
lm trriYaux meanaont ta plantation des 
p o t e a u x w i p p o r t s d e ~ d a m l a v o i e  
B de Gouvy B Vielsalm, le tir des caténai- 
rw aura lieu en avril et mai. De mai A juin, 
ce sera la voie A entre Rivage et A w  
qui xm 4uiW de poteaux, tandis que la 
wtenninyswWcaiju inet jd le t .La  
misesoiiir~m&préniepourd8cem- 
bre 1998 et la a b e n  d c e  de la tracîion 
électrique en mai 1999. 

Pour rappel, simultaaémexit 1 la mise en 
service de la traction élecirîque enin Ant- 
weqm et Bomn 1e ler juin 1980, le d 

tronçondela@centreBaom,Puunret 
Dtndcnnonde voyait aKin a c  tqmmi- 
rement et remplaoé pur des hm. 
L'or ig jnedece t t e~ fa td i c t éepmrl~  
travaux Stiargissement du canal du Rupel, 
reliant BrueUeg A l-ut, Fendeai l'ria- 
Cigi p n i  inutilisable. Aprts pas md dt 
~ v c f s a t i o a s  hanci* la R@ion 
Flamande a récanment d m  d b d k  de 
financer le r e n w v ~ t  du mt, tandis 
qite la SNCB $€qp@t B *lir le ser- 
n~e vo~ag- catre ~ o o m  e~ ~uiirs (4.5 
ha). La SWCB #active aenhellanent au 
mwvellemmt de ia voie, & la s i g d k  
tion, et A son éiecûifiuttioo, la sonmie 
totale investie par la SNCB s'élève i 190 
miiiiow. 

ligne 48 : nouveau aafic & bois z . .it 

Un nouveau ûa6c de bois a ddmtion  de 
lasciuiedeBOliingenadhméle24 sep 
tembre 19% au depart du pwt & Schaer- 
W. Cammc la simplification B outrance 
dw installations de Büllîngcn ne permet 
plus de -vrer les trains, ceux-ci 
doivent etre -Cs A Sawbdt, les 
~#antaIorstranspwteesjusqu'Ala 
scierie par ' d o n !  Ces tmins cimilent 
plusieias fois par mois. Au dépriÿt de Trois- 
Ponts as mt @&ahlent && en 
deux wi m&ne trois parties, et remorquh 
par dem lmmotives des &ries 55 au 
62/63 dt l'atelier de Kbhqmis .  

ligne SUA - Landegem 
b nouvelles voie  surélevée au-dessus 
du canal maritime de Schipdonk ont été 

PHOTO 29-23 Ls &ux no#& v o k  srrrLlridg & ont &d misu n scr- 
h I c 2 4 d r e 9 d  Cmicwtprircunkibm&eatmtIcspoiiaiar-8aspuL& 
m &c&n d ' M d ,  mnroirlrc l'morcc &z rompr~ d ' d  Ih 2714 awc PIC S M  
O a g t c n & a  14 janIlitr 1997. Photo : Jm-Luc VAhDERH4EGEN. 



PEOTO 29-24 La sud#don dcs w k  a le grand négagmunt oflrcni vlrr WC imprashnnm& sur k süe Br Lo 2136 
rawqnmî I'airtOmQtrice 469 ws Mons, a & framhu & cand & SchiprbonR Ic 14 jm&r 1997. Ph : Jemi-hc V . E . M 4 E G E W .  

A partir du mwl  horaire deté qui entrera 
ea viguair le ler juin 1997. le tranc wya- 
pKs~rkinstaidentEBoometPuuts, 
par la prolongation du amice local reliant 
toute les heure Antwqm B Boom. Le 
taap dc parmm total d&lévera d 32 
min-. Nui doute que la ligne 52, maintes 
fois menacée de fermeture depuis 1984, 
trouvera alm un muf?ie nouveau et tds 
pmmetkur, aprh 17 années d'intemption 
provisoire! Em ouîre. la gare de hm et 
san quartier mont mtiéremait modernisés 
(nouveau passage sous voies, renouvelle- 
m a t  des quais, modernisation & la gare, 
etablissement d'une aire de parcage pur 

1% &los. mhagement dim parking pwr 
98 autos, r h h a g a e n t  de la gare d'auto- 
bus De Lijn, etc.). 

ligne 86 

Comme indiqué daas mût prkddmt EN 
LiGNES, la dasme de la gare de Fmma- 
lez-Anvaing s'effectue àorénavant par 
Lemz. Comme il fallait attaidre, la 
SNCB n'a pas tarde a mettre le ironçoa 
Frasnw - Rmaix hors semice, en impian- 
u t  deux baverses en croix de part en part 
de la section. En ou*, l'asmble de la 
belle collection & signaux mecaniqucs que 

recelait enciire la gare a eté mis h m  sa- 
vice depuis le 15 octobre 19%. 

ligne 98 : c'estfiru'! 

La ligne 9û ni& plus! Son demontage 
opéré dumnt la seconde moitié de 1996, 
s'est taminé au mois dbdabre. 

ligne 126 

L'adjudication pour le dhuntag~ de la 
Iigne 126 mût Ciney et Marchin a étk 
d en novmibtt 1996. Emxire une 
tiranche & mûe k u  qui dkpdt... 

PHOTO ma n et PHOTO 29-25 n ~rsndnu el dtcoduiw : gma dc P-LP (& ~ r ~ a e j  d (. g-1 L - 
tage dcp wiw ai oclobrc 1996 Photos : Philippe SCHOU. 



Aiors que l'on appiaudit le rétablissement 
de la ligue 288 pur la desserte de la firme 
Dcmatex B U a l m e  (voir EN LIGNES 28, 
pages 26-27) et ltétablissement du r a m -  
dement Valve% il faut déplora. le report 
par la route de l'impîant trafic engendré 
par les carrières et fwrs A chaux dtAiss 
mont. Le dernier train a en G e t  cimilé le 
jeudi 31 odobre 1996. Avec cctte suppm- 
sion, la dernière section en activité de la 
ligne 150, mûe Tamines et Aisemont, perd 
sa k n  d' être... 

ligne 166 

le cadre de la mwkrnktion de 
1'AIhwMwse. le viaduc dtAmmemrne 
(longueur 295 m) franchissant la Meuse, TO 29-05 Le 19 juillrt 1992, b 5301 ossure k &serie à h  c h  d fonm d 

''ObJn de travsux dt*ptatiOm' Le d2isutlonL Le r q o H  un In mure & cc h y w  hypo?&que grmùhmt I. s u n V  
*lier ds 84 de situe côte Mdunin~ronpn ~n figne Z S ~ .  photo : ~a<coi D ~ O I S .  
nant, sera remplad. Les deux tabliers 
méialiiques, caté Houyet, subiront une cure 
de rajeunissement selon la technique utili- 
sée poix le viaduc & Visé. Les ouvrages 
d"approcfie seront kgalement remplacés ou 
adaptés. CB travaux occasionneront la 
coupure de la ligne du 25 avril au 18 mai 
1997. b t  cette pénode, le trafic vop- 
gwrs sera remplacé par bus enire Dinant et 
Beaming et le txafic marchandises sera 
détourné par la ligne 162. 

Les 9 et IO novembre 1996. les demiers 
signaux rnhniques de P a l i d  et de 
Graide ont ete démontés. De ce fait, il ne 
subsiste plus de signaux m h i q u e s  qu'en 
gare de Pdrbrne. 

Le 10 itownbre 1996 : &+montage des 
HLS mii signal F19 prot&eauî L'entrLe 
dt lo & Pakcul (mie vws Dinan@ 
Photo : Guy SMXZ 

ligne 287 

deux voies & Ia d o n  Ghislenghien-Ath 
a éié c o r n é e  pour desservir I'important 
raccordement automobile Van-le à 
Ghislenghien (Peugeot et Citrob); elle est 
renumérotée ligne industrielle no 287. 
Jusqu'il y a peu, il &ait toujours possible de 
circuler jusque devant le passage à niveau 
situe contre l'ancienne gare de Ghislen- 
ghien. Suite A l'extension & l'aire de par- 
cage des automobiles, les voies ont kté 
coupées et démontées sur +/- 200 métres de 
m e  que, depuis le mois de septembre 
1996, la gare est isolée de ses voies ... Un 
Miment de service destine au personnel, de 
la SNCB devrait être krigé plus prés du 
raccordé. 

De nouveaux ateliers 

La construction de plusieurs nouveaux 
ateliers a dkbuté, ou est en voie de i'êûe : 

- AntwerpeuSchijnpoort : construction 

en cours depuis la mi-96 ù'un poste d'en- 
beiien pour voitures, 

- CbâteIet : c o ~ o n  en cuurs depuis 
la mi-% d'un poste d'aitretien pur voi- 
mes; 

- Charleroi-Sud Quai : la ç o ~ c t i o n  
du nouvel atelier de traction, qui re 
prendra Ies activités de l'atelier de 
Monceau, débutera cette am&, 

- Monceau : la umsmdon d'un nouvel 
atelier de wagons débutera Cene mu&, 
à proximité de l'atelier de Won.  

- Schaerbeek : l'actuel aklia des wagons 
fermera ses portes au mois de juin et 
sera ensuite rasé vu qu'il se trouve ilans 
l'axe de passage de la lice TGV k rac- 
corder aux ligues vers Leuven et Ant- 
werpen. Un nouvel atelier qui englobera 
égaiement le poste d'entretien des voitu- 
res (cette activité s'effectue actuelIement 
sur les 7 dernikm voies de l'atelier de 
traction diesel) sera h g k  non loin de 
l'ancien Mtiment, 

Pour rappel, lorsque le tronçon Marcq - Ath 
de la ligne 94 a été mise hors semice au 
profit du nouveau eacé via Silly et le bois h gare & Pakeui 1 l 'hem & gr& trawu & rnodernkritr*~~~ 17 no& 1996 
du Coucou, le 29 septembre 1986, une des Ph010 : Marc POïTIEZ. 



-0ostende : -t ai 

corw depais la mi-% & l'atelia 
de tmctian qui etait demu beau- - &op M t  YU le nombre 
d ' e  affectés; il n'était pas 
adaptt pur m i r  les nouvel1es 
automotiices type 96. 

- A n t i r t ~ N o o r d  : la commw 
tion du nouvel atelier de traction, 
qui ie. l a  wtivitéa de 1% 
lier d'--Dam dtbutera 
eate muée. Il sera d e m e n t  
sinié A l'entrée de la gare de triage, 
~ k ~ d e ~ o n d w  
trainii (Cl) et celui du d@mt des 
trriins (B3). 

- Kinhrnpais : la muûwtirn d'un 
atelier kenlretîen courant de wa- 
gons a débuté 4 la mi-%. 

& la signalisa~*on sur le PHOTO 29-26 Lm tr- & comht&n dpr mu- m e  d'airrcfiicn & wkua d'%Ww- 
d*cf $0 d c k ü ~ ~ ~ o r l .  31 OClobre 1996 Photo : Jean-Luc VAhlDERMEW.  

(suite du pdcddmt nrimém page 28) 

Si Vaxe Mmwhîoing a profité de l'end 
TGV pwr subir une cure & jouvence. 
Vanciairie ligne na Aulnoye et St-tin 
fait pise mine. Depuis quelques a n n k  
déjà, la f d o n  & gare-hntiére & Fei- 
@ts avait dte mnsfér&~ d AuinoysAhm 
ries, gare mieux équipk et bien situ& au 
mmetim de l'art& Nord-Est et des cou- 
ranîs vem h ï s  diin de, et vers Li&ge, 
I'Allamgm et le Bénklux de l'autre. 

Les ~ t i m s  de Feignies dataient de 
l ' é lec~at ion de la ligne en 196211963 et 
n'avaient subi que peu de modifications 
depus. Le Poste 1, de type tout relais avait 
t t tmistasmiwBcdte~ion,enmn- 
placement du block Lartigue et était des- 
servi en -ence. La SNCF a profité de 
la disparition de3 demiers trains inta- 
nationaux au long amm (il subsiste encore 
les navettes Mons-AuInoye ctéees ai 19% 
ai remp-t) pour simplifier a l'ex- 
û h e  Ie plan & voies et supprima le PRS 
(-logie f h p i s e  signifiant "-te 
tout rem transit souple"). k 21 juillet 
1996, ifs signaux canmmdés par le Poste 
1 mat étt remph& par les cibles d trois 
feux du block automatique, et immédiate- 
mait danmtés, le passage A niveau auto- 
matise et b appareils & voie duaas&, 
amnt d'&e démontés ultérieurement. 
Dwkiavant, l w  ûah sont annoncés par 1e 
Poste 1 d'Hautmont qui wmmande &gai+ 
ment la bifuffaiion & DoirUes vers l'an- 
ci- iignc de Bavay et le lriangle vers 
Mauhge, empnmtt notamment par le 
premier train local du matin venant de 
Monri. 

ta ligne 94 profite égaiement & "l'&et 
TGV' mue plusieurs relévements de 
vitesse ont p a m i s  de g8gner quelqiies 
d k b m  de -des sur le trajet Halle 
Tournai. C'est ainsi que le tronçon En- 

ghieri-We est prcuumble depuis juin 
1996 & 140 -au lieu de 120. La signa- 
lisation en gare & Tournai a & modifiée 
p w r a d l é r e r l e ~ ~ û a i n s ~  
arrêts. Par contre, depuis plusieurs am&, 
la nouvelle section Ath-Marq purtant 
opbtionnelle A 160 lanlh est toujours 
limitée d 140 lcmlb : A quand la respom 
bilité de Ia décision? 

A l'aube bout du district Sud-Ouest, le 
savice Infmtmcture a prmkié A la mise 
en &ce de la télécommande de la ligne 
132 (Charleroi-Couvin) depuis le block 20 
de Charleroi-Sud. 'Jusqu'h ces d a n i a s  
temps, la ligne était exploitée A l'aide du 
block par tkléphwie, avec inmention des 
gares de La Sambre (block 58 télécom- 
mandé par le block 20 depuis 1989), de 
Jamidx, de & d e ,  Walcowt, Philippe- 
ville @ar intermittence), de Mariembouq 
et & Couvin. Cette situation, bien que 
satisfisante vu le peu de trafic h écouler, 
nécessitait un gardiennage important des 
postes de block, même si le -ne1 avait 
également un rôle commercial. 

La SNCB a donc décidé. de télthmmander 
l'ensemble & ces postes, tous du type "tout 
relais" grâm au système "TCO-VidBo". 
moins coilteux que le proakié Wu et 
d'4uiper les d o n s  de block de comp 
teurs d'essieux, également moins coQtwx 
que les ûaditiwinels circuits de voie né- 
cessitant un isolement parfait de chaque 
file & rail. 

La téléwmmande du block 9 de Jamioulx, 
&alui&BeizBe, des blocks 15 de Wd- 
court et 18 de Phi l ippl le  est effective 
depuis Tété dernim. Les cabine & Ma- 
riembourg et Couvin auraient du I1&tre h 
l'automne, mais des problémes importants 
ont surgi, amhant des retards de trains 
pouvant ailer jusquu une heure. Les autwi- 

t e s o u t d o n c d & i d d & p o s t p o 5 & r ~ -  
remait Ia mise en service a m p k  de la 
t é l é c w n m a n d t e t & ~ d m u , A  
raison de deux prdatioas, le block 18 de 
F'hilippilie. 

hsyndicatsontchifnSlaptrteGanp1ois 
liée 4 l'utilisation & cette nouvelle îedme 
logie & envirom 35 emptok. Des pUB 
c e d e m m e n t ~ t s d e v i ~ d e w m -  
ples points dhdts &ndis que, dans les 
aum.  le &ce ma allégé. b iravaux 
de voie tds hqmrhnis ments d Philippe- 
ville n'avaimt qu'm but : enlever la traver- 
s& niwu des mies pour mpprhm 
Pagent qui était chmg& (ai- autre) de sa 
suweillanca, tandis que les ûah ,  retenus 
pour misement, s t a t i ~ ~ a ~ t  maintmat 
hors quai. C'est probablmimt le prix B 
payer pour le maintien de la xelatian Char- 
IeroiCouvin dam son enti-. 

Signaiolls pour terminer, qiae la sedian 
mainmue double voie atm h Sambre 
et Manemboiag erd d&umwis Qui* de 
sipiawr de contravoie, ee qui M t  per- 
m e t t r e u n m e U e u r ~ ~ d u ü a 6 c e n  
cas de travaux on d'obsûmdion accidentellt 
d k  des deux voia. 

De I'auût &té de Charleroi-Su4 l a  p 
mien travaux concernant l'atelier de t r a ~  
tion ont ccmimaice par le démontage da 
voies du faisceau de C h i - S u d Q i a i  et 
la p o ~  de 'nombreux ~~. La 
premiére piem de ce compIexe qui devrait 
remplacer l'atelier & Monceau est mimi- 
nate. 

La SNCB envisage & poursuivre rn politi- 
que de ~ncenûaîion des csbincs dt s i p -  
lisation jwen 2010, de façon i faire 
ahcider la zone & wmmamie des riait- 

vaux  poBtes avec It territoire des gare+ 
régi- 



DIVERS 

Les nouveautks du prochain 
service d'été 

En prélude au prochain service d'été, voici 
quelques nouveaux trains internationaux qui 
seront mis cn marche. 

TGV Bruxelles-Bordeaux, tous les jours 
durant loti& : 

TGV Bruxcllcs-Marscillc, tous les jours 
durant l%ie : 

TGV 
B r u x & M  
Li/&-Europ 
Duuai 
Arras 
Roissy CDG 
Marne-la-Vallée 
Marsy TGV 
SIPIeme-dls-Corps 
Poiriem 
An~oui#mt 
Libourne 
B ~ ~ ~ W U X  

TGV Bruxelles-Marseille, tous les iours 

9808 
J-0634 
0731 159 

08,51136 
09.0711 1 

IQJiX32 
II.IJII3 
12.WM 

13m 

TGV 
Brux&Mùi 
fiUr-Empc 
Douai 
A r m  
TGY Hauit-Pimràic 
Roissy CDû 
Murne-ki-YalIke 
Lpn Part-Dieu 
Volence 
A vignun 
Marseille 

durant IYtt : 

9809 
2120 
19SPlt19 
1933I35 
19.17119 
1832137 
18.19/23 
17.4&49 
1653156 
16.W12 
1522124 
14.42145 
Via26 

9526 
Jo7.01 
û&21/31 
08.4915151 
09.05/# 
m.28133 
10.01105 
10.14117 
12.14118 
13.011# 
I35&0I 
1 4 s  

TGV Bruxelles-Grenoble. tous tes jours de 
l'été saur le dimanche, le  14 juillet c i  le 15 
août 1997. 

9585 
x m  

22.16126 
2 154156 
2156f38 
21.1W18 
20A5t49 
2032135 
1833138 
1751154 
163 II56  
TI- 

C 
TGV 

BruxdesMidi 
Ulk-Europe 
Roissy CDG 
Marne-h-Vdt&e 
Lyon Part-Dieu 
Valence 
Avignon 
Mameille 

B R I X e ~ ~ I  ' $1628 11.02 
U l ~ E ~  I7ROI50 '09~2147 
MV Hduit-Piwdic C19.03MS 
~ o i ~  cm - j&4>1#6 mi136 
Marnt-h-VaU4e 

* 

18JCY59 .M.18121 
ta C r t m  0656t58 
L m  Part-Pku 205459 M.13i18 
GrmaMe - i-n.tir , T m m  

TGV Bruxelles-Quimper; le 9836 circulera 
les samedis et dimanches du 28 juin au 31 
aoat 1997; le 9869 Quimper-Bruxelles 
circulera les dimanches et lundis du 29 juin 

9542 
& 1 4 3  
16.WIl O 
17.00105 
17.15119 
19.24119 
1959m1 
2055159 
2153 

au Icr  septembre 1997 (*le lundi, ce TGV 
quitiera Quimper h 06.50) : 

9567 
W L  
12.15128 
liflR6 
1 I&&t 1 
#.lût15 
(Ia28CII 
07.27132 
T m 5  

Uik-6- 
TCiV Haute-PimrBic 
Roissy CDG 
M Q ~ C - I I I - V O I I ~ ~  
MW TGV 
Lc Mam 
L o d  
R e m  
Redon 
Vannes 
A way 
Lwicm 
QuiRipe& 
Roqmrden 
Quimper 

TGV Bruxelles-Nice, tous les jours durant 
l'&té : 

TGV 
Bruxelles-Midi 
Lille-Eumw 
TGV ~ a r i i C - p i ~ r d i c  
Rofssy CDG 
Mortte-la-YdUt 
Lyon Parr-Dieu 
V a k n n  
Avi~twn 
Mamille Si.Lharles 
Tudun 
Sr-RapWl 
CQnlUs 
Antibes 

TGV Bruxelles-Montpellier-Perpignan. tous 
les jours durant [%té : 

filie-E* 
D o ~ i  
Arras 
Roisry CDG 
Sol& 
Valence 
Avignon 
Nîmes 
Montpellier 
A& 
BCziecs 
Narhme 
M a d k  

Deux nouveaux trains internationaux cles- 
siques seront également mis en marche. Le 
premier intitule "Azur-Express" remplacera 
le "Flandre Riviera" et reliera Bruxelles à 
Ventimiglia via Luxemburg. Au depart de 
Bruxelles, il circulera les vendredis du 6 
juin au 26 septembre 1997, et au retour les 
samedis du 7 juin au 27 septembre 1997. Le 
second train. intitulé "France-Alp-Express" 
circulera entre Bruxelles et Bourg- 
St.Maurice durant la  période hivernale, au 
départ de Bruxelles les vendredis du 19 
décembre 1997 au 3 avril 1998 et, au retour, 
les samedis du 27 décembre 1997 au II 
avril 1998. 

Azur E x p w  1177 ! 1170 
~rrixeiiehNadl 1u.w 09.47 
BwIles-Nord 19.25127 û93MI 
BrurclIes B L  1935138 09,29131 
N m u r  20.151I8 W4IM 
A rlm 2 1-47/50 #Si36 
Waibowg #.#/19 07.Wl6 
Metz 23.15135 05.47/05 
L m  Perm& W f  1122 #A5I53 
Y d m u  0533136 23.4#5I 
A wignun 06.43i47 2232f42 
Arles 09.Wl 0 22.12111 
Mar~eIlIr 0756,08 0&47150 202&32 2 l.l3/25 

mJW41 1937139 
09.43145 1931135 
10.07110 19.û3iOB 
10.1&20 185355 

Antibes 10.W25 18d8i50 
Nice lOJ914S 1824135 
üeauIie~-sw-Mer 1051153 1&15/17 
Monaco II.Ot104 18&1M 
M e t w i  11.12114 1753156 
Ventimiglh 11s T17.42 

France-Aip-Exp. 1 1184 1 1283 
Schaerbeek 1 J.2026 1 W.13 
Bwciies-Nurd 
Bruxelles-Midi 1 20'1i134 1 a&#108 

20.40,s2 01-49/57 

En outre, le  "Camino Azul" ne circuler 
plus par Jcumont, mais sera tracé v i  
Luxembourg. 

Vers la fin des trains auto- 
couchettes d Schaerbeek? 

D'ici quelques mois, toute la  gare de 
Schaerbeek ne sera plus qu'un Cnorrne 
chantier, l ié au passage du TGV. En gare. 
les voies I a 4 et 16 P 19 devraient &tre 
mises hors service. De ce fait, il ne sera plus 
possible de charger les voitures sur les 
wagons porte-autos, sur les voies I et 2. 
La SNCB recherche donc un nouvel 
emplacement pour le  chargement et le 
depart des TAC. Apr&s Leuven. on 
pencherait pour la gare de Dendcrleeuw. 
dans laquelle s'effectuera déjB dés le 13 juin 
le  chargement des autos en direction 
d'Innsbruck. On peut toutefois s'interroger 
sur l e  bien fondé d'une telle mesure. Nous 
pensons honnetement que le transfert des 
TAC hors de Bruxelles, et surtout A 
Denderleeuw, ne fasse encore diminuer le 
nombre de voyageurs choisissant cette 
formule. II existe paurtant d'autres 
possibilit€s. comme par exemple la gare de 
Schaerbeek-Josaphat, dont Ies accés tant 
routiers que ferroviaires se prêtent 4 mer- 
veille pour cette activité. 

En attendant, les TAC A destination de 
St.Raphaë1 et Port-Bou auront toujours 
Schaerbeek comme origine cet 6th. dont on 
noma quelques modifications : 



- 1375 Schaabeek- St. -1, p 
~ d V ~ 1 ~ 1 w m e r a a d i s e t d i m a n -  
cbes. ii circulera ia vendredis du 6 juin au 
26 sqîmbre, lts mmwds du 4 juin au 24 
qtanbreetksdimanche<idu lerjuiaau 
21 septembre exceptd le 21/8 et 1518. Au 
rchr, le TA 1378 c i d e r u  les mardis et 
Pendredis au dtpart de Ventirniglia et les 
~ d c S t . ~ ( l e s m a r d i s d u 3  
juin an 23 qtembre, 1- vendreàis du 6 
juin au 26 q t m b r e ,  1- dimanches du 8 
juin au 28 s q k d r e ) .  
- 1481 !Mmxk&-Port-Bou c d e r a  les 
lundis du 16 juin au 21 aoQf les meruedis 
du 18 juinau 10 sqtembre et les vendredis 
du 6 juin au 26 septembre. Au retour, le TA 
1484 ciraha 1- m&s au dépari & 
Ctrbére du 16 juin au 10 qtembre, les 
viendredisdu20juinau 12septcmbreetles 
~ d u R j u i n a u 2 8 s e p e 1 n b r e s a u f  
le 21ff et 15/8. 

Le TA pour SaIzbirrg, Villach et Ljubljana 
saait supprimt, et remp1ad par un nouveau 
TA -hdnuck avec m e n t  
dcs autos A M 1 e e u w  (!) qui circulaait 
Iesvendrdsdu 13 juinau 12 q û m b r e ,  et 
au mur l e  dimanches du 15 juin au 14 
scptmbre : 

Rochain srnice d'hiver : 
les TGVjusqu 9 Kôln 

La mise en &cc ch première rames 
Thalys PBKA jusqu'g Koln $i partir du 
phh &CC d'hiver (28-09-97), am&- 
ni & grands boulevmemats sur les axes 
-Kûh et Paris-KUln. Ainsi, il ne 
devrait plus subsister que deux relations 
tract& elassiqueg m?re Li@ et Paris : les 
INT 3301339 Likge Guil. - Paris Nord et 
retour (la seuie relatim de jour!), et lm INT 
1238/1239 Wh&-Paris et retour. Les 
EC W31 "Parsifal" et 32/33 "Molikreu 
&eut dmc supphk et remplacés par 
da Thalys Pu-bKtiln via Bruxelles. 
Sur Oostende - Kbh, qua- reIatims m t  
amda en TGV su depart de Bruxeiles- 
Midi ou de Paris-Nord (toujours via 
Bmtlle). Pmni 1- trriins classiques qui 
d e n t  w, on tmuve en particulier 
les EC 38/39 " A f d  Win Humbold" et 
36/37 Wix Timmermans". 

Des BB 15.000 SNCF ri Qu& 

Jus#au mois de -bre 1996, la venue 
des l d v e s  de la &ie BB 15.000 de la 

SNCF 4 Quévy a toujours été q t i m  
ntlle. Depuis lors, les trains i n t a n a t i m  
288 et 289 (Amskdam-Pans et -1, 
sont fréquemment moqués par une 
d d e m t y p e e n t r t P 8 r i ~ N o r d d  
wvy- 

Un norcveau term*nal 
intemuda1 à Gent 

Un mm teruid intermdai a été 
officicllemcnt ouvat le 26 novednbïe 1996 
dmshwnepwtuairedeGeatDénoirimé 
Famuin et exploité par Interferry. fiiiale de 
la SNCB, il &étaie actwllement sur 2,9 ha 
et dispose d'une voie k n k  de 240 m. 
il cst ainsi capble & baiter annueltemmt 
10.000 wntainas. A tume, le terminal 
&muùasur4,7 ha, disposerade4 vois de 
600 m chacune et puna d m  traiter 
50.000 cai- par an. 

IR 8 janvier demi=, le nouveau NwrdzeP 
terminal a && ouvert. Ce terminal de wn- 
taeus,  situé dans la partie nord du pmt 
8AnWm-p près de l'écluse de Besen- 
drecht. est d b l e  par la ligne 11. LR8 
wagons A ddmtion du terminai sont 
achemi& ai mthét, vers 10.00, simulta- 
nément avec le WC pour BASF. k s  
wagons audépart quittent le tamimi vers 
18.00, en direction dtAntwu-p-Nd.  

Depuis le 7 janvier, dmx nouveaux bains 
w r e t o u ~ s  de tonteneurs NDX, A c ~ m -  
position fixe, circulent tous 1- jours entre 
Rotterdam et Antweqm-Angola (temiinal 
contaam dlaterferry). 
Pour rappel, NDX est la Iiliak turopéemie 
6 la gramde compagnie américaine CSX 
{voir A ce sujet EN LIGNES 28, paga 18- 
1 9). 
NDX avait déj$ essayé ii plusieurs reprises 
de s'implanter sur le marché d- conteneurs 
en Mgique mais B chaque fois, la SNCB et 

- 
ara,. - -3 

ses 1 avaient d u s i  A dtjoub. 
Rhmment, NDX avait mCme dan& lm 
projet 6- dîme rotatian tontes 
l e s 1 2 h ~ ~ ~ l e s d e w r ~ p o r t s ,  
mais sa~s y pannenir. La &cm le 27 
déambre 19% d'rm avis mmmqaut que 
NDX avait &ussi B s'unpma & dnm 
paires de trains hterferry mitre Raaadam 
d An- (h "Delh&uübm) a siaei 
fait l'&et 6im *table mup & tomme 
dans les milieux eoncants. ll nl a aucuu 
doide, la gume des m t a  a .bute! 

k SNCB envimgc de remplacer le petit 
automil&m#lureM422soitpmuumved 
eaginautwtoteur,~tpmunevoim. 
k M422 fui consbrtit en 1974 par 
MATISA. ïi mit équipe d'un mmr General 
Motors de 130 kW, pése 22 t et mersiae 

12,8m.Deuxfoisparan,iiparcourttmh 
les lignes du résm, gknhlpneilt avant et 
a+ l'hiver (d'octobre A novembre et de 
mars A avrii) a h  de wntr(l1a l'état & la 
voie. La table de m, complétée pu rm 
anal- n d q u e ,  parnet 1- 
trement simultané & 7 p- d m  

de l'&kt de la voie. Les Wtats  h 
~ ~ t ~ & m i s f a F o n s  
diffhtes : 
- de mani& dogiqm sous farme d'un 

- n-t, qui parnet 1-m 
d e s ~ ~ m f w m e ~  

- avec sauvegarde d a  dmmtes sur & 
~ q u i p a m e t d e s B n a l p p l u s t e c h -  
niguesdevantdéimdmsurunateiuair 
planningdestrayauxdul~. 
Lm rhdtats obtenus permettent d'&dm 
La voi t  Inaude wuvant trois Q i h  : 
- le niveau de d o r t ,  
- les &raids singulier$ lqucIs  sant mi* 

lors du premier entretiea; 
- lm anomalies gmm de L voie, IÈsguels 

nécesitent une intemation imm8diate. 

PHOTO 29-27 NB L ' w A  M422 d F m - A n &  & 25 m*il19&& P. DIBU. 



IAw le murant du mois d'octobre, 1- 
~ m é a m i ~ i i t m i s p o s i t i w i s d e l a  
gare de F ~ l ~ A n ~  ont été sup 
pfim&3. Ce type de signakation ne se 
rmcoatre aujoudhui plus qu'A CMteld et 
T d n !  

LRnombre&~encorepwrvuts&si-  
gmux dcmiqws e9t Muit B sept : 
PondpBme, Straimont, Florenville, 
St.Vincent&llefant&e, Bovig~y,  Tedre 
et C ~ t  mjA, la S i ~ o n  
danique a été retirtt du RGE 

a&&ral de l'Exp1oitstian) et la 
~ a n ~ l e s g a r # i ~ B q u i *  
& p a l e t t e s , r t g i e p a r d e s ~ l d - .  

, m . . .  - 
- a*. - ," *,Y, -. -, -- . 

I - 
< 7' 

Le31 m f î t ~ , l m d e s j ~ â u p n -  
trinSoineâela SNCB. le f v &  la29.013 
a subi uue très graw avarie, -tant 
~~ son remphme&. vu 
It8iormt cüfhltt et Ie d t  diuae telie 
o # r a t i m , i l E s t f o r t d ~ q u e o e t t t  
didm 1-tiw ne soit garée pour 
t w i j ~ P a s d e ~ d w i e p o u r e t # e  
d e n n c  qui aurait du cé1kbPer le 21 dB- 
cmbre 19% It trentième a n n i v e  de 
la suppressiw de la traction A vapeur. lits 
nombreux amtaus, las& & la 29.013, 

gHom TEEME NSlO Durairt l'momnt dcmlc*, k# ccaigmEX de Fmlmb 
~ o n t & p p n r & p q w q p  L c Z S f d w i w I 9 8 7 , & d a t Z & S f G & W 1 ~  
L ' h  & cn t&e & awln 78M1 FttmedX G-). Photo : PMIipp  DIBU. 

ont dmc apprécit la m t i w  Ws 
inatmdue d~ la 1.OM sur la she fexm 
v i a i r c . L a P & & ~ t r o i s ~ e n  
19% : 
- le 13 ocîobre, elle mena un train 

Lavai-Eeklo ti l ' h m  du f d v d  
vapeur du Stmmmtnun Maldegem; 

-le 1 ; 5 ~ & ~ u a i m ~ &  
mndmdîm p u r  Fusiae mimobile de 
FORD-Genk [voir plus loin); 

- le 21 décmbrc 1996, eue le par- 
~ o m d u 3 O e m t a J m i v ~ d e l a h n d e  
la tmt ion rapeur, entte Ath d 
Duderleeuw et retour. 



ï e I5ombm1996,  h 1 . # 2 ~ u a & ~ " u r g o n  q&Edparl*nsiricFORùdcGnrA AA~vschaP, & 2 3 I 3 ~ & m h i s  
jusqn'd Zrdrugphnukapik D t d h  la t o c d w ,  on qpsrçoii Ir mon spteial &nt In lwiv prciiiikn h m  sont pririrn air 
@ ~ h ~ i t m c c i l a ~ ~ & t o i i r r u i c l i i i r t e b l a n ~ a s o n i ~ r l i r t r i a c s u i v r m i r i i ~ h b k i r r :  "13-1696 
FORD/GlWX LMoOo". Le min dphotagnyhidsur ia &ne 35, rrrinZichaa a T&& Phozo : Wim DEMDDER 

FORD GENK eq&e son 
m'IIionième wagon! 

Le 15 octobre dernier, Iiisine automobile 
de FORD-Genk a +k son millionième 
wagon, lequel était char& de nouveh 
autos Mwdeo. Pour ctldbrer cet #ne- 
ment, le irain fut remorqué en traction 
-parla ... 1.002! 

Ct@ en 1963 que fut inauguk l'usine 
FORD A Ge& Reliée au rému SNCB par 
ln ligne 21C (Winterslag-Bih), cette 
entreprise pssddt un impo-t &eau de 
voies Mmdant wu US 

le- perfammces de FORD-Genk ne e 
sent de s'&lever, si bien que  es cinq der- 
nières - le nombre d'automobiles 
aivoytw par chemin de fer a doublb. AG 
tutlltmaIt,70% d€s v o i m  sont innsjm- 
tées par train. Chaque jour, 6ûû voitures 
quittent Genk d ddmtion de Neuss eo 
Ailmagne (près de Kah)  mais, réguliére 
ment aussi vers la France, l'Angleterre et le 
sud & 1'E:lqle. 

Pour 1"importaat marché anglais, les voihi- 
res sont chfngées h des wagons Specia- 
lernent conçus pur circuler via le tume1 
sous la Manche. Ceux4 se composent de 5 

caissw ent ihent  fermées et articulées 
sur un ensemble de six bogies, leur lon- 
gueur totale atteint ainsi 66 m. 27 voihires 
peuvent y &tre chargka sur deux niveaux, 
dont 14 en has et 13 en haut. ACE (Auto 
Care Eumpe) dont la SNCB, Feny Boa& et 
le groupe Cobelkt sont wtio&, en a 
fait constniire GO exunplaires auprès de la 
firme française Fauvet. 
Ces trains c d e n t  du lundi au vendre& 
gous l'horaire suivant : 

- 41426 : Genk-Ford 1 1.22 - Diest 
12.02133.06 (relais & îmction diesel + 
électrique) - (via Mechelen-WMe) - 
Kortrijk 15.53116.33 (relais de üaction 
électrique + diesel - Fiethun 18.40 - 
ûarston (GB). 

- 41429 : Garston (GB) - Fiethm 04.43 - 
K h j k  07.00/08.33 - (via Merelkke 
Mechelen) - Hamzlt 1 1.04/12.18 (relais 
de traction ü d q u e  4 diesel) - Genk- 
Ford 12.39. 

ACE possede enuire 300 wagons wnven- 
tiomels pour Ie transport de voitmes. Le 
prcrnia üain a cimil& dans le tunnel sous 
la Manche le 23 janvim 1995. 
De nos jours, il y a une cwrespondance 
jwrnaliére A desiinatim de Liverpool. 

L'ntpottation inkrumhtale veni L'Asie, 
InAmérique du Sud et 1'Aiistralie. g&ke  
égaiement un îrafic d d é r a b l e  vers l e  
ports d'An- et & &brugge, mi l a  
voihws sont e m k q u h  dans des cargo~. 

Suite au déraiiiement d'un train & msr- 
chandisesAl'entrtt&Iagart&Stmkun 
le ler decembre 1996 et dans fequel furait 
impliqués cinq wagons-cittmm aanspor- 
tant un produit hautement dangerair la 
cirnilation des traias a été W e m e ~ t  inter- 
rompue pmdant les mtiolls & pmpgc 
du W t  qui détulérent sur qu&e jours, 
d u Z a u U d t e e m b r e , e t M k t p  
mesure de m u t i o n .  l'intaniption iotaie 
du trafic de 9hûû rl20hûû. 

Tw~lestrainsfurents~îtdétoirmespar 
1 'Athus-m entre Libramont et Arlon, 
soit limités dime part h Marbehan d hu-  
tre part A Arlon, avec m k  ea ckdatiw de 
~ivettesaiautobuseoeelesdeuxgares. 

La cause du déraiHement d t  imputable 
au mauvais état & la voie, pu ailIeirrs 
genkalisd en gare de Stockein et matéria- 
lisé par un ralentisxmmt 20lanh sur La 
majorité des voies de ta gare de formaiion. 



LtACTUALITE EN IMAGES 

A i 'ucc~ion dil SOPme aniiiwmaire da CFL, k nouwl autorail DM90 3419 des NS a dtk prkenld d Luxembourg h 5 et 6 oclobrr 1996 
Son acheminement s'mt effcduuC & Pays-Ba rt Liwmborug via V t d  et Coayv. Sur Ce &eau beige, ceiui-ci circuhii comme marchan- 
&c rouhnte s o u  Ic régime d'un framporp ercepriomrl ne p o u i w  rien croiser! Sut k parcow CFL, I'auoraüpowsub+t son ith& 
raire p w  ses propres moyem. Ci-dasus : pclile pose en gare Ilc Cou y avrurl & poumuiwe par s a  proprm moym son voyage ~ c t s  

Luxembourg. Ci-dessous : c ' d  h 6328 dc Kinkempok qui mura  k transfert àÙ 3419 & Maustricht d GOUT, phdographié ici sur Ca 
scdion frontaüére entre Maastricht a Ksi, d EQsckn (NL) le ler udobre 1996  photo.^ : Marc RIFUELLE Ji et Michel HANSSENS + 



l'avlovail 353.29 (oc. 4906) & 
T d g w  d S b b d ,  ruuorqud 
pirr & 4602 NciiviUr, 21-12-96 
Photo : Aiain DEN?-W. 
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Le dernier k b s ü e  de l'année a été marqué par un nombre 
impr&mmmt de collisions aux passagts B niveau. Le 21 
novembre 1996. un incident du rnhz  genre a eu des coairi8- 
quenw homies : B Maria Aalter (Ligne SOA), une auto mal 
immobiikk devant rn garage, a dévalé le tatus et s'est 
retrouv& au d e u  de la voie B vers Gent, peu avant le 
passage de 1IC 632 ûosmdeRwsendaai a s a d  pu l'aub 
motrh 826. La mllilon n'a pu êîre évitée et a W n a  SUS 

le choc k dtraillernent dc la 826 qui arracha plusieurri p+ 
tcam de caténaire. Cet accident, qui ne fit heumuement 
aucune victime, provoqua d e  dégâts çonsid&ablw B la voie 
et A la caténairr. Tout le trafic dut etre détoiuné entre Gent 
et Brugge via De- et Lichtervelde (lignes 73 et 66). Le 
Icndemain, unt voie fut rétablie, ce qui @t de faire pas- 
~ e r  l~ IC KdinlE~pen - Oostende, m u é s  
di-1 entre Geat et Bxugge. le l m o t i v e s  électriques 
~ t a u ~ p a n k w ~ . L e s a u t r e s ~ ~ t  
limités A Adter, oh des trains enmir& par deux 10~0rnotivts 
de h f i e  62 assumient des navettes vers Bmgge. h IC 
fiaentremorquts par les 5108.5109.51!0.5118 et 6392. La 
situation d e  fut rttabiic le dimanche 24 novembre 
19%. 

PHOTO 29-29 + Lc 7 d o b r e  1996, iui &&'que 
s'ai pr& d sur ih tignr Id AmEkof-Antnw- 

sit~ns'nisoIdCeparlam& h cinq o c m p m  de C'auto, 
da jeun# tgM & bah apr& awu fr&qydncd h &- 
coîh&ucp tOdC & d.. ~a 740 f i  r&rquke vers 
f'Aî& C d &  Mechckn pour répardion par la 6281. 
&@el, 7 odobrc 1996 
Photo : Jean-Luc VAhDERHAEGiW- 

Ci-dwsous La 5111 a k 2730 (a vtkicuk) en t&e dc 
iw 509 W ~ E U ~ C ~  A ~ W ,  22 ~ 0 - f ~  3996 
Photo : Wim DERIDDER 
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L e s p d e x s d b v n i t i i r e s d d n @ ~  
aarwaerlestrains&nuitENS(EirroNi 
Services) mfre la ~~ et le 
contiaayviaIeûmuelmuslaManche,ont 
ddWd aumilieude 1996. 

Au total, 139 voitmes ont kt& cammd& 
en 1992 et asseanbk par CSEGAIsthom A 
Washwmi Weath (Birminghrrm). 
Tmi i s tyycs&voi t lm#mt~te3 :  

- des vohmdits SL (Sletper ~ a r )  d 10 
-*  - sin&koudouble; - k v o i m  A ptaeeS &= CS (Club 

Seat car) wmpmmt 50 si- & re- 
p s  pwvant M i n e r  de 50' et d k p  
gCgeo.dil&(2+ 1 places); 

- d e s v o i ~ & s a v i c e S ( S e r v i o e ~ ) ,  
a m  bar, cukine, connpat.timent de 
dwane. 

C E s ~ f a m i a o n t a u t o t a l 9 ~ &  
8~éhicuies(SSL,+l S+2CS)etSramcs 
&7véhi&(3SL+ 1 S+3CS). Chaque 
rame sera m principe formée & deux 
û q a s  dans lem toutes 1- voitures 
saont accouplées de bçm perrmmaitc. 
Seuls lw véhicules disposumt 
~ & e h o c s e t d e t r a c r i m w n v e a -  
t imds.  
k m o n  S e C d a h  des bogieg esl 
pmmiique, la vim m d d t & f i x e t  
a zoo M 
Le gabarit anglais fort &mît de cea. voitures 

I I 

ramsEurostar. decaissecstvertp4i t .Swkwi~d 
T o m  les voinireri ne pwsêdat qu'me pl- m, les tehtm sont in- 
seuie@ed'&parcM. g l ~ l ~ v o i ~ d e s a v i c e , q u i ~ a i  

fitit de ûanitim eam les deux séries dc 
La m t i m  e9t faite & tein- verh. voitura, la livr6s divise ta PoinPe en dcrix 
Pour Iw voitrrres-lits, le bandeau au niniveau parti- qui saBoptent chanme les cotilerns 
~fenebesestvertfonoétandisquelebas d e s v o i ~ q u ' e l l c s ~ t .  

Larwrcd'csaaiphotographiée k Z I  rbccembrc 1996 -Say &Ath, rt lasortir& labase TGVrlu Coucou. L a m  cJtamps&rbrI 
WlcorlrJ : 4 wh- ,  une wiîurc & s& et 3 wihuts d pikm =ires. En queue & b rmnc se mnvr Co 1802 Ph: C. DOSOGhlE. 



Aumoisde~,~misSpes 
d e v o i ~ o a t t t t t e s t é s d a n r i t a  
chambre h ide  de l'Arsenal de 
Vienne. 

Lepremiaswsaisenlignese 
sont hdés ea Anglttare 
durant 1- ntois de juiflet et 
d1a0Bt, gh&hent de nuit. 
Du 14 au 16 octobre 1996, une 
rame & 8 voit- a subi divers 
essais statiques et en ligne sur le 
h u  hnçak, au tume & 
quels elle !%t renvoyée en Angle- 1 
tcm. 
Une rame de 16 voitures a en- 
suite éte aux Pays-Bas. 

te 19 déoembre. eile arriva ea 
Belgique via Iloosendaal, en vue 
d'eü&um des PHOTO 29-28 Gros p h  snr Ca w k  CS @ka misa) 61 19 ab90 M I 4  Sà ot 

et 22 décembre- lie ck Photo : Philippe SCHOLL. 
mesiira l= w- perairba- 
taus g h h &  par l~ freina &l-- ment des locwnotives ékdiques de la fwmit du 1.000 V 16 Hz 23, une tmsicin 
q u e s s u r l ~ c ~ t s  & voics. M e s  8 voi- s&ie 18 est capable de fournir. Sw les absolumat intmdîte vu les énmmeri 
m m  h t  mh&q la seconde prtic de autres machmes, le relais A maitirna du pemabatiwis qu'elle engaidre sur la @a- 
la rame &nt garée ri M e s .  Le lundi 23 chaufbe-eain. réglé ri 400 arnpéres, & lisation. 
W b r e ,  les 16 voitures huait remop clencherait immkdhtement. P m  cefte 
q& j q u u  &ch-Hbf, pom essais w raison, il fut même envisage de faire c h -  La mise en semice, iaiîidement @vw 
Itrtseaudemand ler cw ramw muplées avec une locom(t pour le ler octobre 1995 a maintes fois été 

tive d i 4  de la &e 234 de k DB, qui ne report8t. pourrait d m  probabl-t 
Pour les & en Belgique, une locomotive servirait que pour foianir l'ahmtation démarrer cet &. 
de la série 18 fut nécessaire afin d'assurer électrique. Cellesci sont hors gabarit sttr le A terme, plusieurs dations sont prhm 
IUimatation tlectrique de la rame. En k u  belge (au niveau du b s  des bogies). au &part de l'Angletem via Loadres, vtrs 
effet, ws voituns sont de pandm con- On pensa aussi B l'utilisation d'me machine Amsterdam. K a 4  lhimun4 Fra&ürt et 
mmahicw d'-e que seul 1'8quipe- & la &rie 229 de la DB. mais d w i  Paris. 
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PHOTO 2934 Lc d & snhdtnibn &pose h Bcmi2rcs t r a m a  b&on qui juignat & îronpns Aiir-rc d A r b r t - R m ,  it 
I1EiirliroitptLcit 05 scrmmntmmd &main LCg amotir&p&'iqn~~ ~l fma&kcs. Arbre, 26 nowmbre 1996 Photo : Philipp SCHOU. 
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M p I c J 5 5 0 1  ci5512,ieaaki~~JlaRJlaRomcprLsrlarücndcheLrLirrwrcr Trohw&umM4dui i  f- 
comprLnt ik irPirr Arbre, 27 1996 Photo : Chruth DOSOGhE, 

sixiePae devage, au début du mois de f& 
*. 
Ws la pot# de voie i d ,  les pmniem 
mhs catéaaws pouvaient gauter le tmn- 
ç m  A n t 0 h g - h  et ammencer les ha- 
vaux & forage et placanent des pohux 
prts de la brise du Coucou. 

La mise ea placc de q p m d s  & voie dé- 
f m i s  il hauteur & Toinpes a commencé 
le 13 janvier, 4 raison d'un appareil par 
semaine. Le üavail comprend la pose de 
quatre appareils P3SSO n.aaChiss8bles 4 
1 7 0 M  m voie dénée, d'un appareil 
PlISO donaaat aocés aux voies de &ce 
implantees a cet &t, a de quelques 
appads a d i n a k .  Les appareils psés en 

voie principsie sont 4uiN de coeurs et 
pinta mobile, & mtc que la flt du rail 
n'est ps -pue. 

L'équipemeat de la mmstation de Ch& 
vreswpwrsuiî,gamiseensemimzétant 
planifiee pour le mois de septembre, date B 
laquelle elle alimentera le tronçon Chi& 
v r e s - ~ .  Bnfin, 1 ' " P ~ o r i  des 
poteaux de signalisation et d a  bornes 
kiloméûiques a t  e n h d e  depuis Antoing 
v a  Arbre. 

Db que i'"ildtm - qui &tue La voie 
pmvisoi - a été rendu disponible sur le 

îmqm Antoinp-Afh, ii a d t 8 t  
~&éni tê tc&chant ierdRebecqpor~  
p m u i w e s a r o u t e v e n i ~ L e s  
pmiers coupons ont ttt pa& le 12 nw 
vembre et lm derniers le 27. La voie btn- 
nitiveaétésubdtueed' - t,ûesorte 
q u t l ~ ~ d e v o i t m t t t t ~  
entre Rebecq et L e m W  le 6 dhnbrt. 
L e ~ d u v i d u c d e ~ û & a ~  
sitéunemethodedeposeparüealitrc,les 
d e u x ~ ~ é 1 e 9 ~ t ~ ~  
nep#me#antpasd'utilisakpoaique& 
~ . D é s l m , c e s c m t d e u x g m e 3 ~  
r a t r a v a i l I a n t s i m l ~ q u i o n t d e  
chargé 1 s  pannesux & voie pvhh 
depuis i ' e  du viadue j q  I'& 
& Halle. La ligne nwveile E& maiiiteoaiit 
racowdéei I'entréedeHallt, swis l e p t  
du ring automutief, oh a d'ailleurs & 
etablie-- bifumtiun provisuire mmm& 
%if. Ringm. 

L'zqpvhimnunent en ma-IIK a été 
assurtpmlabaseduCoucw; leballsst 
~tforuniparlescarriércs&Lessiaes, 
l € S f r a ~ p a r D i q n r i ~ A O ~ e t l e s  
longs rails par SACI S c h r h k  

Simultmhent A la pumite de la pse de 
la voit, les mvm CathakY etaient a- 
m& depuis le C o r n  vaai Lem- Tous 
les poteaux mt implan& jusque Hova et 
le tir k premiers fils a eommead le 14 
jaa~~surhwieBeZIc16sirrlavOieA. 
L a m k s o ~ g ~ o n d e C h i é v r t s d L a a -  
b # k ~ ~ p o i i r l e m o i s d c  
-'=. 

I m, 1 s  mâts de. signalisation suppwtant 
l e  r e g h s  déf~t i is  et 1- feux de petit 

La rmnr tb haciri minbtéR'cI aï d E a z i n C e  rbc Schmkclt d d o m  Elle paare B mouvement ainsi que lm h kilmdi- 
& l o m v r l l c B g R i i i g ~ & s o r u k r i i i g o r i l ~ & ~ l i a c . ~ ~ 2 6 ~  w e t ~ q n e s , c m t ~ m i s m  
IF96 P h  : Christian DOSûGAE. place entre le COUCDU et Rebecq. 
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Le samedi suivant, le 21 décemùre, c'est au tour liu personnel des bases &profïer d'un train spécial La 6244, en dh&, se eosw en 
queue ak convoi. Seule lo witurc-bwflet ne fd p h  p h e  de la composifion. Arbre, 21 &cembre 1996 Dia : Cliristiun DOSûGhE. 

A l'entrée de Forest, l'aiguille d'accés au 
futur faisceau Volkswagen a été posée et le 
terrain arasé. A la bifurcation de Ruis- 
broek, la construction du pont de la Senne 
sous les voies A L96 et 2A LGV x pour- 
suit. 

L2, L3 Bruxelles - 
fronti&re ailemande 

Les ttudes relatives aux tronçons compris 
entre Biersct ct Leuven avancent rapide- 
ment, au point que les travaux de terrasse- 1 
ment pourraient commencer au troisihe 
îrimesbe de cctte année sur le territoire de 1 
Warernrne, oh la nature des terrains néces- 
site des iravaux importants. I 
Sur le sitc de Voroux, la nouvelle ligne 3G, 
qui coupera l'ancienne gare dc formation 
en dcux, se uinçtniit. D&s qu'clle scra mise 
en service A la Ti de I'annde, les anciemcs 
voies seront désaffectéCs. 
L'ancien faiscetiu dc rkceplion a ét& adapté 
et reconstruit entièrement. fl servira dans le 
futur pour les trains d'approvisionnmeni 
et est actuellement utilisé pour la desserti: 
dc l'atelier des wagons. n'est toutefois 
plus électrifié. Quelques voies de 
I'anciennc gare de formation ont été con- 
servks p u r  le statiomemcnt des wagons 
de maiériaux. Elle seront déposkes lorsque 
débuteront les travaux de construclion de la 
base. v a s  la mi-98. 

par &UX 59 op& sur le &nier tronçon, 
entre Tubite ei que na^ Quenart, 16 
novembre 1996. 

Ci-contre : + Un court train de b u b t  
approMPionnc & t&e & chantier à Lem- 
beck Il va passer & WC de Tubite, 
dont on aperçoil les portiques de caiériai- 
res. Tubile, 18 dcembre 1996. 
Dias : Chnstiatr DOSOGNE. 



Entre Voroux et Ans, les deux voies de la 
ügnt 36B ont éte àéposkq des ouvragez 
d'art doivent h rempla& et l'asziette de 
lavcittlargie.Surcette s a e t i w , ~ e s l e s  
aarX voies & la hgm 36 msht  exploitk, 
c t  qui a nécessité une Prdaptatian des horai- 
m dcs iraina L Lièg&Wamme. 

CBté Welkenraedt cammencera vns le 
milieu & cette année l'&ménagement des 
d e u x ~ ~ e n t r e  la W é r e  
et le viaduc de H m m m h k e .  Celui-ci 
doit êlre runplacé par un nouvel ouvrage 
dedwixcentsmèbsdelong,uinstruiten 
partie A l'emplaeaneot & l'actuel. Vers la 
M é r e ,  les travaux mmisteront A amha- 
gtr la voit pour la readre pmrwurable A 
140kmni.Deuxpsages~niveauvontêtre 
supprimés et n m p W  par d m  wuloirs 
sous v o i q  un suptrieur et un 1 
passage inférieur doivent &tre d t s .  
L'aitrieprise prévoit &gaiement la conshuc- ~ L r v i a d r r c P I C ~ e f I ' ~ r J e H a l k , h ~ p ~ o i r c a L t L p & p o r d c i r r  

tia d'une I O O ~ ~ t i ~  4 de la 8nirs roirtilres phcr d m  2611-1996 
hntiére. Photo .. Chn3tth DûSOGhE. 

L4 BnixeIles - 
Frontière hollandaise 

Les Pay&as t t  la Belgique se sont mis 
d'accwd sur le tracé entre Antwqm et la 
h t i ére  : la ligne saa, pour l'&ci, 
pamlide B I'autwoute E19. Cc tracé, pr& 
fM des Hollaadais mais plus long et plus 
cditew, a h i t é  d'apres discussions 

entre les deux pays qui somt finalement 
tom& d'amxd sur le fmament : les 
Hollandais apportmut environ 2,s mil- 
liards & francs dans l'escarcelle. Une ligne 
nouveile sera mmimitt entre Amsmdam 
et Anfwqm, avec pasage sous le coeur 
de la cité scaldBenne. h mise en gervice üe 
la ligne nouvelle & a ü d u e  pour 2W3 
en& h a t d a m  et Rottedam, et entre 
2005 entre Rotterdam et Bruxelles. 

P m  rappel, en Belgique, c'est la ligne 25 
qui sera aabéliwée enire B n d i c s  et Ber- 
chem,savi~deréfhnceserapoïtéede 
140 B 16ûkmm. 

Les éaides relatives d la liaison Nord-Sud B 
An- ont débute. Pour rappel, il 
s'agit de relia les gaxs de B m h m  et 
d'Anvers-Dam en pariliaat sous ceile 
d ' ~ - C e n h a a l .  

P ~ ~ b p o r r i a i r d c b i b r s ~ 1 1 ' ~ k ~ & L o i a # 1 ~ ~ p a v r r n I i u r n s l . . ~ ~ I k a * s C  
I c s , w n ~ ~ ~ ~ & r c k i l Y o # ~ ~ ~ k y w # ~ ~ ~ w ~ B w r s ~ a & d ~ d h i I p i a A d ~ ~  
a Loi, 31 &cendre 39% Dia : Ch- DûSOGB 
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Achiellement en &et, la gare d'An-- . 
--Centraal & établie ea Mir&=, œ 
qui -te, pour les trains Bruxeilm 
Amsterdam devant transiter par Anmer- 
pm, un chmggmtkxit de front et une double 
cirailatiwi entre BePehmt et A n h z p a  
Le but & donc de lnmformer la gare 
d'hWqmCentraal a h  & permetn.e la 
eirailationdestrainsduNordauSudet 
invmeamt Ctla ne p u t  se pduire  par 
les voies acheIles en e, il faut dés 
lors w W n h  w SQ-. La nouvelle 
gare d'hm sua donc A ttois ni- : 
+1,-1 et -2 avec, respectiwmmt,6, 4 e t4  
voies A quai. Pour ee faire, trois voie8 
continues doivent r e m p h ,  entre An-- 
ptn d Bcrchm, les deux existantes, la 
ligne madmdism 27A doit également 
ë h  déph& entre Berdiem et Antwmp- 
Oosî. Sur une Iongueur de 1600 métres, des 
auvrages aériens et mutenains doivent être 
&ts afin 6 a&mes 2935 Le f* & d@ll ibc h $WC & & -w rcirorirrdl. 

ai~~sacauniveau+1,4 voiswuter- f l s & d k ~ n H c J ~ d ' p p r o ~ Q ~ & l a ~ n o u ~  

raines en au niveau -1 et 4 ea V-YT* 28 janYiCT 1997. Photo : B. DIEU 
 SOU^ dont deux seront empruntées 
par les ûab amtinuant vers les PaysBas 
ou wrrant du nord d'An- v m  les tun- 
nets B Eonstnure au niveau -2. A partir du 

sage inf&eur de la Lange -t, 
voies des ï@es 25 et 27 m d r o n t  

. . 
avec des pentes eatre 2.5 tt 2.m pour 
atteindre les niveaux souk de la gare 
d'Anhvqm-Cenüad. Entre la Lange 
Kiwiîstraat et 1'Astxidpleiq mr une lon- 
guwr & 635 m, le projet ç 0 r n p - k  la 
-OP, de la gare d'Antwepm- 
C e n a  B trois niveaux. E&w est en 
c h a r g e d e c e p r o j e L L a v i ~ s i a c e t t e  

dirack soukmaine sera de 9 û M .  
La ligne 25 sera raccordee au niveau -2, la 
ligne 27 passua au nivatu -1 et les ûahs 
h 1- 59 et 12 saont -us au niveau 
+l. 

Depuis SAsûidplein juqm la Damplein, 
mimelongwurdequelque 13ûûmétres, 
deux 'Oie unique PHOTO 2846 En gare de Ans, In w i ~  ont 1IC &mont& d s h  mat 
fodsdl'aidcdeainneliersetunetranchée g r ~ ~ I c < w ~ 1 d 4 L . ~ 3 6 B & h o n s m V c o ~ n V o r o n d A n r ~ , 2 #  

d'une Imiynir 3M jan- 1997. Photo : B. DIEU. ~ t e . U n W i t s d e d b r t s e r a ~ t  
sur les tema& d'&- am 4 partir 
duquel seront forts deux pemUs cimufaim 
de 7,30 m h  de diam&tre. Un puits de 
m u r s  sera am-& A mi-parcours, soit 
aux e n h  & la l h m h u g g ~  La 
tIBnchee couverte sera qwnt A elle rtalisée 
H ciel mvert. 
Entre la Damplein et la Gramendaallaan, 
trois pwagega infkiews, des murs de 
swtéaanent et des rabfais doivent être 
efïectués. Ce tronçon seta implanté a 7 
métres au- du niveau du sot pour 
pemiettre d'atttindre une hauteur libre 
suibnte au- du 4 Albert 

+ JWOTO 28-37 Une &dc Ia nou- 
v o r r C l i g n t 3 6 # t p a r t C d h u t ~ 1 ~ I l r  
r e g m e  iIc fd~* 
V o m w  28 jmvirr 1997. 
Photo : B. DEU. 
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PHOTOS EN UGNES 
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FRAîS D'ENVOI 

EN UGNES HORS SERIE I C i l w l e b p d d i d r i u l l d - - h a 4 m I m m d - f r i k  
d o m  i ml. #inmandi. 

PIN'S (me- 

W1 :LES LOeOMOTlVeSMESEL SERIE 89 ............................ 335 ,..MO ..... ZSSg 
..... m : LES -SERIE IWGFL 595 .... rn 2 ~ g  

CALENDRIERS 

CARTES POSTALES fEmlon PFT-EdlbkinCMitl 

..... ..... 0-1 L6fl2wWeB+WLpr&kis) psr- .....,...... 1M 1M 30% 

PHOTOS THEME (PïMdMon} 

- 
NOUVEAU 

Il) Série i n d i i a b l e  de IO photos couleurs au format 10x15 1 
cansacrée aux demias signaux de la gare de F ~ l e z - A n v a i n g  
démontés en octobre 1996. Prix : 400 F (non a h &  : 450F) + frais 
de port. Communication : PHOTO-THEME 20. I 

20-1: 5 5 4 . 1 8 ( w i u n i b r i q u t ~ i ~ b t l g e )  
20-2 : 6032 + train dt marcbandimi (voir nibrique amialité bige) 
20-3 : 2 12.144 + 6266 
Z(1-4: 6 2 8 8 + t m i n d t ~  
20-5 : 4608 
2 0 4  : 6004 + irain de d d m n  
20-7 : 4601 
20-8 : 6393 +train & voyageurs 
20-9 : 2 10.034 + v o h  M 1 
20-10: 554.18 




