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Le mot du Prdsident 
C'est réellement en beaute que s'& îenninée la saison 97 : pas moins de quatre millc voya- 
geurs ont en effet emprunté nos navettes vapeur Qucnast-TuWlabeçq d l'accasion d'une 
manifestation & p u t &  pm la Ville de Tubize et Milrklin le dernier wcckend de septern- 
hre! Une fois de plus, nouq avons clémontrk notre capacité d'organisateur & trains @ciaux, 
avec maintenant près de dix années d'expérience. 
Dix ans, ce sera i'âge de notre assclciation l'ann8e prochaine. Un bail que nous e q h n z  filer 
dignement, d'autant que dfntéressant~ perspectivas ix dessinent d m  pour la mise en 
valeur & notre patrimoine. 
Côté publications, le troiside EN LIGNES hors &rie est sorti de presse, en même temp 
quc le tradiiionncl cal'mdner LOCO ; nous rivons également pensé aux plus petits en éJitmt 
un album à colorier qui p h t e  des dessins de locomotives. 

Qui dit dernicr numéro de l'année pense au renouvellement de l'abonnement. MaIgré une 
l+ke augmentation due B l'augmentation des tarifs po-ux, nous essaierons d'apporlm 
encore une qualité accrue à l'impression. Ne manquez donc pris de nous encourager! Nous 
vous remercions déjb de renouveler votre confiance. 

Bonne annCc 98, et que tous nos v m x  de bonheur familial el ferroviaire vous accompa- 
gnent. 

BOMC lecture. 

tarifs postaux grevant fortement l'envoi de péridiqucs, nous sommes obligés 
p m t c r  cette augmentation sur le tarif de nos abonnements. Néanmoins, no 

"EN LIGNES" est également accessible sous forme de fichier informatique au 
010165-66.47 (14.4K 8N1) serveur télématique "RAIL" 24 h sur 24 ou par murricr 
électronique : envoyer un "netmail" a Philippe MATHYUS 2:29312001.10. En plus, 
vuus pouvez disposer de photon représentsnt tout le parc moteur SNCB, ainsi que des 
vues suisses, allemandes, françaises, néerlandais- ct lumembourgcoiiea 

I PETITES ANNONCES I 
(puiicr p u r  na6 h m & )  

Unc partie du ftcker contaiant lesi *heu amonces & CE n u m h  a été auidcnlclIement &mit. Le9 pmon- 
m s  qui avaient cnvoyé une annoncc ct qui ne la wimi p p a r a h  sont invitta ii reconmurccr leur d h w -  
che. NOUE nous f m  un plaisir de I ' i h  dam le prochain mm&. 

O A KWDRE: dias de locwndives Bleciriquts ei Diesel, aulomolnccs ct autosails dc la SXCR. Possibilité 
d'khange. Je c h & c  des dias Gengiris moietus SNCB en rviEicnne l i w .  G. ROIIBERECHT. 
P 03iû99.27.60. Fax : 031899.10.6 1. 
O CHERCIIE: un plan schht iquc  dc la sigmlisa~iœ~ (PSS) dt la pre de Bnimll*Nwd avanl I'incmdic 
de la cabine 1. VAN DER AUWERA Dirk, M d - t ,  86,8400 OOSTENDE. P 059132.58.74. 
O CHERCHE: modèla Ho dts locwiwiiws &-ifs 1 1 (LIMA), 15 m livrk bleue (LIMA). 18 (LIMA). 23 
cn l i h  vate euou jaunc (LIMA) d CC 40.100 (LIMA). Diego DE JONGE. Pmesieweg 14,9340 
WANZELE. P Q53rn0.13.36. 

PHOTOS DE COUVERTURE 

Remikre vaFe PHOTO 3241 La derniére aquisilion du PFT : I'automotrice ML 
Le 4 a d t  1994, elle murait un train locai Q~Py-Suignieï, ici à l'arrêt de N e u f i + k  
Photo : Pa.~cal DUBOIS. 

Dtmi2re pape C'a$ & 26101 qui a tenu k rd& principai rle notre saison touri~ique 
1997. Le 9 août, telle dirit engagde sur Irr 1ig11e 42 jusqn'ct Trofs-Vierges. Pmsagc mp- 
nachd d Renckeiuc Pliofo : Marc IUGUELLE. 
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NOUVEAUTE 
EN UGNES hors serie n"3 

LES LOCOMOTIVES TYPES 230-231 
Ce troisiéme EN UGNES hm &rie traite des deux premiks séries de 
locomotives Diesel aquises fortuitement par la SNCB au lendemain de 
la -de Guerre Mondiale : les types 230 ct 23 1. 
La prerniére partie traite des quatre Iocomotives Diesel bnuiniques 
provenant du Wat Dqm-lment rachetées par la SNCB en 1945 : les 
230.01 9 û4 SNCB. 
La second chapiîre est consacté aux quatre machines allemandes aban- 
données en 1944 par la Wehrmacht lors de son repli, dont une fut rku- 
pérk par la SNCB (la 23 1 .O l), une par l'armée bclge, et deux autres par 
la finne C.C.B. a Havinnes. Un sowhapitre donne un aperçu des V36 
daris le monde, M i s  qu'un autre est m d  aux loc~rnotives des 
séries 450 c l  600 &.s Chemins dc fer luxembourgeois, qui sont directe- 
ment issurs des V36. 
En cditant cet ouvrage, le PIT m e  lever un voile sur ces Jeux sérics 
d'engins peu connus d a  amateurs. 

Format A4,56 pages, 90 photos et scbdmas, couvernire souple 
pIastifiée Prlx : 395 F + frais de port (255 gram- - voir 
page 51). Communication : loco type 230. 

La 23 t 103 photographiée i Then ,  ik 8 dubrc  196d Photo : Daniel ?ïïIEL&bWdS. 



La seconde jeunesse des M3 en 1taCie 
O n p ~ s a U V i ~ q n e l e s N m r e t i r a d B  
finitivement & scrvi~e ses demière voitu- 
res du typc M3 en juin 1994. 

Aprés une tentative a v d  & rwenk de 
m v o i m  aux Chemins de fer i d i c n s ,  
c'est fmalaaeat un hiplatm îtalien qui a 
acquis les 19 voilures & seconde classe 
p m  le compte de la compagnie pxi* 
P& Nord Mitano (FPSM) (voir iW 
LIGNES 25 page 32). 

'roui rteemmait, le FNM a kgalemcnt 
MChcté une h e  de 24 voitures du type MZ 
dc la SNCB, ret* du &ce en 19%. 

Le FNM est peu connu dans le milieu des 
sntikurs. il est pourtant le &eau pfivd lc 
plus important itiilie', exploitant &I wiste 
complexe h h i n  de pius de 200 k i l d  
tres entre Ia d e  nmâ-owst de la capide 
lmh& et la rém des k, dmknt 
lui xul plus de 30 O/O b mmwvemaits de 
banlieue circulant à Milano. 

h FMM nc manqw pas dhtmit CL CSt 
remquabIc i plus d'un t i h ,  comme par 
exemple son origine Mge et son matériel 
roulant -1 m m  Sinikgdit& du 
parc moteur électrique durigb. Ce maté- 
riel, mis a @ d m  la période & 
l'entrC4kw[-guem, rcgalem plus d'un 
p a s u i d .  

ORIGINE 

liorigine du réseau remonte 4 1874, lorsque 
i'iiéniwr belge Albert VAUCAMPS 
w n t a  un projet pour la cxnistructim 
d'une ligne devant relier Milano d Saronno 
(21 km). Le twt poursuivi était & créer une 
ligne inkmationaie destin& rejoindre 
celle du Gothord. Twtdois, le choix d'un 
auire itinémh fit abandonner ce pmjet, de 
sorte quc h ligne & Satonno n'assurera 
qu'un trnik 1ml. 

Ccitc pr@ w n ~ s i o n  accordée le 5 
décembre 1875 par le Gouvernement ita- 
lien. fut rap ihent  suivic d'une autre 
conamant la ligne MiIan~?ev-Mc&a 
(28 lual et un embranchement Seveso- 
C m g o  {2,4 km). 

Le 12 àéwmbre 1877 est wmlituée la 
"Sm'eta anonima della Fenvvi~ Noid, 
MilanoSamnno et MiIrnr~-E*~, qui 
&viendra le 16 juiUet 1883 1a "SA. Fer- 
mi@ N d  Milanon -). Les milanais 
appel- tapidement ce rkm le "NoW. 

I : seul le chemin de f i r  pnvb FSE 
pè&a dei Sd-Esst), si&& dans le d a n  
de holie italimtne, ps.~èùe ut1 &seuil plta 
Btet~dn (493 km}, mais le m'veau de .roui 

fmjc e5i t&s stwsiblernmt it~fërieur. 

Un an @ l'inaugmtion de w s  -&es 
lignes, le Nord avait dêjd traftspwtir PIUS 
Orun million dc voyageurs, tandis que lc 
n a f i c ~ t u n e ~ d e 4 4 ( r a i n s  
sur chmm d'elle. Le d e e  &ait alm 
~ ~ d M ~ k 3 l 0 c 0 m 0 ~ ~ d d e U X  
ou h i 3  essieux remorquant des rames de 
trois voitmm 4 dem essieux. Le temps de 
pmm entre Milano d Saronno était de 
40 minutes, pirformance remarquable pour 
l'+que. 

1.e développement du *u s pourwiivra 
d m  gans *he, pour atteindre swi tx- 
tasion maximale 1922. 

Ahsi, le 14 août 1884. la l@ Milam, - 
Saonno fut plmg& jusqu# Mafnate, et 
en 1886 jus@ Iawmo (au b r d  du Lac 
Majeur) pu atteintlm une longueur totale 
de 62 kilombs. 
En 1887, mis au- li- fiueat bmgu- 
~ , t w t e s a u ~ d e S a r o n n o :  

-le 5 W h e :  Saronno-CornoLago 

(Lac de C m )  (35 h h  
- le 31 déoembre : S a m  - Novani (51 
h>c 

-et, dm le cmmt de IhnBe,  la Iigm 
Saroano - Semgno (l4,J km). 

Par la suite, la ligne Siiffinno - h v c n a  fut 
reliée ii celle & Saronno - Cwno Lago par 
une nouvel embraachemeat éhbli atre 
Grarulate et M a h i e  (+/- 17 lun). 

En 1 9 16, une ligne intanatidc lut ut- 
verte entre CasteUstiza (gare située SIU la 
ligne Samrmo-Novara] et la fromtiére 
suisse. Le h l  recherché était ici le mûne 
que celui projeté A l'origine du &ettu : 
reiier le Gothard, Pour cela, une murk 
d o n  fut établie entre k h t i h  et 
Mendrisio (gare située en Sui= sur la 
ligne du St.Gothard à +/- S km au nord dc 
Chiasso). 
Toutefois, suite & des diffidtds dans lcs 
rapprts enm le lm, les FS w le GQU- 
vernanent italien, l'exploitation & mue 
ligne fut mqmdue deux ans II* son 
inauguration, ce qui obligea le !iWM d 
limiter les trains SUT la section Casiel!mm 
- Valmam. 



En 1922 c n f ~  la ligne Milano - fi est 
prolongée j q u %  Canzo-Am, ct atteint 
vinsi unc longueur de 95 kilométres. Lc 
r é w u  du FNM est aiors A son extasion 
maxirrmlc. 

Ix Nord a ainsi mntibuc à i'irnplantation 
de nombreuses indwaies cl de quartiers 
rhidentiels. et m b e  de nouvellm com- 
mune% Quant aux villa m e s ,  l'mi- 
vee du chemin de fer leur a pamis dc se 
d6veloppe.r ct de s'industrialim de tellc 
sPrte qdellcç m p h t  parmi les plus 
rich- ct les plus peupl& ciltalie! 

A+ la m n d e  Guerre moiidiale, le 
~veloppemmt e f W  de l'automobile a 
cntrahé n une comprtdori du *u, qui 
se traduisit par la suppression du d c c  
voyagcm sur 1w lignes suivantes : 

- Castellanza - Valmorea (1 952); 
- Seveso - Camasgo (1955); 
- Sllronnti - Seregno (1 957). 

En 1966, la ligne Gnindate-Malnate rut 
tiennée à tout trafic et déferrée. 
Enfin, cn 1977, la ligne Ca*lIanza-Val- 
morea perdit son trafic marchandises ct fui 
deferrêe cntre Castiglione Olona ct Men- 
drisio; son avenir cst nctuell~ment A I1i5tude. 

Aujourdhui, le résmu exploité s'&tend sur 
+/- 233 kilornètm, dont 200 sont électri- 
fiés en 3.000 V =. I1 se compose de qualre 
lig~cs, toutes ayant comme origine la gare 
dc Milano Cordona Nord : 

- MiIano Nord - Novara Nord (72 h, a 
doublc voie jusqu'i Kescaldina); 

- Milano Nord - Laveno Nord (62 km, k 
double voie jusqu'd Malnate), 

-Milano Nord - Como Lago Nord (46 
km, i double voie jusqulk Como Camer- 
lata). 

C a  trois p r e m i k  lignes circulent en rait 
en tronc -commun ea-kc Milano Nord el  
Stimnno. 

- Milano Nord - Seveso - Meda - C a m  
Asw (95 km, B doublc voie jusqu'h Sc- 
veso). 

A d a  s'ajouc i'nntennc Saronno-Seregno, 
ouverte au seul iratic marchandiscr. 

Le kwau est en wntact avec celiii des FS 
par i'intennédriiire d'une vingtaine dc rac- 
cordements. il s'agit pour la plupart dc 
pints  d'&change matchandises. Plusieurs 
gares voyageurs ornent iuie hmnc toms 

pondancc avec des gares FS p h a .  

LE RESEAU AUJOURD'HUI I 

1.e FNM. qui iidhérc depuis 1982 ii lUC,  
compte aujourd'hui +/- 2550 cheminots. 

PHOTO 3242 L'uutomotrke 730-02 (coirslrirccnus : T&o et TIBB, 1932; orighel- 
Learmi, w ~ i l o r e  610-02 mdorirtr  en 1939)) accoupcte ri une -su& en Iivrde 
o r q e ,  luit w-pole  mcienne en l i d e  orange, une a u î h m  andmm en livrée 
brune d une d u r e p i h e  brune en gare & Saronno k 9 d a  1994. 
Pli010 : Jean-Lue VANDERHAEGEN. 

ainsi qu'une petite antemie murchandises 
entre Caiino et Rovato (5 km). 
b prerniére ligne a hé mise en sewicx en 
deux étapes : en 1885 de Brescia B Edolo, 
et en 1907 d'Edo10 a h. 1,'mtenne dc 
Rovato 4 Cdino a été conshile en 1 914. 

Ce rdmu po&e son propre maMe1 (14 
autorails et 17 locomotives Diesel d'orighc 
el  de puissance diverses). Une demiption 
plus d h i l l é e  de ce réseêu nom9 écërte du 
cadre de cet article. 

LE TRAFIC 

En 1975, le FNM a étt pris en main par la 
region de Lombardie. tout en gardant son 
statut privé. Cdtc situation a permis une 

rmiontk du trafic (+ 7,s %). lcqwl n'avait 
wssé de diminuer depuis les a n n k  cin- 
quante suik au dkveloppeinait et la 
concurrence de i'automobile. 

Si le niveau de son traf~c approche aujour- 
d'hui l a  40 millions de voyageurs transpor- 
tés annucllement, le volume cles marchan- 
dises est quant A lui caksîmphique, ne 
délevant plus guère a u d m  cles 20.iMiH)O 
tonnes par an, victime de 1a crise économi- 
que et ùe la fermehue de grosses entrepri- 
ses comme la tristemait cé1ébre usine de 
Seveso, qui était le principal dient du 
F m .  

IR tableau de la page suivante donne une 
petite id& de i'évolution du trafic. 

Pour être complet, ajoutons qu'en 1988, le 
Ia'NM a pris le cuntrôle de la SNFT : !30- 
çicla Nazionale di Ferrovie e Tramvie, dont PHOTO 52-03 Le 25 juillei 1993, I'aritomdrice 74M0 (consirude : Bredrr el CGE 
la concession &tait arriv&e à k h h c e  en d M i h o ,  1957) quine la gare dc Miho-Novrde M h e s e .  II s'agit d'une a r i t d c e  dr 
1987. Cc &eau, situé +/- 80 kilomètres secon& géndration, r c c d a b l e  par son d w i t  &ok et s a  pries s i f r i k  oux &rd- 
au nord& de Milano, exploite une ligne mitCs. La rame & coqos& & k s e c s  et d'me witure-pibi~ & tout en 
clc 103 kilométres reliant Brescia a Edolo, h d e  o m g e  a b h c h ~  Photo : Jm-LUC VANDFNMGEN. 



miIIions de voyageurs par kilomktre 
1880 : 16 
1930 : 548 
1943 : 2.000 
1965: 680 
1969 : 5 T I  
1975 : 646 
1982 : 395 
1985: 717 
1930: 773 

millions de voyageurs transportés 
1880: 1,0 
1982 : 33,7 
1985 : 352 
1990 : 37,4 

millions de tonnes de 
marcbandises transportées 

1965 : 8.300.000 
1969 : 3.0BO.MH) 
1975 : 550.000 
19M : 97.000 
1985: 62.620 
19W : 23.650 

tr service voyageurs est centrk sur Milano 
Nord, gare siiuée au coeur de la ville, h 
proximité de la place de Cadorna. Le biii- 
ment actuel de la gare. datant de 1926, 
remplace i'édi fice d'origine détniit durant h 
seconde Guerrc. De 1989 A 1992, la gare a 
81k modernisée et le nombrc de voies, 
toutes en impasse, parté de 9 h 10. 

Ix trafic, extrëmemcnt dense, cst constitué 
en grande partie par des mouvements dc 
navetiwru. Lni section M i h o  Nord - Mi- 
h o  Nord Bovisa est la plus chargée, 
puisqu'elle voit passer la totaliié du trafic. 
Pas moins de 324 crains y transitent jour- 
nellement entre 5hOû et 24h00, sans comp 
ter les nombreux parcours à vide vers 

PHOTO-32-04 La E 6 W  garée i Saromno en t&e d'une ranrc compmOt & d u r e s  
Socimi d &u& &agc Ir 25 jiriClelI993. Cern m e c ,  coi*Plnrile par OM el CGE B 
Müano, mers doris queLpa scffiaiiies sa 70 ans & .~wViee! 
Photo : Jeun-Luc YWRERHAEGEN. 

l'atelier de Milano Novate Milanese. Cette 
section de 4 kilométres, tlablie partielle- 
ment a ùeux voies, pom d'ailleurs des 
problémes de réguiarité. De gros iravaux de 
triplement el mûne de quadniplement d a  
voies sont a murs. 

la secoride d o n  la plus chargée cïi le 
tronc commun menant Sanimio. Ici, le 
trafic atteint plus de 200 trains par jour. 

Cette section a subi depuis 1984 une mo- 
dcmisation intégrale : le nombre de voies à 
été portée de deux a quatre, les paswges a 
niveaux ont été supprimb, toutes les gares 
on1 été recon-mites et sont ab';oIum~nt 
ihtiqum, tantlis que deux nouveIles gares 
ont éié inaugurées en juillet 1985. 

Au d e l  de Saronno, la ligne de N o v m  ent 
d-ie par un train toutes les heures, 
celle de Laveno pr deux mins d celle de 
Camo par trois trains. 

La ligne de CmmAssu supporte un irafic 
de dcux trains par h m  jwqu'à Meda ci 
d'un treiri par heure audeld. 

L'ensemble du &cc sur ces quatre lignes 
est cornpl& aux heures baffl- par de 
nombreux trains de pointe, tandis quc Ics 
week-ends et l a  jours de Eie, Ic Nord 
draine de nombreux citadins cl touristes se 
rendant vers les magnifiques sites mmdia- 
lement connus que sont le Lac tic Côme, le 
lac Majcur, les iles Bwrornk et Iw 
prcmiws contrerorts des AIpes. 

PHOTO 32-05 Une conpm&ion (atomm?ricc a wh'um-pilole), emore m v e h  d'origine, avec une Li& briuidPaigne. ih 
7ûk21, d e  par T a k o  d Milmo, a &d mke en se& a 1928 m tant que witampicole (no 8&0S), et motorirde en 194& Lc 
train d p h o t ~ h 2  P CereneLh, sur k sedan d quuWe wits M ~ ~ V O I U W  le 12 m m  96 Photo : Jem-Luc VANDERNAEGEN. 



PHOTO 32% L 'automutrice 700-04 (cons(riictrur~ : Ohf - TIBB a h l i h o ,  1929) d Saronno, le 9 avril 1994. M e n ?  son dge appru- 
c- han^ Irs 70 am, elle a conve& intucf . ' F I ~ I I  avpeci d'origine, d I'acepîion de ses phares. Photo : Jrriri-Luc IfAhJRERHAEGEN. 

LE PARC DE TRACTION 
D'ORIGINE 

A Ibriginc, Ic ~ i a r c  dc traciion sc cotiiposait 
dc pciiics locornotivcs-tciidcrs ;i Jciis 
cssicus, cottstniitcs ai 1879 par Couillct en 
Uelpqiic (6 madiitics dc 13 t, a distrihu- 
tioii Wülschaerts, pouvant atteiiidrc 

lOkmlh, rciirks du scrviw dans les annécs 
'30) et Kessler cn Allemagne (6 maçhiiies). 
Rapidement, d'autres Iwomotivcs de mGmc 
provcnancc vinrent goniler ce parc, parmi 
Icsquiillcs une seconde sirie de 6 maçhincs 
à deux essicux (FNM 200-01 à (Ki) livrées 
par Couillct mi 1883 (massi: 28 1, puiswncc 
480 cv, vitesse 60 kinlh). Li 200.05 est 
cunscrvér en kbt de marçhc pour la irac- 
iioii dc trüiiis liislorir~ucs. Piir la suite, la 
pliipun dcs locoinoiives lut fournie par 
I'i ridiisiric u1lcm;üidc (Hzrisclicl. Esslingen) - .  
et acccssoirenienl he16i:  o ou il let, La 
Meuse). Ainsi, Coiiillct livra en 1895 plu- 
siriirs 2-2-0 T de 41) ionnes qiii hrmérent 
la sirie 250. Eii 1907, La Meuse livra 
qiielqiiçs puissaiiies 04-0 -I' dc  900 cv 
(sCriç 240). Cc n'est qu'eri 1923 qiu: des 
maçhincs dc çuiistructioiis italirnitcs furent 
acrluiscs ( R r a ,  Saronno). 
L'effectif vapeur, qui atieignait 50 unitcs en 
1900, arriva a son iipogée eii 1932, avec 85 
cngins. 

I Notons Cgalcmcnt que le iWM h t  un dcs 
p i o ~ l c r s  dans le domailie des autorails, en 
niettant en service dés 1930 plusieurs 

1 vEIiicules dc type trÇs divers, alin de réagir 
çotitre le développement di: î'automohilc. 

14 2 ~ 0 5  pz-O q, cornerde en riat de L 'ELEC TRIFICA TION 
naarche, fait padie d'un Id & six machi- 
n a  Civrdm par Couillel en Ib83. H i e  Sres toi, des 1929, la tra~lion 6lectriquc fit 
q d e  ici h gare & Saromn en direction son appariiiori sur Ics 1 ignas Mi l anda -  
& Como Lago. Pjroto : A l ~ t ~ d r o ~ E .  roiino ci Milano-Erba, justifiée par la 

dnisiii. du trafic. La tension d'alimentation 
clioisic lhl le 3.000 V continu, suivant cn 
wla lc choix dclinitif dkidc par lcs FS. 

Le scrvice fut des lors assiirc par des auto- 
motrices Ckctriques qui, commc nous 
allons le voir, sont aujourdbui toujours en 
pleine activitk inalgr6 leur ige rcçord dr: 
prks dc 70 ans! 

Eii 1937,ics cat$iaircs Cureni prolongEcs 
Como Lago. AprEs la gucrrc, I'clectrifiw- 
iiori progrcssa a nouvcau, pour atteindre en 
1947 Cam-Asso, de 1948 à 1951 Laveno, 
cn 1953 Novara ct enfin, cn 1956, Scrcpo. 

LE PARC ELECTRIQUE 
D'ORIGINE 

A l'origine, il se cornposait de 15 aulomc- 
h m  c l  de 6 lowmotives, le toui conslniit 
di: 1928 A 1930 par OM, TIBB et CGE a 
Milano. 

Lcs automowiws sont a caisse uniquc, I 
quatre mieux moteurs (Bo'Bo't Elles 
disposent J'unc puissance de 4 x 136 kW et 
peuvcnt circuler à RO kmlh. ~mEnagemcni 
ititéricur, eri bois. comporte entre RO et 90 
places assises. Elles circuleni toujours 
awouplees A une voilure-pilotc, dont 16 
uiiités furent siinultÜnLment çonstru~tcs, 
çompomt ,  suivant leur mknagcmcnt 
intérieur, cntrc 57 el 100 places asqises. 



PHOTO 32-07 La G 610-02, une des qudre BOBO Ciw& en 1949 par Breda ef CGE, 
manoeuvre une WihVg M3 d l'atelier & M i h o  N o M e  Milanese Ic 12 M 1996 Ccrir 
d e  mt repeinte k k noilwCle dCcovattoii W h m c  J-L VXNDERHAEGEN. 

Les locomotives, dont la conception g h e -  dwuié par 1- voyaeews) en 1953 et 1 962. 
nilc etait inspirée des machina autrichien- 
ncs de la série 1045 (voir EN LIGNES 14 Pour faire facc ii l'dlectnftcation de la ligne 
pages 1 0-1 1 ), possédent qua- essieux de Como Lngo, CarvfiA~m et laveno, les 
mokurrs (type Bo'Bot, puissance 4 x 255 16 reinorquespilotes d'origine furent rn* 
kW, masse totale 63 t, vitesue 75 kmth). iorisées : six de 1939 d 1942, trois en 1948, 
A l'origine, ces machina assuraient les et lm sept demi- en 195 1, tandis que de 
mins dc marchandises et les lourds m- nouvelles voihues-pilotes furent cmisûui- 
vois de voyageurs circulant aux heures de tes. 
pointe. Elles sunt aujourd'hui au nombre dc 
cinq, numtkotées Ii ':.O 1 a 04 cl 00. 

En 1937, le Nord mit en circulation deux 
remorques avec caisse en aluminium Budd. 
Ces véhicules furent marorisés cn 1947, 
avec un Bquipcment mblablcs aux auto- 
motrices dc 1928. Toutefois, des ç o m p  
mts trop lourd5 pour des caisses legèrts et 
l'mgilcs, cntrnînkmt la radiation fimatu- 
rée des 'Tolloni" (surnom signifiant <( tôle rb 

En 1949, quatre nouvcllcs Iocornotive~, 
BOBO' livrées par Br& et CGB vinrent 
renforcer le parc (F, 1510-01 à 011). Esthéti- 
quement, clles ont un petit air de famillc 
avec Ics E 424 des FS. L m  performances 
sonî identiques aux machines précédentes 
(1020 kW - 75 );mlh - 61 1). 

L'éleclrification du h u  se clôtura aver: la 
mi= sous tension des lignes de Novara cn 

p 
'il 1, ,b 
. I l -  

1953 ri de Seregno en 1956. C'est B ce 
mamcnt qu'appanit une nouvcllc série de 
19 automoirice'i, acmnnpagnée de voit=+ 
pilotes et dc voihues intermédiaires. Ce 
matériel est fwt semblable à celui d'wi- 
gine. Les moirices sont ua pw plus puis- 
sant~, 4 x 184 kW (A noter que Ics voitures 
pilotes motori& en 1948 et 195 1 furent 
dotées de moteurs &tiques). Ces nw- 
veaux ~ é i c u l e s  sont reconnai~bles A leur 
chhsis dmit et aux portes d k d s  situées 
aux extrémith, alors que sur les automoiri- 
ces 'et voitures-pilotes d'origine, les portes 
son1 situées au centre et renfonck par 
rapport à la caisse. 

La numérotation actuelle des 50 automotri- 
ces est asw compliquée, toutes les sous- 
&ries étant mélangées. y -pris Ica re- 
morques motori&s : 7ûû-û 1 A 23,730-01 d 
03 et 740-01 a 24. Ainsi, les 15 morne 
tnces d'oriaine parlait les no 7ûû-01 A OS. 
07 à 14, 18 et 19. Les 16 remorques mot& 
ri&es portml l a  no 700-1 5 A 17,20 ii 22, 
73041 1 03 et 740-01 A 07. Enrm les 
engins construits de 1953 à 1956 sont 
imm~iïiculés 7004G. 23 et 740-08 à 24. 

Aujourdhui, I'enuemble de ce p m  élech- 
quc est toujours en pleinc action, malgré 
Hge de ce&iim engins, qui atteindra 70 
ans dans quelques mois! Dc plus, tout ce 
mnthicl a pu c o ~ e r  intact son a-spcct 
original, d I'exclunion des pharcs mplacés 
par des fcux combinés rouge-blanc et la 
décoration d'origine en deux tons dc brun, 
remplacée a@ la guerre, par unc livrée 
brun-chataigne unifonne qui habille encore 
toutes Ics automotrices ei voitur~piloies 
msûuitcv de 1928 d 193 1. 

LE MA TERIEL ROULANT 
MODERNE 

Il faudra aiwik attenûrc les années 'ûû 
pour voir appwaïtre du nouveau matériel. 
Ainsi, 40 voitures à dcux niveaux, dont 12 
avec poste de conduite, furent rniscs en 
circulation partir de 1980, en remplow- 
ment d?mciennes voitures datant des w- 
n&s 20. En attendant la livraison des 
nouvelles automoirices du type 750, u s  
voitures étaieiit remorquk par les Iam- 
motives. 

En 1982, FiAT livra une série de 18 au& 
motrices a hacheurs, numérotées EB 750- 
01 à iR(4  ~ 2 8 0  kW-53 t - 130 M). 
Elles etaient similaires aux automotrices 
quadniples du Spe Aix î24 des FS, mais 
mpos8es du seul klément moteur, lequel 
circule en réversibilité avec les voitura A 
dmix niveaux. En 1994, mis vélucules 
supplhentaires, les EA 750-19 à 21, 
furent mis en service, identiques aux prG 
cédmts, mais avec UP design de Iti cabine 
de conduite différent. 

PHOTO 32-08 En 1982, FIAT a üwd une xêrie & 18 aufom~lriccs d &me nniiue. A la même période, 40 voitures Sacuni a 
Trok m g h  siippIt~cntaÙcs son1 wnu comp&w cd rffectii/m 1994. E h  circnht bogies furent &gniannées, dont 12 pour- 
accouplées aiite & m*es i &&Le étage d des &a Socimi La EB 75W7 B Sa- vues d'un poste de conduite pwr circuler en 
ranno, k 25 j d &  1993. Photo : Jan-Lirc VANDERHAEGEM Wcrsibilité avec les automotrices 750. 



A la mkme pwiode, 40 voihircs Socirni A 
t q i e s  furent n b q t i o m k ,  dont 12 pur- 
vues d'un poste de conduite pur circuler en 
réversibilité avec lw automotrices 750. 

Six nouvelles I ~ ~ ~ n o i i v c s  constniites par 
'I'MB et Anddo appanirent en 1984. Ii 
sbgimit d'une version raccourcie des BBB 
E 632 "Tigre" des FS, baptisée "Tigrotto" 
(petit tigre) et n h t &  E 62001 a M. 
Elles sont êquipéw dc deux m o k m  de 
miction de 1150 kW, un par bogic. Leur 
masse tolalc s'éléve d 69 t et leur vitessc 
maximale peut awhdre 130 iaWh Ces 
madiines assurent la traction de mey 

réversibles forrnk de voitures àr deux 
ifiveaux et I ou de voihues Socimi. 

Uwu les années '80, le FNM a &galement 
acquis d'occasion 47 voitures lcgéres prove 
nant des CFF (ChcmLis de fer Fédéraux 
Suiusw) (Séti= EB930 et EA940). 

PHOTO 32-09 L ~ X  E62COI 1 06 mn~fruitex par ~nsaldo, furent m k a  en service en 
1984. La E42Bû4 s'apprête d quitîer Saronno pour M i h o  awc m e  rame compmPe de 
de= wirures Socimi orange, &UT wilurm d doubie étage rwrtes, a rrne voiture-pihe 
Sncimi orange. 9 awil1994. I'lioio : Jeati-!,MC VAhliJ.LL:RHAEGEN. 

LES VOITURES M3 
convoi et unc décoration dws la nouvelle 
livrée du I.'NM : hlanç p u r  le premier tiers 
iiifirieur dc la caisse et la toiturc CI vert 
pommc p u r  Ics deux tiers supérieurs ct les 
porics, trois b d c s  longitudinales sont cn 
hlw fonce : une à l'arête supérieurt: de la 
caisse, unc à l'arêtc inférieure, la troisiéme 
s+arant Ics dcux couleurs de la caisse. 
En outre, quatre voitures liircnt affect& 
la prcmiére çlassc, la x i i lc  mdification 
Etunt Ic rcrnplacemenl du simiIiciiir v ~ 7 i  
pu un tissu de velours rouge. 

Afin de constitua de nouvelles rames, sans 
pour a u u ~ t  investir h sommes importan- 
tes. le FNM d&i& d a c q h  en 1994 
I'eiiscmhle des voilures du typc M3, à 
l'exclusion des ABD, que la SNCB venait 
de reiirer du &ce, soit les 19 v o i m  tic 
.ewnde chsse suivantes : 42.802, 42.804, 
42.806, 42.808 k 42.815, 42.818, 42.819, 
42.823, 42.824, 42.828, 42.830, 42.83 1 et 
42.837. 

Simulknémenl, 9 lommotives clcctriques 
furcnt acquiws en 'Tchéquie. Ces machines 
hitaision 3 kV = 1 25 kV 50 Hz furent 
onginellem~rit constmites i GO unités cn 
1992 par Skoda pour les chernitis dc lkr 
tchkcoslovaques (CSD skie 163.10 1 h 
163.160, puissani*: : 3480 kW unihorairc - 
3050 kW continu, masse totale 84 t) mais 
ne fureiit jamais utili&s cn raison de 
i'cclatemenl de 1'Eiat tchccoslowique le Icr 
janvicr 1993. Skoda proposa des lors ces 
machines ii divers rbsaux, à des prix &es 
attraciik. Jusqii'à prbsent, seul le FNM a 
acquis ncuf d'enir'elles. Ccs engins, rcnu- 
mkrotes F. 63041 09, sont principalement 
utilisés pour la t ~ c t i 0 n  dcs M3. 

Ce% voitures furent entièreinml rCvisées 
par Ics ateliers Mctaimeccanicia Milanesia 
B Moretta. 

Les 19 voiturcs sont ~iuiiiérotces cornme 
suit : 
- EB 900-10 a EB 900-24 pour les 15 voi- 

Parmi ces ~MWIUX, citons Puistallation d'un 
di;iuiTage électrique 3000 V (lcs M3 ne 
poss&daîent en effet qu'me installation de 

lures dc seconde classe; 
- Eh 910-10 à EB 9 1 a i 3  pour Ics 4 voi- 

tures dc prcmiEri: classe. LA: parc sc composc encorc de quelques 10- 
comotivcs Dicscl legércs, de divers vcliicii- 
les moteurs de service, d dc +/- #O wagons 
de murcliandiscs. 

chauffage B vapeur), la mise se place de 
nouvelles f e n k  du type Klein, l'obtura- 
lion de l'emplacement des feux de fin de 

Lcs deux premières voilures rknovérs (EH 
9011-1 0 et EB 900-12) son1 sorties d'atelier 
le 5 juin 1995, les dernières I'orit Et& ail 

Gras p h  sur une dm pmok d'about Ple ia 
wiîwc rle smn& h t  EB 9W-II .  On 
m a  k suppresrwn & f e u  de fm 
& corni Plioto : Maurizio TOUNI. 

PHOTO-THEME 23 La &t & JCCOI& c k s e  EB 909-21 g d e  1 l'de& Be FNM 
& Milrrno Nowte Milanese Photo .- Jem-Luc YANDERHAEGEN. 



Lors de h récepfion des premiPrex voitures M3 morlerlrrsées ei a h  k o m o t i w  Sko& 
p h i m m  parcmm d'erruk fwew rddrRF, principalement ci% nuit afin de ne pas g&er le 
trafic Le 21 ociobre 1995, un tmin d'=ai stationne en gare & Rowih Porra sur la 
ligne de Cumo. La E 600-03, la seule encure p u m e  & sa I i d e  brun-choculal, est 
occoupide en i&e de rame pour parer d tuut probhme technique Pl1010 : M. TULINI. 

L'EXPLOITA TION Le m i c e  est assuré par un ensemble de 
+/- 80 rames scmi-pemanentes et révasi- 

L'mploitation du résau est fod iiriginale hles. L'élément moteur (automotrice OU 

dc par mmpl;ition Ires Grincuse Jcs lo~omotlv~) CSt toujours siiuc dii c6tc 
rames cl le nombre dc livriws diffimntes O P P O k  a 1s gare di: Milano Nord. 
dii inülériel . 

Les automotrices anciennes circulent ac- 
Comme nous i'avons deji dit, prés de la couplées 1 une voiture-pilote, la r m e  cd 
moitié des automotrices anciennes sont souvent renfomk par unc ou deux voiiures 
encore poivvues dc leur r o k  brun-châtai- intcrmédiaircs ex CFF. Ch pcut ainsi vair 
p e .  A partir des a n n k  'RU, unc nouvelle des compositions entikrement brunes, mais 
dCwratioii orange ct blanc est apparue, kgalement des ramcs triples en livréc bnui, 
rernplacke depuis 1995 par une autre livrée orange ct vert! 
di: muleur  ver^ pomine et blanc, 
m c i c r i ~ n t  le matériel dc la region lom- Lcs automotrices modcmcs EA 750 remor- 
hardi: el  progressivement appliquée d tout quent dcs raines w m p o s k ~  d'im mélange 
dii matcriel. dc voiturcs Sacimi el dc vtiiturcs à double 

ciage, toujours accompagnées d'unc voi- 
ture-pilote ti l'autre extrkmité. 

A cela s'ajoutent des rames tractées pirr les 
E 620 et J i  630, et or;casionnellement par 
les E 600 et les E 610, form&$ dc voitures 
Socimi mêlées à da? voitwcs a deux ni- 
veaux. Quant aux M3, c'est le seul malériel 
circulant en formation homogéne, mclé 
les E 630. 11 s'agit kgalerncnt dcs scufes 
rames non réversibles. Toutefois, mhim 
trains circulent avec une E 630 ii hue 
cxlrémilé afin d'éviter les muoeuvres de 
remise cn tête aux gares terminus. L'cn- 
m b I e  de ces rames circule indifferm- 
ment sur toutes les lignes du réseau. 

Les M3 forment trois ramcs, circulant 
principalement aux heures de pointe. Cha- 
cune assure généralement un ou deux 
allers-retours par jour, ai principe sur la 
lignc de Novwa. 

L'A VENIR 

Dans te courant de 1998, le FNM et lcs FS 
inaugureront unc nouvcllc lignc de 13 
kiloméircs qui reliera, 1 lravers la ville dc 
Milano, la nouvelle gare de MiIan~Bovisa 
FSFNM et celle de Milano Vinoria. Cette 
,ionclion, w grande partie souterraine, 
desservira au passage quatre gares ou 
points barrets : Milano Garibaldi, Rcpu- 
bIiui, Tunisia et Piceno. 

La "Passante" permettra le passage quoti- 
dien de quelques 5IH).üüû banlieusards, 
obligés ji*qu'à prémt de subir une rupture 
de charge dans une des gwcs en cul-&-sic 
de l'agglorncration milanaise. 

PHOT[rTHEME 23 Un train en prownunce & Lawno entre en gare de Saronna La rame, composée & 5 iwirures MJt, est &e 
par &LW lommotiva Skodn W~oto : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



assurBe par une nauveIle série dc 72 autc- 
motrices quadruples i double étage spécia- 

PHOTO-THEME 23 La wiirrre & térc clruse EA 910-11, ex SNCB 42.83û, ri Sm- 
SerrLP & dis- chgra  I & &;CTkdenldeff w&rc desecoruk c k ~ e  

PHOTO-THEME 23 La E d3P09, &posée comme di& ui queue d'un train wm 
I.awno, q&e Saronno Le 19 juin 1997. Pitotos : Jeat~-Luc VAMERHAEGEN 

Les deux gares de Milano-Bovisa E N M  et ble a une v i w  de 70 kmh. La frQuena 
FS seront p u @  dans un nouvel a m -  prévue des trains devrait atteindre un inter- 
ble construit a c h 4  sur les voies. Lti valle minhum de trois minutes. 
parue en hinnei & la ligne sera parcours- L'exploitation de la "Passante " sas 

lement conçues pour ce &ce, & ~ & t a  
par un consortium réunissant les fumes 
Breda-Firema (partie mhniquc) et 
Amaldo-Aham (mie élccfrique), i 
raison de 53 pour les FS et 19 pour le 
FNM. Ces rames, dkiommb TAF (Treno 
di Alta Frequentazione (trains à bute 
fréquentation) seront composées de deux 
motrices encadmnt deux remorques. 
Chaque mottice deux moteurs de 
traction ( t y p  Bo' 2') diuic puissance de 625 
kW, soit 2500 kW par rame. La "paciti: 
totale d'ime rrune $élèvera i 874 places, 
dont 475 s im.  Leur vitesse maximale 
attcinh 140 km/h et lcur massc a vide 
210 t. 
Une piutie du trafic du Nord sera dh lors 
a s d  par les TAF et &vi& par la " Pa+ 
sinte ". U est préw dc prolonger lefi rcla- 
lions audel8 de Milan*Vitloria jwqu'i 
Treviglio ct Pauia. 

Un autre projet en phase de réalisation est 
la construction d'une Iiaison vers l'aéroport 
de Milano Malpmisa Une nouvelle lignc h 
double voie d'une quinzaine de kilométres 
w a  éhblic entre I'aéropori ct la gare de 
Busto Arsizio, située sur 1s ligne Novara- 
Saronno. Lc service, dont la ftéquence 
demit atteindre un train toutes les 15 
minutes, m a  assurd mire Milano et Mal- 
pensa par 1- nouvelles automotrices TAF. 

Comme on Ie voii, l'avenir de cet &tonnant 
réscau privc cst donc bien assuré. Son rôle 
primordial dans la mobilité de tautc la 
kgion nordduest de la banlieue milanaise 
ne fera donc: que se renforcer. 
Bientôt, 24 voihves M2 de fa SNCB y 
mont kgaliment utilisées. Elles se trou- 
vent actuellcment cn cours de recondi- 
rionnement L l'atelier Oficine Miltinesio de 
Morettn. Nous amm. bicn sûr I'occssion 
d'cri rqwler. 

PHOTO-THEME 23 ik train 62 2 & M h  orrive b Saronno le 19 juin 1997. Lu rame, formtfe & sir wker  M3, mî remorquée 
par la E63807. DrpuÛ trok ans, le FNM tst cmfrontd aux t~ycm, ph&- & s a 4  qeri tonde &- h FS Toul k 
&érieI .paf  -*on cst enîitremmt hdgeonné par BrorribIrr graflh, B tel point que Ce peisoltnel du FNM n'esf p h  en m u r e  
& le nmuyer. C e  sihiliton désaptrewe tkhm un mauvais s o n d  aux amdam viPW CC AC- Ph. : Alain DEFECHEREUX. 



Coiinrie nous l'avions dtjd epoqUt dan$ 
ndre priocédent numéro, c'est notre 26,101 
quiata iu iedledev~te+twtauIcmgde 
la sliirwn -que 1997. Elle s'est mon- 
t réepar twt ,m~smles l ignesdupla t  
pnys ou montait à l'assaut P ES m m p  les 
plus de nos belles hiemes.  Car le 
pmgmmm Ait plut& @eux: aux trois 
~ ~ p a r a r # i ~ g O n t V C r n L S  
s'ajouter p moins & cinq &&mm&, 
dont cdabs tout .A fait spedacukcs. 

E x m h o n s i a c a r t e d u ~ t P P F T d ' u a  
peu~l=prZs: 

- Menu dégustation - S51 Rencontre d d l B l /  Iûû2 rn gmc & Den&rmon&, hm ilar h n d  
unnkmaùe da SDP, h 6jniüd 1997. Photo : Alain DEFZNEREUX. 

Em&: visite au Stoom C e n m  M d b  
gem,Ai '~~~&~on<lesonFdvaides3et  
4 mai, et retour tiiomphal en double aver 
la 1 .O02 - & quoi nous mettre en ap@lit 

M a  : exoumion le long de la Matse le 24 
du même mois, sur la ligne Dinant-Givet 
avcc une pointr: jusqu'h I Iouyet, occasion 
ùcsplendikprisesdcvueausdtdtx 
ttnlnels - un mnsommd des plus exquis, 
relevé juste eormrre il faui. 

Plai wnsh#mf: notre M é m e  grand 
voyage de 1'- (28 juin), consaaé $i 
I'axc Athw - Meuse, et au kilom&rage 
impmsionnaut (prb de 400 km en une 
d e  joimiée !). C"&t la premiére fois 
quc nous attaquions cette srtke 
légendaire dans le m s  remantant Au 
pr&amme: la visite de I'atelicr de 
SlIxkaq un @id Inmchandises 
Stockem-VirEan, et la mm& de L r a m p  
Virton - St Vincent-Bellefwiah où les 
h s  d e  chauffeurs leur cn mt tom& - 

pH- ~ g a r e & r l r r o & , l a Z ~ I O l ~ B ~ u r e r e i r r c & i r o a o r P ~  
& i, W& tèpmck& Béprur rn Arisis. Photo : Jaan-Luc V. i?3KtMEGiW 

Weekend &. 5 et 6 juiUei, avec nos 
amis de la Stmmprlijn Deaidmmonde 
- Puurs P h m  du dixième anni- 
vgsaire & i'wiatim. Nombreux 
parcours atre Den-de et B d  
- hm, avec la participath de la 6106 
qui se révéla aussi utile qu'indispmsabic 

lm du voyage de retour vers Schaerbeek, 
alors qu'il ne restait plus au foml du 
tender que que1ques mishble(i 
briquettes A se mettre sous la dent. 
Babillages entre ami(e)s Im de In 
renwntxe entre la 26.101 et la 1.002 en 
gare & Dendemonrle. 

un plat dc gibier au furnet robraiif, aawc 
h morceaux puriant un rien 

Entremefi : détente et m b i m  familiale le 



Cc n'&pas moins rle 4ûûû pemanncs qui patcoururenî la petkc ÿgnc I I 5  entre Tprbize et Qrrenasl, sequimant joyewemcnt mfrc chomps 
ei pr&, Iois & h g  & 26 au 29 s e p i d e .  Qummi, 27sepiemb~ 1997. ph010 : Ct~ristjm~ DOSOGNE. 

F&ms& LiégoOise : 
- le 22 iuillet, l 'miat ion  a0glai.w 
Along Different Line nous CO& la 
remorque d'un train spécial Mhmhek - 
Kinkempois, s'intégrant au long péripie 
effectue ié jour-18 sur le territoire belge. 

- le 26 iuillet, le mEme club d'Outre 
Manche remit le muvert, pour un mémo- 
rable prcom où l'on vit notre 26.1 O 1 en 
toutc grande forme gravir " A  fond les 
manettes " les rampes de 18% de Trois- 
Ponts A Gouvy. Cette m h i n t  *ira 
decidément toujours A nous &tonner. Les 

jambes nous en tremblent encore ! 

- troisième semice, organid cette fois par 
nos 'ioîns le 9 p u r  un uu~time v&- 
ge mir la ligne 42 avant le début des 
travaux d'&lec:frification. La 26.101 prit I 
Lihge le d a i s  dcs 6077 et GIOG qui 
avaient amen& le train de Rmlies, pour 
assurer la suite jusqu'i Troisvierges en 
terre luxembourgeoise, ce qui wnsîitua 
SH seconde escapde A l'éhmgef après 
notre voyage sur Givet. Des &photos 
furent pmp&s aux participauts invit& P 
se rendre aux endroits les PIUS qmiacu- 

laires au moyen de n d x  bus "safari " 
traditionnel. Le retour vers Bmelles fut 
effectué par Ies deux Diesel, la vapeur 
suivant a vide jusqu'h Scbaakk 

D a s u r / P h o ~ 7 t e r o k  : notre demi* m t i e  
vapeur de la saison s'&ah aur qua(rc 
jours, du 26 au 29 septembre, à 1 ' ~ -  
sion d'une exposition organi* conjoint- 
ement par le Musée de la Porte it Tubize 
et la fume Mkklin, et coriyticrée aux dé- 
funts Ateliers Métallmgiques qui au- 
raient Eté l e u  centiéme anniversaire 

1 . - :, - -.: - - Tl- -.  

Lors de & j0urnLc &i patrimoine, le 4605 Xtdiome &an; la gare de Ratermael, dorrs hue& se tenait une taposition consucrée au 
quartikr & h gorc. L'ïsoociation orgadatlricr w W  en end ren&e au &&*men$ une wcalion cuhrciù el s ' & d e  h n c  à 
sensibiker b habitan& Pm moim de 1500 wyagefvs ont emprutaîd Ces rimes Grocneirdaed WalcrmaetEnerbcek 
Photo : Cliristian DûSûGM, 



Véritable feu d'artîf~ee cotllonnant me 
wiaison a c e p t i ~ ~ c l l e ,  cette manifestation 
nstm eprtvée dans les mémoires, pur le 
W un peu inaüendu que le public lui 
a M. Car ce furent plus de 4.00 
personnes qui emprunûkent les t n b  
+aux qui circulèrent au d+rt de 
Tubize vers Clabecq, Qtmast et B& 
l e h t e ,  la palme du meilleur public 
xevaiaat aux enfants qui envahirnt la 
gare le lundi, avec leur qmtanéitk, leur 
en?hou?iiasme et aussi lm peur &vant ce 
r n ~ i n w n n u .  

Le menu vous a plu 7 Avouez que vous VOUS 

êta purléch& 1s babines ! Vouq compren- 
drcl. aussi que le chef d & k  soufiler un mo- 
meni, k temps & rcmettre sa battuie de 
cuisine $ neuf. Car du &té du boire ct du 
m, la mmnmtion f i t  piutat gargan- 
t u q u e :  45 tonnes de charbon. 270.000 
litres d'eau (on ne regmdera pas à: un ms !), 
un Iik de pétmle (si, si, pour l'allumage ...) 
LY 1759 j&ns auront été pour 
mimer le monsire toui au long des queIqw 
1800 kiloméîres prcounis ! Et nous 
n'aurons pas trop de tout l'ùivcr pour faire 
lu vaisselle. .. 
Mais si au mtmmnt on faisait bombance, h 
l'auhgc d'b &té (même prupriétak ...), on 
nc Mrnait pas non plus, et l a  " delikates- 
sen " offertcs par ia 26.101 ne doivent pas 
masquer les autres activités tout awsi i n 6  
mh, dont un psshmnt  tour du port 
d'An4wxpm, effcctué le 20 geptanbre der- 
nier A bord d'une, rame mpasée des au- 
torails 4333 et 4006. Lw visite dkbuta au 
triage d'htwerpen-Nd, et nous avons pu 
découvrir suctessivernent les f a h w  
Bcigische Basis, Far W- le raccordement 

PHOTO 32-54 Le 4 octobre, joiuirk T. ER, Lt 4605 étant rii s h c c  à FeIrry, c'esi Cc 
&# ai no& liwée qui serpeiria h ts wlCée du B q ,  P l'-ion Bb circuMom 
o r g ~ h d c s  par lc Pm. Photo .. Alain DEFECHERELtY. 

le long du canal Alber4 les formations de 
Rhoâesie. WestSibetit, Ijsland, le vastc 
complexe -lia, le petroleumbnig. les 
duses Van Cauweiaat - Baudouin  of^ un 
long stationnement fui n u  (ie WC 
fluvial ayant entiére priorité), le mmplexe 
chimique, les écluses & Bemdrecht et de 
Zandvliet (ici au&, un long am& fut 
marqué) t t  la nouvclle ligne 11 qui noil5 
rarriena à An--Nd. la journée fui 
clhturk par unc visite du dépot d'An- 
twqm-Dam. 
M m ,  le 4605 a également eu l'ocasion 
d'effectuer d m  petites d e s .  La pmiére  

se déroula le 21 qtembre, A I'occasion dc 
la journée du Patrimoine, où il a m  
plusieurs navettes entre l%erbk et Grcre- 
nendael, avec dans une gare ûès Ehére 
à Delvaux : WatennaeI, oh se tenait une 
exposition conmcrée au q d e r  & 1ë gare. 

Sa s d e  escapde, pri* celle i6, se 
d h d a  le 4 octobre. AflGété ptlr la fume 
chimique AMOCO, il effectua un servi= de 
navettes entre E c a u s s h e ~ & ~ 1 5 h  et les 
installation d'AMOC0, S i t e  dans Ic 
min ig  indusiriel de Fcluy et accessibles par 
la ligne 269. 

, - 
I WOTO 32-55 Un ales p h  baux adts-photap r W t  lois ale mûre vhite h port d'5îniuwpcri Ie 20 sqptniibre N& rame, -te 
I 

Qcs W o &  4006 et 4333, &end 1'abaip.punmt Plrc Pdmbmbmg, un pont hmî aEEéS MarshdUbk Photo : P. JACOPS. 



1 2  FIT souhaitait depuis longtemp sauve- 
garder un exemphhc diine damotrice 
t y p e 5 4 0 ~ 5 5 . ~ ~ 0 n t e n & e t m a r -  
qué une étape impmtmte dam Ihistok de 
la traction électrique sur notre h u ,  et 
ont longbqs ~t parlie integrante du 
pysage ferroviaire. 

Ainsi, en juillet 1992, un accord de p h -  
cipt U t  passé avec la SNCB daus le cadre 
de la présmation commuise de la 502 (vou 
EN LIGNES 16 page 4). Mabmwment ,  
i'état d'almdm dans lequel se trouvait 
l'engin, aggad par la lenteur cles 

dminkhtives, orit conduit le 
F F T ~ ~ c e ~ t e t ~  
apquérir sa propre autmotriu. 

Cal maintenant chose faite. A m  plu- 
s i m  mois & redierehe, le choix s'est 
finalement porté sur la 082 garée actuelle 
ment A ~ t . ~ W a h  Cette vate  fut rendue 
M b l c  par le tait que l a  Itaiiens ne sont 
plus int&d$ dans le rachat des automo- 
trices t y p  54 mtantea En effet., Ihmée 
prochaine dewait voir les prerni&re d i a -  
tions d'aubmûiets types 56 (Budd) et 62- 
66 (152 A 2701, ce qu'attendent depuis 
longtanps cl avec insistance les réseaux 
hlicns. 

La 082. consmite pnr Lzi Brugai= & Del- 

La 082 sur & &me SOA d F4wmùeek en j W  1980. l'liozo : Yves STEENEBRUGGEN. 

cuve, fut mise en service en 1954 au dépôt 
de Kinknpois, SOUS le numéro 228.082. 
Elle démhagea plusieurs fois d'atelier 
d'exitrelien. En septembre 1965, Schaer- 
MI en janvier 1976, B nouveau Kinkem- 
pis, en janvier 1983, Ronet; en cictobre 
1991, Haine-St.Pierre et en septembre 
1992, SLCihislain. Elle fit partie du ioui 
dernier lot d'automotrices typc 54 dklas- 

sées, cllc fut arrêtée le 24 septembre 1995 
et retirée défitivement de l'exploitation le 
l er novembre suivant. 

Avec cette acquisition, notre ~Ilectim peut 
s'tnorgueillir h s'&trc &chie d'une nou- 
velle pièce de choix, qui rcstm plus que 
probablement unique en Belgique. ii s'agit 
en outre de notre premier engin électrique. 



Reno~cvdkme~ clu parc 
Diad.* 

U m i s l e k u î d e r e t i m I a ~ u s ~ p a t . ü e  
des 1x3 Be l 'exp1~~iin,  lcs NSB ont 
r b m m a t  prb livmbm üc Qux nouvelles 
~ e s d ' ~ :  lesDî6etkDi$(lasérie 
D i 7 d P l r n t ~ A l a r o c o m o t i v e s u 8 .  
hise T44-276 racheiée en 1993 et remm6 
rotée NSB D17434). 

Lesi Pi6 
h commande de9 Di6 fait suitc d dm 
essais &lis% eg juin 1 9 0  avec la lacs- 
motive 240.003, prototype du type 
DE 1M4. 

L a  DE 1024, cun&W i trois eauplai- 
ES en 1989, fumf intasivement t&&w 
si irler&a~~dr:laDB s o ~ g  les n u m b  
240.001 dûû3. En ma 1996, ces engins 
fulmt d u 5  au chemin de for indusaiel 
du Hafa iiad m e r k e h r  KUh (HGK nQ 

Ilfi 11 A 13). 
Au idai, 12 Di6 {no MI d 672) ont && 
~ & l i ~ e i i l 9 % e t I l W 1 # l r  
Siemens (dont la -été Malr fat maiab 
nant paaie). Si ibsmb1e de la motoh -  
tim et &s earadéristipuss mt ideniiqw9 
a m  240.OQIM)3, la cst pnr contre 
d i f f h k ,  purvue de c a b  & imüuites 
typiqucmatt nafvkgie~e8 fort smblabb 
a ceUeg da Di4 et 1àÉE I d v a  kletd- 
qws dutypcEL17. 

LesEG sanf&uiphdi4imot&urDidI 
1 2 c y ~ e a V d u t y p e ~  
12M282 de 2650 kW, et dime tmmnkion 
éiecûique Siemens avec moberas de trac- 
tion a s p h m m  triph& k - 
toide s161h 119 t, et ella peuvat al- 
t e ind re lmev i~c l e160huh  

Si lem &but Be cmih Oit & 
quelques dadies  de jeitne%se, noiamment 
au nimu du g m p  de l e i -  
tmp imwt caleule, & &- - 
~ u x s u r l a v o i . e ? r o p ~ o c c a -  . sionn8s par les essieux et du Wbwm- 
pmsm de sura iUnene la Di6 sont 
maintawt bien au &nt et n i h t  les 
mndWmrs, G a  Ieiir gmdc puis- - dia remp- detor, voir 
&e ?rois Di3! 

Les Di8 
Pandidement aux Diu, les NSB ont uirn- 

m a n d é i m e ~ e d e l ~ o t i v e s D k d ~  
puissance moyenne, tes Dis, Biredmient 
& s 5 e a ~ ~ I e a 6 4 0 0 d e s N S , ~ t ~ d i -  
-Laine @I?xmplh  lùmt IW par ks 
NSB de 1991 A th 19%. 

Aunombre &261,1esDi8,-& 
701rim,cmlsmittsparmaKa~ 
en 19% ci 1993, sont poumieadiin m&ur 
Diegel CatqUar du iyp 351 6DiTA de 
1570 kW, dont 1250 kW d i q d b k  pur 
la trrietion, mit plus quime Di3. Dime 
massede#tetautwiseeaA120lonm,l~ 
Di8 mt utili- p u r  la mmqw de 
t r a i n s d 6 ~ ~ l & e r s , o u l ~ e n  
unit& miCiples, Ia dcs&es l d w  ou 
e n a ~ ~ e ~ ~ v f e s l 0 ~  

Les NSB ont &aiement mis en &ce une 
sihie de 22 lcwmoiiv~~ é1ectriques du type 
U.18 (nD 2241 d 2262), dkivées de Re 465 
du BU. 



U n ~ & ~ ~ c r i ~ ~ ~ ~ & K ~ s e d i r & ~ ~ N ~ E # t e Y c : r r i r e ~ ~ f o n n L c & l ' é l t a i a a D m l Z I Z +  
Dm3 1236 + Dm I2II. Rwîw ma), 13 mût 1997. Photo : Chrishb~ V M C K .  

Ccttc uanmande fait suite A l'& & deux 
m & h s  CFF. 1- Re 460.055 et 460.0a6, 1 \ 
qui avaient eté los par les MSB 
lepremier&imetrede 1994. 

IB ml8 ont étd consimites par ST,M 

men. Elles disposent d'une pui%snce de 
5üüü kW et peuvent atteindre une vitesse 
maximaie&2ûûM. 

NORVEGE SUEDE 
Ph'vdsation de la ligfie du fer 

ta firme LKAB exploite en Lapnie su& 
doise deux i m p k t s  gisements de mine- 
rai de fa situes a Kiruna et Malrnberget A 
cela s'ajoute une usine d'enrichkment du 
minaai sise $ Svappawam. 
La praduction de LKAB - soit 20 millions 
dctonnisparan-estachtmükpartmins 
blocs vers les ports de Narvik (pur les 
sites de Ppoauctions ùc K i m  et Svappa- 
m a )  et de Luka @Our le site de Maim- 
kget).  Le traf~c vers Narvik, port tibrc de 
glace toute I 'mhc au wntraire de Luiea, 
t e p t h t e  dew tiers du tamuge total. 
la principaux clients de LKAB se situent 
m Allamgne, dans le 13énéiux, ai Fin- 
lande et en Anrique du Nord. 
De façon i mélim sa position vis-9-vis 
de la umumence brésilienne, canadiemie 
et awhüenne, LKAB a cherch4 d ddum 
1- coûts de transport de son minerai. Pour 
cc faire. il a d é  une füiale appelée 
(Miiimtrafik i Kiruna AB) da& laquelle il 
dctimt 51% des pts ,  les 4% r&ant 
&ntrépartisdpartsdgaieseritrelesSJet 
les NSB. 
MTAB, wiété de droit W o i s  poBséde 
une filiale de droit norvégien - MTAS 
(Mahtd ikk  AS) - dont elle p d d e  
I'entiW du capttal. 
MTAB asmm depuis le ler juillet 1996 
I'expioitation des eains dc minmi sur la 
"lignc du fer". Elle a repris aux SJ le pan: 
dc wagons ahsi que les quinze machin= 
tripla de la célèbre série Dm. 
MAS a pour sa pnrt repris aux NSB Ics 
six l d v e s  de la série ELIS. Les six 

- - - .- -- A-, 

Bien que 6ada sur k Mo0 ds NS, lai misse th Diâ & beawoup phs longue (1 7,200 
m au lieu & 16,400 m). La Di& 709 d E h ,  & le6 juin 199% Photos : Tanguy BADIE. 

locomotives SJ de la série Rm (des Rc avec tion de la ligne A unc charge par essieu & 
rapport dc transmission modifié) n'ont pas 30 t (au lieu de 25 t actuellement) aïin de 
kté wncernkes par cetk reprise. porter la charge utile par wagon rl 100 t eu 
En matiére Gexploitation, WAB compte lieu des 80 1 actuels et allongement dcs 
appliquer les maures suivantes : adapta- ûains de 52 d 68 wagons. 



ces deux doivent perrasttre $ 
m A B i l a ~ , ~ t e x m e t , k - ~ &  
~ & 3 0 % p o p r t u n ~ ~  
~ . m - a , ~ d w ~ l c  
~ ~ d e s r i n ~ d e : l ~ ~ e ~  
prntrlb2003. Nomnemdwedmcqtae 

Finlande 

DANEMARK 

~ I ' o m ~ B h i t u t u Y e l ~ t a I i o i I a n c h b :  
en lm, le paMmnei du Wreidt d i c  
~ l a c a p i l a l e , a u m X e d u h  
nrerk et 1'EumpE Ce mvmu tien fm, 
r e m  M h  A bmr, ewpporte 6,6 h 
& ~ 3 I m r d t t r a ~ & l P l e d c  
S p r r $ l d 8 I m i d r : ~ ( ~ a a u t e l s d  
s h p l e V O I R , B S O m w l a ~ ) . C e t k  
~ ~ ~ i m p ~ ~ u n p t 3 u t &  
miftiff i l ~ d m t l ~ ~ ~  
ea 1998. h nbenirc est de 1'BEdre & 210 
milliards de 
Jiuaqii'I pdsakt, le wyag&r qui &&mit ge 
m & m m a - ~ -  U n e i n r q g c q i u ' ~ r r r r ~ d : r u r r r a r n r D Z r ï d I C 3 r l ~ & K u ~  
pie,uU&: pénélrr dmis iui fmy pow Kmor. N m ,  7 7& 1994. Photo .- Philippe DE GTEER 
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Les rmins de milrchandises suivairnt le 
mêmc itinéraire et des manoeuvres étaient 
n u  pwr scinder les irauis lors de 
l'embarquement, et les reu>nstaier après Ia 
Lraversk. 
Le premier irain a traversé le Storebaclt le 
1 1 novembrc 19% il &il f m é  de bois 
autDmoû5ce~ ER4 (version électrique de 
11C3). De nombreux tests ont alors été 
réalis& ct plus d'un millia de trains ont 
circulé paidant les essais. 
Ix eafic marcbandises utilise le tunnel 
depuis le 6 avril 1997, gagnant prés de 3 
hmues, alors que les trains de voyagmirs 
ont continué à transiter par les ferries 
jusqu'au 31 mai. Depuis le 1 juin, le trajet 
Kobnhvn-Odense est dalie en moins 
tSIh30. 
Depuis le ler juin, tous les trains de mm- 
chandises enire l'Allemagne et le Dane- 
mark circulent via Flensburg et le Store- 
M t ,  ce qui w t e  un -c quotidien 
de 64 trains. 
ia prochaine élape de ccttc unification 
I'moviaire pemiettra de rie rcndrc H pieds 
. ~ 4  en Su& et en Norvége @ce-8 la 
liaison de l Y ) r e d ,  entre Kohhavn  et 
Malma, dont I'ouverture cxt prévue en 
2000. 

ALLEMAGNE 

Uri des véhicules les plus insolites des 
Chemins de fer allemands, le CeI*bre "Gia 
m e  Zug" ("Irain de verre"), a rCcemment 
Ctc rayk du parc moteur, consécutivement a 
une ~Il is ion Iiontale survenue le 12 
a m b r e  1995 d Gmisch  Partenkirchen 
avec la locomotive autrichienne 1044.235. 

Originellement, ceUe &rie comportait deux 
engins numérotés ET 1998 et 1999, livrds 
pr AEG et Fuchs, respectivement le 14 
septembre 1935 et le 27 février 1936. 

II s'agissait ù'automoiriccs électriques, dont 
la r;aisçc etait entièrement vitrée de h 
ceinture jusqu'au m e t  de la toiture, 
offnrnt ainsi une vue panoramique pdaite 
sur la voie et le paysage. Le but recherché 
par Io DR était de pouvoir proposer das 
voyages touristiques la d d ,  parade 
m m  l'cssor de I'sutocrtr. 

Elles étaient kquipées de deux moteurs de 
traction d'une puissance totale de 350 kW 
pour une masse à vide & 45,4 t, c i  WC 

vitesse maximale atteignant 120 lunlh. Le 
nombre & places assises s'&levait à 64. 

En 1940, Ics deux vdûcules furent renumé- 
rotés ET 91.01 et 02. 
Durant les bom~ements de München en 
1 943. l'ET 9 1 .O2 a été entièrement détniit. 

Le "G&crne Zug" m bah& en Arrtricke, P StJohann in Pogau, sur h ÿgnc Saizburg - 
Linz /Inmbruck & 9 juin 1979. Photo : Eric VAN HOECK. 

Autriche et en Suisse (le &pot dlattachc fut 
toujours celui de München Hbf). Durant 
I'svuiée 1994, il circula ainsi plus de 250 
jours. 
Ley frais de dpation ont finalement ét& 
jugés beaucuup trop elevks. Ainsi se ter- 
mine la vie de ce matériel unique en son 
genre ... 

Les 145 d 152 arrivent 

Aprh la livraison des premières locomoti- 
ves de la série 10 1 ,  affectées principale 
ment h la traction des trains rapides (voir 
EN LlGNES 31 pageç 13-14), la DB récep 
tionne les deux autres types de machines de 
la nouvelle génération, a savoir les 145 
conçues pour la remorque de trains légers 
de voyageurs et de marchandises, et les 152 
prévues pour le trafic marchandises lourd 
et rapide. 

Les 145, dont une prcmièrc tmnchc dc 80 
unités est en construction, sont issues du 
prototype 128.001 de ADTranz (AEG). 
Elles disposent d h  puissance de 4200 
kW pour une masse totale de 84 t. Ixur 
longueur totale atteint 19,WO m. 

L s  152 émanent de la ck1ebre EuroSpnn- 
ter 127.001 de Krauss-Uaffei, dont la 
famille ne ces.- de $agrandir aprés la 
livraison d'engins semblables B l'Espagne 
(RENFE 252), au Porlugal (CP 56ûû), à 
['Italie (E 412, voir ci-après) et à la Gr& 
(OSE II 560, voir ci-aprh). 
Cette premihc c o d e  de 152 porte sur 
un total de 195 machines, qui développent 
une puissance de Hûû kW. Leur 
totale s'éléve A 88 t, tandis que leur vitesse 
maximale est limitée A 140 kmh. Longueur 
totale : 19,580 m. 

JB deux séries de locomotives sont qui- 
pbs de composants de haute technologie, 
possBdent quatre moleus & traction asyn- 
chrones tripha&, sont Q u i p h  de Geins A 
disques et de freins clcctriqucs rhhstati- 
ques et a récupération, et sont pourvues de 
cabines de conduite de méme esthétique. 

La Dl3 prcvoit la commande prochaine h 
plusieurs centaines de machines de ces 
dcux &CS, appelées a remplacer à terme 
toutes les séries anciennes dtitant des an- 
nées '50 et '60 (103, 110, 113, 114, 139, 
140,141 et 150). 

L'ET 91.01, renumérote une derni&e fois 
491.0014 en 1968, connut un vif suc& 
qui l'amcna non d e m e n t  sur un grand 
nombre de lignes allemandes, mais &ale- 
ment dans les pays limitrophes w m e  en 

Apr& un dlbui de carriére parîicuctzremenî plnibk pamemé & nombreux p r o b h e s  
qwtl m t r a h d  d p h i c u m  &s Lnrr rctrrrii dii SAC, Les nouwanx auîoraik pciulri- 
Laira & la s M e  611 Ik la DB (wu EN L I G N a  28 page 17) commmcenl timi&mml d 
appar* en ÿgiir Le 8 août 1997, rInrr roiffs accoupIées mumimi un fr& Ka&-- 
Larrtern-Frankfrut, ici en passage d Ga-Aigeshch Photo : Stein DENAYKE. 



PHOTO 32-28 Pest & IO juiIlci 1997 que h DB a dc+nni h prrrnihrc bcm&u 
& k série IbS. EIIe cd ieip- d A& W&, le 21 sqsembrc 1997, lm & la 
" J d  des wndhdclvs ". Photo : Marfe-Rm DVhWN. 

L a ~ ~ ~ c ~ d e i h D &  & 1 5 2 # 1 , q p u & d A d e n  WrP1 
Photo : Philippe DE GiEï ïX  

Ainsi, des options @mt sur 320 locmnci- kmlh). 
tivesde la série 145 el sur 100 de la série 
152 ont êté p&q tandis qu'une seconde 
tmche&80unit&delasérie I45aété 

SUISSE 
 commandé^. CeIles&, B cause üe leur Radiation rlas BDe 4/4 
vitesse W t e  pwtee ii 160 hh, m t  
numbtks dans la nouvelle sQic 146 (la En juin &der, ta CFF ont retiré du ser- 
vitesse niaximalc des 145 est fixk d 140 vice l a  daniéres automoûim de k série 

BDe 414 1621 A 1651. 
Cw aidomotrimzs, $ a unique, avaient 
kt& coiamandeeg dans Ie but d'eqhioitcr 
plus hmmiqumnent les lîgm secondai- 
res d Ies courtts - * par des 
f o c a m o t i v e s s e ~ e n t ~ f o r l o I i é r w -  
ses en rakn de Ieur - é l h  par 
rappwt au *petit nombre de p W  d i s p i -  
bles pour les 
Ell- fuFent]Ivr& de 1952 A 1955 par les 
grando cmstmhm sui= habituels 
@LM, SWP, BE, MF0 et SAAS). 
Leur aménagwmmt intérietir c m p h i t  un 
~ t d e 4 0 p ~ ~ e t u n  
rnfourgon.  
Ella disposaiait & quw mohlm de 
t#actiondimepuissanCttvtaie de 1180 kW 
@nflgmtiml des €sieux Eo'h'). Leur 
vitaie &e &origine de 100 kmlh fia 
reItvéeplustardd 110 bh LairmssseA 
vide s'ewaii 57 t 
Ori~~ lcmeat ,  elles prlaîent les m u d m  
CFc4148-41 Ba71 @uisBFe#4 lm de la 
~ i W à e l a 3 ~ ~ ~ j u i n  
1958). En 1961 elles prirmt ia ~ ~ O A  
B&4/4 1621 d 1631. 
Ces autmnotriccs disPogaient d'mgaw dc 
choc et de traction classiqws qui leur 
H e n t  & tracter ch v o ~  Lc 
plw mwnt. dl- mwfquaiqlt h rames 
* b l e s f ~ d e b o i s o u d e q u a f I e  
voitures, parfois plus, dont la voitnrc 
d ' e t &  &ait pwrmre d'une cabine & 
d u i t e .  EU- ont &nt a s a d  la re- 
~ & t r a i n s r a p i k e t d e l b & m i i ~  
mi Bern-Pm&, entre Bern et Poatarlief. 
t'rurivée des nouvelles automotrice5 
"Colibri* a pmgmssisiv;erraent réduit l'utilisa- 
tion d#x BDe 414, qui ont bnminé lm 
&&eauxtrainsdesmice. 

Deux ~ l l e s  séria de locomoai~~~ 
polpumnî, les p r e m î b  de ce type aux 
FS, simt actuellement en coiirri de livrahm 
Lapremiéreuincerne20aigins~cs 
par mm Italii (ex AB0 Tecnomaso) 
pouvant circuler soiui Ws mtsim diRb 
mtcs(1 ,5et3kVEontimi ,et1SkVl6~ 
213h desWa au baûc h i e m a t i d  via la 
ligne du Brenner (axe V a o n a M -  
Mmiehen). Numérotées E412.001 4 020, 
elles d dbwenml bagéCg sur l'EU- 
roSphler d l m d e .  EUcs p & h t  
quatre moteurs de traclion a@umcs 
tri* diine puissance totale de dOOO 
kW sous 3 kV, 2700 kW soits 1,s kV et 
5500 kW mis 15 kV. Leur masse totale 
s'tléve & 87 t, W s  que leur viw 
maxhak est fixée A SOO kmlh. La 412.00 1 
a été prémitée ri la prme Ic 14 mai 
dernier. Lts FS ont ai outre munane me 
f i e  de 50 lpconm£i~  hüaim, les 
-E4G4.m&maaoeoiaant3kVet. 
moins p&tes (3000 kW), destinka à 
assurer des trains rtgionaux et in- 
nauxsur tout LeréSeau. Unesecondctran- 



A noter que les Chemins de fer polonais 
ont corrunandé auprès d'ADTranz- 
PAFAWAG une série de 50 machines 
mblables aux E4 12, dont 42 monomurant 
3 k V = e t  8bicouranl3 kVet 15 kV 16 Hz 
213 pur lc traiiç inlenititional avec 1'Alle 
magne. 
étre lin 

La premibre unité devrait 
-ée lin 1997. 

encore 

Ia m n d e  sirie concerne RO lommotives 
poly~urant (1,5 et 3 kV = et 25 kV 50 , 
Hz), construites par ANSALDO et desti- 
nEes au mik international avec la Franw. & -?: 

Marseille, voir même Pm 
es. numérotées E402.1 O 1 à 

1s. Ces 
180 et  

hapt i sk  "Verdi", sont équiws de quatre 
~noteurs de traction asyn&ones triphaes 
alimentés pnr deux onduleurs. Dune - 
puissance totale de 5MX) kW et d'une masse - 
dc 87 t, les E402.1 peuvent atteindre 220 
km%. si-* . * <; . -Y 

Les n o a v e k  E402.1aO dPs F8 pssurero~tt k irafic intcr~ionnl wrs h France, ei pour- 
raient m h e  &Ire engagda j w q ~ e  Park. Pliofo : M. CIONI. Luxembourg 

Une course àk locomotives! Lormixweiler, avant de terminer Ia journke seau CFI. entre l'automotrice 2003 et la 
par une fumeuse entrée des deux convois locomotive 36 14 é Lumbowg:Triëge le 6 
l'un demhe l'autre en gare de Luxembourg. avril 1997, la 3 6 14 a étk radik. De rncmc, 
A I'issue de la course, les deux machines la 1 8 13, victimc d'un accidcnt à Uerchem, a 
ont été déclades ex-aequo, bien que la été placée cn attente de déclassement. 

Pour termina en b u t é  la formidable 
rcnmtre dc plusieurs Immotives A 
wpm organisée à Luxembourg les 7 et  8 
sqtemhrc 1996 A i ' h m  du 50ème 
unnivcrsaire des CFL, un voyage surprise 
f u ~  organd et aucun détail n'&tait connu a 
l'avance àes nombreux amateurs partici- 
pants. 
Un long voyage #est donc déroulé le 8 sep 
tembre sur l'ensemble du risau CFL A 

Mikado ait pris une coi& avance &s le 
depari de cette coursr insolite.. . 
Une façon originale dc t d n e r  en panache 
les festivités l i k s  au 5 0 h e  annivtmire 
dcs CFL. 

La dkision est oficiellemmt tombke le 
9 juillet dcniier : les irains de nuit "Nigh- 
star" ne seront pas lancés. Pour rappel, lors 
de la conslmction du tunnel sous la Man- 
che. il etaii nrévu de faire circuler de 
luxueux trains de nuit entre Ie unitinmi et 
I'An~leterre, comme par exemple sur Stutt- EN BREF. .. 

hard d'un train tracté en double traction par 
les lo~omotives A vapcur 551 9 des CFL et 
la 141 K 568 de la SNCF (propriété de 
I'wociation privtivee française CïïEV). 
A la fin de cette radieuse journée, le train, 
composé de voitures Weggmann ainsi que 
de la voiture Rmdez-vous, fut scindk en 
deux en gare d'Ettclbmck. 
Une course hidorique sur des voies paraIl& 

Les chcmins de fcr g r a s  (OSE) ont pris 
livraison d'une d e  de six locomotives 
électriques (HSGI B S66), les premiéres du 
réseau, construites par Krauss-Maki à 
Münchcn sur base de 1'EuroSprinter alle- 
mande. Elles scront mgagkcs sur la ligne 
Thessalonique-Idorneni (à la frontikre avec 
la Macédoine). cn cours d'électrification en 
25 kV 50 =. 

gartI~ndon el  ~msierdam~itu;~ow.  Pour 
ce faire, 170 voimes et 6 locomotives 
dlccîriqucs Class 92 h e n t  çomrnandk. 
Alors que les machines sont depuis un 
certains temps en service pour EPS (la 
compagnie anglaise qui exploite l e  kaf ic  
transmanche), les voitures, qui Curent 
testées sur Ic continent, y compris par la 
SNCB (voir EN LIGNES 291, son1 p k e s  
sur un raccordement miliiairc a Kineton cn les fut alm lancée vcrs 17 heurcs entre les 

deux louimoiives sur le tronçon Ettetbmck- Suitc la collision survenue sur lc ré- attentc d'une décision quant B leur sort. 

I,o E412 DO1 lorr & sa présenion 1 & prmse. Bart% 
sur 1'EuroSprüater &man&, ces enginr ne mmquetû D m  & la coume vapeur en gare d'E#eEbmck, le dlinatche d scptcnibrc 
pas d'aUw~ Photo : G. RERDO. 1996 A gauche In 5519, d rlroite Ia 141 R S6& Ph.: Philippe TOUWAiDE. 



MATERIEL MOTEUR 

l m -  

w: ~ 0 i 1 ~  
LT: **tddqm? 
RG: réUisimg&dt 
RI: *mifwmwah 
ml : ~ & î $ i Q B i n W w  
~ : ~ ~ ~ ~ ~ t  

~ ~ t y p e % . S e u E t s b ] N T ~  
Lille wkmt pt & rames dm- 
~ 2 i i & 3 M a ~ k & m e r 2 . U n e 1 2 t i  
t o u ~ Q i s ~ ~ H i ~ m ~  
Miels6,7,13 el 14 o c W m I ~ & k  
~ b ~ m % 5 F i 6 ~ ~ & t ~  
cl&mmt w-., 
~ r € s i m w e a w ~ ~ p f k  
1 2 # ~ ~ u d d m 3 ~ ~  
f e m m t i - m - d e  
j Q t l P ~ ~ ~ F r e t n t n l ~ ~  
mila dvrtnt  (lmkpmmt du aiaamti 8u 
-8 

424i4NldF Muùm 12,43 
M j k - F  14.36/14.m 
W&IUII 16,N 

4&I7NIé7 F h  1'1.07 
Mu-elW 19.45 

h 25 a26 ~ b r e ~ ~ t ,  la 1901 
e s t ~ ~ p l a ~ ~ d m s  
i e ~ & s ~ s k h ~ d e  
Chi- spt la ligne TGV. Voir B a syiet 
h *ue 1Pamw TGY. 

La2153 est m'ti~deRIK1 b25 jW 
199?. 



série 22 

09-1 997). 

série 23 k 
Sont mtits & révision : lcs 2301 (RG 

2848-97), 2344 (U: 05-09-97], 2346 (LT 1 
29n7-97jI 2359 (LX: 16-07-97), 2366 (LC 
084&97), 2378 (LT 0209-97). 

La 2508 est sortie de RG le 14 juillet 97. 

série 25.5 
Le IO jui lM 97, k -ion d'un train de # & r h  d hîhn ' iun & Lourdes f~ con@ à 
ia 2557. La rame vide devani msurer ce voyage au &dépari & Twnhod, est ici pholu- 
graphiér d la bvurcaih de Knygsb- d Deurne Depuk Ir 28 seprembre, il est to yours 
possible & wu des 25.5 murer dps scfylCfYlc~ occmionnek, diani donné que le nuunmu 
roukmcnî ih engageant entre k Belgique d ih P v - B u  ne nlcmsite gu'me seule 
loromolk Piioto : Kristof A YONDS. 

Comme prkvy les 25.5 ont &té i n d u i -  
tes le 28 septembre en traf~c marchandises 
intemational entre la Beigique et Rotter- 
dam. la mulement ne comporte toutefois 
qu'unc s d e  journk dont voici le détail 
(pas de service le dimanche) : 

du mardi au vendredi 
ii vidc PLV - FI2 (R3 : FNNSFIZ) 
42660 F1Z 02.38 - K 04.48 
42911 K 06.55 - Es 07.52!09.06 - FLV 10.32 
42930 PLV 16.28- E9 17.58 - K Ig.50 
42661 K2~.10-FLV00.18(R5 FNND) 

luntli 
48640 FNZG W.40 - K 06.17 
42911 K 06.55 - B 07.52109.06 - FLV 10.32 
à vi& FNZG. i vide FNNO 
42662 FNND 17.50 - K 19.35 

samedi 
42660 FIZ 02.38 - K 04.48 
44647 K 05.50 - FNND 08.31 
A vi& & FNND $. FLV 
42930 PLV 16.28 - Er 17.58 - K 18.50 
42661 K 20.52 - PSR 23.37 

En compensation, l e  lounnotives Diesel 
des NS assurent tmis allers-retaurs entre 
Rouerdam-Maasvlakte et Antwm-An- 
gola. Le service est loujours assuré par 
deux machines de la iramhe 6515 à 6520 
accouplée? en unité inultiple : 

Depuis & 28 seprembre, k s  homdiw Ditsel dt h .série 6400 d b  NS murent h 
parcam entre RderaQvn et Anînmpm Le 22 orfobre, tk 6568 et 6519 remorqumï Ce 
train 42641 M-e - Althwrpwr-AngoCo, citcuhni avec 8 herves rle retard! 
K a p h  &ne 12). Photo : Ludwig BOhrTlhrCK. 

du msnli au vendredi 
42640 Ang 02.16 - M 05.04 
42641 M 06.22 - Es 08.29140 - h g  09.25 
42642 h g  10.50 - Es 11.3511 1.46 - K 12.41 
42643 W 14.40 - Eg 16.0805 - h g  17.20 
42644ling18.25-~~ 1 9 . 1 o n z - ~ z 1 . 1 2  
4m5M22.12- Ang00.58 

lundi et samedi 
42641+42642 

Abrhilm'om 

Ang = Antwwpen-Angola 
Fs = Essen 
FE= Muhm 
FLV = Leuven 
FMND= An-Noord 
l ; N X  = Antwerpen-Schijnpoort 
FSR = Schaerbeek 
K = Kiifhock 

PHOTO 32-60 I;t mgme couphge photographié doits le faisceau portuaire d ' A m  
pen-Angole Photo : William BOBCiW 



série 2 7  

Sont sortie de R i 3 3  : la 2717 le 0848- 
1997 ct la 2745 lc 11-07-1997. 

série 28 

Ia 280 1 qui avait ctc mutée d l'atelier de 
Moncetiu cn mai dernier, est retournée au 
début du mois de qtembre A Mcrclheke, 
son défit titulaire. 

LOCOMOTIVES 
DIESEL 

série 51 

la 5 172 issl sortic de RG le 4 septembre 
1907. 

rn I.cs 5106 et 5126 sont respectivement 
arrivées le 28 août et le 10 septembre 1997 
à i'atelier de MereIbeke, afm de servir de 
chaudière mobile pour le préchaaage d a  
~ i i n s  Jans  le faisceau de garage de Gent- 
Si.l'ieters (voir EN LIGNES 31 pge 20). A 
cette firi, ces machines qui, pour rappel, 
sont demotorisées et radiées, portent la 
mention "Mobiele Stmmgencirator OP 
FGSPn (générateur mobile de vapeur - 
p s t e  d'entretien de Gcnt-St.Piciers) sur les 
faces fiontalcs au-dessus de leurs numéros. 

série 52 

La 5216 e t  s t i c  rlc RI le 30 septembre 
1997. 

série 55 

Sont sorlies de RG : lcs 5505 ( 1 1 -07- 1397) 
~ 1 5 5 2 9  (07-07- 1 997). 

série 62 

La 6254 dc Monceau est sortie de R1 le 
2947-1997, Jans la livrk jaunc. il ne 
subsisle ainsi plus quc la 6273 dans la 
livréc verle " 1 970" d'origine. A titre d'essai, 
la 6254 a été inunie dc graisseurs de bour- 
rclck, afin d'cvalucr Ikficacite de ce sys- 
téme par rappori aux graisseurs installés le 
long des voies. Ces deniiers psent en cfïei 
dcs problémes lors des travaux d'entrelicn 
mécanisé de la voie. I ln nouveau modèle dc 
graisseur de voie est a I'eludc, il ne necessi- 
tera plus le démontage en cas de travaux de 
voies, comme le bourrage méwiisk du 
twlla~.ri par exemple. 

série 73 

Sont sorties de révision : les 73 12 (RG 
1 348- 1 997), 7329 (RG 23-09- 1 997), 7342 
(09-09-1 997). 

PHOTO 3242 Les 5106 ei SI26 reconwrtim en gddraîeur mobik & wpeur, portent 
lo mention "Mobiek Sloomguterdor OP FGSP". Atciier ck MereLbeke, 23 septedre 
199% Photo : Pierre HERBIET. 

série 80 

La situation des locomotives de la çéne 
80 devient prhxupante, surtout au niveau 
des transmissions et des moteurs Diesel, 
fatigués par plus de 35 ans de service, alors 
que Ies magasins connaissent une pénurie 
de p i h s .  Cette situation a amené la radia- 
tion des 8008 et 8063 au ler septembre 
1 997, toutes deux g a r k  avariées depuis dc 
longs mois. D'autres 80 également hors 
service dcpuis longtemps, pourraient bien 
suivre le même chemin. Voir à ce .nijet 
notre ruhrique cr radialions i i .  

série 82 

ta 8250 est sortie de RG Ie 15-07-1997. 

série 84 

Deux locomotives retukes dii servicc le 
ler juin 1997 ont été remises en activité lc 
ler  octobre 1997. 11 s'agit de la 8440, réac- 
tivée en campensation de la radiation acci- 
dentelle de la 8523, et & la 8441 réutilisée 
pour assurer les manoeuvres a l'atelier 
dAntweqxn-Dam. Cette dernikre n'esi 
toulcfois plus reprise dans les inventaire du 

ler octobre 1997. La sirie 85 se voit ainsi 
amputée de sa deuxième machine. 

AUTOMOTRICES 
ELECTRIQUES 

sirie 441-490 (AM 96) 

Les auiomoirices type 96 ont enfin été 
mises en scrviw intensif depuis le 28 
septembre 1997 (horaire dliiver) sur la 
relation 1C Antwerpen-I ,ille. ai rernplacc- 
ment des rame tractkm (voitures M4) par 
les 12. 11 est prkw dc les introduite pro- 
gressivement vers la fin de i'mk, proh- 
blcinent à partir du 14 décembre, sur les IC 
Knokl;dBldcnberge - GenWMaa~lricht. 
Lc dcbut de l'utilisation à grande tkhelle 
des AM 96 a eu comrnc corollaire de met- 
tre en évidence les maladies de jeunesse 
exlrhnerncnt divcr.ws de cc rnat&riel, ce 
qui miraina de ilombreuses immobilisa- 
tions dkbut wtobre. 

série 600- 700 

d-emnit Mathel,  mais est wnsidkrk il ne que 
gms au lnême litre quc la kux iiutomo~ces ,je la tranche 601 j. 782 9206 et la 9 13 1 à Melier Central de encore pouryues de livrée verte Salzinnes. Elle ne peut de cc fait plus CiOCi 633. 

quitter l'enceinte dc l'alclicr. Voir égale- 
ment notre rubrique (< radiations i i .  

Au début du mois de septembre, la 606 est 
e n t e  a l'Atelier Central de Mechelen pour 
modernisation. Aprés les essais de l i v r k  

série 85 et d'amknagements intérieuts réalisks sur 
les 172 et 199, ellc .sera donc la pranikrc 

Ln 8523, victime d'une collision le 21 rame à subir cc liifing, et servira donc de 
aoiit 1997 avcc deux locomotives de la cobaye avant d'cntrqraidre cette opkation 
série 76, a kté retirée de l'exploitation le I grandc cchelle. 



iti PHOTO 3243 Le tkmaaat ci-àksu mmre  la 261 donr k üwde hrrdeaax (sodie 
dc his ion  gdnéraie Le 21 novembre 19901, t&oufs munie tk sm p b m  p h c h  horizon- 
r-eilr Eik assure, mxoupEt B k 729# un m i n  Eocd Bruxek-Nord - OPligiugiues. 
Grmnmhï,  14 odobre 1996 Photo : Jean-Luc VmDERhYEGEN 
4 Sur lo photo c ~ o u s  H e  d C h a d  Ce I I  septembre 1997, Irr 261 est dquipée & 
ph- p h &  Photo : Alain ELOOT. 

série 251-2 70 

i Sont sotties de RI dans h livrée bor- 
deaux : 233 (0849-97), 252 (22-07-97). 

Les automotrices de la tranche 25 1 h 270 
furent les premières a être équipéau d'mi- 
gine de doubles phares combinés blanc- 
rouge. Les suppmts de ces phares avaicni 
la particulw(é d'être pl& honzOntal& 
ment, alors que sur toutes les rarnts cons- 
ûuites ultérieuranent (595 a 782), ils 
étaient placés verticalemeni. Le 3 juin 
dernier, assez curieusement, la 261 a t  
sortie de Ri, équipée de p h e s  placés 
verticnlement! 

série 961-9 75 (postales) 

L'automotrice postale 91 1 est ressortie dc 
révision iniermWe au tout début du 
mois de septembre. A cette occasion, eIle a 
perdu le dessin repkscntani le sigle de la 
SNCB jumclk au sigie & la poste, au profil 
du seul logo B. 

AUTORAILS DIESEL 

Lc 440 1 accidenté le 20 juin 1 Y97 sur la 
ligne 82 dors qu'il assurait le train 4191 
Burçt-AaM, a été retiré de i'exploitation le 
ler septembre 1997. Voir à ce sujet n o h  
rubrique (( radiations ri. 

Le 4502 avWk depuis juin 1993 au 
niveau de ses ponts d'essieux et @ dquis  
l m  B l'atelier de Sbckem, cst en attente ûc 
dkcision quant A son swt : radiation ou. 
plus que probablement, remise en état I 
i'Atelier Central de Mechelen. 

VOITURES 

Pas moins de 19 voitures du type 14 ont 
kt& re t i rh  du m i c e  cet &te, wmkutive- 
ment A la mise en roulanent de voitures du 
type Il 1 sur l'axe Oostende-Kaln. Lts  
toutes demiires voitures 14 en activité 
devraieni Eire retirées du service le 14 
h b r e  1997. 

Ces dix-neuf voitures, ainsi que les sept 
14 déclassées au début de t'année, ont été 
vendues aux Chemins & fer yougoslaves 
(JZ). 

+ La toiliue d'une rdcs cabines âu 4401 
a éié W r d e  hm d'une &ion avec 
une grue sur Irr ligne 62, fc 20 juin der- 
nier. ATD Mereibeke, 13 juiW 1997. 
Photo : Ludwig BOiVTIhCK. 



1 Le Grand Ducd 

L'international 1091102 "k Cjfand Du- 
4" Bmelles-Midi - 1,uxernbourg ci w 
tour, devrait être asswé à& le 14 &ambre 
prochain par une rame m p s h  de 
voitures 16 et Il 0 en livrée M i n g .  

Le fourgon 17.104 déclassé par le PV no 
2 de 1997. a kit5 &honine 1s Il iuiilct 

Ce printemps, & 43319 mt .sorti d'atelier, tramfurrnk en ES 4#. A d e  occasion, il a PIé 
muni d'un no~wau moteur Diesel MTU. AArn, 8 mai 199% PI;. : Roger CMKEUIRE. 

En altendant leur transfert, cllcs sont tou- 
tes, exception faitc dc la 12.303, rasscm- 
b l k  dans la gare de triage de Merelbeke. 
il s'agit des voihires suivantes : 
12.303, 12.304, 12.307, 12.308, 12.309, 
12.310, 12.311, 12.312, 12.313, 12.314. 
12.315, 12.316, 12.317, 12.318, 13.201, 
13.210, 13.211, 13.212, 13.213. 13.214, 
13.215, 13.236, 13.217, 13.218, 13.219 et 
13.220. 

res du type II0 (9 B cl 2 A). Celte rame 
ciait auparavant formée de voitures du type 
M4. 
Avec la disparition progressive des trains 
intemationaux clrwiqucs au profit des 
TGV, la SNCB s'oriente donc vers une 
réutilisation dm voitura internationales en 
MIC intkieur. 

type II0 La première rame de voitures M4 mo- 
dernisées, a été i n d u i t c  dans la relation 

Uepuis le nouveau service d'hiver, la IC Cr Schaerbeek-KWtrijk-Oostende, le 14 
rame M60 assurant les trains P 3007 Oos- juillct dcmicr. Depuis lors, toutes les ra- 
tende 06.22 - Schaerbeek 07.52 et 4003 mm sortant de modernisation sont pro- 
Vilvoorde (& vidc) - Schaerbeek 15.54 - gressivement mises en &ce sur cctte 
Oostende 17.27, est uimpset: dc 1 1 voiiu- relation. 

Comme cela était prévu depuis queIqws 
mois déjà, la voiture-dmcing 17.901 a été 
mîkk du senice par Ie PV no 2 de 1997. 
Rappelons que ce véhicule émane de la 
tramifonnation de la voiture Il 12.248, en 
1974. il élait incorporé dans cles bains de 
vaances comme par exemple Ic "Frcccia 
del Sole" ou le "Ski Expms". 

dernier, par camion, de Schaerbeek Ter- 
vuren, oii il a été placé ciam l'ancien hall à 
m a r c l m W  du B.T. (Bruxelle+Temuren) 
pour servir de ... buvette! 

INFRASTRUCTURE 

Depuis la fm du mois d'dit, les travaux 
de renouvellement de la section Kontich- 
Berchcm b t h t  leur plein (voir EI. 31 p. 
26). Simultanément, la SNCB a entamk le 
remplamait des anciens poteaux supports 
de caténaire entre ~echelen-~ekker&l 
et Kontich. Seul le tronçon V i l m d e -  
Schcrbeek conservera donc encorc pour 
quelque temps les anciens poteaux. 

ligne 42 

Comme prévu, la pose des premiers 
poteaux supports de caténaires a bien 
débuté au milieu de mois dlaoiil enire 
Vielsalm ei Gouvy. Des sites bien co imu 
comme ceux de Cierreux et Bovigny sont 
désomis défi@! 
ia pose des poteaux entre Rivage et Ay- 
waillc a dkbuté le 20 octobre et devrai1 
s'achever vers le début du mois de décem- 
brc . 
Seloii Ic planning dcs travaux, le déroulage 
dcs cathircs s'cflèctuerait d'abord entre 
Rivagc ct A M l l e  durant les mois dc 
janvier et fkvrier 1998, ensuite, A partu de 
juin ou dc septcrnbre 1998, elle le serait 
entre Vielsaim et Gouyr 
Ta plantation des poteaux mtrc Aywaf le et 
TroisPont4 est prévue pour le début du 
mois de mars 1998, ce qui nhssitcrcr 
l'intemplion du b f i c  entre 08.15 et 15.30, 
avec mise en place d'un service de bus, 
tandis que des navettes Liége-Ayaillc 
seront instatu&. A ce sujet, comme il n'est 

PHOTO 3244 La W ~ U T C  ~arrciiig IZ901 e é~é rdirkd Papioaatiom arr de plus possibte dleffectuw L e  remise en ~ t c  
l'khi Le 31 &cembre 1993, eUe dtd garde rlavts les ktaîhiom & Schlf~~bcek en gare dlAywaille, h SNCB a envisagé 
Pholo : Jean-Luc VXhDERHAEGEN. dinérentes possibilitks : 



+ PHOTO 32-45 Chargement du foiugon 17.104 sur iute remque rouhht dmu la 
roiu 1 m~ de Sch~rbeek  PHOTO 32-46 Le fourgon, en route WH Ter- 
vuren, t r a m e  b chaude & Vilw~Ak Schaerbeek, IljuilLet 199% 
Photos : Philippe HOMBROECXX. 

- emploi & rames réversibles; 
- utilisation d'autorails, 
- rames en* par deux locomotives 

(solution qui sembIe la plu7 adaptee), 
- la quatrième solution envisagée csi la 

terminaison dans les plus bwfs délais 
dc l'électrification & la section Ri- 
vage-A-e, et la mise proviraire 
sous tension & Ia caténaire en.. . 3 kV! 
Cette solution permeltrait dblaurer 
des navettes LieAywaille assurées 
par des automotrices classiques(!). Ce 
projet semble toutefois peu réaliste. 

Quant au dernier imnçon subsistmt. entre 
Trois-Ponts et VieIsalm, on dcvrait procé- 
der A partir du début du mois & juin 199% 
au démontage dc la voie B (vers 1-iége), 
suivi du ripage dts w u r k  de la voie A, 
afrn de puvoir augmenter la vitesse. 
La pose rlcs p o w  s'effectuera ap& le 
ripagc dc la voie, vraisemblablement du- 
mt I'automnc. 

Parmi les autres travaux importants pro- 
grammés le long de la lignc, cibns la 
pose Je k premik  pierre dc la muveIle 
& de ~ielsalm prévue dans Ic courant 
du mois de novmbre, et le remplacement 
de l'aiguillage donnant a& rni troni;wi a 
simple voie Aywaillc - Troiç-Ponts, à la 
sortie cllAywaille, pnr un nouvel appareil 
parcourable A 80 hh. 

A l m  qu'initialrmcnt l'exploitation de la 
ligne 42 electrifik était prévue en auto- 
motrices type 96, la SNCU aurait finale 
ment dkidé de substituer le mtit&cl 
actuel par des rames de voiture Il0 trac- 
tées par des locomotives dey &es 13 
SNCB et 3000 CFL (pour dm questions 
dc compensation de pmmm kilmktri- 
ques), choix qui parait trés judicieux. IR  
remplacement des M4 par dcs 110, envi- 
sagé pour qtembre 1997, a $inrilement 
été m u l 4  et mait reporte à 1'dec:inficn- 
lion en 1999. 
Question sans doute de montrer aux 
utilisateurs les bienfaiis de la traction 
électrique.. . 
W trnutre part. Ies CFL projetteraient de 
faire circuler des trtlins rapides Luxern- 
bourg - Liége en correspondance avec les 
TGV vers KUln, sans arret.5 en Belgique 
et avec un ou deux m ë t s  au Luxembourg 
(dont Ettelbmck). 
Cette solution, si elle est acccyit&e, 
s ' a v h a i t  en effel &e nettement plus 
rapide que l'itinhire via Wascrbillig et 
Trier. 

ligne 52 

Au milieu du mois d'actobrc, les ira- 
vaux d'klectrific~tion & la Iigne 52 entre 
Boom et Fuwg étaient achevés sur Iti 
section comprise enuc Puurs et b pont 
mobile du canal. 

Le 7 août 1997, un irain & hoiiour mrgd par & 6321 ~ S S W C  k f* Ii restait donc A élecüifier le pont mobile 
rage de9 trous &ns la roche, b lo céIébrc courbe & C h =  Photo : Philippe DIEU. et la courte ~iection menant h Boom. 



Un lit Lih~e-Lmembourg remorgrré par Lo $305 t m m e  k gere & Boir'gny &ormais o d e  de poteau 2609-9 7. Ph. : Tanguy BADIE 

L a p e & p o i e o u ~ d o n s u n & s s i t ~ k  
p h  frtqucn?& el appréciés &s ama- 
$ c m  : I'entrèe Ide lo garc dt Bovigny, k 5 
sepîembrc 1997. Lm derni- s S p m  
dcgniquapiésurLt derraient dispm&e 
incmammerrL Marc R i G U E m .  

ligne 162 

La mices com@tents dc la SNCH 
audiml actuellement la possibilité de 
r8électrificr la lime 162 Namur - Luxem- 

mcnt a wuri terme. 1xs poteaux de  té- 
naires par exemple, sont fortement corrodés 
à leur base suite aux muranis vagabonds 
produits par le courant continu 3 kV. Le 
renouvellement des installations pour le 25 
kV ne serait financiérememt pas beaucoup 
plus élevé, ce d'autant plus que le nombre 
dc mus-stations m i t  fortement d u i t .  
L'exploitation ne poserait techniquement 
que peu de problème ni que les seuls 
poinL7 de contacts avec le rkseau 3 kV se 
situeraient $ Namur et Marloie. 
De plus, mmmc I'axc Athus-Meusc est lui- 
même cn cours d'électrification en 25 kV, 
cela créenit un réseau homogène dans le 

sud du pays, Cvihl aussi l'ktahlissemen~ 
de dcux points de contacts 3 kV - 25 kV 
avec Ics lignes 165 et 167. Dc même, Ics 
voies cornmutables ùe la gare de Luxem- 
beurs pourraient être supprimées, u: qui 
faciliterait grandement l'exploitation. En r;e 
qui concerne le mathiel roulant, on pour- 
rait facilement reconvertir - comme ccla est 
techniquement prévu de construction - unc 
partie des auiomotriux type Y6 monocou- 
rant (les futures 501 a 570), en bicourmt 
(voir EN 1,ICrNES 20 pgc  27). Seulc, la 
commandc supplémtntaue de quelques 
locomotives Je la série 13 powaii se 
révéltr nécessaire. Affaire $ suivre. 

bwg en courani monophasé 25 kV - 50 
Ik. En effet. une grande partie de l'infra- 
stnicturc Clechique dc la ligne (ca thahs,  
pobux, sous-stations), prkmte des signes C o n ~ t r ~ o n  & nonwl a t e k  & wagons & niitkcmpols. lu mai 9% 
évidents d'usure nhs i tant  m remplace- Photo : Roger CRIKEUIRE, 

28 W-32 



sila- soit ! i u i k i m  Il 
&j& le ter jirillet, twh a w w M  fanw- est valable & m& 
lm merda l s s  mt dhpniblas : - h " ~ & m m I ~ ~ b " ~ m t  
- i e m p ~ 8 + " : ~ t ~ ~  a i c i ~ ~ ~ p i e g g ~ l i r ~ ~ d e a  

Encore un raccor&ment sirpprimd, celui h p a p c f h  Regis Bdm d Tubize: Dés sa suppresïio~ le raecordemd, qui éId d hé d Iii 
sotfie & la gare & long deIn ligne 96 en diredion de M m ,  ri dîd dtfmd ou iwteu & mois d'odohre. Il faut bien adrPPcUre que, dans ce 
domaine, & SNCB sa& faire preuve d'une Lnugie ei d ' w  rapi&&fiwant es... 
R PHOTO 32-48 Pour manoeuwrr les uagom, l'cnîreprise &p& ü'uae paite d i n e  Mope d dew asiem 3 awil1992. 
71 Jusqu 'au débu & m d e s  '80, un &#Cr& Iocofradeut Kdf &mand conFCruit par Deutt p0~1~risStÙt kntcmenr au fond dii ratcor- 
ifentenL 23 mai 1981. Photos : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



~ b ~ ~ ~ 2 8  
se@dra dernier, la. ** r e M h  
v m l a F m m i t u ~ d e M Q n s n e ~  
s a t p i # h ~ d e M r a i ~ q u e ~ ~  
mediii et dimuSb (min 5952 Mons 
06.51 - û7.111. Du hrrsdi au 



Aprés la grosse vague de radiations intw- 
venuc le 1 cr juin dernier, six autres engins 
ont éti: reformés : l'autorail 4401 d cinq 
locomoiives Diesel dc manoeuvres (les 
8006,8063,8427,8441 et 8523). 

Dans le cas du 4401 et de la 8523, il s'agit 
d'engins accidentés, dont la réparation ne se 
justirmit plus vu leur fige avand (42 ans) et 
l ' a m o r t i s n t  prévu à brève échéance dc 
ws deux séries. 
Le 440 1 a été victime d'un tamponnement 
avec une grue d'un entrepreneur privé 
travaillant pour la f m e  Aqualin a la BK 
4,s de la ligne 82 (Aalst-Burst) le 20 juin 
1997, alm qu'il assursit, accouplc avec le 

! 4405, le train 41 9 1 Burst-Aalst. 

Quant a la 8523, elle est entrée en collision 
avec les 76 16 et 7622 au faisceau K de la 

I 

gare de triage d'AntwerpemNoord le 21 
aaGt 195'. ce qui a enirain& d a  dégâts 
importants comme par cxcmplc le dépla- 
cement de son moteur Diesel. Pour com- 
penser cette perte, la 8440 qui. pur rappel, 
avait &té reiirée du service à la date du ler 
juin dernier (voir EN LIGNES 31 page 21), 
a éîé remise en activité. 

La radiation des 8427 et 8441 fait suite à 
leur retrait de service a@ au l a  juin 
1997 (voir EN LIGNES 3 1 page 21). A 
noter toutefois que la 8441 est toujours en 
advite A Antwqm-Dam, où elle assure 
les mmciwvres dans l'enceinte & l'atelier 
&nt elle ne p i  quitter les installatiow, 
elle est d d m a i s  considérée comme "gros 
outillsgen, au mûne titre que la 9206 et la 
9 13 1 A i'Atelia Central dc S a l h .  
La situation des Iwomotives de la &rie 80 

devient critique, surtout au n i m u  des 
moteurs Diescl et des tramhiwis, dont 
le s t w k  de pi- de rechange est 
~re~qu"  inexistant. Cette situation a amené 
la h t i o n  au iule septembre dernier des 
SOOS el 8063, qui se trouvaient déjd garées 
hors servi= depuis plusieurs mois pour 
avarie au moteur Dienel et A la ûmmia 
sion pur la 8008, et à la &ammission 
mie pour la 8063. L'atelier de Schaerbeek 
devrait se charger de leur démolition. 
D'autres 80 gar$es elles aussi depuis pas 
mal & temps pourraient suivre le même 
chemin, d moins qu'elles ne Wiicient de 
pi- provenaat des deux machines dé- 
cl -. 
Nous publions égaIemcni les fichas des 
engins rad& non publiés dans notre précé- 
dent n u m h .  

1 

4401 
C w m r :  Atelim Germain à Monceau. 1960 

avrs&on : 08-1 1-1954 

Nr~n*: 08-11-1954-31-12-1970:6W.01 
01-01-1971 -01-09-1997 : 4401 

R-: 01-10-1997   SU^ hdna) 

D@&sYcc~~# :  08-1 1-1954 - 28-05-1962 : 
2KQS- 1962 - 02-06- 1984 : Mtrclbckc 
0246-1984 - 29-05-1988 : K b j k  
2945-1988 - 0149-1997 : Md& 

+ PHOT032-IO C r s t l c 1 4 0 ~ t l 9 9 3 q a i c I c ~ O I u t  
m s d  dC duition habiU ik & mnvalt liuroi 
ôieuccljaiur~ ï .eI7sqtsmbra l P 9 4 , i l p h 5 p d d  rri 

vopmga PFT, hmmtahi d SL Mat&- iom d h  
amer-o. Phoro : Phiiippe DIEU. 





9125 
Carismidsirr : Codtmll (nO 386ûX 1964 

LirrOam : 24-01-1964 

N d d h :  2441-1964-31-12-1970 : 230.115 
01-01-tg71 - 0146-1997 : 9125 

-: 0106-1997 (mita & h n d d d o n )  

D & h  m e :  0802-1964 - O 1-06-1992 : Sodcem 
01-06-1992 - 24-01 -1994 : M ~ u  
24-01-lW4 - O 146-1997 : MFRA SO 

Cbsrlemi-Sud, 
fardenMonowu) 

PHoTO 32-16 La 9 l 2 S p h d o g ~ a u g m a p &  
~ & c h ~ r i d  
I P a I  996. J-L V m D m E h i .  

9127 
Ciaitar~raga: Cockaill (no 3862X19M 

M o n  : 21-02-1964 

N-: 21-02-1964 - 31-12-1970 : a30.117 
01-01-1971 -0146-1997 : 9127 

01-06-1997 (suited6stindardisat . . 0 4  
D&%SW#~: 24-03-1984-0146-1992:Stockem 

01-M-19I2 - 01-0&1997 : INFRA SQ 
CbarltmiSud, 

d m  Moaotau) 

PHOTO 32-17 LB 9127 rrr -nia tk 9141, au 
~ i I c M - k I 3 l n a r r  1993. 
P h  : Jean-Laic VXNDERHRM3rn. 

S-: 14-10-1963 - 01-1 1-1985 : Ronet 
01-1 1-1985 -01-06-1992 : 1PV M e r o i  
(gmgt Chan~-Sud, entretini Ronei) 
014-1992 - 0146-1997 : MFRA $0 
(gmga CharlaniS., m i e n  M-u) 

PHOTO 32-18 Ls 9141 #&nküq - l'm* 
g m  d'- b 29- 19û4. 
Photo : JeannL.uc VAhiDERHAEGm. 



..+ 9202 
C- : La Bni+ a N i d *  1960 

I r r d m  : 1447-1960 i Schaabadr 

: 14-07-1960 -31-12-1970 : 232.002 
01-01-1971 -01-06-1997 : 92û2 

01-06-1997 (Suittdtst ' " qon) 

*SA: 02-06-1995 

D4p8Crnr-$: 1447-3960-0&121973:Schasrbstk 
06-12-1973 -0146-1997 : IPV Bni- 
x e U e s ~ ~ ~ n q & F d )  

PHOTO3220 h92(12&b92#dcwntl1aialia& 
SA- h 6 1995. 
Photo : Jean-Lue V ~ ~ ~ ,  

9208 
CO-: La hgmist  ct N ~ l l m ,  1960 

L i d o 1 1  : 02-09-1960 Schaerbsek - : oa-09-1960 - 31-12-1970 : 232.908 
01-01-1971 - 01-06-1997 : 920% 

Rirdiroaion: 0146-1997 (suiîedtst ' " "cm) 

fi i k m k s - :  30-11-1992 

-SU-: 1246-60-IW2-63:Sdiatrkdr 
IB-02-63 - 23-02-66 : -Dam 
23-0246 - 1246-74 : Sehacrbedc 
12-06-74 - 014697 : IPV h~etla 

PHOTO 32-21 LU 92û8 g& & @Y ikr && 
s h  idb F m - M i  &e- 
d p i i r r  1'- TGF? 31-03-1990. 
Photo : JeomLue VlNDERHAMiEhi. 

,/',// /,. L 9213 
C- : Lm Bnipk et Nivelits, 1960 

M o n  : 29-09-1960 

N m :  29-09-1960-31-12-1910:232.013 
01-01-1971 - 01-06-1997 : 9213 

Ra- : 0146-1997 (ah dkkdaddan)  

: 294960 - 1804-73 : -DPm 
1-73 - 014647 : IPV Chulaoi 

PHOTO 32-22 Pumage d v& da h 92U d Aamn k 
14 1980. 
Phdo : JUU~I-LUC YXNDEJWAEGEN, 

C- : La Brugwim d Nivtllts, 1960 

&&on : 2410-1960 

N- : 2410-196U - 31-12-1970 : 232.017 
01-01-1911 - 01-06-1997 : 9217 

R*: 18-04-1995 (sua d k h m h ô i i o n )  

--&%: 24-10-60-0905-?3:-Dam 
09-03-73 - 01-06-97 : IPV Nafiur 

L o 9 2 l 7 ~ q u e u i i w g o n & ~  
kn&e&nids- 
P & 4  7s- l M 3 .  
Photo : Jeawhc V A M ~ A W .  
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PHOTO 32-56 Dam le d e  d'une campagne pubüciraire gui s'esi tenue donP k s  hangar~ de Bruxek-Tour & Tari le 4 scprcmbre, 
IPs fumm SiemensSchacker et CNN onî fd circuler au départ de cette gare une fume & L'Orient fipress sur iui trqd ci&e via 
Mechelcri, SC. N i k b ,  Geni ei Denderieeuw. Alom que le client sudadaif  une iocomotiw d wrpeur, cc'H la 201.010 gui fui soiüciréc, h 
SNCB rdtorqrionr qu'elle ~i'awirphs de loci, iwpeur en &al de mnrchc.. Perrage 1 Temat dc l'Orient & p r a  Plroto : P. HERBIET. 

L'ucheminement de la rame fui effectué le 3 septembre en rim prvfim, In premiére wnmû d'Oustenâe, Iii seconde de France: Cikcur:  
la 2245 remorquant cinq voitures vn'ent de franchir le pont rlri criliai d I'entrke de Halfe. Ci-dessou.~ : Iir pariie venant d'OostendeJut 
acheminée par In 2140 et e.sI photogrophide rt Aiiùèriechl. Photos : Ciiristiati DOSOGAE. 



&ler'OricWF- 
Photo : Yves REYNAnRT. 

Quel dommage de constater 
Ilimmobilisme certain de la 
SNCB Iwsqu'il s'agit & mettre 
en vdeur sm patrimoine histori- 
que. te site de Tour et Taxis 
n'est-il p préci&ment Sendroit 
idhi  d'un mu* funviaire 
naiionai? 
M h e  si les obshclcs franchir 
soni nombreux et les parteiliiires 
rares, il at temps & retrousser 
m manches cl de se lancer enfin 
dans l'aven m... 

aar areIiers d ' O a 9 1 d  
Guflonrahe, 19 fniW I99Z 
Photo : h m n t  GARY. 

esc'lpark d m,k. La 
rame d ici p k e  en 
mente rkr rd-, en 
gare Be Genk 
Pli. : R CRIKE-. 



PHOTO 32-57 + 
sirirradshunirnuciriv 
h Ügne 124 d 
srGmmiUsR& le 22 
aonl dcmier, b Lac 
am- 
fir&nt remorqnts cnJk 
r l c j ~ v n d r w i  rrecrioii 
DiCs4 pat une 
&com&ilr Ik Ca série 
SI, is Cap& fiuî ad- 
j& rur foqgon 
g n w m w  qïrn dk 

))I PHOT032-58 
Le 13 .wvtembrc 1997. L 5122 & Schaerbeek 
ninorq&it rin tA splciai m-P ~e 
whrm &i type K4, au &pd & Bmclles d 
destindon de Treigna Le ranwti & ph&& 
gmphip ri la sortk de B d e .  
Photo : Puscal DïLL3OlS. 

Le GAR o rêcemmenf d e i P  d lu 
Vcnnbahn &u voirurps th rype L qui 
sidionnaierrl d Rmem L'achcmincmriJ wm 
L~u'emborrrlp fuC rd&$ par & S922 jwque 
Sourbrodt, pub par la 5503 jwque Gouyv. 
Passage du convoi à UcIsah, & 20 juin 
1997. Plroto : Julien A4LlLPAS. 

SirSe à In coiilrion d'un IC 
awciuiegmedMoma&Le7 
jriin 1997, les ZC Kah /Eupen 
- (lostmdc futcnl dçaownB 

O d d  composd d'une m e  
Be wiruresI1R 
Plio~a* : Julien MWAS. 



4 Lm Wediom de h m ~  polyconranî cirmlanl sur 
C ' m e  Belgique-AUeitrrigne soni chma coumû- 
Ainsi, Ce 28 juüki, 1lilC 411 Kdûdo#aa& Pair 
exceptionneZLemenî remorqué par & III . lZC9 de h 
DB, va en passage d R d e  Er& Photo : L. GARY. 

I 
-- 1 

D e v r d ~ r o h ~ ~ p a r s c m a i n e , c i r c r r l e i r i ~ r c  
18AClemqgne d Gent & conwfs crceptbmeh chw- 
gdf Ilc tuyau desrin& d b comfmcttin d8m o I t k  
pour D M g 4  enîre GeM d Zeebrugge Le 6 a&, b 
2622 iraverse Ce vrarkrc de Remmhel en t&e d'un de 
c e  hpr=io~wan& conmk 
Photo : Michel IIANSSENS. 

+ Pour k c k u t W m  fkl200ènte " L ~ u ~ e ~ B k à n k e n b e r g e e q r c s s " ,  Ir CAR m d  &mw& ane locomot$w circ- rarement sur 
iu ligne 162, en l'occurrence îu 1601. Vu la forte composition plil trwi - 17 wiîurm , la machine "Mrkl ih"  rc& I'mrïrance de la 
2010 "Rom Y A part Is M i o n n e l k  waures W-a, doril la cétlbre wilrue " R e - w w " ,  on p w d  o b s e m  lai pr&encc b 
1P rame dC &ILT IJM, drruc 164 eï & dcvuc voitures ... I I I  &nt k circuhtion sur h ügnc du Luxembourg mt m i  wqthn& que 
c e k  dc in 1601. S ~ ~ ~ O I L F  que, &pub 1978, prwlllWlll&e annlc de circdaiion, ik L - B W - q r e s s  u t r a ~ p o r l k  p 
rnoirrs & 145.00U ivyagmrs Quund on pensa que d'mm prérlisaient une d e n c e  tphdrnért d c d e  iniriatk d'une assoclarion 
d1atndmfiroviairmI Cournér~, Ic 15 80111 1997. Texte et photo : Pierre BERCHM. 

* PHOTO 32-59 Le 12 juiw, ik ClUb bdannîque ADL a eflectué un grand mwatkon sur notre réïeaa Au &wt d'ûostende, em- 
bug& ri bord & voitutcs KI remorquh par k 1601 Mdrklin, il rellia d'abord Ce &p& d'Anhvepm-Dm puk cehi dè S M e e k  
AprPs khange de iruwn, h 26 101 amena Irs p h i p n t s  d Kinûempois, uù kr 6MI prit & rehk d ramena Ic train ct OosiauIc, vUI dos 
ev& aruc aiekm de Monceau el Mercibek~ Notre phdo montre le h i n  sur la ligne 59, peu avmü t% tunnel Kenne& P. HKRBIET. 



C Depub P 2 juUi, le train 
/ 32406, cucuiant du mardi au 

w n b d  eircrc Hmscdi (D. 19.011 
el Kinkempoir (A. Za13),  JI 
remorqut en doiiblr rroctcon p a ~  
une LoeomoCiw D k e l  dg Is sCric 
215 de th DB cl une machine 
&cirque & V"i4 8 

1 lLOQi 1997. 

1 Photo : Lourmt GARY. 

En bas de ~arre Le week-end des 23 a 
24 mût, d C'in- d'un grwipr d'hgb&d 
de Anwninm, ss'& &o&e h 2émePe ch 
i>icinaL Dam une s& jomarif h s$ananon 
*& {ti su- un chapitwil qui hi 
dî& dd], di- &eaux ef une bourse 
d'dchunge avaimt pris phce, smw oublier Ic 
tra&iunnel bar-rtïfuurrmit. 
Le ïTA adtipowsaprviddurantIrsIlerr* 
jours, nt& troh cunwis en ügnc, c e w - ~ i  
dant cornpst5 des p h  bdlcg p t Z a  dc In 
~ ~ ) l k d o n .  diiril la wüure roy& A 165. 
Si&m que l'AR 133 dit con&~it par un 
ancien conàhaeur dh & MdeIange, 
aujourd'hui membre rIu ïTA. 
Un horaire & cuconstl~t~c p r h y d  un 
&ad toutes fes 30360 minuta; il 
d'appficrdi'on toui le d - e n 4  Ics conwis se 
crobmt ct Amonines awc &ange & bâîow 

trawporlés lors de d e  man,$&&n encore 
peu connue dËP amdenm. 
PmaiWkmeiir b lfapQa&n, la rrovrrrrX 
d'entreih se pou~suiwnt Parmi c-i, on 
noseru k r e m g h u r t  dm buse d ' k ~ a -  
tion d h  earrr soirs Ls wia & PN de T m -  
court, ik rdgke th m d u v  & l'AR 133, la 
poirrsuik &T h w u r  k r&aoviilion d'rrne 
plale-fmc & l'ART 123 ei des remarques A 
1776, A 2115 cl A 19572, k rempkemm du 
plancher A phi  1 b o g k  A 8139, dc 

T r d m  th remorqua A1346 el AlbS, l'AR 
93 dpmwre k Forgd'Apleb  suiti par 
l'ART 123 (m L'wée crème!) cr h remorque 
~ 1 0 7 6 a  M maz 1997. ph010 : P. AR.TIL. 



L'cm swr te pwmk~ ckgnrier 
&ml mùr d'- pur 
h s p i i ~ d s s ~  
C h m  d ' k a b i e  ~ a w g  1 1 b  k 
w t v i p g S ~ L m j i h a m & m ~ a î I  
l e r d r t ,  

L1 Frontière fraawe - 
B ~ e S  

Enke h ligne @îée et la ligne en tra- 
~ d l & ~ d ' ~ k E n t k R a i r e  
a é t i S ~ p e n d a n t k m o i ~ d e ~ ~ c e  
q u i a ~ t B t w h s i e n u i a & ~  
r à e ~ d d e ~ A h ~ d e e c a m -  
~ b ~ a n i t i o a s m * ~  



ce - 4~ ipage  ~t fat 1- 001- 
~ ~ t s ~ l ' a i & d i i n e c a i i a é r a ~ -  
rouges,proc8dait B lerarépmtion éventmile 
e t e K ~ t ~ t e u n ~ ~ l a ~  a 

Sron de 150 bars. Cg& la miété hnçaisc 
Telercp, de Mawdk, qui procédait A ce tra- 
va i ihautemeniqkiaW,~ le la t ig&s  
~ t e ~ d e ~ I m u d e ,  irai-  
son d'un regmi tous les cinquante * 
aiviroa.. LR PFT a pu participer aux travaux 
ï G V e n m c t t a u t ~ ~ t i m d c c e U e e a t r s  
pise,sapetitecitezrae& 18 .000 l i~nor-  
malcment aîk iéc au W b b g e  de la ligne 
1 2 % , c t q m ~ & f l O r n ~ e t ~  
mnp- du d m  en pleine voie, la 
cuve&cedemieraepouvcmtacaieillirque 
q w l q u e s ~ t r e s ~ ~ . .  

Différails trains & manes ont égaiement 
amenté1alime:anrés la Miture Mauzinde . .  . . . -. .- . - . .. --. . 

 SNCF CF d ~ n t  ic é(ait de mesurer et VB 
ri& l ' a  & la voie, c'& la voiture sol- 
train de La SNCB qui &edua plusieras par- 
-=--t--Ie 
mois à'oetobre l a  v o i W  Lueie et Vulcain, 

par l e  BR 67350 et 67351 & la 
SNCF, é q u i e  & la TVM430. Ce m v o i  a 
c i r c u i é s s u r l e ~ u S N C B p a r ~ ~  
moyaui. Ces voitiires vérifient cî d l e n t  
kmaprhm&trniénaire.  
t a ~ t i m T V M 4 3 0 a , q u a a t d c l l e , &  
testeepar.daatmacbinesSSTVMquipar- 
d e n t  lesdifférents it' ' ' possibk 4 
la demande. 

hh, difiérmts ira- & mise en d u r -  
m i t e o n t c t e ~ B I a b a w . d u C w c a P i ;  
c i n q d e s S i K \ A D i e s ~ d ~ o n t é t e d &  
~ a u m o i ç d ' o c b b r e e t ~ t h  
p h  an fum b â h t  qui Iogera 
1 ' A r r o n d i w  LGV, char@ & la mainte 
nauce de la ligne m d e .  b bidiaiio~ls 
& ~ & l a ~ d u C m m u c m t é t é  
mises en semk h 24 MWW, enîmûmt de 
ce fait i ' a b a h  du padc F qui avait j q u e  
i a i a m d = - C e s - ~  
mi maintenant mmmà& par le Black 
1 2 , s i t u é d a n s l e s ~ ~ d e l a n i e &  
Fraace A BmxelIq et qui gére déja la partie 
en Semee & la ligne w i u d e .  

L e p n k d d e r a m e s T G V w i r l a  
ligne n o u d e  ont eu lieu les 27, 28 et 31 
~ , i l s ~ l e s ~ & m o n t é e e n  
vi~-mdevraitatteindreles3H)lonlhl- 
qui a h h m t ,  A leiP isaw, d l 'bbgation 
de la ligne. Une bonne septWak de par- 
crr i i rsdoiventainrsi&tre~~etaléssia 
mis A. Le 15 no- W C  Rail 
prooédaaAlaremise& la l i p e m v d e a u  
savice T m q m t  de la SNCB d cmmmee- 
rontdmprairIesFomductaaslesprirewns 
d'initiation. D k r o i r i i r r E b " t a r i i r r " ~ ~ ~ t c i v s , ~ ~ f ~ ~ r s t ~ ~ k s  

~ ~ e S ~ p m r I c ~ k I i r ~ E g e & ~ e n &  
thkiririca~~~&rùiraiic1LdIc3s~mth;~d&plat&wt#d~ 
-C6Y e i i h  Dia : Chrijtian -hE 



huit voiairres K end& par les vé&ab1a 
59. pur un parcours Lanbeek-Antoing, avec 

d hauhr du visduc d'Arbre. 
Le 2 1 octobre, I'twxiatim momentanée En- 
gems-SCLE, qui posa les ca(énaires, faisait 
rouler l ' a s =  tnplc 469 W IC Cm- 
wu et A n t a ,  ai guise & cocktsil s'adieu. 
C'était la premiére incursion & l'automohicc 
sous a t h a k  25 kV. 
Lc 18 octobre par contre. l'asmciation an- 
glaise ADL semvoyait refusa l'accés é la 
1.GV le 4006, sous pdûxtc quc PHOTO 3245 k l o c h  & Io série 59 onl été a&# d -n p w  Ces 
ne~ta i tpmîoutes lcsgaranîksquant  ~ ~ B n r r d l c s d H & h 5 9 5 O c n t & d ' i u i i r r s i n & ~ & o i c r u r c A M  
au h n  &a; de ses roues, des plais pouvant *& & CB dWon S-Q* tat& qu'un îhîys se WC m Brvrdk 
provoquer des dkgdations au mil... Ha&, 115 scpscnnbre 1997. Photo : Baudouin DIEU. 

PHOTO3246 L c 2 6 ~ ~ , h 1 9 8 1 ~ ~ ~ u i i ~ ~ & i ~ ' ~ d a a P L c b r J & v k ~ 1 ~ ~ 1 ' ~ ~ f o r v i r i c p r v & ~ ~ ~ &  
C k i k * a . L c a m f f , & d ~ i & h 1 9 O t , & d e i u r 5 S , d ' i r n r r a r i i c c ~ & & b a U I P r , d & B e 5 9 c n q e i r c ~  kconwi -d  
Hem Dia : Chnkiian D(ISOGNE. 
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EngaredeXEalle,lesnoilve~esvoies7etb 
sant en sttviee, oz qui a permis de -ter 
l a v o t e p r o v i s o i r e 3 e t p r & d m ~ i ' ~  
merrtdupxbismedisnquirecevralaMure 
ligne % (voies 4 et 5). IR 19 octobre, la voie 
A de la % fwuvek (L%N) a eté mi= 
en s e m k  d m  la bihmli011 Q Ruisbrock 
et Halle, suivie me semaiae plus tard par la 
mie B. 
IB lors, ia cmGgiaati041 est &%nitive entre 
l a b i f r a c a t i o n & ~ e t H a l l e , c e q u i  
lai= A l'Exploitation quatre voies entre Fe 
r&etLotelcinqvoieSeatreLdetHaUe. 
]3ngaredeHalle,laixmrhprovi&qui 
rciiaitImvoies6et7dutiiniaelAlaligne% 
s eté ri* cxs voies etaat mainknmt h- 
ch&~~laligw%N.&ks'affakdniecor- 
der le Mur & la ligne % (fuhrres 
voies4 et 51, qui&mait&tre~t i~nnel  en 
février 98. il restera alm 4 temiiner k pra 
mier~.dmtlamiseenscmîce&prB 
vue en mai 1999 d e m e n t  
Adueliemaî dmie, quatre vois B quais gant 
dispwibl~  : les mies pv i soks  1 et 2, et 
l ~ v o i e s a i ~ d e t 7 l e I o n g ~ e s  
unquaienboisestaménagé. 
E n ~ , i ' a m h a g m & d e l a p l a e & i a  
gare & Haüe a cmmaerseé. Des pavés de 
WtmctdabwApLaatationsoateav&ile 
site, en attendsnt la consûwticm d'un nou- 
venu Miment Les pasmeIIw d ' m  aux 
quais sont&jAenpiace,tdisquela futurs 
quais4et5sonten~lllfsdeparage. 

A R u i s ~ d e s a b r i s & q u a i s &  fornie 
f u l u r i s t e ~ e t i ~ ~ g s & r n O L l ~ ~  
qu'a   or est, ïe viadiir: qui p e m t  4 la îiga 
96Ad'eajamberIesvoit~TGVet lali-% 
est~,samiseensetviceaura1icuk 
2 9 ~ b r e , s n m h e t e m p s q u e s e ~ a r a t  
cor& la voie A de la lipc %A aux urslal- 
latiopls ahantFs. Cette voie p m e m  
l ' d  des trains au m v a u  i h k m  
Volkswgar. dont la 9s ai service tst pré- 
vue en a d  prochain. A l'issue & ces ira- 
vaux, l'usine m a  desservie dîé M m  d 
n o a p l w d l t é E r u x e i i c a , e e q u i ~ l e  
dhmtagee$le#imblnaent&l'~ fais- 
usuquilaigseralaplaazdtrojswiapriraci- 
pales mpplemaihh. A sait& de 
B d & & d i ,  la cmshdm dc m m  & 
~ I t i a n p & l a l i g n e 5 û s m t ~  
a v a x k  Cet endroit comportera sept voies 
au lieu & quaire actuellement. 

L2 'BnmelIcs - Frontière 
allemande 

h ~ ~ t r a v a w o n t ~ e n p  
& Lwivani : il s'agit & plonger un quai et 
d e p l a c e r u n s ~ i i i a m t i e d e l a g a m  
&té Liège. ils seront suivis de p h  netb 
mept plus intaiw vu l'ampleur dcs tra- 
vaux A rhlkr- 
Naus rev idms WP = ûavaux dans Ie 
procheinnmn&o. 



Les travaux de de tmé de la ligne 
36 entre F a h e  et Ans awmnt par contre A 
@pa.AF&c, le b l d 3 5  rrét&mis hors 
sauice le 2 nowmbre, ics ~ t i o n s  de 
Fexhe étant rcpriss par le block 39 de Ans. La 

& raielier des w m  de Vorola~ 
effectuée poir Ans d Fexk pendant les tntvaux 
&~mdelaligae36AestrepriseBcetie 
dateparla -36. lideviaitalorspossiblede 
-ta ce qu'il reste de la ligne 36A en gare 
& V m w  et -Ire la M o n  des 
deux mveUes voies & la ligne 36, inter- 
rompieAhauieurdubl&5. 
C û t é A n s , l a f u h i r e ~ w L 3 6 / L % A w t  
mutruite; elle est eomplét8e par un aiguillage 
dœlnalltaactsBI'ateligdeswagons,unrrmi- 
plexe de V & eonIxe-mie el un apparWl qui 
p e r m e t l m l a ~ d e h b .  
EWc Vwwm et Ans, la platsfofme dm deux 
lutuns vois de la ligne 36, élargie et installée 
B la p h  & I'iuluewc ligne 36B, esl termi- 
dt. 8U lW@a~ement de deux 
p r i n t s d ~ p a r k o u - e n b é t o n , A  
proximitédeIagarede Ans. h pse dÊs voies 
d w E a i t ~ r a p i d e m e n t . E n g a r e & h s , l a  
p ~ s e  des fimm v o i ~  4 et 5 est mnmmh. 
La mise en de h mwveIle ligne 36 en- 
# Ans et Fexhe est préme p u r  le mois 
d'odobre 98. 

Sur le site nt&m & la future base & V m ,  
plusieurs vois sont d4jA eaastniites. Elles 
p m n e t b n t l e d é p 8 t d e ~ d e ~  
destinés aux travaux de h ligne 36. 

Pour rappel. Ia ligne nouveilc BrwceUes-Liège 
doit être mise en d au mois & mai 2002. 

A m  fait hmrtmt n'est B s i d e r  wir le 
ûoqm ~ i é g ~ h t i & r ~  allemande, pas plus 
qu'en& Bmdeg et la htih hohmdak. 

PHOTO3249 L u U g n c 3 6 p h ~ B & ~ t w & I r i ~ k V o ~ i ~ ~ ~ ~  
FdcAI'~gkn,&ligirr344IiidRWI&KhhnywÙ Aga&hiioirvcllcwK 
B c ~ c & l ' & c l i ~ f h  mgmx Au fond ks # d ' d  d h k e d e ~ a v r i w r  
Y- 23 d o B v c  199 7. Photo : Baudouin DIEU 

PHOTO32-M k h g . ~ u c & l l r r r i a u : i ~ ~ ~ L ~ ~ & f i v o i c r 4 a i S a ~  
m d  L a B o r r B e ~ ~ p l i w r 0 I ' ~ d C I ' a f f E i w i  f & w  

Ans, 23 de&e 1997. Photo : Baudouin DIEU. 

EiroarkCpar &ux COEOAImb s&ie 55, un mh & baihi pour I'oroiu rouk wrs Fackc oh il fera r&e+qrrnr A l J ~ r # m e  &ireJ ki 
Ü g l K 3 6 A a & ~ t ~ e ~ I ' ~ i r f i ~ ~ e r t r e & b n 0 ~ v L U C C i g n c J 6 ~ p r ~ ~ q ~ ~ .  
Vo- 4 srpicmbre 199% Photo : Didier FUNCKEN. 



3 . 4 M d  8 avBl1997 . . 

Sans a u m  doute, une des journée les plus , . .,-: , 

intenses du voyage ! En effet, le pro- - .  
gramme prévoit un long déplacement vers . . 4 -  . . .  I . 
la rive sud du Lac Balaton, mais surtout 
vers la ht i ire croate. Dès 6h30, nous 
sommes dé$ en route. en direciion de 
Balaton& (ligne 263) où iI cst pdvu 
de photographier le train omnibus 8642 
vers Tapolca, remorqué ce jour par la 
M61.019. Nous prenons ensuitc lc chemin 
de Balatonszaitgyorgy, B la pointe sud- 
ouest du Lac. Pour les candidats touristes 
cn Hongrie, signaions que le Lac Balaton a 
une longueur de 77 km, une iargeur de 14 
ian cl une sup5cie  de GM) M. Ji cst 

lcs. dè Palmajor m M o n  dc S o m -  8 awiL 1997. Photo : Ganit JOOS. 

détour car, pour peu de temps encore, cllc ses. 

3.5 Mmcrdi 9 m i l  199 7 

bordé vigndlm, mais également de PHOTO 32-30 L1-r*e ligne 1 voie &@ire & BaWonfen- 1 S o m o m -  
~etik on Y m t r e  wlaat d a  pai voir c i r e  q ~ u e s  mnwh composés d'une voiliue ti bogies remorqrik par de 
stations ~~ et thema- minwcuk lon,motiws DkeI  d deruc Ici, & Irain 31846 vient & q d e r  la M e  

La gare & Balatomzmtgy~rgy mhrite le électrique quasi identique aux Rc suédoi- nous regagnms l'hotel via l'Est du Lac 
Baiaton, le dernier bac reliant S m t d  à 

joue le rôle de gare dtkhang8traction, la Balaionfürcd n'étant déjà plus accessible ! 
ligne 30 étant blectrifiée de Budapest B La j o m &  se termine par une visik w- 
ladite station. La section la reliant A Na- casse sur b ligne 39b dcs MAV, a savoir 
gykanizsa et a Murakerestuc est exploitée une ligne voie étroite de 760 mm qui relie 
en traction Di&, avec des trains ranor- cn45 minutes et sur 14 km, Balatonfenyves qui dit PFT, dit trains w i a u x  ! C'est 
qués pour la pl* par les Tafga Tmmrnel A S u t n o ~ t p i .  Aprk me " poursuiten donc fi un circuit sur les petites lignes 
de la skie M62; il est "pendant temps de d'un û-ain wmposk d'une petite locomotive Diesel de l'&bile de Taplca que nous 
se dépicher car les travaux d'électrification Diesel A 2 essieux et d'une voiture a bo- convient les oqmhteurs. La journée 
viennent récemment d'Etrc adjugés. Après gies, nous avons Ia chance d'effectuer un s'annonce longue puisque le groupe embar- 
quelques photos en gare, nous prenons la voyage mitre h h j w  et le h-mhus en que des 5h43 dans Ic train omnibus 9730 
diredon de Zalakomar (superbe p in i  de nous acquitht de la modique somme de verç Tapolca. Le temps de faire quelques 
vue) et de Nagykanizsa. Les amateurs de G6 forint (soit 13 i h c s  belges) pour photos da trains de la pointe du matin 
M62 sont ici comblés avec l'omniprésence l'alla-retour. Ce *u, qui compwtc (tous remwqués par des M61) d il déjà 
de ces engins. Le car se dirigc ensuite vers plusieurs branches, desservait auh-dois un I'heure d'embarquer dans le traui s@id 
la Craaiie, et plus ~cu i i è rement  vcrs les vrtstc kolkhw~. De nos jours, il est utilis6c 13977K rcmwqué par la M61.004, en 
gares dc Murakercsiur et de Gykkényes, oh par des navetteurs (nous y rencontrons Iivréc originelle rouge et blanche. Non 
l'occasion nous est d o d e  de photogra- r n h e  une employée des M A V  s'cxpnmarit que les mpflsables du P R  aient fait 
phier diverses séries de machines des dans un cxdlent fmnçriis !) mais surtout ajouter B ce trriin swial h la composition 
Chemins de fer -tes (HZ), de fabulem par des touristes durant les mois de vawn- d u i t e  (seulment h machine c l  une voi- 
Iliesel GM de disposition d'essieux COCO, W. hue de lére classe) deux voitures suppIB 
avec une seule cabine de conduite ci deux mmtaùcç de 2émc classe, décrochk h un 
capots de longueur inégale, mais aussi une A m  une photo de la M61.001 remorquant mjn régulier se muvant en gare de Ta- 
automotrice électrique ct une locomotive un omnibus Kaposvar-Fonyod-Tapolca,  pl^ ! 

PHOTO 32-31 La M61.017 en t&e dbr Irain 8tH2 F~nyorCSzombely Tapoka, 9 amil 1997. Photo : Yves SEWEBRUGGEh! 



., , . ,. - .. I.. 

PHOTO 32-32 Le &dm 8542 Bu&-IVa&qa, mncwqnd pm h Md2 17Z Dm* h hmomomm se trou= nn fowgon 
gênhtenr mumtt & ckauffage d w u e  & de m e  ZaWmnw, 8 awii 1997. Photo : Philippe DE GIEKW. 

Comme pour les Ltains PFT circulant sur le sans doute ! Voyage superbe dmc, quelque 3.6 Jeudi IO avril 1997 
réssu bcIge, de nombreux mêk-photos peu gâche cependant durant la matin& par 
vuni Wiia le puunirs qui nous emmfne un fonctionnalc bureaucrate et titillon de Pour ce sinquihe jour de voyage, 1s m- 
v a s  Boltiionfùd, Csajag (sur la ligne 29)  la Direction des MAV. gauisaleurs ont dom& aux pmcipmts Ic 
et Vwzpran (via la ligne 271, oii la visite choix entrc trois fmuics. La premibc 
du petit d@t ut eiïectde. Après un repas Ir retour se <Ihoulc dans un train ciirecl du rnina cn une visite dc B-, la o p i -  
c71 garc, nous prenons la direction de Bobs service régulier remorqué par une M41. tale hongroise; une @te dimine dc mem- 
(ligne 20 Budapest-Szombathely), puis de Exeeptionnellmrnt. i l  marque 1 'arrêt à brrr du PFL. en prafib donc pour fairc plun 
lkk, Som% cl finolement 'lupolca (ligne Balatonaracs. une petite halte situ& A mple maisma a m  Eette 
26). Tz soleil étant au racla-vom, nous proximitk de now hôtel. Aprés le repas, les ville. 
pouvons effectuer d'intéressants clichés sur " ~ y a g e v n  - PR. a retrouvent en majoritd La b u i & m c  pasibilitk, h i a i e  psr le 
dcr @tes lignm typiques. équipées la au bar ùc l'lkbtel pour discuter chemins cle rédacteur rle ces ligncs, cd -sa& h la 
piupad du temps ùe vieux signaux mécani- fa dcvant rune w l'autre hoissm du mi : paunvilc d e  (niin. -lien remorq~s P r  
g u s  A rmarqua kgaiement, la présencç vin blanc, siy~ovitch. plinka, h h ,  etc., des M61 : autant ai profi* avant qu'dlcs 
des agmts du mouvmeni, a gnuid uni- pmp& a un prix défiant toute wncur- ne quittent la h e  fenoviaire hanwire. 
l o m  c i  au gardeà-vous lors du pawge raia. Comme le disait un &ninent piRici- C'ut ainsi qu'ont Ne pho-phies divcn 
des vains dans les diffkrentu gam baver- pmL au voyage. Icl umateur. I c d a i r c s  mios, (rnt voyageurs guc le 
&s : une réminismce de l'ancien rêgimc sant finalement des êtres humains ! long dc la ligne 29. 

PHOT0 32-33 Le Ir& spkial mb en marche par Le PkT le 9 mi& phdograpki~! au Bord& loc Bahon d W o n f u d o .  G. JM)S. 



A Iheiire prévus, (19,59, l ~ t i m m l  
242~engare ,c tnousassHEtons$  
P-&&entreZaM622û3&~ 
MaV et k 2.043.003 tb HZ (Chaias de 
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PHOTO 32-36 Un îrdn Cocd en p r o m c e  & Kortorih compost! dc cinq "buam d tonnerre ", wr iw  d Varadin En Ide, h 2 044.015 
encore poirnirce & Irr décordbn wde y o u g m h  Lors & partage & rnafpri-ei rlrs n: Ch& &fer y o u g o s h  {Ja, h Chanh & 
fer croates ont h è d g  rle 30 h m o î h s  de & sèrie JZ 645. Ces machines d sir askm doni m d e m  (AlA Am furent cons& 
t e p w  CM u x  USA en 1980. E k  sont équipée d'un mdcur D i a d  GM & 1620 kWclpeutwî #eh& 124 &#h Photo : G. JOOS. 

Nous sommas ici surpris par la densiii: du 
trafic. Plusieurs & a h  dc nwchanclises 
sont prêt au départ. tant vers la Slovhie 
que vers la Hongrie, tandis que plwieurs 
autorails assurait des trains locaux de 
voyageurs. pamii lesquels des YI rachetés 
d'&on aux Chemins dc Tcr suedois en 
1996. 
Alors que notre groupe s'éparpille dans les 
installations, Ic personnel de la gtirc ne 
nous @te aucune anmition et nous laisse 
photegraphier, B no* grand étonnement, 
en toutc liberté! 

A 12.36, il cst temps de monter Li ôord d'un 
train qui nous déposera, dix minutes plus 
tard, à Varazdin, gare située $ 47 kilome- 
&cs de Murakerestur, d point de jonction 
avec quatre lignes. 
E s  notre d v é e ,  un train compose de 
voilures 6 deux essieux s'apprêtant a pren- 
drc lc d- vers Korioriba, est mitraillé 
par nos objectifs. tandis que plusieurs 
autorails rclévent les correspnùancc.~. 
Tout comme a Cakovec, Lc PersO~el de la 
gare nous laisse cn t ih  liberté. Nous cn 
profitons pour visiter le dépôt, dans 1cqueI 
on pcul voir une trentaine dc iocornotives 
Diwel et pluicurs autorails. Dw épaws dc 
wagons. voitures et autorails calcin& sont 
II pur nous rappeler quc la guerre a fait de 

PHOTO 32-37 En 1996, Ies HZ ont racheté une série de 20 autoraih du Qpe YI a 
Chemins de fersuidurï {SJ YI no 1267ù 1366, FIAT 1979-1961,320 kW, V , U U M } .  Un 
train locai pour Koprimh,  compaeé dp &M auor& .ïul&b ei d'une remorque, sta- 
tionne dcwirt lo Ir& bcüe gare de VarazCCin Photo : Yves STEEMRRiIC;CiEN. 

grands ravages. 
Précisans que toutes les lignes et gares 
rencontrées sont bujours intégralment 
équipées de signalisation m M q u e .  

Le rciour vers la Hongrie dciiectue par le 
m h  itinhaire qu'à l'aller, sans cttëngc- 
ment de train. 
Celte journée imprévue et faiaitc de décou- 
vertes, fut une des plus appréciées des 
amateurs p h î s .  Tous on1 d'ailleurs 
formulé le voeu de rcvenir un jour d w s  ce 
payx pour effectuer une visite plus en pro- 
fondeur de ce b u .  

PHOTO 32-38 L m  ik C'dclrrlemcnl dc h Yougoskilic, b 14 Co'Co' th rypc 663 Iks JZ 
suni pmsées aux 112 05 ellcsprirenl la n n m h  2063.001 d 014. Co&a en 1972 
pm GM aar USA, e k  sont, uwc leru moteur Dime1 CM 16 cyCin&ep de 2426 kK CCg 
pl& piMsmtea drr réseu& La 2.063.006 +C Pions la silpcrbc b ê e  cm& btcn awc 
ban& q a t L a s ,  esî garée d Cakovec Photo : Yve.~ STEEWRRUGGEN. 



PHOTO 32-39 Le wn&edi I I  a d 4  le PFTproposu aux participa& un grand circuiî wpeur au &ad de Budùpaf, rmwrqul par la 
424.247, une 2 4 0  @piquement hongroise Art&-photo 1 Héîdnyqythazq sur h Zigne Keeskemel-Bu+& Ph. : A. L)&ECHEREUX. 

3.7 Vendredi 1 l a v d  1997 

1.c voyage PFT touche petit à petit à sa fin. 
IR groupe. en cc vendredi 1 1 avril, quitte 
définitivement Balatonancs pour Budapcst 
(Ii 5h51, avec le train 9709). Nous arrivons 
en gare de Budapest Deli à 8hO8 et embar- 
quons dans des taxis vers la station de 
Budapest Nyugati, ce qui nous donne 
I'occaqion de découvrir le mtre dc la 
capitale. La gare de Nyugaii LT~ un superbe 
bitiment, avec une verriérr rcmtirquahle, 
constniit par Gustave Eiffel. Nous pouvons 
observer lc matériel présent cn gare avani 
d'mbarquer dans un train spécial vapeur. 
ii est composé de trois voitures " historiw- 
folkloriques " des MAV remorqués par la 
Im~not ive  424-247. Elle apparlient d la 

&rie 424 consîmite de 1926 a 1958 à 
raison de 377 exemplaires par MAVAG. La 
disposition d'essieux de ces machines est 
du type 240. Elles ont circule en Hongrie 
jusqu'â la fin de la traciion vapeur, en 
1987; quelque+unes sont toujours utilisées 
comme Iowmotivcs de chauffe dans diver- 
m gares. Quant à la 424-247, dlc est 
Qui* pour la chauiïe au fuel. 

Le programme de la journée prévoit un 
circuit triangulaire Budapi -Ke~kemei-  
FUltipszallas-Budapest. Cependant, un 
incident s'est produit dks le départ du train, 
puisque celui-ci a emprunté l'itinéraire 
i n v a ,  mettant à mal le repérage des 
arrêts-photos rhl isé par Ies responsables 
du voyage. Malgré tout, dc nombreux 

. 

PHOTO 3240 Lu 424,247, changée au f i  comme Ic E w e  entrewu wjhmde noire, 
es1 ic ipholo~qhiêe rdans le mwne plaine hongroise, 1 Agmcgyhazi Pliolo : G. JOOS. 

clichés intéressants ont pu êîrc faits, enbe 
autre dans la grande plaie déscriiquc 
hongroise. 

3.8 Surnedi 12 ei dimanche 13 avril 

Cc dcrnier jour est consacré d Iti visitc, 
sous la conduite d'un ingknieur de l'usinc 
Ganz-MAVAG, dc 1 'atelier-mu.& de 
Budapest Nord oh esi cntretcnu et restliurc 
le matCriel historique des MAV; nous 
pouvons ainsi y observer un autorail Arpad 
qui reliait Budapest a Vienne avant la 
deuxième Guerre mondiale en en peu plus 
de dcux heures, la locomotive à vapeur 
424-247, l'autorail ABbmot 610 qui sern 
expod sur la plaque tournante, etc. 

Nous prenons ensuite la direction, dans un 
paystigc indescriptible de ruines indusiricl- 
les, de l'atelier de Budapest Istvantelek où 
sont entreposées, restaurées et enlrelcnucs 
toutes l a  locomoiives a vapeur qui ont été 
conservées par les MAV -: un= vErilab1e 
caverne d'Ali Btiba, comme l'ont souligné 
quelques fanatiques dc la tmction vapeur. 

Aptes un repas dans un temple de la 
" gastronomie " internationale, nous cm- 
barquons dans le hain 344 Avala vers 
Vienne. De 18, direction la Belgique avw 
1'EuroNighI 224. 

Pour uinclurc cet article, il nc mc reste 
qu'a remercier les organisateurs de ce 
troisième voyage PFT a l'étranger, pour la 
qualiic de ce &jour. A bientôt, nous 
l'espérons tous, pour un prochain périple 
hors de nos tiontiéres ! 

Jean-François HUART 
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