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Le mot du Président

Premiére sortie, premiére réussite! Voila une année d'anniversaire qui commence bien. ..
C’est en effet une organisation réglée comme une horloge, avec le concours bienveillant des
dirigeants de la SNCB et plus particuliérement du personnel des gares visitées, qui nous a
permis une excursion sans anicroche aucune, avec la 1806 et quatre voitures 14. Elle fut
suivie par d'autres participations du PFT, au festival vapeur de Maldegem notamment avec
les 26.101 et 6077 et sur la ligne 128 avec les traditionnelles navettes Ciney-Spontin assu-
rées par le 4602 récemment immatriculé,

Ces balades ont permis de "sortir” une grande partiec du matériel autorisé a circuler sur le
réseau, ce qui témoigne du sérieux avec lequel il est entretenu et restauré.

Ceci devrail nous amener a pouvoir, enfin!, le présenter dans un lieu définitif, d'abord  tous
les amateurs qui nous soutiennent, au public ensuite. C'est notre grand projet qui concrétise-
rait au micux les dix ans de notre association et qui permettrait a tous de voir ainsi le travail
accompli.

Les publications poursuivent aussi sur leur lancée : deux livres sont encore attendus dans le
courant de l'année, une nouvelle série de cartes postales, un autocollant au logo du PFT, et
bien d'autres surprises encore. .

Sans oublier que, comme tous les ans, le record des abonnés aux revues "En Lignes” et "Op
de Baan" est battu, avec pres de 1500 abonngs directs...

Merci encore @ vous tous qui soutencz ainsi la promotion du rail actuel et futur, sans oublier
le passé reflété par 'importante collection du PFT, qui est aussi la votre..

Bonne lecture.

NOUVEAUTE
PHOTO-THEME N°25

Série indissociable de 10 photos couleurs au format 10x15. Le 18 décembre 1997, la der-
niére locomotive électrique de la série 25 en livrée jaune, est ressortie de I'Atelier Central de
Salzinnes en décoration bleue. Au total, 9 machines de cette série ont porté la robe jaune. Ce
photo-théme comprend une photo de chacune de ces locomotives

Prix : 400 F (non abonné : 450F) + frais de port (voir page 51).

Communication : PHOTO-THEME 235.

25-01 2501 + 22 jaune a St.Genesius-Rode (marchandises)

25-02 2502 a Schulen avec voitures M2 vertes

25-03 2503 a Holleken

25-04 2506 a Halle avec voitures types M2 et M4

25-05 2508 a Diest

25-06 2509 a Nispen aux Pays-Bas (point frontiére NS-SNCRB), avec train de marchandises
25-07 2511 a Hambos

25-08 2512 a Groenendael avec vortures 110

25-09 2513 a Eppegem (marchandises)

25-10 2509 a Ekeren (train de minerai)

PHOTOS DE COUVERTURE

Premiere page
PHOTO 34-01 Le I4 mai 1988, I'équipe de ce qui allait former quelques semaines plus
tard le PFT, organisait son premier voyage, et non des moindres : un périple d'adieu aux
locomotives de la série 54 et aux voitures internationales du type 11. A cette occasion, elle
avait remis, aprés autorisation, les denx vedettes du jour, les 5403 et 5404, en décoration
ancienne : la 204.003 avec deux phares blancs, tandis que la 204.004 avait conservé ses
doubles phares combinés rouge-blanc. Au départ de Bruxelles, les participants ont rejoint
Namur a partir d'oit le train a longé la Haute Meuse jusqu'a Heer-Agimont. Aprés re-
tour a Dinant, il parcourut la ligne Athus-Meuse jusqu'a Bertrix. Le retour vers Bruvel-
les s'est déroulé par le méme itinéraire, via Dinant-Namur. Le frain est ici photographié
a la sortie du tunnel de Furfooz, lequel occupe un des sites les plus extraordinaires du
résean belge. La 204,003 est en téte de la rame tandis que la 204.004 est accrochée en
queue. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Derniére page

Du 27 mars au 24 mai 1998, la compagnie privée néerlandaise Lovers Rail a loué deux
locomotives de la série 25.5 afin de remorquer le * Keukenhof Expres " qui circula
toutes les deux heures entre Amsterdam et Leiden via Haarlem et Lisse. La rame est
composée de quatre voitures du type M2 rachetées a la SNCB au début de 1998, repeintes
dans la méme teinte que les 25.5, et décorées de tulipes. Passage a Halfweg d'un
* Keukenhof Expres " Amsterdam-Leiden, le 28 mars 1998. Ph. : P. VAN ROSMALEN.
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C'est avee beaucoup de chagrin que nous avons appris le décés de
notre membre Monsieur Willy ALBERS, dans la tragique colli-
ston survenue sur l'autoroute E17 & Rekkem le 29 janvier dermer
Willy ALBERS était un inconditionnel de nos vovages. ‘Toute
I'équipe du PFT associée a ceux qui l'ont cotové se souviendront
de sa grande gentillesse et de sa géncrosite. Nous perdons lous
ainsi plus qu'un amateur fidéle, mais un grand ama.

NOUVEAUTE

LA LIGNE DU LUXEMBOURG

Petite histoire de la ligne Bruxelles-Arlon de sa
construction a nos jours

Voici enfin un ouvrage dédié a cette grande hgne de nos chenns de ler.
St la chronologie historique est naturellement présente, cest surtout la
petite histotre de cette fabuleuse hgne qui en est Ie théme mayjeur

Jean DUBUFFET, cheminot au sens noble du terme, a connu les tractions
vapeur, Diesel et électnique, et a parcouru cet axe aux commandes d'in-
nombrables trains de toute nature

Il nous la raconte, cette petite historre, avec precision et talent. Ses souve-
nirs nous apportent connaissances, richesses et découvertes. Que d'inédits!
Jean DUBUFFET nous livre un texte onigmal et complet que le Club Fer-
roviaire de Rixensart (C.F.F.L.) a I'honneur de publier mntégralement

Des photogruphies anciennes ¢t actuelles jalonnent le texte, parmi celles-
¢1, de nombreuses photos inédites réalisées par des photographes contir-
mes

Ce livre de 104 pages est présenté au format A4, papicr couche et
sating; il est broche et cousu en fil de lin. La couverture est souple,
plastifice et cn coulcurs. Le contenu est agremente de 72 photos dont
18 sont en couleurs.

Cet ouvrage de qualité est distribue par le PFT; il suffit de verser Ia
somme de 870 BEF augmente des frais de port (voir page 51 - poids :
400 grammes) selon les modalités reprises en page 2. En communica-
tion du virement, il v a licu d'indigquer : "Ligne Luxembourg™.

LA LIGNE DU LUXEMBOURG

PETITE HISTOIRE DE LA UGNE

DE SA CONSTRUCTION A NOS JOURS

| crrb . dpetn
AN DAY

po—

PETITES ANNONCES

(gratuites pour les abonnés)

® CHERCHLE : photos, horaires anciens, cartes postales et tout document
concernant les trams et bus belges. Walter DECKX, avenue Louis Bertrand
121, 1030 Bruxelles.
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RETRO : il y a 40 ans, I'"EXPO 58"

Il vy a tout juste 40 ans,
du 17 avril au 10 octo-
bre 1938, se tenait a
lesplanade du Hevsel
a Bruxelles ['Exposi-
tion  Unmiverselle  de

1958, Ce gigantesque
eévénement a  profon-
dément marqué la Belgique et en parti-
culier Bruxelles dont toute la physionomie
Jut bouleversée. Le souveniv de 'Expo 58
est towjours bien vivant dans la meémoire
d'une large couche de la population, et est
awjourd T
UAtominm. Plus aneune manifestation de

encore symbolisé par
cette envergure ne  fut par la suite
organisée en Belgigue.

Pour se domner wie meilleure idée de ce
qu'clle fut, les quelques chiffres gnr suivent

Deux vues du matériel
expoxé se trouvant en [ére
des voies.

De ganche a droite : la

locomaotive électrique
suisse  Ae 66 11427,
Uautomotrice  électrigue

rame Diesel TEE alle-
mande VT 11.5017, la
locomotive électrique BB
16022 de la SNCF, la
locomotive électrigue
prototype  bicourant (15
KV 16 2/3 HZ - 20 k1 - 50

italienne ALe 660.015, la | g v‘
‘r

(it

parlent d'evx-mémes

- le montant du budget investi pour son
organisation, y compris les grands (ra-
vanx routicrs d'accés (autoroutes, tun-
nels, ring, ete.) s'éleve a plus de 20 mil-
liards de francs de U'épogne,

plus de 12.000 ouvriers furent nécessai-

res ponr la construction des divers pa-
villons. Ills prestérent plus de 60 mil-
lions d'heures durant 4 années succes-
sives;

le site de Uexposition s'étendait sur 200
heetares, 7 km de cloture furent érigées,
25 km de voiries furent établies, 200 km

de cables électriques furent déroulés,

- 70 vestaurants assuraient le ravitaille-
ment des visiteurs;

- A0 millions de visitenwrs

IHz) 1050.01 des Chemins
de fer autrichiens et la
204.009 de la SNCE.
Heysel, le 29 mai 1958,
Photo : B. DEDONCKER,
collection PFT €.

PHOTO BD-022 =

PHOTO BD-024 ¥

Mais, pour les amateurs que nous sommes,
I'Expo 58 représentait avant tout la pré-
sence d'un vaste échantillonnage de maté-
riel ferroviaire venu des quaire coins de
l'Ewrope. Le regretté Bruno DEDONCKER
a largement immortalisé cet événement. Sa
collection recéle en effet plus de 400 pho-
tos de 'lxpo 58, Aussi avons-nous décidé
de publier une rétrospective en image de
cel  anmiversaire, qui  s'étalera sur 3
HUMEros

Clest en 1948 que la Belgique proposa sa
candidature pour organiser unce Exposition
Universelle en 1958, la premiere depuis la
seconde Guerre. Cette date fut choisie en
raison de sa coineidence avec le S0éme
anniversaire dn rattachement du Congo 4 la
Belgique
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Au stand de la SNCB, une maquette de 42 métres de longueur
reconstituait la Jonction Nord-Midi.  Photo : Armand THONET.

Un des plus grands pavillons fut celm des
transports. Il se composait d'une espéce
dimle d'avion de 200 m de longueur sur 70
m de largeur ¢t 15 de hauteur, posée uni-
quement par ses bords sur des colonnes

Parmi les diflérents modes de transport, le
chemin de fer occupait une large place. De
nombreuses  compagnics  lerroviaires
avaient étabhl un stand de meme que des
constructeurs, ces derniers exposant  les
méthodes de construction de wagons et
vortures avec certams €léments presentes
en vrate grandeur

Parnmi les nombreuses choses wvisibles au
stand de la SNCI, citons une g
maquette de 42 m de long représentant la
jonction Nord-Midi avee circulation  de
truins muniatures, les demiers ens en mu-
ticre de signalisation, voie et technique, et
une table de  dispatching  lonctionnant
reellement

.'I'!'I.iL_‘.\'t!!.lL.‘

Mais, le clou de I'Expo fut sans conteste la
présentation  de matériel  réel  comptant
parm le plus modeme de I'époque. [
sagissait du plus grand rassemblement de
locomotives, autorails, aulomotrices, voitu-
res ot wagons jamais réalisé. Un emplace-
ment de 5000 m* fut aménagé en bordure
du pavillon des transports, comprenant un
ensemble de 8 voies paralleles.

Autotal, 62 vehicules dont 17 locomotives,
9 autorails ¢t automotrices, 12 voitures et
une vinglaine de wagons furent exposés
Parmi les locomotives, une large part étant
laite a la waction Dicsel qui connaissait
alors son plein essor en Europe apres les
annces expénmentales. La traction électn-
que ¢tait représentée par les trois grands
systémes de tension en vigueur en Lurope

le 3KV = et les 15 et 25 KV altematl. La
vapeur quant a elle état  totalement
absente: cette forme de traction avait vécu.
Les TEL, dont le lancement [ut opéré un an
auparavant, élaient représentés par  des
éléments d'une rame Diesel allemande du
type VI 601. Il ne fut pas possible de
présenter d'autres rames TEE vu que leur
immobilisation aurait entrainé des diflicul-
tes d'exploitation.

apergoit la 204.009.

Le plus difficile fut sans aucun dounte
lacheminement du matériel. Le site du
Heysel n'était en effet plus relié au réscau
ferr¢ depuis plusieurs dizaines d'années.
Imualement 11 fut méme envisagé d'étabhir
une ligne au depart de Jette jusqu'au [Heyv-
scl, qui aurait pu non seulement servir pour
achemmner le matenel exposé mais cégale-
ment pour v amener les visiteurs, Vu l'am-
pleur des travaux nécessaires pour le peu
de rentabilite 4 en attendre, ce projet fut
abandonne

[l a done fallu transporter chaque engin, un
par un, wmme sur des remorques routiéres
speetales louces a la DB et 4 la SNCF
Deux  tmnéruires  lurent
¢tudiés pour entraver le moins possible la
circulation routicre et celle des trums, en
cvitant  les  passages impraticables  aux
lourds convois. Deux sites de transborde-
ment furent choisis @ la gare de Jette, dis-
tante de 4 km, pour le maténel lourd et tout
celu a bogies, et celle de Bruxelles Tour &
Taxis, situee & 7 km, pour les autres vehi-

solgneusement

cules

La SNCB présenta cing engins @ deux lo-
la 201.001, laquelle
avait revétue une décoration de circons-
tance, et la 204.009, alias la 202.011 re-
numerotée, une locomotive clectnigque © la

comotives [Diesel

La locomaotive Diesel allemande V" 200.049. Derriére celle-ci, on
Photo : Armand THONET.

122.038; une voiture de seconde classe du
type M2 (42.301); trois wagons ; un plat i
deux essieux chargé de trois petits conle-
neurs, un plat a bogies, et un wagon frigo-
ntique Interfrigo

Durant toute la durée de I'Exposition, la
SNCB dut [aire face a une pointe de trafic
sans précedent. Outre  l'adaptation  des
horiwres et des relations, tous les trains
reguliers el internationaux cireulant vers la
capitule  furent renforeés au  maximum,
tandis que de nombreux trans spéciaux
ctatent orgamses tant par la SNCB que par
des réscaux etrangers. Ansi, les Pavs-Bas
expediérent 127 tramns et la DB 57, Un
eflort spécial fut realise durant la période
des congés payvés, ainst que les samedis et
dimanches. En outre, des trains supplémen-
taires en [in de soirée furent mis en marche
alin d'assurer le retour des visiteurs avant
prolongé leur visite pour admirer les illu-
minations. Dans toutes les gures bruxello-
ses. v compns celle de Jette, des correspon-
dunces rapides et fréquentes étaient assu-
rées par les trams et bus, lant de la STIB
que de la SNCV. Ainsi, les transports
urbmins  de  lagglomération  bruxclloise
arculant vers I'Expo ctaient capables de
dramer 70.000 wistteurs par heure, dont
10.000 rien quau départ de la gare de
Bruxclles-Midi

eI il

-

I —

PHOTO BD-025 Le matériel vicinal garé dans la gare "Bénélux", en attendant le re-
tour de milliers de visiteurs, le 11 octobre 1958. Ph. : B. DEDONCKER, coll. PFT ©.
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PHOTO BD-026 Les quatre documents qui suivent illustrent le transport de la 204.004, le 3 mars 1958, En gare de Jette, la machine est
tirée a U'aide d'un treail sur la remorque rontiére allemande a 32 roues.  Photo : Bruno DEDONCKER, collection PFT ©,

PHOTO BD-027 La machine est chargée et le convoi, remorqué par denx tractenrs de la DB, est prét an départ vers Uesplunade du
Heysel Photo : Bruno DEDONCKLER, collection PFT @
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PHOTO BD-028 Le convoi vient de quitter la gare de Jette en empruntant 'avenue du Sacré-Coenr. Sous les 108 tonnes de la machine,
le chassis de la remorque plie en sex extrémités.  Photo : Bruno DEDONCKER, collection PFT ©,

-
PP 3y T SN

PHOTO BD-029 La 204.009 approche du Heysel comme en témoignent UAtomium et le village de la "Belgique Joyense". Au pay
d'honnme, le convoi va bifurquer de U'avenue Stiénon vers Uavenue Houba.  Photo : Bruno DEDONCKER, collection PIFT €

_——— -— - ENLIGNES 34 —— — oo — - 7



» T

g — — . EN LIGNES 34

PHOTO BD-030

De  nombreux (frains spéciaux
Surent mis en marche, notamment
au départ de UAllemagne, la
France et des Pays-Bas. Le 14
aolit 1958, un train en provenance
de la Tchécoslovagquie arriva en
Belgique. Il est ici garé a Bruxel-
les-Nord. Gros plan sur la voitu-
res-lits WILAR 201.

Photo - Bruno DEDONCKER,
collection PFT ©,

PHOTO BD-031

La voiture B7186 (BdY) dex Che-
mins de fer néerlandais (NS),
accouplée en renfort derriére une
voiture du type 11 de la SNCH.
Forest-Midi, 17 aoiit 1958.

Photo : Bruno DEDONCKER,
collection PFT ©,

PHOTO BD-032

La firme allemande Krupp présen-
tait une locomotive Diesel destinée
anx Chemins de fer indonésiens
(PJKA). Ces machines de 485 kW
a transmission hydraulique, d'une
masse de 36 t, furent construites a
30 exemplaires (BB 300.01 a 30).
La machine est posée sur un wa-
gon surbaissé de la DB, et attend
son  transfert vers ['exposition.
Bruxelles-Ouest, 10 mars 1958,
Phota : Bruno DEDONCKIER,
collection PFT ©,




Actualité étrangeére

FRANCE

Les ancétres du Midi prennent
leur retraite

La spécialisation de douze BB 8100 ct
d'une trentaine de BB 8500 (respectivement
renumcrotcées dans les nouvelles sénes BB
80.000 - voir EN LIGNES 25 page 17 - et
BI3 88.500 - voir EN LIGNES 33 page 12)
aux services de manoeuvres, dont le nom-
bre est par alleurs en forte dimmution, a
finalement cu raison des mfatigables peti-
tes BB datant des réseaux du Midi et du
PO-Midi

Début 1998, quelques rares locomotives de
denx series diflérentes, les BB 300 et les
BB 4700 dont certaines alticharent pres de
70 ans d'existence, ¢talent encore reprises
aux mventaires de quelques depots, mais
clles n'assurment plus gucre de service

En 1997, une autre série s'est ¢galement
retirée de la secne | les BB 4200, Cet arti-
cle @ pour but de résumer la carncre -
longue et compliquee - de ces machines

Les BB 4200 et BB 4700

les 67

locomotives lormant ces  séries
furent commandees par la Compagnie du
Midi en vue de l'électrilication programmee
de plusteurs lignes, dont celle des Causses
reliant Béziers @ Neussargues ¢lectrificée en
1500 V continu en 1931-1932.

Ces  machines  construntes par - CEF
(Constructions  Electriques de France) et
Alsthom furent hivrées de 1933 d 1935, Les
deun senes se dillérenciatent unigquement
par leur rapport d'engrenages @ 4,875 auto-
nsant 75 knv/h pour les BI3 4201 4 4250, et
3476 autontsant 90 kmv/h pour les BB 4701

a477

Leur puissance atteignait 1211 KW en
régime continu et 13538 kKW en régime
umhoraire. D'une masse de 80 1 elles
disposatent  d'un  dispositil’ antipatinage,
d'ine ligne de chauflage-train et de lu
commande en unité multiple.

Les BB 4200 et 4700 étatent en fait fort
proches des BB 4101 & 4190 et des BB
4601 a 4650 mises en service de 1925 &
1931. Elles s'en diflérenciaient essentiel-
lement par l'équipement d'un frein électri-
que par récupération alors que les BB 4100
¢t 4600 disposament dun frein électnque
rheéostatique

Dés Torigine, elles furent aftectées sur la
hgne des Causses, et entre Séte et Montau-
ban Les BB 4200 y étaient surtout utilisées
en trafic marchandises, tandis que les 4700
se chargeatent des trains de vovageurs. Plus
tard, elles apparurent sur les lignes et

La BB 4742 évolue en gare de Paris-Austerlitz le 23 mary 1981, Cette

machine liveée en 1934 a la Compagnie du Midi, porta successivement les numéros 4229,
4711, 4259 et, enfin, 4742. Llle fut radiée en décembre 1984 au dépirt de Limoges.

Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.

cmbranchements pyrénéens. Au fil des ans
et en fonction des besoms, plusieurs modi-
lications des rapports d'engrenages [urent
apportés, des BB 4200 devenant des BB
4700 et vice-versa,

La livrmson de nouveaux engims moteurs
dans les années '60 et '70 amenuisa pro-
oressivement leur activite
Cest en 1975 que
transtormation  pour e

débuta  leur
service  des
manoeuvres, dans le but dune part de
remplacer les BB 4600 qui présentérent
rapidement des défauts au mivean de la
haison casse-bogies des leur utibisation a

cette tache et, dautre part, swte a la
modermisation des sous-stations de la higne
des Causses qui nautonisait plus l'utihsa-
tion du frein ¢lectrique par récupération.
entrainant le remplacement des BB 4200
par les BI3 4100 pourvues du frein rheosta-
Lique

Les BB 300

Les BB 300 furent construites & 335 exem-
plaires, en deux sous-sénes. La prenunere
fut commandée par la Compagnie du PO-
Midi en 1938 pour subvenir aux besoins de
I'¢lecintication de Ta higne Tours-Bordeaux

PHOTO 34-03 La BB 4246 a Toulouse, le 5 octobre 1983. Cette locomotive fuf une des
rares qui conserva son numéro d'origine toute sa carriére. Ph. : J-I. VANDERHAEGEN.
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PHOTO 34-04 Deux BB 300 de la premiére série accouplées en unité multiple remorquent un train réduit a sa plus simple expression:
un wagon. En téte, la BB 301, mise en service le 24 décembre 1939 au dépit de Saint-Pierre-des-Corps, sous le numéro 241. Elle fut
ensuite renumérotée 301 le ler janvier 1950, utilisée a la manoenvre a partir du 24 juillet 1984, et déclassée le 27 février 1992 an dépot
de Paris-Sud-Ouest. Les 20 locomotives de la série 29 (ex. type 101) de la SNCB sont directement issues de ces machines.

Au nombre de 24 unitcs, elles furent li-
vrees de 1938 a 1939 par Alsthom et Sie-
mens. Onginellement, clles portaient les
numeros PO-Midr 12 241 a 264

La seconde tranche lut directement com-
mandée par la SNCF durant la seconde
Guerre, atin de faire face a l'exploitation de
la ligne Brive-Montauban électrifiée en
1943, Toutelots, suite au conflit, elles ne
purent etre fourmes que de 1946 a 1948
Les vingt premiéres furent construites par
Alsthom et numérotées BB 0325 a 0344,
les onze smvantes le Turent par Schneider-
Jeumont S W, et numérotées BB 0345 a
1355

Lin 1950, la sénic cnticre regut les nou-
veaux numéros BB 301 4 355, a l'exception
de la 1313 258 (BB 318) vicime du bombar-
dement de la gare des Aubrais en 1944

Ces machines furent directement dénvées
des BB 4700, méme pour les engins de la
seconde tranche pourtant construits dix ans
plus tard. C'est en fait le besoin urgent de
locomotives aprés la Guerre qui explique
ce choix

Les BB 301 4 324 disposaient d'une puis-
sance continue de 1461 kKW et umhoraire
de 1512 kW Pour les smivantes, ces va-
leurs augmentaient respectivement 4 1346

et 1708 kW. Dune masse totale de 80t,
leur vitesse maximale était limitée a 105
km/h. Toutes Ctaient pourvues pour la
marche en unité multiple, mas umquement
entre engins de la méme sous-séne

PHOTO 34-05
Juillet 1979, Cette machine de la seconde série fut mise en service a Saint-Pierre-des-
Corps le 14 aveil 1947, Elle fur versée a la manoenvre le 20 féveier 1984 an dépit de
Limoges. Sa carriére s'acheva a Venissienx le 3 avreil 1989, Jean-Lue VANDERIHAEGEN
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Les BB 300 furent essentiellement utilisées
dans tout le sud-oucst, de la région pari-
sienne jusquda Tarbes et Bordeaux ainsi
que sur les lignes et embranchements des
Pyvrences

La B3 342 assure un service de manoenvres a Paris-Austerlitz, le 14




Au il du temps, plusieurs dépots ont
compte des BB 300 dans leur pare - Tours-
Sterre,  Pans-Sud-Ouest,  Montrouge,
Limoges, Orléans, Bordeaux et Angouléme.

De 1967 4 1970, les BB 325 a 3535 subirent
une revision géncrale durant laquelle leurs
taces [rontales furent modemisées avee la
suppression des portes d'intercirculation et
le placement de deux pare-brise

Alin de remplacer les antiques 133 1300,
BB 1600 et BB 4600 toutes onginaires de
la Compagnie du Midi et datunt de 1923 4
1931 et utilisées pour la plupart & lu
nmanoeuvre, 1 [ut déaidé en 1979 d'entianer
le declassement des BB 300 & ce type de
service. Pour cela, elles subirent diverses
modifications dont les principales turent
l'éclumge de leurs moteurs de traction pas
des motewrs  émanant  des BB 4000
(pussinee himiatee @ 1160 kW), La modili-
cation du rapport dlengrenages de 2,917
4875 par le reemplon dengrenages prove-
nant de BB 4100 (ce qui mita leur vitesse
a 75 km/h) et Tangmentation du nombre de
cruns de démarrage.  Jusqu'en 1987, 44
locomotives seront winst moditides, mar-
gquant sunultanément la tin de leurs servi-

ces en higne

Durant une dizanne dannces, clles termme-
rent de cette fagon leur carnere, allectees
aux depots de Paris-Sud-Ouest, Villencuve,
Beaers,  Lvon-Mouche, Chambéry et

PHOTO 34-06  Lex BE 4100 et 4600 ne se différenciaient des BB 4200 et 4700 que par
'équipement d'un frein électrique a récupération sur les premicres, ef rhéostatique sur
lex secondes, ce qui influenga la disposition des persiennes de prises d'air. Les BB 4100
el 600 furent mises en service de 1925 a 1931 et définitivement retirdes du service en
octobre 1985 (BB 4100) ¢t mars 1984 (BB 4600). Le 14 juillet 1979, la BB 4697 s'appréte
a transférer une rame de voitures Corail de Paris-Austerlitz very le chantier de remisage.,
Cette machine, mise en service au Midi en 1929 avee le numéro 4145, fut radice le 31
Juillet 1983 a Paris-Sud-Ouest.  Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN

Avignon.  12ébut 1998, trois  machines
clatent encore présentes i Vémssieux, deux
a Avignon et une a Dyon

reseaun Midi, ¢est loute une époque g
disparait. Méme s ces locomolives n'ont
finalement pas attemt le cap de Van 2000,
elles n'en ¢tablissent pas moins un e

Avee la tin des dermiers veterans 1ssus du record de longéwvite, approchant les 70 ans!

PHOTO 34-07 [e 7 octobre 1983, un train de marchandises remorgué par deax BE 4100, descend la ligne des Cansses en direction de
Béziers et approche de la gare de Millan. La BB 4156 assurant la téte du convoi, fut mise en service par la Compagnie du Midi en 1932
avec le numéro 4182. Cette locomative fit Uobjet de deux changements des rapports d'engrenages, ce gui lui valut d'étre successivement
renumératée BB 4654 puis BB 4156. Su radiation est intervenne au dépat d'Avignon en aofit 1986, Photo @ Jean-Lue VANDERFLAEGEN.




ITALIE

Les derniers dinosaures des FS
se sont eteints

En 1997, les derniéres locomotives électri-
ques de la série I 626 ont é1é retirées de
l'exploitation, tournant ainsi une page
importante de Uhistoire de la traction
électrique en Italie. Ces engins naguére si
familiers dans toute [Tialie, avee leur es-
thétique  particulicre, constituaient la
demiére série de locomotives de ligne
datant d'avant-guerre. L'occasion nous est
donnée de tracer les grandes drapes de
lorigine de la raction électrique en Italie.

Le courant triphasé

Le reseau italien comporte de nombreusces
lignes de montagnes aun profil extrémement
difficile. De plus, les ressources en charbon
ont toujours ct¢ rares dans la pénnsule
Cest pour ces raisons que la traction ¢élec-
trique apparut trés 10t @ la premicre ¢lectri-
fication fut réalisée en 1901, sous I'éaide de
la finme hongroise Gangz, pour le compte de
la Societa Adniatica (une des sociélés qui
formerent les FS en 1903), sur la Valichne
entre Lecco et Sondrio, ¢électrifice en
courant trniphasce 34 kV 15,8 Hz. Devant
les bons résultats obtenus, la higne du
Simplon fut a son tour ¢lectrifice avee le
meéme systéme en 1903, entre Iselle (ltalie)
el Bngue (Swsse). Des ce moment, la
traction electnque s'étendit, dabord a des
sections de lignes wrés difficiles et & trés
tort tratic, notamment de 1907 a 1917 entre
Pontedecimo et Genova (ligne de Giowi)
artere enticrement saturee et comportant
des rampes de 35 %o, des courbes serrées et
de nombreux et longs tunnels. La traction
clectnque permut - d'augmenter  considéra-
blement les tonnages remorqués et de
duninuer les temps de parcours tout en
eflectuant dimportantes ¢eonomies d'éner-
2ie el en suppnimant les risques d'asphyxie
lors de la traversée des tunnels. Par la
suite, la traction ¢électrique s'étendit non
seulement sur d'autres sections ditliciles,
mais ¢galement sur les hignes de plaine. De
1910 a 1914, les caténaires, dont la tension
moyenne fut entre-temps relevée a 3,6 kV,
attergnirent la ligne de Savona a Ceva et
celle du Mont-Cenis entre Bussoleno et
Modane, toutes deux comportant de trés
lortes rampes et de nombreux tunnels. La
premicre Guerre ne ralentit pas cetie pro-
gression, s1 bien qu'en 1920 le réseau élec-
trifice en triphasé s'étendait sur 767 ki,
situées dans le Piémont, la Ligurie et la
Lombardie. Cette premiére phase d'élec-
trification fut jugée trés concluante

Le courant continu

Aprés la premicre Guerre, l'augmentation
du prix du charbon incita le gouvernement
a accélérer le programme d'électrification

Toutefois, le courant triphasé révéla rapi-
dement ses hmites. La caténaire constituce

12

Une I 554 4 conrant triphasé pour service marchandises. Ce type de locomotive a cing
essienx couplés fut construit a 183 exemplaires en 1928. 1D'une puissance de 2000 kW
2770 ch) et d'une masse de 77 t, elles avaient denx vitesses de marche : 25 et 50 knv/h.
Les deux moteurs de traction transmettaient le mouvement aux essienx par Uintermé-
diaire de petites bielles articulées symétrigues du systéme Bianchi. Pour franchir les
zones d'aiguillages ont les caténaires étaient interrompues par un fil sans tension, les
locomaotives disposaient de deux pantographes dont I'écartement était calculé de fugon a
ce qu'un d'entr'enx soit toujours en contact avec la caténaire sous tension.

Photo : Bruno DEDONCKER, collection PFT

Ferrovia Torino Cérés en 1912 en 4 KV
(voir EN LIGNES 17 pages 26 & 33), attira
l'attention des responsables des FS. Compa-
rativement, les deux systémes avaient leurs
avantages et imconvénients. Ainsi, pour le
courant triphase, la construction des sous-

de deux fils posait notamment des proble-
mes & chaque croisement, la troisiéme
phase ¢tant raccorde au rail, De plus, elle
ne se pretait guére & des vitesses supérieu-
res i 100 ki/h

Les tentatives couronnées de succés d'élec-
trtication en courant continu haute tension.
avec en particulier celle de la ligne du

stations etmt tres simple, et le rendement
des centrales éleve

Les derniéres locomotives friphasées construites pour le trafic voyageurs furent les E
432, livrées par Breda a 40 unités de 1928 a 1929. Ces machines a six essieux dont quatre
couplés par bielles (1 D 1) développaient une puissance de 2200 kW (3000 ch) pour une
masse totale de 94 t dont 71 adhérentes. Elles avaient quatre vitesses de marche : 35,5 -
50 - 75 et 100 knm/h. La transmission étaif identique aux E 554, Ce document montre la I
432.004. On remarquera un jet de vapeur s'échappant d'une cheminée se trouvant au
dessus de son capot et provenant de la chaudiére assurant le chauffage des trains.

Photo : Bruno DEDONCKER, collection PFT ©,
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Les locomotives manquaient de souplesse
en ratson des vitesses ngidement detenm-
nees, les moteurs asynchrones présentant la
particularité de conserver une vilesse prati-
quement constante. Dés que les moteurs
depassaient la vitesse de synchronisme, 1ls
tonctionnatent en alternateur et débitaient
du courant dans la caténare. la machine
passail anst automatiquement du régime
traction en régime freinage par récupéra-
tion. Swivant les types de locomotives,
dillérents crans de marche étaent possibles

25 et 50 kmv/h pour les engins a marchan-
dises, et 25, 50, 75 ¢t 100 knv/h pour les
engins 4 vovageurs. Le passuge dune vi-
tesse it lautre s'ellectuait en nsérant des
résistances sur le circunt du rotor des mo-
teurs de traction, In outre, lors des mar-
ches en double traction, st les deux machi-
nes ne possedaient pas des banduges de
diametre semblable suite @ lusure, les
roues des deux cngins ne touminent pits i

lu méme vitesse : celle avee bandage neul’

prenait toute la charge, alors que lautre
avee bandage use, nabsorbuit nien et se
mettnt en fremage par récupcration! [de
plus, en cas de retard, 1l ¢tant impossible de
ruttraper du temps, ce qui compliquant
enormément explotation et la regulantc
Lavantage du freinage par récuperation
dunmuait & mesure que les pentes était
moins prononcees, et état inutile sur les
lignes de plaine. 'avantage de la recupera-
tion diminua encore avec lapparition des
trems pnewmatiques modérables au serrage
comume au desserrage

Le¢ courant continu avait comme désavanta-
ves Ju complexite des sous-stations (i
devatent pouvoir abuisser la tension et
trunstormer le courant altermatil’ en courant
contin. L'isolement des moteurs de truc-
tion & courant continu était plus ditheile &
realiser. De plus, la marche en récupération
elinl @ celle ¢poque fort complexe i conce-

voir. Par contre, le courant continu offrait
une grande souplesse de marche, la vitesse
des locomotives pouvant étre réglée, au
choix, entre 0 et le maximum autonsé. En
outre, les caténaires claient simples et
faciles a monter.

Aprés de nombreuses hésitations, 1l fut
decidé en 1921 de tenter i titre expénmen-
tal d'électritier en courant continu 3 KV la
ligne Foggia-Benevento (101 k) dont
certaines sections comportent des rampes
trés diffictles atteignant 23 %o, tandis que
la hgne de Roma - Sulmona, longue de 172
km et comportant des rampes de 30 %o, fut
¢lectrifice en triphasé industriel 10 kV 45
Mz Ces deux artéres furent mises sous
tension en 1928,

Les résultats du courant continu dépasse-
rent largement les espérances. Ce systeme
savéra plus avantageux, dautant plus gue
les  techniques  évoluatent  rapidement
Amst, la translormation du courant alter-
natit en courant continm ¢tait devenue plus
facile grace a lemplol de redresseurs a
vapeur de mercure experimentes rés posi-
tivement sur i bgne Benevento-Foggia. De
méme, le fremage élecnque par récu-
pération devenant tacile @ réahiser. In ce
gui concerne la difticulte de construction
des moteurs & courant continu pour des
tenstons ¢levees, Ta solution fut trouvée en
couplant les moteurs en série 2 par 2 de
mamere a diminuer la tension @ leurs bor-
nesa 1500V

De tout ce qui précede, les FS deciderent
en 1929 dadopter ce svsleme pour loutes
les nouvelles  électntications  de  Lignes
situées an sud de la transversale Piza-10-
renze-Faenza, alin d'éviter la mixité avee le
tniphasé. Dés ce moment, les électrifica-
fons en courant  contini connurent  une
extension tres rapide. Amsi, en 1930 de-

buta I'électrification de deux grandes trans-
versales © Bologna-Firenze et Napoli-DBene-
vento.

Deés la seconde moitic des annees 30, la
nécessité d'une uniformisation des électnli-
cations devint nécessaire. La cohabitation
des deux tensions était de plus en plus
diflicile et cottait cher. De nombreuses
ruptures de charge ctaent nécessaires dans
les gares situces aux intersections des deux
systémes, obligeant a recourir 4 des instal-
lations commutables ou a de nombreusces
manocuvres. Clest ainsi qu'il fut définitive-
ment décidé en 1939 de reconvertir toutes
les hignes triphasées en continu. Dans son
extension maximale, le réseau  triphasé
atteignmit 1800 km.  Quelques  trongons
lurent loulelois encore électnliés en in-
phas¢ alin d'éviter d'inextricables proble-
mes d'exploitation. La dernicre application
[t réalisée en 1934 entre San Giuseppe di
Cairo et Savona. Ce programme de reelec-
trification  fut toutetois trés rapidement
arrcte avee le début de la seconde Guerre
Celle-ar it d'énormes ravages; plus de 5000
km de hgnes  électrifices  turent  en-
dommages ou detruits (89 % du resean),
10.800 km de caténmres furent détrutes
(90 %) et 836 locomotives clectriques
furent endomumagées ou détnntes (323 4
courant continu et 313 tnphasés). Lu préoc-
cupution nnmeédiate apres la guerre fut lu
reconstruction rapide du réscau sur base du
courant L'lnllill'[l. I.il reconversion en conlimu
debuta @ partir des lignes isolées puis des
arteres principales, et s'étala jusqu'en 1976,
annee on la toute dermére hgne tnphasce
disparut (Alessandnia - S0 Giuseppe
Cairo reconvertie le 25 mai 1976); le con-
rant triphasé aura amst tenu durant 75 ans!

A noter que certaines lignes triphasces ne
furent pas reélectnitiées, mans dicselisces

PHOTO 34-08  Un train complet de camionnettes Fiat en provenance d'Ancona longe la cite Adriatique en direction de Rimini. Fn

tére, lu 15 626,120 (Saviglioni / 1934), Pesaro, 26 juin 1990,

e -
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Phaoto : Jean-Lue VANDERHAEGEN.




PHOTO 34-09 La E626.240 (Fiat-Marelli / 1395) débouche du tunnel de Monterosso sur lu ligne La Spezia - Genova, le 24 juin 1985,

Les FS ont arrété les derniéres locomotives de ce type en 1997,

Les locomotives a courant continu

l.a décision de procéder a un vaste pro-
gramme d'¢lectrification en courant continu
tut accompagnée par I'étude et la réalisation
dun parc de locomotives ¢lectriques umi-
fices qui devait faire face 4 toutes les exi-
genees du résean. Trois types d'engins
virent ainsi le jour, tous cquipes de moteurs
de traction d'une puissance continue de 315
KW et unihoraire de 350 kW :

- les B 626 pour les trains de marchandi-
ses sur les lignes & profil diflicile;

-les I 326 pour les trains de vovageurs
rapides sur les lignes de plaine,

-les F 428 pour les trams de voyageurs
lourds sur les hignes de plaine a lort tra-
fic

Au total, ces trois séries reuntes formerent
un pare de 702 locomotives, dont la cons-
truction s'¢tala de 1927 4 1943, & mesure de
la progression des ¢lectrifications

Les E 626

L'¢lectrification en courant continu de la
hgne Benevento-l'oggia s'accompagna de la
construction de 14 locomotives prototypes,
livrées de 1927 a 1928,

Du type Bo'Bo'Bo', ces engins ne posse-
daient toutetois que deux bogies a deux
essicux, lesquels portaient les appareils de
choes el de traction, tandis que les deux
essteux situeés au mihieu ¢taent ngidement
fixés au chissis. La caisse était prolongée
par deux capots abnitant les auxiliaires
{ventilateurs, compresseurs et batteries),

4 -

Suivant leur équipement, ces machines se
subdivisalent en cing sous-séres ;

Pour le service marchandises
-E 625,001 & 003, construites a Milano
par OM (Officine Meccaniche) avec
equipement ¢lectrique C.G.E. (Compa-
enta Generule Ih Elettricita) - 1650 KW
- 55 km/h - 92 1 - ¢quipées d'auxiliaires
fonctionnant sous | S kV =
F 625.004 4 007, construiles & Milano
par Tibb (Tecnomasio Italiano Brown
Boveri) avec ¢équipement  clectrique
BBC - 2100 kW - 50 km/h - 89 1 - équi-
pées danuxiliaires fonctionnant en 3 kV,
-E 625008, construite & Saronno par
CEMSA (Costruziom Elettromeccanica)
avee équipement clectrique SNOS (Soc
Nazionale delle officine di Savigliuno i
Torino) et FS - 1900 kW - 60 km/h -
84,5 1 - avee les uuxiliaires fonctionnant
en basse tension Y0V fournie par un
aroupe moteur-générateur

[

Pour le service voyageurs

-E 626,001 a 003, construites a Savi-
ghiano par SNOS avec équpement ¢lec-
trique Metropolitain Vickers - 1900 KW
- 95 ki/h - 89 t - avec groupe motenr-
génerateur ahmentant en 110V les
auxiliaires;
[L 626004 4 006, construites a Saronno
par Cemsa avec equipement ¢lectrique
Westinghouse - 1700 KW - 95 km/h - 90
I - avee groupe moteur-géncrateur ali-
mentant en 90 V les auxiliaires.

L'¢quipement de traction se composait de
resistances de demarrage ¢hminées a l'ade
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Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

de contacteurs électropneumatiques. Des
contacteurs & cames commandés par un
servomoteur électropneumatique assuraient
le couplage des moteurs de traction,

Toutes ¢latent équipées d'un frein ¢lectn-
que @ récupération el possédaient 3 cou-
plages possibles des moteurs de traction
- les 6 moteurs en séne,
- deux groupes en paralléle de
couplés en série;
- trois groupes en parallele de 2 moteurs
couplés en séne

-

i moleurs

Les I£ 620 ¢tment pourvues d'une chaudiére
a vapeur afin dassurer le chauflage des
trains de vovageurs; les voilures de 'épo-
que n'étaient bien sir pas encore ¢quipées
du challage ¢lectnque, celu-ci n'étant
géncralise qu'a parur de 1948

Les performances de ces machines depasse-
rent largement les prévisions. Les E 623,
par exemple, remorquatent des charges de
320 t en rampe de 23 %o & unc vitesse
soutenue de 45 km/h

Pour faire face aux nouvelles électrifica-
tons décidées en 1929, les FS commande-
rent une scconde série de 85 machines
basées sur la E 625008, Numcrotées E
626.0135 4 099, elles furent livrces de 1931
a 1932 par OM-CGE, CEMSA, Breda,
Iibb, Ansaldo, et Savighano. D'une puis-
sance unthoratre de 2100 kKW et continue
de 1890 KW, leur vitesse lut portée a Y35
km/h atin de les rendre aptes a la remorque
de toutes les catégories de trains. Quant &
leur masse totale, elle s'élevait a 93 t




Un groupe moteur-générateur alimentait les
auxtliaires en Y0 V. Elles étaient en outre
¢quipées pour la marche en unit¢ multiple,

Entre-temps, en 1931, les prototypes turent
renumerotés E 626.001 a 008 (ex. L
625.001 4 008) et E 626.009 4 014 (ex. E
626.001 a 006).

La construction de la séric continua de
1934 & 1935 avee la lhivraison des E
626100 a 240 (construites par OM-CGE,
CEMSA, Breda, Tibb, Ansaldo, Savigliano,
Fiut-Marelh, et Reggiane-Marelli),
pourvues dauxiliaires alimentés en haute
tension 3.000 V. Elles furent les premiéres
locomotives unifices. Les E 626,001 4 099
furent d'atlleurs ulténcurement modifides
conlormément & celles-ci.

Une quatnéme série vit encore le jour - les
1L 626.241 4 407, fourmies de 1936 4 1939
par les mémes constructeurs

Durant la Seconde Guerre, en octobre
1943, cing E 626 (les 016, 017, 019, 021 et
(124) se¢ retrouveérent a Varsovie. Aprés la
wierre, la 026,016 regugna I'alie tandis
gue les autres lurent envoyées a Prague ¢t
rcutihisées,  aprés  transformation  pour
cireuler sous 1,5 kV =, par les Chemins de
ter Tcheques sous les numéros 666.001 &
003, la 626.019 ¢tant cannibalisée. Ces
engims furent radiés en 1961-1962.

Apres la seconde Guerre, la Yougoslavie se
vit atinbuce llstrie. Les Chemins de fer
vougoslaves (JZ) héritérent ainsi de 117 km
de higne ¢lectnfiées en 3 KV = pur les FS
Smultanément, dix-sept E 626 furent
cedées a titre de réparation aux JZ. Ces
muchmes conserverent d'abord leur numero
FS. En 1957, clles prirent les nouveaux
numeros JZ E 61.001 4 017. En 1962, elles
furent une nouvelle fois remunérotées
361001 a 010 pour les dix locomotives
dotées de nouveaux moteurs 3 KV et equi-
peées du chauflage électnique des trains de
vovageurs, et 361.101 a 107 pour les sept
autres machines adaptées atin d'augmenter
leur vitesse maximale. Ces machines ont
été retirces du service a la fin des annees
‘RO

Les E 326

Les E 326, étudiées pour la traction des
trains de voyageurs rapides sur les lignes
de plamne, étaient munies de trois essieux
moteurs dont le diamétre des roucs attei-
enait 2,050 m, ce qui constituait le record
au I'S. Deux bogies porteurs ¢tuent dispo-
s¢s @ chaque extrémité de la caisse (dis-
position des essieux 2' Co 2'). Leur masse
s'elevait a 114,4 t dont 60,6 t adhérentes.
Elles possédaient six moteurs de traction
identiques a ceux des E 626, mais loges
deux par deux dans la méme carcasse

La séne n'aura compte que 12 exemplaires,
construits de 1930 4 1933 puar Breda a
Milano. En [ait, on se rendit vite compte

Les 326 ne furent construites qu'a 12 exemplaires. Ici, la 17 326002 (Breda, 1930)
photographiée a Padova.  Photo © Alessandro ALBE.

qu'elles étaent trop agressives pour la voic,
pas asscz puissunles ot trop lentes pour
remorquer les tramns rapides, leur vitesse
avant été ramenée de 130 a 105 km/h

Les IS leur préférérent les I 428 qu de-
vinrent ainsi les locomotives unilices pouw
le service vovageurs

Les E 428

Les E 428 furent construites a partir de
1934 par Breda, Ansaldo, Reggiane-Marelh
et at-Marelh. Elles se subdivisent en
trois sous-scrics se dillérenciant par la
lorme des cabines de conduite
-de 1934 4 1938 : les 12 428.00]1 a 122,
pourvues a chaque extrémite d'un capot,
-de 1934 4 1940 ¢ les 15 428,123 4 203,
équipées de faces avant sans capot,
-de 1939 a 1943 : les I 428202 4 242,

PHOTO 34-10

cquipées de faces avant semblables a
celles de la seconde genération mas de
lorme plus acrodynamiques

La casse reposait sur deux demi-chassis
Chacun de ceux-ac1 portait deux essicux
mioteurs et un bogie porteur. Cette solution
fut choisie afin de réduire 'empattement
rigide et d'obtenir une meilleure mseniption
en courbe. La disposition des essicux ¢tait
done : 2" Bo-Bo 2

L'equipement ¢lectrique ¢tant semblable &
celu des E 626, 11 comprenat 8 moteurs de
traction de 350 KW, logés deux par deux
au-dessus de chaque essieu moteur. Trois
couplages ¢taent possibles © les 8 moteurs
en séries: deux groupes en parallele com-
prenant chacun 4 moteurs couplés en séne
quatre groupes en  paralléle  comprenant
chacun deux moteurs couplés en série.

La FE 428.126 (Breda, 1939) faisant partie de la seconde tranche
(E428.123 @ 203), en téte d'un train local en provenance de Bologna. On remarquera la
composition hétéroclite de la rame. Parma, 25 mai 1985. Photo : J-L VANDERITAEGEN.
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Avec leur puissance unthoraire atteignant
2600 KW, ces monstres ¢lawent capables de
remorquer des trans de 650 t a 80 kim/h en
rampe de 12 %o et de 360 t en rampe de
25%0

Leur massc totale s'élevait, suivant les
sous-scries, de 131 a 136 t, dont 76 & 78 t
adherentes, pour une longueur totale de
19,000 m

Jusqu'en 1958, année de la mise en service
des nouvelles BBB E 646, les 12 428 étaient
les locomotives les plus performantes et les
plus rapides des FS. Llles remorquaient
wlors la plupart des principaux trains de
vovageurs du réscau

Avee lamvée de nouvelles locomotives
plus puissantes dans les années '60, les 1:
428 furent progressivement aflecices 4 la
traction des trains de marchandises et de
vovageurs locaux, tandis que leur vilesse
maximale fut abaissée a 100 km/h en rai-
son de leur comportement agressit pour la
Vol

La construction a grande échelle entamée &
partir de 1976 des BBB articulées E 656
{série comportant aujourd’hur 458 unités),
sumivies par la hiviason des BB 4 caisse
umgue E 632, F 633 o E 652 (séries cons-
truites de 1979 4 1997 et comportant res-
pectivement 63, 151 ¢t 176 exemplaires) a
dabord pernus de proceder de 1979 a 1982
a lamortissement des E 326, suivi de celm
des F 428 dont les demiéres unites ont ¢te
carées au dépot de Bologna-Centrale en
1988, et entin, dune maniére trés progres-
sive, des F 620, dont les 263 unités encore
en service en 1991 furent totalement ra-
dices en 1997, Les prochames radiations
concerneront les célébres BDBB articulées
de lu sénie E 630, construites a4 469 unités
de 1940 a 1962, Au début de 1998, T'eftec-
ul’ s'élevant encore a 420 umtés. 1l s'agit,

PHOTO 34-11

Une IX 428 de la troisi¢me tranche (15 428.202 a 242), avee des fuces

avant arrondies. Castelquelfo (ligne Bologna-Miluno), 25 juin 1985, Photo - JL VDI

dvede L]ll\‘ll{ih‘.\ 1645 et 12424, des dermieres

locomotives brun chocolat des FS

Deux réseaux prives ont racheté des E 626
aux FS le SATTI (les E 626150 187,
215, 309 et 386 - vour EL 17 pages 28-29),
et le LFI (les 12 6260006 (ex. E 625.006),
012 (ex. E 626.004), 626.223 et 626.311 -
vorr EL 18 pages 16 a 20), Seules les ma-
chines du LFI sont encore utilisées en trafic
marchandises : 1l s
E 626 actives en llalie

agit done des dermieres

Plusieurs engins des trois séries sont con-

serves en ¢tat de marche a titre historique
la £ 326,004 au musee de Pietrarsa a Na-
poli, les E 428014, 038 et I 626.2006 a
Bologna, la 11 428058 & Alessandria, les |
626.045 et 287 a Milano, la E 626,194 o
Roma, la & 626225 a lFireuze et la |

626238 & Trieste

Saviez-vous quune [£ 428 et une E 626 ont
tiguré a I'Exposition Universelle de Bruxel-
les en 1935 et quielles ont pour cela em-
prunt¢ les voies du CFI (Chemun de Fer
Industriel de Vilvoorde) pour se rendre sur
le site du Heysel?

PHOTO 34-12  Le 25 mnai 1985, dans la gure frontaliére de Chiasso, une Re 6/6 suisse vient de céder sa place a la IY 428.006 (Breda,
1934) en téte de Uinternational 391 Bruxelles-Midi - Milano. Deux voitures SNCB du type 16 se trouvent en deuxiéme et troisiéme posi-
tion derriére la locomotive. Photo : Jean-Liue VANDERHAEGEN.




PAYS-BAS

Les séries anciennes en fin
de course

I'arrivée des nouvelles automotrices du
type mDDM (voir EN LIGNES 33 page 18)
a comme conséquence la mise au rebut des
derniéres locomotives électriques anciennes
des NS : les scries 1100, 1200 et 1300.

Les mDDM remplacent en effet les machi-
nes de la série 1700 pour la traction des
rames réversibles a deux miveaux. Au fur et
a mesure de leur libération, les 1700 pren-
nent la place des locomotives de la sérne
1600 qui elles-mémes remplacent les der-
meres 1100, 1200 et 1300.

Au ler janvier 1998, le parc de locomotives
¢lectriques des NS se composait de 184
engins répartis & raison de 17 de la séne
1100, 13 de la sénie 1200, 135 de la série
1300, 38 de la série 1600 ¢t 81 de la sénie
| 700

Les 13 machines de la séne 1200 ont cédé
leur roulement aux 1600 le 30 mars der-
nier. Ces célébres locomotives de concep-
tion amcricaine (Baldwin-Westinghouse)
furent construites a 25 exemplaires par
Werkspoor et [leemal, et hivrées de 1951 a
1953.

D'une longueur de 18,085 m et d'unce masse
de 108 t, les 1200 développatent une puis-
sance unthoraire de 2315 kKW et continue
de 2160 KW. Leur vilesse maximale était
limitee 4 135 kinvh,

A longme, les 1201 a 1214 ¢taient ha-
billées d'une hivrée turquoise qui se révéla
fort salissante. Pour cette ramson, les 1215 a
1225 regurent une robe bmmn-rouge. [Dés

PHOTO 34-13  La 1223 dans la décoration finale de la série, avec les doubles phares
combinés rouge-blanc. Cette machine, liveée le ler octobre 1952, fut la premiére radiée,
le 7 aofit 1992. Rijen, 8 juillet 1989, Photo : Jean-lae VANDERHAEGEN.

1954, elles furent toutes progressivement
repeintes dans la décoration bleu loncé, A
partir de 1971, les 1200 apparurent pro-
gressivement dans la nouvelle livice gris-
Jaune,

De 1979 4 1983, T'ensemble de la séne a
subi une rénovation complete aux ateliers
de Tilburg, comprenant entr'autres l'amé-
horation du confort des cabines, le place-
ment de doubles phares rouge-blance, le
relévement de la basse tension porteée de 24
a 48 V et le renouvellement des crculs
preumatiques.,

Les 1200 assuraient a lorigine la remorque
des trains lourds de vovageurs et de mar-
chandises.  Elles  ctment  unanimement

appreeices du personnel de conduite

In guwise d'adien aux 1200, les NS ont mis
en circulation le samedi 28 mars toutes les
machines encore disponibles qui furent
rassemblées dans Taprés-midi a Geldermal-
sen. Deux locomotives sont d'ores et déji
préservées | la 1202 au musée d'Utrecht et
vraisemblablement, Tu 1224 par lassocia-
tion "1501". Ces deux engins ellectueront

un grand vovage dadicu le 13 septembre
prochain

Quant aux deux autres séries, leur retrait
du service est programmé dans le courant
de I'ét¢ pour les 1100 et vraisemblablement
dans le courant du service dhiver 1998-
1999 pour les 1300
Nous y reviendrons.

PHOTO 34-14 La 1214 revétue de Uancienne liveée bleue, en téte d'un train 1C Amsterdam-Maastricht. Best, 5 mars 1980. J-[, VI




La fin des autorails DE 2

Cette séne duutorails étudiée par Allun
pour le service sur les lignes secondaires,
lut construite 4 46 unités de 1953 i 1954,
Semblables aux autorails simples DE |, les
DE 2, numérotés 61 a 106, comportaient
deux voitures reposant sur trois bogies
Chaque caisse possédait un moteur Diesel
ABC de 225 ¢h, qui entrainait une géné-
ratnice alimentant deux moteurs de traction
loges dans le bogie contigu (configuration
des essieux : Bo' 2' Bo'). D'une masse de 85
t, les DE 2 pouvaient circuler jusqua 110
km/h. Leur belle décoration bleue d'origine
leur valut le sumom de "Blanwe Engel”
(Ange Bleu).

lIs furent aflectés a la plupart des lignes
non électrifides situées dans les régions
nord-est, sud-est et dans le sud du Lim-
bourg néerlundas. Ils effectument méme
des mcursions en Belgique jusqu'a Licge

De 1975 4 1981, 26 autorails turent entic-
rement rénoves, solution qui s'avérait plus
économique que l'achat de matériel neuf!
Panm les modifications, citons 'nstallation
de nouveaux moteurs Diesel Cummins de
240 ¢h aved leur groupe de refrowdissement
logé sur la toiture, la modermisation des
cabines de conduite avee le placement d'un
nouvean pare-brise a trois fenctres et le
remplacement du compartiment @ bagages
par un nouveau compartiment de premicre
classe. Les autorails non modernisés dispa-
rurent totalement en 1985,

Les engins modemisés turent repeints en
jaune el renumerotés DIE 2 161 a 186, Ils
furent notamment utilisés pour prendre la
reléve des DE 1 dans le Limbourg, en
particulier entre Maastricht et Licge, Suite
a l'¢lectnficution de la lLigne 40 en jun
1984, les DE 2 ne dépassérent plus Vise.
Leurs incursions sur le réseau belge cesse-
rent défintivement le 28 septembre 1985,
lors de la mise sous tension de la section
néerlandaise entre Visé ¢t Maastricht

En septembre 1988, les DE 2 177 a4 179
furent équipés du systéme Indusi afin d'étre
alfectés a la relation mtemationale  de
Maastincht (puis Heerlen en man 1992) a
Aachen-1bl

La hvraison entamée fin 1996 des noun-
veaux autorails de la série DM 90 (voir EL
29 page 19) a progressivement permis de
réformer les DE 2. Ces demiers mois, seuls
les autorails équipés de IIndusi étalent
encore utilisés vers Aachen. Deés gue les
nouveaux DM 90 3431 a 3434 ¢quipés de
I'Indusi seront agréés par la DB (en prin-
cipe pour le 23 mai), les dermiers De [l
seront retirés du service, du moins pour le
comple des NS. En eflet, trois De T conu-
nueront toutetois i circuler, rachetés par la
compagnie de bus Oostnet, qui exploite
depuis le 24 mai dermier la ligne Almelo -
Marienberg. En 1999, Oostnet reprendra
l'exploitation de la ligne Enschede - Gro-

PHOTO BD-033 Le 5 mars 1956, un "Auge Blen" en version originale assure le train
1039 Liége-Maastricht, photographié a la sortie de Lidge-Guillemins, pen avant le pont

du Val Benoir.

Photo : Bruno DEDONCKER, collection PFT ©

PHOTO 34-15 Le De Il 180 modernisé (autorail formé des ex. éléments. BDk 73 + ABk
66) s'engouffre dans le tunnel de Froidmont en direction de Visé et Maastricht. Liége-
Vennes, 10 juin 1982. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN,

nau, sur laquelle le service vovageurs est
actuellement suspendu.

Elargissement des services de
Lovers Rail

Du 27 mars au 24 mai, la compagnie privée
Lovers Rail (voir EN LIGNES 28 page 19)
a assuré les trains "Keukenhof Lixpres”
circulant toutes les deux heures entre
Amsterdam, [isse et Leiden, a 'mde d'une
rame de 4 voitures du type M2 rachetées a
la SNCB, encadrée par deux locomotives
de la séric 255 louées & la SNCB
¢galement. Les  voitures M2 utilisées
n'étaient pas peintes dans la couleur vert
pile de la compagnie, mais bien en bleu
toncé semblable aux 25.5

A partir de la fin mai, Lovers Ruil devrait
exploiter a nouveau la ligne Amsterdam -
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Iimwiden. Simultanément, elle devrait éten-
dre son activité a la hgne Amsterdam -
Haarlem et, a partir du mois de septembre,
a Leiden - Den Haag et Utrecht - Hilver-
sum

Tout ceci se fait an grand mécontentement
des NS qui font tout leur possible pour
entraver les activités de la compagnie
privée. Ainsi, les NS refusent obstinément
de lui louer ou vendre du matériel. Clest
pour cette ruison que Lovers Rail s'est
tournée vers la SNCB pour lut louer des
25.5, lesquelles sont équipées du dispositif
de sécunté ATB.

Il semblerait méme que les NS aient décidé
de démolir dans le plus bref délai toutes les
locomotives électriques de la séne 1200
retirées du service le 28 mars, afin d'éviter
que Lovers Rail nc les récupere!

EN LIGNES 34



Au moment de boucler ce numéro (lin
avril), on ne savait pas encore quels engins
moteurs allaient étre utilisés pour exploiter
la hgne dlymwden. L'achat de machines
Diesel allemandes de la sénie 212 a été
suspendu du fait que les NS refusent de
vendre les dispositifs de  sécunte ATB
indispensables pour pouvoir circuler sur le
réseau. Lovers Rail aurait pris contacl avec
la SNCB pour louer des locomotives de la
série 76,

Pour exploiter le service vers llaarlem,
lLovers Rail fera usage de rames réversibles
de voitures M2 ex. SNCB, tractées ou
poussées par des 25.5 louces @ la SNCB.
On parle dune fréquence toutes les 30
minutes aux heures creuses et toutes les 15
minutes aux heures de pointe!

Avec quel maténiel moteur et remorque
Lovers Ruil compte-t-clle assurer les servi-
ces envisages? 1 est ditlicile d'y répondre
car tout ce qui entoure Lovers Ral el ses
projets reste extrémement confidenticl, alin
d'éviter toute réaction des NS, 11 semblerait
c¢oalement que la compagnie mit rachete
d'occasion a la SNCF plusieurs locomotives
¢lectriques de la séric BB 8500 ainst que
des rumes de voltures mox  du type
RIB/RIO. Cc qui est certain, cest que
Lovers Rail a acquis fin 1997 12 voilures
M2 supplémentaires aupres de la SNCEH, et
qu'elle est en tractations pour le rachat de
voitures-pilotes

Short Lines

Une autre nouvelle compagnie privee dé-
nommee "Short Lmes" assure depuis le
nouvean service d'été des trains de contui-
ner entre le port de Rotterdam et le ternmi-
nal HGK (Hafen und Guiterverkehr Kolny
de Koln-Nippes. Ces trains circulent du
lundi au vendredi et sont remorques par les
DE 11 a4 13 du HGK (il s'agit des trois
locomotives protolypes MaK du type DE
1024 rachetées en 1996, qui furent testées
4 la DB sous les numéros 240.001 a 003 et
qui servirent de base pour les machimes du
type D16 norvégiennes (voir LL 32 p. 16)
Si ces transports connaissent le succes,
d'autres services seront sans doule crees

SUISSE

L'évolution du parc du BLS

l.e parc des locomotives Re 4/4 465 de la
Compagnie du Chemin de fer des Alpes
bemoises (BLS) exploitant la ligne du
Lotschberg est & présent au complet. En
eftet, aprés les 8 premicres unites livrées a
partir de 1994, sont venues sajouter 10
nouvelles unités (Re 465.009 4 018) de
7000 kW, propriété des CFF mais louces
au BLS en vue d'assurer le trafic de ferrou-
tage pour les camions de 4 métres de hau-
teur. Ceux-ci devront emprunter la higne du
Lotschberg, la hgne CFF du Gotthard
n‘autorisant que les camions d'unc hauteur
maximale de 3.8 m.

PHOTO 34-16

quaurait racheté la compagnie Lovers Rail,

La mise en service de ces 10 nouvelles
locomotives a eu un eflet unmediat sur
I'utilisation du parc ancien do BLS. Ainsi,
aprés la racdhation des demiéres Ae 6/8
(voir EL 27 p. 16), on a assisté au retrait du
service des demicres Ac 44 et Ae 8/8

Les Ac 4/4 turent les premieres locomoti-
ves rapides @ adhérence totale, dune puis-
sance de 2940 kKW pour une masse de 80t
et une vitesse maxinale de 125 km/h. Elles
servirent de base aux anciennes B3 SNCH
du type 121 Les deux premicres umles
furent respectivement livrees en novembre
1944 ¢t en mars 1945 (Ace 4/4 251 ¢t 252)
Six autres machines complétérent la scéne
en 1955 (Ae 4/4 253 4 258)

Les Ae 8/8 étuient des locomotives doubles
techmquement identiques aux Ac 4/4. Les
trois premicres (Ac 8/8 271 4 273) ont ¢éte
livrées entre 1959 et 1963, En 1966, quatre
Ac 4/4 (253 + 254 et 255 + 256) furent
transformées pour former deux nouvelles
Ac B/8 (n® 274 et 275). Ces impression-
nants engins de 30,230 m, 160 tonnes et
d'une puissance de 3860 kKW remorquaient
des trains lourds jusqu Y00 tonnes a la
vitesse maximum admise de la higne

Nous Uannoncions dans notre précédent numéro, une trentaine de BB
8500 de la SNCF ont été reléguées en 1997 aux services des manoeuvres. Le 15 janvier
1998, la B3 88515 (ex. BB 8513) manoeuvrait a Paris-Lyon. C'est ce type de locomaotive

Photo : Jear-lae VANDERHAECGEN.

Le pare du BLS se compose dés lors de 35
locomotives, les Re 4/4 161 a 195, dune
puissance de 4990 kKW construites de 1964
a 1983, et de I8 Re 465, numérotées de
0014018

Siznalons 'heureux esprit suisse de conser-
vation en ¢tat de marche d'un exemplaire
de chaque sénie, puisque le  patrimoine
historique du BLS se voit gonflé d'un coup
de trois nouveaux engins ¢ les Ac 6/8 205,
Ac 4/4 251 et une Ae 8/8 non encore dési-
gnee

LUXEMBOURG

L'année 1997 n'aura pas été exceptionnelle
pour les CIL. Deux accidents terroviaires,
pratiquement au méme endroit et de plus
entre les memes types de maténels, auront
marqué 'annce

Aprés le premier accident du 6 avnl 1997
survenu a Luxembourg-Triage entre l'auto-
motnee electnque 2003 et la locomotive
3614, c'est un autre accident grave qui est
survenu le ler décembre 1997 a Hollerich
l.es deux locomotives 3614 et 3616 ont ¢le
declassées, ramenant a 17 l'effectf total de
cette série, la 3615 avant éteé victime jadis

PHOTO 34-17 La Ae 8/8 271 garée en gare de Brig le 4 septembre 1995. P. DUBOIS.
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d'un autre grave accident. Cette série d'en-
gins similaires aux BB 12.000 de la SNCF,
fut construite en 1959 en France aux ate-
liers de la Sociéte de Matériel de Traction
Llectrique (MTE), clle ¢tait de toute fagon
cn sursis dans lattente de la livraison
prochaine des 20 nouvelles locomotives bi-
courant de la séne 3000 des CI'L

[Ine nouvelle automotrice sera prochaine-
ment reconstituée avece les ¢léments non
endommagés des 2003 et 2012, puisque
l'une eut son ¢lément moteur détrnut, et
l'autre son élément remorqué

NORVEGE

Les Di6 retirées du service!

Sur ordre ministériel, les NS ont ¢té
obligés de garer l'ensemble des nouvelles
locomotives de la séne Ino (vorr EL 32
page 16). En cause, les énormes problemes
techmques qui aflectent la régularte des
tramns, dont souflrent ces machines depuis
leur mise en service en 19961997

les problémes sont tellement mmportants
qu'tls ne pourront étre résolus gue par une
reconstruction compléte des machimes, Pour
remedier 4 cette situation, les NSB ont
remis en service toutes les i3, Pour cela,
de nombreuses picces ont di ¢tre comman-
dees chez GM aux USAL Les D13 sont donc
reparties  probablement  pour  plusicurs
années, une véntable aubaine pour tous les
amateurs de ™ gros nez ” que nous sommes!
A ce sujet, 1l faut bien reconnaitre ue
pratiquement tous les pays européens sont
confrontés a d'énormes problémes de misc
au point de leur matériel modeme, dont la
techmqgue semble beaucoup trop sophist-

(uee

ALLEMAGNE

Des trains pendulaires entre
Koln et Saarbriicken

Depuis le 15 décembre 1997, des autorails
pendulaires VI 611 de la DB rehient Koln
i Saarbricken via Euskirchen, Jinkerath,
Gerolstemn, Bitburg et Tner (hgne de 1'Ei-
fel) selon un horaire cadencé. Le lrajet
Koln - Saarbriicken via la ligne de 1'Eifel
dure environ 3h235 a comparer au temps de
parcours de 3h31 nécessaire a un train
InterRegio (IR) pour relier ces deux villes
mais via Koblenz ¢t Tnier, donc en suivant
les vallées du Rhin, de la Moselle et de la
Sarre. Le temps de parcours entre Trier et
Saarbriicken s'établit @ une heure, aussi
bien pour les IR (avec deux arréts mter-
mediaires) que pour ceux assurés en VT
611 (mais avec cing arréts itermediaires).
Sur cette ligne fort sinueuse, la pendulation
associce 4 une puissante motonisation font
merveille,

A Trner, d'excellentes correspondances sont
proposées aux voyageurs utilisant les trains
RE Luxembourg-Trier. De cette fagon, le

Nous vous Uannoncions dans notre XL 32 p. 21, les Chemins de fer grees (OSE) ont pris
livraison d'une série de six locomotives électriques (H561 a 566) - les premicres du ré-
sean - construites par Krauss-Maffer a Milnchen sur base de U'LuroSprinter allemande.
Elles seront engagées sur la ligne Thessalonnigue-ldomeni (a la frontiére avec la Macé-
doine), en cours d'électrification en 25 kV° 50 Hz Ce document montre les 1562 et 561
en cours d'essai sur le locodrome de Velim en Tchéguie le 18 septembre 1997, La décoru-
tion est bleue, ronge et blanche. Les couleurs rouge et blene sont inversées sur chague
cabine de conduite.  ’hoto : Jaromir PERNICKA.

vovage Luxembourg-Kaéln via Trier et la
ligne de 'Eitel dure environ 3 heures et 10
minutes soit & pen pres le temps necessaire
a un train IR pour relier Luxembourg &
Koéln en empruntant les hgnes de la Mo-
selle et de la vallée du Rhin

Grand avantage du VT 611 par rapport au
traan IR, 1l est classeé dans la catégorie des
trains REE. Les samedis, dimanches et jours
féres, 1l est done accessible aux vovageurs
munis du célebre billet week-end de la DB
Avis aux amateurs!

A litre de comparaison, 1l taut 4h25 powr
aller de Koln a Luxembourg via Licge. On

peut done constater quil taudra [ameusc-
ment accélerer les relations IR Luxem-
bourg-Licge, réduire la durée de la corres-
pondance 4 Liége-Guillemins et dimmuer
senstblement la durce du trajet Lidge-Koln
(cela se produira dans quelques annces)
pour égaler le temps de trajet Luxembourg-
Koln via Trner. Rappelons que le Thalys a
déja besomn d'une heure et 22 minutes pour
rehier Koln a Liége, ce qui ne représente
pas un progrés par rapport au temps de
parcours de I'EC 36 "Félix Tunmermans”
qui avait besomn d'une heure et 19 mimutes
pour relier ces deux villes durant 'horaire
d'ete 1997

Pierre BERCITEM.

PHOTO 34-18 Les caisses des nouvelles locomotives de la série 101 de la DB sont as-
semblées par la firme polonaise PAFAWAG. Elles sont ensuite transférées par... camions
vers l'usine ADtranz de Kassel en Allemagne oi la locomotive recevra foul son
équipement. Une future 101 posée sur une remorque routiére, photographiée sur un
parking d'autoroute prés de Dresden, le 8 décembre 1997. Photo : A. DEFECHEREUX.
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MATERIEL MOTEUR
STATISTIQUE

livraison d'engins neufs

479 0 08/01/1998 (AM 96) I'LIS
480 19/01/71998 (AM 96) I'11IS
481 27/02/1998 (AM 96) FHS
482 04/02/1998 (AM 96) FHS
483 16/02/1998 (AM 96) FHS
484 23/03/1998 (AM 96) FIIS
485 0 /0371998 (AM 90) FHS
486 0 xx/03/1998 (AM 96) FHS
487 ¢ xx/03/1998 (AM 96) FLIS
488 xx/04/1998 (AM 96) FIIS
489 0 xx/04/1998 (AM 96) FHS
490 0 xx/04/1998 (AM 96) FHIS
1301 armvée le 02-02-0998 - I'KR
1302 armivée le 06-04-1998 - FKR
1S 508 - 03/1998 (district SE - NK)
ES 309 . 03/1998 (distnet NW - I'R)

engins remis en activité

9209 : 04-02-1998 (AC-Sulzinnes)

engins radiés

4503 : 01-05-1998 (MKM)
4507 : 01-04-1998 (MKM)

vendu

142 : en lalie
144 : en Italie
149 : en lalie

deémolition

081 : 04-1998 a Brugge
5187 03 a04-1998 a Ronet
5202 04-1998 & Ronet
5542 - 03 404-1998 4 Ronet
5901 0 03 a04-1998 a Ronet
5919 03 a 04-1998 a Ronet
5923 ; 03 a 04-1998 a Ronet
5925 : 03 4 04-1998 4 Ronet
5935 : 03 a04-1998 a Ronet
5953 : 03 a 04-1998 a4 Ronet
5954 © 03 4 04-1998 a Ronet
7006 ¢ 04-1998 4 Ronet
8419 : 04-1998 a Ronet

abréviations

AM automotrice électrique

LS. Electricité-Signalisation

FHS : Hasselt

IFKR Merelbeke

IR : Brugge

L2s révision confort

LT révision technigue

MKM:  Stockem

NK : Kinkempois

NW . district Nord-Ouest

RG - révision générale

RI: révision intermédiaire

RIK1 : premicre révision intermeédiaire
RIK2 : seconde révision intermédiaire
SE: district Sud-Est

Actualite

LOCOMOTIVES
ELECTRIQUES

De nouvelles locomotives?

La SNCB ctablirait actuellement un cahier
des charges dans le cadre de la commande
future d'une nouvelle séne de 190 locomo-
tives appelées a remplacer toutes les ma-
chines des séries 22, 23, 25, 255 et 26

serie 11
® La 1181 est sortie de RG le 01-04-1998
serie 13

® C'est le 2 fevnier 1998 que la 1301 est
armivee 4 P'Ateher Central de Salzinnes on
se sont déroulés la réception provisoire et
les essars de fonctionnement sous 3 KV et
25 kV. A partir du 10 févner, la 1301,
accouplée a la voiture M4 Al 58.012 et a
la 1901, ellectua des parcours d'essais en
sare de Ronet

La suite de son programme de test s'est dé-
roul¢e de la maniére suivante :

- aprés avolr été transférée a Ath, elle fut
essayée du 2 au 16 mars, uniquement de
nuit, sur la ligne 94 jusqua Silly. La
rame était formcée de la 1301, de 6 voi-
tures type K3, d'un fourgon et de la 1901
a l'autre extrémate,
le 16 mars, clle rejoint pour la premiére
fois son dépdt titulaire, Merelbeke, pour
y subir un entretien du 17 au 19 mars,
ainst que pour procéder a un essair de
relevage:
le 20 mars, elle fut réexpédiée a Ath cn
vite de se soumettre le sumedi 21 mars
aux desormais traditionnels essais de
compatibilit¢ ¢lectromagnétique  entre
Ath et le bois du Coucou (ligne 94). La
rame était 11 formée de 8 voitures M4
encadrées par les 1301 et 1212
du 23 au 27 mars, ses performances de
fremage furent testées au départ de
Tourmn,

a partir du 30 mars, des essas de trac-
lion eurent II{.'U entre h"UlISC]U]I cl ]”il—
ton,

dans le courant du mois d'avril, la 1302,
amivée sur le réseau le 6 avnl, a entame
de concert avec la 1301, des marches
d'essais entre Tournar et Mouscron,

i

[

PHOTO 34-19 Les premiers essais de la 1301 en gare de Ronet, en février 1998,
Photos : Pierre HERBIET A et Evie MEUNIER.
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- le samedi 25 avnl, de nouveaux cssais
de compatibilité ¢lectromagnétique fu-
rent réalisés sur la 1301, dont les régla-
ges de la chaine de tracuon avalent été
amchores. La 1301 circulait avec une
rame de vortures 16 et la 2008

Une deseniption technique détaillée des 13
sera donnée dans notre prochain numéro

serie 16

® La 1602 est sortie de RI le 27-03-1998,
toujours en liviée Memling avec logos
Mirklin. Plusieurs révisions sont encore
programmees en 999 et au dela

serie 20
® [ 2004 est sortie de RI le 20-03-1998
serie 22

® Sont sorties de RG, les 2218 (24-02-98),
2247 (01-04-98) et 2249 (29-01-9Y8)

® | .¢s deux demicres 22 encore en livree
jaune subissent actuellement une RG a
Salzinnes  (les 2211 et 2220  cnlrées
respectivement en décembre 1997 et avnl
1998). 1l ne subsiste de ce fait quune seule
locomotive électnque encore habillée de

jaune ; la 2627

W La 1301 toujours pendant ses essais
de compatibilité électromagnétique, au
bois du Coucon, le 21 mars 98.

Photo : Christian DOSOGNE

A Le 16 mars 1998 en gare de Tournai, un parcours d'essai en UM 1301+1302 est prét
au départ en direction de Mounscron, N Paralléle des deux locomotives en gare de
Tournai. Photos : Frédérie TALLIER.




Le 16 avril 1998, passage @ Warchin d'un parcours d'essai de la 1302, avec une rame composée de 6 voitures 16, de 5 voitures K3 et
d'une locomotive de la série 20 accouplée en quene. Photo : Gwenn CORBISIER.

La 2557 avec un "Keukenhof Fxpres" Leiden-Amsterdam photographié devant un des célébres mounlins a vent. Lisse, 24 avril 1998,
Photo : Armand BEERIANDT.

—— — —_— e ENLIGNES M — = —_— -7




série 25.5

® Sont sorties de LC, les 2555 (20-02) et
2558 (27-03-1998)

® A la demande de la compagnie privée
néerlandaise Lovers Rail (voir notre rubri-
que "Actualité étrangere”), les 255 ont
regu dans le courant du mois de mars
I'équipement pour la marche en réversibi-
lité avec les voitures du type M2

Depuis la fin mai, la compagnie Lovers
Rail doit en principe les utiliser pour assu-
rer le nouveau service entre Amsterdam et
Haarlem a l'aide de rames réversibles M2
rachetées & la SNCB. Le service nécessite
la location en permanence de 4 machines
Pour rappel, deux 25.5 ont ¢1é utilisées par
Lovers Ratl du 27 mars au 24 ma pour

assurer le "Keukenhof Expres” entre Ams-
terdam, Lisse et Lewden (voir page 18)

Les 25,5 voient winsi leur avenir avee une

certame seremie
serie 26

® [0 26006 est sortie de LC le 30-0]-1998

Les 25.5 ont été équipées du coupleur
ACEC pour la réversibilité, installé a
Uextrémité droite de chaque face avant, a
coté des phares. Ici, la 2555 a Antwerpen-
Dam pendant les essais du nouvel équi-
pement, le 19 mars 98.

serie 27

® Sont sorties de RIK2 les 2705 (09-03-
9R8), 2726 (04-002-98) et 2732 (()7-04-98)

PHOTO 34-20 A et 3421 ¥ Dans le cadre de la Uétude des futures locomotives de la
série 77, des parcours d'essuis de stabilité ont été réalisés avec la locomotive 6459 des
NS, entre Autwerpen-Qost et I'keren le 9 avril 1998. La rame était composée de la 6459,
de la voiture de mesure 0601 et de la locomotive-musée 201.010. Ci-dessus & Antwerpen-
Qost, ci-dessous a Fkeren. Photos ; Yvo VAN STEENWINKIEL.
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LOCOMOTIVES
DIESEL

serie 51

® Sont sorties de RI, les 5105 (03-04-
1998) ¢t 5186 (27-02-1998).

® Depuis le changement d'horaires du 24
mat, les circulations en traction Diesel vers
Montzen ¢t Aachen ont fortement diminué
en taveur de la traction clectnque. Les
locomotives de la séric 51 de Hassclt et
d'Antwerpen-Dam votent ainst leur kilomé-
trage chuter. [1 en va de méme pour les 51
de Merelbeke, qui ont perdu une partic des
trains de charbons alimentant la centrale
¢lectrique de Ruien (ligne 85), ils sont
remorques depuis le 25 mal en traction
cleetrique  jusqu'a  Oudenaarde  (voir
roulement page 30)

serie 55

® Depuis le 3 février, les 35 TVM assurent
- malheureusement de nuit - le train de
marchandises 43778 Schaerbeck 01.45 -
Quevy 0335, en double traction avee une
locomotive de la sénie 27. 11 slagit du seul
parcours marchandises entrant, en service
régulier, dans leurs attributions; cecl est
tait dans le but de donner l'occasion a leur
moteur Diesel de tourmer e¢n charge vu
gu'en temps normal elles n'assurent que des
services de planton ot leur moteur ne
tourne qu'au ralenti. La venue a Schacrbeek
s'effectue a vide, a l'occasion d'un échange
de machine pour entretien,

® [a 5532, la toute demicre de la série
encore pourvue de la hivrée verte, est entrée
courant avril a 'Atelier Central de Salzin-
nes pour RG. Elle ressortira en bleu, pour-
viue de I'équipement de chaullage électn-
que provenant de la 5510, cette dermicre
¢tant prochamement déclassée 4 la suite
d’msolubles problémes de vibrations,

séries 62 et 63

® Sont sorties de Rl les 6221 (27-01-1998,
equipée de graisseurs de bourrelets de
roucs) et 6251 (10-04-1998).

® (Clest la 6206 qui a été victime de la
colliston au passage 4 miveau de Ronse le
28 mars dernier. Les faits de l'accident sont
relatés dans la rubrique "Actualité diverse”
Sa radiation ne fait aucun doute, mais clle
ne devrait pas intervenir avant plusieurs
mois pour une question d'assurances.

serie 71
@ |4 7102 est sortie de RG le 30-03-1998.
serie 73

@ Sont sorties de RG les 7302 (11-02) et
7356 (17-03-1998).




serie 77

® ].es 90 locomotives de la série 77 - dont
la commande a ¢chu a Siemens (voir EN
LIGNES 31 page 18) - scronl plus que
probablement assemblées dans les ateliers
de CMI (Cockenll Mechanical Industries) a
Seraing et non pas a Brugge comme initia-
lement prévu. En contrepartie, BN assure-
rail l'assemblage des 80 auntorails de la
série 41 (voir page 26). Tout cela fant
l'objet de négociations au niveau des direc-
tons geénérales de GEC-Alsthom et de
llombardier

serie 82
® |.u 8208 est sortie de RG le 21-01-1998
serie 92

® Depuis le 4 fEvrier 1998, la série 92
extste a nouvean dans les elleetils de la
SNCB. En ellet, & cette date, la 9209 a cté
officiellement reprise dans les inventaires
Cette machine, garée depuis sa radiation
(18-04-1993) & Merelbeke, a CLE trunsierée
an début de l'année a 'Atehier Central de
Salzinnes et remise en ordre de marche, en
vie de remplacer la 9206 dont le moteur
Diesel avait subr une avane grave, La Y209
est utihisée @ Salzinnes conjomtement avec
la 9131 pour assurer les manocuvres inter-
nes el n'est pas autorisée a circuler ¢n
dehors de ces mstallations

AUTOMOTRICES
ELECTRIQUES

série 129-150 (Budd)

@ Trois automotrices Budd ont ¢teé vendues

En attendant leur transfert vers U'ltalie, les antomotrices Budd 144 et 142 étaient garées
a l'atelier CIWLT d'OQostende.  Photo : Roger CRIKELAIRE, 7 mars 1998.

en ltahie. 11 s'agit des 142, 144 et 149,
toutes non modermsées. Avant leur départ
vers le Sud, clles ont été enticrement de-
samiantées et ensuite garées a latelier
CIWLT d'Ooslende

serie 151-270

® ]es rames sulvantes sont ressorties de
revision dans la hivrée bordeaux © 163 (R]
05-03-1998), 168 (RI 14-01-1998), 188 (RI
30-01-1988), 196 (RI 28-01-1998), 239 (RI
09-04-1998). La toute demicre automotrice
de la série 151 a 270 encore pourvue de la
livrée verte, la 267, est ressortie de RI en
bordeaux fin ma. 11 n'y a done actuellement
plus gquune seule automotrice circulant
encore dans la hvree verte © la 633.

seric 441-490 (AM 96)

® Au moment ot paraitra ce numcro, la
premicre série d'automotrices type 96 scra
déja enticrement hivrée (les 441 a 490)
tandis que la liveason des premicre rames
monotension aura débuté (sére 501 a 570).

® (C'est hinalement a partir du lundi 23
mars dermier que les amtomotrices type 96
ont éte engagées sur la relation 1C-F Knok-
ke/ Blankenberge - Genk/Maastnchl. Scu-

les deux rames étaient engagées simul-
tanément. Llles ne dépassaient pas Lidge-
Guillemins ol une correspondance  vers
Maastricht élait assurée par une automo-
trice Break.

serie 600-700

@ |.cs travaux de modermisation de l'auto-
motrice 606 prennent un fameux returd. Sa
sortie n'est pas prévae avant le 31 décem-
bre prochain! A ses c¢olés, une seconde
rame, la 604, est entrée a 'Atelier Central
de Mechelen dans le courant du mois de
mars, pour servir clle aussi de prototype
dans le cadre de la rénovation des automo-
trices 595 a 782, Sa sortie datelier est
¢galement programmée pour le 31 décem-
Oz,

® [a 633 est désormans la toute demiere
automotnee de la SNCB encore en livrée
verte.

série 961-975 (AM postales)

® Lu 968 ost ressortie de révision le 2
Ievrier 1998, repeinte entiérement en rouge
avee des moustaches jaunes et monogram-
me 13 sur les taces avant

T ‘ S Wi

BN

|

Tl :‘-:f‘f:':-;j‘v‘}"

Depuis le 23 mars, deux rames d'awtomotrices type 96 ont été mises en roulement sur la relation IC-F. Le 25 mars, un IC Liége -

Knokke/Blankenberge composé de deux AM 96 passe a Bierset.
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Photo : Michel HANSSENS.




PHOTO 34-22 A sa sortie de révision, la 968 a circulé durant une guinzaine de jours suns décoration postale. Elle est ici photographiée
a l'atelier électrigue de Schaerbeek, lors de son retour de UAtelier Central de Mechelen le 2 février 1998. P. HERBIET.

Apreés avorr arculé une qumzamne de jours
dans cette hivree, elle tut décorée des nou-
veaux logos de la Poste : deux sur chaque
paror latérale des voitures et un sur les
laces avant au-dessus du B. Les grandes
mscriptions  POSTE-POST  précédées de
quatre larges bandes blanches n'ont donc
plus éte repentes. 11 s'agit ainst déja de la
sixieme décoration diflérente portée par ces
automotniees (1) @ livrée prototype bordeaux
IC-IR testée sur la 963 lors de sa sortie de
transtormation, livrée POSTE 90 (963).
liviee POSTE (961-962, 964-973), livrée

POSTLE sans logo postal sur les faces avant

(961, hivree toute touge (Y68). livrée avec
nouveaux logos postaux (968), sans oublicr
que les iscniptions POSTE ou POSTE 90

sont ou etinent inscriles en llilu’l-"\llw sSUr un

des cotes des rames, ¢t en néerlandms de

lautre

AUTORAILS DIESEL

serie 41

® 1Jn accord serot intervenu le 6 [évrier
dermier entre GEC-Alsthom - qui, pour
rappel, avait remporté le marché des 80
ils de la séne 41(voir EN LIGNES 18

autor:
page 31) - et la BN (Bombardier), pour que

e linal des 41 soit réalise par la

gee el non pas en Espagne comme
mitialement preva. Diautres sources disent
que les deux sociclés nonl pas encore
finalis¢  leurs négociations. De  toules
fagons, cet accord représenterant une aug-
mentation du prix global de quelques 700
millions, la main d'ocuvre belge étant plus
chere qu'en Espagne, Sclon certamns mi-
licux, la moitié de ce surcolt serat paydé
par la SNCB, ce que dément celte dermiere
Cela éviterait par contre, de nombreux
licenciements chez BN, ce qui serait, i

cealement a charge de la collecuvite
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PHOTO 34-23  L'antomotrice postale 968 munie des nouveaux logos de la Poste.
Mortsel, 30 mars 1998. Photo ; Pawl JACOPS

PHOTO 34-24  Autre décoration particuliére : celle de la 961 sortie de révision en
septembre 1997 avec uniquement le monogramme B sur les faces avant. Liége-

Guillemins, Ier aveil 1998, Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.
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series 44 et 45

® [e¢ lundi 9 mars, le 4507 a ¢té victime
d'un tamponnement avec la 5215, entre
Gedinne et Vonéche. Sous le choe, la ca-
bime amére de l'autorail a été entiérement
défoncce. L'importance des dégals a entrai-
né la mise hors exploitation du 4507, en
date du ler avnl 1998, Les circonstances
de l'accident sont relatées dans la rubnique
"Actualhité diverse”.

® Un second 45 a dgalement ¢té radié. 11
sagit du 4503, dont la traverse de pivol
d'un bogie présentanl des fissures. Sa mise
hors exploitation est intervenue le ler mai
1998. Voir a ce sujet notre rubrique
"Radiations”

® En vue de la fourniture des nouveaux
autorails de la série 41, il a &é décide,
outre la radiation du 4503, de ne plus
assurer un grand entretien au 4408 a I'AC
Mechelen. Les réparations et les révisions
des moleurs, des transmissions et des ponts
d'essteu resteront assurées yusque fin 2001

® Depuis le 25 mai, la ligne 82 Burst -
Aalst n'est plus exploitée par les 44 de
Merelbeke, mais bien par des riames trac-
tées. De ce fait, tous les autorails de Me-
relbeke seront mutés a Stockem

VOITURES

type 111

® Durunt le printemps, pratiquement tous
les tourgons Dms incorpores dans les rames
assurant les [C B Qostende - Kaln et Fu-
pen, ont progressivement ¢té remplacés par
les nouvelles  voitures-pilotes.  Celles-ci
sont toujours situces cote Oostende

type M2

® La compagnic privee ncerlundaise Lo-
vers Rail (voir notre rubnque "Actuahitc
ctrangére”) a racheté 12 voitures supple-
mentaires du type M2. Elle est en outre ¢en
négoctation avec la SNCB pour acquérir
des voutures-pilotes M2

type M6

Dans le dossier de la commande des 210
nouvelles voitures a deux étages du type
M6 (voir EL 26 page 22), clest actuelle-
ment l'oflre de Siemens qui est la moms
chére, avec un prix s'élevant 4 34 milhons
par voiture. La firme allemande est suivie
par lilalien Breda (40 milhions), GEC-
Alsthom (42 millions) et la BN (44 mul-
lions). On constate donc que I'écart des prix
entre Siemens et la BN est important,
représentant pour l'ensemble de la com-
mande une différence de 2 milliards. La
direction de la BN méne depwis le début de
lannée unc offensive tous azimuts pour
obtenir malgré tout ce marché qui est pour

Le 11 février 1998, par la suite d'une pénurie de locomotives des séries 52-54, le train I
4692 Namur - Dinant a dii étre assuré par trois autorails série 44 accouplés! Vu U'heure
tardive hivernale, il n'a pas été possible de réaliser des documents de bonne qualité.

A PHOTO 34-25  Leys trois autorails prées au départ de Namur.

¥ PHOTO 34-26 Le train quitte la gare de Namur.  Photos @ Pievre HERBIET

La voiture EB 880-01 du Ferrovie Nord Milano (FNM), ex. M2 SNCB, transformée avec
une cabine de conduite. Cette transformation a été réalisée sur base des plans SNCB des
M2 BDx électrigues. Pour rappel, le FNM avait racheté en 1997 un lot de 24 voitures M2
(voir EL 32 p. 4 a 11). Atelier de Metalmeccanica Milanesio, 8-12-97. M. CERUTTI.

elle une question de survie. La BN rétorque
que le surcoilit serail nolamment compenseé
par une meilleure qualité de conlort et un
entretien qui s'avérera plus économique. Si
la BN emporte le marché, la construction
des M6 sera partagée entre la BN a4 Ma-
nage pour les chaudrons, ANF a Valen-
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ciennes (également filiale de Bombardier)
pour les bogics, GEC-Alsthom pour la
partie €lectrique el la BN a Brugge pour la
finition. Les propositions des quatre cons-
tructeurs ont @ nouveau minutieusement été
examinées par la SNCB au début du prin-
temps.




Denx vues de Uassemblage final de la voiture-pilote 111 11.815 a la BN de Brugge, le

février 1998. : Max FRANSSEN
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WAGONS

Fals

[.a SNCB a donné cn location a la DI3 280
wagons a bogies Ials pour le transport de
charbon, des types SNCB 1000F4, 1000F3
et 1000F6. Ces wagons sont utilisés pour
transporter du charbon entre la Pologne ct
le bassin industriel de la Ruhr. [.a SNCB
posséde un total de 548 wagons de ces
lypes

Porte-autos TAA

Une nouvelle livrce blen foncé est pro-
gressivement appliquée sur tous les wagons
porte-autos  mcorporés  dans  les  TAA
(Trams Autos Accompagnees)

INFRASTRUCTURE

ligne 25

Les travaux dassamssement de la section
Kontich - Berchem de la ligne 25 se sont
cloturés dans le courant du mois de mars
La ligne a ¢té remise sous lension le 28
février ¢t rouverte au service le ler mars
Deés le 29 mars, la vitesse maximale de
cetle section a €té portée a 160 km/h, ex-
ception fite du tunnel de Moortsel dont lu
traversée reste limutee a 140 km/h

¥ PHOTO 34-27 Depuis le mois de
mars, la plupart dex rames de voitures 111
assurant les 1C Qostende - Kiln et Lupen
compaorte une nouvelle voiture-pilote [11,
towjours située caté Qostende. Le 10 mars
1998, I'IC 419 QOostende - Kiln quitte la
gare de Bruvelles-Nord

Photo : Alain DEFECHEREUX.




Athus-Meuse

Les travaux dcélectnfication de la ligne
Athus-Meuse continuent leur progression
La plantation des potcaux supports de
caténaire sur la secton Bertnx - Athus a
uinsi débuté au début de l'année.

DIVERS

Le RER bruxellois pour demain?

Tel le monstre du Loch Ness, le projet dun
Réseau Express Régional (RER) pour
lagglomération bruxelloise refait régulie-
rement surlace. Un nouveau plan fut ainsi
presenté au début du mois de mars. Celui-
¢ prévoit un total de 12 haisons entre la
capitale et la périphéne, dont cing seront
routieres (exploitées par la STIB, les TEC
¢t De Lyn, en site propre)

-R1 . Arenberg (Heverlee) - Leuven -
Bruxelles-Midi - Denderleeuw - Burst /
Ninove;

- K2 : Nivelles - DBruxelles - Louvain-la-
Neuve (complétée par des navettes Wa-
vre - Otlignies),

-R3  Braine-le-Comte - Adroport de
Bruxelles National,

- R4 Geraardsbergen - Bruxelles -
Mechelen,

- R5 : Aalst - Jette - Bruxelles-Midi;

- R6 : Dendermonde - Bruxelles-Q.1.

- R7 : Halle - (ligne 26) - Vilvoorde / aé-
roport de Bruxclles-National;

- R8 : Ninove - Bruxelles-Midi (bus),

- RY : Londerzeel - Bruxelles-Nord (bus);

- R10 : Haacht - Bruxelles-Nord (bus);

- R11 : Leuven - Bruxelles-Nord (bus),

- R12 : Wavre - Etterbeek (bus)

Le service de base aura une Iréquence
minimale de 4 trains par heure pendant les
heures de pomnte et de 2 trains par heure
aux heures creuses (NI - cette fréquence de
deux tramns par heure n'est pas une révo-
lution car clle existait déja, par exemple,
entre Nivelles et Mechelen avant la mise
en place du plan de restructuration du 2
Juin 1984)

La mise en service compléte du RER serait
attendue pour 2010; le rapport prévoit
toutefois une réduction des délais pour un
achevement en 2008. Une mise en service
particlle pourrait déja intervenir en 2002.

Outre un certain manque  d'enthousiasme
politique, c'est surtout le financement de
l'investissement qui pose probléme. II est
estimé a 65 milhiards de francs, comprenant
l'acquisition de 476 nouvelles voitures pour
la SNCB, 167 autobus et 20 rames de
métro, amst que 27.3 milhiards pour l'in-
frastructure  ferroviaire  qui - comprend
notamment la mise a trois voies de la ligne
Bruxelles - Nivelles et DBruxelles - Otti-
gnies, et le percement du tunnel Schuman-
Josaphat.

Le RER cst-il enfin sur les rails?

I

Les voitures M2 acquises an début de 1998 par la firme privée néerlundaise Lovers Rail,
assuraient jusqu'an 24 mai les services "Kenkenhof Lxpres”. Elles étaient repeintes dans
la méme teinte bleu fonceé que les 25.5, et décorées de Tulipes. Leiden, 24 avril 1998,
Photo : Armand BEERIANDT.

L'ex-fourgon Dmy 17.415 a été transformé en voiture pour le train de relevage de ['ute-
lier de Stockem (n® SNCB 00056, n® UIC 60889929056-3). Il remplacera la voiture ac-
tuelle, issue d'une remorque d'antomotrice de 1935, devenue obsoléte. Atelier des voitu-
res d'Oustende. le 23 avril 1998, Photo : Christian VANHTECK,

La construction de la nonvelle gare de La Lonviére-Sud, le 15 mars 98. R. CRIKELAIRE.
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Thalys : déja 5 millions de
voyageurs!

Le vendredi 20 février demier, le Thalys a
franchi la barre des 5 millions de passa-
aers, aprés 20 mois de service.

Avec un trafic de plus de 3 millions de
voyageurs pour la seule année 1997, Thalys
affiche une croissance de 20% par rapport i
la méme période de 1996.

Thalys gagne de plus en plus de terrain par
rapport aux autres modes de transport entre
Bruxelles et Pans, passant de 24 % de
parts de marcheé en 1994 (avant Thalys) 4
43% en 1997, La répartition des différentes
relations Thalys en volume de trafic s'éta-
blit comme suit

- Bruxclles - Paris 70%
- Autres gares belges - Panis - 7%
- Pans - Pays-Bas 19%
- Belgique - Pavs-Bas 2%
- Aulres 2%

En 1997, la SNCI' a vendu 44%, de l'en-
scemble des voyages Thalys, la SNCI3 38%,
les NS 15% et la DB 3%

Les déplacements en Thalys se repartissent
a raison de 63% pour les loisirs et de 35%
pour des vovages professionnels

Pour le seul mois de junvier 1998, on a
enregistré un total de 330.000 vovageurs
sur l'axe Bruxelles - Pans. Ce sucees se
traduit par des taux d'occupation trés im-
portants, superneurs & 70%

Pour l'année 1998, on s'attend a un trafic
global Thalys de plus de 4 millions de
vovageurs, dont 2.300.000 pour la scule
relation Bruxelles - Pans. La part de mar-
ché du train par rapport aux autres movens
de transport devrait atteindre 48%. Le tram
devrait done devenir le leader sur le mar-
ch¢ du transport des voyageurs  entre
Bruxelles et Pans, au détnment de 'auto.

Des 232 de la DB en Belgique?
Dans le but de supprimer les services
dalléege en pousse des tramns lourds de
marchandises au départ de la gare d'Au-
chen-West, la DB envisage dutiliser des
locomotives [hesel de la série 232 (ex. V
132 de lu DR) pour remorquer les trains de
marchandises entre Aachen-West ¢t Mont-
zen. La grande pwissance de ces mmpres-

La nonvelle ligne 36C et la nouvelle gare de Bruxelles-National-Aéroport ont été mises
en service le ler mai dernier, Le 18 avril, un train d'électrification CEI remorqué par la
6299 opére sur la nouvelle voie I3, a hauteur du tunnel passant sous la piste 07 de 'aéro-

port.  Photo : Mare GRIETEN.,

L'Atelier Central de U'Infrastructure de Bascoup a prémonté le tout premier appareil de
voie SNCB monté sur des traverses en béton. Il sera nltéricurement posé en gare de
Trois-Ponts. Bascoup, 3 avril 1998. hoto : Jacques DELIFORGE.

stonnantes machines i 6 essicux ne neéees-
siterait en effet plus de renfort. Au moment
ou paraitra ce numéro, il est possible que
des 232 solent déja mises en service vers
Monltzen

Centrale électrique de Ruien

Depuis le 25 ma, tous les trains de char-
bon réguliers desservant la centrale ¢lectn-

que de Ruten (higne 85), a l'exclusion du
39930 et de son retour 39939, sont remor-
qués en traction électrique jusgud Oude-
naarde ot une locomotive Diesel prend le
relais. Seuls les trams facultatifs continuent
d'elre tractés en traction Diesel via les
lignes 86 (De Pinte - Oudenaarde) ou 122-
89 (Mcrelbeke - Zottegem - Oudenaarde)
Le tableau ci-dessous donne les nouveaux
horaires en vigueur depuis le 25 mai

39930 N67 39932 N67 39934 N67 39936 N67 39938 N6TF | 39940 N67F | 39946 N67F
Zeehrugge 18.27 21.57 20.41 - = R
Merelbeke - - Brugge 21.00/10.40 08.56 09.50 12.50 1118
Oudenaarde 20.06/06.37 23.34/09.37 11.58/12.37 P P p P
Ruien 07.01 10.01 13.01 10.45 11.50 14.34 12.55
itinéraire - ligne 66-89 66-89 66-89 122-8Y 86 122-89 86

39931 N67 39933 N67 39935 N67 39937 N67 39939 NG67F | 39941 N67F | 39242 N67F
Ruien 08.00 11.00 14.00 11.45 12.50 15.40 13.55
Oudenaarde 08.52/12.52 11.52/ 14.52/15.55 P P r P
Merelbeke - - 13.47 14.40 17.47 15.20
Zecbrugge 14.27 17.31 - - 2 -

ttinéraire 89-66 89-60 89-122 86 89-122 89-122
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Le mois de mars marqué par
deux accidents graves

Le mois de mars a €é1¢é marqué par deux
collisions graves qui n'ont heureusement
tait que des blesscs légers

La premiére eut lieu le lundi Y mars der-
nier, entre un autorail et un train de tra-
vaux. L'autorail (le 4507) assurait le tram
3632 Bertnix - Dinant lorsqu'il fut nmmobi-
lis¢ entre Gedinne ¢t Vonéche 4 la BK 41,5
uprés avoir heurté un cerf. Le signaleur du
block 12 de Vonéche a transmus, par erreur,
au block 15 de Gedinne l'autonisation d'en-
voyer sur la section occupée par le 4307 le
train de travaux 96427 tracté par la 3215
Ce train est allé tamponner l'autorml a
06.50. Sous le choc, le poste de conduite 2
du 4507 a é1é complétement détruit. Llacer-
dent a fuit 22 blessés, parmi lesquelles 4
[urent envoyés a la chinique de Dinant et 6
4 Libramont. Les autres ont CIE soigndés sur
place. La situation normale de la hgne a ¢te
retablic a 18,10

Alors que le 4307 était mis hors exploiti-
tion, la 3215 sera réparée a lmde dune
cabine de condutte provenant de la 5317

radhee

PHOTO 34-30 La cabine 2 du 4507
Phata @ Kristof AVONDS.

Le second accident s'est produit le samedi
28 mars. Vers 06.40, la 6206 de Merelbeke
est violemment entrée en collision avec un
convoi exceptionnel resté bloqué sur le
passage 4 mveau de la route nationale 48 a
l'entrée de la gare de Ronse, alors qu'elle
remorquail une rame, heureusement vide,
en vue dassurer au départ de Ronse le train
5232 a destination d'Eeklo. Sous le choc, la
machine a déraillé ¢t a terminé sa course au
milieu de la route. Gravement endomma-
gée, la 6206 a di étre transportée par ca-
mion jusqu'en gare de Ronse. Sa radiation
ne fait aucun doute, mais ne devrait pas
intervenir avant plusicurs mois pour une
question d'assurance,

PHOTO 34-28 Les dégdts subis par le 4507 sont trés importants comme en (émoignent
ces documents. Gedinne, 14 mars 1998, Photo : Kvistof AVONDS,

PHOTO 34-29 Les dégdts a la 5215 sont beaucoup plus limités. La cabine sera rempla-
cée par celle provenant de la 5217. Gedinne, 14 mars 1998. Photo : K. AVONDS.

La 6206 lors des opérations de relevage le 28 mars a Ronse. Sous le choc, la cabine de
conduite s'est déplacée d'une soixantaine de centimétres vers la gauche. Ici aussi, on est
passé trés prés d'une catastrophe qui aurait pu faire de nombreuses victimes.

Photo : Ludwig BONTINCK.
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PHOTO 34-31 La 6206 a terminé sa course au bean milien de la route nationale 48. La
ligne 86 est située derriére le photographe. Ronse, 28 mars 1998, Photo - K. AVONDS

Le relevage de la voiture M2 BD qui
1998. Photo : Ludwig BONTINCK.

32

était accouplée derriére la 6206. Ronse, 28 mars
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Réouverture du raccordement
MHO de Olen

Aprés une nterruption de 5 années, le
raccordement industriel de 'usine de cuivre
MHO (Union Miniére) de Olen a été
rouvert au trafic le 3 février demier. Cette
ligne, dun kilomeétre de longueur, est de-
puis lors desservie une ou deux lois par
semaine. Le nouveau trafic consiste cn
transport de cuivre impur cn provenance de
Bulgane, qui est ratfine par [Union Mi-
niere 4 Olen. L'Union Miniére a récemment
acquis une usine de traitement du cuivre a
Pirdop (Bulgarie). Celle usine ne peut
toutefois raffiner le cuivre mmpur, lequel
doit étre trmtc en DBelgique, Le trafic an-
nuel attendu est de 60.000 1, soit 800 t par
trann répartis dans 14 wagons du type Eaos
des chemins de fer bulgures. Le trajet
Bulgane-Belgique dure approximativement
une semaine. Sclon les horaires, le premier
trinn circule towjours les lundi, le second
circule facultativement le vendredi

RESEAUX
INDUSTRIELS

Duferco-Clabecyq

Dulerco-Clabecq a bien repns les activités
des ex. Forges de Clabecq le 19 janvier
dernier. Tout le matériel moteur, une
quinzame de locotracteurs Cockenll, est
dorénavant gere, entrelenu et reévisé par
CMI (Cockerill Mechanical Industries)
Scule l'apposition d'autocollant CMI sur les
locomotives atteste de cette appartenance
Comme nouveauté, on notera l'utilisation
des deux locomotives CMI 502 et S05
ongmellement commandées par les Che-
mins de fer danois.

RESEAUX
TOURISTIQUES

La 1604 CFL bientot de retour

La 1604 ex. CFL, préservée par le Minis-
tere de la Culture, reprendra bientot du
service aprés une révision complete de la
molorisation et une minuticusc restauration
de la caisse entreprise en 1995 par des
bénevoles a l'atelier de Luxembourg. La
machine sera remise dans sa hivrée don-
gine, avec petits numéros ¢l anciens sigles
CFL, avee loutefois la conservation des
troisiémes feux blancs

€ Le 4 février 1998, le premier train de
cuivre vide remorqué par la 7366 quitte
l'usine MIIO d'Olen en direction de la
gare, puis de la Bulgarie.

Photo : Peter VAN GESTEL




A PHOTO 34-32 Les ex. Forges
de  Clabecq, auwjourd'huni  DU-
FERCO-CLABECQ, ont bien re-
démarré le 19 janvier dernier. Le 12
Sfévrier 1998, deux wagons de laitier
manoenvrés  par  le  locotracteur
Cockerill n® 38 étaient déchargés en
bordure de Uancienne ligne 106
visible a gauche; une scéne que plus
personne n'espérait voir un jour sur
ce site.

Photo : Yves STEENEBRUGGIEN.

A PHOTO 34-33 La locomaotive
CMI 502 manoeuvre a Duferco-
Clabecq, le 12 février 1998. Une
seconde locomotive de ce type, la
505, est également ntilisée depnis le
maix de février,

Photo : Jean-Lue VANDERHALGEN.,

=» La 1604 CFL en cours de restan-
ration, photographiée devant 'utelier
de Luxembourg le 4 novembre 1997,
La locomotive sera bientdt repeinte
et devrait étre opérationnelle pour le
début du mois de septembre pro-
chain.

Photo : Christian SCHMITZ.
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La premicre radiation de matériel moteur
enregistrée en 1998 touche a nouveau un
engin accidente. Il s'agit de l'autorail 4507
tamponné par la 5215 entre Gedinne et
Vonéche, dont les circonstances sont
relatées dans la rubnque "Actuahtc”. Sa
mise hors exploitation a pris eftet le ler
avril 1998,

UUn second autorail de la meéme scne, le
4503, a ¢t¢ mis hors exploitation & la date
du ler mai 1998, a la suite de fissures
apparues dans une traverse de pivot de
bogie. La réparation délicate et colitcuse n'a
pas été jugée utile vu lamvée des nou-
veaux autoratls de la seénie 41 vers lan

Radiations

2002. Le 4503 servira de magasin de piéees
a Tatelier de Stockem

Unc autre radiation touchera la 62006 vie-
time d'une collision avec un convor excep-
tuonnel resté bloqué sur un passage niveau
i Ronse, Sa mise hors exploitation n'inter-
viendra toutefois pas avant plusieurs mois

On constate que la plupart des engms
retirés du service le sont accidentellement

Il ne faut toutetors pas trer de conclusion
hitive, le nombre dacaident n'est pas plus
¢leve quiauparavant, la SNCB ne répare
tout simplement plus le matcénel ancien
appelé a disparaitre.

Dans notre précedente rubrique "Radia-
tions" (EI. 33 pages 30-31), une erreur s'est
glissée dans la fiche de la 6333, A la ligne
mise hors exploitation, 11 faut hre
01/12/1997 et non 01/10/1997

Par ailleurs, la photo de la 6333 ne lait pas
partie du PHOTO-THEME 14, Les ama-
teurs ntéressés peuvent commander celle
photo sous le numero PHOTO 34-98

En ¢e qu concerne la photo de la 7101
publiée au bas de la page 31, la légende est
la suivante Antwerpen-Noord, 22-10-
1985, Cette photo peut cgalement Ere
commandee sous le numéro PHOTO 34-99

4503

Constructeurs :

Ateliers Germain a Monceau, 1955

Mise en service :
10/02/1955

Numéros successifs :
605.03

Dépits successifs :
Landen :
Hame-St. Pierre
Bertnx -
Latour
Stockem

Modernisation caisse :
13/01/1975

10/02/1955 - 31/12/1970
4503 : 01/01/1971 - 01/05/1998

10/02/1955 - 12/02/1965
12/02/1965 - 02/06/1984
03/06/1984 - 01/10/1991
O1/10/1991 - 01/10/1992
01/10/1992 - 01/05/1998

PHOTO 34-34

Mise hors exploitation :
01/05/1998

Le 21 aofit 1984, le train 7608 Dinant -Bertrix composé
de deux 45 dont le 4503 en quene, était renforcé d'une
remorque du type 734, La rame est photographiée en gare de
Pondrome. hoto : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

4507

Constructeurs :
Atehiers Germain 4 Monceau, 1935

Mise en service :
24/06/1955

Numéros successifs :
605.07:  24/06/1955 - 31/12/1970
4307 01/01/1971 - 01/04/1998

Dépats successifs :
Landen
Haine-St. Pierre

10/02/1955 - 12/02/1965
12/02/1965 - 02/06/1984

Bertnx D3/06/1984 - 01/10/1991
latour O1/10/1991 - 01/10/1992
Stockem ¢ 01/10/1992 - 01/04/1998

Modernisation caisse :

PHOTO 34-35

08/02/1972

Mise hors exploitation :
01/04/1998

Le 24 avril 1984, le 4507 assure un train omnibus entre

Blaton et Ronse. L'autorail est vu entre Leuze el
Grandmetz.  Photo : Jean-lLue VANDERHAEGEN.
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Le 14 décembre 1997, un
train spécial a destination
du parc Euro Disney fuf
affrété au départ de Genk
par des touristes limbour-
geois. La particularité de
ce parcours est qu'il fut
assuré par la rame TG
Thalys PBA 4540. I est ici
photographié sur la ligne
21 a l'entrée de la gure de
Landen.

Photo : M. HANSSENS.

PHOTO 34-36

Le 21 février 1998, l'usso-
ciation anglaise ADL u
effectué  un  traditionnel
tour des dépits (Schaer-
beek, Hasselt, Kinkem-
pois, Merelheke et Antwer-
pen-Damn), a aide des
deux  antomotrices Budd
135 et 136. Perite origi-
nalité du parcours @ au
départ de Lier vers An-
owerpen, les deux automo-
trices étaient remorguées
par les 7601 et 7609.

Photo : William BOECKX.

L'ACTUALITE EN IMAGES

PHOTO 34-37 Le 18 avril, ADL a cette fois effectué un voyage intitulé '"Ijzeren Rhin" (le Rhin de fer). Au départ de Liége-
Guillemins, le train, composé de trois voitures K1 de premiére classe remorquées par la 215.023 de la DB, a effectué un circuit via
Hasselt, Mol, Neerpelt, Budel, Roermond, Aachen-West, Montzen et Visé, La rame quitte ici la gare de Mol Photo : William BOECKX.
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PHOTO 34-38 La nouvelle saison touristigne du PFT débuta le samedi 21 mars, avec l'organisation d'un train d'adien aux locomotives
polyconrant de la série 18. Au départ de Bruxelles-Midi, le train, composé de quatre voitures type 14 dont une en liveée Memling et re-
morqué par la 1806, prit d'abord la direction de Poperinge via Denderleeuw, Kortrijk et Ieper. La seconde partie de U'excursion mena les
participanty a De Panne par Kortrijk et Lichtervelde. Sur les sections a simple voie, de nombreux arréts photos furent réalisés, comme ici
a Qostkerke entre Diksmuide et Veurne, avec en toile de fond la tour de U'Yser. Photo : Geert MALS.

A l'occasion de la grande manifestation pour l'emploi organisée a
Luxembourg le 20 novembre 1997, quatre trains spéciaux furent

mis en marche, tous composés de voitures du type 16 et 110. Un de
ces convois provenant de Genk et formé de 12 voitures passe a
Comblain-au-Pont sur la ligne 43.  Photo : Michel HANSSENS

Depuis le 14 décembre, les locomotives de la série 15 circulent sur
la ligne 37 en téte de trains IC et P. Le 27 janvier 1998, 'IC 511
Oostende - Welkenraedt remorqué par la 1505, traverse la Vesdre
a Gaoffontaine en direction de Verviers.

Phato : Michel HANSSENS.




Le 12 février 1998, passage a Testelt d'un transfert de

i 1 L.l LI
Phato : Michel HA

ewx automotrices type 96 vers Uatelier de Hasselt. A Uavant plan, le Demer.

Depuis 1'été 1997, les trains de grumes en provenance du port de Schaerbeek sont directement acliemines et déchuargés a Bullange an
lien de Sourbrodt, ce qui évite le transfert par camion entre ces denx gares. Ces rames sont composées de +/- 24 we

Ponts mi elles sont scindées en deux parties avant de continuer vers la Vennbaln. Le 17 novembre 1997, les 5517 et 5
viadue de Butgenbach vers Bullange.  Photo : Michel HANSSENS

my jusqu'a Trois-
P franchissent le




La CC 40.110 ex SNCF, sauvegardée par l'association Modélisme Ferroviaire de Paris-Nord (MFPN), a effectué sa premiére sortie aprés
restanration le samedi 4 mars 1998, en téte d'une rame Grand Confort entre Pariy et Namur. Le train passe a Flawinne lors du voyage

de retour vers Paris. hoto :

Les  cheminots  luxem-
bourgeois ont  paralysé
par une gréve de 48 heu-
res, le résean des CFL a
partir de 3 heures du
matin le 19 janvier 1998.
Les trains internationanyx
de la relution Belgique-
Suisve-Italie et vice-versa
ont été détournés de leur
itinéraire normal, a l'al-
ler, a partir de Namur oit,
aprés rebroussement, ils
étaient dirigés vers Jen-
mont via les lignes 130 et
1304, Dans cette gare,
aprés un relais de ma-
chine, les convois rejoi-
enaient, via Aulnoye et
lartére Nord-Ist, Thion-
ville o ils retronvaient
leur itinéraire normal.
Aun retour, ces frains sni-
vaient le méme itinéraire
de  détournement de
Thionville a  Aulnoye
pour étre ensuite expédiés
vers  Bruxelles-Midi  via
Quévy. A Mons, wune
corresponduance étail
assurée pour les voya-
geurs a destination de
Namur.

A Le 20 janvier 1998,
UINT 97 "lIris" passe
devant le Poste 1 d'Aul-
noye a 15h50 (!), remor-
qué par la BB 22.340 et
composé  de  voitures
suisses dont la présence a
cet endroit est exception-
nelle.

Photo Jean-Pierve FIIERS

;. [p— —

Laurent GARY.

T e s e e e L=
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PHOTO 34-39 Le lendemain 19 janvier, 'INT 97 "Iris" était remorqué de Namur a Jeumont par la 2313.

Landelies, 19 janvier 1998. Photo : Pascal DUBOIS
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€ Le 28 octobre 1997, la 2701
remorgue une rame TGV Réseau en
détresse, entre Liege et latelier
TGV de Forest. Aujourd’hui, ces
rames ne circulent plus sur la ligne
36. Passage a Fexhe.

Photo : Michel HANSSENS.

€ PHOTO 3440 Le 4 janvier
1998, a la suite du blocage d'un
essien provogué par la cassure du
roulement d'un moteur de traction,
la rame TGV PBKA 4342 qui assu-
rait le TGV 9414 Kilu-Paris, a été
déclarée en détresse a Landen. Pour
procéder a U'évacuation de la rame
vers latelier TGV de Forest, il a
Sallu plucer le bogie entier sur lorry.
Chaque roue est en fait placée sur
une espéce de pantin fourni par la
SNCF et possédant 8 tréx petites
rones. La vitesse maximale autori-
sée ext alors limitée a 15 kmvh et 4
kvl dans les appareils de voie!
Partie de Landen par ses propres
maoyens (une seale motrice en ser-
vice) le 5 janvier a 23.30, la rame
est arrivée le lendemain matin vers
05.30 a Schaerbeek. Ici, la 2751 fut
accouplée afin d'assurer le transfert
Jusqu'a Uatelier de Forest via la
ligne 28 (le passage d'engins sur
lorry étant interdite dans la jonction
Nord-Midi, tout comme la circula-
tion d'engins moteurs a motorisa-
tion triphasée sur lu ligne 28). La
rame fut en fait poussée de Schaer-
beck a Jette, ensuite tirée jusqu'a
Forest on elle est arrivée vers 13.00!
Bruxelles-Ouest, 6 janvier 1998.

Photo : Jean-Lue VANDERITAEGEN

La ligne 39 ne voit plus passer journellement qu'un seul parcours régulier, dans le but de dérouiller les rails. Il s'agit du passage a vide
d'une locomotive Diesel allemande de la série 215, circulant de Montzen vers Aachen-Hbf. Le 5 février 1998, la 215 fut remplacée par la
5538, ici en gare d'Aachen-IIbf au cioté de la 364.447-3 de la DB.  Photo : Michel HANSSENS.
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Y Rien de plus banal a premiére viue qu'une rame
Eurostar sur la rampe d'accés du viadue de Lot It
pourtant, il ne s'agit pas d'une rame classique
comportant 18 remorques, muais bien d'une rame
« North of Londony de 14 caisses, prévue a
lorigine pour assurer des relations directes entre le
Continent et Manchester ou Glasgow; en attendant
une nonvelle utilisation, une de ces rames courte
assure le train 9149 Bruxelles-London composé des
éléments 3313 et 3314. NI ovous étes sceprique,
comptez le nombre de remorques entre la motrice
de téte et lu premiére voiture-har... P. BERCHENM

€ Curieux transfert par la
ronte d'une locomotive Diesel
privée revenant d'un grand
entretien subi chez Locorem
a Seraing pour une entreprise
d'Arnhem  (Pays-Bas). Le
convoi, trop lourd pour em-
prunter le réseau autoroutier
belge, circula par le chemin
des écoliers, passant par le
centre d'Oupeye le 12 mars
1998.

Photo : Michel HANSSENS.

Y Retour a vide d'un wagon
pour transport exceptionnel
du type Uaais des Chemins de
fer tchéques (CD).
Antwerpen-Dam, 17 janvier
1998,

Photo : Roger CRIKELAIRE

VL 28 mars 1998, la 5311
allvge entre Stockem et Arlon
la CC 72,030 de la SNCF
repeinte  dans  la  nonvelle
livrée "Corail plus”. Le train
est photographié a  contre-
voie, pew avant la point d'ar-
rét de Viville.  Photo : Roger
CRIKELAIRE




D'importants travaux sont entrepris
sur la ligne 36A entre Voroux et Kin-
kempois. Seuls les trains de et pour
latelier des wagons de Voroux ainsi
que les trains de travaux destinés a la
construction de la ligne 36N y circu-
lent. Une rame vide de ballast venant
de Voroux débouche du tunnel de
Hannat en direction de Kinkempois le
30 mars 1998.

Photo : Michel IIANSSENS.

La 7002 remorque un
train  complet  de
bulldozers en prove-
nance  d'Antwerpen-
Noord  Boom, 15
Janvier 1998,

Photo : Geert MAES.

EN LIGNES 34

Aprés avoir assuré U'INT 331
Paris-Namur, la rame vide
composée de voitures fran-
caises Corail est transférée
par la 5308 vers le faiscean
de garage de Ronet. Namur,
12 janvier 1998.

Photo : Roger CRIKELAIRIE
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Le point sur les travaux TGV

Le premier semestre de l'année est margué
par l'ouverture de deux chantiers d'enver-
gure : Leuven et Antwerpen, de méme que
par les débuts des travaux de génie civil le
long de l'autoroute E40 Bruxelles-Liége.
Nous allons examiner ces différents chan-
tiers de la maniére habituelle, en commen-
gant par la L1. La situation est arrétée an
ler mai.

Nous ne commenterons évidemment plus le
premier  trongon  fromticre  frangaise-
Bruxelles, cette ligne étant  maiitenant
wiérée par le block 12 au point de vue Fx-
ploitation et par UArrondissement  In-
frastructure de la base dn Coucon au pornt
de vue Maintenance.

Ligne .1 Lembeek-Bruxelles

La gare de Halle ¢st, une tois de plus, 'ob-
et dimportants travaux, le but final ctant
la muse en souterram de lentiéreté de la
care vovagewrs. Les voles 4 et 5 étant
terminées (ce sont les deux tutures voies de
la higne 96), il importe de hibérer la gare
provisoire pour permettre la construction
des voies 1 @ 3. Clest done le week-end des
27/28 mars et 4/5 avril que les voies A et B
de la ligne 96 ont été raccordées cote Lem-
beek, les trams de cette ligne pouvant dés
lors mamntenant emprunter les voies direc-
tes 4 et 5 ou les vores TGV 6 ¢t 7 via la
biturcation "Ring”. Ces travaux ont ete
complétés par la pose daguillages provi-

PHOTO 3441

A Uentrée de la gare de Halle cité Mons, la voie B de la ligne 94 est

ruccordée a la ligne Y6, On apergoit, dans le fond, les tunnels des voies TGV (a droite) et
de lu ligne 96 (an centre). A gauche, l'accés a la gare provisoire de surface, supprimée le
27 avril. Halle, 23 avril 1998.  Photo : Bandowin DIET,

soires qui ont permis les weck-end des
17/18 et 25/26 avril de basculer les voies
de la ligne 94 sur les voles 4 ¢t 5. La gare
provisoire de surface est donce abandonnee
et son démantélement a commence des le
27  avnl La  circulation  s'effectue
maintenant sur quatre voies, les voies 6 et
7 étunt mumies de quas provisoires ¢n bois

bien gu'essentiellement parcourues par des
trains sans arréts se dingeant ou venant de
Mons. Les trois demicres voies devraent
¢tre mises en service 4 la hin de l'année

A Rusbroek, les travaux de voie du nou-
veau faiscean Volkswagen situe en face de
'usine UCRH sont achevés

TUNNEL
L

[ lenne

PARIS [>

HSL

N I Kanoal

FA

<] BRUSSL lud

La situation actuelle de la gare de Halle : lu gare provisoire n'est plus en service et la ligne 94 est ruccordée a la 96 cité Mons. Cité
Bruxelles, la situation définitive est achevée. Document : TUC RAIL.
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Les voies 3 et 4, bien que munies de quais,
ne sont pus desservies par les trams de
vovageurs, lune étant en  cul-de-sac et
l'autre ¢tant la voie DO... Le nouveau quin
de la voie 2 vers Bruxelles, bien que cons-
truit, n'est pas utilisé.

Entre lorest et Bruxelles, l'empnse a ¢te
élargie par la construction de murs de
souténement le long de la ligne 50A venant
de Gand, ce qui permettra la pose a cet
endroit de trois voles supplémentaires.
L'actuel faisceau Volkswagen enserré entre
l'atehier TGV et la ligne 96 sera alors mis
hors service et comblé des la mise en ser-
vice du nouveau faisceau de Ruisbrock. A
l'entrée de lu gare du Midi, la higne 28/1 est
toujours hors service, Les piles du pont qui
lm permettront de retrouver son  lracc
d'origine, mais 4 voic unique, sont construi-

tes et le tablier métallique qui franchit les PHOTO 34-44  La gare de Forest, construite au milien du siécle dernier, est un des
lignes 96 ¢t S0A est en cours de rélection rares vestiges des batiments néogothiques de Uorigine du chemin de fer. Elle est coincée
A hauteur de la gare de Petite-lle, Ta nou- entre la ligne 96 cité gnai et le nonvean raccordement Volkswagen cité rue....

velle voie de raccord S0A/1 qui permet de Forest, 22 avril 1998. Photo © Bandouin DI,

rentrer a4 Bruxelles pur Petite-lle voit son
trace rectifie pour permetire une vitesse de
90 au hew de 40, Cette opportunité sera
utilisée lorsque les deux voies de la ligne
S0A scronl coupées pour permettre leur
ripage a hauteur de higne 96

Ligne L2 Bruxelles-
Sfrontiere allemande

Bruxelles-Leuven

kes travaux ont commence a hauteur de
Zaventem, simultanément & lu rectification
de la higne 36/3 vers l'a¢roport. En gare de
leuven, les travaux vont bon tramm a hau-
teur de la bifurcation Tivoli, Il ne reste
quiune seule voie qui permet aux trams de
quitter le faisceau marchandises de Leuven
vers la ligne 139; les deux voies lentes de PHOTO 34-45
L higne 36 sont hors service, de méme que R e ae i e
l'accés au faisceau cur-wash,

En gare de Forest, la nouvelle voie B de la ligne 96 se raccorde a
Vancienne, par un tracé qui permet maintenant le passage a 90 km/h. Un train IR de la
relation Schaerbeek-Binche passe a cet endroit. Forest, 22 avril 1998, Photo © B. DIEL.

Leuven-Liége
Au dela, le Jong de l'autoroute 140, plu-
sicurs chantiers sont ouverts. A Vertryk
d'abord, @ hauteur de la sortie Boutersem,
des ouvrages d'art sont en construction pour
permeltre au train de passer sous I'échan-
geur. Les terrassements  ont  cgalement
debute entre Boutersem et la sortie Tienen
A hauteur de la station-service de Hélécine,
les travaux de modification @ la voine
locale sont en cours afin de dégager l'es-
pace nécessaire au passage du train. Un
pont routier dont l'emprise n'était pas suti-
sante pour insérer les deux voies TGV a éte
démoli le 12 avnl prés de Berloz, 11 scra
remplacé par un ouvrage classique. A
Bettuincourt, a la station-service, les travaux
s¢ poursuivent

Enfin, 4 la sortie de Crisnée, les terrasse-

ments ont débutc vers Fexhe. C'est donce a PHOTO 34-46 Entre les voies de la ligne 96 et l'atelier TG se trouve le faiscean
peu prés sur la moitic du trace, aux en- Volkswagen dénommé "Le Put”. Il disparaitra & la mise en service du faisceaun de

Ruisbroek. Forest, 23 avril 1998. Photo : Baudouin DIEL.
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Le tracé des voiexs de la ligne 504/1
qui permet aux trains venant de la
ligne 50A de rentrer a Bruvelles-
Midi par Petite-1le, est en cours de
rectification; la vitesse antorisée pas-
sera de 40 a 90 kmvl. Lors de la
coupure de la ligne 504 pour per-
mettre son ripage a hauteur de la
ligne 96, les trains seront déviés par
cefte ligne. 23 avril 1998.

Photo : Christian DOSOGNIE.

La liaison 28/1 qui permet anx trains
venant de la ligne 28 de rejoindre la
ligne 124 en passunt au-dessus des
lignes 504 et 96, est en reconstruc-
tion pour permettre le passage de
trois  veies  supplémentaires  dont
deux pour le TGV, Le talus menant
an pont métallique a été enlevé pour
Saire place a un long pont en béton.
Lex nouvelles piles sont visibles a
gauche du pont. Aprés démontage du
deuxieme pont métalliqgue en no-
vembre 1997, le tablier restant a été
surélevé de quelques dizaines de
centimétres, Dans le courant du
mois d'avril, il a ét¢ entidrement
enveloppé pour permettre sa réfec-
tion. 23 avril 1998.

Photo : Christian DOSOGNI.

Le 25 février 1998, a
la sortie de la gare de
Leuven, UIC 419 Oos-
tende-Killn  remorqué
pur la 1806 franchir le
saut-de-mouton an
dessus de la ligne 139,
tandis qu'un train de
travaux CEI remorqué
par la 7379 opére le
démontage les
caténaires des voies
lentes de la ligne 36.
Roger CRIKEIAIRE.

=
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PHOTO 34-47 Le bétonnage des poteanx caténaires de la ligne 36N entre Ans et Fexhe
est assuré par un mixer routier placé sur un wagon plat. La 7381 de Kinkempois assure
la remorque de ce train pour le moins singalier. Bierset, 20 avril 1998,

Photo : Baudowin DIEL.

PHOTO 34-48 Le chantier i hautenur de Boutersem est lui aussi ouvert. Les engins de
génie civil sont maintenant maitres du terrain. Boutersem, 21 aveil 1998, Ph. : B. DIET

PHOTO 3449 A Bettincourt, a hauteur de la station-service autoroutiére, les travanx
avancent également. La voirie locale est en cours de déviation pour permettre la cons-
truction des ouvrages d'art qui permettront au TGV d'étre en tranchée. 21 avril 1998.
Photo : Baudouin DIEU.
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La pose de la superstructure est mamtenant
prévue pour mars 2000, date a laquelle la
base de Voroux devra étre opérationnelle et
les travaux de génie civil terminés.

Entre Fexhe et Voroux, la voic de la hgne
36 nouvelle est pos¢e. La bifurcation de
Voroux (lignes 36 et 36A vers Kinkempois)
sera mise en service @ la fin du mois de

quin, ce qui facilitera l'entrée des trains

Fatelier des wagons ct a la gare de forma-
tion. Entre Voroux et Ans, la mise en place
des poteaux caténaires se poursuit. En gare
de Ans enfin, les voies 4 (voie communes
daux voies 3 ¢l 5) et 5 (voic vers Bruxclles)
sont tenminces. La mise en service du
trongon Ans-Fexhe de la ligne 36N est
reportée mantenant au mois de décembre.

Liege-Hergenrath

Les travaux se poursmivent évidemment a
hauteur du viadue de Hammerbriicke, o la
circulation des trains s'eflectue toujours a
voie unique. Les piles de la voie B de
lancien ouvrage ont ¢té dynamitées le 3
fevrier, a l'atde de 280 kilos d'explosif.

Uin pew d'histaire...

Le viaduc de Hammerbriicke a ¢1¢ constrnt
a partir du printemps 1841 pour enjamber
la vallée de la Gueule. L'ouvrage primiuf
comptint deux ¢tages darcades superpo-
sées, d'une longucur de 206,5 meétres, dune
largeur de 8,47 metres et d'une hautcur de
37,6 metres. Hut millions de  briques
furent nécessaires @ sua construction. Le
premier train le franchit le 22 aolt 1843 et
I'mauguration eut lieu le 15 octobre sm-
vant

Pendant la premiére Guerre, les Allemands
utihserent  antensément  la ligne  pour
acheminer du maténel mlitaire.  Clest
pourquot, 4 l'aube de la scconde, la nuit du
9 au 10 ma 40 exactement, les soldats de
la 3¢ compagnmie du ler régiment de cvelis-
tes-frontiere regurent l'ordre de le détruire

Une charge trop forte de cent cinguante
kilos de dynamite fit sauter les piles, qui
ensevelirent malheurcusement les soldats

Les Allemands entreprirent dés le mois de

juillet la reconstruction du viaduc avec

l'aide de soldats russes. Trois piliers {urent
d'abord reconstruits, sur lesquels reposerent
quatre tabliers mctalliques en treillis-cage
4 armature infénieure. Ce sera la voie vers
Bruxelles. Le rétablissement de la seconde
voie, nécessité par des impcratifs militar-
res, exigea la coulée d'une pile centrale sur
laquelle reposent deux tabliers métalliques
raccordés de Tlautre ¢oté aux arcades de
l'ancien ouvrage. Les travaux sont terminés
en seplembre 1944, quelques jours avant
que les Allemands cette fois ne dynamitent
le pont pour retarder l'avancée américaine, .
Cette fors, c'est le pont a armature supé-
neure (voie vers 'Allemagne) qui est répa-
ré le premier et remis en service en 1943,
l'autre ne I'étant qu'en 1948 .,




Le nouveau viaduce en construction suppor-
tera une voie ballastée; 1l sera constitué de
deux tabliers mixtes acier/béton de 100
metres de porice chacun sappuyant au
miheu sur un pilier en béton et aux extre-
mités sur deux culées ancrées dans les
crétes de talus. Les tabliers seront @ arma-
ture nférieure de forme triangulaire soute-
nant une dalle en béton elle-méme en con-
tact direct avec le ballast. Le nouvel ou-
vrage pourra étre parcouru a 160 kmv/h et sa
construction devrait s'achever en aoil 1999,
apres rectification des courbes,

Ligne 4 Bruxelles-frontiére
hollandaise

Ce qui sera probablement un des plus gros
chantiers des prochaines années vienl de
commencer & Antwerpen

In effet, la situation linale exige le passage
de la ligne 12 sous la ville, par le creuse-
ment d'un tunnel g part de la gare d'Ant-
werpen-Centraal jusque celle d'Antwerpen-
Dam. Tout le trafic nécessité par 'évacua-
tion et luchemmement des matériaux sc
fera en grande partie par le train

Outre les travaux de signalisation commen-
ces entre Berchem et Antwerpen au mois
de janwvier, on procede maintenant @ des
modifications préalables 4 la voic. Depuis
le changement dhoraires de fin mai, le
trafic des truns est largement simplifié,
puisque le terminus de certaines lignes est
reporté @ Berchem au licu de Antwerpen-
Centraal, afin d'alléger le trongon

Les travanx de construction du viaduc de Hammerbriicke. Au centre, la future pile qui
supportera le tablier métalligne. Le Thalys 9428 Cologne Paris-Nord passe sur ['ancien
onvrage d armature inféricure. Hergenrath, 22 avril 1998, Photo @ M. LEBEALU.

Les travaux de construction de la nouvelle
gare souterrame d'Antwerpen-Centrasl ont
deébute dans le courant du mois de man;
parallclement, des travaux préparatoires
ont hen Antwerpen-Noord, la ot seront
dechargées les terres retirées a Antwerpen-
Centraal. La plate-forme ainst constituée
recevra la future base de travaux nécessaire
a la construction de la higne vers la Hol-

lunde. Mats ¢a, cest pour le siecle pro- PHOTO 34-50 La gare de Ans coté Liége. Les voies 4 et § sont posées. L'électrification
cham va bientit débuter. Ans, 21 aveil 1998. Photo : Baudouin DIEL.

Le futur viaduc de Hammerbrilcke sera constitué de deux tabliers
PHOTO 34-51 Une autre vue du gril de Ans coté Liége. A gau-  mixtes fer/béton supportés par une pile centrale. L'architecture
che, la voie B vers Bruxelles; a l'avant plan, la bifurcation avec les  n’est pas sans rappeler l'ancien ouvrage, avec l'armature infé-
vois A et B vers Liége. Ans, 21 avril 1998. Photo : B. DIEU rieure notamment. Document : SNCB.
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La gare de Bruxelles-Chaussée de Louvain

Lu section Bruxelles-Nord - Bruxelles-Quartier Léopold, mise en service le
23 octobre 1856 par la Grande Compagnie du Luxembourg, comprenait
Judis trois gares intermédiaires : a la BK 3, Bruvelles-Rue Royale Ste Ma-
rie; a la BK 5, Bruxelles-Chaussée de Louvain; a la BK 6, Bruxelles-Rue
de lu Loi. Ces trois gares furent fermées entre 1922 et 1926. Aujourd'hui, il
ne subsiste plus rien de la premiére gare, si ce n'est Uassiette trés large a
cet endroit gui laisse supposer qu'il y avait une cour a marchandises. La
batiment de lu seconde gare, qui fut construite a cheval sur la ligne, existe
toujours, dans un état pratiguement resté inchangé, ainsi que les escaliers
menant anux quais. Quant a la troisiéme station, Uactuelle gare de Bruxel-
les-Schuuman occupe approximativement son emplacement. De 1952 a
1953, plusieurs sections de la ligne établie en tranchée furent recouvertes
afin de supprimer les nuisances sonores ef les fumées lors du pussage des
trains duns ces quartiers trés habités. La tranchée située juste avant la gare
de la Chaussée de Louvain, fut ainsi reconverte sur 538 métres (tunnel
Deschanel).

, ":v};.'

A La gare de Bruxelles-Chanssée de Louvain dans son
état actuel, le 17 juiller 1996,

€ PHOTO BD-034 Les travaux de recouvrement a
hanteur de la gare de Bruxelles-Chanssée de Louvain,

¥ PHOTO BD-035 Les fravanx de recouvrement vis
dans la direction de Bruvelles-Nord Un tram passe an-
dessus de la ligne, a hauteur du square Armand STEURS.
Photos : Bruno DEDONCKER, collection PFT «




.
R LTI
3 ' oy i ]
4 _. -t-_,_‘_'
- " -

—_—
-

\

PHOTO BD-036 Lua photo ci-dessus montre le passage d'un train international remorqué par la 7.049 se dirigeant vers Bruxelles-Nord.
Ci-dessous @ le méme site 46 ans plus tard Un terre-plein reconvre la tranchée (devenue

Photo

Bruno DEDONCKIER, collection PIFT &
le tunnel Deschanel). I'ensemble des maisons ainsi que le batiment de Uancienne gare sonf restés pratiquement inchangés.

AUJOURD'HUI
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Courrier des lecteurs

Record ferroviaire

La remise de Kinkempois viemt, le ler
décembre 1997, de pensionner son dener
conducrenr vapariste, Charles LIBERT
Voter un apergu de sa carriére.

Fils des amours d'un machiniste ¢t dune
garde-barricre, 1l entre au chemin de fer en
quahit¢ de porteur davis le 22 octobre
1946, soit i l'age de .. 14 ans

Aflecte a Jupille pendant 2 ans, 1l passe
ensuite & la gare de Licge-Haut-Pré jusqu'a
ses IR uns. A cet age, le porteur davis
devant choisir une autre voie, Deésirant
rouler, 1l passe l'examen de chautleur en
1950, Regu & I'épreuve, 11 est aflecté avec
un machiniste aux relats des locos pendant
un an alin dapprendre a nettover les feux
Aprés cely, 11 "monte” dans une série de
lype 33 comprenant (rois services | ma-
nocuvres a4 Monsin, Longdoz et DBressoux
A celte époque, cing type 53 travanllaent
en permanence dans cette gare! Une autre
unnee se passe et s demunde pour aller en
hene est accordée

[l est alors engage dans une séne de type
81 et de remplacement sur type 26, [éta-
ché 18 mois a la petite renuse de Statte, ou
le bucolique des services sur la ligne du
Condroz et de la THesbaye est 4 souligner, 1l
revient defimtivement a Kinkempots

A lamvée des types 29 4 Kinkempos, 1l se
sent wrésisublement attire par les Amén-
canes et demande sa mutation. Reconnu
comme un chaufleur d'exception ("l'homme
qut lit dans les flammes"), Charles sera
successivement un des chaulleurs ttulaires

Charles LIBERT aux commande d'une
locomotive. Photo ; Georgy LEJEUNE,

des 29,257, 29212 ¢t 29.098.

Pour diverses raisons, il ne passera pas son
examen de machimiste de higne

Apres l'extinction des demniers {overs, les
chaulleurs se transforment en convoyeurs ct
accompagnent leurs anciens  machimstes
aux Diesel. En mam 1969, notre camarade
passe l'¢preuve avee brio de conducteurs de
MANoCUVIes

Il entre alors dans la séne T comprenant
stccessivemnent des locomotives Diesel des
séries 80 puis 82,

Au fil des annces, cette sénie de "gattes”
(sumom donné communcment aux engins
de manocuvres) qui se baladent dans tout le
groupe de Licge, de Liers & Rivage et de
Vise i Hermalle-sous-Huy, voit ses Kilome-
tres samenuiser surtout dans les années '80,
Cela namuse plus Charles qun deade de
fimr sa carmére la on 1l l'a commencée,

S - o
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Curiosité ferroviaire

PHOTO 34-52 Plusieurs lignes allemandes de chemins de fer et surtout des réseanx
privés, utilisent des traverses trés originales. Il ne s'agit ni plus ni moins que d'anciens
rails retournés, courbés et placés en forme de Y. C'est notamment le cas du réseau privé
AKN (Altona-Kaltenkirchen-Neumilnster). [Photo : Philippe DE GIETER..
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———— ENLIGNES 34

c'est-a-dire sur les relais ol inlassablement
il prépare et rentre toul ce qui roule "sans
fil"
Le 29 novembre 1997, atteint par la limite
dge, notre camarade termine sa demniére
apres-midi dans un dépot qu'il n'a pour
ainst dire jamais quitté et apres une car-
riere longue de .. 51 ans.
C'est un exploit en soi, qui ne sera sans
doute jamas égalé. Un effet, actuellement,
la SNCB n'engage plus 4 14 ans ¢l pen-
sionne ou lente de pensionner beaucoup
plus tot...
S1, & l'instar d'autres collégues, la carriére
de Charles LIBERT ne fut pas une succes-
sion de faits marquants, J'cus l'occasion de
raviver sa mémoire qui me distilla quel-
ques perles tragi-comiques du  meilleur
cru
Bonne retrante, "vi coq”, comume on dit 4
Lidj!

Georgy LEJEUNE.

A propos des locotracteurs garés
a Kortrijk
(EN LIGNES 33 puge 38)

Nous avons appris quelques détails coneer-
nant les deux locomotives garées dans la
cour & marchandises de Kortrijk. 11 s'agit
d'engins construnts par Moés appartenant i
la firme DEMOTRA de Kortrijk. Aupara-
vant, elles étatent utilisées par la firme
Holvoet de Heule pour la manocuvre de
wagons transportant des rouleaux de fil de
fer pour le compte de la firme Bekaert
Avant cela encore, ces engins étaient utili-
sces dans une usie de céramigque a St
Niklaas

Demande de renseignements

Notre lecteur ttalien Fullin Giovanmi re-
cherche  des  renscignements et photos
concernant

- l'utihisation d'au moins deux locomotives
clectriques genres "boites a sel” par
Cockenll a Seramg-Ougrée. 1l semble-
rail que ces machines encore utilisées au
début des années '50 manocuvraient
d'une part & l'aciérie de Seramng et d'au-
tre part aux hauts founeaux. De couleur
grise, clles ¢laient communément appe-
Iées "L vi tram™,

-un gyrotracteur Oerlikon utilisé par
Cockerill a Ougrée,

- une petite machine Diesel fournie par la
firme U.H.V. a la centrale électrique des
Awirs  (anciennement  Linalux, puis
Unerg, pws Electrabel), qui était raccor-
dée a la ligne 125 a hauteur de l'ancien
pomnt d'arrét d'Aigremont.

Envoyer toute réponse au PFT qui trans-
mettra. Merci d'avance.
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RES o PRIX (BEF)  POIDS
LIVRES I abo - non abo I
J Reedition de Fmdhcateur SN.B de 1935 (PFT- l-.danml 795 B9S . 6lSg
O Apergu de la signal belge (PF 5. 398255
O Promenade ferroviare au pays d'Ath (PFT-Edition) 750....850  Ro0g
O Le ral bruxellons en images (PFT-Editon) 450 ... 490 S50g
0 Les trams verts de Charlerot en images (PFT-Edition) 490 . 560... .550g
) La gare de Ath a 100 ans 360 0. 300
U La ligne de chermn de fer 128 Ciney-Yvou 205208 . 25%g
O Vapeur en Belgique, tome | (Phil DAMBLY) 1800 1950, 1390g
O Vapeur en Belpque, tome 1 (Phal DAMBLY) 1950 2200.. .1905g
J Histowre de la bgne | 50 Tamines-Dinant-Jemelle 7007007508
O Petite Histoire gare de Namur de 1843 a 1935 20 . 350 . 300¢
O La bigne 126 Statte - Landen 395....395 $50p
O Les tramways vicmnaux de Charlero et du Cenure (PFT-Edition) 250 1150 ._.950p
O La signal ferrovaure | B (CFFL-Edition) 295.....295 150
O Histowre de la signabisation ferrov. en Bel (PFT-Edition) 990 . 1190 9508
3 Les locomotives polycourant de Fartere Pans-Bruxelles
{Les Editions du Cabin) volume | 1480, 1480 . 400p
volume 2 1480 1480 . 400
FICHES D'IDENTITE (toutes avec une photo couleurs 9 x 13)
O separées (chaque fiche accompagnés dune pochette plastifice)
o001-91, 6101-15, 640106, 6501.06, 6601-03 par fiche as 45 20y
3 brochre 6001-6015 400 450 165g
I brochure 601 6-6030 400 450 Indg
J brochure o031-0045% 400 450 losg
o brochure o040-6060 400 450 loSg
O brochire 60al-06075 400 450 165
o brochure 6076-60%] 400 450 lose
o brochure 6101-6115 400 450 oS
J brochure 6401 -0406 = 6501-6506 + 66016603 400 450 losg
EN LIGNES
Jangros | a8 le mnndto R0 L] 100
O numeros a1l I mumers 120 120 | S0
<J numeros 12415, le nunero 140 140 losg
numeros 10420 (0™ 17 et 1R épunses) le munern 160 160 2o
J numeros 22 a 24 (n” 21 et 25 épansés) le mumero 1RO 1RO 210g
Jnumigro 2o @ 32 Ie vimndro 220 20 2lop
< numiero 33 le munero 240 240 210g
EN LIGNES HORS SERIE
O N"1 . LES LOCOMOTIVES DIESEL SERIE 83 308 450 255
L N*2 - LES LOCOMOTIVES SERIE 1600 CFL 595 650 255¢
O Les locomotives Diesel type 230-231......495.. 550. 210g
I Les locomotives Diesel série 92 ........... 595..650. 255
RELIURE POUR “ EN LIGNES "
a 150 . 450 __ 500g
CALENDRIERS
O 1979, 1980, 1982 & 1989, |99], 4 1992, |995 907 par année 00,300, 255
QLOCO s 348 ws 255
CARTES POSTALES (Edition PFT-Ediblanchart)
< senes 1 a0 (12 voes SNCH et CFL par séne) par séne 150 150 105
PIN'S (PFT-Edition)
O locomotive Dhesel sene 201 150 150 15
O locomotive [hesel séne ol verte ou Jaune (a specifier) 150150 1%
O antorl 4333 « remorque 73210 150150 l4g
3 locomotive electngque 101 012 bicolore + moustaches jaunes 150 150 log
3 locomotive électngque 101 012 vent foncé + moustaches jatines 150 150 log
O locomotive & vapeut type 8] 150 1%0 log
PHOTOS-THEME (PFT-Edition)
pochettes de 10 photos couleurs format 10x15
Othémen" 2 essal locomotive espagnole 252 001 en Belgque 400 ... 450 .75
O theme n* 3 locomotive 6034 400 ... 450 ... T
O thémen® 4 hcomol:vc 218 400, 450 .. TS
O théme n” § en Belpyg 400 450 5
O théme n® 77 voyage 6005 + 6215 400 ...450... 75
Uthéme n* 9 antomotnees ex-SNCB sur le SATTI en Itabie 400 450 . 75
O théme n” 10 - voyage PFT Bruxelles-Koln 204 003 + 5407 400....450.... 75
O theme n” 11 ligne 123 Enghien-Braine-le-Comte 400 450 k]
Q thémne n” 12 : automotrice quadruple ROB VIM 400......450..... 75
O théme n® 13 : la passerelle de Sourbrodt 400 450 TS
U théme n” 14 la ligne 89, section Zottegem-Oudenaarde 400 450 . 75
U theme n” 16 locomaotives Dhesel prototypes de la séne o0 ... 400 450 T5¢
Othémen® 17 la locomotive 212 144 400450 ... 75
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‘O thémen® 18 - les CC 40.100 de la SNCF

L » 400 450 7
Q theme n® 19 la bgne 75 Denze-De Panne avant électnification . A00.... 450, T
O théme n” 20: les signaux mécaruques de la gare de Frasnes-lez- Nwm\g-wo 450 .7
O théme n® 21 les atoruils séne 40 400.. 450 1%
O théme n® 22 la gase de Vonéche 400... .450.. 7
O théme n® 23 les voitures M3 en Itabe (FNM) 400 . 450 .. 7S¢
O theme n” 24 - les locos électnques séne 15 sur les EE 125-130 400 450 Tsp
ﬂ U théme 25 : les 9 locos série 25 en jaune....... 400.. 450 75d

PHOTOS BD (Bruno DEDONCKER)

Les photos de Bruno DEDONCKER publi¢es dans les EN LIGNES, et portant la
mention PHOTO BD-xxx, peuvent étre obtenues au format 13x18 cm sur papier
noir-blanc brillant. Numéro(s) a préciser sur carte postale, lettre ou fax.

< Prx par photo 150

PHOTOS EN LIGNES

170 TR

Les photos publices portant un numéro (par exemple PHOTO 34-24)
peuvent étre obtenues au format 10x15 em en couleurs, sauf les numéros
suivis de la mention NB qui sont des photos noir et blanc. ATTENTION:
numéro(s) 4 préeciser a la commande sur carte postale, lettre ou fax. Date
limite de commande : le 10/07/98; date de liveaison: +/- 20/08/98.

Les photos des EN LIGNES précédents ne_sont plus disponibles !
Henseignements et commande : 8 065/72.80.72. Fax : 065/66.45.41.

U Pnx paz photo 40 0 T

FRAIS D'ENVOI

Caleuler le poids des articles commandes et ajoutez le montant des frais d'envoi @
votre commande.

roins FRAIS D'ENVOI
BELGIQUE ETRANGER
jusiue 1002 40F 0
Jusque 250p 55F 60F
jusgue 350 g 6SF 9OF
jusque SO0 S0F 0F
jusgue 1000z 120F 160F
jusque 2000 145F 260F
jusgue 30008 220F 370F
Jusiue 40002 220F 480F
Jusgue 000z 220F SONF

NOUVEAUTES

LA LIGNE DU LUXEMBOURG
(CFFL EDITION)
VOIR DESCRIPTION PAGE 3

CASSETTE VIDEO PFT
LA 26.101 DU PFT

Cette premicre cassette vidéo VHS éditée par le PFT nous
montre la Ty2-3554, future 26.101. en service dans les
sablieres en Pologne. les travaux de révision effectués par
l'atelier polonais d'Olesnica, les premiers essais en vue de
I"agrément en Belgique et les premiers voyages sur le réseau.

Réalisation : Pascal DUBOIS
Durée : 64 minutes
Prix 495 F + frais de port (500g)

Communication : K7 -26101
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