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DEPOT LEGAL

Le mot du Président

Sucees de foule mcroyable ce samedi 8 aofit pour le train de nos dix ans : plus de 600 voya-
geurs ont embarqué dans le convol 4 destination de Biltgenbach! Dans les onze voitures
emmenees par notre parc Diesel lourd (les 1602, 6077 et 6106!), on comptait deux cents
amaleurs el pas moins de quatre cents touristes qui venaient avec nous pour la premiére fois!
C’est vrai que 'ambiance ¢tait a la féte, puisque le temps superbement chaud se prétait a
merveille a la promenade et & la photographie.

Ce train est sans doute le résultat de nos dix ans d’activités © un bénévolat qui devient pres-
que du professionnalisme, avec toutes les contramtes que cela engendre © places numérotées,
réservations par téléphone, envor des billets a temps, mise a disposition des locomotives,
preparation des arréts-photos, de la rame et du buffet, ...

Malgre une certaine routine, il n’en reste pas moins vrai que gérer un nombre aussi impor-
lant de passagers souvent exigeants n'est pas une sinécure.

Le travail de dix ans de passion, nous pensons pouvoir enfin vous le présenter en vraie
grandeur ; en eflet, la SNCB vient de nous octroyer la location de I'ancien atelier des wa-
gons de St-Ghislamn, dans lequel I"ensemble de la collection pourra étre rassemblé, 1 reste
¢videmment a accomplir un travail de remise en état, mais nous disposons - enfin - d’un abri
pour notre collection. Ici aussi s"achévent presque dix ans de tractations a tous niveaux..

kin dix ans, beaucoup de chemin a é1¢ parcouru; nous vous proposons un historique de notre
association dans les pages centrales, en espérant que nous pourrons continuer 4 vous comp-
ter parm nos fidéles voyageurs, ou tout simplement lecteurs,

NOUVEAUTE
De Knokke a La Panne

Apres 43 ans dabsence, le tram relie 4 nouveau la gare de De Panne (anciennement Adin-
kerke) au centre de la localite et 4 l'ensemble de la ¢ote belge.

A loceasion du prolongement de la ligne ferrée vicmale Knokke - De Panne jusque Adin-
Kerke, les Liditions Retro vicunent de sortir de presse le second volume de la séne consacré
aux tramways belges.

A T'aide de 180 plans et cartes postales en noir et blanc, la ligne cotiére cst décnite en détail;
chaque localité traversée est illustree de documents anciens d'excellente qualiteé

Le texte est rédige en trois langues (frangais, néerlandais, anglais): le hvre est présenté au
format A4, sur papier de couleur bistre; il comporte 120 pages,
La reliure est faite au (il de lin et la couverture st cartonnée rigide.

Le PFT distribue ce hivre qui est vendu au prix de 1095 F + [rmis d'envol (800 grammes),

Pour obtenir cet ouvrage, 1l suthit de verser la somme correspondante sur le compte 001-
1201789-35 du PIT en mentionnant en communication : TRAMWAY COTE.

A la parution

PHOTOS DE COUVERTURE

Premicre page

PHOTO 35-01 Le 8 aviit dernier, le PFT organisait son traditionnel voyage d'été vers
les Cantons de U'Est. Le train, composé de onze voitures (ractées par trois locomotives,
comportait denx tranches réservées 'une aux amatenrs et Uantre aux touristes. Parti de
Bruxelles, il rejoignit Liége et Raeren ont la tranche * Touristes " fut scindée et dirigée
immdédiatement vers Biligenbach. Quant aux amatenrs, ils se dirigérent doucement de
Raeren a Biltgenbach en photographiant les deux * Gros Nez " 1602 PFT et 1603
Vennbahn qui remorquaient lear train. Aprés une fusion des deux rames a Weywertz, le
canvoi rentra a Bruxelles par Stavelot et Trois-Ponts.

A Racren, avant le départ de la tranche réservée aux amateurs, les deux * Gros nez”
CFL posent cite a cite dans les signaux mécunigues.  Photo : J-L VANDERIIAEGEN.

Derniére page

PHOTO 35-02 Le 13 avril 1991, le PFT mettait en marche les derniéres locomotives
électriques de la méme génération encore en livrée ancienne. A Schaerbeek, un paralléle
rassembla les quatre séries de machines, toutes en décoration différente : la 2244 en vert,
la 2318 en jaune, la 2505 en blew et la 2558 en liveée Bénélux. Photo : Pierre HERBIET.
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NOUVEAUTE
PHOTO-THEME N°26

Série indissociable de 13 photos couleurs au format 10x15. La
2220, derniére locomotive électrique de la série 22 en livrée jaune,
est récemment ressortie de l'Atelier Central de Salzinnes en
décoration bleue. Au total, 13 machines de cette série ont porté la
robe jaune. Ce photo-théme comprend une photo de chacune de ces
locomotives.

Prix : 500 F (non abonné : 550F) + frais de port (voir page 51).
Communication : PHOTO-THEME 26.

26-01 : 2201 avec tramn de minerais a Deurne;

26-02 : 2202 a Schaerbeek;

26-03 : 2206 avec train international a Deurne;

26-04 : 2207 en gare de Lot

26-05 : 2209 avec train international a Soignies;

26-06 : 2210 avec rame de M2 vertes & Braine-le-Comte,
26-07 : 2211 avec rame de M2 vertes a Anderlecht;
26-08 : 2217 avec rame de M2 veries a Itierbeck:
26-09 : 2218 avec marchandises a Godarville,

26-10: 2219 + voyageurs a ltterbeek;

26-11 : 2220 + voyageurs a Hennuyéres,

26-12 : 2222 + 2341 verte + munerai a Holleken;

26-13 : 2227 4 l'ancien pont au-dessus du canal a Halle.

PETITES ANNONCES

PFT-AGENDA L1

Samedi 19 septembre : voyage dans le port d’Anvers (rive
gauche); adicu aux locomotives série 70.
navettes en autorail entre Marbehan,
Croix-Rouge et Etalle. A confirmer.
entretien ligne 128, & 075/95.68.93.
150 ans de chemins de fer a4 Wlacourt.
Navettes avec la 26.101.

entretien ligne 128. & 075/95.68.93.
entretien ligne 128. & 075/95.68.93.

Samedi 3 octobre :

Dimanche 11 octobre :
Dimanche 18 octobre ¢

Dimanche 15 novembre :
Dimanche 13 décembre :

(gratuites pour les abonnes)

® A VENDRE : revues ferroviaires @ "Le Tramn"” numéros 1 a 116
(en un seul lot). Faire offre a Michel HERBIET, avenue de la
Citadelle, 31, 5100 Jambes, B 081/30.22.54.

® CHERCHE : képi de chef de gare et de contréleur. Philippe
SMET, rue Neuve 55, 7300 Boussu, ‘B 065/78.54.98.

® CHERCHE : des informations concernant la présence et l'ongine
une voiture-lits type P (inox) portant la décoration TEN simplifiée,
c'est-a-dire les inscriptions "Wagon-Lits" en plusieurs langues et sur
fond blen moyen en bandeau supérieur (4 la place de la raison
sociale de la Compagnie sur fond bleu foncé), au PK 635 de la ligne
Pans-Toulouse. La voiture est installée a coté d'une gare dont le
nom semble étre "Borredon”, sur un coupon de voie. Michel
VERLINDEN, avenue de I'Opale 123/1, 1030 BRUXELLES.

W 02/736.48.08.

® A VENDRE : séries de 10 photos ou dias concernant les autorails
de la série 44. Prix : 500 francs par série, port compris. Commande
¢t informations : Kristof DE VEIRMAN, Hafbilkstraat 22, 9940
EVERGEM, & GSM : 0477/501.990.

® A VENDRE . train mécanique BING de 1931 avec loco a
remontoir, 3 wagons, 18 rails droits, 24 rails courbes, ctc
Faire offre 4 Michel DEMOULIN. & 063/57.61.15.

Le club de train mimature "HET SPOOR" organise les week-ends
des 10-11 et 17-18 octobre, de 10.00 a 18.00, une grande exposition
ol vous pourrez entrautres admirer deux réseaux en
fonctionnement et des vitrines regroupant des modéles de
locomotives et voitures principalement belges. Une grande bourse
d'échange sera ¢galement organisée. Cette manifestation  se
déroulera dans le local du club situé dans la gare de Sint-Niklaas,
Léopold 1T laan. B 03/766.11.85.
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Actualité étrangere

SUISSE

Les premiéres locos électriques
de manoeuvres et les premieres
BB des CFF sont retirées du
service

Les Ee 3/3 16300

En 1928, les CFF mirent en service une
série de 16 locomotives électriques de
manocuvres a trois essieux, numérotées e
3/3 16311 4 16326, basées sur les deux
engins prototypes Ee 3/4 16301 et 16302
datant de 1922, Ces machines de 430 kW
et d'une masse de 45  avaient la particula-
rit¢ davoir leur cabine de conduite dispo-
sée, non pas au centre de la caisse comme
pour les séries qui swvirent, mais bien a
une des extrémités.

Elles furent visibles sur pratiquement tout
le résean. Leur retrait du service s'étala sur
une période de 20 ans, de mai 1977 4 no-
vembre 1997, La plupart des locomotives
ont toutefois trouvé de nouveaux pro-
prnétaires  (réseaux prives EBT, VLB,
MThB, la Poste et Classic Rail).

Les Re 4/4 1 10000

Les premicres BB a adhérence totale des
CFF, les Re 4/4 1, furent construites a 50
exemplaires de 1946 a 1950 par SLM pour
la partic mécanique et BBC-Oerhikon et
Sécheron pour la partie électrique. Ces
petites machines avaient été congues pour
la remorque de trains légers de voyageurs
sur les lignes a profil facile. Leur masse
totale n'atteignait que 57 t, pour une puis-
sance de 1854 kW

Les 26 premiéres, livrées de 1946 a 1948,
¢laient dotées de la marche en unité mult-
ple et en réversibilité, et étaient pourvues
de portes dintercirculation avec la rame
accouplée. Elles possédaient également un
frein électrique a récupération.

Les 24 smvantes, dépourvues de ces ¢qui-
pements, étaient lacilement reconnaissables
a l'absence de portes d'intercirculation
Initialement numérotées Re 4/4 1 401 a
450, ensuite Re 4/4 1 10001 a 10050, elles
ont arpent¢ l'ensemble du résean suisse
durant prés de 50 ans, principalement en
1éte de trams régionaux. De 1972 4 1977,
les Re 4/4 1 10046 et 10050 furent méme
utilisées pour remorquer les TEE 6-7
"Rheingold" Amsterdam - Genéve. I en
alla de meme pour les 10033 et 10034 qui
tracterent de 1973 a4 1977 les TEE
"Bavana" Zanch - Miinchen. Ces quatre
machines regurent a cette occasion la su-
perbe livrée TEE rouge et créme.
L'amortissement des Re 4/4 1 fut entamé en
1994 au rythme de la livraison des nouvel-
les automotrices "Colibri” el des machines
Re 460, Les demiers services de ligne ont
cess¢ au mois davril 1998, Seules, quel-
ques machines sont actuellement encore

utilisées pour effectuer des manoeuvres en
garc de Bile. Quatre machines sont déja
sauvegardées : la 10001 comme engin
musée en clat de marche, et les 10002,
10009 et 10016 par Classic Rl

FRANCE

Des trains de fret sur LGV

Depuis le 13 octobre 1997, deux relations
marchandises SERNAM (trains de messa-
geries) empruntent chaque nuit les lignes a
grande vilesse, au départ de Pans-Chevale-
ret vers Orange pour la premicre, et Tou-
louse pour la seconde. In attendant le

-

PHOTO 35-04 Le 21 juillet 1981, un train local remorqué par la Re 4/4 1 10008 descend
la rampe sud du St.Gothard en direction de Ertsfeld. Il s'agit d'une locomotive de la
premiére série reconnaissable par la présence d'une porte d'intercirculation.

Photos : Jean-Lue VANDERHAEGEN.
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PHOTO 35-03 La Ie 3/3 16320 manoeuvre en gare de Bellinzona le 20 juiller 1981.

montage d'anti-enrayeurs sur les wagons, la
vitesse de ces convols est limitée a 160
km/h. Aprés modification, ils circuleront a
200 km/h. Leur remorque est assurée par
les BB 22200 équipées de la TVM 430

En prélude a cette mise en circulation, un
wagon equipé de deux bogies Y37A et
tracte par une rame TGV, fut testé 4 grande
vitesse Jusqu'a 281 kim/h, établissant ains
un record du monde pour un bogie 4 mar-
chandises

Si le résultat de ces premiers services
devait s'avérer positif, 1l faut sattendre a
une forte demande pour ce genre de trafic
de la part des société de messageries.



PHOTO 35-05 La BB 10.003 pendant ses essais en Belgique, entre Tournai et Enghien, peu avant Silly, le 25 avril 1991. Cette machine
expérimentale a été remise dans sa version d'origine (BB 15007) an début de l'année. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN,

Un TGV pendulaire

La rame TGV Sud-Est 101 est ressortie des
ateliers de Bisschheim en mars demier

équipée i titre expénimental d'un dispositif

de pendulation des caisses congu par Fiat
Renumérotée P01, la rame arbore une
nouvelle livrée gris argent et bleu nut

Dun pomt de vue techmque, tous les bo-
gies des remorques, v compris les deux
bogies moteurs (ui élaient situés sous les
deux remorques extrémes, ont ¢té rempla-
ces par de nouveaux bogies porteurs pendu-
laires Y261A fourmis par Alsthom. La
puissance de la rame a ainsi ¢t ramence i
4400 kW limitant sa vitesse maximale a
220 kmv/h. Llinclinaison est assurcée par des
verins hydrauliques implantés sur les bo-
gies porteurs. L'ordre d'inclinaison  est
transmis a l'ordinateur de chaque remorque
par un gyrometre et un accélérometre se
trouvant dans les motrices,

Les motrices ne pendulent pas mais ont été
¢quipées de barres antiroulis pour limiter
I'melinaison de la caisse dans les courbes
Elles ont en outre subi d'importantes modi-
fications sur le plan électrigue a la suite de
la suppression de deux blocs moteurs.
L'avantage dun TGV pendulaire serait de
pouvoir circuler @ une vitesse dépassant
200 kmv/h sur des lignes clussiques en
prolongement de certaines lignes a grande
vilesse. Par contre, la technologie pendu-
laire occasionne un surcout de 10 %, et

nécessile un réaménagement trés colteux
des lignes classiques, puisqu'il faut obliga-
toirement supprimer tous les passages a
niveau et adapter la signalisation et les
caténamres, lout ceci pour espérer un gain
de 6 & 10 minutes au plus par heure.
Depuis le mois d'avril, la rame PO1 effectue
des essais mtenstls en ligne. Une exploita-
tion commerciale pourrait débuter deés l'an
2002

La BB 10003 remise au type

En 1974, la BB 15007 fut prélevée du pare
pour servir de prototype 4 la mise au point
de l'équipement des futures BB 7200
Renumeérotée 7003, elle ressortit pourvue
dun équipement a hacheurs fonctionnant
sous 1,5 kV continu. Aprés diverses autres
expeérimentations, la BB 7003 effectua une
campagne d'essais aux Pays-Bas, qui sc
solda par la commande des 1600 ¢t 1700
des NS, En 1984, la BB 7003 fut retrans-
formée et renumérotée BB 10003, équipée
de nouveaux bogies et de moteurs asyn-
chrones alimentés par des onduleurs. Elle
servil ainsi notamment de banc d'essais
pour l'équipement de traction des Eurostar,
ce qui l'amena a procéder & des essais en
Belgique en 1991. Sans utilisation depuis
quelques années, il a ¢é décidé de la re-
mettre au type. Clest ainst qu'elle est res-
sortie d'atelier le 5 mars dernier en retrou-
vant son numéro d'origine BB 15007,
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ITALIE

La guerre des graffitis

Le phénoméne des graffitis a pris une
ampleur démesurée dans toute ITtalie. A
Milano, pratiquement tfout le maténel
roulant est amsi1 détérioré. Devant l'am-
pleur du phénoméne, les IS et les compa-
gnies privées ne savent plus a quel saint se
vouer. Ainsi, une bande de tagueurs inter-
ceptée en plein délit par des policiers a
récemment comparu devant un tribunal.

Mais, et c'est i peine crovable, tous ont été
relichés sans la moindre peine, le tribunal
ayant jugé qu'il ne pouvail étre mus d'en-
trave a l'art! Alors, dans ces conditions, 1l
n'y a plus aucun frein et il ne faudra pas
s'étonner de I'rrésistible extension de cette
mode, vértable reflet de la décadence de
notre sociéte.

Chez nous, si ce phénoméne n'atteint heu-
reusement pas les proportions rencontrées
en ltalie ou en Allemagne, on peut égale-
ment s'étonner du fait que lassociation
MUPDOFER (Musée Privé de Documen-
tation Ierroviaire) qui avait ses locaux a
coté de la gare de Bruxelles-Chapelle, a été
price de déménager de maniére a pouvoir y
¢tablir un musée du graffiti! Iei aussi, on
croit réver..




AUTRICHE

Reconversion d'une ligne a voie
étroite

La ligne Wieselburg - Gresten des OBB a
vu circuler son dernier train a voie étroite
le vendredi 3 avril 1998. Cetle petite ligne
de 27 kilométres ¢tablie a l'écartement de
760 mm, a en fail ¢té victime de son propre
succes! En effet, ces demiéres années, le
trafic marchandises a connu une croissance
telle que les OBB ont décdé de la recon-
vertir 4 voie normale!

La ligne Wieselburg - Gresten faisait partie
d'un vaste réscau a voie ¢étroite dénommé
"Krumpen", et se raccordait a la célébre
Marniazellerbahn. Le gabant de cette ligne
ouverte au trafic le 29 jun 1927, était
aménagé de fagon a pouvoir transporter des
wagons & voie normale sur lorries. A Wie-
selburg, elle croisait la ligne a voie normale
Pochlam - Kienberg.

Le succes de la ligne débuta en 1985, lors-
que la firme Welser établie a Gresten
s'étendit et décida de se raccorder au che-
min de fer pour le transport de rouleaux de
coils et de produits métalliques. De plus, la
ligne posséde un autre gros client a Ran-
degg : une scierie.

Quant au service voyageurs, il perdit au fil
des ans son importance pour finalement
etre suspendu le 20 juin 1992, Une réou-
verture au trafic voyageurs n'est pas préviie
aprés la reconversion de la ligne.

A Toccasion du dernier jour de l'exploita-
tion & voie étroite, les OBB avaient préparé

Le 3 avril 1998, la 2095.011 (SGP 18155/1962) dessert pour la derniére fois le raccorde-
ment de la firme Welser a Gresten. Les 15 locomotives de ce type furent construites de
1958 a 1962. Ces B'B' a transmission hydraulique, d'une masse de 301, disposent d'une
puissance de 440 kW. Photo : Wim DERIDDER.

une grande surprise. Deux des quatre der-
niers tramns de marchandises furent en effet
remorqué par la locomotive & vapeur Mh 6!
Durant le week-end du 4 et 5 avril, la Mh 6
remorqua encore divers trains d'adieu vers
Gresten

Les travaux de reconversion de la hgne
débuterent dés le lendemain, le 6 avnl. Le
tracé ongmal sera maintenu, & l'exception
de la section Perwarth - Randegg qui sera

déplacée sur 1500 m. La réouverture est
prévue pour oclobre 1998

OBB : les 1012 en service

Les nouvelles locomotives de la série 1012
sont engagées depuis le début de l'année en
service régulier pour la traction des trains
de ferroutage Ingolstadl - Brennersee sur le
trongon Kufstein - Brennersee.

Le 3 avril 1998, la Mh6 (Krauss Linz 5925/1908) remorque l'avant dernier train régulier de la ligne, ici a Steinakirchen-am-{orst. Ce
petit bijou a 4 essienx moteurs émane d'une série de 6 machines construites par Krauss Linz en 1906 et 1908 pour le Mariazellerbahn
(Mh 1 a 6), renumérotées plus tard 399.01 @ 06 par les OBB. D'une puissance de 440 kW et d'une masse de 451, elles pouvaient circuler
@ une vitesse de 40 km/h. En 1987, la Mh 6 (OBB 399.06) fut restaurée dans sa version d'origine et, depuis lors, mise en téte de nom-
breux frains spécianx au départ de St. Pilten.  Photo - Wim DERIDDER.




Construites a trois exemplaires a l'initiative
de lindustrie autrichienne, ces trois machi-
nes devaient préfigurer la future locomotive
universelle des OBB, apte aussi bien i la
traction de trains de voyageurs rapides jus-
qu'a 230 km/h qua celle de trains de mar-
chandises lourds.

Leur construction a été réalisée par SGP a
Graz, avec ¢quipement électrique Siemens
(1012.001), ADtranz (1012.002) ou ELIN
(1012.0003). Leur masse atteint 82,3 1

Grice a leur grande puissance de 6400 kW,
les 1012 sont capables de remorquer des
rames de 12 voitures a4 220 km/h en plaine,
et des trains de voyageurs ou de marchan-
dises de 600 t en rampes de 28 %o a 100
km/h (lignes du Tauern, de l'Arlberg et du
Brenner)

['esthétique trés réussie des 1012, dans la
méme lignée que celle des locomotives des
séries 1822 et 1014, leur a valu d'obtenir -
sans ¢tonnement - le titre de la plus belle
locomotive européenne en 1997.

11 est toutefois fort probable que ces engins
ne solent jamais construits en grande série,
vu la récente commande des 75 locomotives
de la série 1016/1116 (voir EN LIGNES 33
page 10) basées sur la E152 DB.

SLOVAQUIE

Les Chemins de fer Slovaques (ZSR) ont
entamé un vaste programme de reconstruc-
ton de toutes les locomotives Diesel des
séries 750, 753 et 754 (ex. séries 478.0,
478.3 et 473.4 des CSD), micux connues
sous le sobriquet de "masque de plongée” a
cause de la forme particuli¢re de leur pare-
brise, qui n'est pas sans rappeler l'esthétique
des automotrices série 900 de la SNCB! Les
travaux concernent la reconstruction com-
pléte de la caisse, l'installation d'un nouveau
moteur Diesel Pielstick 12 PA-4-185 de
1500 kW et dune nouvelle transmission
¢électrique. Seuls les bogies et le chissis de la
locomotive ont en fait été conserves. La pre-
miére machine reconstruite est sortie d'ate-
lier en septembre 1997 et est renumérotée
dans la nouvelle séne 755

A La premiére machine reconstruite, la
755.001-5, présentée le 7 octobre 1997 lors
d'une foire ferroviaire. On remarquera
l'allure trés futuriste de la caisse, affublée
d'une livrée gris foncé.

Photo : Jaromir PERNICKA.

= Iy aun peu plus de deux ans, la com-
pagnie anglaise "Railfreigth Distribution”
a repeint ftrois locomotives électriques
Class 90 dans les livrées de trois réseaux de
pays proches : DB (90129), SNCF (90130)
et SNCB (90128)! Armand BEERLANDT a
réussi a photographier la 90.028 (ex.
90.128) habillée de la livrée blen-jaune des
engins électriques de la SNCB, et baptisée
"Vrachtverbinding”  (freat  connection),
dans la gare de London-Fuston, le 30 avril
1998.
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ALLEMAGNE

La catastrophe d'Eschede

[.e rail allemand a connu le 3 juin dernicr
sa pire catastrophe de l'apres-guerre. La
rupture d'un bandage de roue au troisiéme
cssteu de la premiére remorque de I'NCE
884 Minchen - Hamburg a provoqué le
déraillement du train dans la petite gare
d'Eschede, 4 60 kilométres au nord dHan-
nover. Le bilan fut termble :© 96 morts et
123 blesseés

Contratrement aux ICE2, les remorques des
ICE] ne sont pas ¢équipées de roues mono-
blocs classiques mais de roues bandagées
dun type assez inhabituel. Le bandage
n'est, en ellet, pas serti 4 chaud sur le voile
de la roue, mais bloqué par un cercle caout-
chouté press¢ par un anneau métallique
visse dans le voile. Cette disposition a pour
but de réduire le mivean vibratoire,

A partir du 6 juin, la DB retira tous ses
ICED du service pour procéder a un con-
trole par ultrasons de tous les bandages des
remorques, Durant cette inspection, les
ICE1 durent étre remplacés par des rames
tractées, la DB devant méme demander
lassistance des CFF et des OBB pour
trouver le maténel nécessaire. 1¢s le 18
Juin, la rame Thalys 4343 fut méme utilisce
pour assurer les ICE 638/639 Hamburg -
Kéln - Bonn et retour. Elle ne resta toute-
fo1s pas longtemps en service en raison des
fortes critiques des vovageurs quant au
mveau de confort déplorable!

Les ICE 2 en service...

La seconde génération de trams 4 grande

A Dilsseldorf, les voies de la ligne de Duisburg passent sous le bout des pistes de l'aéro-
port. Avee un peu de patience et un brin de chance, il est possible de saisir un croisement
entre train et avion. C'était le cas le 10 mai 1998, lorsque Uatterrissage d'un Boeing 737
de la Lufthansa coincida avee le passage de U'ICE 944 vers Kiln, assuré par un ICE 2

dont la voiture-pilote est en téte de la rame.

vitesse de la DB, les ICE 2, a é1é mise en
circulation durant le service d'hiver 1997-
1998, Contrairement aux ICE 1, 11 slagit de
rames courtes, formées de 8 véhicules : une
motrice (numerotce dans la séme 402), 7
voitures, el une voiture-pilote. Au total, la
commande porte sur 44 rames. Leur capaci-
t¢ totale atteint 394 places dont 105 en 1ére
classe. La motrice développe la méme
puissance que celles des ICE2 - 5000 kW
La vitesse maximale autorisée est de 280
kiv/h. Les ICE2 sont engages progressi-
vement sur Frankfurt-Bremen, Minchen-
Bremen, Bonn-Kdln-Dortmund-1lannover-
HBerlin et Bremen-Hannover-Berlin

... et les ICT au banc d'essai

La premiére rame ICT a entamé ses essais

Photo : Christian VANHECK.

au début de l'année sur le nouveau loco-
drome de Siemens 4 Wegberg-Wildenrath,
pres de Monchengladbach, inauguré en
1996

Grace a leurs caisses mclinables, les ICT
doivent permettre d'accélérer les liaisons
itervilles sur les lignes sinucuses. Au
total, 43 rames, dont 32 4 7 caisses (séric
411 et 11 4 cing caisses (sene 415), ont €te
commandcées au  consortium  DUEWAG,
DWA, FIAT et Siemens. La grosse difie-
rence par rapport aux [CL est la disposition
de la motonsation. Celle-c1 n'est plus con-
centrée dans des motrices comme sur les
ICE] et ICE2, mais répartic sur toute la
rame & raison d'un moteur par bogie dans
les 2éme, 3¢me, Séme et Géme voitures
(ICT 411) ou dans les 2éme, 3¢me el 4¢me
voitures (ICT 415).

Une rame pendulaire ICT (composée des voitures d'extrémité 415.081 et 415.581), a U'action sur le locodrome de Wildenrath, le 27 mai
1998. Photo : Yves STEENEBRUGGIEN.
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La disposition des essieux des rames est la
suivante : ICT 411 : 22'+ TA' Al' + A" Al
+22'+ 1A' Al' + 1A' Al'+ 22 ICT 415 :
227+ JA A+ IA'Al'+ A Al'+ 22 Ta
capacité totale d'une rame 411 atteindra 381
places, dont 53 A, 304 B et 24 dans la voi-
ture-restaurant.

Dune puissance de 4000 kW (ICT 411) ou
3000 kW (ICT 415), ces nouveaux trains
pourront circuler a une vitesse maximale de
230 km/h. Ils scront d'abord engagés sur la
relation Stuttgart - Ziwrich, et par la suite sur
Berlin - Garmusch-Partenkirchen, Berlin -
Stuttgart, Karlsruhe - Salzburg, Frankfurt/M
- Dresden, Frankfurt/M - Miinchen, et
Dusseldorf - Erfurt.

La régionalisation des services
locaux entraine la fin du service
régulier vapeur a la DBAG

Depuis quelques années, les Chemins de fer
Allemands, la DBAG, cédent la gestion du
trafic local a des opérateurs privés ou aux
autorités régionales. On dénombrail ainsi
110 exploitants privés ou régionaux en
Allemagne fin 1997 et leur nombre ne cesse
de croitre. Selon les cas, ces exploitants
utlisent les lignes de la DBAG ou des
lignes concédées. Environ la moiti¢ assure
1N SErvice voyageurs

Depuis le 24 mai 1998, la DBAG n'utilise
plus de locomotives a vapeur en service
régulier, Jusqu'a cette date, trois lignes a
vole Ctroile étaient encore exploitées inte-
gralement cn traction vapeur par la DBAG

- Freital-Hainsberg - Kurort-Kipsdorf,
cette ligne est mamtenant gérée par le
“Verkehrsverbund Oberelbe™, le TEC lo-
cal. L'avenir de la vapeur vy est malheu-
reusement compromis © des autorails mo-
demnes seront livres en 2000,

- Radebeul-Ost - Radeburg; ici aussi, le
“Verkehrsverbund Oberelbe™ prend la li-
gne en charge;

- Cranzahl - Oberwiesental. Cette ligne de
montagne serpentant en bordure de la
frontiére tchéque est privatisée et devient
le * Fichtelbergbahn 7. Dans un premier
temps, l'exploitation sera encore assurée
en traction vapeur

DANEMARK

Un nouveau privé : le PBS

Le nouvel opératenr privé “Privatbahnen
Sonderjylland™ (PBS) a repris l'exploitation
des lignes marchandises de Tonder - Niebiill
(Allemagne) et Viborg - Logstor. Dans ce
but, 1l a acquis quatre “gros nez” des DSB
la MX 1030 et les MY 1110, 1124 et 1132,
ainsi que trois locotracteurs a deux essieux.
Deux autres MY (les 1107 et 1120) ont été
acquises pour piéces. Le trafic venant de
Niebiill (des automobiles pour Ribe, une 4
deux fois par semaine) est assuré en collabo-
ration avec l'opérateur allemand NVAG qui
fournit les locomotives. A terme, les loco-
motives du PBS vont circuler dans toute la
partie ouest du Danemark

ey
1

Le nouvean réseau privé danois PBS utilise des “ gros nez " MY et MX rachetés anx
DSB. PHOTO 35-06 A La MY 1122 a regu une nonvelle livrée rouge (cabines et nez)
et blanc (parois latérales de la caisse). PHOTO 35-07 Y La MY 1132 a, quant a elle, été
repeinte dans une décoration tricolore : blene pour la premiére cabine, rouge pour la
seconde, et blanc pour les parois latérales. Tonder, 7 mars 1998, Ph. : P. DI GIETER.

PHOTO 35-08 Conune annoncé dans notre précédent numéro, les derniéres locomotives
de la série 1200 des NS ont été retirées officiellement du service le 28 mars 1998. A cette
occasion, les 7 derniéres machines (1201, 1214, 1210, 1211, 1221, 1224, 1225) furent
rassemblées en gare de Geldermarsen. Toutefois, dés le 30 mars, plusieurs 1200 ont été
remises en service a la suite de pénurie d'engins moteurs! Ph. P, DE GIETER.
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- loco 912 : service marchandises @ 2 allers-
retours jusqu'i Frethun, dont un nocturne :
42414 N67 - MIZ 1231 - Fr16.19
42417 N6T Fr17.08 - FKR 19.48

- loca 9813 ' service marchandises entre Gent cf
Lille (de nuit),

loco 914 : 1C-C Oostende - Lille (trains 807,
830, 811, 834, 815, 838, 819, 842), rume ré-
versible avec loco siluée cété Oostende.

loco 915 © 1C-D Liers/Herstal - Lille (trains
928, 908, 936, 916, 942, 922), rame réversible
avec loco située coné Lille.

loco 916 : service marchandises entre Gent ot
Lille :

49729 N167;  LiD 07.20 - FKR 08.56
J4T20NI7 : GZH 10.09 - 11> 12.02
S483INIT : LiD 13.25 - GZH 15.00
40822 N17 : FKR 16.07 - LiD 17.42

loco 917 © service marchandises entre Gent el
Lille :

#4830N167: FKR 07.07 - LaD 09.03
47723 N67 LiD 10.17 - FKR 11.56
47020 N67 : FKR 13.11 - LiD 14.55
47727 N7: LiD 16.17 - GZH 17.58

- loco 918  [C-D) Liers/Herstal - Lille (trams 926
(au départ de Mons) -907-933-913-939-919),
rame réversible avee loco situce coté Lille.

-loco 919
TAA 1433 R2 : LiF 07.15 - FSR 09.07
TAA 1430 RS : FSR 19.58 - Ll 21.42
Les autres jours : réserve.

- loco 920 : joumée marchandises assuré par une
BB 67.400 de la SNCF .
44712 NIT : FKR 08.07 - LiD> 09.52
H472INT167 0 LiD11.10-GZH 12.58
44750 N17 - GZH 13.59 - LiD) 15.43
40835 N7 : LiD 17.11 -GZH 18.58

l.e samedi

- loco 911 : navettes voyageurs entre Mons et
Aulnove/Maubeuge en remplacement dune au-
tomotniee du type 96 (trains 5700, 5709, 5710,
5713, 5714, 5719, 5720, 5725, 5728, 5737).

- loco 912 : service marchandises
2400 R6 : MIZ 16.09 - Kortnijk 17.53
(repart vers Frethun & 22.06)

- loco 913 : service marchandises entre Gent et
Lille :

448060 R6 - FKR 07.11 - LiD 09.03
47723 Ro: LD 10.17 - GZH 11.58
44974 R16 : GZH 17.04 - LiD 18.47

loco 914 : idem lundi au vendredi.

- loco 915 : IC-D Liers - Lille (trmns 929, 910,
936, 917, 943), rame réversible avec loco située
cote Lille.

loco 916 : service marchandises entre Gent ot
Lille :
49729 R6 : 1aD 07.20 - GZH (8.57
4720N17 - GZH 10.09 - 1aD 12.02
4833 N17 : 1LiD 13.25 - GZH 15.00
40822 N17 : FKR 16.07 - 11D 17.42

loco 917 : service marchandises entre Gent et
Lille

49731 R6: LiD 08,18 - GZH 09,58
41706 R6 : FKR [3.15- [aD 14.44
47727 N7: LaD 16.17 - GZH1 17.58
49750 R6 : GZH 19.10 - LiD 20.54

loco 918 : [C-D Liers - Lille (trains 905 (au
départ de Mons), 931, 912, 938, 919, 945), rame
réversible avee loco située coté Lille.

- loco 919 : réserve

- loco 920 : (BB 67.400 SNCF) :
4712 N17: FKR 08.07 - LiD 09.52

.'ii[

Le 30 mai 1998, entrée en gare d’'Amsterdam CS d'une navette "Spaarne Fxpress” Lo-
vers Rail Haarlem-Amsterdam tractée par la 2551. La 2553 se trouve en quene de convoi
comme véhicule. I'n attendant la livraison des voitures M2 supplémentaires rachetées a
la SNCB ef actuellement en révision dans un atelier frangais prés de Cannes, la rame est
composée de voitures ex. DB (deux Aum blen et créme, une WRm (restaurant) rouge et
une Am blene). La seconde rame engagée sur cetie relation est formée des voitures M2
auparavani utilisées sur le « Kenkenhof Expres ».  Photo : Christian VANHECK.

4759 R6 : LaD 11.24 - GZH 12.58
F47SONIT7 : GZH 13,59 -LiD) 1543
0837 K6 1D 17.07 - GZH 18,58

Merelbeke et Kortrijk, avec une rame de
6 voitures. La locomotive ne tractionnait
pas, mais étail en fait poussée par une
27 accouplée derriére la 1301,

- au début du mots de juin, avant son en-
voi en Belgique, 1a 1303 a ¢t¢ testée a la
chambre climatique de Wien;

~durant la nuit du 22 au 23 juin © essals a
200 knvh sur la ligne 50A;

~du 25 juin au 31 juillet, des marches
d'essai se sont déroulées entre Mouscron
et Blaton (3 allers-retours), avec une
rame de 6 voitures encadrées par les
1301 et 1302 (1304 4 partir du 22/07).

Le dimanche, 5 machines sont actives

- loco 913 : navelles voyageurs entre Mons
Aulnoye/Maubeuge (5700, 5709, 5710, 5717,
5720, 5725, 5726, 5735, 5742, 5745).

- loco 914 : idem lundi au vendredi.

- loco 915 - 1C-) Liers - Lille (trains 928 (au dé-
part de Namur), 909, 935, 916, 942, 923), rame
réversible avec loco situge coté Lille.

- loco 916 : TAA 1433 LiF 07.15 - FSR 08.50 &t
TAA 1430 FSR 19.55 - LiF 21.34.

- loco 918 : IC-D) Liers - Lille (trains 905 (au
départ de Mons), 931, 911, 93X, 919). rame re-
versible avec loco située coné Lille,

S1 tout va bien, les premiéres 13 pourraient
clre engagees en service régulier sur les 1C-
A Oostende-Lupen, des le 27 septembre
série 13 (service d'hiver)

Il semblerait que st les 13 se montrent
fiables, la SNCB pourrait rapidement com-
mander une seconde tranche, portant sur un
lot de 25 & 35 machines, afin de bénéficier
de prix attractils tant que la chaine de
fabrication est en cours.

® La mise au point des 13 avance a pelits
pas. Fin jullet, cing locomolives ¢laent
livrées, les 1301 a 1305, Les 1303 et 1304
sont arrvées le 26 juin et la 1305 le 13
juillet. La prochaine machine qui sortira de
construction sera done la 3001 CFI..

Vous trouverez une description technique
détaillée des locomotives séries 13 SNCB -
3000 CFL anx pages 53 a 58 du présent
nmimero.

Voici quelques faits marquants du déroule-
ment des essais :

- durant les deux premicres semaines de
mai, essai de la 1302 sous 25 KV entre
Oetrange et Wasserbillig (réseau CFL),

~le 8 mai, la 1301 a remorqué entre
Mouscron et Blaton (2 allers-retours) un
train d'essai compos¢ de la voiture de
mesures 00011 du service d'études du
frein, et de 50 wagons Fes wvides. Ce
train circulait dans le cadre de la cam-
pagne d'essais pour la vérification des
performances de fremage de la machine;

- afin de tester l'effort exercé par le panto
sur la caténaire, la 1301 effectua les 19,
20 et 22 mai, plusieurs parcours entre

série 15
® [ 1505 est sortie de RI le 12-06-1998

® | e roulement I'Y de la série 15 comporte
toujours 2 journées.

Du lundi au vendredi, la premiére machine
assure deux allers-retours entre Eupen ou
Welkenraedt et Oostende (IC-A 531-512-
540-521).
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La seconde 15 remorque le train P 7402
Welkenraedt 06.49 - Bruxelles-Midi 08.42
et 8402 Bruxelles-Midi 17.18 - Welken-
raedt 19.09. Durant la période touristique,
le train 8402 est prolongé jusqu'a Blanken-
berge (arrivée 09.50), avec retour & vide de
la rame vers Forest-Voitures
(Blankenberge 1048 - FFO 12.20) afin
d'assurer le 8402

Les samedis et dimanches, une scule loco-
motive est active, avee la remorque des 1C-
A 529, 510, 538, 520

® |l semblerait qu'en raison de la mise au
point plus longue que prévue des nouvelles
locomotives de la série 13, toutes les 15
subiront dans les prochains mois une nou-
velle révision afin de prolonger leur exis-
tence jusquen l'an 2003, Elles pourraient
amns) se voir engagées sur les IR Licge -
Luxembourg dés la mise en exploitation de
la traction électnque sur la ligne 42 pro-
grammee pour map 1999

series 16/18

® Avec la suppression de I'EC "Memling”
34-35, le roulement DY commun aux loco-
motives des séries 16 et 18, s'est vu reduire
de 6 4 5 journées. Au programme, 5 allers-
retours entre Qostende et Kaéln

-loco 1:1C 411 -420 - 431

-loco 2:1C 416

-loco 3 - 1C 427 -438

-loco 4 1C 419 - 428

-loco § : 1C 423 - 432

serie 18

@® | es trois derniéres 18 jouent les prolon-
gations et donnent un sérieux coup de mam
aux locomotives de la série 16

serie 20

® [es 2011 et 2014 sont sorties de RI
respectivement le 23-06-98 ct 06-05-98

serie 22

® [cs 2211 et 2220, les deux dermiéres 22
jaunes, sont ressorties de RG en décoration
bleue, respectivement le 20-04-1998 et 10-
06-1998. La 2247 est également sortie de
RG le 01-04-1998

N°®  jaune bleu

Le tableau récapitulatif ci-avant reprend les
dates de changement de livrées pour les 13
machines ayant porté la livrée jaune.

@® Depuis le 24 mai, le roulement des 22 a
repris de la vigueur, avec la remorque de
pratiquement tous les trains L entre Leuven
- Mechelen et Gent, composés de rames de
voltures M4

série 23

® Sont sorties de révision, les 2342 (L.C
28-05-1998), 2361 (LC : 19-06-1998) et
2376 (LT : 25-06-1998)

série 25.5

® Lc roulement des 25.5 se limite a une
seule journée pour la SNCI. Il n'y a pas de
service le dimanche .

42660 NI7  MIZ.02.52 - Kf 04.48

44647 NI7 Kf05.35 - FNND 08.23
44833 R234  Fssen 1749 KF 1948
44833 k1 IFNNID 17.49 K 19.24

420661 N57 KI20.38 - FNND 22,18
LE 42661 R6 FNZG 1832 -Kf 1948
42661 R6 KI20.38 - FSR 23.15

Quatre locomotives sont toujours louces a
la compagnie privée néerlandaise Lovers
Rail. Elles assurenl depuis le 26 mai la re-
morque de ftrams entre Amsterdam et

Haarlem (deux rames encadrées par deux
25.5)

’/%u i

s e | —

série 26
® [La 2615 est sortie de RG le 07-05-1998.
serie 27

® Les machines suivantes sont sorties de
RIK2 © 2706 (07-05-1998), 2720 (17-06-
1998), 2731 (04-05-1998 + réparation
aprés collision avec une grue a Fexhe en
jumn 1997), 2732 (07-04-1998), 2733 (23-
04-1998), 2748 (14-05-1998), 2750 (12-06-
1998).

LOCOMOTIVES
DIESEL

série 51
® La 5105 est sortie de RI le 03-04-1998

® [a 5192, victime de la collision avec la
7101 survenue & Antwerpen-Noord, a
finalement ¢té mise délimtivement hors
service en date du ler juin 1998, Vorr
¢galement notre rubrique ** Radiations

® (Cing depots se partagent les 76 locomo-
tives toujours en service, avec un total de
34 journées de roulement, soit 3 journdées
de moins qu'an précédent service

—
I

2201  03-12-1979 19-01-1990
2202 06-10-1978 07-03-1996
2206 28-10-1977 16-02-1992
2207 22-06-1978 22-11-1996
2209 18-01-1979 01-08-1994
2210 06-09-1978 16-06-1996
2211 10-10-1979  20-04-1998
2217 31-03-1980 09-02-1995
2218  11-08-1978 25-06-1992
2219  09-07-1980 radice

2220 13-02-1980 10-06-1998
2222 09-11-1978 30-05-1996
2227  06-07-1979 09-06-1982

12 —

Une procédure originale d'acheminement de certains TAA a destination du sud de la
France et de l'ltalie via Luxembourg a été instaurée depuis le début du service d'été
1998. Le TAA 1375 Schaerbeek - Saint Raphaél - Ventimiglia est remorqué par une
locomotive Diesel (a défaut de machine électrique disponible a ce moment de la journée),
entre Schaerbeek et Bruxelles-Midi, ont ce frain rebroussera. La locomotive électrique, la
2005 le jour de la photo, prévue pour assurer la traction du train entre Bruxelles-Midi et
Luxembourg est déja accouplée en quene, sa présence étant indispensable pour assurer
la fourniture en énergie électrique aux voitures. Cette méthode d'acheminement origi-
nale via la jonction Nord-Midi, traversée denx fois en pleine heure de pointe, a dii étre
imaginée pour répondre a la demande de la SNCF gui exigeait le clussement en quene
des wagons porte-antos sur le trajet frangais, d'autant plus que ce TAA dessert doréna-
vant la gare centrale de Luxembourg, ce qui nécessite également un rebroussement.
Bruxelles-Nord, le 10 juin 1998.  Texte et photo : Pierve BERCHEM.
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L'atelier de Schaerbeck n'a toutefois plus de
roulement, les 7 machines n'assurant plus
que des trains de travaux ou des parcours

speclaux.

Antwerpen-Dam
série GA - 13 journées - 24 locos

Le roulement est resté assez similaire a
celui du service dhiver. Leurs principales
destinations restent Aachen-West, Boom,
Budel, Denderleeuw, Essen, Balen-Werk-
plaatsen, Neerpelt, Kallo, Kicl, Leuven,
Mol, Muizen, Schaerbeek, Antwerpen-
Noord.
Parmi les beaux services circulant de jour
du lundi au vendredi, on retiendra les trains
suvants :

- 47664 Neerpelt 09.20 - Budel 09.37

- 49663 Budel 10.30 - Mol 11.30

- 49665 Budel 14.29 - Mol 15.29

- 47239 Oord. 10.35 - AaW 14.24

- 47151 AaW 14.52 - Oord 18.00

- 41145 Belg. Basis 13.43 - AaW 17.13

-40310 AaW 18.59 - FNND 22.19.

Le service du samedi ne prévoit que quel-
ques mouvements entre les  dillérentes
gares marchandises d'Antwerpen (Noord,
Schynpoort, Kallo, Angola,...) et les tramns
- 49072 Wilmarsdonk 12.43 - FDD 14.50
- 47003 FDD 15.35 - FNND 17.30

Le seul service du dimanche est le train
47024 Montzen 20.21 - FNND 22 .50

Hasselt
série GB - 11 journées - 15 locos

Les 51 d'Hasselt sont principalement enga-
gées vers Aarschot, Aachen-West, Balen-
Werkplaatsen, Mol, Genk, Kinkempois,
Kallo, Essen, Tessenderloo et Montzen. De
jour, elles n'assurent pratiquement que des
parcours locaux. Parmi les onze journcées
du roulement, trois ne concernent que des
navettes dans le noeud industriel de Genk
et vers Hasselt. 11 n'y a plus de service
régulier de jour vers Montzen et Aachen-
West, a l'exception du train 47225 (Genk
Ford 11.12 - Montzen 12.50) ne circulant
que le jeuds.

Merelbeke

série ZP - 6 journées - 17 locos

Le¢ roulement des 51 de Merelbeke a chuté
de 8 4 6 journées. En cause, la perte prévue
de la remorque des trains réguliers de
charbon vers la centrale électrique de
Ruen. Leurs services se voient fortement
morcelés, avec de nombreux parcours
locaux vers Gent-Noord, Sas van Gent,
Aalst, Kortenberg, Lessines, Leuven,
Schaerbeek et Antwerpen. Par contre, elles
se sont vues conlier la remorque de plu-
sieurs trains de voyageurs vers Geraards-
bergen, Renaix et méme Eeklo. 11 sagit de
trains lourds circulant aux heures d'al-
fluence du matin et du soir, du lundi au
vendred ¢
Creraardshergen - Genl
Gent - Gernardshergen

1875, 1880
1858, 1873

PHOTO 35-09 Le juin 1998, la 5101 de Schaerbeek a assurée le transfert d'une rame
Bénélux vide d'Antwerpen & Roosendaal.  Photo : Pierre HERBIET.

Crent - Renaix : 1956

Renaix - Gent : 1978

Gent - Ecklo: 767, 769 et 771

Feklo-Gent: 788 et 790
Parmm les services marchandises iteéres-
sants, ¢pinglons les trains de ballast 47676
NG6G7 Quenast 1448 - Schaerbeek 1543
(service repris aux 51 de Schaerbeek) et
49679 N67 Schaerbeck 1622 - Quenast
17.20

Le samedi voil circuler 5 machines. Les
deux premiéres effectuent des navettes
entre Merelbeke, Gent-Zechaven et Gent-
Noord de 05.00 a 13.00; la troisicme re-
morque le train 42922 Leuven 10.00
Antwerpen-Cirkeldijk 11.40. La quatrniéme
machine assure le planton & Antwerpen-
Dam et la cinquiéme eflectue une rotation
Schaerbeek - Genk-Goederen (16t le matin)
et retour avec le tramn 35148 Genk-Goe-
deren 13.53 - Schaerbeek 16.21.

Aucun service n'est prévu le dimanche.

Monceau
série GN - 4 journées - 13 locos

(service ¢ventuellement assuré par des 59)

- loco 1 : desserte ligne 138 vers Acoz (2 allers-
retours entre 07.00 et 13.30, a vide Jeumont
16.30 44727 17.22 Monceau

Mission spéciale pour la 5305 le 21 mai : la remorque du train de désherbage entre

Bruxelles-Midi et Flémalle-Haute. Le convoi passe a Laeken.
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- loco 2 : réserve.

- loco 3 : FGH 10.00 77240 10.50 Ath 11.10
77264 12.01 FKR 12.50 77265 13.43 Ath (a
vide) FGH 17.35 95550 18.05 LQV.

- loco 4 : R13 : GLIL 08.32 38740 10.10 AnC
11.33 77121 12.00 Piéton a vide GLI 17.28
47014 19.10 Maubeuge. R245
47014 GGL1 17.28 - Maubeuge 19.10

reserve

Le samedi :
95585 Clabecqg 11.46 - Monceau 12,51

Le samedi et dimanche en période touris-
tique :

Maubeuge 07.22 6703 10.00 Blank 18.56 6753
22,18 Maubecuge.

series 52-53-54

® [cs 52-53-54 sont engagées dans un seul
graphique, resi¢ pratiquement imchange si
ce n'est la suppression des 4 journées plan-
ton et l'augmentation de 16 & 17 du nombre
de journcées. Notons en particulier la re-
morque du train 49970 Dudelange 13.38 -
Ronet 18.20 assuré le samedi en tniple
traction de Virton a Ronet! Elles assurent
également de nombreux trains de travaux
liés &4 la modermisation et a l'électrification
de 1" Athus-Meuse"”

Y. VAN STEENWINKEL.
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Stockem
série GR - 17 journées - 31 locos

Du lundi au vendredi :
- GR 01 : Bett 07.41 41912 N17 12.35 Ronet
14.35 47961 N17 19.24 Bett.

- GR 02 : aucun service de jour.

GR 03 : au départ de Ronet : desserte de Huy,
Andenne, Marche-les-Dames,

- GR 04 : aucun service de jour.

- GR 05 : MKM 07.40 76050 N67 (en UM)
08.33 Virton 09.05 76054 NG67 09.14 racc.
Cellulose des Ardennes & Hamoncourt.

- GR 06 : MKM 14.38 76042 N67 15.03 Athus
16.08 76041 N67 16.43 MKM.

GR 07 ; entre 06,00 e 13.00
retours Ronet - Yvoir,

- GROS : MKM 08,33 74040 N7 09,03 Athus a
vide Virton 15.00 95548 N567 16.41 Athus
19.10 76083 N67 19.10 MKM (R5 : Rodange
17.55 76083 19.30 MKM).

- GRO9Y : en UM avee GR 01

. deux allers-

- GR 10 : 4 vide Feluy (R2 : Feluy 08.20 48943
1112 Ronet, i vide Feluy) Feluy 17.29 77321
N67 17.29 INC 18.34 a vide 19.50 FFam 19.50
38720 N67 19,58 Manage.

- GR 11 et 12 : aucun service de jour.

- GR 13 : réserve

- GR 14 : manocuvres & LLHR de 08.00 a 11.00
LBR 11.00 95534 N67 11.23 MBX.

- GR_15 : Marbehan 0922 76081 N67 09.41
MEKM i vide Virton race, Cellulose des Ardennes
16.00 76055 N67 16.10 Virton 16,32 76051
17.35 MBX.

- GR 16 : entretien,

- GR 17 : tous les jours : MBX 7680 Namur 6945
Houyet RZ Dinant 6946 Houyet RZ Dinumt
6947 Houyet RZ Dinant 6948 Houyel ZR Ronel
8680 MBX.

Auntres services intéressants :
Le lundi : 36822 Ronet 12.00 - Fam 13.52,

Facultatif - MBX 12.19 76062 12.35 Jéhonville
13.45 76063 14.00 MBX.

Le samedi :

- GRO1 - 41912 er 47961

- 49970 Dudelange 1338 - Ronet 18.20 (de
Virton & Ronet : en triple traction!)

- 77650 Naméche 08,30 Kinkempois 09.00

= 55620 (en UM) MEM 09.03 Marbehan

- services vovageurs : MBX 6080 Dinant 6060
MBX (rame encadrée par deux locos).

Le dimanche :

la sériec GR n'assure de jour que la traction des
trains de voyageurs (GR 17 + 6080-6060 Bertrix-
Dinant-Bertrix).

série 55
® |2 5531 est sortie de Rl le 30-06-1998.

® [a 5520 avariée a la suite d'un tampon-
nement survenu i@ Gouvy en novembre
1997, a &t¢ reurce définttivement du ser-
vice le ler aout 1998 (voir notre rubrique
* Radiations ™),

® |es 55 sont engapées dans quatre roule-
ments dont une série spéciale pour les 55
TVM. Par rapport au service d'hiver, aucun
changement notable n'est a signaler.

Kinkempois

série ZE - 4 journées - 8 locos

Ce graphique pour les 55 a chauflage élec-
trque a ¢té réduit dune journée. Les deux
principales modifications sont la suppres-
sion de la remorque des TAC entre Arlon et
Thionville et Tapparition de deux omnibus
allers-retours entre Luxembourg et Klein-
bettingen.

Tous les jours :

- ZE 01 : Liége 111 Lux 112 Licge 117 Lux 118
(ou 1138) Liépe 4022 Gouvy.

- ZE 02 : Gouvy 7484 N67 Liers 7489 N67
Licge 118 Lux 120 Liége 125 Lux.

- ZE 03 : Lux 06,14 5946 06,32 Kl 07.06 5647
07.27 Lux 110 Laége 115 (ou 1139) Lux 116
Ligge 123 Lux.

- ZE 04 : Lux 108 Licge 113 Lux 114 Liége 121
Lux 122 lLiége.

Signalons encore quune des machines

assure, de nuit, des mouvements mar-

chandises vers Chertal.

Kinkempois
série GM - 8 journées

- GM 01 : NK 15.23 49605 N7 15.53 Naméche
16,48 76021 N67 Huy 17.01 a vide Andenne
18.50 47634 N267 19.42 NK.

- GM 02 : planton.

- GM 03 : navettes entre les différents raccorde-
ments de Cockerill et Chertal.

- GM 04 : navettes GMN - AaW, et : AaW 10.04
42174 N7 13.05 FNZG 13.52 42175 17.08
AaW (R1 : 45204 GMN 09.52 - FNND 12.42).

- GM 05 et 06 : navettes GMN - AaW N17.

- GM 07 : Andenne 08.30 47650 N67 (09.00 NK
i vide Hasselt 17.40 47975 R135 21,36 Gouvy.

- GM 08 : Marche-les-Dames 17.20 47652 N67
18.40 NK.

Le samedi :
44936 en UM : Gouvy 13.40 - NK 15.20.

Le dimanche, il n'y a que deux services :

- NK 11.24 44209 en UM 12.42 AaW 1434
45166 en UM 15,51 NK.

- Le second service est constitué par des navettes
vers Chertal.

Kinkempois
série ZO - 5 journées

Roulement pour les 55 ¢quipées d'une
chaudiere. Depuis le 30 juin 1998, la des-
serte de Bullange (trains de grumes) ne
seffectue plus facultativement mais bien
régulicrement du lundi au vendredi. Le
nombre de joumées de la série Z0 est ainsi
passée de 3 a 5 dés le 30 juin,

- ZO 01 : Gouvy 7486 N67 Trois-Ponts ZR 7486
N67 Gouvy (RS @ a vide Bullange 10.30 31492
12.05 Trois-Ponts a vide Gouvy) Gouvy 13.37
44936 N7 15.28 NK 16.22 15510 N67 17.20
Liers.

Le 10 mai 1998 a 7 heures du matin, la 5523 quitte Bettembourg, apreés y avoir effectué un arrét commercial fort matinal (et fort peu uti-
lisé), le seul arrét du TAA 1378 Ventimiglia - Saint Raphaél - Schaerbeek au Grand Duché. La 55 bleue a relayé une locomotive électri-
que frangaise a Thionville (I') et restera en téte du train jusqu'a Arlon on elle cédera la place a une machine électrigue SNCB qui ache-
minera le train jusqu'a sa gare terminus bruxelloise. Ces parcours de 55 bleues entre Thionville et Arlon via le triage de Luxembourg et
vice-versa (I'AA 1375) font désormais partie de I'histoire, car les relais de traction entre les machines électriques belges et frangaises
s'effectuent dorénavant dans la gare centrale de Luxembourg. Cette disposition est également d'application depuis le 24 mai 1998 pour

les antres TAA reliant Schaerbeek au sud de la France et vice-versa via le Grand-Duché.

14 =
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Texte et photo : Pierre BERCHEM.




- 20 02 : Gouvy 7485 N67 (R345 . en UM
avec Z0 03) Liége 4016 Gouvy (R67 : RZ 4022
Gouvy 18.00 - Liege 19.20)

- 70 03 : R345 (en UM avec Z0O 02), ensuite
Gouvy 7485 Liége 8483 N67 Gouvy

- 20 04 et ZO 05 (en unité multiple) : N567
Trois-Ponts 06.30 31490 07.55 Bullange 08.30
31490 09.50 Trois-Ponts 12.10 31491 13.35
Bullange 14.15 31492 15.40 Trois-Ponts 16.20
31492 17.14 NK.

Le samedi
47654 Naméche 11.55 - NK 12.29.

Le dimanche, pas de service.

série 62/63
® [.a 6251 est sortie de Rl le 10-04-1998.

® [La 6290 de Monceau a été définitive-
ment retirée du service au ler aout 1998
(voir notre rubrique © Radiations ™).

® [cs 62/63 sont engagées dans cing rou-
lements totalisant 49 journces, soit une de
moins qu'a I'horaire d'hiver :

Monceau
série ZT - 10 journées

- ZT 01 2 05 : imégralité du trafic voyageurs sur
la ligne 132 Charleroi - Couvin.

- ZT 06 : au départ de LNC : desserte marchan-
dises de Clabecq, Quenast et FGH (service éven-
tuellement assuré par des 59).

- LT 07 : 44765 N167 Jeumont 0855 - LNC
09.48 puis desserte de Manage et Feluy (service
éventuellement assuré par des 59).

- ZT 08 : desserte de Manage, Feluy, Braine-le-
Comte, remorque du train de produits pétroliers
48941 entre Feluy (15.50) et Ronet (17.50) et du
train 41912 Ronet 18,58 - Manage raccordement
Asxial 20,50,

- ZT 09 : navettes entre Ath et Ghislenghien,
ensuite © 77241 Ath 16,10 - FGH 17.20.

- ZT 10 ; navettes entre FGH et le raccordement
Kemira (ligne 100).

Le samedi, en plus du trafic voyageurs sur
la ligne 132, les 62 ne sont engagces que
sur le trmin 67204 LNC 08.49 - FGH 10.00.
Aucune prestation marchandises n'est
assurée le dimanche.

Merelbeke
série ZC - 15 journées

La série ZC regroupant les 62 pourvies
dune chandiere de chaulfage concemne
essenticllement le trafic voyageurs entre
Geraardsbergen - Gent - Renaix, et Gent -
Eeklo. Les 62 assurent toutefois du lundi
au vendredi quelques nouvelles prestations
marchandises dont les relais @ Oudenaarde
des trains de charbon amenés en traction
électrique pour la centrale électrique de
Ruien :

- 39930 Oudenaarde 06.37 - Ruien 07.00

- 39931 Ruien 08.00 - Oudenaarde 08.52

- 39932 Oudenaarde 09.15 - Ruien 09.40

- 39933 Ruien 11.00 - Oudenaarde 11.51

Le rapatriement vers l'atelier de Merelbeke de la 6206 accidentée a Renaix (voir EL 34),
s'est déroulé le 20 mai dernier. Pour permetire ce transfert, la cabine de conduite démo-
lie a dfit étre entiérement démontée!  Photo - Philippe NOTTE.

- 39934 Oudenaarde 11.55 - Ruien 12.20

- 39945 Ruien 13,20 - Oudenaarde 14.05.

Au départ de Kortrijk, deux trains de desserte
locale sont assurés vers Roeselare et Oudenaarde :

- 93650 Kortrijk 10.05 - Roesclare 11.00

- 95651 Roeselare 12.20 - Kortrijk 12.45

- 79130 Kortrijk 13.20 - Oudenaarde 14.21

- 79131 Oudenaarde 14.42 - Kortrijk 15.19.

Merelbeke
série GG - 7 journées

La séric GG ne concerne que le trafic
marchandises, limit¢ quasiment a des
mouvements locaux
- GG 01 _a 04 : navettes entre Gent-Zechaven,
Merelbeke. Gent-Noord, Sas van Gent, et le port
de Gent.
- GG 05 : mouvements vers Brugge, Zecbrugge
et Ramskapel.

- GG 06 : trains locaux vers Aalst, Gent-Zecha-

ven et Gent-Rodenhuize

- GG 07 : uniquement de nuit, trains vers Kor-

trijk et Muizen.
Le samedi, sculs les trans 55934
Zecbrugge 10,18 - Brugge 10.33 et 55935
Brugge 11.14 Ramskapel 11.33 sont
assurés. Il n'y a pas de service le dimanche.

Hasselt
série ZH - 12 journées

La majorit¢ des services concernent I'ité-
gralité du trafic voyageurs entre Antwerpen
el Neerpelt, et entre Hasselt et Mol. Elles
remorquent ¢galement tous les jours durant
la période estivale le tran touristique 6712
Neerpelt 07.46 - Blankenberge 10.17 et
(6762 Blankenberge 18.43 - Neerpelt 21.19.

En trafic marchandises, elles assurent les
trains suivants (du lundi au vendredi) :

- 53220 Tessenderlo 16.33 - FNND 18.20

- 42901 Angola 19.28 - Leuven 21,08

- 42922 Leuven 10.00 - Cirkeldijk 11.40

- 42921 Cirkeldiyjk 12.48 - Leuven 14.22

- 62500 FNND 08.10 - Mol 0942
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- 72510 Mol 10.18 - racc. EMGO 10.53
Necrpelt 13.17

- 72514 Neerpelt 13,45 - OpW 13.54

- 72515 OpW 14.42 - Nearpelt 14.55

- 72511 Neerpelt 15.53 - Mol 16.30

Kinkempois
série GU - 5 journées

Tous les jours, uniquement des navettes
entre les différents raccordements de Coc-
kenll, dont les trains de fonte cn fusion
circulant entre Ougrée, Seraing et l'acic¢rie
de Chertal

serie 70

@ [_e roulement des 70 reste inchangé, avec
3 journces (série RA) :

- RA 01-02 : N67 : manocuvres et dessertes des
raccordements portuaires au départ de Kallo. Le
samedi : retour des deux locos vers latelier
d'Antwerpen-Dam (Kallo 12,10 - Dam 12.49),

- RA 03 : N67 desserte et manoeuvres a Kiel et
Boom :

= 62900 FNND 005.39 - Kiel 06.24

- 72930 Kiel 07.10 - Boom (07.29

- 72931 Boom 09.28 - Kiel 10.06

- 72932 Kiel 11.38 - Boom 11.59

- 72935 Boom 17.40 - Kiel 18.00

- 52120 Kiel 1837 - FNZG 18.53

serie 73

® Sont sorties de RG, les 7333 (20-05-
1998), 7347 (20-04-1998) et 7368 (09-06-
1998).

® ¢ dépot d'Hasselt engage du lundi au
vendredi 4 locomotives dans la série RB :

- RB 01 : desserte du zoning industrie]l de Tes-
senderlo avec les trains suivants |

- 74490 Tasselt 07 44 - Tessenderlo 08.55

- 74491 Tessenderlo 13.35 - Diest 13.53

- 74492 Diest 14.25 - Tessenderlo 14.44

- 95441 Tessenderlo 16.59 - Hasselt 18.02
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- RB 02 :
Genk

navettes dans le zoning industriel de

- RB 03 : desserte locale au départ de Herentals :

- 95440 Mol 07.40 - FHT 08.41

- 72440 FHT 08.52 - racc Transterm 09,00

- 72441 race. Transterm 09,20 - FHT 09.30

- 72420 FHT 12,34 - Olen 12.44

- 72421 Olen 13.14 - FH'T 13.24

- 72442 FHT 16.52 - racc. Transterm 17.00

- 72443 racc. Transterm 17,52 - FHT 18.02

- 52326 FHT 18.20 - Mol 18.44.

- RB 04 : manocuvres 3 Winterslag.

Le samedi, un tram de locomotives circile
toujours entre Mol et l'Atelier de Hasselt
selon Ihoraire suivant : Mol 09.26 - Hasselt
10.13, Hasselt 11.50 - Mol 11.43,

D'autres 73 sont ¢galement utilisées sur des
services de manoeuvres a4 lHasselt et a
Leuven.

serie 76

® [es 7008 et 7625 seront prochaimement
envovees a latelier de Tilburg aux Pays-
Bas pour révision de leur moteur Diesel. 11
avail imtialement ét¢ envisagé de radier la
7625

® La location envisagée par Lovers Rail de
quelgues 76 ne se fera pas en raison du fait
que les 76 ne sont pas équipées de I'ATH,
dispositif’ indispensable pour circuler sur
les voles des NS

serie 82

® [.a 8249 est sortie de RG le 30-04-1998

AUTOMOTRICES
ELECTRIQUES

De nouvelles AM a l'étude

® Pour le futur réseau RER de Bruxelles,
une nouvelle automotrices quadruple est a
l'etude. Une tranche de 100 unités pourrai
rapidement étre commandée dés le début
des travaux. Un nouvel atelier serait simul-
tanément construit pour leur entretien,
probablement & Schaerbeck.

série 129-150 (Budd)

® [mitialement, 1l était programmé de
déclasser les antomotrices Budd lors de
lapplication du service d'été. A cette lin,
les entretiens furent suspendus dés le 24
mai. Mais, 4 la suite des difficultés rencon-
trées par la mise en oeuvre du nouveau
service 1C-IR 98, il a été décidé de postpo-
ser cette mesure jusqu'au prochain horaire
d'hiver. I'n pratique, elles joueront plus que
probablement les prolongations au moms
jusqu'i la [in de l'année.

® |a firme italienne ayant racheté les 142,
144 et 149, a par ailleurs pris une option

16 —

b SN |
. — —
.

N TN

PHOTO 35-10

pour lacquisition de cing rames supplé-
mentaires, toutes non modernisées, A noter
que les trois premicres rames seront mises
en service sur le réseau privé du LFI
(Societa la Ferroviaria Italiana), exploitant,
au depart de Arezzo, les lignes de Stia et de
Sinalunga (voir EL 18 pages 16 4 20)

série 151-270

® [e¢s deux derniéres automotrices vertes
de la tranche 151 a 270, les 257 et 267,
sont respectivement ressorties de RI en
bordeaux, le 05-06-1998 et 17-06-1998.

serie 301-440 (Break)

® |'automotrice 405 est ressortie le 20 mai
dernier de I'Atelier Central de Mechelen,
décorée de l'inseription "Brussels Airport
Lixpress", apposée en grand sur les deux
parois latérales de la voiture intermédiaire

Tous les caractéres sont de couleur bleue,

n

La voiture intermédiaire de 'uutomotrice 405 portant ['inscription
"Brussels Airport Fxpress”. Mons, 14 juin 1998. Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.

sauf les trois premiéres lettres de Airport,
d'un graphisme différent et de teinte rouge.
En outre, la silhouette d'un avion au décol-
lage est dessinée en rouge aprés le mot
Aiarport. L'ensemble de cette décoration est
appos¢ 4 l'aide d’autocollants. Neuf autres
automotrices  Break  devraient  recevoir
prochamement cette décoration

Rectification

Dans le EL 33 page 23, une inversion de
numéros a él¢ faite :© cest la 420 qui fut
victime de la collision au passage a niveau
d'Antoing le 27-10-1997 et non la 387 qu
elle s'était "envolée" a Kaaskerke.

série 441-490, 501-570 (AM 96)

® A la suite de lortes vibrations apparais-
sant au dessus de 100 kmv/h dans les voitu-
res motrices pendant les périodes de trac-
tion, toutes les automotrices devront re-
tourner a la BN & Brugge afin de recevoir
des poutrelles de renfort dans le chassis.

PHOTO 35-11 Depuis le 25 mai, les Break sont désormais visibles en semaine dans la
gare frontaliére de Quévy, avec les nonveanx IR-J Quévy - Bruxelles-National-Aéroport.
Le 29 mai, le train 3707 assuré par les 321 + 348 attend heure de départ a Quévy.

Photo : Jean-f.uc VANDIEERHAEGEN.
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® Depuis le changement dhoraires, les AM
96 sont apparues sur la dorsale wallonne,
entre Herstal et Lille, et assurent les trains
suivants |

du lundi au vendredi :
Herstal - Lalle : 930%, 935
Lille - Herstal : 909, 918, 921
Tournai - Lille :931, 932, 937, 938, 940, 941,
4933
Lille - Tournai :910%, 912, 914*, 915, 920, 929,
4918

le samedi :

Liers - Lille 904, 906, 927, 928, 930*, 932,
933, 934, 935, 937, 939, 940,
941,942, 944

Lille - Liers 907, 908, 909,911,913, 914,
915,916,918, 920, 921

Tournai - Lille : 926

Lille - Toumai :923

le dimanche :

Liers-Lille: 927,929,930, 932, 933, 934,
936*, 937, 939, 240, 941,
943%,. 944

Lille - Liers : 904, 906 (3 AM), 907, 908,
910,911,913,914. 915,217,
918", 920,921,922

2 AM accouplées

En dehors de ces services, les AM 96
assurent tous les IC-C entre Antwerpen et
Kortrijk ou Lille, et tous les IC-I
Knokke/Blankenberge - Hasselt. Au fur et
a4 mesure de leur hvraison, les AM 96
monocourant (501 a 570) sont uniguement
engagées sur les IC-E.

série 600-700

® Un nouvel accident grave s'est produit le
30 avnl sur la hgne 125 a4 Bas-Oha. Peu
avant le passage de I'IR 2144 Namur-Licge,
une partie de la falaise jouxtant la ligne
s'est ¢boulée, obstruant complétement les
deux voies. L'automotrice 663 assurant le
2144 n'a pu starréter avant 'énorme tas de
roches. Par miracle, elle ne s'encastra pas
dans l'amas de pierres, mais l'escalada! [.a
premiére voiture s'est 1mmobilisée au
sommet de I'éboulis, en équilibre mstable.
Si les conséquences pour linfrastructure
furent trés importantes - la hgne n‘ayant ¢éte
que particllement remise en service sur une
voie le 4 mai a 16.00 - il n'y eut heureuse-
ment que quelques blessés légers.

® La modermisation de la 606 prend tout
doucement forme. Ainsi, tous les chassis
des fenétres ont été remplacés. Le pare-
brise occulté du compartiment haute ten-
sion (voiture B) a été entiérement supprime
comme ce fut le cas sur les automotrices
postales 961-975 lors de leur transforma-
tion

série 961-975 (Postale)

® Une seconde AM postale, la Y65, est
sortie de RI le 26 juin 1998, repeinte dans
la nouvelle décoration comme la 968,

® services assures par les automotrices

postales (uniquement les parcours de jour),
pas de service le week-end

La voiture B de l'automotrice 663, en équilibre instable an sommet de I'éboulis.
Bas-Oha, ler mai 1998. Photos : CGiuy SMETZ et Mare GRIETEN.

15101 FBPI07.13 - Berchem 08.06
15102 FBPI 15.28 - Berchem 16.12
15107 Berchem 13.55 - FBPI 14.48
15108 Berchem 19.59 - FBPI 20.48
15111 FBPLO7.16 - Gent-SLI*. 07.58
15112 FBPI 15.16 - Gent-St P, 15.58
15117 Gent-St.P. 14.07 - FBPI 14.43
15118 Gent-St.P. 19.29 - FBP1 20 43
15121 Gent-St.P. 10.02 - Berchem 11.04
15122 Gent-St.P. 16.39 - Berchem 18.01
15125 Berchem 11.37 - Gent-St.P. 12.38
15126 Berchem 18.36 - Gent-St.P, 19.38
15131 FBP1 07.22 - FL 09.00

15132 FBPI 15.22 - FL 16.40

15137 FL. 13.10 - FBPI 14.52

15138 FL 19.10 - FBPI 20,52

15141 FBP1 07.10 - FCR 08.12

15142 F3P1 15.25 - FCR 16,35

15147 FCR 13.30 - FBPI 14,37

15148 FCR 19.19 - FBI'1 20.32
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AUTORAILS DIESEL

série 44

® Contrairement a ce qui avail été prévu,
lutehier de Merelbeke a conservé ses 44,
lesquels sont toujours utilisés pour assurer
le service vovageurs sur la ligne 82 Aalst -
Burst. Comme nouveauté, on trouve la
prolongation du train 7978 Aalst 12.26 -
Burst 12.42 jusqu'a Zottegem 12.58, puis
retour a vide & Burst en vue dassurer le
7979 Burst 13.34 - Aalst 13.50. Ce sont
toutefois toujours des rames tractées qui
assurent les trains du matin et du soir, les
44 n'élant généralement utilises que sur les
trans cireulant vers 12.00-13.00



PHOTO 35-12 Le train P 7879 Aalst - Zottegem marque Uarrét a Hillegem, le 29 muai
1998. Photo : William BOECKX.

Un parcours a vide entre Aalst et Merel-
beke est toujours prévu du lundi au ven-
dredh selon I'horaire suivant :

Aalst 09.10 - Merelbeke 09,38

Merelbeke 11.20 - Aalst 11.50

La mutation des 44 vers Stockem est toute-
fois toujours attendue

serie ES 100

® L'autorail IS 106 a ¢ié vendu au SCM et
a rejoint Maldegem en juillet 1998.

VOITURES

4

@ Scpt voitures 14 ont été mises hors ser-
vice par le PV n® 2 de 1998, le 21 avril
1998 11 s'agit des 13.202, 13.203, 13.205,
13.206, 13.207, 13.208 et 13.209 (cette
demiére ¢st destinée au  futur  musée
SNCB). 11 ne subsiste ainsi que 8 voitures a
l'effectif, toutes placées en réserve.

16-110

@ Les voitures intermationales du type 16 et
110 ont vu leur utilisation s'intensifier sur
des trains P’ en tralic mténieur. Voia le
roulement des ces rames et leur composi-
tion théorigue

rame M61 de FBM (9B 110+ 1 A 110+ 1
B 16)
N67 : Landen 7310 FBM 8310 1.anden

rame M62 de FBM (1 A1IO+ 6 B 110+ |
B 16)
NG7 : FGH 7800 FI3N RE 8256 FBM
8256 'M 8803 Mons

rame M61 de FSD (2 A 16 +5 B 110)
R : FSD 415 Koln 424 FSD

rames M65 et 66 de FSD (1] s'agit de deux
rames composées de 1| A 16 + 3 B 110
accouplées en renfort (saul pour les 1C 522
et 527) et engagées sur un roulement de
deux jours)
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NG7 : F'SD 507 GWK 537 I'SD 522 GWK
527 I'SD 514 Iiup 542 I'SD
R6G7 : FSD 522 GWK 527 FSI.

rame M6Y de FSD (rame de 4 B 110 ac-
couplée en renfort)

NG7 : FSD 415 Aachen 424 I'SD

RG: FSD 517 Eup

R7: FBM 540 Lup 532 'SD 517 Eup.
rame M70 de FSD (rame de 3 B 110 ac-
couplée en renfort)

NG7 : FSD 419 Kéln 428 FSD

Les 35 voitures B climatisées sont utilisées

dans les trains internationatx suivants

- 5 dans la rame M61 assurant les IC
415/424 FSD-Koln;

- 2 dans I'EN 224/225 FSD-Wien;

- 2 dans I'INT 498/499 FBM-Basel;

- 2 (en hivrée Memling) dans I'INT 295/296
FBM-Basel;

- | dans le 298/299 FBM-Luxembourg;

1 dans I'EC Ins 96/97 FBM-Chur,

I (en livrée Memling) dans I'INT 102/103

IFBM-Luxembourg;

- 2 (en livrée Memling) dans I'EC Vauban

90/91 FBM-Milano. Une 3¢me voiture
est incorporée dans le 91 jusqu'a Luxem-
bourg, retour dans le 296;

- les autres voitures sont en réserve

® [a SNCB envisage de transformer cing
voitures [10 B : quatre en RESTO et une en
voiture bar-dancing (pour remplacer la SR
01).

® Clest finalement & partir du 15 mai que
les 110 ont été engagées sur les relations IR
Liége-Luxembourg en remplacement des
M4 (le premier train & bénéficier des 110
fut IR 123 quittant Liége-Guillemins &
19.18). Les rames sont composées de deux
voitures B, dune A et dun fourgon Dms
avee logo "vélo”. Sculs les tramns P orestent
assurés en M4,

111

® Depuis le 24 mai, tous les 1C Charleroi-
Sud - Antwerpen-Centraal sont composés
uniquement de voitures [11. Les voitures
M4BD ont ¢t¢ remplacées par des voitures-
pilotes I11. Toutes les rames sonl toujours
encadrées par deux locomotives série 21 ou
27. A noter que, lorsque les pupitres de
conduite seront montés dans les voitures-
pilotes, les trains resteront encadrés par
deux locomotives, du fait que seules les
machines de la sérnie 13 seront aptes a
tonctionner en réversibilité avee les I11.

K4

® [es voitures K4 forment un total de 8
rames gérées par la gare de Schaerbeek.
Elles sont cngagces du lundi au vendredi
sur des trains P reliant la capitale a Chate-
let, Toumai, Mouscron, Quévy, Binche,
Oostende el Leuven

M45 et M49 (ces deux rames circulent
dans un roulement de 2 jonrnces) :
FSR 7519 FTY 0843 ER 7519 1030
FSR 8802 1L.QV RE 7741 L.VR RE 7741
Bin 7741 FSR 8741 Bin RE 7519 FSR

Le train P8803 Mechelen - Mons, composé 8 voitures 16/110, photographié a son passage
a Forest-Midi le I5 juin 1996. Photo : Christian DOSOGNE.
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PHOTO 35-13 Depuis le 16 mai, tous les IR Liége-Luxembourg et retour sont composés de voitures du type 110. Le 20 mai, UIR 119 a
destination de Luxembourg, approche de Vielsalm. La voie B vers Liége est hors service depuis le 17 mai.  Photo : A. DEFECHEREUX

M46 - FCL 7724 MTB RIZ 8721 FSR
8721 FCL

M47 . FSD 7002 VLV 7314 IO RIZ 8007
FSR 8007 FSD

M48 : FCL 7721 FSR 8720 FCL

M50 : FCL 7725 FSR RE 8725 FVV 8725
IFCL

M51 . FCL 7101 FSR 8103 IFCL

MS2: FTY RE 7520 FMC 7520 FSR
8511 FTY

® Les voitures M35 forment un total de 13
rames gérées par les gare de Schaerbeek
(8) ¢t Bruxelles-Midi (5). Elles sont enga-
gées selon le roulement swivant

Bruxelles-Midi N67 :

MY0 . Huy 7405 FBM 8405 Huy
M91: 1.J 7602 FBM 8600 1.)
M92: L1 7600 FBM 8602 1.)

M93: FIG 7364 FBM 8362 FTG

MY4 : FL RE 7401 Waremme 7401 'BM
8401 GWK ER 8401 FL.

FSR N67 :
MY0 - Mou 7515 'SR 8512 Mou

M91 : FGRA 7474 'SR 8574 FGRA

FDDN 7903 FSR 8904 FDN MY96 = 'SR RE 7230 FNC 07.40 7230

LK 7906 'SR 8905 LK (08.25 'BM ER 7230 'SR - réserve
FCL 7723 FM 7258 FBM RE 8724 R67 en peériode touristique

FM 8724 FCl M91 - LL 6705 Blank 6755 LL

FZT 7904 'SR 8903 V2T MY3 - FTG 6713 Blank 6763 FTG

Depuis le 25 mai, les voitures du type K4 fréquentent de maniére réguliére la ligne 96.
Ici, le P8741 Schaerbeek - Binche descend du viaduc de Lot sur la ligne 96N, le 12 juin
Photo : Christian DOSOGNE.

D ok e —— i 19



Resto

® Vu ['étroitesse de l'effectif des voitures
Resto, la SNCB loue depuis cet été deux
voitures-buffet des NS. En pratique, 4
Resto sont utilis¢es conjointement avec une
voiture NS :

RESTO 1: 1375/1378 R357 FSR - St. Raphagl
RESTO 2: 1177/1170 RS FSR - Ventimiglia
RESTO 3: RS:1290/1291 FSR - Rimini,

R3 : 1486/1487 FSR - Irun
RESTO 4: 1481/1484 R135 : FSR - Port-Bou
BUFFET NS : EC 90/91 R FBM - Basel

LLa seconde voiture NS assure la réserve.

fourgon Dms

® |e roulement international ne prévoit
plus l'utilisation que de 6 fourgons Dms.
Trois, aménagés pour le transport de vélos,
sont incorporés dans les rames assurant les
IR Liége-Luxembourg. Deux autres sont
incorporés dans les INT 499/498 de
Bruxelles-Midi a Bale. Le sixiéme fourgon
est utilisé dans la rame assurant 11C
415/424 Oostende - Kéln. Des fourgons
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PHOTO 35-14 Afin de pallier aux problémes de capacité rencontrés a Antwerpen, un
nonvean train P (7230) composé d'une rame de M5 (M96 de Schaerbeek) a été mis en
marche quelques jours aprés le 24 mai, enfre Antwerpen et Bruxelles-Midi. Le 4 juin, ce
train, remorqué par la 2713, attend 'heure de départ a Antwerpen-Centraal. Seules les
trois voies situées a droite (8, 9 et 10) sont encore en service. Alain DEFECHEREUX.,

Dms peuvent toutefois remplacer des voitu-
res-pilotes 111 défectueuses ou entrant en
atelier pour montage de leur poste de con-
duite,

Wagons

En trafic inténeur, un seul Dms est utilisé
Il est incorporé dans les 1C 527/522 Wel-

® De nouveaux wagons pour le transport
kenraedt - Oostende et retour.

de coils du type Shimmns 3614D7, analo-

Afin d'assurer tous les services de voitures-restaurants prévus dans les roulements pen-
dant la haute saison d'été 1998 avec une certaine aisance, la SNCB a été obligée de louer
auwx NS deux voitures-buffet. C'est ainsi que le samedi 13 juin, une voiture-buffet des NS
Jigurait dans la rame de I'EC 91 Vauban Bruxelles - Milano, apportant ainsi un cachet
original a cette composition déja fort colorée. Détail piquant, les voitures Resto de la
SNCB tout comme les voitures-buffet des NS sont d'anciennes voitures du type Grill-
Express de la SNCF transformées! Sur la photo, on apergoit 'EC * Vauban " remorqué
par la BB 15052 de la SNCF a Fentange, a quelques kilométres au sud de Luxembourg
on la ligne 6 Luxembourg - Bettembourg=frontiére est encore en tronc commun avec la
ligne 4a. La ligne a voie unique située a droite de la photo permet d'atteindre Wasserbil-
lig (et la frontiére allemande) en quittant la gare centrale de Luxembourg par le sud
Phota et texte : Pierre BERCHEM.
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gues aux 3614D6, sont en cours de livrai-
son 4 la SNCB. Leurs chéssis sont cons-
truits par I'Atelier Central de Cuesmes, et
montés sur des bogies construits par Arad
en Roumanie. Le parachévement des
wagons est realisé par I'Atelier Central de
Gentbrugge. Les 50 unités sont numérotées
31 88 4670 401 a 450, et peintes dans la
nouvelle couleur verte de B-Cargo.

wagons  Shimmns
3614D7 pour transport de coils, non
achevé, en partance pour Gentbrugge.
Mons, 10 avril 1998. Roger CRIKEIAIRE.

Un des nouveanx

INFRASTRUCTURE

ligne 36C

La nouvelle gare de Bruxelles-National-
Aéroport ouverte le ler mar demier, a
officiellement ¢été inaugurée quelques jours
plus tard, le 25 mai.

Situ¢e perpendiculairement par rapport a
l'ancienne gare, elle dispose de trois voies i
quais d'une longueur de 385 m. Elle est
accessible par un nouveau tracé dune
longueur totale de 1600 m dont les 1000
dermiers meétres sont établis en tunnel en
passant sous la piste d'attemnssage 07




Du ler au 23 mai, la ligne fut exploitée
uniquement sur la voie B (voie normale de
I'Aéroport en direction de Zaventem), le
temps d'araser le talus, de mveler la plate-
forme, de poser et d'électrifier la nouvelle
voie A, ce qui fut réalisé de justesse pour le
24 ma.

ligne 42

Afin de permettre la poursuile des travaux
d'¢lectrification, la circulation sur la ligne
42 a été interrompue entre Aywaille et
Trois-Ponts du 2 mars au 24 juin, ainsi que
les 30 jumn, ler et 2 jullet, du lundi au
jeudi de 08.15 a 15.30 et les vendredis de
08.30 a 13.30. Des autobus assuraient un
service de substitution entre les deux gares,
avec des retards moyens de 15 minutes.
Comme il n'est pas possible deffectuer des
remises cn ete a Aywaille, les IR 115 &
120 ¢tasent encadres par deux machines
Clest a partir du dimanche 17 mai que la
section Trois-Ponts - Vielsalm a ét¢ mise &
simple voie par la suppression de la voie 3
Durant ce week-end, les trains ont été
remplacés par des autobus entre Gouvy et
Trois-Ponts pour permettre le placement
d'un nouvel aigullage a la sortie de Viel-
salm vers Trois-Ponts.

Le week-end des 13 et 14 juin fut mis a
profit pour réaliser d'importants travaux de
signalisation a Trois-Ponts ainsi que la
pose dun nouvel aiguillage implanté aprés
le tunnel de Trois-Ponts vers Vielsalm. Le
service des trains a également été remplacé
par des autobus. Le train saisonnier 1139-
1138 Zandvoort-Luxembourg et retour a été
dévie par les lignes 43 et 162, remorqué
intégralement en traction électrique

Les courbes de la voie A entre Trois-Ponts
- Vielsalm seront prochainement ripées de
fagon @ pouvoir augmenter la vitesse autori-
see

Signalons encore que, du 22 juin au 3
juillet, sauf le week-end, IR 4022 (demier
train au départ de Liége pour Gouvy), a été
remplacé par un autobus sur tout son par-
cours;, larmivée & Gouvy était prévue &
01.25 au lieu de 00.22...!

A Zaventem, 23 mai 98. Les derniers
réglages sont effectués sur la caténaire de
la nouvelle voie A de la ligne 36C a I'aide
de lautorail ES 202, tandis que
l'automotrice 905 quitte ['aéroport en
direction de Bruxelles.

Phato : Bob STEPHENSON.

=» Dans la soirée du samedi 30 mai, un
nouveau pont en béton a été chargé sur
un wagon dans la cour a marchandises de
Trois-Ponts, a l'aide de la grue "Juliette"
du train de relevage de Kinkempois. Du-
rant la nuit du 30 au 31 mai, celui-ci a été
placé a Roanne-Coo a hauteur de la BK
51. Ce petit pont destiné aux piétons et
cyclistes a été coulé sur place, a Trois-
Ponts.

Photo : Peter VAN GESTEL.

Suite a Uinterruption compléte de la circulation des trains sur la ligne de I'Ambléve pour
canse de travaux d'électrification durant le week-end des 13 et 14 juin, les INT 1139 et
1138 Eindhoven-Luxembourg ef retour ont été détournés entre Rivage et Luxembourg
via les lignes de I'Ourthe et du Luxembourg. Sur ce cliché réalisé le 13 juin, on voit
U'INT 1138 traverser, sans y marquer l'urrét, la gare d'Arlon. A Marloie, ce train quittera
la ligne 162 pour parcourir l'intégralité de la ligne 43. Il s'agit probablement de la pre-
miére fois que ce frain est remorqué en traction électrique sur tout son parcours. Der-
riére la 2113, on reconnait le fourgon-vélos des NS ainsi qu’une voiture-buffet, la nou-
veauté de la saison d'été 1998 pour ce train devenant ainsi le train de prestige de la liai-
son Liége - Luxembourg. Texte et photo : Pierre BERCHEM.




ligne 504

Clest durant le week-end du ler au 3 mai
dermier que fut assemblé le troisiéme et
dernier pont au-dessus du canal du Schi-
pdonk a Landegem. Cel ouvrage de 86 m de
longueur, 10,2 m de largeur, et d'une masse
de 651 t, permeltra le passage des deux
voies rapides de la ligne SOA. Durant son
montage, la voie B fut interdite a la circu-
lation, le trafic étant reporté sur la voie A,
Les trains locaux furent remplacés par des
bus entre Gent-St.P. et Aalter, tandis que les
IC faisaient un arrét supplémentaire a Aalter
pour assurer les correspondances. Clest une
grue géanle qui a procédé a l'assemblage des
différents ¢léments du pont, en les faisant
passer au-dessus de la voie B. Les travaux
de pose des deux voies rapides étaient déja
bien entamés avant la construction du pont
Enfin, c¢'est le 15 mars quia été mis en
service le nouveau batiment de la gare, et le
11 mai les deux nouveaux quais.

Pour rappel, ces travaux ont pour but de
porter le gabarit du canal du Schipdonk a
1350 tonnes. Le passage de la ligne S0A au-
dessus du canal 4 Landegem constituait un
des principaux goulots d'étranglement tant
en largeur qu'en hauteur. Clest ainsi qu'il fut
decideé, en 1983, de remplacer l'ancien pont
par un ensemble de trois nouveaux
ouvrages. Les premiers travaux débutérent
en 1986 avec la construction de deux
nouvesux ponts a simple voie ¢tablis
parallélement de part et dautre de lancien
ouvrage. Fn 1994, débuta 'aménagement de
l'assiette des deux nouvelles voies, construi-
tes en remblar et mises en service le 24
novembre 1996.

L'ensemble des travaux de Landegem, dont
I''nvestissement global s'éléeve a4 un demi
milliard de francs, dont 25 millions pour la
nouvelle gare, s'inscrivent également dans le
programme de mise & quatre voies de la
ligne 50A entre Gent et Brugge. La pose des
troisiéme ¢t quatnéme voie devrait débuter
en 2001, Tous les passage a4 niveaux seront
supprimeés et la vitesse portée a 200 km/h
La fin des travaux est attendue pour 2010

Aprés 18 ans d'interruption, le service
voyageurs a ¢été rétabli entre Boom et
Puurs. Ici, le train inaugural en gare de

Puurs le 19 mai 98. Photo : Geert MAES.

L'assemblage du troisiéme pont a Landegem, le 2 mai 1998.

Photo ;: Mare GRIETEN.

PHOTO 35-15 Depuis le mois de juillet, la ligne 165 Bertrix - Libramont est désormais

flanguée de poteaux de caténaire. Le I5 juillet, un train de travaux tracté par la 6274

opére a Recogne. Photo : William BOECKX.

ligne 52

Fermée depuis le ler juin 1980 afin de per-
mettre les travaux d'¢largissement du canal
maritime, la section Boom-Puurs (4,5 km)
de la ligne 52 a finalement ¢té rouverte au
trafic voyageurs le 25 mai dernier. Depuis le
début du mois de mai, a titre d'essai, les

trains . Antwerpen - Boom cétaient déja
systématiquement prolongés jusqua Puurs,
mais 4 vide. L'inauguration officielle s'est
déroulée le mardi 19 mai, Durant les allo-
cutions, on a pu entendre le souhait d'établir
un point d'arrét 4 Ruisbroek et d'établir un
service le week-end. Le public pu faire
connaissance de la ligne le vendredi 22 mai

Des rames tractées circulent dorénavant sur la ligne 52. Le 22 juin, le P8§250 Antwerpen -
Puurs-St. Niklaas, tracté par la 2514, franchit le pont au-dessus du Rupel. I GOENS.
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Plus de 4000 personnes ont ains: été trans-
portés gratuitement entre Boom et Puurs.
L'investissement global de la réouverture,
I'¢lectrification et la modemisation de la
ligne s'éléve & 275 millions de francs.

ligne 165 Bertrix - Athus

Les travaux d'électrification continuent leur
progression. Au début du mois de juillet, la
seule section encore dépourvue de poteaux
se situait entre Bertrix et Florenville,

Antwerpen-Centraal

En prélude aux travaux de creusement du
tunnel ferroviaire sous Antwerpen et la
construction dune gare soulerraine sous
l'actuelle gare, le faisceau de voies de garage
situé dans le tnangle des lignes 12/25/27A
entre Berchem et Antwerpen-Centraal a été
désaffecté et immeédiatement démonté en
avril demier

Des le 25 mai, lors de la mise en place du
nouvel horaire, seules les voies 8, 9 et 10
d'’Antwerpen-Centraal ont ét¢ maintenues en
service pour permettre la construction de la
gare provisoire, entrainant d'énormes pro-
blémes d'exploitation, malgré la déwviation
des trains de la ligne 15 (IR de Neerpelt)
vers Antwerpen-Oost et la limitation de bon
nombre de trains locaux a Berchem. Selon le
planning des travaux, les voies 1, 2 et 3
renouvelées devraient étre remises en ser-
vice le 19 septembre, tandis que la voie 4
sera maintenue pour les tramns de travaux.
En novembre, on procédera a la démolition
des maisons de la Korte Kievitstraat (rue
située a droite des voies en entrant 4 Ant-
werpen-Centraal, juste avant le domaine du
Zoo). Le creusement du tunnel sous la gare
débutera en 1999 et sous la ville en septem-
bre 2001

Liége-Guillemins

Le chantier de construction de la nouvelle
gare de Liege-Guillemins a débuté au mois
de juin. Les premiers travaux concernent le
réaménagement  du  gril  dlentrée  cote

PHOTO 35-17 La nouvelle gare de Wel-
kenraedt en cours de parachévement. A
gauche de celle-ci, on voit la gare actuelle
et un morcean de la toute premiére gare.
Photo : William BOECKX, 21-06-1998,

e

PHOTO 35-16 Au début de l'année, le chiteau d'ean situé a Bruxelles-Petite Ile, dans le

triangle formé par les lignes 28, 28/1 et 968, a été démoli. Le 16 avril 1996, la rame de
UINT 1181 était transférée de Bruxelles-Midi a Forest-Midi par la 2801. DEFECHEREUX.

Bruxelles, afin de construire le tunnel qui
doit permetire aux trains venani de Licge-
Palais de passer sous la ligne 36 et de dé-
boucher a droite de la gare du coté de la
colline de Cointe. Le tunnel actuel permet-
tant aux trains venant de Bruxelles de se
diriger vers Verviers ou Visé sans cisailler
les voies vers les lignes 43 et 125, sera de ce
fait supprimé. Le nouvel emplacement de la
gare se situera a +/- 150 m de l'actuelle gare,
en direction d'Angleur. Elle a ét¢ congue par
un architecte espagnol. Une volite monu-
mentale de verre et dacier, de 220 m de
longueur, surplombera la gare.

DIVERS

Nouveaux horaires IC-IR 98

La mise en vigueur des nouveaux horaires le
24 mar demmer n'a pas cle sans poser
d'énormes problémes, principalement de
capacit¢ et de régularité. Les principaux
points noirs relevés furent les gares d'Ant-
werpen-Centraal (ot le nombre de voie est
limité d 3 au licu de 10 et la gare de Ber-
chem absolument pas congue comme gare de
correspondance a grande capacité), Dender-
monde, Dendeerlecuw et Leuven.

L'allongement du temps de parcours entre
Leuven et Bruxelles de 16 4 23 minutes en
vue des trés importants travaux de qua-
druplement des voies, a provoqué pas mal
de récnminations de chients qui sont des
milliers & voyager journcllement sur cetle
ligne. 11 faut préciser que le nombre de
trains a quasiment doublé sur cette section.

L'utilisation mtensive du maténel, l'augmen-
tation de la densité¢ des circulations et la
multiplicité des itinéraires, ont rendu le
réseau beaucoup plus sensible aux perturba-
tions. Le moindre incident ou retard se
répercute en cascade sur une grande partie
du réseau. Clest ainsi qu'un retard sur les
ligne 125 et 130 (dorsale wallonne) se ré-
percute sur les lignes 124 ou 161, puis sur la
ligne 25 (el méme 12 jusqu'a Roosendaal!)
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ou jusqua Kortrijk pour certains IC Liége -
Namur - Bruxelles dont la rame est immé-
diatement réuntilisée pour assurer des trains
P vers Poperinge. De méme, un retard sur la
ligne 37, et ce sont les voyageurs des lignes
96 et 97 qui en font maintenant les frais.
Devant le mécontentement des usagers, le
monde politique a sévérement critiqué les
dirigeants de la SNCB, allant méme jusqu'a
demander la démission d'Etienne Schouppe.
Parmi les hommes poliiques les plus viru-
lents, certains ont déja oublié qu'ils sont
responsables du désastreux plan de restruc-
turation appliqué le 3 juin 1984, et quils
sont done¢ en bonne partie responsables de ce
que la SNCB s'est vue contrainte d'¢laborer
un nouveau service avece des moyens insuffi-
sants tant en matériel qu'en personnel. 1l faut
pourtant admettre que ce nouveau plan de
transport n'est pas mauvais du tout, des
adaptations devant simplement étre faites
alin de pouvoir réduire les retards, par
exemple en allongeant les temps d'arrét dans
les gares terminus de maniére a résorber les
retard éventuels, et en adaptant la capacité
des trains 4 la demande réelle

Devant cette situation, la direction de la
SNCB a instaur¢ un comité de crise dés le
26 mat, et a déja apporté de nombreux ajus-
tements dhoraires et de capacité des trains
de pointe.

Le Consell d'Administration de la Société a
en outre pris plusieurs décisions lors de sa
séance du 18 jun ;

- alin de compenser les désagréments causés
par le lancement du nouveau plan IC/IR
98, une réduction de 10 % sur le prix de la
carte-train sera offerte au mois de septem-
bre aux clients qui ont subi des difTicultés:
meilleure information de la clientéle con-
cernant les retards ligne par ligne;
renforcement du service de médiation,
création d'une jourmée du chemin de fer
afin de familiariser le public avec les tech-
niques et l'organisation ferroviaire;

des adaptations seront introduites dés l'en-
trée en vigueur de l'horaire dhiver le 27
septembre, sur base des enseignements
tirés de l'expérience des nouveaux horai-
res

[

]
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- des adaptations ponctuelles seront déja
introduites dés le ler septembre, par
exemple pour répondre aux problémes
specifiques de la clientéle scolaire;

des adaptations plus importantes seront
introduites lors de l'entrée en vigueur des
horaires du service d'été, le 24 mai 1999,
Elles seront basées sur une analyse précise
des besoins de la clientéle reposant sur une
enquéte réalisée auprés de celle-ci, sur
lexpérience acquise sur une plus longue
durée du plan IC/IR; elles tiendront compte
des moyens disponibles en infrastructure et
en matériel roulant.

Coté matériel roulant, voici les compositions
et trajets intéressants, nouveaux ou particu-
liers :

- 1C-D Liege - Lille : 3 types de malénel
assurent le service : 27 + M4 (limitée 4
Tournai avec correspondance pour Lille en
AM 96), 12 + rame réversible de M4 ré-
noveées, ou des AM type 96;

- 1C-F Queévrain - Bruxelles - Verviers
rames réversibles 21 + M4 rénovées (loco
située cot¢ Quiévrain, toutes les rames ne
sont toutelols pas réversibles),

- IC-H Schaerbeek - Mouscron : rames re-
versibles 21/27 + M4 rénovées (loco située
coté Mouscron).

- 1C-J 2128 Luxembourg 0527 - Bruxelles-

Midi 08.24, est prolongé vers De panne (A.

10.10) et Oostende (A. 09.48) avec scin-

dage 4 Gent-St.P. 1l sagit dun des plus

longs parcours assuré sur le résean (+/- 370

km),

IC-M Bruxelles - Namur - Liége/Dinant :

AM série 300. Certains trains circulant aux

heures de pointe sont toutefois remplacés

par des rames tractées 21/27 + M4 obli-
geant les vovageurs vers Dinant de changer
de tram (cas des tramns 2536 et 2537 au
départ de Liége et 2508 au départ de

Bruxelles). Les 2435, 2536 et 2537 sont en

outre prolongés au dela de Bruxelles-Midi

jusqu'a Poperinge (2435) ou Kortrijk (2536,

2537) via Gent en tant que P8001, P800S

ct PBOOR. II en va de méme des 2407, 2508

et 2509 originaires de Gent-St.’. ou de

Poperninge  (2509) et circulant  jusqu'a

Bruxelles avee respectivement les numéros

Depuis l'entrée en vigueur du plan IC-IR 98, les relations cadencées directes IC entre
Maastricht et Knokke et vice-versa ont été remplacées par une relation L a cadence horaire
entre Liége-Palais et Maastricht et par une relation IR Antwerpen - Liége-Guillemins

prolongée rtoutes les deux heures jusque Maastricht sans le moindre arrét intermédiaire.

Toutes ces relations entre Liége et Maastricht sont dorénavant assurées par des automotri-
ces doubles classiques, ce qui représente une certaine diminution du nivean de confort. Le
17 juin 1998, la 240 assurant le train I 5383 Maastricht - Liége-Palais franchit pantogra-

tricht. Texte et photo : Pierve BERCHEM.
P7001, P7004 et P7008 (1l s'agit la
d'exemples type d'utilisation rationnelle du
maténel mais qui rend trés fragile la pone-
tualité),

- [IR-c Antwerpen - lasselt - Liege - Maas-

tricht : AM doubles classiques;,

[R-f Kortrijk - Mechelen : 22 + M4,

L Mechelen - Leuven : 22 + M4

L. Mons - Aulnoye : AM 96, sauf le week-

end on le service est assuré par une 12 +

rame réversible de M4 rénovées:

I. Charlero1 - Manage - La Louviére - Pié-

ton - Charleroi : AM série 900,

L Liége-Palais - Maastricht

classiques.

AM doubles

Horaires TGV

Le nouveau service pour les TGV n'a subi
que quelques modifications concernant des
adaptations d'horaires et la prolongation du
TGV 9536 FBM (départ 11.25) jusqu'a
Perpignan (arrivée 19.09) (retour : 9575
Perpignan 11.38 - FBM 19.58)

phe abaissé "l'écluse " de Gronsveld située a quelques kilométres a peine au sud de Maas-

Service des 215 DB en Belgique

Le roulement GS des locomotives Diesel de
la sériec 215 de la DB conduites par des
conducteurs SNCB de Montzen et de Hasselt
a Cle remanic et est passé de 5 a 4 journées

On ne trouve plus aucun service vers Ant-
werpen. Le plus gros du travail est constitué
par d'innombrables mouvements sur le tron-
gon [rontalier entre Montzen et Aachen-
West. A part ces navetles, on trouve le jour
les trains suivants :

-49226 N167 AaW 10.30 GKF 12.22

- 49236 N167 AaW 08.25 - GKF 10.10

- 47229 N167 GKF 10.34 - AaW 12.41

- 4723IN67 GKF 14.14 - AaW 16.36

- 47237 N67 GKF 17.22 - AaW 18.55

- 45164 N67 GMN 16.42 - NK 17.37

Le lundi, elles assurent également les trains
suivants |

-45162 GMN 11.35 - NK 12.21

- 55128 NK 18.30 - Bx 18.56

- 64410 NK 20.05 - GKF 21 .40

Depuis le 24 mai, les 215 de la DB ne circulent plus au-dela de Genk en service régulier. Jusqu'an samedi 23 mai, deux 215 circulaient
chaque samedi jusqu'a Antwerpen, et repartaient en fin d'aprés-midi en UM vers Aachen. Deux images du passé : ci-dessus a gauche : le

16 mai 1998, deux 215 cotoient une 73 et des 76 a U'atelier d'Antwerpen-Dam. Photo

: Marijn VOCKE. A droite : PHOTO 35-18 Le

dernier 42177, remorqué par les 215.025 et 215.026, @ Antwerpen-Schijnpoort, le 23 mai 1998.  Photo : Kristof AVONDS.
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Depuis le 24 mai dernier, les 1800 CFL assurent des omnibus Luxembourg-Arlon. Le I3 juin, le train 5913 attend Uheure de départ en

gare d’Arlon.  Photo : Tanguy BADIE.

Le samedi, le seul parcours au-dela de Mont-
zen est réalisé en téle du 40208 Montzen
17.30 - Kinkempois 18.21.

le dimanche, elles n'assurent que le 40200
AaW 12.22 - NK 13.50 (retour i vide).

Service des 1800 CFL

Les locomotives de la série 1800 des CFL
sont engagées dans un roulement comportant
15 journées. Peu de changements notables
sont intervenus.  Elles  rehient  toujours
Luxembourg, Dudelange, Stockem, Arlon,
Metz, Trier, Wasserbillig, Trowsvierges,
Ronet, Esch, ete. La nouveauté est le pro-
longement & Arlon de trois omnibus Luxem-
bourg - Kleinbettingen du lundi au vendredi

-5932 Lux 12.15 - Arlon 12.40

- 5913 Arlon 13.43 - Lux 14.08

-5934 1ux 14.15 - Arlon 14.40

- 5915 Arlon 15.43 - Lux 16.08

- 5936 Lux 16,15 - Arlon 16.40

- 5917 Arlon 16.43 - Lux 17.40

Le samedi : §932-5913.

Autres services intéressants

47973 NI7(UM) FEO 02.14 - Du (09.69
49950 N67 (UM) Lux 20,33 - FEO 01.32
49970 N67 (UM) Du 13.38 - Ro 18.34
47971 NI17(UM) FEO 23.10 - Du 04.30
42208 R24 Metz 18.05 - Bet 19.27
41912 R17 Bet 07.41-FEO 12.35

49206 R7 Metz 11.53 - Stockem 14.42

En trafic voyageurs, elles assurent encore les
trains suivants

769 N67 Lux - Troisvierges

3049, 3057 Lux - Trier Hbf

3052, 3058 T'mer Hbf - Lux

La quinziéme journée est toujours assurée
par une CC 72000 de la SNCF dont voici les
circulations de jour (circule uniquement du
mardi au samedi) : Stockem 06.54 47913
0949 Thionville & vide Stockem 10.40
44947 13.00 Woippy a vide Metz.

Les bons résultats de 1997

L'année 1997 aura été un bon cru pour la
SNCB puisqu'elle enregistre une progression
dans tous ses domaines d'activite.
¢ nombre de vovageurs a subi une hausse
de 1,3 %, correspondant & 6.984 millions de
voyageurs/km (+ 2,9 %) et a une recette de
16.433 millions de franes (+ 6 %). Le nom-
bre de billets & prix plein @ connu une hausse
de 10,7 % en voyageurs/km et de 15,5 % en
produits. On note la progression des formu-
les spéciales suivantes
- Pass : + 6.7 %:
- billets Week-end : + 6.3 %
- B-Excursions et Evénements : + 13,4 %;
- "Un jour a la mer / en Ardenne : + 25 %;
- formules promotionnelles de fin d'année :
+ 63,8 %
- carte-train  Reflex (travailleurs a
partiel) : + 72 %.
Du coté du trafic a grande vitesse, Thalys
enregistre une hausse du nombre de voya-
geurs/km de 22 % et Eurostar de 16,5 %,
Thalys et Furostar représentent 38 % des
recettes et 46 % du trafic voyageurs mterna-
tional

lemps

Le trafic des marchandises par wagons com-
plets sest élevé a 7.465 millions de ton-
nes/km, soit une progression de 3 % et une
recette de 11.377 millions de francs (+ 4,1
%). L'industrie lourde est toujours a la base
de lactivité avec 56 % des lonnages par
kilométre transportés. Parmi les hausses
appréciables, on trouve : le transport de
produits métallurgiques vers les Pays-Bas (+
108 %), la France (+ 39 %), 'Allemagne (+
17 %), le Grand-Duché de Luxembourg (+
I8 %), en transit (+ 45 %) et en trafic inté-
reur (+ 29 %)

ABX réalise des résultats tres positilfs avec
un chiflre datfaires de 2.870 millions de
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francs (+ 14 %). L.e nombre d'envois a été de
6.691 millions, soit une hausse de 17 %

ABX rachete THL

ABX a repris les activités du transporteur
allemand Thyssen Hamel Logistics/ Bahn-
trans (THL), plagant ainsi la SNCB panni
les 10 entreprises les plus importantes dans
ce secteur en Europe

En acquérant THL, ABX est maintenant
directement présente dans six pays curo-
péens (Belgique, Allemagne, Luxembourg,
Pays-Bas, Suisse et Espagne), renforce sa
position tant a limport quia l'export et
devient pour l'overseas (distribution d'envois
dans le monde entier par voie aériennc ou
par maritime) l'interlocuteur pour le résean
mondial de THL.. ABX offre an monde ma-
ritime belge un éventail de transport complet
via le concept du service "de A a4 Z", qu
obtient ainsi un large éventail de possibilités
vers Thinterland européen.

Le groupe THL emploie plus de 7.900 per-
sonnes. Son infrastructure totalise un million
de m* d'entrepots el daires de transborde-
ment et 217 sites répartis sur les cing conti-
nents,

THL couvre une soixantaine de sociétés dans
le monde, répartis en  cing  secleurs
d'acuvités: LEuro-Groupage (comprend la
société Bahntrans, le numéro un du marché
de la messageric en Allemagne), Euro-
Logistic (services de stockage et de prépara-
tion de commande), Euro-Carrier
(distribution par camions), Inland Waterway
Shipping (transport fluvial par barge),
Air/Ocean I'reight (transport aérien et mari-
time, avec des burecaux en Europe, Asie,
USA, Canada, Amérique du Sud, Japon,
Afrique du Sud, Arabie Saoudite, Israél et
Australie),
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Le PFT : 10 ans déja

Si nous devions faire un bilan...

Apres 10 ans d'existence, le PIT peut se
vanter de sauvegarder la collection privée
de matériel la plus riche du pays. C'est
également le PIT qui posséde le plus grand
nombre d'engins moteurs historiques en
état de marche autorisés a circuler sur le
réseau SNCB. Méme le « Patrimoine his-
toriqgue » de la SNCB ne dispose pas
d'autant d'engins en ordre de marche...

Les débuts...

Au commencement, il n’y avait rien. Rien
qu’une bande de copains que 'intérét de la
chose ferroviaire avait rassemblé et qui,
animés du désir de faire autre chose que de
simples photos ou mener des discussions de
salon, décidérent de mettre leurs 1dées en
pratique,

I'out débuta en 1984, lorsque trois de ces
amateurs plus audacienx décidérent d'allier
leurs efforts et économies pour sauvegarder
un autorail de la série 49. Le choix se porta
sur le 4906 retiré du service en juillet 1984
4 Monltzen. Sa remise en état ful menée a
bien par une petite poignée de bricoleurs
dans l'atelier d'Haine-St.Pierre. 11 fut res-
tauré dans sa version des années 'S0, en
deux tons de verts, el retrouva son ancien
numero - 553.29. A lissue des travaux,
Pengin fut dirigé vers Manembourg ou il
reprit du service sur la ligne de Treignes,
Au début de 1998, il est entiérement passé
aux mains du PFT qui, auparavant, en
détenait seulement un tiers des parts.

Devant le succés de la restauration du
4906, quatre autres amateurs comptant
parmi les futurs membres fondateurs du
PFT, acquirent en juin 1986 l'autorail 4618
du dépot d'Haine-St.Pierre.

Cet engin fut restauré a latelier de Bru-
xelles-Midi, dans sa version des années '50,
avec caisse entierement vert foncé, deux
phares blancs par face, et renuméroté
554.18.

En 1987, tandis que des tractations étaient
entreprises pour le rachat d'un autorail de
la sénie 43, la remorque a deux essieux
732.10 de Bertrix fut acquise.

1988 fut une année cl¢. C'est en cffet le 14
mai qu'eut lieu le premier voyage organisé
par les futurs membres fondateurs du PFT :
un parcours d'adieu inoubliable aux loco-
motives de la série 204 et aux voitures
mternationales du tvpe 11 Cette organi-
sation bouleversa entierement le concept de
tous les voyages organisés jusqu'alors par
d'autres associations, méme a I'étranger! Il
visait a recréer, l'espace d'une journée,
lambiance ferroviaire d'antan non seule-
ment quant aux lignes parcourues mais
¢galement au matériel utilisé.

Clest ¢galement en 1988 que se concrétisa
le rachat de l'autorail 4333, choisit parce
qu’il était un des rares a avoir conserve son
aménagement pratiquement d'ongine, avec
des panncaux c¢n bois. Le financement de
son acquisition nécessita le rassemblement
des ¢économies de huit amateurs, tous bien
sir [uturs membres fondateurs du PFT. Peu
aprés, l'autorail Brossel 551.26 fut égale-

PHOTO 35-19 Le 553.29, ex. 4906, fut le premier engin restanré par les futurs artisans
du PFT. Il est vu ici @ Ecaussines-Nord, sur la défunte ligne 106, le 2 mai 1987. VDI,
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ment sauvegardé par deux de ces amateurs,

Le point commun & toutes ces acquisitions
et organisations €tait l'action prépondérante
de Pierre Herbiet. Sans son inébranlable
dynamisme et sa compétence extrémement
approfondic tant en matiére technique
quhistorique, le PFT n'aurait jamais existé!

La naissance du PFT

Devant l'ampleur que prirent les ambitions
de ce groupement damateurs, tant pour
gérer, restaurer et exploiter ce patrimoine,
que pour financer de nouvelles acquisitions
et organiser de nouveaux vovages, il était
devenu indispensable de fonder une
association afin d’acquérir la personnalité
juridique et de mettre en place une orga-
nisation plus rigoureuse, autant en raison
de problémes d'assurance et de respon-
sabilité vis a vis des tiers, que dans 'op-
tique de nos futurs rapports avec la SNCB.
C'est ainsi que parurent au Moniteur Belge
du 11 aoiit 1988 les statuts de ce qui allait
s'appeler officiellement Patrimoine Ferro-
viaire Touristique - Toeristisch Spoor Patri-
monium.

L'organisation de voyages et la publication
de divers ouvrages allaient permettre au
PFT de disposer de fonds afin de mener a
bien les buts qu'il s'était fixés : restauration
et sauvegarde de matériel.

Dés ce moment, les aclivités se déve-
loppérent tous azimuts, les voyages tenant
le haut du pavé : les simples balades en
* pétroletie " étaient devenues de véritables
voyages organisés, attirant une foule de
plus en plus nombreuse, séduite par la
nouveauté et la qualité du produit.

On compta jusqu'a 450 participants ! La
raison d'un tel succés? Elle tient selon
nous en seul principe : se mettre a la place
de lamateur, et lui offrir ce que nous
aurions nous-méme souhaité. C'est pour-
quoi nous avons toujours essavé d'organiser
des périples commémoratifs en 'honneur
d'une série d'engin ou d'une ligne dont le
déclin se [aisait inexorablement sentir, de
s¢lectionner les parcours les plus inté-
ressants, établissant les horaires en fonc-
tion de la position du soleil, prospectant les
abords des lignes parfois plusicurs semai-
nes auparavant pour déterminer les endroits
les plus propices aux prises de vue. Les
organisateurs n’ont jamais hésité a paver de
leur personne pour débroussailler les talus,
confectionner les fameux * lunch-packets ”
aux petites heures, aménager les voitures,
remuer ciel et terre pour arriver & présenter
au public un beau paralléle de véhicules
(pensez au rassemblement des automotrices
postales a Schaerbeck en 1989 1),




Les suivis en bus furent une autre idée
unanimement  appréciée :  plutét  que
d’imposer aux amateurs des débarquements
acrobatiques et dangereux qui auraient [ait
perdre beaucoup de temps, il nous avait
paru plus intéressant de les amener
directement a pied d’oeuvre, allant méme
jusqu'a répartir les participants selon le
type de pnse de vue, vidéo ou photos.
[ organisation en fut difficile: il y eut
inévitablement des rendez-vous manqués...

Du ¢oté du maténel, les débuts furent
marqués par une utilisation intensive du
maténel moteur SNCB, que nous allions
jusqua  repemndre  complelement,  voire
méme remodeler des ¢léments de carros-
serie. Ainsi, pas moins de 11 engins de la
SNCB passérent dans les mains du PFT :
204.003 (5403), 204.004 (5404), 201.001
(5930), 210,034 (6034), 201.010 (3910),
5919, 212,144 (6244), 120.002 (2802),
202.017 (204.003), 228.531 (531), 6501
(7501). L’ambiance était indescriptible, au-
tant parmi les barbouilleurs que dans cer-
ams bureaux de la rue de France... On s’en
souvienl encore.

Au il des ans et des acquisitions, on re-
trouva de plus en plus en téte des trans
spéciaux le matériel appartenant a ["Asso-
clation,

Le succes suscite la jalousie! Certaines
personnes qui nous considéraient avec
condescendance ou amusement tanl que
nous arpentions les lignes secondaires en
autorail, y virent bientol une menace pour
ce qu'elles estimaient étre leur monopole
Nous ne nous ¢tendrons pas sur les coups

PHOTO 35-20 Le 14 mai 1988, les futurs membres fondateurs du PFT organisérent le
Sameux voyage d'adien aux locomotives de la série 204. A cette occasion, elles furent
présentées en diverses versions (dont une a simples phares!), les 204.003 et 204.004 ayant
été repeintes pour la circonstance. A Bertrix, un paralléle rassembla les quatre 54 encore
existantes; de panche a droite, les 5401, 204.003, 204.004 et 5407, Pievre HERBIET.

bas que nous portérent certaines personnes,
cela serait leur donner une importance
qu'elles n'ont pas.

Le matériel

Aprés les premicres acquisitions (353.29,
554.18, 732.10, 4333 et 551.26), apparut
notre premier gros engin : la locomotive
6077 rachetée en 1989, Enticrement restau-
rée dans sa version d'origine, elle reprit du
service dés mars 1992,

En septembre 1989, grice au bénélice
engendré par la parution du livre "Les
Chemins de Fer Belges en couleurs”, le
PFT put acquénr la célébre voiture-buflet
11.901, tant appréciée lors des voyages.

En 1990, le parc s'enrichit d'abord de I'auto-
rail 4605, rapidement restaur¢ dans sa
version finale; et ensuite, du jovau de notre
collection, a savoir la locomotive a vapeur
Ty2-3554, future 26.101 sur laquelle nous
allons nous ¢tendre plus longuement.

PHOTO 35-21 Les premiers engins du PFT. De gauche a droite : le 554.18 (4618), la 210.077 (6077) accouplée a la voiture-buffet
11.901, et le 4605. Atelier des voitures de Mons, 20 mai 1992.  Photo : Serge MARTIN.
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L'ambiance des arréts-photos. Ci-dessus : en gare de Bastogne oit prés de 200 photogra-
phes attendent 'arrivée du train (voyage AFB, 25-08-90). A. THONET. Ci-dessous : lors
de notre second voyage en Pologne, en avril 1995, Jean-lLuc VANDERIHAEGEN.

La visite dune délégation en Pologne dé-
boucha le 30 juin sur le rachat de cette ma-
chine, originellement 52.3554 de la Deut-
scthe Reichbahn, identique aux types 26
acquises par la SNCB en 1945, Le PFT
nayant pas les moyens financiers pour
s'oflTir cette piéce de choix, c'est une ving-
taine de membres actifs du PIFT qui ras-
sembla ses économies, soit plus de trois
milhons de francs..

Apres son relour en Belgique, la machine
fut restaurée conformément au type 26
belge et renumérotée 26.101. Aprés d'in-
terminables tracasseries administratives, la
26.101 fut enfin autorisée & circuler sur le
réscau en septembre 1994 (plus de 4 ans
apres son achat !), et ce n'est qu'en 1997
quelle fut officicllement immatriculée par
la SNCB. Nul doute que cette pi¢ce marqua
le véritable aboutissement du PFT

Il se passera ensuite trois années durant

laquelle plusicurs voitures du type MI
furent acquises. En 1993, la collection
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s'agrandit, avec lacquisition de pas moins
six engins moteurs et diverses voitures. Il
en alla tout dabord de la 5204. Depuis
plusieurs années, le PFT avait tenté en vain
d'acquérir une locomotive de la série 52 ou
53. Comme ces séries n'étaient pas a ven-
dre, le PIT tenta de convainere les respon-
sables de conserver une 52 ou 33 avec ses
cabines d'origine, le PFT s'engageant alors
i la racheter aprés sa radiation. Notre choix
s'élait en particulier porté sur la 5319, puis
la 5209 dont I'état général de la carrosserie
était trés satisfaisant, ce gqui n'élait pas le
cas des autres machines et certainement
pas des 54 dont la caisse était plus que
"pourrie”. Ici aussi, ces démarches n'abouti-
rent pas, et c'est avee beaucoup d'amertume
que l'on vit une a une les derniéres machi-
nes non ftransformées entrer a I'Atelier
Central de Salzinnes - parfois méme plus
10t que prévu - et en ressortir affublées des
horribles cabines flottantes. Une derniére
possibilité d'acquénir un “gros nez” s'offrit
toutefois encore an PFT. 1 s'agissait de la

EN LIGNES 35

5204. Cette locomotive fut déclassée en
février 1989 pour avarie grave & son moteur
Diesel.

A celle ¢poque 1l n'était pas question de
maintenir en service au-dela de 1990 les
54, et les 52-53 non modifiées. Le choix
fait plus tard de reconvertir 1"Athus-
Meuse" comme axe de transit pour I'écou-
lement de tout le trafic marchandises a
destmation de l'est de la France, la Suisse
et ITalie, devait toutefois annuler cette
décision, mais, pour la 5204, elle vint un
rien trop tard, sans quoi elle aurait éé
réparce el transformée. 11 est toutefois peu
probable de la revoir circuler un jour, la
caisse est en effel entiérement vide, deé-
pourvue de tout son appareillage moteur et
des pupitres de conduite; dans cet état, le
colt de sa remise en ordre de marche dé-
passe largement les 15 mullions de francs;
mais on ne pouvait tout de méme pas lais-
ser [iler & la ferraille cette superbe picee.

Ce fut ensuite au tour de l'acquisition des
deux locomotives Diesel provenant des
carrieres CCB d'Havinnes, onginaires de la
Wehrmacht, dont une des deux sera remise
dans la version SNCB (231.002), ainsi que
du fourgon Expo-Shop 77.302. L'année se
termina en beanté par le rachat de len-
semble de la collection de matériel sauve-
gardé par M. Delcart et jusque la utilisé par
le BVS sur la hgne touristique Dender-
monde - Puurs. 1l s'agit des 5927, 6106,
4602, de trois voitures M1 dont une voi-
ture-pilote, et du fourgon 17.107,

Apres une nouvelle tréve de trois années, le
PFT décida de sauvegarder la locomotive
prototype 6003, choix judicieux vu que les
cing autres machines ont été¢ ferraillées,
Tout comme pour la 5204, une remise en
etat de marche est quasiment exclue en
raison du coiit d'une telle opération. Tout
au plus pourrait-on envisager de l'utiliser
dans le futur comme voiture-pilote. Durant
cette meéme année, une seconde voiture-
buffet, la 11.908, fut rachetée au CFV3V
afin de servir de vchicule d'accompagne-
ment pour la 26.101

Enfin, les deux dermiéres acquisitions, et
non des moindres, concernent tout d'abord
l'automotrice électrique 082, notre premier
engin ¢lectrique, et ensuite la 1602 CFL
rachetée a la firme Mirklin,

Comme on le constatera, le parc du PFT
recele des piéces de choix, parmi lesquelles
des engins devenus uniques : les 26.101,
6003, 5204, 6106, 4233, 082, CCB 215 et
216, et la remorque 732.10.

La majorité de ce matériel est en fait pro-
pricté des membres, qui en confient la
gestion & 'asbl. Toule la maintenance et
les travaux de restauration sont menés a
bien par une équipe de bénévoles, malheu-
reusement  trop réduite par rapport a
I"ampleur de la tiche. Tout ce petit monde
rogne sur ses heures de liberté pour vous
oflrir de I'inédit, avec le souci constant de
la sécurité et de la fiabilité.
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Le PFT au travail.
€ Travaux de carrosserie sur le 4333 a
Haine-St. Pierre.

& Derniers préparatifs de la 26.101
avant sa premiére sortie en avril 1994 a
Schaerbeek,

K Le débroussaillage de la ligne 128,
un dimanche de janvier 1997,

A Une équipe du PFT en plein travail
sur les essieux de la 26.101, aprés leur
passage aux ultrasons. Atelier de Schaer-
beek, 28 février 1997.

La plupart des engins autorisés a circuler
sur le réseau SNCB sont immatriculés,
prouvant amnsi si besoin ¢lait, le séricux du
travail effectué. Lt il faut le préciser, sans
aucun subside, a l'exception de laide
financicre de Cockerill par l'entremise de
Philippe STERCK pour la sauvegarde de la
6003, Les fonds nécessaires proviennent
des voyages, des abonnements, de la vente
des publications, et aussi des ¢conomies
personelles des propriétaires.

Une ligne touristique

Dés ses débuts, le PFT a tenté de dénicher
une ligne qu’il aurait pu exploiter. Nous
avions jeté notre dévolu sur la défunte hgne
106 Clabecq - Ecaussinnes, qui nous sem-
blait tout a fait appropriée pour réaliser nos
objectifs, somme toute modestes. L affaire
fit long feu pusque la ligne fut démontée
pour d'obscures raisons... Et des bruits de
couloir désagréables commencérent & circu-
ler, a4 propos d’une concurrence msuppor-
table de notre part. Loin de nous décou-
rager, nous avons prospecte ailleurs, et
collaboré pendant un an a 1"exploitation de
la ligne de la Molignée, on notre 4618 fut
mis a contribution. Le site ¢tait admirable
et les projets séduisants, mais ['affaire
capota a cause d'une gestion déplorable et
d’administrateurs indélicats

Nous nous rabattimes alors sur une autre

ligne située a proximité et non dénuée de
charme - Ciney - Spontin - Yvoir.

Pea————



Grande animation au stand PFT o les visiteurs peuvent se procurer nos ouvrages.

Celle-ci compte sans conteste parmi les
lignes les plus  belles et les plus
impressionnanantes du réseau, surtout pour
la section Spontin - Yvoir, L’ infrastructure
¢tait en bon ¢tat entre Ciney ¢t Spontin, et
nous entreprimes dés 1992 de la rendre a
nouveau parcourable, travail ardu et de
longue haleme (le débroussaillage est
effectue  presque mensuellement  depwis
cing ans), grice auquel nous avons pu
effectuer de nombreux parcours, tant en
autorail gu'en vapeur

Ce fut aussi le début d’une franche
collaboration avec le PTVF, le Petit Ttain &
Vapeur de Forest. les pourparlers sont
touwjours en cours avec les autorites locales,
et nous espérons aboutir un jour et pouvoir
rouvrr la ligne de bout en bout.

En attendant, nous travaillons avec grand
plaisir avec des Associations telles que le
BVS ou le SCM qu exploitent respec-
tvement les lignes tounstiques de Den-
dermonde - Puurs et Maldegem - Eeklo

Les publications

Une Association n’est pas grand’chose si

clle ne dispose pas d'un lien informatif

avec ses membres. Clest amst que le
périodique * EN LIGNES ™ fut mis en
chantier, Le premier numéro parut en
février 1990, La aussi, que de chemin
parcouru! Les débuts furent artisanaux,
chacun tapant son article a la maison et le
taisant parvenir au rédacteur en chef, qui
faisait la mise en page dans sa cuisine en
collant les - sur des feuilles de
papier. Le tout ¢&tait alors empaqueté,
direction Etterbeek, on les photocopieuses
fleurissent comme les paquerciies sur une
pelouse. Les copies fates, retour a la
“ maison d’édition 7, ol une aprés-midi se
passail a tourner autour d’une table pour
assembler les fenillets el les faire passer a
I"agraleur, puis a "étiqueteur et enfin au
timbreur. La féte se terminail souvent par
un gueuleton, Ambiance folklorique et bon

oeuvres
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enlant, qui s’est hélas un peu perdue avec
I"évolution des techniques utilisées = ce fut
I'achat  d’une  photocopine  (pardon,
photocopieuse), permettant un séricux gain
de temps et surtoul une amélioration
substantielle de la qualit¢. Des photos
“mnoir et blanc ", on passa aux épreuves
tramées, ou on apercevait meéme des détails
dans les ombres... La présentation fut plus
soignée grice au recours au traitement de
texte. Bientot insatisfaits du résultat, nous
confidimes nos travaux a un imprimeur de
mctier, et la couleur fit son apparition. Le
résultat, vous "avez sous les yeux : ce qui
est devenu une véritable revue de qualité :
de l'imformation, de l'actuahité, de 'istorre,
ete, le tout sans la moindre publicité!

EN LIGNES n'est pas tout : des numéros
spéciaux viennent compléter les parutions
trimestrielles. Nous avons édit¢ d autres
ouvrages, dont la qualit¢ s’est elle aussi
améliorée au fil du temps (mais la encore,
nous avons le sentiment d’avoir marche sur
les pieds de quelqu’un. 11 v a décidément
beaucoup de gens qui ont les orteils
sensibles).

En plus de nos archives propres, déja
considerables, nous avons pu rassembler
des documents de grande valeur, dont les
collections photographiques Kerr et Bruno
Dedoncker, wnsi que 1'iconographie de
Rail Photo. De nombreux amateurs nous
confient leur documentation; nous dis-
posons de collaborateurs fideles, grice
auxquels I"actualité est bien couverte. Que
tout ce monde soit ici chaleurcusement
remercie.

L'organisation de vovages a pris de
l'ampleur, avec les deux mémorables pén-
ples en Pologne et I'moubliable pélerinage
en Hongrie.

Plus récemment, nous avons créé une
nouvelle branche dactivité - PFT-Vidéo. La
premiére cassette est apparue au début du
mois de juin et connait un succés inespéré
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A cote de toutes ces activités visibles, il y a
dautres  secteurs qui se passenl dans
l'ombre et sans lesquelles pourtant le PFT
ne pourrait vivre. On pense ici 4 la comp-
tabilité, au secrétariat, a l'envoi des EN
LIGNES et des commandes de livres ou
autres choses comme les billets pour nos
voyages, @ la rédaction des EN LIGNES et
autres ouvrages. N'oublions pas non plus la
traduction en néerlandais des EN LIGNES
el autres documents, travail ingrat et (trop)
souvent critiqué. Pourtant, le PFT est une
des rares associations & faire l'effort de
traduire en deux langues. .

L'ensemble de ces tiches demande un
travail difTicile et ardu occupant la plus
grande partie des heures (pour ne pas dire
la totalité¢) de loisirs des responsables, et
cecl, répélons-le  encore  une  fois,
enticrement bénévolement. Une attention
particuliére pour nos épouses leur
compréhension et leur aide efficace sont un
énorme stimulant!

L. 'avenir

En dix ans, méme les antorités de la SNCB
ont pris conscience de I'intérét de notre
assoctation, dont la revue trimestrielle est
lue au plus haut niveau. .,

Cest ainsi que, aprés quelques années et
un  parcours difficile, est née une
réglementation qui autorise, sous certaines
conditions, les circulations de matériel
privé sur le réseau national. Tous les
propriétaires sont donc mis sur un méme
niveau d’égalité, et nous nous en félicitons.

Ihx ans, c’est aussi 1’age de raison; et un
de nos objectifs vient de se concrétiser : la
SNCB met a notre disposition a des
conditions intéressantes un abri pour le
materiel. [I s’agit de I'ancien atelier des
wagons de St-Ghislain, dans lequel une
paric de la collection déménagera
prochainement. Il ne restera plus qu’a
aménager dignement ce lieu pour que 'on
puisse enfin vous présenter notre maténel..

Et puts, 1l y a la 128, La aussi, les choses
bougent. La Région wallonne marque en
effet un vil’ intérét a notre action; I'année
1999 sera sans doute décisive dans ce
dossier.

Et puis... et puis... il y le reste! Les
publications, les cartes postales, les photos,
les voyages. Nous pensons aussi 4 une
seconde locomotive a vapeur,

Dans toute association, il v a une tache qui
convient & chacun. Pourquoi pas & vous?
Nous vous attendons...

Nous  pouvons donc nous  sentir
lcgitimement fiers du travail accompli !
Aprés dix ans, nous sommes loujours la, et
bien 14 ! En grande partie grice a vous qui
nous suivez fidélement. Volre intérét pour
nos activités est le plus bean des
encouragements. Nous  continuerons
ensemble... s1 vous le voulez.




PHOTO-THEME 7 Le premier voyage organisé déx la création du PIFT se déroula le 6 aoiit. Ce fut un périple inoubliable, qui mit en
scéne les trois séries d'engins Diesel a chauffage électrique : la 6005, la 6215 ef la 5521, dans une des plus belles régions du pays, la
ligne de I'Ambléve jusqu'a Troisvierges. Les trois vedettes du jours sont ici visibles a la sortie du tunnel de Trois-Ponts. Photo : P. DIEU.

PHOTO 35-22 Le second périple du PFT fur organisé le 29 octobre, avec comme théme U'adien anx locomotives de la série 59. Pour
cette occasion, le PFT n'hésita pas a repeindre et a remetire leurs simples phares blancs et d’anciennes livrées aux machines 201.010
(ex. 5910), en décoration d'origine, et 201.001 (ex. 5930) anx couleurs de U'"Expo 58". Aprés un grand paralléle organisé devant la
remise d'Antwerpen-Dam rassemblant six 59 revétues chacune d'une robe différente, nous devions effectuer une balade en Campine.
Malheureusement, un accident @ un passage a nivean survenn au train qui nous précédait, bouleversa entiérement le programme du
voyage. Sur ce document, on voit la 201.001 et 201.010 en téte de notre train en gare d'Herentals.  Photo : Serge MARTIN.
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PHOTO 35-23 Le premier voyage de 1989 prit une tournure totalement inattendue. Le but était de parcourir la ligne Athus-Meuse dans
un décor enneigé. Pour ce faire, trois dates avaient été retenues. Si la neige était absente a la premiére date, il était automatiquement
reporté a la seconde puis a la troisiéme. En définitive, a défaut de neige, notre voyage d'hiver se déroula donc a la derniére date retenue,
le 11 mars, mais sous une chaleur et un soleil d'été! La vedette du jour était la 6244, qui aprés étre passée entre les mains du PFT, s'était
refrouvée dans sa version d'origine, numérotée 212.144! Nous la voyons ici quitter la gare d'Houyet en direction de Bertrix. Grice a
notre initiative et a la bienveillance du Département Matériel de la SNCB, cette locomotive est passée en révision générale, et en est
ressortie en livrée verte! Grace a nous, la SNCB a ainsi pris conscience de U'intérét de la préservation d’engins en livrée originale...

Photo : Pierre HERBIET.

PHOTO 35-24 Apres sa restauration, le 554.18 fut mis & contribution sur la remarquable ligne de la Molignée, entre Falaén et Erme-
ton-sur-Biert. Malheureusement, la gestion déplorable du TTMM (Train Touristigue de La Meuse et de la Molignée) fit capoter les
beaux projets. Quel dommage... L'autorail, en provenance de Maredsons, arrive ici au pittoresque village de Sosoye. Pascal DUBOIS.




PHOTO 35-25 L'année 1990 fut un cru exceptionnel, tant sur le plan des voyages que celui des acquisitions. La saison débuta le 31
mars avec le "Mémorial électrique” qui fut probablement la plus spectaculaire organisation du PFT. Ce premier périple tout électrique
du PFT mit en scéne la machine musée 101.012 (2912), sur laquelle le PFT avait appliqué des mounstaches jaunes, et la 2802. Cette
derniére subit une véritable métamorphose : outre sa remise a simples phares, le PFT la repeignit en deux tons de vert avec moustaches
Jjaunes. D'Antwerpen a Schaerbeek, la 120.002 remorqua une rame de M1 via la ligne 25, tandis que la 101.012 tractait un marchandises

qui circula en paralléle sur la ligne 27; ce qui donna lieu a plusieurs rencontres extraordinaires, comme celle-ci au saut-de-mouton de
St.Katelijne-Waver. Photo : Pierve HERBIET.

PHOTO 35-26 Le premier voyage vapeur du PFT proposé le 28 avril n'était pas une excursion banale. La vénérable 29.013 fut en effet
mise en action en téte d'une rame compléte de wagons tombereaux a denx essienx, et ce entre Dinant et Bertrix, ligne qui, jusqu'alors,
avait su préserver touf son cachet d'antan. Parallélement, trois bus-photos avaient été mis en marche, et suivaient le train. La 29.013
approche de Graide. Photo : Baudouin DIEU.
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PHOTO 35-27 Le 22 juin se déroula le plus long voyage organisé par le PFT : un train commémoratif Bruxelles-Paris comme en 1960.
L'itinéraire a l'aller était fort original, puisqu'il passait par des lignes caractérisées encore par des signaux mécaniques, gares typiques,
poteanx télégraphiques, etc. La rame, composée de 5 voitures du type 12 et d'un fourgon, était remorquée par les incontournables
204.003 et 204.004. Le train visita successivement Aulnoye, Hirson, Laon, Soissons et enfin, Paris-Ist, le retour s'effectuant par la ligne
classique. Un arrét-photo fut organisé dans la remarquable gare de Marle-sur-Serre. Photo - Pascal DUBOIS.

PHOTO 35-28 C'est le 30 juin 1990 que le PFT acheta sa locomotive a vapeur, la Ty2-3554, future 26.101. Aprés une premiére révision
réalisée au dépit de Szczakowa-Jaworsno, elle fut testée durant 5 jours dans les carriéres de sable aux abords de Katowice. C'est dans ce
décor lunaire trés particulier et méconnu que la Ty2-3554 évolua de 1963 a 1990, en téte de trains de sable de 2000 tonnes. Ce sable sert
a combler les galeries des mines de charbon épuisées! L'énorme excavatrice géante visible dans le lointain, a hauteur de la cheminée de
la machine, ronge jour et nuit un peu plus le terrain. La région de Katowice compte plus d'une centaine de carriéres de sable comme
celle-ci. Le résean desservant cet ensemble atteint plus de 900 kilométres de voie! Photo : Jean-l.ue VANDERHAEGEN




1992:444

PHOTO 35-29 Aprés sa restauration compléte et quelques furtives apparitions lors de " Portes Ouvertes", notre 210.077 (6077) effectua
son premier voyage officiel le 8 aoflt, avec une longue excursion qui, an départ de Bruxelles, la mena sur la Vennbahn. Ce voyage mar-
qua vraiment le début des parcours effectués sur le résean avee notre propre matériel. Nous la voyons ici parmi les signaux mécaniques
de la gare de Raeren.  Photo : Philippe HOMBROECKX.

PHOTO 35-30 La date du 12 septembre est également historigue, puisqu'elle correspond anx premiéres circulations sur la ligne 128
entre Ciney et Spontin. Ce jour-la, dewx autorails du PFT, les 4605 et 554.18, eurent l'occasion de la parcourir. Le 4605 s'appréte a
quitter la gare de Spontin vers Spontin-Sources, lieu qu'il atteindra aprés avoir traversé un long tunnel de 500 métres.  Photo : B. DIEU.
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PHOTO 35-31 Céré matériel, l'année 1993 vit notre patrimoine s'enrichir de pas moins une dizaine de piéces, avec le rachat des 5927,
6106, 4602, des deux locotractenrs CCB ex. V36 allemands, et plusieurs voitures et fourgons. Le 26 juin, un parcours d'adien aux auto-
motrices "Marelli” et 500 nous mena au départ de Bruxelles a Aachen en Allemagne, tandis que le retour s'effectua via Liége, la ligne
de I'Ourthe et Namur. Pour cette occasion, une des faces avant de la 531 fuf remise dans sa version d'origine, avec des simples phares
blancs. Nous la voyons ici devant la remarquable gare de Trooz  Photo : Philippe GOUSSET.

PHOTO 35-32 Le premier grand voyage organisé a l'étranger par le PFT se déroula durant les vacances de Pdques en Pologne. A ce
moment, la vapeur était encore bien présente an dépit de Wolsztyn, avee plus d'une dizaine de locomotives sous pression assurant le
service. Ce périple fut extraordinaire, tant par le temps ensoleillé du premier au dernier jour, que par la qualité du programme proposé.
Le 12 avril, (lundi de Paques), un train spécial fut mis en marche par le PFT entre Wolsztyn et Nowa Sol, composé de trois * boites a
tonnerre " remorquées par la splendide Mikado Pt 47-65. Dans la typique gare de Lipiny Ordzankie, un arrét photo fut marqué, qui nous
vant cette splendide vue. Photo : Pascal DUBOIS.
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PHOTO 35-33 Aprés trois années de tracasseries administratives, de travaux d'homologation et de patience, nos efforts furent enfin
couronnés le 10 aofit, lorsque la 26.101 put effectuer ses premiers tours de roue sur le réseau en téte d'une rame d'essai composée de 8
voifures. C'est sans avarie aucune ni problémes techniques qu'elle accomplit les deux allers-retours prévus entre Schaerbeek et Meche-
len. La machine passe a Eppegem en direction de Mechelen. Photo : Serge MARTIN.

PHOTO 35-34 C'est également en 1994 que la 5927 entama sa  PHOTO 35-35 Le PFT a organisé de nombrenx trains d'adien,
nouvelle carriére an PFT. Aprés un grand voyage sur U'Athus-  soit @ une ligne, soit a une série d'engins moteurs ou de voitures.
Meuse organisé le 7 mai, elle fut la vedette de notre grand voyage  Le 25 juin, en guise d'adien aux locomotives de manoeuvres de la
d'été qui nous mena, le 9 juillet, dans les cantons de 'Est. Elle est  série 83, les amateurs purent prendre place a bord de trois voitures
ici photographiée au pied du signal d'entrée de la gare de Raeren. L remorquées par les 8319 et 8304, pour une excursion dans I'En-
Cet engin est actuellement en révision générale. JP KOOPB, tre-Sambre-et-Meuse. Le train se trouve ici a Pry. Ph. DIELU.




¥ PHOTO 35-37
C'est en 1995, aprés le
remplacement complet
de son systéme de frei-
nage, que la 26101
enfama réellement ses
premiers grands voya-
ges. Sa premiére longue
excursion organisée le 6
aoitt, la mena de
Bruxelles a Spontin.
Deux  semaines  plus
tard, elle n'ent pas peur
d'affronter la  ligne
"Athus-Meuse" et ses
redoutables rampes,
enfre Dinant et Bertrix.
Nous la voyons ici en
plein effort a la sortie
de Pondréime. Par pru-
dence, la 204.004 fur
accouplée derriére la
vapeur, mais n'ent pas a
intervenir.

Photo : Serge MARTIN.

1995::00888

Deux vues anciennes pour illustrer
nofre unigue acquisition en 1995 : la
locomative Diesel 6003 (ex. 210.003).
Les six prototypes numérotés 201.001 a
210.006, futars 6001 a 6006, furent
construits en 1960 par Cockerill. Par
rapport aux 210 de série, elles avaient la
particularité d'avoir une caisse sembla-
ble aux types 200 (future série 51), mais
raccourcie. Ci-contre en 1962 a Kor-
trijk.

Photo : Daniel THIELEMANS.

V¥ PHOTO 35-36 La 6003 est devenue
une piéce unique, les 5 autres machines
ayanit toutes été démolies. Elle est ici
visible dans le décor des Forges de
Clabecq. Photo : Pierre HERBIET.
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PHOTO 35-38 Aprés son acquisition en 1993, le PFT effectua une révision compléte du moteur Diesel de la 6106. C'est en 1995 qu'elle
reprit le service. En 1996, elle eut l'occasion de parcourir la ligne 128 entre Ciney et Spontin, ici photographiée alors qu'elle franchit le
Bocq a Senenne. Photo : Philippe HOMBROECKX.

PHOTO BD-045 Les activités du PFT ne se limitent pas seulement a la préservation de matériel historique et a l'organisation de voya-
ges; elles comprennent également une branche Editions, avec bien siir le périodique trimestriel EN LIGNES, mais également la publica-
tion d'ouvrages, cartes postales et méme cassettes vidéos. Pour cela, le PFT dispose d'une énorme documentation et d'une gigantesque
photothéque rassemblant actuellement prés d'un demi million de documents. C'est en 1996 qu’elle s'est enrichie de la célébre collection
du regretté Bruno DEDONCKER., dont nous avons choisi cette vue pour en illustrer la qualité et la richesse. En février 1955, la 29.182
du dépit de Kinkempois remorque U'International 176 Liége-Vivegnis 12.03 - Paris-Nord 18.02. Cette machine, construite par la Cana-
dian Locomotive Company a Kingston (Ontario) sous le numéro 2309, fut livrée le 4 juillet 1946 a U'Atelier d'Hasselt. En janvier 1949,
elle déménagea au dépit de Liége et ensuite, en septembre 1953, a Kinkempois. Elle termina sa carriére de février 1962 a octobre 1964 a
Herbesthal on elle fut rayée des inventaires le 30 décembre 1964.

-
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PHOTO 35-39 Aprés deux inoubliables périples en Pologne, c'est
en Hongrie que le PFT convia ses membres a son troisiéme grand
voyage a l'étranger. Pourquoi la Hongrie? Tout simplement pour
découvrir les derniéres locomotives Diesel de la série M61, les
cousines de I'Est de nos "gros nez". Un des moments forts fut
certainement la mise en marche d'un train spécial remorqué par
la M61.004 - la seule machine repeinte dans sa livrée d'origine -
dans la superbe région du lac Balaton. Notre vedette est ici arrétée
a la sortie du tunnel de Balatonkenese Udunlotelep. J-1. VDI

PHOTO 35-40 Tout au long de 'année 1997, c¢'est la 26.101 qui
tint le rile principal de nos activités. Ainsi, elle effectua une lon-
gue prestation en Gaume, qui la mena a Arlon, Athus, Virton,
Bertrix et retour a Bruxelles! 1l y ent également dewx mémorables
voyages sur la ligne 42 jusqu'a Gouvy, une participation aux week-
ends de féte du SCM entre Ieklo et Maldegem et du BVS entre
Dendermonde et Puurs, les quatre journées de Tubize organisées
par Mirklin et le voyage du 24 mai dans la région de Dinant illus-
tré ici par la sortie en beauté du tunnel d'Houyet. Ph. DIET

PHOTO 35-41 Plusieurs journées de féte organisées a Huy furent l'occasion pour notre matériel de se balader sur les lignes 126 Statte-
Moha et 127 Statte-Marchin. C'est an cours d'une de ces randonnées que fut photographié le 4333 a la sortie du tunnel de Moha.
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PHOTO 35-42 Notre collection de matériel s'est enrichie au début de l'année par le rachat d'une piéce de choix : la 1602 des CFL.
Cette locomotive a rapidement été mise aux normes de la SNCB et immatriculée durant le mois de juin. Elle effectua son premier voyage
PFT le 2 aodit, en compagnie de la 26,101 avec laquelle elle circula entre Ciney et Spontin. A Senenne, le train est photographié du via-
duc autoroutier de Sovet alors qu’il se dirige vers Spontin. En quene, on apergoit la 26.101.  Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 35-43 C'est avec la 1806 que fut entamée la nouvelle saison touristique, le 21 mars. Cette célébre série de locomotives polycou-
rant sera en effet définitivement retirée du service cette année, détronée par le TGV. Notre train, composé de quatre voitures internatio-
nales du type 14, qui elles aussi pour la méme raison vivent leurs derniers jours, nous mena, au départ de Bruxelles, d'abord a Pope-
ringe, ensuite a De Panne via Kortrijk et Ingelmunster, des lignes qui n'avaient jamais vu passer ce genre de locomotives. En revenant
de Ieper, un arrét-photo fut marqué peu avant la gare de Comines. Photo : Yves STEENEBRUGGEN.




LE MATERIEL PRESERVE PAR LE PFT

En dix ans, le PFT a rassemblé une collec-
tion de maltériel sans cesse plus grande et
plus variée, qu est également devenue la
plus importante et la plus riche du pays
aprés, bien siir, celle de la SNCB.

Au total, le PFT posséde 9 locomotives
Diesel, une locomotive a vapeur, 6 auto-
rails, une automotrice électrique, une re-
morque d'autorail, 10 voitures a vovageurs
dont deux voitures-buffet, deux fourgons et
une dizaine de wagons de marchandises
utilisés comme véhicules de service
(locaux, magasins d'outillage et de stockage
de picees, wagon désherbeur),

Une partie de ce patrimoine est entiérement
restauré et en état de marche. Certains
véhicules sont méme 1mmatriculés pour
circuler sur le réseau de la SNCB (6077,
6106, 26.101, 1602 CFL, 4333, 4602,
4603, vorture-buffet 11.901),

La plupart des véhicules n'appartient pas en
propre au PFT, mais a des personnes pri-
vées (souvent membres du Conseil d'ad-
minstration du PFT) qui lui en confient la
gestion.

Pour arriver a ce résultat, il faut encore
repéler que le PFT n'a jamais béneéficié du

moindre subside, a l'exception toutefois
d'une aide financiére offerte par Cockerill
grace a l'action de Philippe STERCK, ce
qui a permis de sauvegarder la 6003.

Il faut ¢galement préciser que la restaura-
tion du matériel est l'oeuvre dune toute
petite équipe, composée uniquement de
bénévoles. Que tous ces acteurs solent icl
remerciés pour leur courage et leur persé-
vérance, car il en faut.

Le catalogue ci-aprés reprend l'ensemble du
matériel préservé et géré par le PFT, a
l'exclusion des wagons divers et de service.

Constructeur
Origine

PrT

26.101

Krauss-MatiTel 16.691/1943

livrée a la DR le 30-08-1943, numéro 52.3554.
1943-1945
1945-1948 :
1948-1967 -
1967-1993 :

DR, dépot de Linz

armée rouge, zone de Vienne
SZD (URSS), TE 3554

PKP (Pologne), Ty2-3554
dépot de Szezakawa-Jaworzno

16-08-1990
Etat au 1-9-1998 : en état de marche, remise dans la version type 26 de
la SNCB, numérotée 26,101, immatriculée 4 la SNCB.

PHOTO 35-44  La 26.101 devant l'atelier de Bertrix, le 19 aolit
1995, Photo : Philippe DIEU.
Constructeur :  Al'B, La Croycre 141/1955

Origine -

i i 1993

livrée @ la SNCH le 20-04-1955, numéro 202.004
(renumérotée 5204 le 01-01-1971).

1955-1955 : dépot de 1aine-St.Pierre (pour réception)
1955-1972 : dépot de Latour

1972-1978 * dépot de Stockem

1978-1989 : deépot de Latour

& : 01-05-1989

Etat au 1-9-1998 . machime démotorisée, en attente de restauration.

PHOTO 35-45  La 5204 en téte d'une rame de minerai lorrain.
Gendron-Celles, 11-09-83. J-1. VANDERHAEGEN.
Constructeur AFB, La Croyére 156/1955

Origine
PrT 1998

PHOTO 35-46

commandée par la SNCB (aurait dil porter le numéro
202.020), mais livrée aux CFL comme 1602,

Radiée en 1995

Vendue & Mérklin en 1996.

Etar au 1-9-1998 : en ¢tat de marche, immatriculée a la SNCB.
La 1602 en route vers Luxembourg.

Pettingen, 12 février 1984.
Photo : Pascal DUBOIS.
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6003

Origine

PFT
Ltat au 1-9-1998 .

PHOTO 35-48

Constructenr © Cockerill-Ougrée 3697/1961
Origine : livrée 4 la SNCB le 04-09-1961, numéro : 210.003
(renumérotée 6003 le 01-01-1971).
1961-1965 : dépdt de Schaerbeek
1965-1966 : dépot de Hasselt
1966-1974 : dépot de Kinkempois
1974-1988 : dépot de St.Ghislain
2 :01-12-1988
PET 01-09-1996
Etat an I1-9-1998 : machine démotorisée, en attente de restauration.
PHOTO 35-47  La 6003 en téte d'un train de marchandises
provenant de Valenciennes, franchit le point
Srontiére de Quiévrain, le 30 avril 1986.
Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.
Constructeur Cockerill-Ougrée 4060/1965

livrée a la SNCB le 12-02-1965, numéro : 210.052
(renumérotée 6052 le 01-01-1971).

1965-1987 : dépot de St Ghislain

¥ 01-12-1987

10-1995

sert de magasin de picces pour les 6077 et 6106.
Elle pourrait étre restaurée extérieurement.

Un train Lille-Schaerbeek remorqué par la 6052 en
double avec la 6089 démarre de Baisieux, le 28 mai
1987. Photo : Serge MARTIN.

Constructeur
Origine

PrET
Etat an 1-9-1998 -

210.077 1 6077

Cockerill-Ougrée 4108/1965

livrée 4 la SNCB le 08-09-1965, numéro : 210.077
(renumeérotée 6077 le 01-01-1971).

1965-1970 : dépdt de Kinkempois

1970-1986 : dépot de Hasselt

¢ 01-08-1986

1989

en état de marche et entiérement restaurée dans sa
version d'ongine; immatriculée a la SNCB.

Ltat au 1-9-1998

PHOTO 35-49  La 6077 en téte d'un train de marchandises
Quiévrain-St. Ghislain, franchit le signal avertisseur
de Boussu. Photo : Serge MARTIN.

Constructenr :  Cockerill-Ougrée 4127/1966

Origine - livrée a la SNCB le 27-01-1966, numéro : 210.206
(renumérotée 6106 le 01-01-1971).

1966-1985 : dépot de Merelbeke

& :01-12-1985

1987 : vendue a M. Delcart (BVS)
PET - 12-1993

en état de marche dans sa version finale jaune;
immatriculée a la SNCB.

PHOTO 35-50  Retour vers Stockem du train de marchandises
organisé par le PFT le 28 juin 1997.
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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5927

Constructeur Baume et Marpent, Cockerill 3432/1955
Origine livrée a la SNCB le 04-05-1955, numéro 201.027

(renumérotée 5927 le 01-01-1971).
1955-1955 : dépot de Kinkempois
1955-1986 : dépot de Haine-St.Pierre
1986-1987 - dépot de Merelbeke

¢ :31-12-1987
1988 : vendue a M. Delcart (BVS)
PFT: 12-1993

Etat au 1-9-1998 - en cours de restauration et dimmatriculation,

PHOTO 35-51: Un train de coils La Louviére G.I. - Athus
remorgué par les 5927 et 5929, passe a Flawinne
le 12 juillet 1985. Photo : Pierre HERBIET.

231.002 (CCB 216)

Constructeur 77 1941-1943?
Origine : Wehrmacht (armée allemande), type WR360C14

1944-196x : ?
196x-1993 : CCB 216

PFT: 03-1993

Etat au 1-2-1994 : en attente de restauration dans la version SNCB; sera
numeérotée 231.002

PHOTO 35-52  La SNCB a possédé une ex. V36 numérotée 231.01
puis 231.001. La CCB 216 sera restaurée conformé-
ment an modéle SNCB et numérotée 231.002.
CCB 216 + CCB 215 a Havinnes, 29 mai 1993.
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

CCB 215

Constructeur . 71 1941-1943 7
Origine Wehrmacht (armée allemande), type WR360C14

1944-196x . 7
196x-1993 : CCB 215
PFT - 03-1993
Lrat au 1-9-1998 : en attente de restauration dans sa version CCB.

PHOTO 35-53  La 215 photographiée avec la 216 @ Havinnes, le
28 mai 1987,
Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.

082

Constructenr . La Brugeoise & Deleuve, 1954
Origine livrée 4 la SNCB sous le numéro 228.082

(renumgerotée 082 le 01-01-1971).
1954-1965 : dépot de Kinkempois
1965-1976 : dépot de Schacrbeek
1976-1983 : dépot de Kinkempois
1983-1991 : dépot de Ronet
1991-1992 : dépot de Haine-St.Pierre
1992-1995 : dépot de St.Ghislain
1 24-09-1995

PET: 10-1997

Etat au I1-9-1998 : en atlente de restauration

PHOTO 35-54  Ortignies, 21 aoiit 1982.
Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.
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Constructeur
Origine

PEY':

Ltat au 1-9-1998 -

4602

Ragheno a Mechelen, 1952

livré & la SNCB en 1952, numéro : 554.02
(renumeéroté 4602 le 01-01-1971).

1952-1959 : dépot de Brugge

1959-1962 : dépot de Merelbeke (détaché a Brugge)
1962-1965 : dépot de Haine-St.Pierre

1965-1990 : dépot de St.Ghislain (détaché a Ath)
?:23-11-1987

1987 : vendu a M. Delcart (BVS)

12-1993

entiérement restauré¢ en version rouge-jaune finale
¢l immatriculé a la SNCB.

Origine .

PFT

PHOTO 35-56

Etat au 1-9-1998 .

PHOTO 35-55  Le 4602 devant la remise de Ath le 8 janvier 1985.
Pheoto : Pascal DUBOIS.
Constructeur Ragheno & Mechelen, 1952

livré & la SNCB le 30-08-1952, numéro : 554.05
(renumeéroté 4605 le 01-01-1971).

1952-1959 : dépot de Brugge

1959-1962 : dépot de Merelbeke (détaché a Brugge)
1962-1965 : dépot de Haine-St.Pierre

1965-1990 : dépot de St.Ghislain (détaché 4 Ath)

& 1 05-04-1990

04-1990

entiérement restauré en version rouge-jaune finale
et immatriculé & la SNCB,

Le 4605 en balade sur l'Athus-Meuse.

Vonéche, 12 septembre 1992. Photo : S. MARTIN.

Constructenr
Origine

PET

PHOTO 35-57

Ltat an 1-9-1998 :

554.18 (4618)

Ragheno a Mechelen, 1952

livré @ la SNCB le 30-08-1952, numéro : 554.18
(renuméroté 4618 le 01-01-1971).

1952-1986 : dépot de Haine-St.Pierre

¥ 06-1986

06-1986

enticrement restauré en version des années 'S0, en
deux tons de vert avec simples phares blancs.
Immatriculé 4 la SNCB, mais ne peut rouler suite a
des modifications a effectuer au circuit de freinage.
Le 554.18 parmi les signaux mécaniques de la gare
de Quiévrain, le ler mai 1989,

Phaoto : Serge MARTIN.

B

553.29 (4906)

‘onstructeur :
Origine

PFrT:

P

4\.- \

o ST A, o *"“‘1' "w\.j PHOTO 35-58

Ateliers Germain, 1942 (moteur Diesel Brossel)

livre a la SNCB en 1942 (numéro 554.04 de 1942 a
1946, numéro 553.29 de 1946 4 1971, numéro 4906 de
1971 a 1984).

T - 07-1984 au dépot de Montzen.

Vendu en 1985 a MM. Geeninckx (CFV3V),

Dandois (CFV3V) et Herbiet (PFT); roule au CFV3V.
06-1998

en état de marche, restauré dans la livrée a deux tons
de verts et simples phares blanes, en cours d'imma-
triculation a la SNCB.

oA, Le 553.29 fraichement restauré photographié sur la
v 28 =Ty M%“f}'ﬁ:’il&? Vil ol défunte ligne 106 a Ecaussinnes-Nord.
Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.
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Constructeur -
Origine

PFT

Etat au 1-9-1998 -

4333

Ateliers Métallurgiques de Nivelles, 1955

livré a la SNCB le 18-02-1955, numéro 602.03
(renuméroté 4233 le 01-01-71 puis 4333 le 08-12-72).
1955-1957 : dépat de Bruxelles-Midi (autorails)
1957-1971 : dépot de Schaerbeek

1971-1972 . dépot de Stockem

1972-1978 : dépot de Bertrix

1978-1984 : dépot de Kortrijk

:09-11-1984

1988

enticrement restaure dans sa version rouge et jaune
finale, et immatriculé auprés de la SNCB.

PHOTO 35-59  Le 4333 a Tournai le 5 mai 90. A droite, on voif un

autorail frangais assurant une liaison vers Lille.
551.26

Constructeur - Atelier Central de Mechelen, 1939 (moteur Brossel)

Origine livre 4 la SNCE en 1939 (numéro 622.52 de 1939 a
1941, numéro 551.26 de 1941 4 1961)
#1961 au dépét de Gouvy
1961-1979 : service ES a Jemelle (numéro ES 308)
1979-1984 : utilisé pour manoeuvrer les bogies

d'autorails au dépot de Bertnx
PET: 1988

Etat au 1-9-1998 -

PHOTO 35-60

en cours de restauration

Le 551.26 est notre plus vieux et plus petit engin
motenr, ici visible a Palisenl lors de son transfert de
Bertrix a Schaerbeek le 25 aoifit 1989.

Photo : Pierre HERBIET.

remorque d'autorail 732.10

Constructeur :
Origine :

PrT

Etat an 1-9-1998 -

Ateliers Métallurgiques de Nivelles, 1954
SNCB, numéro 732.10

0 9-11-1984 an dépot de Bertrix

1987

restauration presque terminée

La remorgque 732,10 photographiée derriére le 43135,
lors de son transfert de Bertrix vers Haine-St. Pierre.
Courcelles-Centre, 9 février 1987,

Photo : Philippe DIEU.

voitures-buffet 11.901 et 11.908

Constructeur -
Origine -

PrET

Ltat an 1-9-1998

PHOTO 35-62

Ragheno a Mechelen, 1952

1952-1956 : SNCH, 12-A 10.427 et a2b6 10.154
1956-1963 : SNCB, 12-A 11.127 et A8 11.134
1963-1989 : SNCB, voitures-buffet 11.901 et 11.908
T : 1989

10-9-1989 (11.901) et 1996 (11.908)

11.901 : opérationnelle, immatriculée d la SNCB
11.908 : entiérement restaurée et reconvertie en
vehicule de service accompagnant la locomotive a
vapeur 26.101; en cours d'immatriculation a la SNCB.

La 11.901 a Mons, le 18 septembre 1992,
Photo : Serge MARTIN.
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voitures type M1

Numéros et constructeurs : 42.011 (B10), La Dyle 1937
42.193 (B10), Enghien 1937
43.032 (A5B4), La Dyle 1937
43.046 (A5B4), La Dyle 1937
49.051 (BD) La Dyle 1937
43.002 (A5B4), La Dyle 1937
42.044 (B10), A.M. de Nivelles 1937

PFT : 1990, 1992, 1993
Ltat au 1-9-1998 - en attente de restauration

PHOTO 35-63  Le PFT posséde 8 voitures du type M1. Quatre sont
ici visibles, dont la voiture de 2éme classe 42.193 en
téte. Braine-le Comte, 22 février 1991.
Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.,

=10

b1

0!

voiture-pilote M1 49.098

Numéro 49.098 (B8SDx)
Constructenr Senefle, 1937
PFT: 1993 (ex. collection Delcart)

Ltat an 1-9-1998 : en attente de restauration

PHOTO 35-64 :  Quiévrain, 7 mai 1982.
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

fourgon 17.107

Constructeur - Haine-St.Pierre, 1938
Origine - SNCB 14.161 puis 17.107
PFT: 1993 (ex. collection Delcart)

Ltat an 1-9-1998 : en attente de restauration

Le fourgon 17.107 photographié le 25 juillet 1984 a
Schaerbeek. Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.

fourgon Expo 77.302

Constructeur - Le Roeulx 02/1935

Origine 1935-1957 : 44.053 (fourgon)
1957-1961 : 77.025 (fourgon)
1961-1985 17.302 (transport poussin)
1985-1992 : 77.302 (Expo-Shop)
1992

PFT: 1993

Ltat au 1-9-1998 : en cours de restauration

PHOTO 35-65 :  Le fourgon Ixpo-Shop 77.302. A droite : le 77.301.
Schaerbeek, 18 octobre 1991.
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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Le parc Diesel de ligne s'est vu réduire de
trois locomotives, les 5192, 5520 et 6290,
toutes victimes d'accident.

On se rappellera que la 5192 était entrée en
collision avec la 7101 & Antwerpen-Noord
le 8 novembre 1997, Il fut tout d'abord
envisagé de radier les deux machines, mais
seule la 7101 fut retirée du service, tandis
que la décision concernant la 5192 fut
postposée. Le Département du Matériel a
finalement décidé son déclassement en date

Radiations

du ler juin 1998,

En ce qui concerne la 5520, elle fut forte-
ment endommagée lors d'un tamponnement
avec une rame marchandises en gare de
Gouvy, le 22 novembre 1997

Quant a la 6290, elle fut tamponnée a
l'arrét par la 7315 sur une voie accessoire i
Feluy-Zoning, le 16 aoiit 1996. Si la 7315
s'en tira pratiquement intacte, la caisse de
la 6290 fut pliée du coté du poste de con-

duite 2.

La radiation de ces trois locomotives était
prévisible puisque, comme on le sait, tous
les engins Diesel accidentés ou gravement
avariés sont généralement systématique-
ment déclassés.

Les trois automotrices Budd vendues en
Italie (142, 144 et 149) n'onl toujours pas
ét¢ retirées de l'exploitation. Cette mesure
admimstrative interviendra dans les pro-
chains jours avec effet rétroactif.

Décorations successives

livrée dongine
livrée verte 1970 :
hvrée jaune :

5192

Constructeur : Cockerill Ougrée, caisse FUF, 1961 Dépits successifs :
Livraison a la SNCB : 20-08-1963
Numérotation : 200.092 20-08-1963 - 31-12-1970 Radiation :

5192 01-01-1971 - 01-06-1998

Mise hors exploutation :
08-1963 - 11-1975
12-1975 - 09-1979
12-1979 - 06-199%8

PHOTO 35-66 Le 16 avril 1980, un train de charbon en provenance des mines limbourgeovises arrive a Aarschot. On remarquera la
poussiére de charbon s’ envolant au-dessus des wagons.

Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.

Dendermonde 20-08-1963 - 30-08-1963
Schaerbeek : 20-08-1963 - 14-09-1964
Hasselt : 14-09-1964 - 01-06-1998

suite accident du 8-11-97 a Antwerpen-Noord

01-06-1998
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5520

Kinkempois : 16-10-1961 - 12-07-1968

Gouvy : 12-07-1968 - 29-05-1974

Constructeur : La Brugeoise et Nivelles Dépirs successify :
Livraison a la SNCB : 16-10-1961
Numérotation : 205.020:  16-10-1961 - 31-12-1970

5520 : 01-01-1971 - 01-08-1998

Décorations successives *

Radiation : suite tamponnement a Gouvy le 22-11-97
mise hors exploitation le 01-08-1998

Kinkempois : 29-05-1974 - 22-06-1977
Montzen : 22-06-1977 - 25-02-1992
Kinkempois : 25-02-1992 - 01-08-1998

livrée d'origine : 10-61 - 05-74
livrée verte "1970" 05-74 - 03-82
livrée jaune : 03-82 - 08-98

PHOTO 35-67 Départ de Vielsalm du train touristique 3550 " L' Ard, i3" Luxembourg-Amtwerpen-Centraal , le 3 juin 1982, Photo : P HERBIET.

Constructeur ! La Brugeose et Nivelles Kortrijk 15-03-1966 - 30-09-1991
Monceau :  30-09-1991 - 01-08-1998
Livraison a la SNCB : 07-03-1966
Décorations successives : livrée d'ongine 06-66 -01-74
Numérotation: 221.190 07-03-1966 - 31-12-1970 livrée verte "1970" : 01-74 - 06-81
6290 ; 01-01-1971 - 01-08-1998 livrée jaune (16-81 - 08-98
Radiation suite collision 4 Feluv-Zoning le 16-08-1996 PHOTO 35-68 Le 17 février 1983, un omnibus Gent St. P. -Oude-
mise hors exploitation le 01-08-1998 naarde approche du point d'arrét de Eke-Nazareth. Photo : J-L VDH,
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L'ACTUALITE EN IMAGES

Le 23 juin, le GAR a organisé un train spécial au départ de Luxembourg, par Uitinéraire du Freightway Muizen-Bettembourg. Le train
rejoignit d'abord Bruxelles via Rodange et 1'" Athus-Meuse", et continua ensuite vers la gare de triage d'Antwerpen-Noord. Le retour a
Bruxelles s'effectua via St. Niklaas et Gent-St.P. Aprés un arrét de 4 heures a Bruxelles, le train reprit le chemin de Luxembourg via les
lignes 161 et 162, Athus ef Rodange. La rame, composée de 3 voitures Wegmann dont la fameuse voiture Rendez-vous, est visible sur le
document de gauche a la voie 5 de Bruxelles-Midi, et sur la photo de droite en gare de Gent-St.P. Notez la remise "au type"” de la 1801,
qui a retrouvé tous ses hublots suite a U'enlévement en début d'année 1998 des immenses autocollants RTL apposés il y a dewx ans sur les
Photos : Pierve BERCHEM et Yves REYNAERT.

[faces latérales dans le cadre des festivités du 50éme anniversaire des CFL.

=2 Pour féter le départ a la
refraite  du  chef-instructeur
Marcel Goka, la 1.002 effectua
le 20 juin un voyage entre
Kinkempois et Montzen. Avant
de prendre le chemin du re-
tour, la Pacific fut virée sur la
plaque tournante de Montzen,
une des toutes derniéres utili-
sables sur le résean. M. Goka
était bien connu des vaporistes
du PIT, puisqu'il accompa-
gnait réguliérement la 26.101.
Photo : Didier FUNKEN.

¥ Le 31 mai, la 5519 CFL
assura  un  frain  speécial  de
Luxembourg a Givet via
l'a Athus-Meuse », vue aun
passage a Houyet, derniére
gare encore vierge de poteaux
sur la ligne 166!

Photo : Tanguy BADIE.




Depuis le nouvel horaire d'été, l'International 1139/1138 "Ardennen Expres” Zandvoort - Luxembourg, circule dorénavant les samedis
et dimanches. Une voiture-buffet des NS a été incorporée dans la rame. On peut méme parfois y voir une voiture Bénélux rouge-jaune
(la composition des rames Bénélux a en ¢ffet été réduite de 7 a 6 voitures depuis le 24 mai). Le 7 juin, ' Ardennen Expres”, composé de
& voitures ICR des NS dont 2 Bénélux, vient de franchir le point frontiére de Visé-Eijsden lors de son retour. Photo : M. HANSSENS.

€ Du 24 mai jusqu'an début du mois de
Juillet, les voyageurs de Gouvy ont bénéfi-
cié d'une relation directe pour Paris-Est!
En effet, durant cette période, les CFL ont
assuré le ftrain 6306 Gouvy 0551 -
Luxembourg 07.03, a aide de la rame de
voitures CORAIL de la SNCF servant
pour UINT 353/2 Luxembourg - Paris-FEst.
La rame en provenance de Luxembourg
arrivait @ vide @ Gouvy vers 05.25. Aprés
son retour a Luxembourg avec le 63006,
elle était immédiatement réutilisée pour
U'INT de Paris. A la suite de problémes
technigues, une rame de voitures Weg-
mann fut utilisée dés le mois de juillet
pour assurer le 6306. L'International
Gonvy - Paris-Ist en gare de Gouvy, le 19
Juin 1998.  Photo : Marc RIGUELLE.

WV Le 17 juin 1998, les 5916 et 5917 remorquent un train de JSonte en fusion entre Seraing et Marchienne. La rame, qui comporte trois
wagons-torpilles, longe la Meuse peu avant Namur. Photo : Didier FUNKEN.




Une des derniéres circulations d'une 215 de la DB en téte du 45206 Monizen - Antwerpen-Noord, longe le Demer a Testelt, le 9 mai
1998. Photo : Michel HANSSENS.

= Belle composition de machines en téte d'un train de marchandi-
ses Gouvy - Kinkempois passant a Xhierfomont peu avant la pose
des poteaux supports de caténaires. Fn téte, la 6215 de l'Infra,
suivie de deux 55 et d'une 73! Photo : Michel HANSSENS.

e Yy , b

PHOTO 35-69 A La remorque d'autorail 732.10 du PFT a été
transférée de U'atelier d'Haine-St. Pierre vers celui de Schaerbeek a
l'aide de la 6106. La restauration de ce véhicule est actuellement
arrivée en phase terminale; reste a franchir Uétape de
Uimmatriculation par la SNCB.  Photo : Philippe DIEU.

0% . I . > 1

Aprés 20 ans de discussions et d'interminables palabres, le prolongement de ligne vicinale de la Cite jusqu'en gare de De Panne est
enfin réalité depuis le 26 juin dernier. Ci-dessus & ganche, c’est la motrice 6044 qui assura le tram inaugural, ici en gare de De Panne. A
U'arriére-plan, on aper¢oit U'IR 3635 a son arrivée (AM 371). A droite, la motrice 6013 garée a De Panne en réserve pour l'inanguration,
décorée d'une pub "B-Excursions". Photos : Mare GRIETEN.
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LES NOUVELLES LOCOMOTIVES ELECTRIQUES
SERIE 13 SNCB / 3000 CFL

Introduction

Les 80 locomolives électriques commandées
conjointement par les CIL et la SNCB en
décembre 1995 auprés de GEC-Alsthom
marquent sans conteste un tournant dans
I'histoire de la traction électrique des deux
compagnies ferroviaires, tant du point de
vue technique que des possibilités offertes a
l'exploitation.

Aussi nous a-1-il paru intéressant de profiter
du début de la livraison de ces machines
pour publier une description certes tech-
nique, mais néanmoins accessible au plus
grand nombre.

Les caractéristiques décerites ci-aprés sont
communes aux HLE 13 SNCB et aux 3000
CFL, méme s1 cela n'est pas mentionné ex-
plicitement dans la suite du texte.

Les 13/3000 sont des locomotives bitension,
3 kV CC et 25 kV 50 Hz ~, destinées a
rouler sur les réseaux CFL, SNCB et SNCF,
Elles doivent également pouvoir atleindre,
avec des performances limitées, les gares
NS de Roosendaal et Maastricht ¢lectrifices
en 1,5 kV CC.

11 s'agit de locomotives 4 2 bogies bimoteurs
a4 2 essieux, développant une puissance
continue de 5000 kW et capables d'atteindre
200 km/h.

La SNCB prévoit dutihser ses HLE 13 sur

les relations suivantes :

- 1" Athus-Meuse 7, axe en cours d'électri-
fication et devant délester la ligne 162 de
son trafic marchandises;

- Liége-Luxembourg, relation qui sera ex-
ploitée en traction électrique dés l'été
1999,

- Oostende-Eupen et Antwerpen-Charleroi,
avec des rames réversibles de voitures
I11 (& lhorizon 2002, la relation IC
Oostende-Eupen empruntera la LGV en-
tre Leuven et Ans).

On constate immédiatement u'a l'exception
de la liaison Antwerpen-Charleroi, toutes les
autres relations prévues justifient l'équi-
pement bitension des HLE 13.

Les CFL remplaceront leurs locomotives
Diesel série 1800 et électriques série 3600
par les nouvelles 3000, Celles-ci seront uti-
lis¢es en pool avec les machines belges sur
les liaisons vers Licge et sur [* Athus-
Meuse ™.

Partie mécanique

1. Structure et aménagement de
caisse

La caisse des HLLE 13 présente une trés forte
filiation avec les BB 36000 SNCF. Elle est
entiérement métallique et constitue un en-
semble autoportant réalisé presque enticre-
ment en acier semi-inoxvdable. Elle com-
prend le chassis, les faces lat¢rales et les
cabines de conduite avec leurs toitures,

Le transformateur principal est installé sous
la caisse. Les selfs de lissage de chacune des
quatre chaines de traction sont installées au-
dessus de la cuve du transformateur, dans le
cireuit de refroidissement du transformateur

La 1301 en téte d'un train d'essai composé de la voiture de mesures 00011 du service
d'études du frein et de 50 wagons Fes vides. Ce train circulait dans le cadre de la cam-
pagne d'essais pour la vérification des performances de freinage de la 1301. Maubray, 8

mai 1998. Photo : Christian VANHECK.
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et des résistances de freinage. Les deux
réservoirs principaux de 500 litres chacun
sont également montés sous la caisse ainsi
que le réservoir d'eau de 160 hitres pour le
lave-mains destiné au conducteur.

Deux couloirs latéraux relient les cabines de
conduite entr’elles. On y trouve les quatre
portes d'accés extérieures. Un couloir trans-
versal relie les deux couloirs latéraux.

En parcourant la salle des machines de la
cabine 1 vers la cabine 2, on trouve suc-
cessivement :

- la climatisation de la cabine 1;

- la moto-pompe;

- les deux compresseurs principaux avec
sécheur d'air;

- les ventilateurs des convertisseurs sta-
tiques (CVS) et des moteurs de traction 1
el 2;

- les convertisseurs statiques (CVS) avec
la charge-battenie,

- le cible 25 kV reliant la toiture au trans-
formateur;

- le couloir transversal joignant les deux
couloirs latéraux;

- le lave-mains;,

- le bloc appareillage contenant les ar-
moires haute et basse tension, 1'électroni-
que de la radio sol-train, le disjoncteur
courant continu (DICC), les résistances
du frem rhéostatique, les boitiers élec-
troniques du KVB et de la TBL, les uni-
tés de commande du systéme informati-
que embarqué, l'enregistreur d'événe-
ments, les électroniques de conjugaison
des freins ¢lectnque et pneumatique ainsi
que I'anti-enrayage et l'antipatinage;,

- le bloc traction avec les 4 groupes ha-

cheur / redresseur + onduleur a 2
niveaux;

- les ventilateurs du bloc traction et des
moteurs de traction 3 et 4,

- le panneau pneumatique;

- la climatisation de la cabine 2 et l'ar-
moire vestiaire.

La batterie est installée sous le platelage
d'un des deux couloirs latéraux.

la toiture est composte de trois parties
amovibles qui dégagent toute la longueur de
la salle des machines. Ceci facilite la mise
en place ou le retrait des différents équipe-
ments. La partic centrale reprend le lanter-
neau de sortie de l'air de refroidissement des
résistances du frein rhéostatique.

Les faces avant sont formés de carénages en
polyester. Onginellement, ils devaient avoir
la. méme forme que ceux des BB 36000
SNCF, mais ils ont di étre modifiés car ils
ne permettaient pas de répondre aux exi-
gences de la SNCB en matiére de déflexion
de l'air lors du croisement de deux trains.
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La 1302 durant sa campagne d'essais an Grand-Duché. Le 19 mai, elle remorguait un train de ballast, accompagnée par la locomotive

Diesel 855, ici a l'entrée de la gare de Wasserbillig.

L'entr’axe des voles d la SNCB est, en el-
fet, généralement plus faible qu'id la SNCI
Il faut donc dévier l'air plutét vers le haut

que vers les faces latérales
2. Bogies

Les bogies sont du type & deux essicux et
bimoteurs

Les chassis de bogies sont constitucs de
Ccassons meécano-soudes en acier

Chaque chissis de bogie comporte deux
longerons symeétnques en lorme de col de

Photo : Tanguy BADIIE

cygne reliés par une traverse centrale et
deux traverses extrémes. Sur la traverse
centrale, on trouve des fixations des mo-
teurs de traction et des réducteurs, les bu-
tées limitant le débattement transversal et
les [ixations damortisseurs. Sous la tra-
verse centrale se trouvent les pomnts d'an-
crage de la traction basse ¢t la brosse de
contact pour la répétition des signaux. Les
traverses extrémes supportent les unites de
frein, le troisiéme point de fixation du
moteur de traction ¢t les butées de séeurité
dans le sens longitudinal. Sur les longe-
rons, on trouve les lixations des amortis-

scurs antilacet et le systéme de graissage

des bourrelets de roues

l.es roues ont un diamétre de 1160 mm a
I'état neuf et de 1090 mm a l'état use

Les suspensions primaire el secondaire sont
réalisées a I'ade de ressorts hélicoidaux

Les 13 sont les premiéres locomotives de la
SNCB a étre équipées de fremns a disque en
plus des traditionnels freins a blocs, Par
bogie, on trouve quatre unités de frein agis-
sant sur les deux disques flasqués sur cha-
que roue ainsi que quatre unités de frein a
blocs (1 bloc par roue)
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Le 15 mai dernier, la 1301 effectua plusieurs parcours entre Merelbeke et Kortrijk dans le but de tester 'effort exercé par le panto sur la
caténaire. La locomotive ne tractionnait pas, elle était en fait poussée par la 1201. Le train d'essai composé de 6 voitures 16/[10 arrive ici
en gare de Gent-St. Pieters.  Photo : Roger CRIKELAIRE.

Le recours au frem & disque permet, par
rapport 4 une locomotive qui en est de-
pourvue, d'augmenter - en restant dans les
limites permises par ladhérence - leffort de
ralentissement réalisé par le frein pneuma-
tique tout en n'exergant pas de force sup-
plémentaire sur les surfaces de roulement
des roues, ce qui serait préjudiciable pour
leur tenue dans le temps.

Ainst, sur les 13, l'effort de freinage pneu-
matique est réalisé 4 80 % par le frem a
disques et a 20 % seulement par le frein i
blocs dont la fonction est dés lors plutot
dassurer un nettoyage de la surface de
roulement des roues

L'usage du frem a disque sur les locomo-
tives, méme s'1l ne s'agit pas a proprement
parler d'une nouveaute puisque les locomo-
tives Re des ST (Chemins de fer Suédois)
en sont équipées depwis belle lurette,
devient de plus en plus courant sur les
locomotives récentes de grande puissance;
les BB 36000 SNCF ainsi que les [£ 101,
145 et 152 DB en sont équipées

Par bogie, trois umités de frein a disque
sont munies dun frein & ressort faisant
office de frein de parking

Les moteurs de traction sont entiérement
suspendus sur le chassis de bogie, la
transmission du couple moteur aux essicux
selfectuant par une transmission a arbre
creux assez classique du type "Jacquemin”

Le réducteur est flasqué sur le moteur de
traction. Le pignon du moteur (23 dents)
engrene avee la roue ntermédiaire (45

dents) calée sur un axe toumant. Cette roue
intermédiaire engrene 4 son tour sur la roue
dentée principale (91 dents). Tous les en-
grenages et roulements contenus dans le
réducteur sont lubrifiés a l'huile par barbo-
tage. Tous les engrenages sont a dentures
droites; leur rapport de transmission est de
3.96.

La roue dentée principale est liée an pre-
mier anneau dansant qui est lui-méme reli¢
au second par un arbre creux. Le second
anneau dansant est hié ngidement a l'essieu.
Les jonctions des deux anneaux dansants
avee larbre creux sont munies d'éléments
amortisseurs destinés i rattraper les mou-
vements relatufs de l'essien vis-a-vis du
moteur et de la transmission

L'entrainement  caisse-bogie  est  réahise,
pour chaque bogie, par deux barres de
traction en acier forgé placées dans l'axe
longitudinal de la locomotive et par deux
tnangles suspendus sous la traverse cen-
trale et les moteurs de tracuon. Quel que
soil le sens de marche, seule une barre par
bogie travaille en traction. Les jeux exis-
tants entre les barres et leurs fixations évi-
tent de soumettre l'autre barre a un effort
de compression avec le risque de flambe-
ment que cela comporterail

Frein et équipements
pneumatiques
[La locomotive est équipée d'un frein direct

et d'un frein antomatique agissant de fagon
indépendante sur chacun des bogies,
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Le frein direct est purement pneumatique

L.e robinet du frein automatique est du type
4 impulsions ¢lectriques : 'importance de la
vidange (ou de la réalimentation) de la
conduite générale du frein automatique (en
abrégé, CGIFA) est proportionnelle au
temps durant lequel le robinet de frein est
placé dans la position de serrage (ou de
desserrage)

in cas de défectuosité électrique du robinet
du mécanicien, il est possible de basculer
le robinet du frein direct en robinet de se-
cours pour le frein automatique. Les varia-
tions de pression dans la conduite générale
sont alors commandées pneumatiquement

Le fremn dynamique (fremn a récupération ou
rhéostatique) peut étre commandé par deux
voies différentes : soit directement par le
manipulateur de traction, ou par la vana-
tion de pression dans la CGFA. Si le frein
dynamique est commandé  simultanément
par les deux voies, c'est la demande la plus
élevée qui est prise en compte.

La locomotive est équipée d'un dispositif de
conjugaison (blending, en jargon techni-
que) des freins dynamique et & friction
(disques et sabols) La priorité est donnée
au [rem dynamique.

Les 13 sont ¢galement équipées d'un sys-
teme d’anti-enrayage réglant, de facon
continue ¢l essieu par essieu, la pression
dans les différents cylindres de frein afin
d'utiliser au micux l'adhérence disponible
lors du freinage.




Partie électrique

1. Equipements en toiture et
dispositif de palpage

1'équipement électrique esi réparti dans et
sous la caisse ainsi qu'en toiture.

Les ¢léments suivants sont montés sur la

toiture :

- le pantographe 25 kV (coté PC 1),

- le pantographe 3 kV (coté PC 2),

- le sectionneur de mise 4 la terre de la
ligne de toiture (en abrége, SMT):

- T'éclateur protégeant l'équipement élec-
trique contre les surtensions dues, par
exemple, a la foudre, en circulation sous
25kV,

- le transformateur du cirenit de palpage;

- le parafoudre protégeant I'équipement
¢lectnque contre les surtensions en cir-
culation sous 3 KV,

- le commutateur de sélection entre 3 kV
et 25 KV (en abrégé, CCA),

- le disjoncteur principal pour la circula-
tion sous 25 kV.

Au repos, le commutateur CCA se trouve
en position 25 kV, ce qui place l'entrée du
disjoncteur principal pour la circulation
sous 3 kV (en abrégé, DICC) & la terre. En
outre, les deux disjoncicurs principaux
(DICA et DICC) sont ouverts.

Lors de la mise en service de la locomotive,
le conducteur sélectionne un des deux pan-
tographes et en commande la montée. Le
dispositif’ de palpage vérifie le type de ten-
sion présente et provoque l'abaissement du
pantographe st clle ne correspond pas a
celle choisie par le conducteur. Si le choix
du pantographe est correct, le commutateur
de toiture se déplace en position 3 kV si la
tension caténaire est continue ou resie en
position de misc a la tlerre s1 la tension
caténaire est le 25 kV 50 Hz

2. Eléments communs en amont
des chaines de traction

Lors de la circulation sous 25 kV, l'enrou-
lement primaire du transformateur est ali-
menté, depuis le panto 1, au travers du
DICA et d'un transfonmateur d'intensité,

Au secondaire du transformateur, on trouve
les quatre enroulements alimentant chacun
une des quatre chaines de traction indépen-
dantes ainsi que l'enroulement 1500V 50
Hz de la hgne de chauffage-train.

(N.B. : signalons que, contrairement aux
locomotives de la série 12, les 13 n'ont pas
la faculté d'alimenter aussi la ligne de
chauffage train en 3 kV CC lorsque la 1en-
ston caténairve est du 25 kVV 50 Hz. Ceite
disposition est utilisée pour la desserte de
Lille a l'aide de voitures M4, ce qui n'entre
nullement dans les futures attributions des

HLE 13).
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Vue en gros plan de la toiture. Le panto 3 kV cité PC 2 est levé. Bois du Coucon, 21 mars
1998. Photo : Christian DOSOGNE.

En ce qui concerne la circulation sous 3
kV, I'équipement de traction est alimenté,
partir du panto 2, au travers du CCA et du
disjoncteur principal DICC. Ce dernier, en
se fermant, ponte le circuit de charge du
filtre d'entrée.

En aval du DICC, on trouve l'alimentation
de la ligne de chauffage tram, le filtre d'en-
trée (dont la self est placée dans la cuve du
transformateur principal) et le filtre 50 Hz
Clest i partir des filtres communs que s'ef-
fectue l'alimentation des quatre chaines de
traction,

3. Chaines de traction

Afin de garantir une fiabilit¢ maximale en
service, chacun des quatre moteurs de trac-
ton est alimenté par sa propre chaine de
traction totalement ndépendante des au-
tres. La détaillance de l'une d'elles permet
done de conserver 75 % de la puissance
normale.

(N.B. : par comparaison, les machines de
la génération précédente (11, 12, 20, 21 et
27) ne comportent que deux chaines de
traction (des hacheurs en 'occurrence)
alimentant chacune tous les moteurs de
traction d'un méme bogie. L'avarie d'un
hacheur réduit done la puissance dispo-
nible de moitié. Méme la 1901 fut encore
congue sur ce principe, puisqu'elle ne com-
porte que dewx ondulenurs alimentant cha-
cun dewx moteurs de traction triphasés en
paralléle. La 1901 ne peut donc pas étre
considérée conme un véritable prototype
des 13).

Chacune des quatre chaines de traction
comporte trois ¢léments principaux | le bloc
hacheur/redresseur, le rhéostat de freinage
et l'onduleur.
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Chaque bloc hacheur/redresseur comprend
essenticllement quatre groupes d'éléments
semi-conducteurs : deux composés chacun
de deux GTO en paralléle couplés a une
diode antiparalléle commune et deux com-
posés chacun dun GTO couplé a une diode
antiparalléle. A l'aide de quatre sélecteurs,
ces groupes sont combinés de fagon a con-
stituer soit un redresseur en cas d'alimen-
tation sous 25 kV, soit un hacheur lors de
la circulation sous 3 kV. Quelle que soit la
tension caténaire, le bloc hacheur/ redres-
seur permet le freinage en récupération

La présence du bloc hacheur/redresseur
resulte de la nécessité de limiter 4 2400 V
maximum la tension aux bomes de l'ondu-
leur de traction dit du type "a 2 niveaux”
Une tension d'entrée plus élevée, qui aurait
permis l'alimentation directe a partir de la
tension caténaire en 3 KV, aurait imposé le
passage a un onduleur dit du type "a 3 ni-
veaux" pour tenir comple de la tension
inverse admissible par les GTO

Cependant, un onduleur & 3 niveaux com-
porte deux fois plus de semi-conducteurs
quun onduleur & 2 mveaux, ce qui aurail
entrainé de séricux problémes de poids et
d'encombrement. Comme, dautre part, la
presence dun redresseur aurail de toute
fagon ¢I¢ nécessaire pour la circulation
sous 25 kV, la solution adoptée par ACEC-
Transport apparait comme la plus ration-
nelle.

(N.B. : dans un ondulewr a 2 niveaux, une
alternance, positive ou négative, de la ten-
sion de sortie ne présente que deux niveaux
de tension : le 0 1 et la tension maximale.
Dans un onduleur @ 3 niveaux, une alter-
nance de la tension de sortie posséde trois
mveaux : le 0V, la moiti¢ de la tension
maximale et la tension maximale).



Le rhéostat de freinage permet de dissiper
en chaleur l'énergie cinétique, préalable-
ment convertie en ¢nergie €lectrique par
l'onduleur, lorsque le freinage par récupe-
ration n'est pas possible,

['onduleur de traction & 2 niveaux convertil
la tension continue issue du bloc ha-
cheur/redresseur en une tension alternative,
variable en f[réquence et en amplitude,
appliquée au moteur de traction triphasé du
type "a cage d'écureuil”. Ce type de moteur
présente deux gros avantages vis-a-vis du
moteur série & courant continu - l'absence
de collecteur, ce qui réduit fortement les
opérations de maintenance, el un encom-
brement réduit pour une puissance et une
vitesse de rotation identiques.

Chaque onduleur est constitu¢ de six GTO
et de leurs diodes antiparalléles. 11 fone-
uonne dans les quatre guadrants du dia-
gramme effort-vitesse, ce qui signifie qu'il
permet aussi bien la traction que le renvol
d'énergie et ce dans les deux sens de mar-
che. L'inversion du sens de rotation du
moteur s'effectue par modification de l'or-
dre dallumage des GTO, ce qui modifie
l'ordre de succession des phases.

Le refroidissement des semi-conducteurs de
puissance (GTO et diodes) s'effectue a
l'aide de caloducs. Il s'agit d'enceintes ler-
mées contenant du fréon et comportant un
radiateur a leur partie supérieure. Le fréon
est vaporisé par le dégagement de chaleur
des semi-conducteurs. Cette vapeur s'éleve
dans le caloduc refroidi par air, ce qui en-
traine la condensation du fréon qui s'écoule
vers le fond du caloduc ot 11 est a nouveau
vaporisé, Ce systéme a comme avanlage
l'absence de pompe de circulation du fluide
caloporteur,

4. Alimentation des auxiliaires

Les 13 sont équipées de deux convertis-
seurs statiques (en abrégé, CVS) délivrant
une tenston continue de 110 V et une ten-
ston triphasée 3 x 380 V 50 Hz.

[.e CVSI est alimenté par le bloc hacheur/
redresseur 1 tandis que le CVS2 est ali-
mente par le bloc hacheur/redresseur 3.

Les CVS ahimentent les éléments smvants :

- les 2 moteurs-compresseurs d'air,

- les 4 moteurs-ventilateurs des moteurs
de traction;

- les 2 moteurs-ventilateurs des snubbers
(cellule de commande de l'allumage et
de l'extinction des GTO),

- les 2 moteurs-ventilateurs du transfor-
mateur et des selfs;

- les 2 pompes a huile du transformateur;

- la charge batterie.

Afin d'obtenir la plus grande disponibilité
possible, chaque CVS alimente la moiti¢
des moteurs de chacun des groupes repris
ci-dessus

5. Systéme Informatique

Les 13 sont équipées dun systéme infor-
matique embarqué ayanl trois [onctions
essentielles -

- le controle de l'ensemble des équipe-
ments de la machine:

- lassistance au conducteur (introduction
des parameétres du train, aide au test
Journalier & la mise en service, guide de
dépannage),

- l'assistance au personnel de maintenance
(mémonsation des défauts, visualisation
en temps réel de I'état des équipements
¢l de certains parametres)

Le systéme comprend deux unités de trai-
tement connectées a un "bus de véhicule"
parcourant toute la locomotive afin d'assu-
rer les échanges d'informations de et vers
les sous-systémes (chaines de traction,
CVS, modules d'entrée-sortie, ¢quipement
TBL,...).

Pour communiquer avec le réscau informa-
tique, le conducteur dispose, dans chaque
poste de conduite, d'un clavier et dun ¢eran
disposés a droite sur la table de bord.

Pour la premiére fois sur une locomotive
SNCB, la commande de la marche en UM
(Unité Multiple) et en réversibilité (avec
les voitures 111) ne nécessite plus la preé-
sence de coupleurs multi-broches spéci-
fiques mais s'effectue, grice a la technique
du multiplexage, & l'aide de quatre des fils
du coupleur de sonorisation UIC

(N.B. : dans la technique du multiplexage,
les différentes  informations et ordres
transmis entre les véhicules sont codés

sous forme binaire et envovés a la suite les
unes des autres dans le méme support de
transmission).

6. Radio, interphonie et
systémes de sécurité

Les 13 sont équipées du méme systéme de
radio sol-train et d'interphoniec que les
TGV-PBKA et les AM 96.

Les systémes de séounté swivants sont

montés a bord des locomotives :

- veille automatique classique a trois po-
sitions. Toutefois, le conducteur a la fa-
culté de réarmer le systéme soit en en-
fongant la pédale, soil en la relichant:

- reépetiion des signaux par le systéme
brosse-crocodile;

- TBL2 avec adaptation du traitement du
signal du crocedile pour la circulation
sur le réseau SNCI,

- KVB (controle de vitesse par balises)
pour la circulation sur le réseau SNCF;

- enregistreur statique d'événements du
type TELOC 2200 (déja monté sur les
AM 96).

Tout comme les systémes classiques, le
TELOC 2200 enregistre l'évolution de la
vilesse en fonction de la distance parcou-
rue, les informations transmises par les
signaux ainst que les réactions du con-
ducteur. La dillérence fondamentale est
que les informations sont stockées sur une
disquette ¢t non plus imprimées a l'aide de
stylets sur une bande de papier calque. De
plus, le TELOC 2200 peut parfaitement
servir a enregistrer d'autres  paramétres
durant les parcours.

Passage a De Pinte en direction de Kortrijk du train d'essai de mesure de l'effort exercé

par le panto sur la caténaire, le 15 mai 1998,

Photo : Armand BEERLANDT.

EN LIGNES 35

57



‘A P11 : 28y ap uoisua ],

UV 06 A 011 8D-IN 2d4) : S1eneg
ZH 0S A ST neasp1 ms Zp[ 0§ AY §°1 -
AY € NB2SPI S AY € -

| UTeT) 95Bney )

Ny ¥ saduwiod xnaq

EEXEITENY

SJ[98 + 0jSUBI] SINAB[HUIA-INIOW XNa(]

SI9qqNus SINAJB[JUIA-ININ0OW XN

I GEp et 10 -
MY S e OTROSIN -
- radAl -
: DIQUION -

MR [UIA-INAJOA]
3T ) Rt Tt L uolssald -
ALY OG- oSS -
A OSE™TT UOTIRJUSWITEP UOISUR L -
T OO e sesmnetinmmramnass { OSSN -
auonpuAse aspyduy cadAl -
g o DIGUION -

L AMASSAIAUND INIJOTA
=A 0Ll "ZH 0S A 08€ X € : 91H0S 3p uoisua, -
WAN Q[ e SRS -

auaneq
-0fIeyo 12 smassaldwod ‘smaje[uLA s3] U]
-UDUII[E SINANPUO XNap : SAATRI[IXNE sana[npuQ

unanborf ad4Ay
Oﬁunm ............................. £ %
(VAX 009 ¢ O1 < o) e
(VAY 008 601 > o1) A 0TST - afeguey) -

(VAN SLED A OTST X g + wonoe1y, -
: JTTEPUOIAS UOISUD ],

VAW €79 © 2ouessm ] ‘umid[ag]

OJRI S[PMNE] INDJONISUC) | TRIJRILIOJSUBT]
AN 00€1 | AITRIOIIUN 2OUBSSIN -
sjutod stony ms anbusepa uotsuadsng -
s  2IqUION -

H6£EPYXdb 2dA) - TONIEI 3P N0

- xnwaatu g, 2d41 ap syuerpenb ¢

Manpuo um 12 O J.5 J0isuiy) un ted aapuruinios
75 8°% 2p onbnejsooyl oFeuIdI op JOUBISISII
aun ‘AY ¢g snos sjueipenb { massaipal juod
3p 12 AY € SNOS INAIBY 2P JUBAIIS 2DNULP J0[q
un puaiduied UONIRIN 9P AUIRYD U] IO
ted uonoen ap owieys aun | UOPBINSLUO)
ﬁ_cq—m._(‘.. DD e - ANAINIISUO D)

2110IjIxXny 25v]j12inddy

uoony 2p Juamiadinby

'$981)
-BUIT[D JUOS 2JIMPUOI 3P SAUIQR) S2] : IJBJPNEY)

XNBpIooI[aY SU0S
anewad suoisuadsns doaw
arsog

2130q Un,p UDJ-$20[q S10) INS UNILYD 130 Mp
-uod 2p 2uiqed anbeyd suep 2ovd S1A B U] U
‘san (0 2p 2[810) i1aedes aunp SIOAISI
XNap Juaquaue )77 Loty smossarduiod xna(]

-sal B 2IIBpUOsaS 12
MOV serdoq ap 22dmba 152 aanjourosoy ey :

‘a8eu

-nednue way unp anamod 152 2AN0WOE0[ B
‘sanbinaf

suoisindwnt g adA) np usdURIW Ip 1DUIQOY
‘onb

-newmaud 12 anbuyoope anua uorpedod e a[8a1
mb ‘, Sutpuajq,, sed 23Lup uoneddndal v no anb
-nesoyl anbinaaa UIal] "2IANA0UBW AP J02IIP

u121] 12 2014108 op onbnewone ual] : ISEUII]
L66T “WOYIS[Y-DFD e S IN2PNISU0)

28S10)

14D 0Z0¢-100€

GONS 09€[-[0ET 77 L uohejoIoUnN
w9 . SOANAU SONO0J Sap saajaWel(q
QDY QO e TRy
E mnmN.................
: 9DRIIRWAP NE XUW UoNIwd) ap 110))7
MY 00T : anbneysoay aFeutal,| -
MY 000€ < uoneIadnoal afeualf -
MY (0ZG 0o ORI -
. Jauessing

SOUUQY (oo - [E70TSpIog
ZH 08 AY ST

(oo1muny 2ouessind 22ae) DD AY S°1

DAY E - TonejuIwWIe,p suoisua |
BT

T4D 0T + 4ONS 09

SPDIPUPD)

Guiee

TAD 000€/ GONS €1 SHINAS ANOTALDATH AALLOWOIDO'T




Le point sur les travaux TGV

Les travaux se poursuivent sur les grands
chantiers ouverts, que ce soit le long de
l'autoroute E40, a Bruxelles, a Hergenrath
ou a Antwerpen. Tour d'horizon de ces
travaux, dont la situation est arrétée au 15
aonit.

L1 Frontiére francaise -
Bruxelles

Base de St-Druon

Un petit crochet par la base de St-Druon,
définitivement  fermée le ler juin. Neéan-
moins, quelques mouvements de camions
ont ¢t¢ enregistrés dans le courant du mois
de juillet pour la mise en décharge de quel-
que six mille métres cubes de terre prove-
nant d'un éboulement le long de la LGV

Les travaux de démontage debuteront a la
fin du mois de septembre: les longueurs de
voie prémontees, rails, traverses et appareils
de voies seront transférés vers Voroux ou ils
serviront & la future base de travaux. Il en
sera de méme des batiments provisoires.

Quant au site, un tiers de la surface devrait
retourner 4 'agriculture, les deux autres
tiers etant réservés a un usage industriel.

Halle-Bruxelles

Les deux voies provisoires restant encore ¢n
surface en gare de Halle ont été démontées
et oni laissé la place aux engins de genie
cavil qu s'allairent a créer la plate-forme
des futures voies 1 a 3. L’enlévement des
terres est déja effectué et l'on s active ac-
tuellement a bétonner le radier. Pour rappel,
une partie de la dalle du tunnel a été cons-
truite avant la création de la gare provisoire,
il reste donc @ terminer cetie votite, confec-
tionner les accés et évacuer les terres qui y
sont enfermees.

Enfin, la gare provisoire coté Quai aux
Grains a ¢ét¢ fermée et les burcaux sont
maintenant transférés de autre c¢dté, a
proximi¢ de la gare bus et de
I"emplacement de la nouvelle gare.

A Lot, les travaux préparatoires au rempla-
cement du pont métallique sur la Senne et la
mise en conformité du pomnt d’arrét ont
commence par la mise en place de nouveaux
poteaux de caténaires.

A Ruisbroek, I'électrification du nouveaun
faisceau Volkswagen se poursuit;, les caté-
naires sont maintenant tirées et la mise en
service des nouvelles installations est prévue
pour la fin du mois de septembre; @ ce mo-
ment, tous les trains destinés ou en prove-
nance des usines Volkswagen scront formes
sur les sept voles ¢lectrifiées du faisceau,
accessibles par la higne 961 co1¢ Bruxelles
ou 96 coté Mons.

Venant de Liége par Bruxelles, un train 1C pour Quévy, voiture-pilote en quene, passe la
bifurcation des lignes 96 et 94 en gare de Halle cété Mons. On apergoit les travanx de
terrassement gui permelfront, a terme, la séparation totale des trafics des dewx lignes.
Halle, 17 juillet 1998. Dia : Christian DOSOGNE.

Une derniére vue de ce que furent les travaux de Halle : le démontage de la gare provi-
soire est terminé. La ot il y en a un certain moment sept voies, il ne reste qu'une dalle
de béton... Halle, 27 mai 1998,

Dia : Christian DOSOGNE

La ligne 96 photographiée depuis le pont métalligne de la ligne 28 a 'entrée de Bruxel-
les, vers Mons. La plate-forme est élargie pour laisser la place a sept voies : deux pour
la 96, deux pour lu LGV, deux pour la 504 et une voie de manveavres. Forest, 21 mai
1998. Dia : Christian DOSOGNIE.
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Les voies de ['ancien faisceau * Pul ™ seront
alors déclassées pour permetire le comble-
ment de la tranchée et 'aménagement des
voies TGV entre Forest et Bruxelles-Midi.

A D'entrée de Bruxelles-Midi, le pont métal-
lique qui permet i al ligne 28/3 (qui relie la
ligne 124 Bruxelles-Charleroi 4 la ligne de
ceinture ouest 28) a été rehaussé et a subi
une cure de jouvence. Une seule voie sera
remise en service sur ce trongon qui en
comportait deux a [origine. Un nouveau
pont, qui remplace le talus qui enjambait
I"ancien atelier des autoratls, franchira les
voies des lignes 96, SOA et LGV: il est
¢tabli entre ce viaduc métallique et le
raccord coté Petite-lle.

A Bruxelles-Midi enfin ont débuté les tra-
vaux de construction des piles du futur pont
qui permettra aux TGV venant de France
d’accéder, sans traverser 4 niveau, au termi-
nal TGV coté voies 1 4 6.

.2 Bruxelles-frontiére
allemande

Schaerbeek-Leuven

Les travaux de génie civil ont commencé i
Zaventem et Diegem : ils concemnent la
construction de murs de souténement pour
permettre de libérer I'emprise nécessaire &
la pose de quatre voies.

En effet, entre Bruxelles et Leuven, les deux
voies TGV seront placées au milieu des
voies de la ligne 36, comme entre Ruisbroek
et Halle, et pourront étre parcourues a
200km/h seulement.

A Leuven, cot¢ Bruxelles, les nouvelles
voles des lignes 35 et 53 sont posées. Dans
un premier temps, les deux voies de la ligne
35 seront utilisées par les trains de la ligne
53 (basculement prévu le demnier week-end
du mois daont), et celles de la ligne 53 par
les trans de la higne 36 (basculement prévu
au mois de novembre). De ce fait, 'empnse
de la ligne 36 amnsi libérée permettra les
travaux de rectification de la courbe. Coté
Licge, I'emprise de 'ancienne voie lente
vers Liége est libérée pour permetire la
construction d’ouvrages d’art qui permet-
tront en phase finale a la ligne 139 de passer
sous les voies de la ligne 36 et LGV, et le
rétablissement de la ligne 36/2 (raccord de
la ligne 36 vers le faisceau marchandises).

Leuven-Waremme-1.36

Sur ce chantier ouvert le long de 1"autoroute
E40, les travaux de génie civil avancent sans
trop de retard, la pose de la superstructure
devant débuter en mars 2000,

On peut mamtenant estimer aux deux tiers
de la longueur les terrassemenis en cours;
les travaux les plus importants se situent a
Waremme et Berloz.

o

PHOTO 35-71 Vue générale de la gare de Leuven prise vers Bruxelles. A gauche, la
voie est utilisée dans les deux sens par les trains de voyagenrs de la ligne d’Ottignies; au
centre, les deux voies de la ligne 36. A droite, 'aceés an faiscean () est supprimé; tous
les trains de marchandises ont le relais reporté a la formation cdté Bruxelles.

Leuven, 17 aofit 1998. Photo : Baudown DIET.

PHOTO 35-72 La situation a Uentrée de Leuven coté Liége : un train I1C pour Cologne
se dirige vers 'Allemagne par la voie A de la ligne 36; en bas, la voie qui permet aux
frains de marchandises de la ligne 36 d’accéder aux faisceaux marchandises de Leuven;
dans le fond, la voie de la ligne 139 vouée a la méme fonction. A droite, les
terrassements qui laisseront pluce anx voies A des lignes 36 et 36/2. La voie TGV
passera a l'emplacement actuel de la ligne 36. Leuven, 16 aofit 1998. Photo - B. DIEU.

_'{ ATy, Z H ae S CogeEe -
PHOTO 35-73 A hauteur du parking autoroutier de Bettincourt prés de Waremme, les
travaux TGV ont nécessité la démolition partielle d'un pont. Le train passera a droite,
légérement en contrehas. Bettincourt, 17 aoftt 1998, Photo © Baudouin DIET.
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L36N Fexhe-Ans

Les travaux de rectification de la ligne 36
entre Fexhe et Ans amvent dans leur phase
finale; la mise en service de la voie B (vers
Bruxelles) est prévue dans la deuxiéme
moitié du mois d’octobre, celle de la voie A
I"étant pour la fin de 'année.

Dés ce moment, la bifurcation de Voroux
(ligne 36/36A vers Kinkempois) scra a
nouveau opérationnelle. Toutefois, aucun
train de marchandises ne devrait y circuler,
les travaux prévus au viaduc de Horloz
interdisant tout passage de trains. ..

La gare d’Ans sera dans un premier temps
dotée de deux voies a quai : la voie 5 vers
Bruxellles, et la voic 4 vers Liége, cette
demiére élant en fait une voie d’évitement
commune aux voies 3 et 5

Base de Voroux

Les travaux d’ameénagement et de construc-
tion de la future base de travaux de Voroux
débuteront dans le courant du mois de sep-
tembre; la plupart des maténaux provien-
dront de la base de St-Druon griace a des
trains spéciaux mis en marche a la demande;
ne sont loutefois pas concernés par un trans-
port ferroviaire les bitiments provisoires
(conteneurs) et le ballast

Les travaux de démontage de St-Druon et de
construction de Voroux iront de pair,
I"adjudicatanre (Galeére/Soluxtrafer) étant le
meme.

Liege-Guillemins

le1 aussi, de gros travaux sont en cours du
cOte des plans inclinés. En effet, un ouvrage
d’art devant permettre aux voies venant de
Liége-Palais de passer sous la future ligne
36 exige la destruction d'une partic du
viaduc autoroutier el sa reconstruction; les
travaux sont mencs en étroite collaboration
avec le MET, qui prévoit un rétablissement
de la situation normale le 31 janvier 2000
precisement,  avec  'mauguration  de
I"autoroute passant sous la colline de Comte.
Aucun retard ne peut done étre permis

Liége-frontiére allemande

Il est maintenant acquis que le TGV jouira
d'un site propre entre Chénee et Welken-
raedt, la mise en service de cette section
devant intervenir en 2005, En attendant, les
travaux de rectification des courbes 4 Her-
genrath, prés de la frontiere allemande, se
poursuivent, de méme que la construction du
viaduc de Hammerbriicke. Apres construe-
tion de la pile centrale devant supporter les
poutrelles constitutives du nouveau pont, la
premigre partic de 'armature (celle cote
Allemagne) supportant les deux voies a ¢éte
lancée pendant les nuits des 18/19 et 19/20
mai

Une grue géante de la firme Sarens, opérant
depuwis le sol, a déchargé les poutres de 34
metres de long des wagons qui se trouvaient

Les travaux de terrassement a hauteur de Waremme nécessitent le fongage de pieux. A
droite, 'antoroute E40 Bruxelles-Liége. Photo : Armand THONET.

PHOTO 35-74 La gare de Fexhe-le-Haut-Clocher perdra, avant la fin de 'année, sa
voie centrale, qui permettait aux trains empruntant la ligne 36 de stationner. Les quais
seront remis aux normes et alignés; dans le méme temps, le personnel affecté a la tra-
versée a nivean des voyagenrs, sera rendu disponible...

Fexhe, 17 aofit 1998. Photo : B. DIEU.

PHOTO 35-75 Les travanx a hautenr du futur point d'arrét de Voronx, sur la ligne 36
nouvelle. A gauche, les denx voies de lu ligne 36; a droite, la voie d’accés et la voie de
départ de la future base, dont le faisceau de réception se trouve dans le fond (les poteaux
caténaires y sont encore présents!). A U'extréme droite, 'ancienne bosse de triage, avec
sa loge et 'éclairage... Voroux, 17 aofit 1998. Photo : Baudouin DIEL.
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sur I'ancien ouvrage, Ces poutres onl ¢té
mise en place sur deux piles provisoires
avant d’étre assemblées pour former un
ensemble rigide de 100 métres de long. La
méme opération se répétera pour la seconde
partie de ’ouvrage dans le courant du mois
d’octobre.

L3 Bruxelles-frontiére
hollandaise

Antwerpen-Centraal

La situation en gare d”Antwerpen est décrite
dans la rubrique « Actualités », La gare
actuelle d’Antwerpen-Centraal  retronvera,
dés le 19 septembre, 1'usage des voies 1 4 3
avec quais prolongés; 4 la méme date, les
voies 8, 9 et 10 seront désaflectées s1 bien
que les problémes de capacit¢é rencontrés ne
seront pas résolus...

Les éléments du viaduc de Hammerbriicke ont été transportés par voie ferrée. A Mont-
zen le 18 mai, le chargement est garé en attente d'expédition.
Dia : Michel HANSSENS.

NOORD ZUID

Plan schématique des travaux a Leuven : le faiscean A (centre routier) est hors service, de méme que les voies latérales coté Bruxelles.
Les nouvelles voies des lignes 35 et 53 sont posées, mais seront d’abord utilisées respectivement par les trains des lignes 53 et 36 afin de
permettre le dégagement de 'emprise. Coté Liége, une senle voie est banalisée pour I'accés aux faisceaux des trains de marchandises
provenant ou se dirigeant vers les lignes 36 et 139, Document : TUC RAIL.
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WOLUWE-SI-LAMBERT. - La Gare
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Woluwe-St-Lambert, hier et aujourd’hui.

La gare de Woluwé-St-Lambert étair établie @ mi chemin sur la ligne reliant Bruxelles-Quartier Léopold a Tervuren. Cette ligne de 14
kilométres fut mise en service de 1881 a 1882 par I'Etat belge. En 1929, La SNCB céda ses droits d'exploitation a la Société Générale de
Chemins de fer Economiques. En 1930 fut constituée la Société du Chemin de fer électrigue de Bruxelles a Tervaren. Celle-ci entreprit
rapidement l'électrification de la ligne, laquelle fut inaugurée le ler décembre 1931. La ligne servit ainsi de banc d'essai pour l'électrifi-
cation du résean. L'exploitation de la ligne cessa il y a juste 40 ans, le 31 décembre 1958. Dés junvier 1959, la SNCB reprit la desserte
marchandises, en traction vapeur puis Diesel jusqu'an 11 mars 1970, date de fermeture définitive de la ligne. Le document ci-dessus
montre la gare de Woluwé-St-Lambert dans les années 20, alors qu'elle était exploitée par l'Ltat belge. A droite, on apergoit l'arrivée
d'un train de voyageurs venant de Tervaren. Anjourd'hui (photo ci-dessous), plus aucun vestige ne subsiste; a l'emplacement de la gare,
un petit pare a été aménagé, tandis que Uassiette de la voie a été reconvertie en chemin de promenade. Le seul point commun aux deux
photos est la rangée de maisons visible a gauche, lesquelles ont toutefois été quelque pen modifiées.
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L'Expo 58 (1)
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En attendant leur transfert vers la gare de Jette pour ensuite rejoindre par camions le site de I'Exposition, les engins moteurs sont
rassemblés a Bruxelles-Ouest.

A PHOTO BD-037 Deux locomotives représentent la traction Diesel de grande puissance en France et en Allemagne : a droite, la 060
DB-18 de la SNCF, future CC 65.018. Cette série de locomotives a six essieux moteurs fut construite a 20 exemplaires de 1956 a 1960
par Alsthom. D'une masse de 112 1, elles étaient pourvues de deux moteurs Diesel MGO développant 900 ch et pouvaient circuler a 130
km/h. Les derniéres CC 65.000 furent retirées du service en septembre 1988 (CC 65.018 : v 12-1987 a Nantes). A gauche, la V' 200.049 de
la DB (puis 220.049). I'galement équipées de deux moteurs Diesel de 1100 ch, les V200 furent construites par Krupp et Krauss-Maffei, et
mises en service en 1953. Pourvues d'une transmission mécanique, elles avaient une masse de 80 t et une vitesse maximale de 140 km/h.
Les derniéres 1220 furent radiées en 1984. Depuis 1982, la 220.049 circule en Italie sur le réseau privé FSF. Bruxelles-Ouest, 15 février
1958. Photo : Bruno DEDONCKER, collection PFT ©

PHOTO BD-038 Toujours a Bruxelles-Ouest, le 12 février 1958, on voit a droite la BB 16002 de la SNCF et a gauche I'automotrice
électrique ALe 660.015 des FS. Les BB 16000 monophasé 25 k1" 50 Hz furent construites @ 62 unités. D'une puissance de 3620 kW et
d'une masse de 84 1, elles peuvent rouler a 160 km/h. Ces machines sont actuellement toujours en activité. Les 15 ALe 660 i courant
continu 3 kV des FS apparurent en 1955. D'une puissance de 760 kW, elles peuvent circuler a 150 km/h. Quelques exemplaires
terminent actuellement leur carriére au dépit de Venezia Mestre.  Photo : Bruno DEDONCKER, collection PFT ©.
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Deux locomotives électriques suisses chargées sur les remorques routiéres, prétes au départ vers le Heysel.

4 PHOTO BD-039 La machine de manoeuvres ke 3/3 16504. Cette série de 6 locomotives fut mise en service de 1957 a 1958. D'une
puissance de 540 kW et d'une masse de 45 1, elles peuvent atteindre la vitesse de 45 km/h. On apergoit a U'arriére-plan la gare de Jette. 21
Sévrier 1958.

¥ PHOTO BD-040 L'Ae 6/6 11427 fait partie d'une série de 120 locomotives construites en 1952 et de 1957 a 1963 par BBC, MFO et
SLM. D'une masse de 120 1 et d'une puissance de 4410 kW, les Ae 6/6 peuvent circuler a 125 kmv/h. Jette, 13 février 1958. Ces deux
séries de machines sont actuellement toujours en activité. Photos © Bruno DEDONCKER, collection PFT ©,
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PHOTO BD-041 A et PHOTO BD-042 ¥ C'est durant la nuit du 14 au 15 février 1958 que fut acheminée 'Ae 6/6 1427 vers le site de
U'Expo. Ces deux documents montrent le convoi avangant sur l'avenue Stiennon, tandis que denx voitures échelles de la STIB assurent le
relévement des caténaires du réseau de tramways. Photos : Bruno DEDONCKER, collection PFT ©

ENLIGNES 35 —




Ll

I

FE

PHOTOQ BD-043 A et PHOTO BD-044 ¥ ['unique locomotive électrique présentée par la SNCB était la 122.038. Il s'agissait en
réalité de la 122.210 renumérotée 122.038" le 28 janvier 1958, aprés démontage de son équipement bicourant (bien que préparée pour
figurer i I'Expo, il était apparu souhaitable de ne pas immobiliser une machine pourvae d'un tel équipement auquel on attachait beau-
coup d'importance a l'époque. Originellement, cette locomotive a porté le numéro 122.050 jusqu'en mai 1957). La premiére 122.038 fut
renumérotée 122.210" le 16 avril 1958 aprés montage de I'équipement bitension provenant de la 122.210". La 122.038 fut transportée
vers le Heysel le 18 février 1958 a l'aide du tracteur de la société francaise SCETA. Ci-dessus : lors des derniers préparatifs avant le
départ; ci-dessous : a U'avenue du Sacré-Coeur. Photos : Bruno DEDONCKER, collection PFT ©.
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Histoire : I'explosion de la 905

Origine du type 9

En 1905, I'Etat belge mit en service quatre
locomotives prototypes du type 2-3-0 (Then
Wheel), dont deux a simple expansion
construites par lLa Meuse, les 3302 (a
vapeur saturée) et 3303 (munie dum sur-
chauffeur Schmidt), et deux du systéme
compound, construites par Cockerill, les
3301 (& vapeur saturée) et 3304 (équpce
dun surchauffeur Cockenll). Les deux
premiéres machines (3302 et 3303) furent
classées dans le type 9, tandis que les deux
suivantes (3301 et 3304) furent désignées

type 19

La méme année, huit exemplaires supple-
mentaires, dénvés de la 3304, furent livrés
par Cockerill. Ces locomolives classees
dans le type 19 bis regurent les numéros
3293 4 3300

Seules les 3302 et 3303 donnérent les ré-
sultats escomples, si bien quune séne de

64 locomotives fut commandée sur base de
la 3303. Ces machines, mises en service de
1909 & 1914, furent intégrées dans le type 9
et numeérotées de 4001 & 4064.

Les “Type 97 étaient principalement
utilisées pour la remorque d'Express sur
toutes les lignes principales du réseau,
exception faite de la ligne du Luxembourg.
Leurs principaux dépots d'attache furent
Schaerbeek, Bruxelles-Midi,  Bruxelles-
Nord et Berchem

En 1931, les 43 unités encore reprises a
l'eflectif furent renumérotées 900 a 942 par
la SNCB (les 21 locomotives manquantes
ayant ¢té perdues durant la  Premére
Guerre mondiale). Lors de la renumérota-
tion de 1946, on dénombrait 42 machines,
renumeérotées 9001 a 9042, Toutes furent
radices en bloc en juin 1951, aux dépots de
Landen, leuven et Ronel, certames ne
circulaient toutefois déja plus depuis plu-
sicurs années

L'explosion de la 905

La 4045, construite par La Meuse (n°
2237), fut d'abord présentée a 'Exposition
universelle de Bruxelles de 1910, avant
d'étre livrée a I'Etat belge le ler janvier
1911. Cette locomotive avail la particu-
larité de posscéder des couvre-roues recti-
lignes communs aux trois essieux coupleés,
probablement pour sa figuration a 'Expo-
sitton de 1910, alors que sur toutes les
autres machines de la série 4000, chaque
roue avait Son propre couvre-roues,

Au début de 1932, cette locomotive, qui fut
renumérotée 905 le ler octobre 1931, fut
victime de l'explosion de sa chaudiére. Cel
incident est survenu a4 Weelde, gare fron-
tali¢re belge située sur la ligne interna-
tionale Turmhout - Tilburg.

Comme sa réparation aurait exigé des [rais
important, dont le remplacement de la
chaudiére, 11 fut décidé de radier la
machine en avnl 1932.

Cette vue montre fort bien l'endroit oit s'est produite I'explosion dans la chaudiére de la 905, a hauteur de la seconde virole sur laquelle
se trouve le déme de prise de vapeur. La téle constituant la virole s'est déployée comme une boite de conserve, malgré ses quelque 2
centimétres d'épaisseur! Toutes les rivares tant longitudinales que transversales ont liché. 1'ensemble du faisceau tubulaire est forte-
ment endommagé, certains tubes ayant méme été expulsés a l'extérieur et recourbés a 180°. Sous Ueffet de 'explosion, la téle de la virole
a provogué un trou dans le sol, tandis qu'une cloture formée de planches a été soufflée. Le tablier a été arraché de méme que les toles
d'habillage. A gauche, au-dessus des tétes des quatre personnages, on apergoit le couvre-roues commun aux trois essieux couplés.

Photo : N.H. ALBERDA, collection PFT.
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Toute la tuyanterie extérieure ainsi que la barre de relevage du mécanisme ont littéralement été expulsées, certains tuyaux se sont méme
enronlés autour de U'abri de la machine! La 905 était a ce moment accouplée an tender a (rois essieux numéroté 3235. Sur le document
du bas, on distingue que la voie sur laquelle se trouvait la locomotive a été fortement sollicitée. Le souffle de l'explosion a également
ouvert en grand la porte de la boite @ fumée. Sur les trois photos présentées, on remarquera la présence des six mémes personnages.
Photo : N.H. ALBERDA, collection PIT.
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Evasion : le train du marché au Bénin

Iel, le tram est a 'image du pays, pauvre ¢t
peu développé. Malgré la forte concurrence
des "Taxis-Brousse" et des bus, les fidcles
du rail continuent pourtant de transporter
leurs biens dans des wagons déglingués de
la Compagnie des Chemins de fer du Bénin
(O.C.B.N.).

En ce mercredi, jour de marché, l'eflerves-
cence du départ est grande en gare de
Bohicon. Le personnel tente une dermiére
fois de m'empécher de prendre ce train
dangereux, mais plutot 'Express de 14.30.
Je suis cheminot, ¢t je décide malgré tout
d'embarquer dans ce convol pour une nou-
velle aventure ferroviaire.

Ce tramn relic Bohicon 4 la capitale Coto-
nou, situc¢e a4 135 km du golfe de Guinée
Pour beaucoup de voyageurs, le train reste
le seul moyen de transport. De Bohicon i
Cotonou, le billet coute 800 francs C.F.A.,
soit environ 50 FB, pour, si tout va bien,
quatre heures de train. lci, les trains sont
lents et vétustes, mais trés pittoresques. Un
vovage en train a toutes les chances de
rester un des grands moments de votre
s¢jour en Alrique

Il est 12h10, I'heure de départ. Dans un
grand vacarme, le convoi s'¢branle et atteint
la vitesse movenne de ... 40 km/h! Dans les
voitures en bois el sans vitres, le venl
s'engoulfre dans le compartiment, mais il
est le bienvenu avec la température attei-
enant déja 35° C. La locomotive Diesel BB
est [rangaise, construite par Alsthom. Les
voitures sont ¢galement de construction

L'OCBN

L'OCBN (Orgamisation
Commune Bénin-Niger
des Chemins de fer et des
Transports) exploite trois
lignes a écartement meétri-
que totalisant 578 km. La
premiere ligne, longue de
438 km, rehie Cotonou a
‘arakou via Pahou: la se-
conde de 107 km relie Co-
tonou a Pob¢, ¢t la troi-
sieme, longue de 33 km,
rehe Pahou & Ségboroue.

Le parc roulant compte 20
locomotives Diesel BB
Alsthom, 8 autorails Sou-
1&, 43 voutures et 360 wa-

gons

Le réseau ferroviaire est
trés mudimentaire, mais la
reconstruction ¢t la mo-
dernisation sont en bonne

A Uintérienr du train du marché, les voyageurs et leurs encombrantes marchandises sont
entassés dans cet inconfortable wagon on les banquettes en bois sont disposées longitudi-
nalement le long des parois latérales de la caisse.  Photo : Jean-Claude GODTBIL

frangaise : Douai, 1960,

‘arfois, le train atteint la vitesse vertigi-
neuse de 50 km/h. Les vovageurs sur-
veillent en permanence leurs bagages, car
le vol est a I'mage du tram,

Entre Bohicon et Cotonou, c¢'est la brousse.
Le train s'arréte quelques fois pour déchar-
ger les marchandises achetées au marche

de Bohicon, toujours dans une pagaille
mdescriptible. Sur le chemin qu borde la
voie, hommes, femmes et enfants interrom-
pent un mstant leur dur labeur, pour lever
leurs bras et saluer le passage du tram.
Apres 4 heures de trajet, nous armvons 4
Cotonou, capitale du Bénin

Jean-Claude GODTBIL.

voie Effervescence autour du train du marché lors de son arrivée en gare de Cotonon. Les quatre wagons en bois
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de la rame sont remorqués par la BB Diesel 502 construite par Alsthom. Photo : Jean-Claude GODTBII
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