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ARQlupiEM~rvr 
Pour rcmiiir "EN LIGNES" t a u  1- trimertm. II 
sumt dc s'abonner en venant une cni4siiti.n innrseik 
dc 80& FB (pur I'ftringer 900 PB) d o n  In mohliffi 
& prlemcnt r e p h  ci-dnwus, en mmiionnant en 
ciimmuniution : 'nwvcl abonnement". 
L'abonnement dLbute ivcc te premier n u m h  de 
I'annk, qucllc que aoit la Air  de I 'rbon~ment. 

MODALITILS DE PAfgM&NE 
" mi vous b b l w  In )k.lgiqur. il r u m i  de verser bi 

nommc r q u h  sur Ic comptc h n o h  001- 
12017%%35 rk Pm-Bruxelles. 
ai vous hahilez l '6tan~cr  

- c l  pmwda un compfe courant p&l, row 
virez la *mmc, Ilbtllic en irancs belgea. sur 
le compte p r t . 1  W0-1318999-90 du PET 
Uruxrl lc~ 

- d nc poaadfz pan dc cornpic courrnt pial. 
vous nous a d m i e ~  soit un EurochQuc 
brin+. libellf en irana bclgcx au nom du 
PFT-Brurcller, soit un mradat pwtal Inter- 
nitlonal, 1ibrllC en h n c v  big- 

CWCF.MENT WADRR%%& 
Il ruml simpkiromt ck nuus cnvoycr vo* nwmdlra 
cmrdonnb 

COLllWlR 
Pour toute corrapwidancr. veuilkz Joindrc une 

n i w l o p p  tirnbk atlf.adrruPr ou un coupon-rtpom 
inltrrmliona t 

HpI U G r n  
Lfs aRlclrr pubtlh n'rngugcnt que la #ab r~rpon- 
saMHii dc leuo nutcun. Aunin article ne pcui &e 

rtphduh UN icnird trrft du Pm. 

IWïAiRA'ï lQlu DU MATEJUEL 
tes p m o ~ r r  désinnt prticlpcr bfn4volemcnt A h 
rerfPurUIon de noire mat4rirl peuvent nous jalndm 
pur tLKphonr on P r  k r i L  

m T  LEC& A in piniilon 

Le mot du Prdsident 
Succés Jc foule incroyable ce srtmedi 8 aoiît pwr le nain de nos dix ans : plus de 6Oû voya- 
geurs ont embrqut chus le convoi i d-tion de Batgaihach! Dam les ome voitures 
einmenées p r  notre parc Diesel Iourd (les 1602, 6077 et 6106!), on comptait deux cents 
amateurs et pas moins de quatre cents touristes qui venaient avec nous pour la praniére fois! 
C'est mi que l'ambiance b i t  d la f&, pui.que le temps superbernait chaud se prêtait A 
merveille à la promenade ct 4 la photographie. 
Cc train est sans doute Ic résultat ûe nos dix an5 d'aciivit&s : un bkiévofat qui devieal pres 
que du professionnalisme, avec loutes Icu contraintes que cela engendre : places numérotées, 
résemitions par téléphoric, envoi des billets A temps, mise 4 disposition des lowrnotives, 
préparation des arrêts-photos, de la rame el  du buffet, ... 
Malgré une certaine routine, il ii'm rcste p moins vrai que g h  un nombre aussi impor- 
tant de passagers souvent exigcwts n'st pas une sinécure. 

Le travail de dix ans de passion, nous pcnsons pouvoir enfin vous le présenter en vraie 
grandeur : en effét, la SNCB vient de nous octroyer 1a location dc l'ancien atelier des wa- 
gons de St*hislain, dans lequel I'asemble de Ia collection p o m  être rassemblé. li reste 
euidemment à ammplir un bavail r k  &sr: en état, mais nous disposons - d m  - d'un abri 
pour noire collection. Ici riussi s'achévent prerique dix ans de tractations B tous niveaux.. . 

lin dix ais,  kaumup de chemin a eu parcouni; nuuv vous propo.soiis un historique de norrc 
association dans la pages centrales, en aphant que nous poumons cantiiiuer a vous comp 
Lcr pamii nos fidèies voyageurii, ou tout simpImcnt lecteurs. 

De Knokke à La Panne 
Aprk 43 ans d'ahseiitx, le tram relie A iiouveuu la gare de De Panne (anciennunent Adin- 
kerke} au centre de la localitc et à l'mscmble Je la cote belge. 

A i'msion du prolongement de la ligue t-èrrée vicinale Knokke - De Panne jusque Adin- 
kerke, les Editions Retro vicnnerit de W i r  de pr- Ic secoiid voIumi: de la série consad 
aux uamwiiys helgrs. 

A l'aide de 180 plan.? et urtcs postales en noir et blanc, la ligne cOtière cst décrite en détaik 
chaque localitk traversée est illustrée de doçumcnts aiicims d'exccilente qualité. 

Le texte est rédigc m trois Imguw (français, nierlandais, nnglaish le livrr: est présenté au 
format A4, sur papier de coifleur bistre, il comporte 120 pages. 
La reliure est faite air iil dc lin et la couverture cst cartorrnée rigide. 

Le PFT diiuihuc ce livre qui est vendu ail prix de 1095 F + Eaii d'envoi (ROI) gramme). 

Pour obtenir cet oiivrage, il suffrl dc v t w  la .wmmr correspondante sur Ir: compte OOI 
120 178S35 clil PbT en m~nt iomnt  en coinmunication : 'L'RAMWAY COTE. 

PHOTOS DE COUVERTURE 

hemihe pag- 
PHOTO 35-01 Le 8 aunt der~~ier, li PFT uqwirait snn tradiiiannel voyage dd'& vers 
LcJ. C~ I I~OIW de I'ETL t e  trah, cottqos~! 1Ze onze witrrres Imdt!es pnr irvk f o c ~ ~ i ~ ~  
conaporîad detu trancha r&e& liuiie aux ornaleilm ei l'autre oui. tourirtm. P d  & 
Brru'ek, il rejoignit Li& d Raeren ri& h tranclte ': Touri~Ia " fht s c M e  dit&& 
immddktetneir~ vers Bürgenbach Quavtl a m  antdeitrir, ilr se rlriig2rrn~ daueemwtt de 
Raerett d Blllgenbach en p~zolographbt la deur " Gror Ncr " 1602 PFT d 1603 
Veturhai~ta qui remorquuir# leirr train. Aprés une fa~ion d h  d m  rames d W q w &  Ic 
nintwi rentra J Br-ellaï par SfawEnl el Trois-Pont% 
A Raeraa, irvuuit Ce ddpmt th Cai trwcclve r#em& ruur miailem, k &m " Graï n a  ' 
CFL paTent cûre B cdte da~u lm sig~aux ~ ~ ~ é c w l i q u a  Photo : J-1, VANDEIUIAEGEN. 

--p. ---- 

Dtfrni2rc P U E ~  
PHOTO 3 M Z  Le IJ aivil 1991, le PFT mettaa en marche b h i & p s  homoiniru 
éiectriqua de La m8nia gén&rrilioii encore en fiw& mcienne A Scherbeek, un parab#& 
rawembk & quarre $&ria de iirackiii~s, toutex m dkcnration d;rlhnte : ïa 2246 en WH, 

la 2318 eii jaune, lai 2505 en bku d LI 2558 eir üwde B&ntlur Photo : Pierre H W I E T .  
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PHOTO-THEME No26 
Série indissociable & 13 photos cwleura au format 10x15. La 
2220, demiére lmmmotive éiectrique & la série 22 eai iivrée jaune, 
Gst récemment ressmtie & l'Atelier Central de Salzinnes en 
décaraiionbleue. Autotal, 13 machhm decettesériemitportéla 
robe jarnie. Ce phobthéme comprend une photo de chacune & ces 
locomoti~.  

Aix: S M ) F ( n w i a b o n n é : 5 5 0 F ) + ~ & p w t ( v o i r ~ 5 1 ) .  
Cammirnidm : PHOTO-THEME 26. 

2M)l: 2201 avec train de minaah Mme, 
26-02 : 2202 d S c h a w  
2M13 : 22% avec tmh i t i tmmt id  B ihme; 
2604 : 2207 en gare de ht, 
26-05 : 2209 avec train h tmna t i d  B Soignies, 
26-06 : 22 10 avec rame de M2 y&es A BmbwlB-Comte. 
2Mi7 : 221 1 avec rame de M2 vertes B AnderlechC 
2608:2217aver:ramedeM2~BI#erbeek; 
2649 : 22 1 8 avec mafchndkw A GodaMlle; 
2610 : 2219 + voyageurs A 1- 
26-1 1 : 2220 + voyageurs A Henri*, 
26-12 : 2222 7 2341 wrte + minerai B HoU&eq 
26-13 : 2227 i l'anciea pont au- du canal B Halle. 

I 1 

(gratuites pour les abomb) 

A VENDRE: revues femvhim : "Le Train" numéros 1 B 116 
(en un seui lot). Faire 05re d Miche1 HERBIET, avenue de la 
Citadelle, 31,5100 Jambes, P 081/30.22.54. 

CHERCHE : kkpi de chef de gare et & c01l~letrr. Wppe 
SMET, rue Neuve 55,7300 Boussu, S û65m.54.98. 

CHERCHE : des informations con-t la présence et l'origine 
une voitutsiits type P (inox) portant la d b d o n  TEN simplifiée, 
c'est-tldke les hwriptions "Wagon-Lits" en plusieurs hgws et sur 
fond bleu moyen m bandeau sqnkieur [A la place de la raison 
miale de la Compgnie sur fond bleu foncé), au PK 635 de la ligne 
Paris-Toulouse. La voiture est hsîallke c6té d'une gare dont le 
nom -ble &e "Bordon". sur un cwpon de voie. Michel 
VERUNDEN, avenue de lQde  12311,1030 BR-. 
P 02/736.48.08. 

mA M D R E :  hade lOphotosoudi&scmiceniantl~autmails 
delasérie44. Prix: 500 fraucsparSérie,ptcwnpriS. Commaode 
et informations : Kristof DE VEIRMAN, m t  22,9940 
EVERGEM, f GSM : 04771501 -990. 

3amedi 19 q t e m b  : voyage dans le pmt d'Anvers (rive 
gauche); adieu aux lmmotivea skie 70. 

Samedi 3 octobre : nav- en autwaiI entre Muhhm, 
bat-Rouge et Etalle. A mnhner. 

Dimanche 1 1 cdobre : enîxdien ligne 128. f 075195.68.93. 

- A W R E  : train mécanique BING de 1931 avec loco 
remontoir, 3 wagons, lBraiisdroits,24raiIswmb, etc. 
Faire o f h  A Michel DEMOULIN. P 063/57.61.15. 

Le club de miniature "HET SPOOR" mganise les w e e k d  
des 10-1 1 et 17-18 Dctobre, de 10.00 d 18.00, une gmuk expositim 
d vous pourrez mtr'autres a d m m  deux r&am en 
fondonnement et des vitrines regroupt h d e s  de 
locomotives et voitures principalement belges. Une grade bume 
d'échange sart également or@&. Cette manifatalion se 
dhulera dans le local du club situé dans la gare de S i n t - N i i  
LBopold II laan. f 031766.1 1 3 5 .  



A ctualité 

Las premmièrt3 locus électriqd~m 
de rruuioeuvres et les premières 

BB des CFF sont retirées du 
service 

Les Ee 313 16300 

En 1928, les CFF mirent en service une 
série de 16 locomotives élcclriqucs de 
manoeuvres B trois essieux, numérotées Fs 
313 1631 1 A 16326, bas& sur 1- deux 
engins proiotypa Ee 314 16301 et 16302 
datant de 1922. Ces maches de 430 kW 
et d'une masse de 45 t avaient la particula- 
rité d'avoir icur cabine de conduite di- 
&, non pas au centrc dc la caisse comme 
p u r  les &es qui suivirent, mais bien à 
une des extrémités. 
Elles hl visibles sur pratiquement tout 
le réseau. Leur retrait du service s'éîallri sur 
une période de 20 ans, de mai 1977 A n& 
vembre 1997. La plu@ des locomoiives 
ont toutefois trouvé de nouveaux pro- 
priétaires (réseaux privh ERT, VHU, 
M m ,  la Poste et Classic ml). 

Les Re 414 I 10000 

h s  premiéres BB a adhérence totrile des 
CFF, les Re 414 1, furent consimites A 50 
exemplaires de 1 946 a 1950 par SLM pour 
la pariic mécanique et BBC-Oerlikon et 
Sécheron pour la partie decirique. Ces 
petites machines avaient éte conçues pour 
la remorque de t e s  légers de voyageurs 
sur les lignes à profil facile. Leur masse 
totale n'atteignnit que 57 t, pour une puis- 
sance de 1854 kW. 
Les 26 p r e m i h ,  livrées de 1946 A 1948, 
étaient dotées de la marche en unite multi- 
ple et en réversibilité, et éiaieni poiwues 
de portes dhtercircuiation avw la rame 
a&upléc. Elles possédaient kgalment un 
frein klectrique ii récupkation. 
Les 24 suivantes, d&pourvues dc ws bqui- 
pements, étaiefi facilement reconnaissables 
à rabsence de prlcs d'intercirculation. 
Initialement numérotées Re 414 1 401 A 
450. ensuite Re 414 1 1OOO1 i 10050. ellcs 
on1 apmîk I'eiisemblc du réseau suisse 
durant prés de 50 ans, principalement en 
tête de trains rbgionaux. De 1972 i 1977, 
lcs Kc 414 1 1004G d 10050 fwent m4me 
utilisées pour remorquer les TEE 6-7 
"Rheingold" Amsterdam - Geneve. 11 en 
alla de même pour les 10033 et lm34 qui 
tradérent de 1973 à 1977 les TEE 
"Bavaria" ZUnch - München. Ces quatre 
i n a h e s  reçurent a cette d o n  b su- - livrk TEE rouge el crème. 
L'amortismcni des Re 414 1 fut entamé en 
1994 au rythme de la livraison des nouvel- 
les automAces "Cotibri" et des machines 
Re 460. Leu derniers serviws de ligne ont 
c& au mois d'avril 1998. Seuies, quel- 
ques mchines sont nctwllemcnt cricore 

étranaère 

utihks pour effectuer des mimoeum en montage htiamymrs sur les wagons, la 
gare de Bale. Quatre machinw sont déjh vitesse de ces convois est limitée 160 
sauve-: la 1OOOI cwnme enp;in kmih.APrélim~catioailswculaontA 
m w & e n u d e m u c h e ,  e t l a  100O2, 
10009 et 10016 par Classic Rail. 

FRANCE 
Des frar'm kfretsurLGV 

Depuis le 13 octobre 1997, deux relations 
marchandises SERNAM (bains & mwisa- 
geFia) empruutent chaque nuit les 1- B 
grande vitesse, au àépart de W h e v a l e -  
ret vers Orange pour k ppemière, et Tou- 
louse pour la secande. En a#endamt le 

2 0 0 ~ . ~ e u r r e m ~ u e & ~ ~  
l e  BB 22200 équim de h TVM 430. 
Enpréludehcettemiseencircul&on,im 
wagon équipé de deux bogies Y37A et 
tracteparmierameTGV,futt&édgm& 
vitwe jusqu'A281 é t a b h s d  ainsi 
uurec~ddumondepouruabogieBmar- 
Ihu l ises .  

Si le résultai de ces m e r s  &ces 
devait s'avérer positif, il faut A 
me forte demande pour ce gente de tr&e 
delapartdessmiétédemwagak. 

PHOTO 35-04 Le 21- 1981, nnkiiiri  par Ia Re&d I Iûû# detcnrB 
l a r m p e a a i 8 à u I ~ e n ~  &Erlsf& IIs'@d'nnebmmah& h 
~ ~ ~ ~ a b k p r r r k i ~ E p u e d ~ d ' ~  
Photos : Jm-Luc V..ERHAEGm. 



PHOTO 35-05 La BB I l  003 pen&nl ses mais en B c ~ ~ u E ,  entre Tournai el E n g k ,  p & 25 avril 1991. C m t  machme 
q d r h m t a i k  a IM r a d e  darrï sa b o n  d'origine (BB 15007) au dlbuî & I'mnér Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN, 

La rame ?%V Sud-Est 101 est ressortie d a  
ateliers de B i ~ h h e i m  en mars dernier 
équipée B titre expérimental d'un dispositif 
de pendulatiw des Caisses conçu par Fiat. 
Rmumhtke Pol, Ia rame arbore une 
nouvelle livrée gris tirgent ct bleu nuit. 
Dun point de vue technique, tous les b 
gics dm remorques, y compris les deux 
mies moteurs qui &taient si* sous les 
deux remorques extr&nes, ont été rempla- 
ch par de nouveaux bogies porteurs pendu- 
laires Y261A fomnis par Aisihom. LB 
puissance de la rame a ainsi été ramenée n 
4400 kW limitant sa vitesse maximale à 
220 M. L'inclinaison est assurée par des 
vQins hydrauliques impIantks sur les b 
gies porteurs. L'ordre d'inclinaison & 
transmis A l'ordimtmu de chaque remorque 
pungyrométreetuna&1éromètrese 
muYaI1t dans les motrices. 
Les motrices ne penduicnt p s  mais ont été 
équi- da barres antiroulis pour limiter 
l'inclinaison de la caisse dans les cou~bcs. 
Elles ont en outre subi d'importantes modi- 
fications sur le plan éleciri& A la suite & 
la suppression & deux b l m  moteurs. 
L'avantage d'un TGV pendufaire serait de 
pouvoir c d e r  a une vim ci-l 
200 Ianlh sur des lignes chwiques en 
prolonpemenl de Certaines lignes d grande 
v iase .  Par con-, h technologie pendu- 
laire occasionne un sumQt dc 10 %, el 

n%te un réamhagment très wtîtewt 
des l i p w  dassiques, puisqua faut obliga- 
iouCment supprimer tous les passages d 
niveau et adapter la signalisation et les 
caténaire, tout ceci pwr e@er un gain 
de G A 10 minuies au plus par heure. 
Depuis le mois d'ad,  la m e  W 1 cffectue 
des essais intensifs en ligne. Une exploita- 
tion wunmercide pourrait clébulm dès l'an 
21102. 

La BB 10003 remSe au type 

En 1974, la BB 15007 fut @levée du parc 
pour serW de prototype A la mise au point 
ck Séquipement des h m  BB 7200. 
Renurnérotee 7003, elle resswtit pourvue 
d'un Bquipement A hacham fonctionnant 
SOUS 1,s kV continu. A@ diverses autres 
e e n t a t i o n u ,  la BB 7003 effectua une 
ampagne d'&s aux Pays-Bas, qui s 
solda par la wmmatuic des 1600 et 17M) 
des NS. En 1984, la BB 7003 fut mûans- 
formée et reaumbtée BB 1003, Bquipee 
de nouvaux tmgias et de moteurs II+- 

chrunes a i h a t é s  par d a  onddeurs. Elle 
d t  ainsi notamment & b c  d'essais 
pur l'équipement & traction des Eurostar, 
ce qui l'rmiena B proder 4 des essais en 
Belgrque en 199 1. Sans utilisation depuis 
quelques années, il a été dbdk de la r- 
metîre au type. C'est ainsi qu'elle est re5 
sortie d'aîelier le 5 mars M e r  en mbu- 
vant son numéro d'origine BB 1507. 

ITALIE 

La g u m  des g r a m  

Lc phénoméne d a  @tis a pris une 
ampleur démesde dans touk Iltalie. A 
Milano, pratiquement tout le matériel 
roulant est ainsi dététiorê. Devant l'am- 
pleur du phénomène, les FS et les compa- 
gnie p t i v k s  ne savent plus A quel saint se 
vouer. Ainsi, une bande de taguwrs in&- 
cep& en plein clélit par des policiers a 
récemment compani devant un tribunal. 

Mais, et c'est A peine croyable, tous ont & 
relâchks sans la moindre peine, b tribunal 
ayant jugk qu'il ne pouvait etre mis d'en- 
h v e  B l'art! Alors, dans ces conditions, il 
n'y a plus aucun frein et il ne faudra pas 
s'ttomer de 1 '~ i s t ib le  d o n  de cette 
mode, véritable refiet de la dhdmce & 
notre swiétk. 

C k  nous, si ta fiénodm n ' a W  heu- 
reusement pas les pportims rmcontrth 
en Italie ou en AUemapq on peut égaie 
ment s'étonner du fait que l'asmchtion 
MJPDOFER (Mu& Plid de Donanen- 
tatim F m v i a k )  qui avait ses lmux à 
chté de la gare de Bruxeiies-Chqde, a été 
priée de déménager de manière d puvoir y 
etablu ua musée ùu H s t i !  Ici d, an 
m i t  rêver... 



AUTRICHE 

Reconvmwn d'une ligne 15 voie 
,+ma@ 

La ligne W i d h g  - Gresten des OBB a 
vu circula smi dernier train 4 voie b i t e  
le vendredi 3 avril 1998. Cette petite ligne 
de 27 lulomètrw &ablie A l4-cnt de 
760 mm, a en fait kt& victime de son propre 
sud#! En effet, ces demi- and#, le 
M c  mmbdises a m u  unc croissance 
telle que les dBB ont décidé de la reuin- 
veràir A voie n d e l  
La ligne Wieselburg - Gresten fatsait parlie 
d'un vaste réseau à voie étroite dériornmé 
"Krumpen", et se mmrdait A la célkbre 
~ariazellerbahn. Le = k i t  de cette lime H 
ouverte au tntfic l e 2 9  juin 1927, &ait 1 
amha& de façon A wuvoir transuorter des 
wagon; d voie7nor&e sur lorri&. A Wie- 

..-. .a.. : . S .  ,: . > .:. . ... * seiourp, eue croisair ia ugue a voie nomme 
Ptb~him - Kienberg. 
Le wuk de la ligne débuta en 1985,l- 
que la firme Welser dtablie d Gresten 
s'étendit et décida de se raccorder au che- 
min de fer pour le transport de rouleiiux & 
mils el  de produits rnktailiques. De plus, la 
ligne posséde un autre gros client A RNA- 
degg : une scierie. 
Quant au service voyageurs, il perdit au fil 
des ans son imprbnce pour Mement 
êûe suspendu le 20 juin 1992. Une r8ou- 
vahire au lrafic voyageurs n'& pas pré- 
aprés la reconvwsion & la ligne. 

A Fouasion du dernier jour de l'exploita- 
lion a voie ktroitc, les OBI3 avaient préparé 

Le 3 awilI998, ki 2095.011 (SGP 18155/1962) h c r t p o u r  ta dernikc foh k racwrdt 
nuni&& finne W#beriGr&en. L m 1 5 l o E o ~ & c e t y p e  f u r e n t ~ c s d c  
1958 d 1962 Ces B'B' d I rmmhion h y m n e ,  d'une & 30 t, &puJ  d'une 
pkance  de 440 kM Photo : Wim DERDDER 

une grande surprise. Deux deb: quatrc der- dépladc sur 1 500 m. La réouverhire est 
niers tmh de marchandiss furent en effet prénie pour octobre 1 998. 
remorquk par la lounnotivt: h vapeur Mh 6! 
X)urant le weekend du 4 et 5 avril, la Mh 6 
remorqua encore divas trains d'adieu vers 

Lrs nouvcIles locomotives de la skie 101 2 
Les travaux de reconversion de la ligne sont engagées depuis le début de l'année en 
débutknt d& le lendemain, le 6 avril. Le service regulier pour la traction ch trains 
ira& original sera maintenu, A l'exception de ferroutage Ingolsiiidi - Brenn- yur le 
de la section Perwartb - Randegg qui sera tronçon Kut'stein - Brennersee. 

Le 3 m*i€ 1998, La Mh6 (Ur- Lfnz 59291908) rmtorqne 1'- trah régriliu & Is figne, tèi d S f Ù n a k k k F o r s ~  Cc 
p& buou rt 4 a s k  mure- émMe d'une série ile 6 mackiries comtrndm par K m s  Linz en 1906 d 29# pour Ie Mariawkrbah  
( ~ k f  à @ , ~ é r o l & p ~ 1 * ~ t d 3 9 9 , 0 1 i ~ ~ ~ e s O ~ ~  ~ ' u n r ~ ~ & # ~ k ~ d d ' u n e ~ c & d ~ t , e ~ l c s ~ o i i ~ d ~ r  
P vitesse de 40 Rnulk. En 1987, lo Mh 6 (dBB 399.06) fui m a n d e  rkrnï sa m i o n  d'origine ss, &puis h, mhe en t&e de nom- 
brcvr frainF spéciaiur au - & S&P&&CI* Photo : Wim DERIDDER. 



C-tes A trois amplains B l'initiative 
de lsnbtxie almichi- Eeri trois d- 
nesdwaiaitpréngurerlafuRrrelocomotive 
u n i v d e  & OBB, apte aussi bien B la 
indon & imim de mpgcm rapides jus- 
qdà 230 Wh qu'A ceiie de trains & mar- 
chadks  Iwrds. 
L e u r e o n s t n i c t i o n i l e t t ~ * ~ S G P B  

iemens Graz. avec équipmd &latrique S' 
(1012.ool). A D h m  (1012.002) ou ELJN 
(1012.0003). IRUT masse atteint 822 t. 
G r a c e ~ l e u r g r e m d e ~ & 6 4 0 0  kW, 
l a  1012 d q n b k 3  de remmqm de3 
~ d e 1 2 v o ~ A 2 2 O b s i l h e n p ~ ,  
e t ~ t r a i i 3 l s & ~ o u d e m a r e h a n -  
àises de 600 t en rampes de 28 %n A 100 
Imilh @gtm du Tauern, de l'Arlberg d du 
B-r 
L'- Ir& rhssie des 1012, dam la 
mûne lignee que celle des l d v e g  b 
s & k  1822 et 1014, leur a valu dobtenÛ - 
sans étamemat - Ie titre & la plus belle 
locomotive e u m h m  en 1997. Lg d 1012 QaPd dcs OBB d KU#@& k 7 a d  1998. P h  : C. VWWECK. 
II mt toutefois imt probable que ces engins 
ne soient j k  m h t s  en Série, 
v u l a r é e e n t e c o a r m a n d e d e s 7 5 ~ v e ~  
de L shk 101611 1 16 (voir EN U G W  33 
page 10) basees sur la El 52 DB. 

SLOVAQUIE 
k a  Chemins de fa Slovaques (ZSR) ont 
e n t a m e L m v 8 s t e p r o g r a n m i e d e ~  
tim de toutes les l ~ v w i  D k d  des 
sh-h 750, 753 et 754 (m. séries 478.0, 
478.3 et 473.4 b CSD), mieux m u e s  
sous le sobriquet de % q u e  de plongéew A 
c a u s e & l a r o m e ~ d h d e l m ~  
brise, qui n'ekt pas sans d e r  lWh&ique 
des mtomotriw d e  900 de h SNCB! Les 
travaux amunent la m o n  com- 
plète de la aise, l ~ ? i o n  d'un non- 
moteur Diesel PieMi& 12 PA4185 de 
1500 kW et dbne nouvelle îxansmission 
k l h q u e .  Seuls les bogies et le ch&& àe la 
locomotive ont en fait été ainaiervés. La p 
mière machine reumshÙte wt sortie d'ab 
lier en septembre 1997 d e8t reniimiéroftt 
dans la nouvelle s&k 755. 

+ IlyannperrpCuïBc&~rgllp,hc~llt  
pq& Mglaise "Raiifrcigth DhPhti011" 
a m p h î  îrob k b c o m d  tledriqw 
C h  90 b CPJ Ü d #  rle trok d e -  rle 
pays proche : DB (9OI211), SNCF 190130) 
el SNCB (90128)1 Atmad BEERUNDT a 
r k s i  1 photographier Io 9aO2b (e~. 
90,128) k a b U  & CIi M e  bku-junne dcs 
rngUrP ékciriqucs & la SNCB, ei b&& 
"VtachtwrbindYg" @ed c--on), 
daits b gare de Loith-EuFton, k 30 a d  
19 98. 



ALLEMAGNE 

d'lkhde, A 60 kilométres au nord d'?hl- 
nover. Le bilan fut temble : 96 morts et 

Contrairement aux ICE2, les remoqw d e  
ICEl ne sont p équipées de roues mono- 
blocs classique mais de mues baadagk 
diin type assez inhabituel. Le beindage 
nl&, en effef pas xrü d chand sur le voile 
& la roue, mais bloqué par un cercle caout- 
chouté pressé par im anneau métallique 
vis& dans le voile. Cette disposition a pour 
but & d u i r e  le niveau vibraîoire. 

A partir du 6 juin, la DB retira tous w 
ICEl du Service pour prodder h un con- 
trôle par uiû-asons & torrs les bandaga & 
remmgue8. Durant ce& inspection, les 
ICEl h e a t  être remph& par &a rames 
M s ,  la DB dwant mêmc demanda 
Passistance des CFF et des OBB pour 
trouver le matériel necessaire. Dès le 18 
juin, la rame Thalys 4343 fut même uti- 
pour assurer les ICE 6381639 Hamburg - 
KUln - Rann et retour. Elle ne resta toute- 
fois pas loogtempg en h c e  en raison àes 
Co- critiques L1Cg voyageurs quant au 
niveau de confori déplorable! 

A D ~ ~ J C c s v o S e s k & ~ ~ ~ & D ~ b i v g p o w ~ ~ o ~ ~ l e ~ & ~ ~ ~ d c l ' ~  
poit. A ~ ~ ~ m ~ r J e ~ ~ m b r i n & & ~ , ~ & ~ i I c s ~ u u r r ~ e m a J  
snke main d a h m  Cr&& k c m  îk 10 mai 1998, bmqric l r a ü C r m S ~  d'un h d n g  737 
&krLii~acoliicirlaawcleprrw~&l'ICE944mKbln,sanvdpmunICE2 
t h d  kr m e  psf en t&e & & rmrre. P b  : Christirni VAhIHECK. 

vitesse de la DB, les ICE 2, a M mi= en au début de l'ami& sur le nouveau Io- 
cidation dumt le service d'hiver 1997- drome de Siemens A Wegberg-Wildenrath, 
1998. Conîmkment aux ICF, 1, il s'agit de prés de Mdnchaql8dbach, inauguré ai 
rama courks. formées àe 8 véhicules : une 1996. 
motrice (numérolbe dans la skie 402), 7 
voitms, et une voiture-pilote. Au total, la 
cammande p r t e  sur 44 rames. L e u  capaci- 
té totaleatteint 394 phxs dont 105 en lkre 
clas=. Lni motrice développe Iti même 
puisaance que celles dm ICE2 : 5000 kW. 
La vim maximale autori& est de 280 
Irmlh. Les ICE2 sant engagés pr0-i- 
vanent sur Frankfur-Bremen, Manchen- 
Bremen, Bonn-Kaln-Dortmund-EIannover- 
Berlin et Bremcn-hmover-Berlin. 

G r h  & lm caisses i n b b i e s ,  les ICT 
doivent permeth d ' a & k  l a  liaisons 
intervilles sur les ligtwi sinueuses. Au 
total, 43 rames. dont 32 A 7 c a i w  ( f i e  
411 et I I  A cinq caisseri (série 415), ont été 
mnmamhs au iunsdum DUEWAG, 
IIWA, FIAT et Siemens. La grosse diffk- 
rence par rapport aux 1CE est la disposition 
de la rnotOnsa(i0n. Celle,-ci n'esî plus um- 
centrée dans des motricas cormne sur les 
ICEl et ICE2, naais répartie sur toute la 
rame$raisond'lmmotauprbDgiedans 

LRS ICE 2 en service.. ... d la ICT asr banc d'essai les m e ,  3 h e ,  5ème et oème voiture3 
(ICT411)0udaasles2éme,3~et4éme 

Lw seconde génération de ûains A gtande La première rame ICT a entamé ses essais voitures (ICT 415). 

I 'iie rutne pct~ Jit lairr  IC'7 (cit~trpi~.~t;c Jt.s i*i~itiirc.c J'cvtrktttitt! 41 S. 081 el 415. Si), d I'uc~iori stdr lc lt~ciidrunir de H'ildrnruth, Ir 2 7 mai 
I Y Y  R. 1 ' 1 1 0 ~ 0  : 1 l.i,,V *Y'rEE:YFi<It[ '( ;( ;/{Y. 
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La disposition des essieux des rames est la 
suivante : 1CT 411 : 22' + lAt Al' + 1A' Al' 
+ 22' + 1A' Al' + lAt Al' + 2'2'; ICT 415 : 
22' + 1A' Al' + 1A' Al' + 1A' Al' + 2'2'. la 
capacité totale d h  rame 41 1 atteindra 381 
places, dont 53 A, 304 B et 24 dans la voi- 
turereataurant. 
MiIse p h c e  de 4000 k W  (ICT 41 1) ou 
3000 kW (ïCT 4151, ces nonvaux trains 
pumm1 cinila 4 une vitesse maximale de 
230 Innlh. lis seront d'abord sur la 
relation Stuttgart - a c h ,  et par la suite sur 
Berlin - î r a m w & P m e n ,  Berlin - 
Sîutt@, KarlsnJie - S&bip& FmMwüM 
- Dresdefi, FmddùdM - Manchen, et 
muScldorf-ErfwL 

- A.. -k 

1 

L e n o u ~ i L e m i p i i v é r C M o t P ü S u t i h e &  u g r m n a " M Y a M X r a c k a é ï a w x  
DiPa PHOTO 35-06 r)i La MY II22 a reçu une nouiielCe E d e  muge (cabin# d nql 
s t ~ l o n c ~ i s ~ & I a ~ ~ . ~ ~ ~ 0 3 5 - 0 7 ~  L a M Y 1 1 3 2 ~ , q n m t d r l l r , # é  
~ c & m s u u e & w r a t h i r i c o l o r r :  bleirepoiu&pven#érecabinc, rougepourla 
s e c a n & , d d p o u r L e s p r o h h î ~  Ten&r,77aiarsI996. Ph.:P.DEGLEïER 

La régionalbdon &s smices 
locaux entrarCIm la fin rki smice  

régulier vapeur à la DBAG 
&puis quelqueri tmn8ea, les Cheniins de fer 
Allemands. la DBAG, cedent la gestion du 
trafic local A des opQateors pri* ou aux 
autorités rég ides .  On dénombrait ainsi 
110 exploikts privés ou rkginaux en 
All- fin 1997 et leur nombre ne cesse 
de d t r e .  Selon la cas, ces exploitants 
utilisent les l i w  de la DBAG ou des 
lignes concWes. Environ la moitié assure 
un service voyageurs. 

h p w s  le 24 mai 1998, la DBAG n'utiii~ 
plus de locamatiw B vapeur cm semice 
réguiia. J w ' à  ce#e date, trois lignes A 
voie étroite etaient encore exploitées inté- 
graiement en traction vapeur par la DBAG : 

-Freital-Hainsberg - ~~~Ki-, 
cette ligne cd mainienant gérée par le 
"Verkdmverbiaid Oberelbe", Ie TEC Io- 
cal. L'avenir de la wpm y est malheu- 
reusement compromis : des autorails mo- 
dernes çeront livrés en 2000, 

- Radebeul-Osi - Rade-, ici aussi, le 
"Verkehryverbund Oimelbe" p d  la li- 
g e  ai w e ;  - C d  - Okwiesental. Cette ligne de 
montagne serpentant en bordure de la 
ûontière tchèque est privatisk et devient 
le " Fichtelhrgbahn *'. Daus un premier 
kmps, l'exploitation sera encore BSS& 
en traction vapeur. 

DANEMARK 
Un muveau privé : le PBS 

k nouvel ophteuF privé "Riwtbdmen 
Snmderjyiiand" (PB$) a repris l'exploitation 
des lignes marchandmes de Tmder - Niebüll 
(Allemagne) et Vibwg - lagsbr. I)ans ce 
but, il a q u i s  quaire "gros nez" des DSB : 
laMX103OctlesMY1110,1124et1132. 
ainsi que mis locotracteurs A deux mieux. 
Deux auires MX (les 1107 et 1120) ont été 
quises pour pi& Le M c  venant dc 
Nrebull (des automobiles pour Ribe. m e  A 
deuxfoisparsemaiae)esthaicollab 
ration avec lbphteur aliemmd NVAG qui 
fournit les locomotives. A terme, les b 
motives du PBS vont circuler dans toute la 
parîie ouest du Danemark. 
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- lpco 912 : &ce m r c ù d k  : 2 allws- 
rstoursj~l~Frathun.doritunnocaime: 

42414 N67: M1Z 12.31 - R 16-19 
4I7N67: Fr17.08-FKR19.48 

- Jaco 81a : &ce entrt Gent et 
Lille (de nuit). 

- @CO 914 : 1CE h&& - Lillc (trainP 807, 
SM, %Il, 834, 815, 838, 819, 842% rame d- 
~~8f 'b l t  avec l- située côtt Odmde. 

- Jwo 916 : IGD L h M d  - Lille (trains 
928,90g, 936.916,942,922), rama rhmible 
avec lm s i W  CW Lillc. 

- l O C o @ 1 ~ : S m i ~ ~ d k t n t r c G ~ e C  
Lilk : 
49nP Nî67: tiD 07.20 - FKR 08-56 
Hi'ZINJ7: GZH 10.09 - LiD 12.02 
U833NI7: LdD13.25-OZH15.00 
4#22 N17: FKR 16.07 - LiD 17.42 

- I p r o S l 7 : s e n i c ~ ~ e n t r c G E n t e t  
Lille : 
W U  Ni67 : FKR 07.07 - LiD 09.03 
47723N67: LiD10.17-FKR11.56 
170aON67: FKR 13.1 1 -LiD 14.55 
477Z7N7: LiD 16.17-WH 17.5R 

- Joro B I 8  : IGD Licrs/Herstal- Lille (LFaiiia 926 
(au dtpari dû M m )  -907-933-913-939-919), 
rame rtversible avec loco situ& & Lille. 

- JOCO 919 : 
TAA 1433 R2 : LiF 07.15 - FSR 09.07 
T M  1430RS: FSR 19.58-LiF21.42 

La a- jauni : 

- Joui Sm : jouméo ~~ apsuri par une 
BE1 67.400 do la SNCF : 

14712 NI 7 : kXR 08.07 - LiD 09.52 
41721 NI67 : I iD  I 1-10 - GWI 12.58 
U7SO Ni 7: GZH 13.59 - LiD 1 5.43 
40835N7: LiD 17.1 1 - GZH 11.58 

I d  samcdi : - Jocg_ll: navems voyqmlnr alic M m  cl 
AulnoydMaubcug Sn l m p l * ~  d'une au- 
tommice du type 96 (trairis 5700, 5709. 5710, 
5713, 5714,~719,5no, 5725,5728,5737). 

- l o c o S ~ : ~ ~ i :  
42100R6 : MIZ 16.09 - M j k  17.53 

(mpmt vmt Frdbun A 22.06} 

- ~ 9 1 3 : ~ & c a ~ ~ C r e n i e . t  
Lib : 
4486û R6 : FKR 07.1 1 - GD 09.03 
47723 Rb: LD 10.17 - GZH 11.58 
d974R16: OW17.04-LiD18.47 

- J~~0914:idwilundiau~. 
- loco 916 : IC-D Lim - Lille (traim 929,910, 

936,917,9433 rame dwsibit  avec loco situ& 
& Wlc. 

- ~ B ~ : s e n n c e ~ ~ C i e n t e t  
Lille : 
19729 R6: LID 07.20 - OZH 08.57 
44720h'lI: OZH 10.09 -LID 12.02 
44833 NI 7 : LiD 13.25 - GZH 15-00 
10822 N17 : FKR 16.07 - LiD 17.42 

- Jaco 317 : saviw miirchandiaea cntm Omt ei 
Lille : . 

- k o  Slq : IGD lias - Lille ( t m k  905 (au 
#putde Mm), 931,912.938,919,945), rame 
dvmiile a w  loco situ& c81é W. 

- IOEO Bzp : (BB 67.400 SNCF) : 
41712 N17: FKR 08.07 - tiI) 09.52 

Le 30 mui 1998, mh.ée m gwe d'An&erdm CS d ' w  m e  ' 'Spww I3pms' '  L+ 
w m  Rail Haarh-Ants terdm waclée pnr fa 2551. La 2553 se muw en queue rte wnwi 
comme wfhicuk En merdutt & liwahon à& wiiwe M2 s ~ a ù a  daeh d 
Lai SNCB n udwîkment wi f i i on  h m  un &eüerjhmp&pr& &Cames, lo rame esr 
mrposde de &es tx DB (&u A m  bkn el &me, m e  WRm (r&aurmJ) ronge d 
une Ani La sema& rame engagde sur c e  ~ & O A  &fornée dcs w h  M2 
wp-t &eS sur ie « KcrrRerikof Expres N. Photo : Ckristim VAMBCK. 

Le dimanche, 5 machines sont actives : - loto Dl3 : name9 voyageurs entre Mons a 
Auhy&hbmge (5700, 5709, 5710, 5717, 
5720,5725,5ï26,5735.5742,5745). 

- IOCD 914 : ICD Lim - Lille (bah 928 (au di- 
pari de N w } ,  9û9.935,916.942,923), ratno 
réveraibie avcc locu du& uoté Lille. 

- l~09l6:TAA1433LiF07.15-FSR08.50a 
TAA 1430 FSR 19.55 - LiF 21.34. 

MerelMc et Kortrijk, avec une rame de 
6 voitures. La locomotive ne tractionnail 
pas, mais etait en fait poussée par une 
27 wauplée darière la 1301; 

- au dkbut du mois de juin, avant son en- 
voi ai Belgique, la 1303 a étC: t&ée A la 
chambre climatique & Wien; 

.-durant la nuit du 22 au 23 juin : esais $ 
200 )onlh .wr la ligne SOA; 

- du 25 juin au 31 juillet, des marches 
d'& se sont dérouiks enin Mouscron 
et Maton (3 allers-reîours), avec une 
m e  de 6 voitures encadrées par les 
1301 et 1302 (1304 aptirdu22107). 

- !mm 918 : lGl> liasi - Lille (Iraiiw 905 (au 
de Mm), 93 1.91 1, 93% 9 19), rafie 6 si va l a  prerni& 13 pourraient 

k b l a  awc loco pitu& mt6 Lillo. être engagées en service régulier sur les Tc- 

série 13 
A Oosk~&~upm, dés le 27 septembre 
(wrvim dfiiver). 

+ h m i s e  auPo intdeç13avaucegpeti~. 11 sablerait que si les 13 se montrent 
Pin cinq Iwomo iivw: étaieiit fiables, la SNCB pourrait nipidaneni mm- 

livrées, les 130 1 B 1305. IRS 1 303 et 1304 mandm une - portant sur un 
sont arrivées le 26 juin et la 1305 le 13 lot de 25 ù 35 machines, afm de W c i a  
,met. . inachine de prix attractiîs tant que la chaîne de 
construction sera donc la 300 1 CFL. fabrication est en cours. 

Voici quelques faits muqiümis du déroula- 
ment & essBis : 

- duraat 1 s  deux p m n i b s  semaines de 
mi, d de la 1302 sous 25 kV entre 
Oetrange et Wanseebillig (nhau CFL), - le 8 mai, la 1301 a ranorqd entre 
Mouscron et BIaton (2 allers-ret0ws)'un 
train d'essai cbrnpod de la voiture de 
rnes,ures O001 1 du dtktudes du 
€rein, et de 50 wagons Fcs vides. Ce 
train circulait dans le cadre de la c m -  
pngnc dl& pour la vcirification des 
performances de freintigc de la machine; 

- afin de testu l'effort ex& par le pnto 
sur la a u i r e ,  la 1 30 1 effectua leu 19, 
20 ct 22 mai, plusieurs parmus entre 

Vous trouvera une d d p t i o n  technique 
dirtarllée des locomotives séries i 3 SNCB - 
3000 CFL aux pages 53 A 58 du présent 
numéro. 

Le roulement F9 de la &rie 15 comporte 
toujours 2 joum&. 
Ihi lundi au vendredi. la premih machine 
asnue deux allers-rctours entre Eupen ou 
Welkenxaedt et Oostende (IC-A 531-512- 
540-52 1 ) . 



La w n d e  15 rmorque le train P 7402 
Welkemad 06.49 - BnmeUes-Midi 08.42 
et 8402 Bruxelles-Midi 17.18 - Welken- 
me& 19.09. Durant la période touristique, 
le train 8402 est prolongé jusqu'à Blanken- 
berge (arrivk 09.50), avec retour vide de 
la rame vers F m - V o i t u m  
(Bhkenkge  10.48 - FFO 12.20) a h  
d'assurer le 8402. 
Les samedis et dimanches, une d e  l m  
motive est active, avec la remorque des IC- 
A 529,510,538,520. 

Le tableau  pio ou la tif ci-avant reprend les 
dam de chaugement de livrées pour les 13 
machines ayant prté la livrée jaune. La 261 5 est d e  & RG le 07-05-1998. 

Depuis le 24 mai, le roulanant des 22 a 
repris de la vigueur, avec h remorque de 
pratiquemat tous les bains L entre h v e n  
- Mechelen et Gent, m p o &  de m e 8  & 
voitures M4. 

mLRSmachinessuivantessontsmti~& 
Rmz : 2706 (0745-1 998), 2720 (1746- 
l998), 2731 (04-0s-1998 + dpamlion 
qr&s c o ~ o n  avec une grue A Fexhe ai 
juin 1993, 2732 (0744-1998), 2733 (23- 
04-1 998), 2748 (1445-1 998), 2750 (1246- 
i 99a). Sont sortie de révision, les 2342 (LC : 

2845-1998), 2361 (LC : 1946-1998) et 
2376 (LT : 25-06-1 998). 

fl semblerait qu'en raison de la mi= au 
point plus longue que prénie des nouvelles 
locomotives & la série 13, toutes les 15 
subiront dans les prochains mois me nou- 
velle dvkion afin th prolonger leur exis- 
tence jusqu'en Fan 2003. Eues poumient 
ainsi se voir engagées sur les IR Liège - 
Luxemburg dès la mise en exploitation de 
la traction électrique sur la ligne 42 pro- 
grBmméepourmai 1999. 

. . . . ..- - 

LOCOMOTIVES 
DIESEL 

Le roulement des 25.5 se limite d une 
d e  jour& pour la SNCB. ii n'y a pas de 
service le dimanche : 

42668 Ni7 MIZ 02.52 - Kf04.48 
44447 Ni 7 Kf05.35 - FNND 08.23 
US33 R234 Essen 1 7.49 Kf 19.48 
44833 RI FNND 17.49 Kf 19.24 
12661 NS7 Kf20.38 - FNND 22.18 
L6 42641 RB FNIXt 18.32 - Kf 19.48 
12661 R6 Kf20.38 - W R  23.15 

La 5 105 est sortie de RI le 0344-1 998. 
séries 1 6/13 La 5192, victime de la mliision avec la 

7101 sumenue A Antwerpen-Noord, a 
halanent éte mi= défniitivment h m  
seMe en date du 1 er juin 1998. Voir 
égalemait notre ruhique " Radiations ". 

Avec la -ion de 1'Eç "Memling" 
34-35, le roulement D9 commun aux lm* 
motives des séries 16 et 18, s'est vu réduire 
de 6 A 5 journées. Au programme, 5 dm- 
retours entre Oostaide et KKBln : 
-m: le411 -420-431 
-m: IC416 -m: IC427-438 
- ~ : I C 4 1 9 - 4 2 8  
-m6iC423-432 

Quatre locomotives sont toujours louées i 
la c o m m e  privb &landaise Lovers 
Rail. Elles assuren1 depuis le 26 mai la re- 
morque & lrains entre Amsterdam et 
k l e m  (deux rama encadmh par deux 
25.5). 

Cinq dépBîs se m e n t  les 76 locomo- 
tives toujours en semice. avec un total de 
34 j o d  de roulement, soit 3 jouinées 
de moins qu'au p n k k b t  service. 

Les h i s  derni- 18 jouent les prolon- 
gations et donnent un sérieux coup de main 
aux locomotives de la &rie 16. 

série 22 

Les 2211 et 2220, les deux daniéres 22 
jaunes, sont r e d e s  de RG en deCoration 
bleue, respectivement le 20-04-1 998 et 11)- 
06-1998. La 2247 esi itéglwnent sortie de 
RG 1e 0144-1998. 

NO jaune bleu 
2201 03-12-1979 1941-1990 
2202 06-1 0-1 978 0743- 1996 
2206 28-10-1977 16-02-1992 
2207 2246-1978 22-11-1996 
2209 1 8-01 -1 979 0 1-08-1 994 
2210 0609-1 978 16-06-1996 
221 1 10-10-1979 20-04-1998 
221 7 3103-1980 09-02-1995 
2218 1 148-1978 2546-1992 
2219 0947-1980 radiée 
2220 13-02-1 980 1046-1 998 
2222 09-1 1-1 978 30-05-3 996 
2227 0u-07-1979 0946-1 982 

Uneproclkue origirtrrle d'a&- &&ah T M  d ck%&on du 3 d  & kl 
F r ~ a & l ' I t a C i c ~ L ~ a & d i n s l & ~ I c ~ B a r s d i r # 1  
I99& k TAA 1375 S-btck - S&t R@& - Vcntiiniglirr d raProrpvt auis 
l o w d~DSdscl(d~~&lrgiaERineLlceiriqicr~P~~~&&~oirrirdc), 
n i r r c S a k ~ d W b M ~ d c e t r a i n ~ b - a h I O O D ~ ~ &  
2045 k jour & la photo, p d v m  pocv - Ca *'on dir agin en&e -MuJi d 
L&wmboirg mt Wd acconpue m queue, sa pdence &rini hdkpuwabk pur irraarcr 

I a f o v m i t v n r r r ~ é ~ n e a u x w ~  Ç c # e m & h o & d ' ~ o r i g i c  
nakvialrrjoncltonNorrCM&& ~ ~ & d e i r x f o i r e n p k U i c k r i r r s 1 ~ r ,  a i#& 
~pwr~~dIrrdemrrndedcBSNCFJIr#adg*oitk~~aiqueirr 
dm naagom porte-anm sur le q - d  Je, d ' M d  p h  qrrc cc TAA b r r t  P* 
Y y l l l j & g a r e c e i r t r r r C e & L i u c e m b o i u g , c e q u i n t ~ k t ~ ~ n n r c b w ~  
B m r e ~ N o r ~  & IO juin 1998. Texte et photo : P i e m  BERCHEU. 



L'atelier de Schaerbeek n'a toutefois plus & 
roulement, lw 7 machines n ' w m L  plus 
que des trains de tTavaux ou des p w u m  
spenm 

Antwerpen-Dam 
sdrie GA - 13 j o u r n h  - 24 locos 

Le roulement est resté assez SUniIaiPe A 
celui du seniice d'hiver. Lem principales 
dehLions resîent Aachen-Wesk Boam, 
Budel, Dendedeeuw, Essen, Balen-Werk- 
plaatm, N q l t ,  Kallo. Kiel, Leuven, 
Mol, Muizen. Schaerbeek, Antwepn- 
N w d .  
Parmi les beaux services cimilant de jour 
du lundi au vendredi, on retiendra les trains 
suivants : - 47661 N e  09.20 - Budcl09.37 

- 49663 Bdd10.30 - MOI 11.30 - 49665 &del 14.29 - MOI 15.29 - 472390ord 10.35 - AaW 14.24 
- 47151 AaW 14.52 - 0ord 18.00 - 41145 Bel& Bas% 13.43 - h W  17.13 
- 10310 AaW 18.59 - FNND 22.19. 

Le service du samedi ne prévoit que quel- 
ques mouvments entre les diC€érenta 
gares marcbudises dlAntwerpm (No& 
Schijnprt, U l o ,  Angola,. . .) et lcs trains : 

-49072 W i h d ~ k  12.43 - FDD 14.50 
- 47003 FDD 15.35 - FNND 17.30. 

Le seul s-ce du dimanche est le eain 
47024 MM- 20.2 1 - FNND 22.50. 

Hasselt 
shie GB - 11 journks - 15 locos 

Les 51 d'Hasselt swt principalement en&- 
gees vers Aarschot, Aachen-West. Baien- 
Werkplaatsen, Mol, Gak,  Kinkempis, 
Kdlo, Essen, T-der100 et Montzen. De 
jour, elles dessurent pratiquement que h 
parcours lmux. Parmi les onze j o m k  
du roulemeni, mis ne concernent que d e  
navettes danç le noeud industriel de Genk 
et v a  Hasselt. 11 ny a plus de service 
régulier de jour vers Montzen et Aachen- 
West. a l'exception du train 47225 ( G d  
Ford 1 1.12 - Monkm 12.50) ne circulant 
que le jeudi. 

Merefbeke 
série ZP - 6 journées - 17 locos 

Le roulement des 51 de Merelbeke a chuté 
de 8 h 6 journées. En muse, la perte prhue 
de la remorque des trains ré@= de 
ch&m vers la centrale Clectrique & 
Ruien. Leurs seMces se voient fortement 
morcelés. avec de nombreWC parmm 
locaux vers Gent-Noord, Sas van Gent, 
Aalst, Kwtenberg, Lessines, Leuven. 
Schaerbeek et Antwerpen. Par contre. eUes 
SC sont vues confier la remorque de plu- 
sieurs trains de voyageurs vers Ckawds- 
men, Kenaix et même Eeklo. II s'agit de 
irains lourds c:irculant aux heures d'd- 
fluence du matin et du soir, du lundx au 
vendredi : 

G e m d x b c r p  - Gait : 1875,1880 
Geot - : 1858,1873 

PHOTO 3549 Le juh 1998, Ia 5 I M  Ile Schadeek a amurée te -fer# ü'me rame 
Btnélruc virlr & A m  d RomendgoL Phoro : P i e m  HERBIBT. 

Genl- Rniaix : 1956 
Benaix - G d  : 1978 - joco2: réserue. 

Gent - Eeklo : 767,769 et ï ï 1  - loeo 3 : FGH 10.00 77240 10.50 Ath 11.10 
F~k lo  -Ga i  : 7R8 a m. 77261 12.01 FKR 12.50 ln65 13.43 Ath (a 

Parmi les services marchandises intéres- viat) FGH 17.35 95550 18.05 LQV. 
santsa Wdofls les trains de 47676 - 4 : Rlf : GLI. 08.32 38740 10. I O  AnC N67 Quenasi 14.48 - Schaerbeek 15.43 11.33 77121 12.00 P i h  B vide GLI 17.28 
(seMce repris aux 51 Sc-) et 47014 19.10 Maubeuge. : rkcrvc + 
49679 N67 Schaerbaek 16.22 - Qwn& 47014 GI-1 17.28 - M h g e  19.10. 
17.20. 

Le samedi : 
Tc medi voit arcder 5 machines. Les 95a5 1.46 - Monceau 12.5 
deux nremières effectuerit des navettes 
entre ~erelbeke, Geat-Zehavm et Gent- ~e ~4 d a p&i& lm&- 
Nmrd àc 05.00 A 13.00, la h i s i h c  re- ti~a : 
marque le train 42922 Leuven 10.00 - Maukuge 07.22 6703 10.0 Blank 18.56 6753 
Anhwqm-Cirkeldij k 1 1.40. La quatrithne 22. i 8 M a b a i p .  
machine assure le planton & Antwerpen- 
Dam et la cinquiéme effectue une rotation sfia 52-53-54 
Schaerkk - Gd-G* (t6t le malin) 
et retour avec le train 551411 G&& 
dereu 13.53 - Schacrbcek 16.21. 

Aucun &ce n'est prévu le dimanche. 

Monceau 
sérle G N  - 4 journw - 13 locos 

(servi= éventuelltment & par h 59) - Jwmi : dessede ligne 138 vem Aooz (2 ailers- 
retouw entre 07.00 et 13.30, A vide Juunmit 
16.30 44727 17.22 M- 

i Les 52-53-54 rwnt engag& dans un seul 
gmphique, resté pratiquement in-6 si 
ce n'est la suppresaon des 4 journées plan- 
ton et l'augmentation & 16 B 17 du nombre 
de joumées. Notons en particulier la re 
morque du train 49970 Rudelmge 13.38 - 
Ronet 18.20 ~MK& le samedi en triple 
traction de Virton & Ronet! Elles assurent 
ègaiement de nombreux baias de travaux 
liés à la modernisation cet i 1'YecCnfication 
de 1'"AthwMwse". 

Mission spdciak pour la 5305 Lc 21 mai : la rwnorqve dh hain & & & m e  entre 
B r n x d b M i d i  et FEmabHanîe .  Le mnwi passe rt Laeken Y. VAN S T . N I f l N K %  



Le s d  : 
- m: 41912 647961 
- 49970 Dudelange 13.38 - Rond 18.20 (de 

Virton h IlDrnet : en triple tradm!) 

- 77650 NmBche 08.30 Kink&s 09.00 

- : tuX 108 Li* 113 Lux II4 J i & p  121 
L u x  122 Li* 

Signalons encore qu'une des machina 
assure, Je nuit, des mouvements mar- 
chandises vers Chertal. 

- stnriçes voyageam : MRX 6080 Dinani 6060 
MBX (rune m d r h  par daix lm). 

- CM 01 : MC 15.23 49#5 N7 15-53 NU&& 
16.48 76021 N67 Huy 17.01 vide Afiderme 
18.50 47634 M67 19.42 NK 

- - CM 02 : planion. 

- CM 03 : na- entre les diB&mîs raccadb 
m#aideco&~ll a t c ! k l d .  

- CM 04 : navettwi GMN - AaW, d : AaW 10.04 
421 74 N7 13.05 FNU) 13.52 42175 17.08 
AaW (RI : 452# GMN 09.52 - FNND 1242). 

- CM 05 ci 06 : navetka OMN - AaW N17. 

- - CM 07 : At~dame 08.30 47658 N67 09.00 NK 
arideHasch 17.404197SR13521.36Gouvy. 

Le d i m a ~ h c  : 
la s&ie GR n ' w  de jour que la d o n  des 
t n i h  & (GR 17 1 6080-6060 M- 
Dm-Batruc) .  

- - GR 06 : MKM 14.38 7 U 2  N67 15.03 Aihug 
16.08 76W1 N67 16.43 MKM. 

- GR 07 : cntrc 06.00 d 13.00 : deux allcrs- 
retours Rona - Ymir. La 5520 avariée la suite d'un tampon- 

nement m e n u  $ Gouvy en novembre 
1997, a &k rclirbc définitivement du ser- 
vice le ler aoIit 1998 (voir notre rubrique 
" Radiations "). 

- GR : MKM 08.33 74WO N7 09.03 Athus à 
vide V h n  15.00 9551% N567 16.41 Athus 
19.10 76ûû3 Nt37 19.10 MKM (RS : Radange 
17.55 76083 19.30 MKM}. 

- ~ : c n L M a v t i : G R O l .  
- GR : A vide Feluy (Ra : Ftluy 08.20 48943 
10.12 R m  vide Eéluy) Feluy 17.29 77321 
N67 17.29 I.NC 18.34 h vide 19.50 Fam 19.50 
38728 Nd7 14.58 Mmiage. 

Les 55 sont engagées dans quatre rouie- 
ments dont une série spéciale pour lm 55 
TVM. Par rapport au service d'hiver, aucun 
chmgement notable n'est A signaier. 

Le samedi : 
41936 ~n UM : Gouv 13.40 - NK 15.20. 

I d  &tanche, il n'y a que deux SeMces : - NK 11.24 U Z D 9  gi UM 12.42 h W  14.34 
45166 en UA4 15.51 NK - Leseccind&tst&iiuépatdcsaawüm 
m c w .  

Kin kempois 
serie ZE - 4 Journées - 8 lmos 

Ce graphique pour les 55 a chauffage élecr 
trique a été r8duit dinie journée. Les deux 
principaies nodifications sont la suppres- 
sion de la remorque des TAC entre Arlon et 
Thionville et Sappmition de deux d b u s  
allers-retours entre Luxembourg et Klein- 
beuiugen. 

- CK : :manoeuvres h LBR de 08.00 1 11.00 
LBR 1 1.00 95534 N67 1 1 .a3 MBX. Kin kem pois 

serie ZO - 5 journées - GR 15 : Marbehan 09.22 76081 N67 09.41 
MKM a vide Vinon Cellulm de9 Ardmnrs 
16.00 76055 N67 16.10 Virion 16.32 76051 
17.35 MBX. 

Roulemeni pour les 55 équipées d'une 
chaudiéte. Depuis le 30 juin 1998, la de+ 
d e  de BuHrrnge (trains de gmmes) ne 
s'effectw plus facuitativement mais bien 
ré&-t du lundi au vendredi. Le 
nombre de journée de la skie ZO est ainsi 
~ d e 3 A 5 d b l e 3 0 j u i n .  

- w: entretien. 

- C;R : tous la jours : MBX 76%0 Namur 6945 
Wwyci RZ Dhni  6916 Houyel RZ Dioani 
6947 Houyet RZ Dinant 6918 Houyet ZR Ronel 
8688 MBX 

- - XE Oz : W v y  7484 Nd7 Liers 7#9 N67 
Liege I l 8  Lux 120 Li@ 125 Lux. 

- 03 LUX 06.14 5946 06.32 KI 07.06 5647 
07.27 L u x  I l 0  Liège 115 fou 1139) L u x  116 
I ihge  123 LUX 

A i l i r e s s e M ~ i n î ~ a n ~ :  
Lc lundi : 36822 Ronet 12.00 - Fam 13.52. 

Faniltaiîf : MBX 12.19 76062 12.35 J&onviUe 
13.45 76063 14.00 MBX 

- - U) 01 : Ciwvy 7486 N67 Trois-Pds ZR 7486 
N67 Gwvy IR5 : A vide BaiUan# 10.30 31492 
12.05 Trois-Puntu A vide Gwvy) Gouvy 13.37 
44936 N7 15.28 NK 16.22 15510 N67 17.20 
Lim. 
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Le dimanche, pas de Savice. 

La 6251 est sortie de R i  le 1004-1 998. 

La 6290 & Monceau a # définitive- 
ment & du service au la aoQt 1998 
(voir notre rubrique " Radiations 3. Le W r i e m a t t  mm l'atelier de Mereibeùe & h 6206 oci&ntéC d R d  (wu EL 341, 

s'est &mu# Ce 20 mai dernier. Pout pcrmeilm cc & a s f a  k cabbu de coirrliriCe deiriP. 
lie B dt &e enli'hemmî &ionidcf Photo : Philippe NOïTE. Lcs 62163 mt engagées dans cinq rou- 

lements totahmt 49 journées, soit une de 
moins qu'A l'horaire d'hiver : 

Au d b p î  de K d j k ,  daix trains dc deaiicrte 
l o d e ~ ~ v w s r R o t s e l a r t & O u d a r a a r d c :  - 95650 K d j k  10.05 - Rocsclare 1 1.00 
- 95651 R m l a r c  12.20 - Kwbijk 12.45 - f9139 Kmk 1 3.20 - Ou- 14.2 1 
- 79131 Ou* 14.42 - Kortijk 15.19. 

Monceau 
série Zï - 10 journées 

Kinkemoois 
série OU - 5 journées 

-2T06:audepsrtdeLNC:dcssertïmarchsn- - 
d b L C l ~ Q u e ~ s t a M H ( s e n i m h -  
tuen- par h 59). 

Merelbeke 
sérle GO - 7 journees 

Tous les jours, uniquement des navette 
enb-e les djfîérenis mwdements de Coc- 
kerill. dont les trains de fante cn fusion 
cimiiant entre Ougrée, S h g  et l'aciérie 
de Chertal. 

ZT û7 : 44765 NI67 Jeumont 08.55 - W C  - 
09.48 puis ikwk dc hhagc  4 Fduy ( h c c  
~ U m l a l t  aPsurt par de3 59). 

La skie Gü ne concerne que le trafic 
muclundises, h i t é  quasiment A des 

- 0%: L Mafiagi Feluy, b h c - b  
Comtt, ranorqut du Pain üa produits p#mlie~s 
48941 &te Fduy (15.50) et Roact (17.50) et du 
Irain 41912 Ronei 18.5% - Manage 
h i a l  20.50. 

mouvements locaux : 
- GG O1 ii W : navetlm cnlra Gent-Zthm 
Mertlbdre. - - N d  Sas van Geat. et le ml 

Le roulement des 70 regte inch& avec 
3 jourdes (série RA) : - 09: navettes euîrc Ath d Ohisicnglucn 

~ i b  : 77241 Ath 16.10 - FGH 17.20. - : bains locaux v a s  hh, Qent-Zeeha- 
vm d GÇnt-Rdchize.  

-,RA0142: N67:maaoeuvredietde=am1k 
raEcwdementa poraiairea au &part & Kaflo. Lt 
samedi : retors des deux lwas vcni Fatulia 
bAnhwapen-Dam (Kallo 12.10 - Dam 12.49). 

Le samedi, en plus du WC voyageurs sur 
la ligne 132. les 62 ne mnt engagées que 
sur le train 67204 LNC 08.49 - FGH 10.00. 
Aucune prestation m a r d m h  n'& 
assltrée le b c h e .  

Le samedi, seuls les trains 55934 
Zeebrugge 10.18 - Brugge 10.33 et 55935 
Brugge 11.14 Ramskapel 11.33 sont 
assurés. li nl a p s  de s-ce le dimanche. 

- HA 03 : N67 des&% ct manoarvrcs A Kiel a - 
Bwm: 

- 62900 FNND 05.39 - Kiel 06.24 - n930 Kiel 07.10 - Bmm 07.29 - 72931 Boom 09.28 - Kid 10.06 - 72932 Ki4 11.38-Boan 11.59 
- 72935 Boom 17.40 - Kiel 13-00 - 52120 Kiel 18.37 - FNZG 18.53 

Hasselt 
série ZH - 12 journées 

Mereibeke 
serie ZC - 15 journées 

h majorik! d a  services concement l'in* 
@iîê du traf~c voyageurs entre AnWeqm 
et Neerpelt, et entre b 1 t  et Mol. Eiies 
remorquent également taus les jours durant 
la @iode estivale le train touristique 6712 
Neerpelt 07.46 - BIankenkge 10.17 et 
6762 BLaakenbmge 18.43 -Neerpelt 21.19. 

série 73 La &rie ZC regroupant les 62 pourvues 
d'une cbaudiéte de chauffage wncenie 
esmtiellement le ûa6c voyagew entre 
GmdsbeGen - Gent - Renaix, et Gent - 
Eeklo. Les 62 assurent toutefois du lundi 
au vendredi quelques nouvelles prestations 
marchanb dont les relais Oudaiaarde 
des trains de charbw amenés en traction 
électrique pour la m i d e  électrique de 
Ruien: 
- 39930 Oudeasardc 06.37 - Rriim 07.00 - 39931 Ruiai Oâ.00 - Uudmarirdc 08.52 - 39932 O ~ d d  09.15 - R u i  09.40 
-39933Ruiai 11.00-Oudensardt 11.51 

%nt d e s  de RG. les 7333 120-05- 

Le Wt d'tiasselt engage du lundi au 
vaidredi 4 locomotives dans la série RE : 

En lra6c marchandixs, elles asment leu 
trains suivants (du I d  au vendredi) : 
- 53228 T d o  16.33 - FNND 18.20 - 42901 Angola 19.28 - h v c n  21 -08 - 42922 Leuvcn 10.00 - Cirlccldijk 1 1.40 - 42921 Cibldijk 12.48 - b v a i  14.22 - 625ûû FNNI) 08.10 - Mol û942 



Le &, un train de lmmotives &le 
toujours d r e  Mol et FAteiier de M t  
don l'horaire suivant : Mol 09.26 - HassAt 
10.13,Wt 11.50-Mo1 11.43. 

73 sont égatement utilisk sur des 
services de manwuvres A Hasselt et iï 
Leuven. 

L s  7608 et 7625 seront pmhakement 
envoyka A l'atelier de Tilburg aux Pays- 
Bas pur révision de leur motcm Di-1. ii 
avait initialement été envisagé de d e r  la 
7625. 

La location envisagée par h m  Rail dc 
quelques 76 ne se fera p& en r a b n  du fart 
que les 76 ne sont pois &pipées de l'AIX, 
dispositif indiqmnblc pour circuler sur 
les mies des NS. 

série 82 

La 8249 est sortie de RG le 3004-199R. 

AUTOMOTRICES 
ELECTNQUES 

De nouvelles A M  à l'étude 

P m  le futur réseau RER de Bruxeltes, 
une nouvelle automotrices quadruple est A 
l'étude. Une ttaache de 100 unités pourrait 
rapidement êûe commandée dès le début 
des travaux. Un nouvel atelier serait simul- 
tanément wmùuit pour leur miretien, 
probablement A S c l w k e k .  

Initialement, il était pmgmmnd de 
déclasser les automotrices Budd lors de 
i'applidon du service d'M. A cette fm, 
l a  enûttias furent -dus dés le 24 
mai. Mais, B la suite des difficultés mm- 
trées par la mige en oeuvre du nouveau 
senice IGIR 98, il a été decidé de postpo- 
ser cetCe mesure jusqu'au prochain horaire 
d'hiver. En pratique, elles jouaont plus que 
probablement les prolongations au moins 
j q d i  la tin de î'&. 

La firme italienne ayant d i e t é  les 142, 
144 et 149, a par ailleurs pris une option 

PHOTO 35-10 La w h  hmdhm . * dc l'auto- 405 porlw 1'- 
"BMnr& A b p A  m". Mons, I 4 j ~ h t  1998. Photo : Jmn-Luc V . E R h Y E G E M  

pour l'aquîsitim de cinq rames mippl8 sauf les bois premièr~ lcttres de Airpart, 
mentaires, toutes non modenaisées. A noter d'un graphisme différent et de teinte rouge. 
que les trois p r a i h  rames -nt mises En O*, la silhouette d'un avion au décol- 
en service sur le &mu prive du LFI lage esî dessinée en muge apr& le mot 
(societa la Ferroviaria Ilaliana). exploitant, Auport. L'ensemble de cette dhmtim est 
au départ de fbxm,  les lignes de Stia et de apposk A l'aide d'autooollantg. Neuf autres 
Sinalunga {voir EL 1 8 pages 16 A 20). automotrices Br& devraient mevoir 

proçhainment cette dhmion.  
série 151-270 

de Ia tranche 151 h 270, les 257 et 267, 

série 301-440 (Break) 
&e 441-490. 501-570 (AM 961 , + L'automotrice 405 est reg$Mtie le 20 mai 

dernia de l'Atelier Central dc Mechelen, A 1a suite de fmtcs vibrations apparais- 
decorée de Ilinscription "Brussels Airport sant au dessus de 100 h d h  dans les voitu- 
Express", appo& en grand sur les deux res motri= pendant les Modes de 
parois latérales de la voiture intmrnéàiaire. tion, toutes les automolrices devront m 

toiana A la BN A Brugge afin de recevoir 
Tous les mctéres sont de CO& bleue, des p o u k i i e  de renfort dans le Wis. 

PHOTO 35-11 Depuk k 25 mai, h Bwaâ sont &ho& vhibla en s m d n e  hns  Ia 
gare- de Quéy, m c  la nou- IR-J Qu@ - --N&d.4* 
Le29nîak I c ~ 3 7 0 7 ~ d p a r h 3 2 1 + 3 4 d a i t r e n d I ' k e n ~ & i b é p r r r t d  Qdy. 
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



Depuis le chaugement dlioraires, les A M  
96 sont q p m e s  sur la dorsale wallonne, 
entre Herstal et Lue, et assurent les trains 
suimts : 

h U a s W :  
H d  - Wlt : 930t, 935 
Lille-Herstal: 909,918,921 
T m i  -Lille :931,932,937,938,940,941. 

4933 
L i k  - T d  :910*, 912,914*, 915,920.929, 

4918 

Ir#umd: 
U m  - Lille : 904,906,927.928,930+. 932, 

933,934,835,937,939,940, 
941,942,944 

Wle - Lias : 907,9û8,9û9,911,913,914, 
915,916,918,920,921 

T h  -Lille 9 2 6  
me- T o d  :923 

&&mmda: 
Uas - Lillc : 927,929,930,932,933,934, 

9364 937*, 939,940,941, 
943*, 944 

Lille - Limi : 904,906 (3 AM), 907,908, 
910,911,913,914.915,917*, 
918q 920,921,922 

* = 2 AM awouplh 
La wiiure B & f'automotrice 663, en é q d b r e  iristriMc a so- Bt I'Rbwrlra 
m - U k  Icr mai 1998. Photos : Guy SMETZ er Marc GRIETEN En dehors de ces SeMces, les AM 96 

assurent tous les ICC entre An- et 
Kortrijk ou Lille. et tous les IC-E 
Knokkd3Iankenberge - M l t .  Au fur d 
A mure & leur livraison. les AM % 
monocaurant (501 A 570) sont uniquement 
engagées sur les IC-E. 

Un nouvel accident grave s'est produit le 
30 avril sur la ligne 125 A B d h a .  Peu 
arant le passage & 17R 2144 Namur-Liége, 
une pmtk de la falaise jouxtant la ligne 
s'est éboulée, obstruant cornplhent les 
deux voies. L'automotrice 663 asmant le 
2144 n'a pu $s'arrêter avant l'home tas de 
roches. Par mitacle, elle ne s'enmstra pas 
dans i'amas & pietres, mais l'escalada! Ia 
prmiére voiture s'est immobilisée w 
sommet de l'ébuijs, en Quilibre instable. 
Si les conséquences pour l'infrastnicture 
furent très importantes - la ligne n'ayant été 
que parbellement ranise en &ce sur une 
voie le4 mai B 16.00 - i l  n'yeut heureuse- 
ment que quelquwi blessés légers. 15 101 FBPI 07.13 - Berchem 08.06 

15102 FBPI 15.28 - Befchern 16.12 
15107 Berchem 13.55 - FBPI 14.48 
15108 B a ~ h  19.59 - F3PI 20.48 
15111 FBP107.16 - Gent-SLP. 07.58 
15112 F3PI 15.16 - Gent-St P. 15.58 
151 17 Gent-StP. 14.M - FBPI 14.43 
15 1 18 Gmt4t.P. 19.29 - FBPI 20.43 
15 12 1 Ggt4t.P. 10.02 - 3erchem 1 1 .O$ 
15122 Gent-SLP. 16.39 - Berchem 18.01 
15125 Berchcm 11.37 - Gent-StP. 12.38 
15126 Berchern 18.36 - Gent-St.P. 19.38 
15 13 1 FBPI 07.22 - FL 09.00 
15132 FBPI 15.22 - FL 16.40 
15137FL 13.10 - FsPr 14.52 
15138 FL 19.10 - WPI20.52 
15141 FBPI 07.10 - FCR 08.12 
15142 FBH 15.25 - FCR 16.35 
15147 FCR 13.30 - F3PI 14.37 
15148 FCK 19.19 - FBP~ 20.32 

AUTORAILS DIESEL La modernisation de k 606 prend tout 
doucement fonne. Ainsi, tous les châssis 
dm Cenetres ont été remplacés. Le pare- 
brise occulté du wrnparhmt haute ten- 
sion (voiture B) a été dérement mpprhé 
m e  ce fui le cas sur les &utornotrice8 
postales 961-975 lm de leur transforina- 
tion. 

série 44 

Contrairement A ce qui avait été prévu, 
l'atelier de Merelbeke a conservé ses 44, 
leyrlwls sont toujours utiliués pur assurer 
le service voyageurs sur la Iigne 82 Aalst - 
i311rst. Comme nouveaute, on muve la 
prolongation du train 7978 Adst 12.26 - 
Uurst 12.42 jwqu' i  ZDttegem 12.58, puis 
retour à vide a Burst en vue d'assurer Ie 
7979 Burst 13.34 - Aalsî 13.50. Ce mi 
loutcfois toujours des rames tractécs qui 
assurent les train.5 du matin et du WU, les 
44 ii'ttant généralement utilisk que sir  les 
tniiiis circulait vers 12.00-1 3.00. 

s&e 961-9 75 (Postale) 

Une seconde AM postale, la 965, est 
h e  de RI le 26 juin 1998, mpinte dans 
la nouvelle dkwmüon comme la 968. 

services assu& par les automotrices 
mes (uniquement les parcours de jour), 
pas de servicc lc wcck-end : 



NI91 FBM-Milano. Ume 3ème voiture 
est inmpnk dans le 91 jusquu L m -  
bourg, retwr dans le 296; 

- Iesautresvoihuesswitenréserve. 

La SNCB envisage de immforma cinq 
voitures Il0 B : quatre en RESTO et une en 
voiture bardancing (pur r e m p h  la SR 
01). 

C'& h d m m t  & putir du 15 mai que 
les110 ont été e q a g h  surlesrelationsIR 
Likg~Luxembowg en r e m p b e n t  des 
M4 (le premier train A Meier des 110 
fut 12R 123 quittant L i é g d l l m b s  d 
19.18). Les rame8 sont w n p s f b  de deux 
voitirres B. dime A et d'un fmon Dms 

I avec logo 'vélow.  euh les trainsF restent 
asswés en M4. 

PHOTO 35-12 Le ini6r P 7879 AaM - Zdegem marque l ' d  d Ui&gem, le 29 mi 
1998. Photo : William BOECKX. Il I 

Un parcouff A vide entre Aalst et Merel- 
beke & toujours prévu du lundi au ven- 
dredi selon l'horaire suivant : 
AaM 09.10 - Mereibeke 09.38 
Merelbeke 11.20 - Aalst 1 1 -50. 
La mutation des 44 vers Stockem at toute- 
fois toujours aitendue. 

série ES 100 

L'autorail ES 106 a &té vendu au SCM et 
a rejoint Maldegem en juillet 1998. 

VOITURES 

14 
Sept voitures 14 ont été mi= hors ser- 

vice par le PV ne 2 tie 1998, le 21 avril 
1998. il hgit des 13.202, 13.203, 13.205, 
13.206, 13.207. 13.208 et 13.209 (cette 
derniére est destiaée au futur musée 
SNCB). Il ne subsiste ainsi que 8 voitura A 
l'effectif, toutes plades en réserve. 

N67 : FSD 507GWK S37FSD 522 GWK 
527 FSD 514 Eup 542 FSD 

R67 : FSD 522 GWK 527 FSD. 

rame M69 de FSD (rame de 4 B 110 ac- 
couplée en dort) 
N67 : FSD 415 h h e n  424 FSD 
R6 : FSD 517 Eup 
R7 : FBM 540 Eiip 532 P'SD SI 7 Eup. 

pme M7û de FSD (rame dc 3 B II0 ac- 
couplBe en raifort) 
N67 : FSD 419 KaIn 428 FSD. 

Les voitures internationales du type I6 et 
Il0 ont vu leur utilisation s'intensifier sur 
dm trains P en trafic intérieur. Voici le 
dement des ces fame et leur composi- 
tion théorique : 

IRS 35 voitures B climatisées sont u t i l i e  
dans les fmim internationaux suivants : 
- 5 dans la rame M61 assurant les IC 

4 15/424 FSD-KOh, 
- 2 dans l'EN 224/225 FSD-Wien; 
- 2 dans 1WT 4981499 FBM-BaseI; 
- 2 (en li- Memling) dans 1'INT 299296 

Fl3M-Basel; 
- 1 dans le 2981299 FBM-I.uxembourg; 
- 1 dans l m  Iris 96/97 FBMChw, 
- 1 (en livrée Memlrng) dans 1'INT 1 02/103 

FBM-Luxemboq, 
- 2 (ai livrée Memling) dans 1'EC Vauban 

Depuis le 24 mai, tous les IC Charlemi- 
Sud - Antwm-pm-Centraal sont wm@s 
uniquement de voitirres Ill. Le3 voitures 
M4BD ont été remphcées par h voitures 
pilotes Il 1. Toutes les mes sont toujours 
encadrées par deux lcmmotives série 21 ou 
27. A noter que, l o q m  les pupitres de 
conduite seront montés dans les voitures- 
pilotes, les & mkmnt encadrés 
deux l d v e s ,  du fait que d e s  les 
maciunes de la série 13 samit aptes à 
fonctionner en dversibilité avec l a  Il 1. 

N67 : Landen 7310 FBM a710 Landen 1 

Les voitura K4 forment untotal de 8 
mes gérke par la gare de Schaerbeek. 
Elles m t  engagéCs du luadi au vendredi 
sur des trains P reliant la capitale A ChAte- 
lei, Tournai, Mouscron, Quévy, Biuche, 
Oostende et Leuven. 

M45 et M49 (ces deux rames cimilent 
dam un roulement de 2 j ournk )  : 

FSR 7519 FlY 08.43 ER 7519 10.30 
FSR 8882 LQV RE 7741 LVR RE 7741 
Bin 7761 FSR 8741 Bin RE 7519 FSR 

Nb7 : FGH 7800 FBN RE 8256 FBM 
6156 FM 8803 Mons 

rame M6l de FSD (2 A 16 + 5 B UO) 
R : FSD 425 Kirln 424 FSD 

rames M65 et 66 de FSD (il s'agit de deux 
rames c o m p s k  de 1 A 16 + 3 B II0 
awupl&s en renfort (sauf pour les IC 522 

I . 
deux jours) : d For~l-MhS le ISjuin 1996 Photo : Christian DOSOGhE, 

1 
et 527) et engagkm sur un roulemenl dc Lc Ir& P88O3 Mecheh - Mans, comjwd 8 wh'wm IM10, pkiMïgrq@& 1 son mage 



u: FCL7724MIBRE8721FSR 
1721 FCL 

: FSD 7ûû2 FLV 7314 FFO RE 6007 
FSR 8807 FSD 

: FCL 7721 FSR 8720 FCL 

: FDN 7903 FSR 69W FDN 
Ni93 : LK 79M FSR 8905 LK - 
NI44 : FCL 7723 FM 7258 FBMRES73# - 

FM 6724 FCL 

: mT 79û4 FSR 8903 FZT 

M96 : FSR RE 7230 FNC M.40 7870 - 
08.25 FBM ER 7230 FSR - d m v e  

R67 en période touristique 
: LL 6705 B W  6755 LL 

: FTG 6713 B W  67ait FTG 
- m: FCL7ï25PSRJ1IFI725FW6725 

FCL 
: FCL 7101 FSR 8103 FCL 

M52 : FïY RE 7520 FMC 7524 FSR - 
8511 Fm 

A45 

La voiture M5 foxment un total de 13 
rames g é r h  par la gare de Sc* 
(81 et Bueiie&Midi (5). Eiieg sunt w- 
g k  selon k rouiement suivant : 

Bnueb-Midi N67 : 
M90 : Huy 7405 FBM #OS Huy - 
NI91 : W 7602 FBM 86ûû W - 
M92: U76ûûFBM8#2W - 
M93 : rnG 7364 FBM ma2 FrG - 
nL94 : PL RE 7401 W- 7401 PBM - 

MO1 GWK ER Mol m. 
pSg N67 : 
M9û : Mou 7515 FSR 8512 Mou - 
Bi91 : F G M  7474 FSR 6574 FGRA - 

~ & 2 5 & l e s ~ r l b r ~ e K 4 f d ~ c i r t L d ~ b I i ' l g i i e 9 6  
Ici, i c P & 7 4 ï S c k ~ - B i n c k c & e # i d d r i  W&Lut;pri*I ir l ignePbiV,  tc 1Zjriin 
199a Photo : Chrisrian DOSOGAEa 



Vu l'éûoitase & I ' & d  th v o i b  
Resto,laSNCBlouedepuiscetétédeux 
witlues-m dts NS. En pltique, 4 
Regto sant u i i b é e  conjointmemt avec une 
voiture NS : 

mT0 1 : 1375/1378 EU57 FSR - St. Riipliael 
RFSTOg: ~ ~ ~ I I ~ ~ o ~ F s R - v ~ ~ u  
w: RS: 129Q11291 FSR-Rimini 

R3 : 1486/1487FSR-h 
mSTO 1 : 148111484 RI35 : FSR - PaPt-Bou 
-M:EC90/91 R F B M - B a d  

Le rouiemmt intemationai ne prévoit 
plus Liililisaticni que de 6 fourgons h. 
Trois, aménagés pour le transpoÿt & vklos, 
sont inwqmh dana ies xames assurant les 
IR Li&eLuxembomg. Deux autres sont 
hmpor& daas 1- INT 4991498 de 
Bmlles-Midi A M e .  Le sixième fourgon 
est utilisé daas la rame assurant 1'1C 
4151424 -&II& - Kola Des fourgons 
Dms peuvent toutefois remplam des voitu- 
rw-pilob 11 I defectwme ou entrant en 
atelierpourmontagedelerirpostedewn- 
&te. 
En ?I& intérieur, unzerù Dms est utilisé. 
lï est incapré drms les IC 527/522 Wel- 
kenraeat-ûosîedeetretour. 

gus aux 3614D6, sont ai uuus de livrai- 

Wagons SOU A ia SNCB. ~ GUS sont mm- 
ûuita par l'Atelier Central & Cueames, et 
montes sur des bogies d t s  par Arad 

De nouveaux wagons pour le traqort en Roumanie. lie &ement dts 
de mils du type Shimmns 3614D7, anal* wagons est réalise par l'Atelier Central de 

Genthgge. Les 50 unités scm! numérotees 
31 88 4670 4û1 A 450, et peintCs d m  la 
nouvd1e couleur verte de BCargo. 

Un rla irouwoirr wgom 2%- 
361607 pour hraMpori & dl non 
ofkwz, enpanmrceporir G-Yhw 
MOIU, 10 awii 1998. Roger -. 

INFRASTRUCTURE 

ligne 36C 

A J h d ' = p v e r L o w k s h I ~ p h i l a i i s l e s ~ ~  
i b a i i r k k r u i i e s ~ d ' & L I 9 9 6 ~ v r r c ~ P L P u n c c ,  hSNCBa&JobUgk&lOnu 

iVS dearr ~ 9 6 n f l c L  C'& &si que & samed 13jrriii, une whtbwd rks NS 
jitgruaii&nslorwrcdcZ'EC91 V e B m k - M b w ,  qtprtWiibcsiuncacha 
m i g h l d e  c o m p # b  #id fort D&aüprqnmt, k+ whWa R&o Ik la 
SNCB tW comme ks wucf k NS sont d r m c h m  whns Bu lype G a  

Bc &I SNCF &m~fo&f Siv la photo, on q q o a  C'Er " Vabm " rcaiorqd 
par k BE 15452 & Io SNCF B F-, d queiqner k i h d m  u sud & L n x m h q  
o B k ü g i r e 6 ~ - ~ ~ ~ n i - r c e ~ h m c o i n n r u n - b  
rignc4in L a ~ d * + ~ ~ ~ s M d h i t e & C a p b o r o p & d ' a # ~  WasztdL 
#g (d lajhmti& a&mm& en qviatant h gare & Lrucemborrrgpar Le sir8 
Photo et terte : Piem BERWEM 

La nouvelle gare de Bmelle%Natid- 
Ahport ouverte le lm mai danier, a 
officiellment & inaugux8e quelquezi jwrs 
plus tard, le 25 mai. 

Silu& pwpendiculaireaen . . 
tparrnppmth 

I'aneiaine gare, elle dispwie de lmis voies A 
quais d'une longueur de 385 m. Eiie est 
accessible par un nouveau tracé dime 
longueur totale de 1 6 0  m dont les lûüû 
derniersmétreJswtétabtismhmnelen 
passant sous la piste d'atterrissage 07. 



Du la au 23 mai, La ligne fut exploitée 
miquamat sur Ia voie B (voie n u e  de 
1'Ahpm-t en à i r 4 ~ 1 1  de Zavabm), le 
~ d l a r a s a l c t a i ~ d e n i v e l e r h ~  
forme, & et d ' ~ ~ c r  la nouvelle 
voie A, ce qui fut réalise de jastesse pour le 
24 mai. 

ligne 82 

A h d e ~ l a p u m i t e  des travaux 
tiE1-a b CÎrCuMon wa la ligne 
42 a été htammpe entre Aywaille et 
T ~ P m t s d u 2 m a r s a a 2 4 j ~ a i n w q u e  
les 30 juin, la et 2 jdet,  du I d  au 
jeudi de OS.15 A 15.30 et Ies vendFedis & 
08.30 A 13.30. h wtob d e n t  mi 
servicede~1bstituti011entrelesdeux~ 
a n  & r&rds moymdi de 15 min- 
Gamme il n'est pas possible ~~ & 
rrmises ai îête A Aywaïile, l a  IR 115 d 
120 hient  ~ p 8 r d e u x ~ .  
Clest A partir du d h w d e  17 mai que la 
s e c h  Trois-PPnh - VielsaIm 4 été mi= A 
simpie voie par la suppression de la voie B. 
D u r a n t c e ~ a d , l t z t ~ o n t é t e  
rmip~pardE3~bnSeatreGouïryet  
Trois-PPnts ponr mettre le placement 
d'un nouvel aipiiiage A ta sortie de Viel- 
dm v a  Trois-Pa. 
Le week-end des 13 et 14 juin fut mis A 
p r o f i t ~ ~ ~ t s ~ ~ &  
 an i T&Ponts ainsi que la 
p~sehfl~lvelaiguillageiniplantéaprés 
le tumiel de TmbPmts vers Vielsdn~ Le 
d c e  des îraius a tkgi-t été n=tup1& 
prdesantobus. L e ~ ~ e r  1139- 
1 138 Z a r t d W l M t - L ~ i i r g  et retour a éte 
dévié par les lignes 43 et 162, mnorqd 
int&dement ea traction demique. 
tes courbes de fa voie A entre Trois-Ponb 
- Viehalm seront paocbainenient ri* de 
façun ti pouvoir augnmentff la vitasse autori- *. 
Signaions enwre que, du 22 juin au 3 
juiUeî, sauf le &ad., l'IR 4022 (dernier 
~ a u d & a r t d e L i i p o i ~ G o u v y ) ,  aété 
r e m p l a c e p a r i m a u t o b u s w r r ~ ~ ~ ~ l ~ -  
c0uI-q l'am* A Gwvy &ait prévue d 
01.25 au iieu & de.22...! 

A 2- 23 goai 9& k &mbs 
~ s o n t ~ i s n r P ~ i I c  
l a ~ w & A & k ü g m 3 6 C d I * a i &  
dr I ' d  ES 202, tm& que 
L'- 985 qd& L'&qor# crr 
- & l h n & K  

P W  : Bob STnPHHNSON. 

q v & t u a d t L d m r g l i r e c , B T . m b  
Pa& 
Ph& : Peter VAN GEîTEL 



C'ai durant le weekend du ler au 3 mai 
dernier que fut -blé le hmisîéme et 
~ e r p r m t ~ d u ~ d u S c h i -  
pdonk 4 Landeguu Cet ouvrage de 86 m de 
longueur, 1 0 , 2 m & l a r p u r , e t ~ ~  
de651 t,permettralepmgedesdeux 
voies rapides de la ligne 5aA, Durant son 
montage, ls voie 3 fut mMte 4 la CUCU- 
iatim, le trafic &aut r e m  sur la voie A. 
LestraiMlocauxfurentrcmph&ipcdes 
bus entre Gent-St P. et Aalter, tandis que les 
IC faisaient ua d t  snpplémentaire Adter 
pour ammz les cmr&&ms. C'est uue 
gruegéantequiaprocédéBl'assembiagedes 
différentg é lh&  du pont, en 1- faisant 

au- de la voie B. Les îmvlwx 
depose&deuxvoiarapidesétaientdéjP 
bien entai& avant la cmstmcüon du 
Enfin, et& le 15 mars qu'a kt& m& en 
semice h nouveau bQltiment de la gare, et le 
11 mi les deux nouveaux quais. 

Pour -1, ces travaux ont pour but de 
p o r t a i e g a b a r i t d u c a i i a l d u ~ ~ i  
1350 tonnes. Le passage de la ligne SOA au- 
d m u s  du canal A h d e g e m  W R i a i t  un 
des principaux goulots d'&a@ement tant 
en largeur qu'en hauteur. C'est aimi quV fut 
décidé, en 1983, de mnphm l'ancien pont 
par un ensemble de mis nouveaux 
ouvrage. Les prders  travaux d é b u h t  
en 1986 avec la ~ C t i o n  de deux 
nwveamt p t s  simple voie établis 
pmiklement de part et d'au& dc Pancien 
ouvrage. En 1994, débuîa l'amémgement de 
l'assi&e des deux nouvelleri voies, d- 
tes en remblai et mise8 en servioe le 24 
novembre 19%. 

L'asmble des bavsux & ïandegem, dont 
IïnveHissunent giaW $&II% un demi 
milliard&hcs,dont25miHi0fl~pwrla 
nouvelle gare, s'inscrivent égaiement dans Ie 
pmgmmme de m k  d q- voie  de la 
ligae 5ûA entre Gait et Brugge. La p w  des 
troisiémc et quatriéme voie devrait dkbuter 
en 2001. Tous les passage A niveaux sermst 
mppfhk et la vikw portée $200 lun/h. 
La th des travaux est aüendue pur2010. 

L'awembhgc ifti h i s i h e p o n t  8 b 2 199& Photo : Marc GRiïZW 

ligne 52 trains L hiwerpen - Bmm étaient déjà 
g r s ~ q u e m ~  prolongés j v s  Puurs, 

Femée depuis le ler juin 1980 aiin de per- mais il vide. L'inauguration officielle s'est 
mettre1estravauxd')argissementducanal dérouiéelemardi19mai.Durantlesab 
maritime, la s d o n  Boom-hum (43 Imi) cutions, on a pu enteadre le souhait d'ttablir 
de la ligne 52 a %ent été rouverte au un point d'& B Ruisbrcek et d'établir un 
tra6c voyageurs le 25 mai dernier. Depuis le seniioe le week-end Le public pu fiire 
début du mois & mai, & titre d'essai, les connai%rmce de la ligne le vendrd 22 mai. 



Plusde4000personnes ont ainsi &td traas- 
potth gratuitement entre Boom et Pum. 
Ltinvesiissunai,t global de la réouverture, 
I'éiectrification et la modernisation de la 
ligne s'kléve & 275 millions de &am%. 

ligne 165 B& - Athus 

Les travaux d'&lectnfication mtuiuent leur 
progression. Au début du mois de juillet, la 
seule mtion mwre dépourvw & poteaux 
ae situait enin Bertrix d Plorenville. 

En ppéiude aux travaux de creusement du 
tunnel ferroviaire saus AnWtxpen et la 
cmstmction d'une gare s o u ~ e  sous 
l'actuclie gare, le faisceau & v o i ~  & garage 
situé dans le w e  des lignes 1U25/27A 
en* Berchem et Anbwqm-Centraai a été 
M e c t é  et immkdiatement démonté en 
avril danim. 
Dés le 25 mai, lors de la mise en place du 
nouvel haire, d e s  les voies 8, 9 et 10 
d ' A n ~ - C e n ~  ont éte maintenues ai 
savice pour permeme la mmtwîion & la 
gare proviwire, entra*inant d'homes p m  
blémes d'exploitation, malgré la W o n  
des trains de la ligne 15 (IR de Neerpelt) 
vers Antwerpn-Oost et la limitation de bon 
nombre & trains loc~ux rl Berchem. Selon le 
planning des travaux, les voies 1 . 2  et 3 
renouveiBes devraient &ke remises en ser- 
vice le 19 septembre, tandis que la voie 4 
sera maintenue pour les trains & travaux. 
En novembre, mi proc8derB A la démolition 
des maisons de la Korte Kievitshai (nie 
s i t a  à droite des voies en entrant A Ant- 
weqm-CentraaI, juste avant le domaine du 
h). Le crwsemmt du tunnel sous la gare 
débutera en 1999 et sous la ville en septem- 
bre 2001 . 

LR chantier de cmmmtion de la nouvelle 
gare de Liége&uillemins a débuté au mois 
de juin. Les pmim travaux concenient le 
réambgement du gai d'entrée &té 

PHOTO 35-17 La noir& gare ibe Wei- 
k m d k m m n m C k ~ A  
g a w h e d e a  onvoahgmca&cUk 
dnn nwrceg~dc L t o u t e ~ t g o r e :  
Photo : William BOECKX, 21-06-1998. 

PHOTO 35-16 Au début & C'année, k chût- d'eaii sinié d B - M e  Ik, daiis Ic 
k i a n g l e f o m é p k ü g n m 2 8 ,  2Wl d968,adddçmoCi. Le16ovril1996,Iiimmcrde 
C'INT Ilbl &a& bxwttrée de Bmre&s-Midi Ford-mitif par h 2801. DEFECHEREUX. 

Bruxelles, aiîn de construire Ie tunnel qui ou jusqu'B Kortrijk pur certains IC Li& - 
doit permettre aux trains venant de Li&- Namur - Bruxeiics dont la m e  est imm& 
P a s  de passer sous la ligne 36 et de dé- diaternent réutilisée pour assurer b trains 
boucher à h i t e  de la gare du côté & la P vers Poperinge. De m h e ,  un retard sur la 
caliine de Cointe. Le tunnei actuel permet- ligne 37, et ce sont les voyageurs des lignes 
tant aux trains venant de Bruxelles de se 9G et 97 qui en font maintemnt les h i a .  
diriger vers Verviers ou Visé sans cisailler Devant le mhtentement  dts usagers, le 
lwi &es vers les lignes 43 et 125, sera de ce monde politique a sévhmmt Mitiqué les 
fd supprimk. Le nouvel cmplacemmt de la dirigeants de la SNCB, allant même jusqulB 
gare se situera A +/- 150 m de 1'actuelle gare, demander la démission dEtiame Schouppe. 
en direction d'Angleur. Elle a été conçue par P d  les honimes politiques les plus vini- 
un architecte espagnol. Une voate monu- lents, certrtins ont dkjA oublié qu'ils mt 
mentaie de verre et d'acier, de 220 m de respomnblw du desastrwx plan de restnic 
longueur, surplombera la gare. turation appliqué le 3 juin 1984, et qu'ils 

sont donc en bwine partie responsable de ce 
oue la SNCI3 s'est vue contrainte d'&hm 

DIVERS im nouveau service avec des moyens WI- 
sants tant en matériel qu'en -el. il &ut 
pourtant admettre que ce nouveau plan de 

Nouveaux horaires IC-IR 98 

La mise en vigueur des nouveaux horaires le 
24 mai dernier n'a pas éti sans poser 
d'énormes problémes, principalement de 
capacité et de régularité. Les principaux 
points noirs relevCs furent les gares dtAnt- 
Wmpen-Centreal (O& le nombre de mie est 
limité à 3 au lieu de 10 et la gare de Ber- 
chem absolment pas conçue comme gare de 
comqondance B grande capitk). Dender- 
monde, Dendeerleeuw et h v e n .  

L'allongement du temps & parcours entre 
h v e n  et BruxeUes de 16 B 23 minutes en 
vue des trés importants travaux de qua- 
druplanent des voies, a provoqué p s  mai 
de ~ t i o m  de clienîs qui sont des 
milliers A voyager journellement sur cette 
ligne. Il faut préciser que le nombre de 
trains a quasiment doublt sur cette section. 
L'utilisation intensive du mathiel, l'augmcn- 
tatim de la densité des circulations et la 
mdtipIicité des i t inbim,  ont rendu le 
h u  h u m u p  plus sensible aux m h -  
tim. Le moindre incident ou retard se 
rkpcute en caçcade sur une grade partie 
du &u. C'est ainsi qu'un retard sur les 
ligne 125 et 130 (dorsale wallonne) se rB 
p c u e  sur les lignes 124 ou 16 1, puis sur la 
ligne 25 (eî mêmc 12 jusqu'à Roosendaal!) 

trampri n'ai pas mauvais du tout, des 
adaptations dwant sim~lement être faite 

de pouvoir rédu& les retards, par 
exempie en allongeant les temps d'an& dans 
l e s g a r e s ~ u s & m a n i è r e B ~ ~ l e s  
retard dventueis, et en adaptant La capacité 
dcs irairis a Ia demande réelle. 
Devant cette situation, la diredon de la 
SNCB a instad un comitk de crise dès le 
26 mai, et a déjl apporté de nombreux ajus- 
tements d'horaires et de capacité des trains 
de pinte. 

Le Conseil dtAdminXsûation de la Sociéié a 
en outre pris plusieurs deCisions lm de SB 
sémcedu18juin: 
- a h  de corn- les dhgrbents  causés 
par le lancement du nouwm plan IC/lR 
98, une réduction & 10 % sur le prix de la 
-train w a  offerte au mois de septem- 
bre aux clients qui ont subi des difîicult&, 

- meilleure information de la client& cm- 
cernant les retards iigne par me; 

- renf~~ement du d c e  de r n M o n ;  
- création d'une joumk du chemin & fer 
afm de f a t u h i =  le public avec l a  tech- 
niques et l t ~ t i o n  ferro*, 

- des adaptations seront inûahites dEs l'en- 
tde  en vigueur de l'horaire d'hiver le 27 
sepkmbre, sur base des 
îir& de i'wcpérience des nouvaux horai- 
m. 



- d f s ~ p o n c t u e l l e s  serontdeja 
W t E s  d h  le ler qkmbre, par - paiir - aux probl- 
@ûkps de la climtèie mdainq 

-des adaptations plus ifqatab mont 
inmduiks h de l'en* en vigueur des 
b m a b  du smice d'&té, le 24 mai 1999. 
E l l t s s m n t ~ s u r i i r m e m ~ ~  
d € 3 ~ & h ~ r e p c r c r a a t s r ï r r m e  
enqu&te k b b  a q d s  L celleci, sur 
lkqnbîence quise sur me plus longue 
durée du plan I W  elles timdmlt campte 
~ ~ d k p o n i b l e g e n ~ e t  
e n d r o u l a n t .  

C B t ê ~ d m t l l m t , v o i C i I R S ~ t i ~ ~ l ~  
et mjets m t s ,  nouveaux ou parti- 
l i a  : 
-1C-D Liège - Lie : 3 t y p  de mathiel 

assumnt le smice : 27 + M4 (limitée P 
Toiimai avec c m q m b x  pwa Lüie en 
AM %), 12 + rame réversible de M4 r& 
nov&oud#AMtype96, 

- IGF Qui- - - Verviers : 
r a m e  réversibles 21 + M4 &uv& (lm 
s i a i é e c 8 î é ~ i o u t e s l e s r a n a e s n e  
sont ioukfois pas rhemibles); 

-1CHSchaerbeek- Mouscron: rames 6 
wmib1es 21127 + M4 rénwées (lm situ& 
c8té Mwsaon); 

- IC-J 2128 05.27 - B* 
Midi 08.24, est proion& v m  De parnie [A. 
10.10) et 00- (A. 09.48) avec scin- 
dage it Gent4t.P. Ji s'agit d'un des plus 
longs pawas amrd sur le réseau (+/-370 
M X  - IC-M M a  - Nam~r - LiégelDinant : 
AMsérie3Qo,c&aillstrainsciPcylant~ 
heures de pwlte sont bMoi!5 nmpIa& 
par dm mmm îmdh 21127 + M4 obli- 
geant l a  voyageurs vas Dinant de shaPger 
de train (cas des imins 2536 et 2537 au 
d&mt de Liège et 2508 au d k p t  de 
Bmxeb). h s  2435,2536 et 2537 sont en 
ouire prolongés mu deià de Mdeiltf~.Midi 
j q u %  Po& (2435) ou M j k  (2536, 
2537) via Gent en tant que Pûûûl, P8005 
et PS008. II en va & m h e  tb 2407,2508 
et 2509 o r i g h a h  de M t S t P .  ou de 
Po@nge (2509) et cimilant jquP 
M a  a m  l-espliv-t 1- lwmbs 

ml, et (il Wt 18 Smvicedes 215DBen &@que 
dexempk type d'uîilidrai rationnelle du 
~ ~ ~ q u i ~ ~ W l e l a P -  .- . L,ron l - tGS&ldvesDiese l& 
~ i t q  la M e  215 de 1~ DB muhites par des 

- m h m * M t - L % - w  ~ ~ S N C B & ~ ~ & ~ t  
eichî :AM doubles classîquwr, 

- IR-f K d j k  - Mechelen : 22 + M4; 8 é t é ~ ~ e t & p a & d e S d 4 j o a r n é e s .  

-~~echei&-~ieu~en:u+m, 
- L W - A u h y e : A M % , d l e w e e k -  

end oii le & ept am& par une 12 + 
rame dvemi'ble dt M4 réuovéep, 

-LCharW-Manage-LaLouVîi3-e-Pi& 
ton - Charlemi : A M  série 900; 

- L LiêpPaiais - Maastricht : AM &lm 
classiques. 

Le nouveau senice pour 1- TGV n'a subi 
que quelqws modifidtms concerilant des 
dapiaticms d k a k  et la prohgation du 
TGV 9536 F3M (départ 11.25) j q u %  
Papignm (ami* 19.09) (retour : 9575 
P e r p i ~  1 1.38 - FBM 1 9. SS). 

On ne trouve plus auCrni simice vers Ant- 
wap~Lcplusjpdntrawilestcanstitné 
par d'-les: mmmmds sut le tmai- 
$on hnhlier entre Mon- et h c h -  
W& A part ces na-, on trouvei le jour 
lestraiassiiivaw: - 49226 Ni67AaW 1030 GKP 12.22 
-49H6N167AaW08~-OKP10.10 ' 

-4ï.229Nï670KF 1034- AaW 1241 
-4723IN67GKF 14.14 -AaW 1636 
-17t37N67OKP 17.22 -hW 18.55 - 45164 N67GMN 16.42 - MK 17.37 

L e l u n d i , & ~ t é g a l ~ l e s t r a h s  
suivants: 
-45362 GMN 11.35 -MC 12.21 
- 55128 NK 1830 - WI 18.56 
-6UlONK20.05-GKF2l.40 

" I I  r c  . 

Dcpiusk3#@ I c s 2 1 5 ~ & D B n e c i r c u k r i t ~ ~ B c G c R k e n s & r é g i r l i s r .  J~rqn'o11samd23mai, r b c u * 2 1 5 ~  
chqnes&jwquYAntnirerpeir, a m p a t a h s n i f i n # ~ a n U M m A a i c k c ~ .  Dctr*--&ptwd:EddenilrPrtgs#ckc:Ir 
16 mai 1996, h 215 c ô t d  nne 73 et rleï 76 d Pd& d'-Dm Photo : MariJh K K E .  A & d e  : PHOTO 35-18 Le 
dernirr 421 77, remorqué par h 215.025 el 211026, b-ch#npw~, k 23 rrrrii 19M Photo : Kristof AVOMX. 



DqSrrS h 24 mai &mkr, k 1800 CFL lllww 
gare #NIL Photo : Tanguy BADE. 

Le samedi, le d parcours audeb de Mont- 
zcn est réalise en t& du 40208 Montmi 
17.30 - Kinkempois 18.21. 

Le dmmche, elles n'amnmt que le 402ûû 
AaW 12.22 - HK 13.50 (retoia d vide). 

Service cles 1800 CFL 

Les locomotives de la série 1800 des CFL 
s o n t e l l @ g & s d a n s l m r 0 ~ w ~ t  
15 job. Peu de changements notables 
sont intwenus. Elles relient toujours 
Luxembourg, Dudelange. Stockem, Arlon. 
Metz, Trier, W a s d l i g ,  Troisvierp, 
R a i ,  Esch, etc. La muveaute est le p 
longernent $ Arlon & bois d b u s  Luxwn- 
bourg - KleinWhgen du lundi au wndredi : - 5932 Lux 12.15 -Arlon 12.40 - 5913 Arlw 13.43 - LUX 14.08 

-5934 JAX 14.15 - A r i a  14.40 - 5915 Arlon 15.43 - I m  16.08 
-5936Lux 16.15 -Aïlm 16.40 
-5917Arl0a 16.43 - Lwt 17.40 

Le d : 59325913. 

A W  &ces i n w t s  : 
17973N17(UM)FEO02.14 -h09.69 
49950 N67 (UM) Lux 20.33 - FE0 01.32 
49970 N d 7 0  Du 13.38 - Ro 18.34 
47971 N I 7 0  FE0 23.10 -DU W.30 
42288 RU M& 18.05 - % 19.27 
41 912 RI 7 B d  07.41-FE0 12.35 
49206 R7MeU 1 1.53 - Stodtem 14.42 

En &a& voyagews, elles assurent encore les 
trains sui^: 

7 6 9 N 6 7 h x - T f o i ~ u i ~  
3019.3057 Lux - T f i ~  IIbf 
3052,3058 Trier Hbf- Lux 

La quinziéme journée est toujours assur& 
par une CC 72000 de la SNCF dmi voici les 
circulations de jour (cira.de uniquanent du 
mardi au s m d )  : Stockem 06.54 479U 
09.49 ThionviUe A d e  Stockem 10.40 
44947 13.00 Woippy h vide Meiz 

da omrribrrj Luwmboiug-AAm Le 13- le train 5913 &ad l ' k m  & dl$ml bn 

La bons hultals de 1997 

L M  1997 aura été un bon au pour la 
SNCB puisqu'eiie enregistre une progression 
dans tous ses domaines d'activité. 
Le nombrc de voyageurs a subi une hausse 
& 1,3 %, correspondant à 6.984 miilions de 
v o y a g e  {+ 2,9 %) et A une recette de 
16.433 millions de h c s  (+ 6 %). Le nrrm- 
lm de billets A prix plein m u  une hausse 
de 10,7 % en voyageltrs(lcm et de 15,s % ai 
produits. On noie la progression des famiu- 
les gpeCiales suivantes : 
- PWS : + 6,7 %, - billets Weelcad : + 6,3 D/6; 
- B - E x ~ w i s  et Evhements : + 13,4 %; 
- "Un jour A la mer / en Ardenne : + 25 P*b; 
- fmuies promotionnelies de fin d'& : 

+ 63,8 % 
- cartptmin Reflex (travailleurs h temps 

@el) : 4 72 %. 
Du &té du trafic A grande viteuse, Thalys 
enregish une huase du nombre de VW- 
gwrdkm de 22 % et Eumstar de 16,5 Yo. 
Thalys et Eumsîar qdsmtent 38 % des 
rece#es et 46 % du ûa6c voyagwrs intema- 

- rional. 

LRttancbmarc~sesparwagonswm- 
plets dest élevé 7.465 miiiions de ton- 
114hn , i i o i tune#~~&3%etune  
recette de 11.377 miilions de francs (+ 4,1 
%). L'industrie lourde est toujours la bIise 
de t'activia avec 56 K des tonnages par 
kilomèh transpwtés. Parmi les hausses 
appnbiables, on trpuve : le tmqmt de 
produits mktallurgiques vers les PaysBas {+ 
108 %). la France (+ 39 %), llAllemgne (4 
17 %), le Grand-Duchd de Luxembourg (+ 
18 %),en&t (+ 45 %)et en lraôc inth- 
rieur (+ 29 %). 

M X  d i s e  des M t a t s  trh positifs avec 
un &ire d'a0Caires de 2.870 nullions de 

h c s  (+ 14 %). Le nombre d'envois a &é de 
6.691 millions, soit une hausse de 17 %. 

ABX a repris les activités du iran~po* 
demand T h y m  Haniel L o @ d  Bahn- 
tram -1, plaçant ainsi la SNCB p'mi  
les 10 enûqrkm les plus i m p h n k s  dans 
cesecteiirenEmpe. 

En acquérant TEL, ABX est maintenant 
directement présente dans six pays am- 
peens  que, MF, Lux=- 
Pays-Bas, Suisse et Espagne), dm sa 
position tant A 1"impz-i qu'à l'exprt et 
devient pour l'overseas (disüibulion d'envois 
daas le monde en& pnr voie aérienne ou 
par maritime) Iïnterlocuteur pour le réseau 
mondial de THL. ABX O& au monde ma- 
ritime belge un &ventail & trsnspmt complet 
via le concept du SaYice "de A d Zn, qui 
obtient ainsi un large éventail de mbilités 
vers l'hinterland europeea 

Le groupe THL anploie plus de 7.900 per- 
sames. Son Xmshwcttlrre totalise un 
de m' d'entrepôts et d'aires de trmshrde 
ment et 217 sites d p t b  su les cinq Conti- 
nents. 
THL couvre une soixantaine & sociétés clans 
le monde, répwlis en cinq s x h r s  
dtactivitk F:-e (comprend la 
société Bahnhms, le n w n h  un du marché 
de la m q d e  en Allemgue), E m  
togistic (Services de stmhge et de prépare- 
tion de cmmmde1, E- 
(disrribution p r  d o n s ) ,  Mami Waterway 
shipping (transport f l u d  F barge), 
Air/- Freight (transpmt aérien et mari- 
time, avw; des burmux en Europe, M e ,  
USA,, Crmada, Amérique du Sud, Japon, 
Aîrîque du Sud, Atabie Saoudite, haEl et 
Auslralie). 



An 3 n'y am1 rien fimi 
q u * i t n e ~ d e ~ q a e l ' i n t a t ~ h  
~ ~ ~ - t ~ m s t ~  
~ ~ ~ b t â ù e a r i t p e ~ q n % d e  
s i m & s ~ w i ~ & ~ c h e  
daa~d&dhitde- le in$idken 
P-W 

C W  dpîaumî en 13118 que = c m & h  
te e t  Be I'aubmiliE333, c h t S  
q u ' i l ~ i m d e a r a ~ e r r i a e o l i r ~ ~  
w ~ i e n t ~ - d ~ I t V e G  
d e s p m w t x e n W f R ~ b  
sm aqtûsith némdîa le m w m b h e n t  
c e e s ~ ~ & h n i t ~ t i d i ÿ i b i a  
~ f n t m s ~ ~ d u r n . P a a i  
e M - sua w 



Les suivis en bus furait une auire idee 
iinruiimemerit ap-ée: plutbt quc 
d ' i m p s t r a u x ~ d e s & b : ~ S  
ambati~ues et darigerenx qai d e n t  fait 
perdre bucoup de temps* il nous avait 
p m  plus in-t de les amaier 

directment h pied d'oeuvre, allant même 
jusqu'ii répIaür les participants d o n  le 
trpe de prise & vue, vidéo ou photos. 
L'mphation en fut diffide; il y eut 
inéviiablement des nmk+vous manq ués... 

Du &te du matériel, les débuts furent 
marqités par une utilisation intensive du 
matériel moteirr SNCB, que nous allions 
jusqu'd repeindre complètement, voire 
même modeler des élémenîs de carroti 
serie. Aias4 pasmoiasde 11 engins dela 
SNCBpsskatdanslesrnainsduPFï: 
204.003 (54031, 2 W . W  (W), 201.001 
(5930)' 210.034 (60341, 201 .O10 (59 10). 
591 9, 2 12.144 (6244). 120.002 (28021, 
202.017 (204.003), 228.531 (531), 6501 
(7501). L'ambiaace était i&smîptible. au- 
t a n t p a r m i l e s ~ ~ p d a n s c e r -  
tains b u x  de la me de F m . .  On s'en 
souvierit eacme. 

Au Fil des ans et des acquisitims, on re- 
muva de plus en plus 4 îête d e  trains 
spéciaux le m a M 1  apprtend S I'Asso- 
ciatim. 

Lc suc& m i t e  la jalousie! C h e s  
personnes qui nous ais idhient avec 
condescendance ou amwmmmî tant que 
mus qmtiom les lignes ~~ en 
autorail, y virent bientôt une mnaw pour 
ce qu'elles dmaietlt &re leur monopole. 
Nws ne nous étendmm p siir les coups 

PHOTO 3S20 Le 14 m' 1986, h f u f i v s  d m  fon&teum & PFT ogeniskwa k 
f m a ~ ~ t ~ e d ' a d i e u m x ~ ~ d c h s L i i e 2 U 4 .  Acmte-dlcsfiusnt 
pr6enlka m d i w m c s ~ Z o i r s ( & n C r n c 1 ~ ~ I ) ,  h I c s M 0 8 3 d t M W ~  
Wtmp&t~ l fpwrhcùwmmm A ~ 1 ~ n p u a î U k ~ ~ I c s q u a h J 4 ~ r e  
d m ;  & g m d e  d $Loite, ik 5401,2M 003,ZM 004 d 5407. P i e m  HERBiET. 

basquenous @hnt axtaheg pmmmes; En septembre 1989, g r i k  au bénéfiice 
cela serait leur donner une importaoce aigea# par la parution du livre Txs 
qu'elles n'ont pas. Chernias de Fer Belgeg en dm", le 

PFT put acquérir la ceidbre voitiirebuffet 
Le mathicl 11.901, tantappÜBciblwsdesvoyages. 

Aprés les @&es aoquisitims (553.29. 
554.18, 732.10, 4333 et 551.26), apparut 
notre m e r  gros engin : la hamotive 
BOY7 rachetée eri 1 989. Entihmmî e- 
rk dam m version d'origine, elle reprit du 
b c e  dés m m  1992. 

WOTO 35-21 La p h  WrgiRP h Pm. h ggaiiake à WC : Ir 55416 (461d), k 
11.901, d le 4605. A î c b  des & M m ,  20 mai 1992 Photo : S e ~ e  W I N .  

En 1990, le pm'c s'enrichit dWmd & l'a* 
mil 4605, tapiclmtmt Estaud danri sa 
&on M e ;  et ensuite, du joyau de. natre 
collection, d savoir la lauimotive d vapeirr 
TG-3554, future 26.101 sur laquelie nous 
allons nous étendre plus lmpment. 



L ' w r b ~ r l c s m & - p ~ o &  &&mm: m $ r u e & ~ 0 & * & 2 0 0 ~ 0 & @ &  
p h  aUcmht l'ad& mst aroti AJB, 25-0&90), A THONET. Chkwm: ImJ 
& no~rcsemmï-e nr l'dope, err awü 1995. Jean-hc V ~ ~ i B h !  

L a ~ ~ d é i é g a t i o n e n P o l o g n e d é -  
boucha le 30 juin sur le ra&at & ma- 
chirre, orighdement 52.3554 de ia Deut- 
sehe Reichbeba, identique aux types 26 
acquibies par la SNCB en 1945. Le PIT 
nkyrmt pas ka moym iinmckm pour 
m e  cette piece eh&, c'est  ne ping- 
t a k  de m a h s  difs du PFT qui nw- 
sembla ses Bconomks, soit p h  & tïois 
dli5ns de k&lw... 
A* son retour ai Belgique, la &e 
f u t ~ & C o n f m m é m e n t a u t y p e 2 6  
belge et retluuhtée 26.101. Apr& &- 
terminables t . ,  

eri a&m&aîiw, la 
26.101 fut d m  aumisée A chda sor le 
~ u e n ~  1994 (plus & 4  ans 

swi h t  !), et ce n'est qu'en 1997 
qdde fut ofiellement inimntricuiéc par 
la SNCB. Nui doute qw cette pièce maqua 
le dritable abor " ir du FFT. 

l l s e p a r i s ~ r a d t e t m î s ~ ~ t  
hqmh pluskm voitum du type Ml 
furent a c q k  En 1993, la collectian 

sbgmdit, avec l'aquisitian cie pas moius 
six eogirifi motam et d i w w  v o i w ,  1 
en a h  tout d h h ü  de La 5204. Depuis 
plusianrr~,iemavaitmtéerivaia 
chqukir  une locoaiotive de la f i e  52 ou 
5 3 . C o m m e ~ ~ e s n ~ a i t p a s d v e a -  
à r e , l e P F T ~ & w n v a i n m l e s ~  
s a b ~ d e ~ e x u n e  52 ou53 avec= 
cabineri #origine, le PFT dengagearit a h  
Alaraeheteraprh snmdiation. Noîrechoix 
~ e a ~ p o r t é s u r l a 5 3 1 9 , p u i s  
la5209dont I'étatgénéral de iammmxie 
était* " " '  f cequintétaitpasb 
c a s d e s a t n t t e s ~ e t ~ e n t  
pas des 54 donî la caisse &ait plus que 
"pumieW. ici ausi. ees dhamhes n'abouü- 
rent pas, et d a t  avec b u m n p  CF-e 
quel '0nVit ime~unelesderniérrs~-  
nes non inmsfundcs entrer A l'Atelier 
Central & Salpnnwi - p d i a  m$ne plus 
tôt que préni - et e n r e s d r a f f u b l h  des 
homibles mbhw ffomllb. Une demi& 
pwibilité d'aquair un "'gros ntz" &fi t  
toutefois encm au FFT. ïi s'agissait & la 

Ace#eépque i tn 'ê îa i tpsqudhdc  
m a i n t e M r e n s e d c e ~ & 1 9 9 o h  
54, et les 52-53 aon madi6h. Le choix 
fait plus tard de lmAthns- 
Meuseaummieaxe&transitpolirl~ 
l e u L e n t d e t w t l e r r S n c ~ ~ ~  
~ m & l ' e s t d e h F ~ l a ; B g a s e  
et l'Italie, devait toutefois d e r  cette 
décision, mis, pour la 5204. elle vint im 

rien trop rutriii quoi elle aurait kté 
T é p a r é e e t ~ o x m k . n & w & i s p e u  
paobabledeiatev0ucirakimjara;Ia 
caisseesteneffetentigementde.,d& 
poiavuedetoutsmappdageriaoteirret 
~pupitrescBeconduite;'darigcetm,le 
c 0 ~ t ù e s a ~ s e e n o r d r e d e m a r e h e d B  
~ l a r g e m o i t l ~ 1 5 w l l i 0 l l ~ d e ~ ~  
maisonnepoupaittontdem&nepaslais- 
serWer~lafedilece#esupcrbepièce. 

C e f u t d t e a u t w r d e l ~ o n ~  
deux l ~ t i Y e 8  D k A  p c o ~  des 
carriéres CCB d'Havhs, ~ o r i g g ,  & fa 
W e h r m a c h t , d o n t u n e & d e m t m ~  
dans ia d o n  SNCB (231.#2), ainsi que 
du finugm Expshp n.302. L'am& se 
tenilina en kaut4 par le rachat de Feu- 
semble de la calledion & mathiel sauve- 
gardé par M. Delcart et jusque M utilisé par 
le BVS sur la ligne tomisliqae Dender- 
& - h. Il s'agit des 5927, 6106, 
4602, de imis v o i b  Ml dont une voi- 
W o t e ,  et du fourgon 17. tû7. 

Ap&unenowe l l e~&tro i s8nnb , f e  
PFT deeida de sauvegank la locomotive 
prototype 6003, choh judicieux vu que lts 
cinq a m  machines ont été fhd16es. 
T o u t ~ p o n r l a 5 2 0 4 , u a e r e m i s e e t i  
é t a t d e m a r c h e e s t ~ e x c l u e e n  
raisûn da mat d'une telle opaation. Tout 
au plus podtm envisaga & l W k r  
d a m I e f u t i a c m n m e v u i ~ . D i a a n t  
cette m€mE arm8e, ime seconde voiture- 
buffet, la 1 1.908, f'ut racHetee au CFV3V 
a i ï n d e ~ d e v é h i c u l e  d b m q n g m  
memtpwr b26.101. 

C m n n i e o n 1 e ~ l e p a r c ; d u W ï  
redle&piéCeaideehoix,parmilesquelleg 
des mgh devenus miqws : les 26.101, 
6003, Sm, 6106,4233, 082, CC3 215 et 
216, et la remorqut 732.10. 

L a m j o r i t é & c e ~ e s t a i n i i t p r a -  
priété âm man- qui en m&nt k 
gestion tl l'asbi. Twte la maintp et 

. f € s m v a u x d e ~ m d m e a C s $  
bien par mie BquipedeMnédw, malbeu- 
m t s a n a i t t r o p ~ t e p a r r a p p o r t A  
l'ampleur de la m e .  Tout ce petit mode 
rogneswstsheiaesdeliktépotavaus 
o ~ d e l ' ~ î , a w x l e s o n e i c o n s C s n t d e  
la &mité et de La M t t .  



1Le PFT au travail. 
f T n n i w r r & ~ & s r r r k 4 3 3 3 d  
H a i n 4 P i m g  

+ U n e @ n i p e i l o i P r n m p k i n ~  
sur la c s s k  Ilc ta 26101, ap& levv 
pmsage aux h a  AT& & Schms 
beek, 2 8 f W  199% 

La pl* des engins autoris& A chder 
sur le réseau SNCB sont immaûiculk, 
prouvant ainsi si besoin était, le f i e u x  du 
travail effectué. Et il faut le pr$ciser, sans 
aucun subside, A l'exception & l'aide 
bancière de Cockeril1 par l'enbmnise de 
Philippe Sl'ERCK pwr la sauvegarde de la 
6003. Les fonds nécessaires proviennent 
des voyages, des abmments, de la m t e  
des publications, et aussi des &conmies 
personelles cies propriétaires. 

Une ligne tourisizque 

ilès ses &buts, le PFT a tmtk de dkiicher 
une ligne qu'il aurait QU exploiter. Nous 
avions jeté notre dévolu sur la défimte lime 

table de notre part. Loin & nous &au- 
rager, nous a- pmpect~ ailleurs, et 

i 
collaboré pendant unan & l'exploitation de 
la ligne de la Mohgnh,  oh notre 4618 M 
m i s  h contribution. Le site était admirable 
et les projets dduismts, mais l'affaire 
capota zi cause d'une gestion déplorable et 
d'admmistrateurs Mlicats. 

Nous nous rabaîümes alors sur une autre 
ligne située A pmximitk el  non dénuée de 
chamie : Cinq - Spntui - Yvoir. 



Celle-ci compte sans mt&e parmi les 
lignes les plus belles et les plus 
impressionnananies du W u ,  surtout pour 
la section Spontin - Yvoir. L'infnistnicture 
était en bwi état entre Ciney et Sptin, et 
nous mhprha dés 1992 de la & 
nouveau prwurablc, ûavaü ardu et de 
longue haleine (le &bmmdhge est 
dectuk presque mensudiement depuis 
cinq ans), auquel nous avons pu 
effectuer & nombreux parcours, tant ai 
autorail qu'en vapeur. 

Ce fut aussi le début d'une h c h e  
coilaboration avec le PTVF, le Petit Train $ 
Vopew de Forest. Les p u p l e r s  sont 
toujours en cours avec les autorith I d a ,  
et nous +ns aimuth un jour et pouvoir 
rouvrir la ligne de bout en bout. 
En athdant, nous travaillons avec grand 
plaisir avec des Associations telles que le 
BVS ou le $CM qui exploitent 
tivanent les lignes -t0urist iq~ de Den- 
demonde - Pum et Maldegem - Eeklo. 

Une Association n'est pas grand'chose si 
elle ne di- pas d'un tien informatif 
avec ses m e m h .  C'est ainsi que le 
périadque "EN LIGN&S" fui mis en 
chaatier. Le premier mmém put en 
fevrier 1990. M aussi, que de chemin 
pmmm! Lks débuts furent artisanaux, 
chacun tqmt son article A h maison et le 
faisant v e n i r  au rédacteur en chef, qui 
raisait la mise en page dans sa cuisine en 
collant les " mm " sur des feuilles de 
papier. Le tout était alors empquetk. 
duection Etterbeek, où les photocopieuses- 
fleurissent cornme les pâquemm sur une 
pelouse. i.e wpies faites, retour éI la 
" mairwn d'édition ". oh une -midi se 
passait humer autour d'une table pour 
assembler les fwillets et les faire passer A 
i'agrafeur, puis A l'étiqueteur et e n h  au 
m. La îèîe se terminait m v a i t  par 
un gueuleton. A m b h  foikiorfque et bon 

enfant, qui s'est hélas un p u  perdue avec 
l'évoluti011 de3 techniqua utili* : ce tût 
l'achat d'une photcwpine (pardon, 
p h o h c o p i ~ ) ,  permettant un &rieux gairi 
de temps et mubut une amélioration 
substantielle & la qualie. Des photos 
" noir et blanc ', on pma aux épreuves 
tram&, oh on apercevait même des détails 
clans les ambres... La prhmtatiun fut plus 
soi@ gr& au murs  au traitement de 
icxte. BientGt insatisfiiits du rhdtat, nous 
mdïhtisnostravaux Auriimprimeur de 
métier, et la coukm M son apparition. Le 
résultat, vous l'avez souri les yeux : ce qui 
est devenu une véritable revue de @té : 
de IWocmation, de l'achiali~, & lhistoire, 
etc., le tout m la moindre publicité! 

EN UGNB n'est pas tout : des numéros 
m a u x  viemeni compIétm les pmtiuns 
bh&rîeiies. Nous avons édité d'autres 
ouvrages, dont Ia qualité s'est elle a m i  
améliwée au fil du temps (mis lA encore, 
nous avons le sentiraen1 d'avoir marché mu 
les pieds de quelqu'un. I1 y a décidhent 
beaucoup de gens qui ont les orterls 
sensibles). 

En plus de nos urchws propres, dkji 
considérables, nous a m  pu rassembla 
b dmments & graude valeur, dont les 
collectioriii photographiqueg Kerr et Bruno 
kdoncker, ahsi que l'iconographie & 
Rail Photo. De nombreux a m a m  nous 
d e n t  lm documentation; nous dis- 
pmm de collaborateirrs fidèIes, g r h  
auxquels l'actualité est bien muverte. Que 
twt ce monde soit ici c h a l q e n t  
remercit 
L'organisation de voyages a pris de 
l'ampleur, avec lcs ùeux mémorable #ri- 
pies en Pologne et l'inoubliable pélerinage 
en Hongrie. 

Plus rémmeni, nous avons créé une 
nouvelle branche d'activité : PFT-Vidéo. La 
premiére cagsette est appame au début du 
mois de juin et umnait un d in*. 

Ac8Mdeto~cesact ivi t&~is ibles , i lya 
d ~ ~ q u i s e p a g s e n t d a n s  
i'ombre et iians bquelta pourtant le PFT 
n e p ~ t v i v r e . O n p e ~ s c i e i B l a c o m p  
tabilité, au 8 l'envoi dw EN 
LIGNES et des mmmh de livres ou 
-chosa cpmme les billets pur nos 
voyages, B la réûacüon & iW L I G m  et 
autTes ouvrag~. N'oublions pas nun plus la 
traduction en néerhànïs b BN UGMS 
et autres docimtents, -Pair ingrat et (trop) 
souvent critiqué. Poiatant, le PFï at une 
d a  m m  asmhtions B faire i'effwt de 
eaduireaidermlangimes... - 
Censemble de ces tsEches demande un 
travail &Ecile et ardu occupant la plus 
grandepartie~heirres(p0Urnepasdh 
la totalité) de loisirs dts'respœmbh, et 
ceci, répémsle enuire une fois, 
entiéranent M o l - t .  Une aaention 
particuliére pour nos *lws : lem 

M o n  et leur aide effiace sont uu 
h0rmestimWl 

L'avenir 

En&ans,mêmelcsantoritésdebSNCB 
ont pris consci- de l'in* de notre. 
asscrciatiun, dwt la rwue trimestrielle est 
lue au plus haut n i v a . .  
C'est ainsi que, apr& queiqnwi a t m h  et 
un pmom difncile, & XI& ime 

régiemmtation qui au* m w  certaiaes 
conditions, les cirdations de d d  
pnvé sur le r k a u  national. Tous les 
propriétaireggoatdwicmissurimmême 
niveau d'égalité, et nous nous en fkIicitms. 

I)lx ans, c'est aussi l'ke de mimq et un 
de nos o b j d s  vient de se concrétiser : la 
SNCB met A notre, diqdtiilll A da 
wnditimw intkmmtes un a h  pour le 
matériel. il s'agit de l'ancien atelier des 
wagoxls de StGhislriin, daos leqwl uae 
partie de la collection deaaénaga.a 
pmhhement Il ne r e b a  plus qu'A 
m h g t r  dignement ce lieu pur que l'on 
puis& e n h  vms -ter notre d e l .  .. 

Et puis, il y a la 128. La aussi, les choses 
bougent. La won wallonne marque en 
efretunvifintérét9notreaction;I'annBe 
1999 sera sans doute décisive dans ce 
dossier. 

Et puis ... el puis ... il y le rwtel IRS 
publications, les cartes postales, les phoh, 
l e s v o y a g e s . N ~ ~ a u s s i & u n e  
~ ~ v e t i v a p e u r .  
Dans toute m a o n ,  il y a une tâche qui 
wnvient A chaam. Pourquoi pas d vous7 
Nous vous attadms... 

Nous pouvons donc nous sentir 
légitimement fiers du travail ammpti 1 
Aprb dix ans, nous sommes toujours Id, et 
bien lit ! En grande @e grâce h wrus qui 
nous suivez fiMement Votre i n W  pour 
nos activitks & le plus beSu des 
emmmgemmts. Nous wniiwerons 
aisemble ... s i  vous le vouiez. 



~ H O T O - ~ ~  7 Le premier w y q e  orgmkb déS b udation dU PFTse &O& k 6 ad& Cefut un iiioubhble, qui Rlit eri 
sche  les tro& séries B'engirrP D i a d  d chaflage dkk&ig~ : Ca 6005, k 6215 a & 5521, d .  une à h  p h  b e h  rtgiom drr m, h 
ligne & l'Ad& jusqu 'd Troiniingcs. Lts îroh whes ch j o m  sonî ici iiisibk O la $ortic th i r 1 &  T r o h P m  Photo : P. DIEU. 

PHOTO 35-22 Le secondp&&& du PF-T fnî o ~ & d  Ic 29 odobre, mec comme rh2me Ir& a u  IoromdivPJ de Cg série 59. Pour 
ceric occa~ian, Ce Pm nlh&ku pm B rep&&e d d renmïre leurs simph ph- 6- eî d'unc- ü w h  ~ H X  niachi- 201.010 
(ex 59101, en ni& d'origine, et 201.001 (ex 5930) wx codeum & 1'"Eqw 58" AprtS un grad p a .  o r g d d  dbmt Irr 
remkc d 'Mnîwpm-W r a w m  six 59 rev&Yrres h n e  #me robe WPreiiCe, nous M o n s  geduer une bah& en Campine. 
M a l k m e m e n i ,  un accùhî d un passage d niveau sntvenu ail train q#i noirs pré&W, bo-a enîièrcmenî Ce programme rlbr 
voyage Sur ce document, un wiî ia 201.001 ei 201.010 en tête & notre tr& en gare dfHerentub. Photo : Serge M T I N .  



PHOTO35-23 k p r e n i L e r ~ a d e 1 9 8 9 p r i t u n e t o n m w e t d ~ ~ ~  Lebni#ait&parcoVrirhIJgneAthnsMcyscrlans 
rut&raudgk Porvcefairc,miv&ti~atram&nt&!ret~ SiIrineige&aitabsented h p r e s n i é r e r l a t e , i ï i L ~ i o o ~  
r q o n t B h s ~ ~ ~ n & p r r r P r t h w i s h  d ~ a & ~ 1 i t i g e , n o a e w ~ d ' h s e d t r r o i c l i r 1 1 1 ~ d h ~ & r r f ~ ,  
lelîrnnrs,~so~p~ckoleYTdiursolciCS&CILawrleae&jorrr&~la62U~ quiapr&&epmsdtentreLcsAiaikis hPFT,s'lkril 
reaOurrle &w sa -5011 d'origine, numdrdée 212144! New L voyons in' quiater k g m  d'Honyd ai &dion rlr Bcnrii: GrlDca d 
n ~ ~ w e t d l a b i c A w i R M c r i r u ~ c n i M a i l ~ d e h S 1 V C B , d e C o ~ m o e i v c b i ï l p a s ~ & c n ~ i O n g ~  d e n &  
r e s s d e  en livrée ME! Crûce b nom, Irr SNCB a a h i  prk conscience de I'irirérêf de ütpr&awth d'engks en &wde O-&.. 

Photo : P i e m  HEHBim. 
PHOTO 35-24 Apr& sa rcïiauratioiti b 5SR18firC mk 1 comMnlh  sur Irr mnmgnab& Ci;$iie de k Mo&p&, enW F e  k 
to~tsyr-Bkd Maîheureme~ient, la g d h  &pWk rlu TTMM (T& Touridque rie La Mare  et Ile h Moüguée) lif -cf h 
bwiucproj& Quel rdorriinqga.. L'auto- en pmwmme de M&m, wriw Ici au pitiowque WC & Saop PmcaI DUBOIS. 



PHOT0.35-25 L ' d  1990jùt un ctir tmx@Ônnt$ lant sur Ce p h  dkx 4- celai &s aq&itiom La saison débirirr Ie 31 
moa awc le "Mémorial dkcirique" quifutprobablenreir ki p h  organkdon du PFT Ce premier tW -ne 
& PFT nd en scène la d i n c  musée 101.012 @922), sur hqueIk b PFT ovstil deï mousidm j-, a ta 2802. Cede 
h ' L r e  snbil une Mabk &amorphase : orrfrc sa remkt 1 shîpies p m ,  le PFT k repigirii eir deu* hm & wri ouw: mwtaches 
jaunes. D'Airinrcrpm d Schaerbeek, la 120.002 m o q w  une rume ùk MI via la ligne 25, tan& que la IOI.OJZ !rad& un marcàa~&m 
qui circula en @le s w  k 27; ce qui &MU Cierr B p h h u m  rencontr# &raor&&m, comme c&&i arr stwi-dbmWom & 
&Kate&ne-Wmier. Photo : P i e n  HEREiE.  

PHOTO 35-26 Le premier voyage wpetu dh PFT propasé le 28 a d  n'&air p une m i o n  b& La dn&& 29.013 &# en egd 
mise en d n  en t&e d'une rame compL&c i k  wgom tombereaux I deruc a s i k q  a ce entre DlnH et BeiirLr, &ne qui, ju~qu'alom, 
a v d  su prés- tout son & B'mrim P a r a l l è m  trois bw-phdm &mt &d mis tm h e ,  et su- Le pain. La 29.013 
appmde de Br& Photo : Buidouin DElJ. 
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PHOTO 35-27 L r  22 juin se ddroula k p h  lum wyage orgmLrP pur Ir PFT : un train cornmémliratiiji3ruxe~-Park comme en 1960. 
L 'itit~draire ù I'&r &a3 forl origina4 puirq~d'il pmsait par des lignes caructeri~ém etrcure par de.v signurri. m&cariiqum, gara typiques, 
pofeauv r&grophiqira, dc. La riune, cornpusde de 5 voitures drr type 12 a d'lm fnirqun, était temnrqttde par k s  iitclintournable~ 
204.0U3 et 2 M  004. Le train i-iiita succmii~menl Aulnryr, Himuii, I,urin, .SO~V.TU~LT ei enfin, Pari~-b2~t, k retuitr s'eflectuuM par la ligne 
classique. Un arrst-photo fut rirganied dam In remarquahiegare dr ilf~rie~~rrr-Serre. Plioru : Pn.~ccrl I)ï/HOIS. 

PHOTO 35-28 C'mf le JO juin 1990 que le PFT uchda sa locr~mri~ii~e d vapeur, ia Ty2-3554, fuure 26  101. Aprés une première révkion 
réaürde au &pIt de Szczukowa-Jawomnu, cik  fut fmt4e Juranr 5 jours dam kv carriérm de sable aur &or& de Katowice. C'mt &nv ce 
uëc~~r h~naire t h  particulier et mecntitiu qiie la Ty2-3554 éiulrru de 1963 3 1990, et8 t&e de ~rainv de sable de 2000 tonnes. Ce sable sert 
d combler ks gaie ria^ akr mines & charbon épuisdes! I-'t!nornir eïcwutrice gka~~fe i i~ ib ie  dam le Inintain, d hm~teur iu cheminée de 
In machine, ronge jotir a taud rrn peu phs le frrraim !,a r&iuii de Iiuluiiicc compte p h  d'une c r ~ a i t t e  de carri.?fm de sable coinmc 
celle-ci. Le résean rlesseriwli cet et~senibk uneini pit~v Je 900 kihtttétra de iwie! I ' / I o ~ o  : . l ( ~ u ~ - f , ~ ~ c  l < ~ ~ ~ \ ~ . ) i ~ ~ ! f ~ l ~ ( ~ ~ ! ~ .  



PHOTO 35-29 Aprés sa r&auration complète d quelqries furtitw appariii~ns h m  & "Portes Ouwrles", n o m  2Iû. 077 (dom efledira 
suii premier voyage ofliieL le d a&, avec une iongue excumion qui, au &part de Brracdlcs, h nt- snr La V a t d k h  Cb WC m- 
qua i h e n î  le &b~d àks parcoum efleciub sur ie r&ea~ awc noire propre ~ ê r i e L  Nons & wyom ici parmi ler signam ?m!cmiqacr 
de k gare lie Raeren Photo : Philippe HOMBROECKX. 

PHOTO 35-30 La rlsle du 12 seplarbre at égalemeiir historique, pui~qu'elle corr~pond arrr premiéra c i r c u h t w ~ ~ ~  sur la ligne 128 
entre Cinq el Spirliirlin Cc jour-#, Beux mitora& drr Pm, tk 4605 et 554 18, e n r d  I'ocmion dt Cg pmcoiuir. Le 4605 s'appr#c 
q&v h gare de Sponîin wrs SponfiiiiSourc~, lieu qu'il deindra apr& m i r  t r a w d  un long tunnel rbe 500 in*. Photo : B. DIEU. 



II. 

A 

PHOTQ3531 C & d m r i l ~ ~ I ' & 1 9 ~ 3 v i C n 0 a e ~ i i i r s ' m r i e k i r & p r r ~ m o i i t p ~ ~ e ~ e & p I é C L S , ~ 1 C ~ r d n l r 9 a 7 ,  
61û6, des dnuc loc&a&nm CCB cx. V36 -, e l p k k n m  v n h  et f -m.  Le 26 juin, un pmmum d ' a  wu: aui* 
moiricm "Mme&" asm~irïaieirami @mtile&riuctCCeJdAachwi enAUeffuigiie, ~ q u r k r n o u r s ' e ~ e d w v i r r ~ ,  lo- 
de L'Ourthe et NO~FU. Ponr cc& occmwn, nne à k  f- a v a ~  dc ta 531 fM d e  daiaï sa -ion d'origine, awc &s sinph pham 
b k  Now Cn wyons ici tikwat h remqwbk gare & Trwz Photo : Philippe GOLESET. 

PHOTO 3532 Le premier grad w c  organisd d l'éaranger par le PFT se dao& &rmt Irr dt Pâqua en Po- A ce 
m o w  Is myew &ait en- b h  phenle au d@ôt & Woktyn, awc p h s  #une & loroinothirs soirs p m h  murmi & 
sctvl'c~ Ceplri* fut -&aire, Wûpw Icmnps ensoW du premier lrrr ïknimjow, qwpar la q d L  Ihprogimnmepmparé. 
L c I 2 a v d ,  ~&PBqi l# ] , rurar r ins f i t a l fw&e i inrarckeparIcPf fenhe  W u I s b y n d N o w a S o 4 ~ d & i w i s " b o O r # ~  
tonnerre " r e m o r q h  par la sphàW M W  PY 47-65. D~snï ih mue gare & LLipiny O&aMe, un ardî phdo fut mrvqrit, qui iroru 

vwut d e  sp&& we Phob : Pascal DU3OIS. 



PHOTO 35-33 Après trois  année^ de rracarserie:~ adnrinCrtrafiw~, de travmm d'hrimohgation et iiè patiefice, nus effuri.~ furen# enfm 
cnuronnh le ZU mûr, h s q u e  In 24.101 put effedi~er am premiers roum de roue sur le réseau eii t&e d'wie rame d'essai composée & 8 
wiruresi C'est saris avarie aucrura tri prubièmes techniqaer qtt 'elle accnmplit la dem a1lrr.e-rdom p r h ~  enfre Schaerbeek et Meche- 
lm La machine pawe à Eppe~em en direction de Mechelen. I'11otn : S e i ~ e  iLfMTIN. 

PHOTO 35-34 C ' d  &aLen~ent en 1994 que la 5927 entania sa PHOTO 35-35 Le PFT a urganaé de iiombreirr traim d'adieu, 
rinuvellr carrière au I'FT. AprBi. r u t  grand voyage sur L'Athw- soir L une iip~e, soit d irne aérie d'enguu moteurs 011 de voilures. 
:Utuse organi~d k 7 mai e k j u  lo vedette & notre grand voyage Lr 25 juiii, en guise J'urüeu urrr l i c r i m o t i ~  a% manoeuvres de la 
J'&d qui nous men4 le 9 juillet, hm l& ccaittonr de 1'EsL Elie e.rt skrie 83, lm atnute~rs purent preiidre p h e  r )  burd a% rroir wihues 
ici photo~raphide au pied ah signul d'entrde de lagare de Haere~~ L reniurqriées par im 8319 d 8304, pour une excumion dans l'En- 
Ceî engin ert acfueüement en rduirit~n gét~brale. .IP W O B .  fre-Sambre-d-Metue. Ide train se trouve ici d Pry. I'lt. IDIEi i 



Derrr viles a&um pour W e r  
notre unique a c q u i d h  en 1995 : & 
Iocom05i*w Diael 6W3 (a 218üù3). 
Les sir pmt- num&otL% ZUl.Wl rt 
zrawh jiraurs 6001 a m, JMM 
coPlrii#r CA 1960 psr C&üL Par 
rqpporlaur210Ples&e,clIesmiioiarih 
padicuhrirt d ' d  une c ime s e d b  
b k ~ ~ 2 # ~ $ & & S l ) , m a i S  
~ E Z C .  cn 1962 B Koi- 
wk 
Photo : Daniel TULELEWWS. 

PHOTO 3536 la #3 eïr dhunne 
w n c p i 2 e e , ~ , ~ S o i r a c r ~  
a y m f i o & # # ~ ~ E l k e s l i e i  
h i b k  dans k &or dis F q m  & 
Chbeq. Photo : P i e m  HERRET. 

PHOTO3537 
C'est en 1995, gr& Ce 
'- 
ae SOH SySréRie rde/ied 
nage, que la 26101 
entama réeuement ses 
premiers grench Yrry* 
g a  Sa prmùèm longue 
mcumwn o r g d d e  b 6 
m # , & m e n a &  
Bru& it Spololin. 
Deux semaines pins 
trvd, cllen'eutpaspeur 
d'flronter la ügne 
f'Athus-Mew~" d sm 
redoutables mqm, 
entre Dinmî et Berirk 
NOUT ia voyons ici en 
pieh egort d ih sortie 
de Pondrdme: Par oru- 

vqw, mais n ' e u t p  d 
infervwtir. 
Photo : Seqe M4R TIN- 



'a, &A 

1 II 

PHOTO 3538 Apr& son a c q u k h  ni 1993, Ce PFT Nedua une &WH mmp&e h moïeur Diesd I& ki 6106 Cr& ai 1995 qn1elCc 
rcpra le s d w .  En 1996, c h  eu! l'occarwn Bc v w i r  la &me 12% entre Cinq d Spon2in, in'photognyhùk alois qu'clic- le 
Bocq L+ Scncnne. Photo : Philippe HOMBROECRX. 

PHOTO BD-WS L a  &Rï & PF'T ne se h&entpiw seulnrienr d la p & d n  tk maildriei kirturique et 1 l'og&ishishon dr wp+ 
g c s ; ~ c o ~ & ~ i r t u n e ~ k e E ~ m , ~ h s Q r k p é r w ~ ~ ~ ~ W G h T E S , ~ & ~ l a p u b Z i w -  
tion d'ouwaga, d m  p d a k  d même cassaTa vidéar. Pour cda, ik PFT &pmc d'rure &orme dbmmenhdon cr d'nue -que 
phoioihèqne rassrirrblani - p h  d'un &mi nulüon dè Plocunun& C'mt en 1996 qn'elk a'& mridlikc dc lo cHdbre cdledioii 
& rqra ï t  Bruno DJDONCIYER, doii1 MW avons choisi cedte me pour en u e r  la q u d d  et k riedicssc. En f* 1955, la 29.162 
du &p& & K h h m p i s  remorque I'Internrdinrdional 1 76 Li+ f i e  1203 - ParkNord IL02 Ceae m a d h ,  conmW& par la G w w  
dan L o c o m d k  Compauy d Kingston (Oiirario) sous le rirrmtro 2309, f i  üwée Ir 4 ju&t 1946 d l'Ai& &Hme& En jaicvibir 1949, 
eik &hagea w &pdt de Li&e d ar~r i te ,  en septembre 1953, d Khhmpoir.  Elle ter& sa carrière dc fëwier 1962 B odobre 1964 d 
I I c r k M  03 clCe fut rOyée d k  inventaka le 30 Ilécerprbre 1964. 



mT' Après deiu: i i r o r r b k b ~ ~ k  en PdogAe, c'mt 
ut Hongrie que le PFT convia .va madm d son fro~L?mc grand 
v o y m  it lférrangetet Pourquoi b Hongrie? Tout simp&ment pour 
ddcouvrii &s &r&m locont&*yes Diesel & la $Prie M61, les 
col lshe de IFFA àè nos "gros nez" Un dcs rnomem3 for& f i  
cerîWnment la d e  w marche d'tut îmh s p k h l  remorqué par 
la M6LO04 - la scrrfe machirie repeinte danï sa livrée d'origine - 
dans la superbe région du Iaic Bulatom Notre d e  esl ici d d e  
d h sortie du tume1 & BahtonBenese J-L WH. 

PHOTO 35-40 Touî aa long & L'année 1997, c 's i  b 24101 gui 
tint le Ale principal dè nos aaiaaidtk Aimi dCe @edm une IOlP 
gue prestation en Gourne, qui la mena à Arloir, A* V i n ,  
M U :  eî rdow d B m k I  II y ewl é g h e n t  derrr m h o d k  . . m e r  sur la ügnc 42jwquFd Gwq, une-n orrx WC& 

en& &Ne rlii SCM entre E& et MaWgcm d rlu Bk3  entre 
DenBemon& et Pruus, k qgirairrejournh & Tubize orgmthh 
parM&k&ae t Ie~dr r24maidmi i sCa~ndcDina1ü iCf i*e  
trk ici par ki $ode ER beautd h tunnel d'HouyeL Ph. DA!,%!.!. 

PHOTO 35-4 I W i e m  jorunéa &me org&Ces d Huy furenl l 'oc~~~ï ion pour ridre mnfén'eldc se bah& s w  les mes 126 StaUe 
Moka et 127 Sîaîîe-Mmchh L'est au cours d'une & ces d o & -  que f i  photographié k 4333 d h soHk dri a d  & Mohs 



PHOTO 3542 N w e  CO-n de matkiel sr& enrichie an début de C'année par le rack& d'une pi& & choix : ta 1602 des CFL 
Cene locoitiozioZiw a rapitbnmt &d m&e a m  MT- de b SNCB et imrnakku& &mt le rnois &juin Elle #&na son prcrnier voyage 
PFTle2ao~,mit~e&Irr2610IawcIarq~~Clt&circrrlrimlre~elSp~ ASenenne,ktrah &photographié& + 
h c  anrorout% ik SM alors qu'il se &ge vem S '  En queue, on qpertoif lai 26101. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOTO 35-43 C'Pst awc la 1806 g w  fut a a m k  h non& sahan touridque, L? 21 mas Crirr c&breséric rle komot rm 
rmt sem en efld àk!!&knwnt rétirte drr s k e  M e  année, M n d e  par b T G K  Noae &ah, coaiposd k w e  -es a- 
nroles dh Cype 14, qui e k  laissipour b d e  raitson +mt k m  M m  jours, nom mena, mr & W h ,  d'abord d Pope- 
ringe, M e  d De Pwne viu Kortrÿk d Zngehumter, &s - qui n ' a h  j d  vu p m m  ce genre àk l o M m h  En menmt 
de I q w J  un ~~r&r -p l ido f i  m q d p e w  awnt la gwe & Comines. Photo : Yves S?EEAEBRUGGEN. 



En dix ans, le PFï a rassemblé une c0Iiec- 
tion de matériel plus grande et 
plus vari&, qui est égaiement dwenue la 
plas imptante et la plus riche du pays 
après, bien Ar, celle de la SNCB. 

Au tocal, le FFï p o d  9 lcuntwîiv~~ 
Diesel, inie locwiotive A vapeur, 6 auto- 
rails, une automotrice électrique, uuc re- 
morque &utomil, 10 voitlaes $ voyageurs 
dnnt deux voi-bUnet, deux fmrgm et 
u n e d i z ; a i n e d e w a g o n s d e m a f c ~  
utili& umime véhicula de -ce 
0- magasins d'outillage et de stockage 
de pi-, wagon tl&e&m]. 

Une partie de ce patrimoine est entiérement 
ratauré et en &t de marche. Certains 
vehides mt même immalridés pur 
circuler sur le réseau de ia SNCB (60T7, 
6106, 26.101, 1602 CFL, 4333, 46U2, 
4605, voitumbuffet 1 1 .W1). 

La plupart des véhicules n"appartient pas en 
propre au PFT, mais A des pmmmes pri- 
vées (souvenl membres du Ciinseil d'ad- 
miniskatiwi du PFï) qui lui en oonfient-la 
gestion. 

Pour arriw A ce kui£at, il faut encme 
rép&r que Ie PFT n'a jamais bénkficié du 

moindre subside, A l'exqîim tontefa 
diine aide hacière offerte pu Cockerill 
grâce h l'action de Philippe SIERCK, œ 
qui a permis de sauvegarder la m3. 

ri fitut &ahment pkiser que la -- 
tien du -el est l'oeuvre dllme toute 
petite eguipe, mmposk miquemat & 
bhéwles. Que tws ces acteurs mimi ici 
d 6  pour leur courage & leur pxk -  
W c e ,  car il en ht. 

I A c a t a t o g u e c i ~ r e p r e n d l ~ o h i  
W e l  préwimé et géré par le PFT, A 
l'exclusion & wagons di- et de dœ. 

26.1 01 
C o m ? i i d ~ ~  : -Wei 16.691/1943 
Oripirw: livrée A la DR le 308-1943, numéro 52.3554. 

1943-1 945 : DR,dk@t&Lh 
1945-1 948 : armée rouge, m e  de Vieame 
1943-1967 : szD (URSS), TE 3554 
1967-1993 : PKP (Pologne), TqS-3554 

*t de ~ J ~ o  
l!dT: 1648-1990 
p d ~ 1 - P 1 9 9 8 : e n é t a t d e m a r c h e , r e m i S e ~ l a ~ o n t y p e 2 6 &  

la SNCB, numhtée 26,101. hmabicuiée A la SNCB. 

pEiOT035-U L a Z b l O l ~ l ' ~ I ' a t e l t a & ~ t e I 9 m &  
1995. Photo : Philippe DiEU 

5204 
C o ~ ~ :  AFB,LaCrOyére141/1955 
Oripine : livrée A la SNCB le 2044-1 955, numéro 202.04 

(renumhtée 5204 le 01-01-1971). 
1955-1 955 : dépôt de Fïaine-SLPierre (pour réception) 
1955-1 972 : dépût de Latour 
1972-1978 : dépBt de Stockem 
1978-1 989 : dép8t de Latour 
0 : 01-05-1989 

PFT : - 1993 
&t rm 1-Pl998 : machine démotmide, en atimte & mtauratim 

PHOT0 35-45 La SlOl rn l&e ~'UM - & hmk 
' ~ u - C - ,  1149-83. J-L V ~ ~ G E N .  

1602 CFL 
: AFB, Za Croyère 15611 955 

Orkùle: c4mmmd8e par la SNCB (aurait dlî porter le nimi& 
202.020). mais liwk aux CFL comme 1602. 
Radiéeen 1995. 
Vendue 1 MELrklin en 1 996. 

pFT: 1998 
l3d mr 1-9-1996 : en étai de marche, bmalricuiée A la SNCB. 

PHOTO 3 5 4  La lm2 en m e  vws -. 
P d n g a ,  12 f h h  1984 
Photo : Pasml DüBOIS. 



'Y" . ... 
. .  . .- ar 
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21 0.077 1 6077 
v,: ~ ~ Y I l O S 1 1 % 5  
Q&&: lhb  d la SNCB le OB-LW-1965, naméra : 210.û17 
[d* m LB Q I ~ I - I ~ ) .  
I%~-IWQ : mt k ~ ~ n a e r s p a ~ ~ i  
1930-1986 : oég8t & M t  
10 : Qt-08-1986 

PFT: 1989 
r s i i ~ 9 9 8 : s i W 8 e ~ e t  * rea#mbdmsga 

pri.di<nw&iq=la- 

PHQ- L a Y 7 7 ~ ~ s m ~ l ~  
-a-&*- 
&b- ~ : ~ ~ .  

61 06 
: ~ ~ 4 1 f L T / 1 9 6 6  

IiW A la te 2741-t9#, ~ ~ n b  : 210.206 
[rmm&wE 6lM ler>ilol-lwl), 
1 ~ 1 9 8 5 : ~ d o ~  * : 01-1%19$5 
1 9 û 7 : ~ i B Q , ~ ( a V $ )  

432; ml993 
~ ~ 1 - 9 - 1 ? 9 # : e n ~ d e ~ ~ r u i ~ ~ j a u n e ;  

jmllwhkilam. 
pmoS5Q R d O M - ~ i I b r i P & t 1 -  

uqp+dpkPPTk2#j idafW. 
Phta  i u  V m ~ .  



5927 
w: BraaDeetMarpent,Coekerill343Uï955 
m: fiPrte d Is SNCB k 04-05-1955, -2Ol.W 

(renipnérotée 5927 le 0141-1971). 
1955-1955:~tdeK" ' 

1955-1986 : dép8t & Ehh-SUi -  
1936-1907 : dépôt h 
Q : 31-12-1987 
1 9 8 8 : ~ ~ M ~ ( B V S ~  

P X  : 12-1 993 
Mail au l-Pl998 : en am8 de mbwaîirn et üimwîri- 
pHOTO3S51: U n a i o a r l c d 3 L a r ~ G L  -Aikais 

rmqdp kr 5927 d 3989, d 
L l 2 j d U  EPM. Photo : PiemXWWïET. 

231 .O02 (CCB 21 6) 
G X L :  111941-19437 
iMh: Wdmmht (armée aihmdc), type WR36ûC14 

1944-1%~ : 7 
1%-1993 : CCB 216 

&EX: 03-1993 
~ ~ 1 - Z 1 9 M : m ~ a e n t e d e ~ m d a n s l a V a 8 i 0 ~ 1 S N C B ' , s e r a  

n h î é e  23 1 .O02 

PHOTO 35-52 Lu SiVCII aptwddd m s  CX. V36 231.Oï 
pah 2.31.ûû1, La CCR 2 1 6 s ~ -  #@hm& 
~ r s r ~ S N C l l b ( ~ Z 3 1 . ~  
C C S B 2 1 6 + C C B 2 1 5 ~ H ~ , 2 9 W l 9 9 3 .  
Ph10 : Jniff-tuc Y-. 

CCB 215 
Cbnsincdef~' 711941-19437 
&i&nc : Wehrmacht (armée demande), type WR360C14 

1944-196~. ? 
196~- 1993 + CCB 2 15 

Pm: - 03-1 993 
@at uu 1-9-1996 en attente de raiamation dans sa version CCB. 

PHOTO 35-53 La 215 photogmph2~ awe h 216 I II-, k 
28 md 2987. 
Photo : Jm-Luc VXNûi?RhYEGEN, 

-- 

- 

082 
: I a ~ k & ~ v e , 1 9 5 4  

livrée B la SNCB mua ie nPméro 228.û82 
[x&flmnhtée Oaz le 01-01 -1W1). 
1954-1985 : dép8t de KWeupis 
1965-1976 : r8e SchaPEbeek 
19761983 : dépôt de Enkmpch 
1983-1991 : dép8t l aOna 
1991-1992 : dtpat de Ehine-Smm 
29924995 : dé@t de SLGhkhh 
9 : 2449-1 995 

pFT: 10-1997 
1 - 9 - 1 9 b 8 : c I l a t l e n t e d e ~  

gHon,35-514 o @ @ & , u d t I d d t  
Photo : Jm-Luc V . ~ .  





551.26 
: ~ ~ d e ~ 1 9 3 9 ~ ~ g  

l i d  Ea SNCB ai 1939 (m m.52 de 1939 A 
1941, am&o S S 1 3  de 1 W I  4 1961) 
6 : 1%1 adepBtdebvy 
l%f-1Y79 :-ES a$-(-E3 308) 
1978-1984 : u t W p o i ~ ~ v r e r l ~ l w g k B  

d ' ~ ~ ~ & ~  
ar€: zQs0 
~ ~ ~ l * I ~ ~ : e t l ~ 4 g ~ d e ~ m  
PHOTO 3- LeSfiZdrpl dm* &sXbL*-m 

~ , k i * O ~ ~ & s w r r t m ? f P s n t i I b  
Bcrjnrrr B S W e  k X ' W J 9 I P .  
Hum r P i ~ m ? ~ x E z T .  

mom354l: L U ~ 7 3 2 1 ~ ~ * S 4 3 t f  
h H ~ d a m ~ & ~ ~ E ~  
came&-- 9- 1mz 
Ph@ : PU&p DBU 

voitures-buffet 1 1,901 et 1 1 308 
-: Ragbo4-19S 
Qrileinw: 1952-1956 : WC3, &A 10.427 & a2ba 10.154 

1956-lm: SNCB2 EE-A 11-227 ddAS 11.134 
1 S 1 9 0 9  :SNCB, mhmi-MM 11.901 et 1l.Xib 
*:lm 

E C  lës-1989 (11.901) et 19% (11.988) 
dYalaac3af99&: 11.901 :-œndIqinmwiu&Pla- 

1 1 . 9 0 8 . : a 1 8 ~ ~ & ~ m  
~ e d e ~ ~ l a f ~ ~ ~  
s a p a i s % l O 1 ; e n ~ ~ i l a û K ! B .  

m= L s l I . 9 ~ ~ d M m ~ k f # ~ I 9 9 ~  
P b  : S m  M l U ï N .  

Ji- 



\. 
L. 

-.. .... 
.._. voitures type M l  

. -. 

N r u n h e t  c~ l~~huc teurs  : 42.011 (BlO).La Dyle 1937 
42.193 (BlO),Enghiem 1937 
43.032 (A5B4), La Dyle 1937 
43.046 (A5B4). La Dyle 1 937 
49.05 1 (BD) Ia Dyle 1937 
43.002 (ASM), La Dyle 1937 
42.044 (3 1 O), A.M. de Niveiïe 1937 

m: 1990,1992,1993 
@W w 1-9-1998 : en attente de restauration 
PHOTO 3543 Le PEfjwm&& 8 w h r a  àh MI. Qudm swtl 

i C p ' ~ i M e ï , h ~ Q w i t i u e P I C Z ~ c t C r w e 4 2 1 9 3 ~  
&e. Brahe& Comte, 22 fdwier 1991. 
Photo : Jean-Luc V . F M A E G E h !  

49.098 (B8Dx) 

1993 (ex. collection Delcart) 

PHOTO 3544 : Qilikirain, 7 mai 1982 
Photo : Jean-Lac VANDERHAEGEN 

fourgon 17.1 07 

Com?udew : Haine&-Pierre. 1938 
Orhhe : SNCB 14.161 puis 17.107 

. pFT: 1 993 tex. collection Delcart) 
Daî au 1-9-1996 : en atteate de restauration 

Le fourgon I Z 107photugmpiiê k 25 j& 1984 1 
Schaerbeek Photo : Jean-Luc V . E R ? U E G E N .  

fourgon Expo 77.302 
Commdeur : Le R d x  0211 935 
O&~C : 1935-1957 : 44.053 (foirrgwi) 

1957-1961 : 77.025 (foiirg~n) 
1961-1985 : 17.302 (transport pusah) 
1985-1 992 : 
O :  1992 

77.302 IE-1 

pFT: 1993 
&Id au 1-9-1996 : en cours de restauration 

PHOTO 3545 : Le fourgon EqmShop 77.302. A &oh : Ic 77.301. 
Schaerbeek, 18 odobre 1991. 
Photo .. Jw-LUO VXNDERHAEGEN. 





Coniauclcrrr: La Bmgmkx et Nivellcs D* s-s$ : KinkRnpois : 16-10-1961 - 12-07-1968 

5520 
Gaug : 1247-1968 - 29-05-1974 

~ G w a i s o ~ d h S N C J l :  1610-1961 Kiakempois: 29-05-1974-22-06-1971 
MwnzCa: 2246-1977 - 25-02-1992 

Nnmt&adon : 205.020 : 16-10-1961 - 31-12-1970 Kiaketiqmis: 2502-1992-01-08-1998 
5520 : 01-01-1971 - 01-08-1998 

D M  v a :  livr6tSOrigiiSe: 1061 -05-74 
d e  ~vnpummm Owvy le 22-1 1-97 livrBt vurlt "1970" : 05-74 - 03-82 
&h oqtmtatim le OIOS1998 Iiv* jaune : 03-82 - 08-98 

m m 

PHOTO 3567 DCpmi & Vi& iki bmn tumtisthpe 3550 "L'%huiaÙn LuxmhurpAtttnepaz-Cmwad , k 3juh 1982. Photo : P. HERBIEl: 

Comhduv : la Ekl~gwk et Nivelles mm$: Kortnjk : 1543-1966 - 30-09-1991 

6290 
Moilfeau: 30-09-1891 -01481998 

Livraiton d la SlvCB : 07-03-1 966 
Démmp succmrivu : Iivïte d'origine : 0646 -01-74 

N ~ m h t & i ~  221.190 : 07-03-1966 - 31-12-1970 livr6svate"1970": 01-74-06-81 
6290 : 01-01-1971 -01-a1998 livrée jaunc : 06-81 - 08-98 

R W n  : mils ~oilision A Feluy-Zomag le 1648-1996 PHOTO 3- k 17 fd~riet 1W3, un 8nriUbPrs C d  SI. P. -Ou& 
mist hws exp1Ww lo014&1998 mmrk approche rlu p& d'am& de # i e - N d  Photo : J-L ïDH, 



L'ACTUALITE EN IMAGES 

Le 23 jiiin, le CAR a orl:anké uii irain .~p&cid au dipart de Luembourg, par I'ilinéraire du Freightway Muizen-tlenembuiug. Le train 
rejoignii d'abord BruxeUes via Rodange 1"'Atha~-Meirse", eî ct~iitinua emaiîe WH ia gare de triage d'Anhwrpen-Noord Le retaw d 
Br~melles s 'egectua via fi Nikiaa~ ei GenîlIIP. jlprés un arrtir de 4 heiires à Brin-elles, ik ~ r a h  reprit le chemin de Luemborug uia ks 
lignes 161 et 162, Alhus el RuJonge La rame, ccmpprisée de 3 iloiturtrs Wegn~utît~ dunt In famerfie iwiture Renk-wm,  mf uiiible sur le 
dncumrnt de gwchc d In inie 5 de IIrmek-Midi, et JIY la phdrt de Ilroite eii Eure de G 'e~Sf . l?  Ndez ia remiEe "au lype" & b 1801, 
qui a retroun! tuw se* h~bInCs suiie d l'enlévement en débu d'année 1998 a h  immenrm aufucollnritr R ï ï ,  q p s k  i ly  a deux a m  sur lar 
faes loiPrala~ dam Le c d e  d a  fmtivitk~ du SOén~e aiiniiwmoire & CFI, P11oro.t : Pieiw RERt'HEM et Yves REYNAERT. 

+ Putrr fêter ie &pari d h 
relrailc A# chef-imtrudeur w 
IMIUCCI Goka, & 1.002 eflectua 
Ir 20 juin lui wyage etttre 
Kurkempnir et .ifontzen Avant ._. . . . - .. -.. , 

de prendre ie chemiii du re- 
tour, L PacificJtU virke sur la 
plaque Criuniante de Monlzen, 
une des tocrim &erni&rm rrliLi- 
sables stir le riseau. AL Goka 

- .  



ei-. U i r r w h r e - b ~ d & N S a é I é i n c o r p o & k b r m n e .  O n p e w t n r i e m e p a @ k y w k i u r c w h t ~ ~ I i u c ~ ~ j ~  
& composWn des rams Blirélruc a en efld éîk &WC & 7 d 6 v m h  dcpuh le 24 W. Le 7- I1"Ar&nnm ctmpmt & 
8 *es ICR tk NS hni  2 B é n C k  &nt ale- Lepoint frontière dt Vïd-Eqsh Cors &son retour. Photo : M. HAhrSSEhrS. 

-y" + ou 24 mai jmqn'air début àh mois de 
juiUet, ks voyagem & Goiryv ont &Lfi 
ch! d'une M o n  rktede pour PtuU-Es#! 

-- / En effd, hrant c#ep&ordc, ih CFL ont 
~ ~ S S H T ~  Ce 6306 GBw 05.51 - 

k Ll~ltatrboqgOZ03,Bl'dèdcIarameidt 
LL d .L iA~-u voh'ura CORAIL de k SNCF senmt m pour I'INT 3SJ/2 L w m d o q  - l'-Est 

La rame en pro- & L e i v g  
UR& i d Gonvy vers 05.25. AprPs 
son retour d micc & 6306, 
c k  &ait hnuhWemnt r&&ée pour 
I'ZNT de P d  A b s i i l  rbe p&cs 
rcchiql~e~, une mh? & wilrues W I  
m a n ~ ~ & B é J L e ~ & j i r i C l a t  
pwr assurer Ce 6306 L'IMemdonui 
Gouyv - P h - E s t  en givc Bc Gomy, kk 19 
juin 1996 Photo : Marc RiGiELIX. 

Le 17 juin 1998, Zar 5916 et 591 7 remorqumt un h h  de f ~ e  enmion enth? Serahg ei M a d i m m  La roipic, qui coinpoHc tmb 
nwgo&~rpii&~ h g e  la M m e  peu awnt Namur. Phoro .* Didier FllhrKIN. 



Une à h  derniérm ~ C C U ~ I L T  d'une 215 de ih DB m têîe rfw 45206 Mutuzen - Anhvetpeli-Noor4 Conge & Demer d TmteII, k 9 9- 

1998. Phoro : Michel HANSSENS. 

+ Belle composh%on & mackhe~ en ;We d'un rrain de marcban& 
s a  Couvv - KinkempoLs m a n î  d Xhimfomont peu a- la j m e  1 
des sWo& &- caténaires, fi- tee, 6215 & ~'~nfm 
suMe dt &T 55 ei d'une 73! Phoro : Michel HANSSBM. I 

PHOTO 3569 + La remorque d'autorail 732. IO rlir PFT a été 
tramférke de I'delic~ d'Haine& Pierre wrs cehi de Schaerbeek B C 
ira& & la 6104 La resfll~~athm & ce véhicule & actneUPment 
arrivée en phare termhak: rmte rt frmehir l'élqpe & 
I'imniniricuhtb par b SNCB Photo .. Philippe DIEU. L 

4 r é s  20 a m  & rffsc~~wivm et d'i i i termhdh palabrps, & prohgemmî PIC ÿgllC * & kl C& jwqu'en gmc & Dc Pams uî 
mfu1réol i&~k26juindemier .  ~ ~ $ ~ ~ , c ' & P f I L I i n o k i c e 6 9 4 4 q i u ' ~ ~ & ~ i i r ~  M mgare&DcParrnr A 
I'arrikB-pLw, on apetçoa l'IR 3635 13 son wridc (AM 371). A hh, la m d k e  6013 gerle d De Panne en r&mw pour I'iirPatgiurrtcon, 
& r k  d'une pub "&Ercumiois9". Phozos : Marc GRXEïEhr. 



RES NOUVELLES LOCOMOTIVES ELECTRIQUES , 

SERlE 13 SNCB / 3000 CFL 

hs inarüra t - i Ip i r r r rh tL ,  tdeprditer 
d u d é b i a & l a I f ~ d e ~ ~  
pour publier une dwrenption wzm tech- 
nique, ' d b l e  au p b  
gFadd-bre. 

Lies- 
* .  ~~m 

c 0 m m ~ ~ H L E 1 3 ~ C B e t a u x 3 0 M )  
Wi+m&msiceian'esEpoismentioPne- 
piicitmmt dans la mite du t c x k  

LBa 1313ûûû #nt dta hmiot ivw~ Wq 
3 kV CC et 25 kV 50 Hz -, ù t h k s  
rouler srrr lm réseaux CFL, SNCB et SNCFCF 
E k d O i V P B t ~ p l a m o i r ~  
a v e c d f s @ a x n m s l i m i t ~ ~  
NSdebwmdadetMaaghichtéIeçtrinées 
eti 1,5 kV CC. 
n * t a e ~ v w 1 ~ 2 h g i - -  
1 2 e s s i ~ ~ r m s p n i i r s i a a c e  
~ & 5 0 0 0 k W e t ~ l e s ~  
200 M. 

bSNCBpïkroitdWiikmg~~NLE13~9 
les rtWim suivmks : 
- I'"Ath~Meuse'',aXeericoursd'~- 

f I ~ e t ~ ~ l a ~ 1 6 2 d e  

- Li&-hmdmy, relaiion qui seni ex- 
pl&& en tmchwl decfliquc dés 1w 
199% 

- -met-* 
apec dm riunesi m b b  de mtum 
Ill (4 l%dmn 2092, - C 
oodcabm empnmtera la LGV en- 
trelLwpeneths). 

Lm CFL rmphmmt rcuts l d m  
D i d ~ e 1 ~ e t ~ s & i e ~  
par les Ilou* 3000. celles-ci m t  na- 
~ e n p a o l a w x k s m a c h i n % s b e l g e s ~  
l e s ~ v a s f i & g e a w i r l ~ ~  
w ". 

Partie mécanique 

1 . S t n i c t u r e i e t ~ d e  
caisse 

D a P r ~ o u l o b ~ F e l i e n t I e s ~ &  
w h i b  entr'dh Omi y trwme Iwi qwlre 
p o r k d b b e x f é & u m . U n d o i r ~  
d relie lea dnm wuloirs latéwux. 

E n ~ l a s d l e ~ ~ d e h r  
c a ~ l v e r x b ~ 2 , m o a u Q e ~  

*: - I r i ~ d e l a ~ l ;  
- la*- - les deux mmpmmm M p a u x  avec 

&heur dLaP, - lm YcnlihbmS da a m v d s e m  sta- 
~ { C ~ ) e t ~ ~ ~ ~ l  
eta; - i%s cpa- swîqws (CW) Wa 
la 

- b"""&Lmitraèmk- 
-1 - i e c o u i o i r s r m w e r s e l j ~ h a e v X  ~~~ 

- lelrwe* 
- l e b h a p p d h g e - b z u -  

m o 9 , h a u t e e t ~ t a i s l o n , l ~ -  
q u e d e i r i r a a i o s o l ~ l e ~  
cotaant contiw (DJC@), k r d "  
 du^^,^^^ 
tmiq~duKWetdeSaTBLaleaiini- 
t & s a a e c o m m r a i d e & ~ i n f a r m a t -  
que an- 1'- d% 
ments, les é l ~ q u e s  de c w j ~  
dwhhs&l&@eetBneumatiqueIiinsi 
que I"antie~eyage et li- 

d'érudcsrlufiCiiiddeSOnrqg011~F~~'vides. Ç c t r a i i i ~ d m i s l e c a & e B t l a ~  n s ~ e n t p s d i e ~ a r m  exL 
pqne d'm& pour Ia * f i  Bes pafommms dcfkiwge de b 1301. M a b r q ,  d g a c a  6 la SNCE en matih & düki(in 

1998. Phdu : Christian V M C K .  d e l ' a i r l o r s d u ~ m . i ~ t & ~ t i f a i n a  



La 1302 dium sa campagne d'mais au Groni&Duckt Le 19 mai, elle remorquait un rr& & ballaPr, uc~rnpqdepar la lororndw 
DkeI  85.5, ici d l ' d e  de Co gare de Waeserbi& Plioto : Tatiguy BADIE. 

Ventr'axe des voies A la SNCB est, en ef- cygne reliés par une traverse centmle et 
fet, gkihlement plus faible qu'à la SNCF. deux irayerses m-es. Sur la û a v a ~ e  
Il faut donc dévier l'air plut& vers le haut çrntdc, on muve des fixations des rn* 
que vers les faces latérales. teurs de traction et des réducteurs, les bu- 

t h  lirniiant le dkbattcmcnl huwvuwl ct 

2. Bogies les fixations d'amortisseurs. Sous Ia ûa- 
verse centrale se trouvent les points d'an- 

des bourrelets de rom. 

JB roues ont un diamhe de 1160 mm à 
ll&tot neuf et de 1090 mm à l'état usé. 

Les suspensions primaire et secondaire sont 
réalisées à l'aide de ressorts hélicoïdaux. 

bogies iont du type devx n mage ch la traction bus et 1; boss ùe 

bimoteurs. contact pour la répetition des signaux. Lics Les 13 sont les looomotives de la 
traverses extremes supportent les unit& de SNCB ktre Qui+ de freins à disque en 

cks & bogies s a  mnslitub. <le hh, le troisième p&t dc iixdion du plus dr. tmditirmneis fi& 1 bloC% 
caissons mécano-soudés en acier. moteur de ûaclion et Ics butées de &mité bogie, on trouve quatre unités de fiein agis 

dans le sens longitudinal. Sur les longe- sant sur les deux diques flasqués sur &a- 
Chaque &sis de bogie comporte deux rons, on îmuve Ics fixations des amortis- que roue ainsi que quam imités de fiein B 
longerom symétriques en forme de col de seurs antilamt et le systéme de graissage blccs ( 1  bloc par roue). 



Le 15 mai dernier, h 1301 efledua plusieurs pnr~orvs entre Mereibeke ei Ku~trijk darrs le bru de tester l'eflori e x c d p a r  Ce pnto sur & 
cat&naire. La locomdive ne tractionnad prrs, elle &ad en fair p o u d e  par In 1201. Le train d'mai composé de 6 witum IMIO miyc ici 
en gare de Cier~t-S~ m e r s .  Photo : Roger (llUKEiAIRE. 

I R  remws au frein à disque met, par 
rapport a une locumotive qui en est dé- 
pourvue, d'augmenter - m restant dans les 
lunitcs pcrmises par I'adhérena - l'effort de 
ralcntissemml rhlisé par le frein pneuma- 
tique tout en nbxcrçant pas de force s u p  
plémentaire sur les surfaces de rouiemtnt 
dcs roues, ce qui serai1 prdjudiciable pour 
lcur ienue dans le temps. 

Ain.i, sur les 13, l'ef'fort dc kcinage pneu- 
mliquc csl réalisé à 80 % par le frein a 
disques et A 20 D/u seulement par lc frein à 
blocs dont la fonction es1 dés iors ~ilutôl 
d'assurer un nettoyage de la sudace de 
roulemml des roues. 

L h g c  du rreiii à disque sur les locomo- 
tives, même s'il ne s'agit pas ti proprement 
parler d'unc nouveaute puisquc les locoino- 
tives Rc des SJ (Chernuls de k r  Suédois) 
cn sont iiquipées depuis belle lure(îe, 
dcvieni de plus en plus murant sur 1- 
locomoiives &entes de grande puissance; 
les BB 3600 SNCF ainsi que Ics B 101, 
145 et 152 DB ca sont équipées. 

Par bogie, (rois unités de frein à disque 
sont munies diin frein Ù ressofl faisant 
o&w dc frein de parking. 

I.cs moteurs de traction sont entierement 
siispeudus sur le ckssis de bogie, Irt 

transmission du couple motwr aux essieux 
s'effectml par une transmission A arbre 
creux assir. classique du type " Jiiqucmin". 

Lt: réduckur est Rasqd sur le moteur de 
Iraclion. Le pignon du moteur (23 denLs) 
engrénc avec la roue intermédiaire (45 

dents) calée sur un axe touniant. Cette rotie 
intermainire engrht: & son tour sur la roue 
dentéc principale (91 dents). Tous les en- 
grenages et roulemenis contenus ciam lc 
réducteur soiil lubrifiés ii lhuilc ~ a r  barbo- 
tage. Tous les cmpmiges sont B dentures 
droites, leur raP&rt de-transmission est de 
3,96. 

IA roue dent& principale est l i k  au pre- 
mier mineau h u a n t  qui est lui-même relié 
au m n d  par un arbre creux. Le yacond 
anneau dansant est lié rigidement a l'essieu. 
Ides jonctions ùes deux anneaux dansants 
avec I'arbre creux sont munies d'elhents 
amortisseurs destinés à ratiraper les mou- 
vemcnls relatifs de l'essieu v i d - v i s  du 
moteur et de la transmission. 

L'eiilraînmi~ni caiss~~hgic est réalie, 
pour chaque bogie, par deux barres de 
tractioii en acier forgé pis- daus l'axe 
longitudirial dr: la loc~nnotive et par deux 
triangles suspendus sous lu Iriivcrsr: ç m -  

trnlç et les rnoteiirs de tractioii. Qucl quc 
soit Ic sens de marche, .wule une hure par 
bogie travaille en traction. Les jeux exis- 
tants entre les barres cl lewrs fixations kvi- 
twit dc çoumettrt: l'autre barre à uii efforl 
de compression avec le risque de f l a m b  
mtmt que cela comporlcrait. 

Frein et équipements 
pneuma tiques 

In locomotivr est équipije d'un irehi dircct 
el d'un üein automniiqiic e g i . m t  de façon 
indépendante sur chacun des bogies. 

Le Gein direct est pmement pneumatique. 

L.e robinet du frein automatique est du type 
à impulsions électriques : I'imporlance de la 
vidangc (ou & la rbhmentation) de la 
conduite gknh le  du frein automatique (en 
abrégé, C W A )  est proportionnelle au 
temps durant lequel Ie robinet de &in est 
placé dans la position de serrage [ou de 
desserrage). 

En cas de défecîuosité électrique du robinet 
du rnricaniçiwi, il est possible de basculer 
le robinct du hein direct en robinet de se- 
murs pour le rrein automtitique. Les varia- 
tions de pression dans la conduite générale 
sont alors commandées pneumatiquement. 

Le 1kcin dynamique (frein B réLupération ou 
rhwslatique) peut êîre cornmandis par deux 
voies diîfcrcntcs : soit directement par le 
manipulateur de traction, ou par la varia- 
tion dc pression dans la CGFA. Si le fiein 
dyntimiquc csi wnmtuirlé sirnuilwkmcnl 
par les deux voies, devt la &mande la plus 
élevéi: qui est prise en compte. 

Ia locomotive est équipée d'un dispsitif de 
conjugaisoii (bleiiding, en jargon techni- 
que) cks frcins dynamique et $ friction 
(disques et sabots), La priorité est donnée 
au hein dynamique. 

LCS 13 sont kgaiment équipées d'un sys- 
téme d'anti-enrayage r@ant, dc façon 
wntinuc cl essieu par essieu, la pression 
dans les diffdrents cylindres de kin afin 
d'utiliser au mieux l'adhérence disponible 
lors du freinage. 



Partie électrique 

1. Equipements en toiture et 
dispositif de palpage 

L'Bquipement électrique est n+mti dans et 
sous la caisse ahs i  qu'en toiture. 

Les éléments suivants sont montés sur la 
toiture : - le pantographe 25 kV (dtéPC I X 
- le pantographe 3 kV (&té PC 2); 
- le &onneur de mise B la terre de la 

ligne de toiture (ai abrkgb, Sm); 
- l'tclateur protégeant l'équipement élec- 

trique cantre les wrhsiofls d m ,  par 
exemple, A la foudre, ai circulation sous 
25 kV, - le ûamfomiateur du circuit de pipagr 

- le padoudre protégeant l'équipement 
électrique contre les surtensions en cir- 
culation sous 3 kV; - le commutateur de dlectim entre 3 kV 
et 25 kV (en abrégk, CCA), - le disjoncteur phipal pur la cirada- 
tion sous 25 kV. 

AU repos, le commutateur CCA se trouve 
en position 25 kV, ce qui place l'entrée du 
disjoncteur principal fi& la circulation 
s o u  3 kV (en abrégé, DJCC) B la terre. En 
outre, ies deux disjoncteurs principaux 
(DJCA et DJCC) sont wvexts. 

Lors & la mise en d c e  de la Iowmotive, 
le conducteur &lectime un des deux pan- 
tographes et en commande la montée. Le 
dispsitif de palpage vérif~e le trpe de ten- 
sion pnk& et provoque l'abaissement du 
pantographe si elle ne correspond pas h 
celle choisie par le conducteur. Si le choix 
du pantographe est correct, l e  commutateur 
de toihue se déplace en position 3 kV si Ia 
tension cathare  est continw ou reste en 
position de mise S la terre si la tension 
crrtbire es1 le 25 kV 50 Hz. 

2. Eléments communs en amont 
des chaînes de traction 

Lws de la circulation sous 25 kV, I'enrou- 
lement primaire du hsfonnateur est ali- 
mentk, depuis le pantri 1, au travers du 
DJCA et d'un ûmsfomiateur d'intensité. 

Au secondaire du îmdormateur, on trouve 
les quatre enroulements dimaitant chacun 
une des quatre chabes de m o n  indépen- 
dantes ainsi que l'enroulement 1500V 50 
Hz de la iigae de chauffagebain. 

N.B. : signalons que, contmimmmt aux 
lo~omo~iws de la sdrie 12, les 13 n'ont pas 
lo faacrilt& d'ulimmter aussi In ligne de 
chaufluge tmin en 3 kV CC lorsque la ten- 
sion ca#naim mt du 25 kV 50 Ha. Cette 
dispasition est utilisée pour la desserte de 
Lille 6 l'aide de voi-s M4, ce qui n'en* 
mllement dan.¶ les fulwms anributions des 
H U  13). 

V u e e n g m s p k l l l I J C i i ~ t h  Lepmto3kVdtkPC2eiptbd Bokrlir CDYCB~~, 21- 
1998. Photo : Chnshan DOSOGNE. 

En ce qui concerne la circulation rwus 3 
kV, l'équipement de traction est alimmtk, A 
partir du panto 2, au tnivers du CCA et du 
disjoncteur principal DJCC. Ce dernier, en 
se f-t, ponte lc circuit de charge du 
filtre d'entrée. 

En aval du DJCC, on trouve I'alirnentation 
de Ia ligne de chauffage train, le filtre d'cn- 
tr8e (dont la self est placée dans la ciive du 
transformateur principal) et le filtre 50 Hz. 
C'est A pmhr des filtres mmuns  que #ef- 
fectue l'alimentation àes quatre c h a d  de 
traction. 

3. Chaînes de traction 

Afin de garantir une fiabilité maximale en 
&ce, chacun des quatre moteurs de bac- 
tion & aIimenlk par sa propre chaîne de 
traction totalement indkpendante des au- 
tres. La défaillance de l'une d'elles p m e i  
donc de comma 75 % de la puissaace 
normale. 

N.B. : p r  compamiswi. lm machines de 
la g&ndmtion pdeedente (11. 12. 20. ZI a l  
27) ne cmnportet~t que deux chaîn~s de 
tmction (dm hachtllrs cri l'occurwnce) 
alimentant chacune tous les moteurs de 
tracrion d'un m h e  bogie. L'avurie d'un 
hucheur réduit donc la puissance d i s p  
nible de moiti&. Même lo 1901 fut encore 
conçw sur ce principe. puisqu'de ne c m -  
porte que de~ix ondulmtrs alimen~ant cha- 
cun d m  moteum de &action triphasds en 
pamlléle. La 1901 ne peur donc pas étre 
covtsid&&e comme un vdritahle prot- 
des 13). 

Chacune des quatre chaînes de traciion 
comporte trois klément~ ptincipliux : le bloc 
hacheurtmlmseur, le rhkostat de freinage 
et I'onduieur. 

Chaque bloc hacheurhdwscur comprend 
esscntieuement quatre groupes d'bléments 
semi-conducteurs : deux cDmposes chacun 
de deux GTO en p d i è l e  coupl& A une 
diode antiparallèle commune et deux corn- 
posh chacun d'lm GTO couplé a une diade 
aniipadléle. A hide de quatre &1ecteu~s, 
ces groupes sont combinb de façon A um- 
stituer soit m redresseur en cas d'alimen- 
tation sous 25 kV, mit un h a c h a  lors & 
la cimilaiion sous 3 kV. Quelle que soit la 
tension caténaire, le bloc h a c h /  redres- 
seur permet le freinage en rénipiration. 

La présence du bloc hacheurfredresseur 
résulte de la néessité de limiter ir 2400 V 
d m u m  la tension aux bwnes de l'ondu- 
leur de traction dit du type "A 2 niveaux". 
Une tension d'entrée plus élwk, qui aurait 
permis l'alimentation directe B partrr de La 
tension caténaire en 3 kV, aurait imp& le 
passage à un onduleur dit du @pz "A 3 ni- 
veaux" pour tenir compte de la taision 
inverse adnirssible par Iw GTO. 

Cependant, un onduleur A 3 niveaux uim- 
porte deux fois plus de Semi- 
quiin onduleur 21 2 niveaux, ce qui aurait 
entraînk de sk.iwx problèmes de poids et 
d'encombmmt. Comme, d'autre la 
présence d'un redresseur aurait de toute 
&on été nécessaire pour la circulation 
sous 25 kV, la solution adoptée par ACEE 
Transport appaît comme Ia plus ration- 
nelie. 

(N.B. : dans un onduleur à 2 ni-, une 
altemance, positive ou négam, de Ici tm- 
sion de somé ne pdsmta que detu ni- 
de f a i o n  : le O V et & letuion maximl~. 
Dans un onduleur d 3 niveaux, utte alter- 
natice de la tension de sortie posdde tmb 
niveaur : le O V, la moitié de la twision 
maximale et In tension maximale). 



Lerhhsîaîdeûeinagepemaetde&per 
en chaleur l'hmgie cinaique, phhhle 
ment etinvertit en énergie éhûique par 
I-,l-Plefreinagepar- 
ration n'est pas @ble. 

L'oriddeur de ûacîîon il 2 niveaux c o f l h t  
la -an continue k u e  du bloc ha- 
~ ~ e n i m e ~ a n d ~ v e ,  
miable eo ü é q m  et en amplitude, 
appliquéeanmotau de traction tripha& du 
S p e " A q e d ~ ~ . C e t y p e ~ m o t e u r  
puesente deux gros avantage3 *-vis du 
r n o t e u r s é r i e ~ ~ c 0 n t i m i : l ' a ~  
de collecteia, ce qui &duit forkment les 
opkaîions & main-, et un enmm 
~ ~ t p o i ~ u a e ~ c e e t i m e  
vitwederotatiomidentiques. 

C I q w  d e u r  est &ud de six GTO 
et & leurs diode ~~tipimikles. font 
tirnine datu les quatre qmdrmts du dia- 
gramme effmtvikm, ce qui signifie qu'il 
pmcî aussi bieri la tm&m que le renvoi 
~ e e t c e d a n s l e s d e w c s e n r i d e m a r -  
Che. L'invasion du sem & &tim du 
mDteur sleffedue par rndilimüon de l'or- 
dre dWumage &- GTO, ce qui modafie 
i 'wdrededondesphases.  

Le reûoidhmmt des s m n i ~ ~  de 
p u k a c e  (GTO et diodes) deüecaie d 
l'aide & caloducs. n #a& d~~ fa- 
mtesm~dun.80nacwiiprwtaxitun 
radiakwAleurpartieslipérieirre.Le~ 
fst va@ par le dégagement de chaleur 
des Semi-. Cette wrpeur déve  
daus le d o d u c  &loidi par air, ce qui ai- 
~ l a ~ t i o n d n ~ q u i *  
v a s l e f o n d d u c a l ~ ~ i l e s t A a Q u ~  
~ C e ~ a c c i m m e a v a n t a g e  
l h c e  de pompe t circulation du fluide 
alopolmu. 

Les 13 sont &qui* de deux anver& 
saus statiques (en abré& CVS) &livrant 
une tension mtinue dc 110 V et une ten- 
s i o n t I i ~ 3 x 3 8 0 v 5 0 H z .  

Le CVSl egt abmenté par le bloc hachu/ 
dmsar 1 tandis que le C W  errt ali- 
mentépar le blor:ha&ew- 3. 

Les CV9 alimentent l a  4hmtS S u î v ~  : 
- les2 m o t c a m h x m ~  a&, - les 4 mtam-pen- des moteurs 

de hachu; - les 2 m0teUl.s-v- des snubbas 
(uziiule .àt Çommande de Fallumage et 
de l'extupction des GTO); - les 2 r n o ~ v e d a ~  du W o r -  

- les 2 p m p s  B h i e  du frawkmatar, 
- lachgebsaetie. 

5. Système Informatique 

h 13 sont Bquipées d'un syçtErne infor- 
matique embarqué ayant trois fonctions 
essmtielles : - le contrôle & i'ensemble des Bquips 

ments de la machine, 
- l'assisttince au conducteur (inmàuctim 

des pammètres du bain, aide au test 
journalier à la mise en service, guide de 
déplmnagex - I'assÎstance au personne1 de maintenance 
(mémorisation des défauts, visuaiidion 
en temps h l &  l'état des &quipements 
et de d pamdtres). 

Le systane comprend deux unités & trai- 
tement m e c t é e s  un "bus de véhicule" 
p u f a n t  touk la locomotive alk d ' m -  
rer les u e s  d'informations de et vers 
les sowsysthes (chaîneg de traction, 
CVS, modules dlentrbsWtie, kquipnent 
TBL, ...). 

Pour communiquer avec le réyetiu informa- 
tique, le conducteur dispose, dans chaque 
posk de d u i t e ,  d'un clavier et d'un krm 
d i s p i s  A droik sur la table de h d .  

Pour la premiére fois sur une lou~notive 
SNCB, la commande de la marche en UM 
(Unité Multiple) ec en réversibilité (avec 
les voitures I l  1) ne nécessite plus la pré- 
sence de coupleurs rnulti-broches q&i- 
fiques mais s'effectue, @ce A la technique 
du multiplexage, A l'aide de quatre des fils 
du coupleur de sonorisation UTC. 

(N.H. : dam la techniqrre du muItiplexage, 
les dr@t~nres informations el o d r w  
t m s m i s  entm lm v&hicules sont codés 

sous fonne binaire et envqds 1 la suite les 
utles des a u m  dans le même support de 
fmnsniissim). 

6. Radio, interphonie et 
sy~tèmw de sécurité 

Les 13 sont équipées du même système de 
radio sol-train et d'interphonie que les 
TGV-PBKA et Iwr AM 96. 

Les syst&tnes de &mité suivants sont 
montés A bord des locomotives : - veille automatique classique h trois po- 

sitions. Toutefois, le conducteur a la fa- 
culté de réamer le syst2me soit en en- 
fonçant la m e ,  soit en la Ahhaut; - ré@îtion des signaux par le systéme 
brosse-crocodile; - TBLL avec adaptation du haitejnenî du 
signai du crowdile pour Ia circulation 
sur le réseiiu SNCF, 

- KVB (contrble de vitesse par bah=) 
pur la circulation sur le W u  SNCF; 

- enregistreur ststique dlCvénements du 
type TELOC 2200 (&jA monté sur les 
AM 96). 

l'out comme les systhes classiques, le 
'ELOC 2200 enregisix l'évolution de la 
vitesse en f d w  de la distance parcou- 
nie, les idonnations tnrnsmises par les 
signaux ainsi que les réactions du con- 
ducteur. La W h c e  fondmentale esi 
que les informations sont stockdes sur une 
disquette ct non plus imprimks A l'aide de 
stylets sur une ban& de papier calque. De 
plus. le TELOC 2200 peut parfaitement 
servir enregistrer d'autres pmun&tres 
durant les parcmus. 

Aôn cfobhk la plus g r d e  dispori'bilité 1 
possible, chaque CVS alnneate la moitié 
brllokWS&ehacmid€S-@ P a w ~ e d & ~ ~ ~ ~ ~ & K o r f t ÿ k L ~ d ' - & i w c j l ~ e i I c l ' ~ ~ ~  
ciàerisus. pr&pmîosfu&critdnrJ*b,ltISiffm199& P h o t o : A m t m r Q B ~ T .  





Le ~ o i n t  sur les travaux TGP 

Brirsreb 

Bîm sle Sr-Dmm 
Vnpetitcrcrdietparlabaslc*St-w ~~ fem& k la juin. N e  
m O i n S , ~ m w i ~ d e -  
o n t & & ~ d s m s l t c q r t a m t d u ~  
d e i ~ w n t r l a ~ e n ~ & ~ -  

m a p a r k h P e w c a f t -  ià99,irBaisrpwLiCW,hpmr&r5&4 ~ m m W & i w w m m & F ~ ~ d  
o u % c 8 t & m  19M Dia : CWti(~w -#MIT. 
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L e s v 0 i ~ d c l ' ~ f a i s c e a u " h i t " ~ t  
a lm gom p m e t i n  le &le- 
mentde la tranchéee t i ' e - ides  
voies TGV enire For& et BruxebMidi. 
A l'enlrkc de BrweUesMidi, le pont &- 
iique qui permet A d ligne 2813 (qui relie la 
iigne 124 Bruxelies-Charlemi ii Ia ligne de 
ceinture ouest 28) a été r e h w é  et a subi 
une cure de jouvence. Une d e  voie sera 
r i e m i s e e a l ~ ~ s u r c e t r o n ç o n q u i ~  
comptait deux l'origine. Un nouveau 
pont, qui r e m p h  le talus qui enjambait 
I'mcim dia des m t o r d s ,  n.ancbitri l a  
voies b ligne8 96, 50A et LGV, il est 
établi en& ce viaduc dtailique et le 
1-4 &té Petitene. 

A Bnurelb-Midi enfm ont débuté les tra- 
v a ~ ~ ~ d e ~ o n d f % p i l e s d u f u t u r p o n t  
qui permeth aux TGV venant de Fmce 
d'acceder, sans im- nifreau, au termi- 
nal TGV coté voies 1 A 6. 

allemande 

Les travaux & gbie  civil ont Commence A 
Zava~tem et Diegem : ils cancemeat la 
cmaûwtion & murs de h e n t  pour 
permettre de libéra S e  n&as&e A 
la pose & qua& voies. 

En effet, entre Bnixella et Leuva, les deux 
voies TGV seront p W  au milieu des 
voies de la ligue 36, comme entre Ruisbroek 
et Halle, et pourtmit &tre parcourues A 
2ûûkmih seuiement 

A Lwven, côt& BruxeUes. Ies nouvelles 
voies des lignes 35 et 53 sont ps&s. Dans 
un premier temps, las deux voies & la ligne 
35 samit utilides par les trains de la ligne 
53 (basculement prévu le dernier week-end 
du mois d'aofit), et d e s  de la ligne 53 par 
les trains de la ligne 36 @Iiscuiement prévu 
au mois de novembre). De ce fait, l'emprise 
de la ligne 36 ainsi l i M  parneth les 
travaux de e t i o n  de la m i r b e .  CBt& 
Li*, l'mqn-k de l'ancienne voie lente 
vcrs Liége wa 1iMré.e pour pmnettre la 
amîndon d'ouvrages d'&ri qui permet- 
trontemphasennaleAlaligne 139depasser 
sous le voies de ia ligne 36 et LGV, et le 
&abhumnt & la ligne 3612 (raccord de 
la ligne 36 vers le faisceau marchad~eg)- 

Sur ce chantier ouvert le long de I'autoroide 
E40, lcs t r a m  de m e  civil avanceflt sam 
trop & retard, la pose & la supmtmcture 
devant debuter en man 2000. 

On peut rnainîenant estimer aux d m  tiers 
de la longueip les termsemenîs en u>ur~, 

les mwux les PIUS importants se situent A 
Waremme et Berloz. 

PHOTO 35-71 Vue g* rlc & gairr & Leuvm H e  wrs B m d h  A gauche, h 
v o i c ~ ~ k ~ L e J k s a i 9 p i c r I c s r r a i i i s & ~ & d c ~ d d ' ~ ; ~  
Emlrei Ces k wies rle Irr lignt 36 A h i t e ,  1'- au fdww Q es# supp*; Corn 
les a h  dc inorekoiiaa w IC m w r t d  B l o f o r m ~ ~ n  CM- 
Leu- 17 & 199A Photo : Bauàouin DEU. 

s a d l i r i ; g e v r * s i ' A ~ p r v l a w k A c b e b ~ J 6 ;  enbas,h wieqnipmmdrciac 
asiirs dè -chan&- de la li;$ne 36 d'ad& aux fakcemx m a r h n â k ~ p  & Lcrnicn; 
r l a i i s k f o n i l , t a ~ e & I s P ~ 1 3 9 i i o a i t e i t l a ~ f d A ~ e , I C g  
t m ~ g u i b ~ ~ m w i c s A d e s I l g i r e s 3 6 d 3 ~ h & ~ V  
p"ïem rt I'bmplPegrmrir adnd & Is Ir'grib 36 L a m  26 d 1996. Photo : B. DIEU. 

PHOTO 35-73 A haut- h ptwhg a u t o r o h  & Bmtinroiutprés Bc W-, Ics 
TGV ont dcewitd k à h d W n  partieük d'un ponL Le h h  -ma d & d e ,  

rSghment en CO- BdncolufI 17 ao& 1998. Photo : Baudouin DIEU 



h hmux de  on de la hgne 36 
aire Fexhe et Ans arrivent dans leur p k  
M, la mise en service & la voie B (vers , 
3rUxefles] est p d m  dans la *éme -- ' 

moitib du mois d'octobre, d e  de la voie A : 

Descemommî, labifiacatmdevoroux 
(ligue 3- v a s  K b k a p o i s )  m a 
nouveau ophtimelle.  Toutefois, aucun 
traindemarehandiscsncdtvraitycimiler, 
la iramm au viaduc de Horioz 
intdismt tout passage de tmiws... 
Z a g m e d ' A a s s e ~ r d a n s u a ~ e r ~  
dotée&deuKwiegd@:lavoieSvexs 
B d ~ e t l a v o k 4 v a s L i é g e , c e t t e  
ckû&e &ut en &it une voie d'évitemmt 
mnmune aux vois 3 et S. 

k 3  mmux d'amhagment et de constnu; 
tion de la future h de travaux de Voroux 
débuterrait~lecaurantdumoisdesep 
tembre; La plu@ des mathiaux provien- 
drontdelabasedest-DniongraceA~ 
~ ~ m i s e n m a r c h e d l a ~ ,  
ne smt toutefois pas m u m é s  par un trrms- 
p r t  hviaire  les When ts  provisoires 
(mtmeurs) et le Mast 
h travaux de dBnmtage & St-Druon et de 

tion de Voroux kat  & pair, 
l'adjudicatairr ( 0 a l b r l 5 o l ~ e r ~  eiam le 1 

a - - -  - 
Li-Palais de pmszr sous la fut& ligne PHOTO 35-74 Logarc ds F e H - c r m  awû krjh L 1'- sa 
36 eitige la destniction d'une H e  du H D i c ~ q u i ~ ~ m a c h r i i n s n r i p r u r 9 ~ k r l i g t i g 3 ~ B c a ~ . k q ~  
v i a d u c a ~ e r e l ~ ~ 0 n ; l e s  s m M r a f f i r ~ - e t ~ ; r k m r k h t q , b ~ d # e e f L B C o ~ r o *  
travaux sont menés en étroite colMxn-aîiun -Ce 1 n k a  &s w, sera renrdit iasponibk.. 
avec le MET, qui prévoit im ré&blkmmt Fde, 17soi01199& Photo :B. DIEU. 
de la situation ie 31 janvier ZOO0 
pW&nd, avec l'inaugmtim de 
l'antwwte-mk-decointe. 
Aucun mani ne peut donc être permis.. .. 

Liège-frontL?re allemunde 

Ii est maintenant acquis que le TGV iouira 
d'un site propre eu& c&& et wëlken- 
raedt, la mise en service de cette section - 

devant intavenir en 2M)S. En anadani, lm 
havaux de rectification des courbes il Her- 1 genrath, près de la h t i é r e  ailemande, se , 
~ m u i v & <  de m h e  que la conshction du 1 
viaduc de Hammabrücke. Après canstnu; ' 
tion de la pile centrale devant supporter les 
pouirelies constitutives du nouveau pont, la 
première partie de l'armature (wlle dtk 
AUemanne) supDortant les deux voies a ktk 
lancée &dani jes nuits des 1811 9 et 19/20 PHOTO 35-75 La frmirrur d Mefv & fe poini d ' d  & V o m w  sur Irr &ne 36 
mai. n o u d  A gauche, les deux voies de Eo &ne 36; d QMire, iu wie d'a& et la wk de 
Une grue -te de la finne Sarens, opérant eiul de k firtrrre W e ,  clont le f&ccau & dceprion se ïmuw k le fond (lh p&aw 
depuis le sol. a dkhmgt5 les poutres de 34 cd-# y sont mwre prCrPentriJ A 1'- M e ,  t'arreieirnr bosse de me, awc 
métres de long des wagons qui = trouvaient sa toge ei i'&chiragc.. Vomiru, 17 mût 1998. Photo : Bciudouin DIEU 



Sm l'aaeren -. Ces putm ont été 
m i s e e n p k s i i r ~ p i i € s ~ i r e  
aPaDt d ' h  assembik~ pnra fm un 
d l e r i g i d e . & l û û m é t r e s d e l ~ ~  
m&nc +oa m répétera pour la 
partie & I'owrage dam le cwrant du mois 
d'&lm. 

L3 Bruxelles-frontière 
hollandaise 

Antwerpen-CentruuI 

La siiuaîim en gare d'htwerpen est decrite 
dans Ia rubrique ct Acûdikk n. La gare 
actuelle d'Antweqm-Centraal retrouvem, 
dès le 19 septembre, l'usage des voies 1 A 3 
avec quais prolongés; a la même date, les 
voies 8, 9 et 10 seront désaffectees s i  bien La &men& Bu &c üe IIlarninerbrllcke onl &k imnsporlPs pnr mie fmrke: A Monî- 
que les problèmes de ~~1pacité ~ w ~ I I &  ne zen Ce I8 & ie chqernatt esl garé en menle dltxpBditw#& 
semut pas ds~l~s.. . Dia : iWichsl HANSSENS. 

NOORD 

Plan s c h h d q u e  llrrs t ramu b Leuwn : & fahceau A (centri? routier) mt hors s d ,  rde p Ces wia htéraih &t! Br- 
Les n o n w k  w k  ries ügnm 35 a 53 sontpos&, mais se& d'dard utiùkéa respcdiwmentpsr teï Ireiris d h  &na 53 & 36 @ & 

Ce -t?namî ile l'emprbe. Cûtk Li&&, m e  .~e& mie esi banaiErde pour I'accéF airrrfab- des trains He w e h m & r n  
p m a n t  w se &geaW wm les &tes 36 et 139. Document : TUC RAII,. 



WOLUWE-St-LAMBERT. - La Gare 

1 

Wuiu wé-St-Lumbetf, hier et aujourd'hui 
Lu gare rde W0hd-S-Lumberî &ail &abfie d mi chemin s w  L ügne mknt B r n x c b Q u t d ~  LéopCd P T m m  Ccirc iGgne Ikr 14 
k i l o m h  fui niise en seriirce & 1881 d 1862 par l'Bat beige ESi 1929, La SNCB cd& sm &oh d'exploitdon d la Sociét1 û&hk de 
C h e h  &fer Economiqrrs. Eit 1930 fui c o ~ d c  la S o d L  du C%mùn de fm -rique dt BrmcUes d Tervnrct~ Cdbci -d ~~ l'Ncdri?J&n & de L w ,  hquecle frri inaupdt tc Icr &cembre 193t La P p  serd  a h i  & banc d'mai pour 1'&+ 
Elrtion rlir L ' q W t d n  & & ligne cessa il p a juste 40 am, & 31 dkmbre 1958. Dès janviei 1959, fa SNCB rcprii b b & e  
m-ts, en trlraction rupeur p i s  DLsel jcwq~~'au If riiars 1970, daCe & fmmdwe  dé!^ rde k ÿgne: Le a l l ~  

mon#re h gare & W o ~ ~  d h w  tes w n k  '20, &rs q u ' a  &ai2 @bit& pm I'Bd belge A MC, un qm@ I'wrivlc 
d'un train de wyagcurs wnml dè Te- A y d ' h u i  woîu E i h o i r s ) ,  p h  murur e e  ne snbskîe; 1 I'clllpkemmü dk lc gare, 
un petif patc a &d amdmgd, tmàk que l'sïsiaïc de & wie a &d r e c ~ n ~ ~ e  en ch& &pro- Le seul point E O ~  aux llevr 
photos al tb rongée dc maiwons VrïÎble d gauche, kquelCes onî toutefoh && quelque peu md@i 



L 'Expo 58 (Il) 

En dathnt Ceiv m f e r i  la gate & J d e  porv emuirt rqjoh&e pm ccarnions Ce sile & l ' ~ i t i o o n ,  les engins moi- SOM 
rassembh rt B e -  + PHOTO B-7 D e u  bcomotiw rep&meut & - Diuei & grendepubmx en France et en A- : 1 &oae, L 060 
D E I 8  dc L SNCF, f m e  CC 65.018. C&e séRc & h m w t h s  b six wieux mopeyrsful comW&e d 28 amphins & 1956 d 1960 
parALPihom D'wwmamede 112G e ï k  é r a k n t ~  & devucaidcurs Dkel M W  dhhppanî900 ch e t p o n ~ c i r &  à 130 
bVk L a  W é r m  CC 65.000fWrcnt &CS th service en sqmmbre 1988 (CC 65,018 : Q 12-1987 à Nanîm). A g d ,  la V2ûû. W9 dB 
h DB @uh ZZaB49). Egakmenî dq~iiptm Ile &Y* moreurs D k e l  de IlW ch, leJ nûû fcum CO-ts par Krupp ei KrerrssMa#ei, n 

en srnece en 1953. Puwwaï d'me &ansmûsion mkdqye, d h  awÙent une inüsse & 80 t d une * m e  maùm& & I40 M 
Les dernZZtes ValOjkrent d e ï  en 1984. Depuis 1982, Li 228 049 circde en I t d k  sur le dean privé FSF. B m d k a ,  15 f h i w  
19158. Photo : B w a  DEWNCKER, collectimi PFT O. 

PHOTO BD-Q38 Tay- d --&est, ie 12Jévrfer I9Sb, on wit d h i t e  la BB 16ûû2 de h SNCF el $ gauche C ' a u f o ~  
d ~ u e  ALE 660.015 des FX Les BB 16000 monophasd 25 kV W HzJbcn t  mnsCrrriles d 62 miik D'me p&s#ce & 3620 k W d  
d ' u n c ~ e & # t , e C l e J p u ~ r o E I C e r d I 6 0 ~  C P S m a & h m s O l t l ~ I o @ ~ ~ g e n ~ i  La lJAtc66ûBwnrant 
c o h  3 kV rdes FS 4 p p M  en 1955. D'une p h a n c e  & 760 klY, d h  p m  EUMLCr 1 150 M CX- 
teminent Icnr crvrZérc an d@M & Vm& M e  Photo : Bruno DHWNCKER, collection PFT R 



Derrx l o c o ~  é k d q l l ~ ~  svissu chargées snr Irs remorqnm ro-, prêta au #poA m & HmeL + PHOTOBD-039 L a ~ d k ~ ~ E r 3 B 1 6 5 0 4 .  C e i r c s ~ & 6 ~ f M n r i S c g n s s * v r c e & Z 9 5 7 $ 1 9 5 &  D'me 
~ & ~ O k W a d ' r u r e ~ e & 4 S i ,  ~ p e u w 1 t ~ l o v f i ~ t k 4 5 ~  O n ~ d l ' ~ h g m e r l r  J e  21 
f& 19SK 

PHOTO MM40 L'Ae 6/6 Il427 fair@ d'une série Be 120 L o E o ~  comm&es ai 1952 et & 1957 à 1963 psr BBC, MFO d 
SLM D'unemawc & 120 r et d'iuiepuhmce àk lc10 kW, k Ae 6 4 p -  cireiiIa d 125 M 13 f i  1956. Cm rkvr 
s h  & riracbiira SOM m ' d h u m  ronj01~b en &é. P h o h  : BMO DEDONCKBR c ~ l l e ~ t i ~ n  P l T a .  



PHOTO BI3441 + ef PHOTO B-2 Cr& durunr la Mcir rlii 14 rar 15 fdvrier 1958 que f& acheminde M e  6'6 1427 vers & sire de 
It&pa Ca deux docrimm monirent le conwi avança~it sur l'avenue SYie~~non, tan& que deux witures é c h e b  de Ca STIB murent le 
reièvemenî des cddnaires du rkeau dk tramways. Plioro.~ : Bruno DEDONCCKE1i, collec~iri~i PFT 8. 

+ .  
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PHOTO BD-043 r)i d PHOTO BD-044 Ji L 'unique locnniotiiw diecîrique prhenfde par la SNCB &ait la 122.038. 11 s'agissait en 
rdalitd de la I22.2IO renumérotée 122 038'' le 28 janvier 1958, après dd~nutitage de son équipement bicourd  (bien que préparde pour 
jïgnrer ù l'&pu, il &ait apparu so~~hdaùle  de ne pas ininiobiliser une n~uchini! p o u m r  d'lin tel équipement auquel on dach& 
coup d'impurtame d l'dpoque. Origineliement, cefte lucomoiiw u portd le iiurnéro IZ2.050 jwqu 'en mai 1957). La premiére 122.038 fut 
reniundrotde 122.210" le 16 avril 1958 aprés montage de I'éguipett~ent bifension provenuni Je la 122.2 IO! Ida 122.038 fut huuisporlée 
i w s  le IIeysel le 18 février 1958 d l'aide du tracleur de la snciéié française SL'ETA. Ci-&vus : lors & &niers prdpargtrys avatll Le 
dépari; ci-des.rous : d l'avenue du Sacrd-Coeur. Plioros : Bruno IXDCIN(~MK, cnllectiott PIT?' O. 



a 1~5,mtatwgexiai t~~quatre  
lammhSgm~dutype2-~JJm~ 
~ - ) I ~ h $ ~ ~  
mImW3 pst La mwe, les 3302 [A 
vqww Mm&) et 3303 [munie d'nn 
- - a b d a d u -  
~ ~ p ~ l -  
$301 (B vapw &) & 3304 [W ~~~~~~ 
pcmi&ea nladihs (3% et 3303) imlt 
~ ~ l ~ ~ 9 ~ ~ q u e l ~ d e u x  
s i i iw  p301 3m3 
Qp 19. 

Ia 4045, par Xia Mmw (nm 

paivmdé die B n d h  de 1910$ eW# 
~ ~ i ~ ~ l e l ~ j ~  
1911. Cetk -ve a d  h parth- 
~ d e ~ d e s ~ r e e l i -  
~ ~ m ~ ~ ~ ) L  
w w 4 m w p w i r ~ m ~ ~ -  
a t m  de 1910, aiam QW sm twk~ ks~ 
~ ~ d e : I & ~ ~ ~  
~ a i t ~ ~ ~  

A u ~ 6 1 9 3 z , ~ l @ v e , q P i a t t  
m w m h t k  905 le la & o h  1931, fut 
v i & h d e l ~ * ~ ~ ~  
~ t ~ ~ ~ W a e l d e , ~ f r m  
t r i l i é r e ~ s i t a e e ~ h * ~  
tiwldt .rlmlbitt - T 5  
c o m e ~ ~ d ~ & ~  
& m a t & d P n t I e ~ d e l a  
dlaudiére, il. fut clhi& de &k h 
risanbigeenawii 193. 

Cene vue monire fort bien l ' e h &  oh s'& p W e  l'exphion b u  Co chmcr;aiPre & la 905, L hauteur àè Ca s e c d  vKo& sur +ICe 
se trouve k &me & prke & wperrr. La f& conrtirirant Irr virole s'est &ployée mmme une bof& & consceru, -rd ses q-ue 2 
mntht&rn d'dphewl Toute b r i w a  tani l o n g i t d n a h  que transversuk ont l&hk t'memble &i faiscean ai force- 
ment endomma&, certah tuba qœat m h e  && rl l'eidkrieur et recoud& d 1809 Som l'e@ & C'qdmwn, la tdk & Irr *Vole 
a prowqwé un trou dan1 Ce soi, tan& qu'une clBlsue formée de phches  a été so-e Le i a b k  a été m d t  de m&mc que les t d h  
d 'habiwe A gauche, aw&sus d& t ê t ~  des quatre pwsonnqgts, on aperçoit le couvre-row commun aux fiois p s s k  coupCCS. 
P110to : N. fi. ALBERDA, collection PFT. 



Toute t% tuyautenene W P h  ainsi que la barre de m h a g e  & m+me uni LiUdroCentemi && txpulsées, certains tuyaux se SOM même 
enrouk &UT Be l'abri cbe la madine! La 905 &a& ri ce 1110- accai~pk au t& 13 îrok espieiur ~ u m h t d  3235. Scv Le k u m d  
rlrt b u ,  on r&hgw que la wie sur Mue& se WOU& k Locomatiw a dîd furtemenî soILU:iide I.e sou$k & C'ar~hio i i  a &&mmt 
ou& tn g d  lo porte & la M e  à / d e  Sur h b i s  phoîos prhenth ,  on remarqIera la présence th SU. h e ï  pemonnqga 
Photo : N.H. ALBEKDA, collection Pm. 



Evasion : le train du marché au Bénin 

du rai1 continuent pourtant de transporter 
leurs biens dans des wagons dkgiingués de 
la Compagnie des Chemins de fer du Bénin 
(O.C.B.N.). I 
En ce mercredi, jour de marché, l'effmes- 
cence du départ est gran& en gare de 
Rohicon. Le personnel tente une dernière 
fois de m1emp8cher de prendre ce train 
dangereux, mais plutôt l'Express de 14.30. 
Je suis cheminot, et je &ide malgré tout 
d'cmbarqucr dans ce coiivoi pour unc nou- 
velle aventure ferroviaire. 

Ce train relic Boliimn à la capitale Coto- 
, 

nou, située à 135 km du golfe de Guinée. 
Pour beaucoup de voyageurs, le train reste 
le seul moywi de iransport. De Bohimn $ 
Cotonou, le billet wfiic 800 f h c s  C.F.A., 
soit environ 50 FB, pour, si tout va hien, 
quatre heures de train. Ici, les trains son1 
lents et vétustes, mais très pittorcsqucs. Un 
VoYaW en uain a toutes -les chances de A I'irilpn'eur rùr train & marché, la voyageurs n Lsun. eirrombrmtm - c h d e s  soitt 
rester un des grands inoments de votri: entas& dam cet incon fortable wagon or5 les banqueam en bok sont &posées hn@- 
séjour en Afrique. naiement k loitg &T parnir l a î d ~ h  de la cdwe Phorri : Jeun-Chude -TBIL. 

Il est 12h10. heure de départ. Dans im 
grand vacarme, le convoi s'ébranle et atteint 
la vitesse moyLme de ... 40 kmlh! Dans les 
voitures ai bois el sans vitres, le vent 
stengouffrc dans le çornpartimcnt, mais il 
cst le bienvenu avec la températtwe attei- 
gnant &ja 35" C. La locomotive Lliesel I3B 
est franqaisc, construite piu Alsthom. L,es 
voitms sont également de ccinstruction 

française : Dowi, 1910. 
Parfois, lc train iittcint la vitessc vertigi- 
lieuse de 50 krn/li. 1xs voyngeilrs sur- 
veillcnl cn permanence lcurs hagages, car 
le voI cst à l'image du train. 

Entre Bohicon et Coioiiou, ç'cst la hroussc. 
Lc train s'arrGte quelqucs fois pour déchar- 
ger les marchandises achettjes a11 marché 

de Rohicon, toujours h r ;  une pagaille 
i nd t~hp t ib l e .  Sur le chemin qui borde la 
voie, hommes, tkmmes el enfants interrom- 
pent un instant leur dur labeur, pour lever 
leurs bras et wluer le QaSSagC du train. 
A p ~ s  4 hcurcs de trajet, nous arrivons à 
Cotonou, capitale dii Bénin. 

L'OCBN 
L'OCHN (Organisation 
Communc Bénin-Niger 
des Chemins de fer et des 
Transports) exploite trois 
lignes à br tcment  métn- 
que totalisant 578 km. Lë 
première ligne, longue dc 
438 km, relie Cotonou 1 
Parakou via Pahou; Ia se- 
coiide de 107 km relie Co- 
tonou à Po=, et la iroi- 
s i h e ,  longue de 33 lan, 
relie I'ahou à Sirgboroué. 

Le parc roulwl compte 20 
locomotives Diesel BB 
Asthom, 8 autorails Sou- 
lil, 43 voilures ct 360 wa- 
gons. 

Le réseau f~x-roviaire est 
trés nidimeniaire, mais la 
recomLniciion et la mo- 
dernisation sont en bonne 
voie. Eflerwscence auruur h tram du m d d  lurs de soit arrivde en gare de Cotonoa La quaire w a g o ~  en buis 

& Ca rame sont remorqués par lu BB Dime1502 cnm~lruile par Ahhom Plioio : Jean-Clatide GODTBIL. 
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EN LIGNES HORS SERIE 
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PHOTOS BD (Bruno DEDONCKER) 

i~ pbatam de Bnino DIIWNCKRFt pu- &mm EN LIGNES, et portant in 
inmhn PHOTO Bû-x*x, pwmt Hie obtcnuu am Fwnit 13xt8 u n  aur pipitr 
notr-blanc br l lbnl  Numh(a) i prtcber sur cnitc poaile, IeUrr ou hr 

b P R x ~ p h o i 0 -  ................... 1x4 , . . lm ,.... fg 

PHOTOS EN LIGNES 

L a  phutus pubüém portant un numéro (par exemple PIIOTO 35243, 
peuvent Ptre obtcnues au hnnat 10x15 cm en couicum, snuïlea ouméma 
suivia de la mention NI3 qui wnt des photos noir et b h c  
ATTENTION: numéro(s) 3L pr$rtrer h la commande sur carte n u e ,  
lcttrc riu fax. Datc Mte  de cornniande : le l W I W &  date de iIvrahn: 
+/- 2011 lm. 
1.a phntoi dm EN LIGNES prkBJcnts ne =nt alus dbmnible~ ! 
Renseignements et commande : P 065i72.Bû.72 Fax : 065166.45.41 

UPiutprpliioio -M., ...,........, ., ..--.- PO",Jp,,,'lp 

FRAIS D'ENVOI 

C~ICUICZ le poids dn i rüc~m wmwndb  cr 40utcz le monïad dm frah d'envol A 
votrewmollnile. 

CASSETTE WDEO PFT 

LA 26.101 DU PFT 

Cette première cassette vidéo VHS édit& par le PFT nous 
montre la Ty2-3554, future 26.101, en swvice dans les 
sablières en Pologne, les travaux de révision effectués par 
l'atelier polonais d'olesniw, les premiers asais en vue de 
l'agrément en Belgique et les premiers voyages sur le résau. 

RéaErailion: PaScalDüBOiS 




