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DEPOT LEGAL A In parution

Le mot du Président

Début d'année mouvementé, comme tous les ans d'ailleurs... Vous avez d'abord été trés nom-
breux 4 participer & notre voyage dans le Sud Luxembourg avec la premiére sortie de la re-
morque 732.10, au point qu'une vingtaine d'inscriptions ont du étre refusées. Comme quoi les
premiers inscrits, outre le fait quils facilitent grandement la tiche des bénévoles, sont tou-
jours les premiers servis. Et puis, le vovage au Danemark a mobilisé énormément d'efforts, de
par I'éloignement du lieu d'abord, ce qui ne facilite pas les contacts qui se font essentiellement
par téléphone ou Internet, et de par la préparation de la 202.020 ensuite.

Ce périple a malgré tout rassemblé plus de seplante participants, bien que l'opération finan-
ciére finale soit blanche.

Au point de vue matériel, quatre engins sont déja sortis de nos "chaines de production” : outre
la 732.10 et la 202.020, la voiture-dortoir ex. 11908 est sortie de I'AC Cuesmes "bonne pour le
service” et la voiture-buffet a subi sa visite annuelle.

Et puis, en librairie, il y a I'encyclopédie sur les 59, que vous pourrez découvrir pour la fin de
l'année. Que du bel ouvrage done, que nous poursuivons sans relache grice a votre soutien.
N'hésitez pas 4 rejoindre nos équipes, que ce soit 4 Schaerbeek ou & Saint-Ghislain.

Bonne lecture.

NOUVEAUTES
PHOTO-THEME N°29

Séne indissociable de 10 photos couleurs au format 10x15 consacrée aux locomotives Diesel
de la série 6700 ACTS, ex. 63 de la SNCB. Prix : 10 Euros (403 FB) (non abonnés : 11
Euros - 444 FB) + frais de port. Communication : PHOTO-THEME 29.

29-01: 6701 & Leupegem

29-02 : 6701 & Zingem

29-03 : 6701 a Ronse

29-04 : 6703 a Ronse

29-05 : 6703 + 6701 a Gent-Sifferdok

29406 : 6703 & Gent-St.P.
29-07 : 6704 & Louise-Marie
2908 : 6705 a Leupegem
29-09: 6705 a Ronse

29-10 : 6704 a Gavere-Asper

PHOTO-THEME N°30 BD

Les 15 photos de Bruno DEDONCKER publides aux pages 13 4 17 de ce numéro peuvent élre

obtenues soit :

- séparément au format 13 x 18 sur papier noir-blanc au pnx habituel de 150 FB piéce,

- soit sous forme du PHOTO-THEME n° 30 BD. Cette série comporte au format 10 x 15 sur
papier noir et blanc les 15 photos publiées, au prix de 30 Euros (1210 FB) (non abonné :
34 Euros - 1372 FB) + frais de port. Communication : PHOTO-THEME 30 BD.

30-01 loco Diesel type 201 en téte du direct 1631 Mons-Schaerbeek

30-02 1.011 en téte du semi-direct 1710 Tournai - Bruxelles-Midi

30-03 1.019 en téte de International 107 Pans-Schaerbeek

30-04 loco vapeur SNCF 231 C 75 en téte de I'International 109 Paris-Amsterdam

30-05 7.058 en téte du semi-direct 1640 Bruxelles-Mons

30-06 paralléle entre la 40.022 et une type 64

30-07 1.003 en téte du direct 1635 Mons - Bruxelles

30-08 1.002 en téte du direct 1727 Schaerbeek-Toumnai

30-09 64.156 en téte de 'omnibus 8050 Ath - Bruxelles

30-10 64,140 en téte de 'omnibus 8057 Bruxelles-Ath

30-11 29.215 en téte du direct 1645 Mons-Schaerbeek

30-12 40,005 en téte de I'omnibus 6930 Bruxelles-Manage

30-13 loco vapeur SNCF 231 E 30 en téte de lInternational 126 Amsterdam-Paris
30-14 loco vapeur SNCF 231 E 4 en téte de I'International 12 Schaerbeck-Paris
30-15 1.011 en téte du semi-direct 2660 Bruxelles-Mons

PHOTOS DE COUVERTURE

Premiére page
PHOTO 38-01 La reconnaissez-vous? Il s'agit de la 1602 CFL métamorphosée en
202.020. Photo : Alain DEFECHEREUX.

Derniére page

PHOTO 38-02 Lors du premier week-end "Portes ouvertes” a notre abri-musée de
St.Ghislain les 27 et 28 mars 1999, les visiteurs ont pu admirer un beau paralléle d'une
partie du matériel. St-Ghislain, 28 mars 1999. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.
PHOTO 38-99 La 202.020 photographiée le 30 avril lors de son transfert de Sckaerbeek &
Maldegem a l'occasion du festival vapeur du Stoomcentrum Maldegem.

Photo : Pierre HERBIET.

2

EN LIGNES 38




JUIN 1999

SOMMAIRE

Le mot du Président : .........cccocieiiiiirnrenennessecernsnnsnennes 2
Aventure dans I'Ouest américain : ......c...cccevvvvveeeeee. 4
Restauration de notre matériel...........c.ccevvevevnanen.. 10
Nostalgie : un samedi midia Lot : ......cceeeeenveneee 12
Actualité étrangére : .........ccccceveeiineecreecciiecccnneennis 17
Actualité SNCB
- Locomotives électriques : ..........cccccoriiiinnran 22
- LocomotivesDiesel : ... ... ... . ... 25
- Automotrices électriques : .........ccccccovvirrenens 25
= VOIUres : .....cccvveeveverernrrnniaseneannns T 27
= INFrastrucCture : .........oeuieeereernarensarsecnsesnsneees 29
o DIVBIS S siciiisviisvnssomnnioianss e, 32
- L'actualité en images : ..........ccc.cecceeceeecunennnn. 36
= REATIHONS & iiiinisivrimnivisisiisssssnississisivaanniinis, SO
- Le point sur les travaux TGV : .......ccccccuue..... 44
Hier= Aujourd huli.....ciiiniimsmmmssimmisminsiin 90
PET-BOUHQUE 2. iciivisnisiiivisivorssssasssssssison 51

REDACTEUR EN CHEF
Jean-Lue VANDERHAEGEN.

REALISATION
Jean-Lue VANDERHAEGEN, Baudouin DIEU.
REDACTION

Jean-Luc VANDERHAEGEN, Baudouin DIEU, Philippe DIEU,
Pierre HERBIET, Philippe DE GIETER, Hubert DESCHEPPER,
Alain DEFECHEREUX, Eric VAN HOECK, Christian DOSOGNE,
Garrit JOOS, Pierre BERCHEM, Bob STEPHENSON, Véronique et
Philippe VERELST.

REMERCIEMENTS (par ordre alphabétique)

Felipe ARANDA, Kristof AVONDS, Giinther BARTHS, Armand
BEERLANDT, William BOECKX, Ludwig BONTINCK, Roger
CRIKELAIRE, Jacques DELFORGE, Pascal DUBOIS, Alain
ELOOT, Jean-Claude GODTBIL, Marc GRIETEN, Dave HABRA-
KEN, Michel HANSSENS, Frangois HERBIET, Philippe HOM-
BROECKX, Paul JACOPS, Georgy LEJEUNE, Serge MARTIN, Eric
PAULUS, Walter PINET, Adrien RIGOT, Marc RIGUELLE, Chris-
tian SCHMITZ, Philippe SCHOLL, Yves STEENEBRUGGEN, Ar-
mand THONET, Peter VAN GESTEL, Christian VANHECK., Ivo
VANSTEENWINKEL, Marijn VOCKE, Wim WINDEY, Ignacio
Martin YUNTA, la SNCB et BOMBARDIER Transportation.

PFT-AGENDA L

€ samedi 26 juin : avec la 202.020 & Junkerath.

€ samedis 10, 17, 24 juillet, 7, 14 et 21 aoit; dimanche ler aoiit :
navettes Ciney-Spontin en autorail (départs a 13.15, 14.30,
15.45 et 17.00. Parcours supplémentaires & 9.30, 10.45, 12.00 le
ler aofit); autorail 4602 ou 4605.

@ samedi 7 aoilt : voyage grand public 4 Clervaux (Grand Duché)

@ samedi 11 et dimanche 12 septembre : journées du Patrimoine;
ouverture de notre abri-musée avec activités a préciser,

CARTES POSTALES SERIE 7

Le PFT vous propose sa demniére séric de 12 cartes postales en
couleurs au format 10x15. Les sujets sont les suivants :

- autorail 554.18 a la sortie de Spontin;

- loco vapeur 1.002 a Eeklo;

- loco électrique 1601 (Memling) a la sortie de Bruxelles-Midi;
- paralléle 26.101 et 140C231 a Schaerbeek;

- vapeur 29.013 & Vonéche;,

- Diesel 5204 a Vonéche;

- 5907 a Leupegem;,

- CC 40.104 SNCF a Braine-le-Comte;

- autorail 553.29 a Fauquez (ligne 106);

- automotrice 856 Sabena a Bruxelles-Nord,

- Diesel 5103 et train de minerai a Viane-Moerbeke;
- rame TGV a Esplechin.

Cette série indivisible de 12 cartes est vendue au prix de S Euros
(202 FB) + frais d'envoi (120 grammes). Référence : série CP n°7.

LE CHEMIN DE FER EN HESBAYE
LIEGEOISE

Le PFT a le plaisir de vous proposer sa derni¢re publication intitu-
lée "Le Chemin de fer en Hesbaye Lié¢geoise”.

Rédigé par Didier Funcken, amateur qui connait parfaitement la
région décrite, ce livre retrace lhistoire des lignes 36 - section
Liége-Haut-Pré - Waremme -, 31 et 32, qui partaient toutes deux de
Ans.

Le livre est présenté au format A4, avec couverture cartonnée rigide
et reliure au fil de lin.

Il est divisé en deux grands chapitres, dont le premier retrace l'évo-
lution générale du chemin de fer dans la région, tandis que le se-
cond décrit en détail chaque localité traversée.

L'ouvrage est agrémenté de deux cent cinquante photos noir et
blane, de seize en couleurs et vingt-huit schémas d'installations fer-
roviaires et plans. Il comporte cent quarante huit pages et son prix
de vente est de 23,50 Euros (948 FB) pour les abonnés "En Lignes"
et 28,50 Euros (1150FB) pour les autres (+ frais d'envoi : 750
grammes).

Pour l'obtenir, il suffit de verser la somme correspondante sur le
compte 001-1201789-35 du PFT Bruxelles en mentionnant en

communication “ HESBAYE LIEGEOISE”, ou de consulter les au-
tres modalités reprises en page 2.

PETITES ANNONCES

(gratuites pour les abonnés)

® A VENDRE : - locomotive électrique 2018 n® 43670 au catalogue
Roco 95/96. Pantos d'origine (non conformes) changés par pantos
Marklin. Prix : 3.000 B.F. - Journal du Chemin de Fern® 12 4 107 a
vendre de préférence en un seul lot. Prix : 3.800 B.F.

J. NICAISE, téléphoner aprés 18 heures au 02/731.63.06.

® RECHERCHE : - photo ou film vidéo avec locomotive série 20
en livrée d'origine (verte ou jaune) et film vidéo sur trains de mar-
chandises en Belgique. BOUILLET Pascal, rue Vanderlinden 94 bte
7, 1030 BRUXELLES.

® A VENDRE : - Livre : Freins a air comprimé
- Livret des instructions concernant le service des machinistes :
fascicules 1-2-3-4-5-6-7-8-9 et 10
- Manuel descriptif du fonctionnement du Frein Westinghouse
- Technologie de la locomotive et des Ateliers de réparation
- Voies Ferréesn® 1470
Faire offre & : HAMOLINE André, BP 4108, 6000 Charleroi 4.

® A VENDRE: Deux anciennes banquettes des années '30 : deux
doubles et deux simples avec les porte-bagages. W 09/377.28.26.
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Aventure dans I'Ouest, a la recherche des vestiges du

DENVER & RIO GRANDE RAILWAY

1. The General had a dream...

William Jackson Palmer est né en 1836
dans l'état du Delaware. Issu d'une famille
de quakers, il se passionna trés vite pour
les chemins de fer, qui a I'époque en étaient
encore & leurs balbutiements. Avant l'ige
de vingt ans, il était déja un expert en ma-
tiere de locomotives chauflées au char-
bon . Palmer avait notamment eu l'occa-
sion de faire un voyage en Angleterre, afin
d'y étudier tout ce qui concernait la houille,
tant l'extraction que les applications 4 la
traction ferroviaire. A son retour aux Ftats-
Unis, 11 devint immédiatement le secrétaire
privé du Pennsylvania Railroad, et parti-
cipa activement aux débats concernant la
construction dun chemin de fer transconti-
nental.

Puis vint la Guerre de Sécession (1861-
1865)... Palmer s'engagea au service du
Nord, comme officier de cavalerie. A 27
ans, il étail colonel, & 29 ans général,
Aprés la guerre, notre héros abandonna son
emplor au Pennsylvania Railroad, et
décida, comme la plupart des hommes
dynamiques et ambiticux 4 ce moment-la,
de participer & la conquéte de 1'Ouest. En

Le Général William Jackson Palmer
(1836-1909), fondateur du Denver & Rio
Grande Railway, est sans aucun doute
une des figures les plus remarquables de
Uhistoire ferroviaire des Ftats-Unis.
Technicien compétent, habile homme
d'affaires, il était en plus réputé pour sa
rectitude.

1. A I'époque, aux Etats-Unis, on chauffait
encore exclusivement au bois.

4

1865, tandis que 'Union Pacific était déja
bien engagé dans la construction d'une voie
ferrée vers le Pacifique, a partir d'Omaha
(Nebraska), le Général Palmer alla offrir
ses services au Kansas Pacific, une compa-
gnie qui posait également des rails en di-
rection de 1'Ouest, au départ de Lawrence
(Kansas), mais qui visait essentiellement
les richesses miniéres du Colorado?®, Ainsi,
il acquit une riche expénience sur le plan
technique, et se constitua un cercle de re-
lations d'afTaires.

Puis, tout a coup, les choses se précipité-
rent. Dans une lettre adressée 4 sa [iancée,
le Giénéral Palmer dit avoir révé d'"un petit
chemin de fer de quelques centaines de
milles, tout a fait sous son propre contréle,
et exploité avec l'aide de quelques amis._.."
A premi¢re vue, une sorte dassociation
d'amis du rail pourrait-on dire, mais ou
¢laient m¢lés d'immenses inléréts écono-
miques. En 1870, Palmer épouse Mary
Lincoln, et le jeune couple part en voyage
de noces en Grande-Bretagne. Mais le bu-
siness reste présent. On prévoit une visite
au Festiniog Railway, au Pays de Galles 3,
el des contacts sont établis avec des ingé-
nieurs qui avaient construit des lignes a
voie étroite aux Indes. Car c'est 4 cela que
pense notre héros © a un réseau 4 voie de 3
pieds (91 cm), bien plus facile et meilleur
marché a construire qu'une voie normale.
Au début, on se moquait parfois de ce pro-
jet, et certains ne prenaient pas trop au
séricux le minichemin de fer de Palmer,
mais...

Le Denver & Rio Grande devint une réalité
le 27 octobre 1870, et on commenga par
poser des rails au départ de Denver, en
direction du sud, vers Colorado Springs et
Pueblo. A lorigine, Palmer voulait relier
Denver & El Paso (Texas), o le Rio
Grande forme la frontié¢re naturelle avec le
Mexique - d'oit le nom de la compagnie, -
et ensuite continuer jusqu'a Mexico City.
Ce plan fut cependant contrari¢ par une
puissante compagme nvale: 1'Atchison,
Topeka & Santa Fe Railroad. Placé dans
I'impossibilité de poursuivre son avance
vers le sud, le Général change de tactique,
et décide d'obliquer vers l'ouest, afin de
désenclaver les nches régions miniéres du
Colorado, en direction de Leadville ("la
Ville du Plomb"). Afin de réaliser ce pro-
jet, il était toutefois indispensable de lon-
ger la Gorge Royale (Royal Gorge ), une
vallée encaissée o coule la nviére Arkan-

2. Plus tard cette compagnie fut absorbée
par l'Union Pacific.

3. Il existe toujours, et est a l'heure actuelle
une des plus belles lignes touristiques du
monde.
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sas, el c'est ce que voulait également faire
la Santa Fe! Or, comme il n'y avait de
place que pour une seule voie, cette affaire
déclencha un nouveau conflit. A propos des
événements qui suivirent, on a raconté les
histoires les plus farfelues, et certains con-
temporains ont méme parlé de la "Guerre
de la Gorge Royale", ol les ouvriers des
deux compagnies concurrentes se scraient
livré bataille, et ol scraient tombées de
nombreuses victimes... La vérité historique
est cependant moins sanglante et moins
hollywoodienne : il y ecut tout au plus
quelques bons coups de poing, tandis que
la vraie bataillc se livrait 4 des milliers de
kilométres de la... devant un tribunal a
Boston !

Il serait bien trop long de raconter ici en
détail toute lhistoire du Rio Grande. 1l
suffit de savoir que le Général Palmer ob-
tint gain de cause dans l'affaire de la Gorge
Royale, et qu'ainsi la voie était ouverte vers
l'ouest du Colorado, o le sous-sol regor-
geant de richesses n'attendait que l'amvée
du chemin de fer. 1881 fut une année d'in-
tense activité : en passant par Alamosa,
Antonito ¢t Chama, le rail atteignit Du-
rango, ¢t on commenga aussi la construc-
tion de la ligne Durango-Silverton, qui de-
vail entrer en service en 1882, Le réve du
Général deviendrait finalement une formi-
dable réalité de prés de 3.000 km de voie
¢troite : une vraie légende de 'Ouest !

Entre-temps, les années oni passé, et la
plupart des mines du Colorado ont réduit
ou méme complétement cessé leurs activi-
tés. Les lignes les plus rentables du Rio
Grande ont été converties a la voic nor-
male, tandis que le réseau a voie étroite n'a
fait que se rétrécir. Depuis quelques an-
nées, le Rio Grande n'existe méme plus
comme compagnie indépendante : il a été
absorb¢ par une société plus importante, ce
qui a mis un point final 4 une histoire lon-
gue de plus de 125 ans. Heurcusement pour
nous, tout n'a pas disparu, car deux tron-
¢ons de l'ancien réseau a voie de 3 pieds
ont été conservés. Et quels trongons ! Du-
rango-Silverton (env. 70 km) et Chama-
Antonito (env. 103 km) comptent sans
aucun doute parmi les plus belles et les
plus intéressantes lignes-musées du monde,
el qui plus est, elles sont intégralement
exploitées en traction a vapeur. Voila
I'héntage Iégué par le Général (11909),
pour la plus grande joie des ferrovipathes,
des amoureux de la nature et de tous ceux
qui désirent revivre la grande époque du
Far West - le vrai, pas celui des films !¢

4. C'est un fait bien connu que les films du
genre western, bourrés de violence et de
duels au révolver, donnent une image tota-
lement fausse de la réalité historique.




2. Le Colorado Railroad
Museum a Golden

12 jullet 1998. Aprés 17 heures d'avion (y
compris la correspondance a Washington),
nous arrivons enfin a Denver, capitale du
Colorado. Les vacances ferroviaires tant
attendues et méticulcusement préparées
peuvent commencer ! Malgré le décalage
horaire de 8 heures, nous sommes déja a
pied d'ceuvre 1t le matin, dés l'ouverture du
Colorado Railroad Museum & Golden, prés
de Denver. Nous avions dailleurs choisi un
motel 4 proximité immédiate de notre pre-
mier objectif. Soit dit par parenthése, le
musée se trouve a coté de la plus grande
brasserie du Colorado, Ceors, qui dispose
d'un embranchement particulier. Les locos
de manceuvre, avec leurs klaxons et leurs
cloches, se chargent de donner un peu
d'animation, car le musée lui-méme est sta-
tique - exception faite de quelques jours par
an, lorsqu'une "vapeur" est mise en pression
et procéde a des aller-retours sur un
parcours de quelques centaines de metres.

Le musée fut créé en 1958 et est enticre-
ment consacré aux chemins de fer du Colo-
rado. Le maténiel du Denver & Rio Grande
occupe bien sir la place dhonneur, mais
d'autres compagnies sont également repré-
sentées, telles que le Denver, South Park &
Pacifie, le Colorado & Southern, lec Flo-
rence & Cripple Creek, ctc. Signalons aussi
le Rio Grande Southern, une filiale du
D&RG qui exploitait la ligne de Ridgway a
Durango (env. 250 km). Ce trajet faisait un
long détour pour contourner un massif mon-
tagneux, la Montagne Rouge (Red Moun-
tain ), qui s'était a I'époque avérée infran-
chissable pour le chemin de fer. Le RGS
est surtout devenu célebre a cause des "Otes
Galopantes" (Galloping Geese ), autorails a
l'allure bizarre qui furent construits & partir
de simples camions. Plusieurs de ces
vehicules sont conservés au musée.

La collection de locomotives, de voitures,
de wagons et de cabooses est exposée a
l'extérieur. Mais 1l faut savoir que le climat
trés sec des Montagnes Rocheuses fait que
le matériel souffre beaucoup moins qu'on ne
pense. Le travail des volontaires ne s'arréte
jamais. Lors de notre visite, nous avons pu
admirer la dermiére acquisition : deux locos
Diesel du type F9 * (une A-unit et une B-
unit ) qui ont remorqué les derniers trains
de luxe du Rio Grande... Dans un batiment
qui rappelle les petites gares typiques du
Far West, se trouvent exposés des maquet-
tes, des documents et de petits objets se
rapportant & l'histoire du rail au Colorado.
Et il y a aussi une boutique d'une richesse
démentielle oit nous avons failli nous ruiner
en livres...

5. Extérieurement quasi identiques aux
célébres F7.

La Consolidation n° 683 est la seule loco @ voie normale préservée du D& RGW. Colorado

Railroad Museum, Golden, 13 juillet 1998,

3. Le Georgetown Loop
Railroad

Munis d'une confortable voiture de location,
nous entamons 4 présent un périple de
2.135 km sur les routes du Colorado. Le
paysage est grandiose et sauvage. On peut
trés bien comparer les Montagnes Rocheu-
ses aux Alpes suisses, mais la présence
humaine y est beaucoup moins visible °,

6. L'Etat du Colorado a une superficie qui
correspond a peu prés a la moitié de la
France, mais la population n'est que d'envi-
ron 3 millions d'habitants. Quand on sait
qu'ils résident pour l'essentiel dans quatre
grandes villes, on comprendra aisément que
le reste du territoire est quasi inhabité !
Avant l'arrivée des chemins de fer (vers
I870), la présence humaine se limitait a
quelques tribus indiennes.

Notre premiére ligne-musée est celle du
Georgetown Loop Railroad. Llle relie la
ravissante petite ville de Georgelown a
Silver Plume, ou est situé le quartier géné-
ral de la compagnie, autour de la gare, ba-
timent authentique de 1884,

Le Georgetown Loop Railroad est la re-
construction totale d'une petite portion d'une
des plus célébres lignes du Colorado, Ce
n'est pas le D&RG, mais le Colorado Cen-
tral qui construisit la ligne en 1877. En
1899, elle fut reprise par le Colorado &
Southemn, qui l'abandonna en 1939. La voie
fut démantelée, et les rails ferraillés, tout
comme le grand viaduc métallique de 100
m de long et 30 m de haut. Mais plus tard
vint la résurrection, grace aux efforts opi-
nidtres d'une association d'amis du chemin
de fer. Les travaux commencérent en 1973
et, deux ans aprés, des trains tounstiques
circulaient déja sur une partie du trajet.

Vous avez dit "bizarre" ? L'"Qie Galopante"” n° 7 du RGS, magnifiquement restaurée et
en état de marche, est un autorail pour transport de passagers...
Colorado Railroad Museum, Golden, 13 juillet 1998.
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La Ten Wheel (230) n® 20 du RGS. Colorado Railroad Museum, Golden, 17.07.1998.

Mais la piéce maitresse devait étre le nou-
veau Devil's Gate Bridge, tout a fait sem-
blable & l'ancien, et qui entra en service en
1984. La ligne n'est pas longue (env. 4.5
km), mais est située dans un décor impres-
sionnant, entre de hautes montagnes, le long
d'une riviére sauvage, el passe 4 proximité
d'une ancicnne mine d'argent, que l'on peut
éventuellement visiter. D'un  terminus 4
l'autre, la voie s'éléve de 191 m grace a de
nombreuses boucles, ainsi qu'd unc spirale
qui fait que la voie ferrée se croise elle-
méme, exactement sur le fameux wviaduc -
d'on la dénomination de la compagnie.

Plusicurs locomotives a vapeur, loules
chauffées au fuel, sont actuellement en
service : une 140 achelée au Mexique, et les
"Shay" numéros 8, 12 et 14 provenant de la
défunte West Side Lumber Company en
Californie. Pour les amateurs: la 12 a ¢té
produite en série limitée par la firme LGB a
l'échelle 1/22,5. 11 s'agit d'un modéle "haut

de gamme" pour le prix duquel il est parfai-
tement possible d'aller voir le prototype sur
place : ce que nous avons fait ! Autre chose
pour les fines bouches: sur une voie de
garage, bien cachée ¢t a l'abn des visiteurs
indésirables, se trouve la n°® 9 ex-Colorado
& Southern. 1l s'agit d'une Mogul (130) avec
un "picge a ours” (bear trap ) sur la chemi-
née, qui a également servi de modéle a
plusieurs productions LGB. Le bruit court
quelle pourrail un jour étre remisc en Ctat
de marche. ..

4. Le Leadbville, Colorado &
Southern Railroad

Nous avons déja vu que la concurrence entre
deux compagnies rivales pouvait étre achar-
née. Ce fut le cas dans l'affaire de la Gorge
Royale, qui opposait le D&RG  a VAT&SF.
Une autre page de I'histoire mouvemeniée
des chemins de fer du Colorado concerne la
lutte entre le D&RG et le Denver, South

La Shay n° 14 s'engage prudemment sur le "Devil's Gate Bridge".
Georgetown Loop Railroad, 13 juillet 1998.
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Park & Pacific pour la desserte de la riche
ville miniére de Leadville. Les deux compa-
gnies atteignirent en 1880 la ville de Buena
Vista. Pour le reste du trajet, il y eut d'abord
un accord pour exploiter conjointement une
ligne unique vers Leadville, mais ce fut la
une source d'interminables disputes, si bien
que le DSP&P décida de construire sa
propre ligne, en suivant un tracé beaucoup
plus difficile que celui du D&RG, carrément
a travers les montagnes: cela devint "la
Haute Ligne" (The High Line ). 11 y a sans
doute peu de chemins de fer qui se sont
entourés d'unc telle aura de mystére et de
légende dans la mémoire collective des
amoureux du rail. Malgré que le DSP&P,
avec son réseau de prés de 550 km de voies
ait disparu depuis longtemps’, il a en
quelque sorte regu sa propre tombe, sous
forme d'un tunnel de 3,6 km de long : '4/-
pine Tunnel, dans lequel reposent encore les
rails et les traverses d'ongine, comme des
trésors dans le tombeau d'un pharaon ! Des
ferrovipathes aventureux peuvent, au prix de
beaucoup de nisques et d'efforts, atteindre ce
licu de pélennage, mais nous ne nous y
sommes pas nisqués! Par contre, nous
pouvons déclarer avec fierté que nous avons
roulé sur un des plus beaux trongons du
légendaire DSP&P ..

Le cas est tout & fait remarquable. Jusqu'en
1986, l'ancienne ligne DSP&P, convertie a
la voie normale, fut exploitée par le Bur-
lington Northern pour la desserte de la mine
de molybdéne de Climax. L'année d'aprés, la
ligne, longue de prés de 22 km, avec toutes
les installations el un parc de maténel
roulant, fut vendue a un couple de Leadville,
Stephanie en Kenneth Olsen, pour la somme
de 10 $ (env. 370 FB) ! Au prix dimmenses
efforts, cette "entreprise familiale” devint un
service tounistique 4 part entiére : le Lead-
ville, Colorado & Southern Railroad. Le
train en soi n'a rien de particulier. Le service
est assuré par deux Diesel du type GP-9 el
des wagons de marchandises sommairement
transformés pour le transport des passagers
Mais quel trajet ! Le paysage est prodigicu-
sement beau, et la ligne grimpe jusqua
environ 3700 m d'altitude. Owi, la High Line
mérite assurément le détour, et elle est en
outre une excellente illustration de ce quun
homme ¢t une femme peuvent réaliser...
lorsqu'ils sont tous deux des "pétés du rail" !

5. La Curecanti National
Recreation Area a Cimarron

Entre-temps, nous sommes déja le 15 juillet
1998. L'expédition vers le sud-ouest du
Colorado continue, a travers les magnifiques
Montagnes Rocheuses, rarement en dessous
de 3000 m d'altitude. ..

7. En 1889, le DSP&P devint le Denver,
Leadville & Gunnison Railway et, en 1897,
la compagnie fut reprise par le Colorado &
Southern.
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Ca et la, nous découvrons des vestiges d'an-
ciens chemins de fer. Un des plus intéres-
sants se trouve a Cimarron, ot autrefois le
D&RG pénétrait dans le Black Carion of the
Gunnison. Hélas, la ligne a aujourd’hui dis-
pany, y compris l'assiette de la voie, sub-
mergée par les eaux de retenue d'un barrage.
Mais il y a tout de méme un petit musée
avec quelques wagons a bestiaux et une
installation pour le chargement et le déchar-
gement du bétail. Et pus, il y a aussi un
monument remarquable, juste a l'entrée du
cafion : sur un pont métallique dont on a
coupé les deux extrémités, se trouve, comme
suspendue dans le vide, une adorable petite
140 du D&RG (n® 278), en compagnie d'un
box car (wagon couvert) et dun caboose !
Le spectacle est trés émouvant, d'autant plus
que l'endroit est fort désert et que les visi-
teurs sont extrémement rares.

6. Le Durango & Silverton
Narrow Gauge Railway

La petite ville de Durango, dans le sud-ouest
du Colorado, est une ville typiquement
ferroviaire, fondée par le Général Palmer
pour les besoins du D&RG. 1l y a une anec-
dote amusante a propos de l'inauguration de
la ligne Chama-Durango le 5 aoit 1881. On
avait, pour la circonstance, organis¢ une
grande féte, et il y avait déja une ambiance
du tonnerre lorsqu'on apprit que le tramn
spécial venant de Denver, avec le Général
Palmer himself accompagné d'une brochette
de personnages haut placés, avait un retard
considérable, et qu'il n'arriverait que le
lendemain. C'est pourquoi on recommenga
toutes les festivités le 6 aoit, avec un barbe-
cue géant, des boissons a volonté ¢t un bal
populaire ! Durango avait d'ailleurs la répu-
tation d'étre une ville trés animée on, dans
les nombreux saloons, la vie nocturne com-
mengait déja de bonne heure. En témoigne
une célébre chanson de I'époque

In Durango, In Durango

The Spaniards did fandango ,

In Durango, In Durango,

Where the sun goes down at noon !

C'est dans cette ville-la que nous avons dé-
cidé de loger pendant quelques jours, et pas
n'importe ou : il nous fallait le fameux Ge-
neral Palmer Hotel, batiment authentique de
1893, en face de la non moins authentique
gare du D&RG. LA, nous avons pu plei-
nement jouir de l'ambiance feutrée et du
charme désuet de la grande époque héroi-
que. Cela nous a coiité un beau paquet de
dollars, mais nous n‘aurions pas voulu rater
cela pour tout l'or du monde !

La ligne en direction de Chama a beau avoir
disparu, celle de Silverton, inaugurée en
1882, existe toujours, remarquablement
conservée et présentant pratiquement le
méme aspect qu'il y a 116 ans. 1l s'agit sans
aucun doute d'une des plus belles lignes-
musées du monde. Le trajet fait environ 70
km, et le voyage aller-retour prend toute une

La Consolidation n° 278 du D& RGW comme monument @ Cimarron. 15.07.1998.

journée. Comme 1l s'agit d'une grande at-
traction tounstique, qui n'est pas fréquentée
que par les seuls amateurs de chemins de
fer, chacun des quatre trains quotidiens qui
circulent durant la haute saison affiche
complet plusieurs mois & l'avance. Autre-
ment dit, on a intérét a réserver ses places a
temps !

Une des caractéristiques de la ligne est
quelle grimpe constamment, avec des pen-
tes jusqu'a 4 % et qulelle longe sur une
bonne partie du trajet la Vallée des Ames
Perdues, le Caflon de las Animas Perdidas,
comme l'ont appelée autrefois les explora-
teurs espagnols. Le paysage est grandiose et
quasi mviolé : l'acivit¢ humaine est trés
réduite, et les animaux sauvages sont par-
tout présents. Passé la petite gare de
Rockwood, commence la partie la plus spec-
taculaire; notre train s'engage sur une étroite
corniche, & 60 m au-dessus d'un précipice,
au fond duquel gronde la niviére Animas,

parcille & un torrent sauvage. [ci la vitesse
est trés réduite, ce qui permet aux voyageurs
d'admirer le spectacle en toute tranquillité.
11 ne doit pas y avoir beaucoup de chemins
de fer qui procurent a leur clientéle des sen-
sations aussi fortes - surtout s1 l'on a pris
place dans une voiture ouverte (gondola
transformée), ce que nous avons évidem-
ment fait.

Le terminus, Silverion, était autrefois une
ville miniére trés active, car dans les mon-
tagnes alentours, on trouvait "de l'argent par
tonneaux”, d'oli le nom de I'endroit. L'arrivée
du chemin de fer était donc un véritable
must pour une exploitation rationnelle des
gisements.

Avec le train arrivérent également des
hommes dEglise, des instituteurs et...
dhonnétes femmes (good women) qui
trouvérent sans peine un mari et grace a qui
la ville put prospérer en tout bien tout hon-
neur,

La 481 préte au départ @ Durango. Durango & Silverton Narrow Gauge R R., 16.07.98.
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En double traction a l'assaut du Col de Cumbres. Remarquer la "gondole" pour les
“pétés" | Cumbres & Toltec Scenic Railroad, 21.07.1998.

Contrairement & ce qui s'est pass¢ dans d'au-
tres villes miniéres, Silverton est assez vite
parvenu & juguler le crime et la débauche,
de sorte que le bourreau n'avait pratique-
ment plus personne & pendre... Mais les
mines s'épuisérent, et il s'en est fallu de peu
que Silverton ne devienne une ville
fantome. Heureusement, cela n'est pas
arrivé, grice a l'activité touristique générée
par le D&RGW et son Silverton Train - du
moins jusqu'en 1981. C'est alors que toute la
ligne fut vendue a un certain Mr. Bradshaw,
richissime planteur de citrons en Flonde.
Prix: 2,2 millions de dollars (env. 81,5
millions de FB) pour 9 locomotives &
vapeur, toute linfrastructure, le matérel
roulant et les outils. Ce serait le début d'une
nouvelle et passionnante aventure, celle du
Durango & Silverton Narrow Gauge
Railway, qui est jusqu'a ce jour une des plus
belle réussites qui soient dans le domaine
des chemins de fer préservés.

Le D&SNG posséde a lheure actuelle 6
locomotives & vapeur en état de marche.
Elles appartiennent 4 deux types différents,
congus autrefois spécialement pour le
D&RG :

-le type K-28 d'ALCO datant de 1923

(numéros 473, 476 et 478);
- le type K-36 de Baldwin datant de 1925
(numéros 480, 481 et 482).

La lettre K désigne la formule d'essieux 141
(Mikado), et le numéro de série qui suit
indique la puissance en milliers de livres.
Ces machines ont une allure trés massive,
parce qu'elles ont les contrepoids des roues
motrices montés a l'extérieur du chassis. Les
K-36 sont les grandes "classiques” ; elles
appartiennent a une série de 10 (480-489),
dont quelques exemplaires circulent égale-
ment sur le Cumbres & Toltec Scenic
Railroad (cf. infra). Les K-28, plus légeres
et plus élégantes, ont regu du personnel le
sobriquet de "Modéle Sport". Elles for-
maient également une série de 10 (470-
479), dont 7 firent durant la deuxiéme

Guerre mondiale du service en Alaska, sur
le White Pass & Yukon. Elles ne revinrent
malheureusement pas au Colorado aprés la
guerre, mais furent ferraillées sur place ®.

Toutes les machines possédent bien siir les
attributs typiquement américains, comme le
cow catcher ("chasse-beeufs") et la cloche.
Celleci est actionnée a la vapeur : il suffit
au chauffeur d'ouvrir un robinet, et la cloche
se mel a sonner. Son usage est obligatoire
sur toutes les locomotives américaines lors
du départ ou de l'arrivée dans une gare, ainsi
que lors du franchissement d'un passage a
niveau. L'usage de la cloche et du sifflet (en
fait une sorte de siréne) est strictement
réglementé ; on peut méme parler dun
véritable code secret servant 4 fournir des
informations trés précises aux cheminots.
Ce qui est aussi typique pour loutes les
locos du D&SNG est la présence, sur la
cheminée, du "piége a ours" (bear trap ) ; il
s'agit dune sorte de cage qui sert a retenir
les escarbilles. La précaution n'est certes pas
inutile dans une région boisée, ol les in-
cendies peuvent atteindre des proportions
catastrophiques.

Le parc des voitures de voyageurs est consti-
tué en partie de véhicules D&RG dlorigine,
soigneusement restaurés, et en partie de
répliques de construction récente ; mais il
faut avoir 'l bien exercé pour les distin-
guer du premier coup. A coté de cela, 1l y a
un certain nombre de gondolas, qui étaient &
l'origine des tombereaux & voie normale, et
qui ont été transformés en voitures dex-
cursion pour voie de 3 pieds. Ces véhicules
sont fort appréciés des ferrovipathes qui font
de la photo ou de la vidéo. La couleur jaune
du matériel (Rio Grande Gold) date de
1950, mais il faut savoir qu'avant cela toutes

8. LGB a sorti en 1998 un superbe modéle
en série limitée de la 473. Le prix est as-
tronomique !
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les voitures du D&RG  étaient peintes en
"vert wagon", comme un peu partout dans le
monde. La compagnie dispose aussi dune
voiture bar-salon (parlor car), ainsi que
dun caboose et de deux voitures privées
(business cars ) qui peuvent éventuellement
étre louées a de petits groupes, et que l'on
accroche le cas échéant en queue d'un train
du service régulier. Les voitures privées,
souvent dun luxe & peine imaginable,
étatent un phénoméne typiquement améri-
cain. Lors de notre visite au dépot-musée de
Durango, nous avons, en insistant un peu,
pu jeter un coup d'eeil & l'intérieur de la No-
mad, qui était alors en cours de restauration.

Clest la voiture qui fut utilisée entre autres
par notre cher Général. A vrai dire, ce fut un
moment particuliérement émouvant : qui se
serait attendu & découvrir dans une voiture a
voie étroite un authentique appartement de
luxe, une sorte de musée avec des objels
d'art, des tableaux de maitres, des meubles
précieux, une salle de bains toute équipée,
une chambre & coucher avec un vrai lit, un
salon et une salle de réunion ? Les esprits
romantiques apprécieront. ..

7. Le Cumbres & Toltec Scenic
Railroad

Maintenant, vous pourriez dire: "Eh bien
voila, il n'y a pas plus beau que le Durango
& Silverton..." Et pourtant ! Ce qui suit est
a peine croyable et constitue sans le moindre
doute le point culminant dans notre déja
longue carmiére d'amis des chemins de fer!
S1 vous voulez vraiment devenir "Rocky
Mountain High", voici le must absolu.

Le dimanche 19 juillet, nous amvons vers
9 h du matin a Chama, une petite ville insi-
gnifiante au Nouveau Mexique. Ici, il ne se
passe jamais rien, il n'y a que trois restau-
rants convenables, et les visiteurs sont ra-
res... Ou alors ils appartiennent & une es-
péce bien particuliére. La ot Durango est en
sol un pdle d'attraction tournistique, ou de
nombreux vacanciers prennent le D&SNG
en passant, Chama est par contre le lieu de
rencontre des vrais "pétés du rail”, des au-
dacieux qui parcourent de longues distances
pour jouir de la seule véritable attraction de
la région: le Cumbres & Toltec Scenic
Railroad. Nous avons trouvé a nous loger
chez une dame charmante qui habite une
sorte de maison de poupées de l'ancien
temps, quelque chose qu'on sattendrait a
trouver dans un Bed & Breakfast de la cam-
pagne anglaise, plutét quau ceeur du Far
West. Mais le clou c'est que la maison en
question se trouve en face du faisceau de
l'ancienne gare D&RG : le réve !

Contrairement a la ligne Durango-Silverton
qui, lors de son abandon par le D&RGW
devint une propriété privée, le trajet Chama-
Antonito (103 km) fut aussitot repris par les
autorités des états du Colorado et du Nou-
veau Mexique, et regut le statut de monu-
ment national protégé.




La ligne traverse en grande partie une ré-
serve naturelle, et permet dadmirer des
paysages de toute beauté, avec tout particu-
licrement la Gorge de Toltec (Toltee
Gorge ) et ses deux tunnels, ainsi que le
Col de Cumbres (Cumbres Pass), qui
culmine & cnviron 3340 m daltitude. Cet
endroit est connu pour les violentes tempé-
tes de neige qui y sévissent en hiver, et qui
font réguliérement disparaitre la voie sous
des métres de neige. Dans le passé, 1l est
arrivé que des trains sont restés bloqués
pendant des jours et méme des semaines !
Clest dans des cas pareils que les chasse-
neige rotatifs entrent cn action : il s'agit
d'impressionnants engins & vapeur qui len-
tement mais sitrement projettent des tonnes
de neige a coté de la voie. Un de ces mons-
tres (le "OY™" construit en 1923) est tou-
jours en état de marche, et est effective-
ment utilis¢ en hiver, lors de circulations
spéciales a l'attention des amateurs ! Clest
sans doute le seul endroit au monde ol une
telle chose est encore possible !

Le C&TS posséde 6 locomotives a vapeur
en élat de marche ; elles appartiennent 4 3
types différents, et ont toutes ¢été construi-
tes spécialement pour le D&RG :
- le type K-27 de Baldwin datant de 1903
(numéro 463);
- le type K-36 de Baldwin datant de 1925
(numéros 484, 487, 488 et 489) ; cf’ ci-
dessus le D&SNG;

- le type K-37 de Baldwin datant de 1930
(numéro 497),

Soyons honnétes : nous avons cu le coup de
foudre pour la plus ancienne de ces pelites
merveilles, la 463, Par miracle, elle a été
entiérement remise dans son état d'origine
aprés avoir ét¢é abandonnée pendant de
nombreuses années sur une voie de garage
a Chama. Elle est une des derniéres repre-
sentantes d'une sénie de 15 exemplaires
(numéros 450-464) qui avaient regu du
personnel le sobriquet de Mudhen ("poule
qui barbote dans la boue"). Pourquoi ? Lors
de leur mise en service, ces machines
étaient un peu trop Jourdes pour les voies
de l'époque, et déraillaient réguliérement
dans les emprises du dépot. Avec leurs
roucs dans la bouc, clles ressemblaient
alors & des "poules barboteuses”. ..

La 497 a aussi son histoire a elle. Clest une
des 10 locos (490-499) qui furent obtenucs
en 1928/1930 a partir de machines a voie
normale du type C41 (140 Consolidation)
datant de 1902. Plusicurs épaves sont con-
servées, tant sur le C&TS que sur le
D&SNG, et on envisage d'en remettre au
moins une en service. Mais, pour l'instant,
seule la 497 est opérationnelle et circule
entre Chama et Antonito. C'est une locomo-
tive lourde et a l'aspect un peu diflorme,
mais qui malgré tout est l'enfant chén de
son équipe de conduite, qui l'a baptisée
“Frankenstein" ou "Franky"... pour les
dames !

Les voitures de voyageurs sont, 4 quelques
exceptions prés, des répliques des anciens
modeles, construites sur des chassis de
wagons de marchandises. Leur livrée verte
est historiquement correcte, ce qui fait
qu'elles ont tout de méme une certaine al-
lure, et quelles ne dénotent pas dans le
paysage ferroviaire. Chaque train comporte
en outre une gondola, pratiquement sans
aménagements spéciaux pour les voya-
geurs, et dans laquelle on peut prendre
place durant le voyage. C'est bien sir ce
que nous avons fait: comment peut-on
micux jouir d'une randonnée ferroviaire
quen sc tenant debout, cn plein air, en
plein soleil et en recevant de temps en
temps un bon nuage de fumée dans la fi-
gure ? Quel délice !

Le tracé de la ligne est fort sinucux et com-
porte de fortes pentes (jusqu'a 4 %), si bien
que la vitesse est trés réduite. C'est la rai-
son pour laquelle il n'est pas possible de
faire l'aller-retour complet en une joumndée.
Nous n'avions donc pas dautre choix que
de le faire en deux jours. Le 19 juillet,
nous avons attaqué la premiére moitié du
trajet : Chama-Osier. C'est la partie la plus
difTicile, avec la rude montée vers le Col de
Cumbres. Le seul train de la journée quitte
Chama (gare datant de 1899) a 10.30 h. En
téte, la 489 et la 497 en double traction,
suivies de 14 voitures.

(suite page 49)

L'adorable "Mudhen" n° 463 aprés sa pénible escalade. Remarquez le reste du train, qui est toujours sur la pente! Cumbres, 21.07.1998.
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Restauration de notre matériel

Pour les membres actifs du PFT, lhiver
correspond de loin a la période la plus char-
gée et la plus difficile; elle est mise & profit
pour poursuivre la restauration et l'entretien
du matériel.

Nos activités ne se limitent désormais plus
qua ce seul créneau, puisquune équipe
ocuvre désormais en permanence depuis le
mois de novembre & I'aménagement de notre
abri-musée de St.Ghislain. N'oublions pas
non plus les nombreux dimanches consacrés
au débroussaillage de la ligne 128 entre Ci-
ney et Spontin.

Voyons par activit¢ l'avancement de nos
chantiers.

Materiel

Jusqu'a la fin de I'hiver, le principal chantier
concerna la terminaison de la restauration
de notre remorque 4 deux essicux 732.10.
Débutés voici déja plus de 11 ans, les tra-
vaux furent suspendus a plusicurs reprises
pour répondre a l'urgence d'autres chantiers,
comme celui du levage de la 26.101 et de
ses nombreuses et longues opérations d'en-
tretien.

C'est en définitive au début du mois de mars
que s'acheva la remise en élat de la 732.10.
Les principaux travaux concernérent le dés-
habillage intéricur complet, la révision de
tous les organes, l'assainissement appro-
fondi de la caisse, un levage avec retrait des
essieux pour controle aux ultrasons, le tout
suivi par une visite approfondie par la
SNCB en vue de son immatriculation.

Nous pouvons étre fiers du résultat et vous
avez dailleurs ¢été fort nombreux & partici-
per 4 son premier voyage en Gaume, le 20
mars dernier, au point quune vingtaine de
places ont du étre refusées.

Parall¢lement & la terminaison de la restau-
ration de la remorque, un second chantier
non prévu dans le calendrier a débuté a la
fin de l'automne demnier, et fut mené tam-
bour batant : celui de la métamorphose de la
1602 CFL en 202.020.

La décision de modifier cette machme ne fit
pas l'unanimité, et ne fut justifiée que pour
pouvolr présenter un "gros nez" aux cou-
leurs SNCB lors de notre voyage au Dane-
mark du mois de mai. Il aurait en effet été
stupide de nous y rendre avec deux 1600
CFL et aucune machine SNCB, celle<i
nayant pas jugé intéressant de répondre
positivement & l'invitation des Chemins de
fer danois de participer avec la 204.004 a ce
dermier grand événement européen du sié-
cle. De plus, le prix demandé au PFT pour
louer la 204.004 nous a vite fait comprendre
quil était nettement plus intéressant de
transformer la 1602 CFL!

La métamorphose de la 1602 en 202.020 a
donc débuté en octobre 1998, avec l'assai-
nissement complet de la caisse, opération
qui a nécessité le remplacement de certai-
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PHOTO 38-03 Le I4 mars 1999, la remorque 732.10, vue ici a Haren, effectua en com-
pagnie du 4333 un parcours d'essai de Schaerbeek @ Schaerbeek par Etterbeek et Bruxel-
les-Quartier-Léopold (via les lignes 26 et 161). Photo : Alain DEFECHEREUX.

nes parties de la carrosserie. Vu la dégra-
dation de la caisse, un enduisage complet au
polyester a été nécessaire, travail rendu
extremement ardu en raison de la forme des
nez sans aucun point d'appui.

Plusieurs journées furent ensuile consacrées
au pongage de la caisse, aprés quoi les dif-
férentes couches de peinture purent étre
pistolées.

Il ne restait alors plus "qu'a" dessiner et
peindre les lignes jaunes et apposer l'en-
semble des marquages.

Pour des raisons pratiques, nous avons
décidé de lwi appliquer la décoration sim-
plifiéce des années '60, agrémentée de la
roue ailée. En fait, pour ce demier point,
seules les locomotives de la série 204 furent
garmies de cet embléme lorsqu'elles por-
taient la décoration "204" & double ligne

jaune, ainsi que la 202.005 (5205), laquelle
¢tait alors habillée de la livrée simplifiée 4
simple ligne jaune. A noter qu'en 1987, la
roue ailée réapparut sur la 5403, alors
qu'elle ne possédait plus quune seule ligne
jaune.

La 1602 fut donc rebaptisée 202.020, c'est-
a-dire le numéro qu'elle aurait du porter a la
SNCB si elle n'avait pas éi¢ vendue aux
CFL pendant sa fabrication. Pour rappel,
pendant la construction des locomotives
séries 202-203 en 1954, les 202019 a
202.022 furent vendues aux CFL (1601 a
1604). Pour plus de détails a ce sujet, voir
notre "EL Hors série n® 2 - Les 1600 CFL".

Diautres travaux furent simultanément exé-
cutés, comme un nettoyage minuticux de la
salle des machines et des postes de con-
duite, que notre ami Paul n'est pas prét
d'oublier.

PHOTO 38-04 A l'occasion des "Portes ouvertes” a notre abri-musée de Sairt-Ghislain
organisées le week-end des 27 et 28 mars derniers, le 4605 effectua des navettes sur la
ligne 100 entre St. Ghislain et Tertre. Photo : Philippe SCHOLL.
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Autres travaux

26.101

Aprés son dernier voyage de la saison
(navettes entre Vise et Monizen les 7 et 8
novembre 1998), notre locomotive i vapeur
a sub les habituels travaux d'entretien jume-
Iés & ceux ayant trait a son hivernage

553.29

Durant l'automne dermier, l'autorail a subi
d'importants travaux d'assainissement de sa
caisse. Un enduisage au polyester est actuel-
lement en cours de réalisation. Les mécanis-
mes des portes ont été démontés en vue de
leur remplacement par un nouveau systéme
plus efficace. Le travail le plus important
restant a exécuter est l'adaptation de son
équipement de freinage aux nouvelles nor-
mes en vigueur a la SNCB,

082

Avant de s'attaquer a cet engin qui nécessi-
tera un chantier particuliérement long et
difficile, une bonne partie de l'aménagement
intérieur de la voiture AB a déja éie restau-
ré.

Voiture-buffet 11.908

En vue de son immatriculation auprés de la
SNCB, la voiture a subi a4 I'AC Cuesmes
toutes les visites nécessaires, y comprs le
controle aux ultrasons des essieux. La voi-
ture est revenue au début du mois de mai a
Schaerbeek pour y recevoir la derniére cou-
che de peinture et les marquages

Abri-musée de Saint-Ghislain

lLes travaux daménagement du site de
St.Ghislain se poursuivent. Ceux qui nous
ont rendu visite aux journées du Tounsme
ont pu constater que nous ¢lions netlement
micux logés qu'au mois de décembre : local
expo el boutique adaptés, toletles opéra-
tionnelles, buvette, éclairage, etc. Actuelle-
ment, les eflorts portent sur la toiture afin de
permettre une occupation des locaux de
I'élage, inutilisables pour cause de percées
d'cau. Parallélement, nous préparons le dos-
sier de réhabilitation qui sera soumis au
Ministére de la Région wallonne.

Nous espérons dés la renirée pouvoir y
ouvrir un chantier de restauration, qui ne
sera autre que celut de la remise en peinture
de la 6106. En attendant, le maténel garé
dans l'ancien atelier de traction de Haine-
St.Pierre sera rapatrié¢ a St-Ghislain, libérant
ainsi un lieu de garage...

11 s'agit d'une voiture M1, de deux fourgons
F et de ce qu'il reste du 4613

Comme vous pouvez le constater, le PFT est
loin de chémer, et ceci, avec des équipes et
des moyens financiers extrémement limités.
Toute personne intéressée pour nous aider
soit a l'aménagement de notre abri-musée de
Saint-Ghislain, soit a la restauration de
notre matériel dans l'atelier de Schaerbeek,
est la bienvenue. Pour cela, il suffit de nous
contacter par téléphone aux numéros repris
a la page 2.

PHOTO 38-05 Un gros plan de la remorque 732.10. Photo : Alain DEFECHEREUX

PHOTO 38-06 A Cela faisait fort longtemps qu'une voiture a deux essieux n'avait plus
circulé sur le réseau national Le 20 mars dernier, lors de notre voyage en Gaume,
insolite paralléle & la bifurcation St. Lambert, entre le 4333 se trouvant sur la ligne 155
vers Croix-Rouge, et le 4501 accou fh‘ a la remorque 732.10 sur la ligne industrielle 289
vers Valvert. PHOTO 38-07 Notre ftrain lors d'un arrét-photo peu aprés la
bifurcation de St. Lambert (bgue 289 vers Valvert). Photos J-L. VANDERHAEGEN.
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Nostalgie : un samedi midi a Lot

La section Bruxelles-Midi - Halle de la ligne
96 voit passer tout le trafic vers Mons, Tour-
nai, La Louviére, sans oublier les trains a
grande vitesse (TGV, Thalys et Eurostar)
vers Paris et London.

Aux heures creuses, 7 4 8 trains de voya-
geurs circulent dans chaque sens de marche.
Le matériel est constitué par des automotri-
ces (Break vers Quévy, quadruples vers
Binche, doubles classiques vers Manage et
Ath / Geraardsbergen), des rames réversibles
de voitures M4 (relations IC F Quiévrain -
Verviers, et IC H Schaerbeek - Mouscron), et
toutes les variantes de rames TGV (Thalys
PBA et PBKA, Réseau et Eurostar).

Cet important trafic est complété aux heures
de pointe par une importante gamme de
trains P composés de voitures M2, M5, K4,
110/16, tractés par des locomotives électri-
ques des séries 21, 22, 23 et 27.

Il y a 40 ans, le spectacle était fort différent.
La vapeur régnait toujours en maitre, avec le
passage de machines des types 1, 7, 12, 29,
40, 53, 64 ¢t 81, ainsi que des locomolives
des séries 231 C, 231 E et 231 K de la
SNCF. Beaucoup plus éparse, la traction
Diesel était représentée par quelques par-
cours en autorails (types 620, 653, 654, 670
et 671), et par les premiers pas de la traction
Diesel lourde, avec les types 201 d'Haine-
St.Pierre et 204 de Schaerbeek (les futures
séries 59 et 54); sans oublier les rames diesel
TEE hollando-suisses et frangaises (RGP).

Le 28 juin 1958, Bruno Dedoncker a passé
un samedi midi & Lot. A cette époque, un
grand nombre de trains supplémentaires (les
actuelles trains P) étaient mis en marche le
samedi midi au départ de Bruxelles, no-
tamment pour le retour des écoliers.

Ce jour la, Bruno est arrivé a Lot vers 11.30.
Aprés avoir photographié quelques trains en
passage a Lot, 1l s'est dirigé a pied le long de
la ligne en direction de Ruisbroek, en pho-
tographiant pratiquement tous les trains en
passage.

Voici pour le plus grand plaisir de nos yeux
le spectacle qu'il a pu admirer.

Toutes les photos : Bruno DEDONCKER,
collection PFT ©,

@ 11.49 PHOTO _BD-060

PHOTO-THEME 30 BD Passage en gare
de Lot de l'International 107 Paris-Nord
08.00 - Bruxelles-Midi 11.54 - Schaerbeek
12.06. Ce ftrain était un dédoublement de
linternational 109 qui était spécialement
mis en marche a l'occasion de I'Expo 58,
tous les samedis, dimanches et lundis et
éventuellement d'autres jours de la se-
maine lorsque l'affluence l'exigeait. En
téte, la 1.019 du dépdt de Bruxelles-Midi,
qui sera mutée en mai 1959 a Tournai oi
elle terminera sa carriére le 21 juin 1962.

12

CE) 1 l .36 PHOTO BD-058 PHOTO-THEME 30 BD Passage en gare de Lot

du direct 1631 Mons 11.00 - Schaerbeek 12.02, remorqué par une 201 d'Haine-St. Pierre.
Le pont au-dessus des voies n'existait pas encore a cefte époque.

@ l 1 -48 PHOTO BD-059 PHOTO-THEME 30 BD La 1.011 du dépdt de

Tournai en téte du semi-direct 1710 Tournai 10.40 - Bruxelles-Midi 11.53. Ce train était
tracé par la troisiéme voie (ligne 96A4), afin de ne pas perturber le sillon horaire de l'In-
ternational 107 Paris-Bruxelles.

Iy
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® 12.00

PHOTO BD-061
PHOTO-THEME 30 BD
L'International 109 Paris-
Nord 08.06 - Bruxelles-
Midi 12.07/20 - Amsterdam
15.43, composé d'une rame
compléte de  voitures
SNCF. Ce train était re-
morqué par la Pacific
Jrangaise 231 C 75 (ex.
Nord 3.1277) du dépot
d'Aulnoye. Cette locomo-
tive, construite par Cail en
1931, faisait partie d'une
série de 90 machines li-
vrées @ la Compagnie du
Nord de 1923 a 1931 (Nord
n® 3.1201 a 1290, puis
SNCF 231 C1a 88 et 231
D1a2).

@ 2 ] 5 PHOTO BD-062 PHOTO-THEME 30 BD La 7.058 de l'atelier de Bruxelles-Midi en téte du semi-direct 1640
: l . Bruxelles-Midi 12.07 - Mons 13.05. Cette machine, construite par La Meuse, fut mise en service le 27 février
1922 au dépit de Bruxelles-Nord, et radiée a Bruxelles-Midi le 3 septembre 1959.

G 12.24

PHOTO BD-063
PHOTO-THEME 30 BD
Marche en paralléle de la
40.022 du dépit de Braine-
le-Comte remorquant le
semi-direct 2650 Bruxelles-
Midi 1212 - Haine-St.
Pierre 13.37 (circulant via
les lignes 115-123 Tubize -
Quenast - Rognon -
Braine-le-Comite), et une
type 64 de Ath tractant le
semi-direct 2727 Forest-
Midi 12.13 - Geraardsber-
gen 13.47 (circulant via la
ligne 87 Bassilly-Lessines).

R
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G 12.42

PHOTO BD-064
PHOTO-THEME 30 BD
Passage du direct 1635
Mons 12.00 - Bruxelles-
Midi 12.50, remorqué par la
1.003 de l'atelier de Bruxel-
les-Midi. Cette machine,
mise en service le 3 avril
1935, termina sa carriére a
Bruxelles-Midi le 5 septem-
bre 1961.

Les trois documents de cette
page et les deux premiers de
la page suivante ont été pris
sur le site aujourd'hui oc-
cupé par le wviaduc TGV
(ligne 96N).

(153 1 3 0 2 PHOTO BD-065 PHOTO-THEME 30 BD Le direct 1727 Schaerbeek 12.34 - Tournai 14.15 était assuré par une
L]

rame particuliérement longue, composée de dix voitures L, d'une witure K1 et d'un fourgon. En téte, la 1.002,
JSuture locomotive-musée.

T

(il l

C[:} 13 05 PHOTO BD-066 PHOTO-THEME 30 BD En sens inverse, passage de l'omnibus 8050 Ath 11.50 - Bruxelles-
. Midi 13.18, composé d'une rame de 7 antiques voitures GCI. La 64.156 du dépdt de Ath fut livrée aux Chemins de
Sfer prussiens en 1912 (constructeur Humboldt 839). Elle fut radiée au dépit de Ath le 18 septembre 1962.
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3
{E} 1 3 PHOTO BD-067 PHOTO-THEME 30 BD L'omnibus 8057 Bruxelles-M. 13.13 - Ath 14.41 assuré par la 64.140
-2 de Ath. Livrée en 1913 par Schwarzkopf aux Chemins de fer prussiens, elle termina sa vie a Ath, le 20 janvier 64.

® 13.26

PHOTO BD-068 =
PH.-THEME 30 BD

Le direct 1645 Mons
12.27 - Schaerbeek
13.54. La 29.215 fut
mise en service le 23
septembre 1946 a l'ate-
lier de Ronet. Elle
déménagea par la suite
a Irois reprises : Mons
en mars 1953, Jemelle
en octobre 1963 et a
nouveau Ronet en
Janvier 1965 ou elle fut
radiée en janvier 1966.

& 13.31

PHOTO BD-069 ¥
PH.-THEME 30 BD

La 40.005 du dépit de Braine-le-Comte remorque l'omnibus 6930 Bruxelles-Midi 13.15 - Manage 15.00, lequel
circulait via la ligne 106 (Clabecq - Ronquiéres - Fcaussinnes-Carriéres). La 40.005 fut construite en 1924 par
Baldwin (n° 47531) pour le Railway Operating Division (ROD n° 804). Elle fut la toute derniére type 40 du ré-
seau, radiée au dépot de Kortrijk le 16 décembre 1964.




ey

@ 1 3 49 PHOTO BD-070 PHOTO-THEME 30 BD L'International 126 Amsterdam 10.07 - Bruxelles-Midi 13.27/41 -

. Paris-Nord 17.42, remorqué par la 231 I 30 de la SNCF. Cette machine, basée sur les célébres Pacific de la série

3500 du Paris-Orléans (PO), fut construite en 1936 par les Forges et Aciéries de la Marine @ Homécourt pour la

Compagnie du Nord, o elle regut le numéro 3.1112 (puissance de 2.700 CV, masse totale 102 t + tender 80 t, vitesse max. 140 km/h,
diamétre des roues motrices 1,950 m).

el

2 BEt e
(B 1 4 08 PHOTO BD-071 PHOTO-THEME 30 BD Encore une Pacific frangaise, cette fois la 231 I 4, en téte de I'In-
* ternational 124 Schaerbeek 13.32 - Bruxelles-Midi 14.00 - Paris-Nord 17.57, lequel circulait du ler juin au 27
septembre. Un fourgon SNCB est visible derriére la machine. La 231 I 4 est originaire du réseau PPO. Elle fut construite par Cail en
1912 et mise en service avec le numéro PO 3558. Aprés transformation aux ateliers de Tours en 1934, la 3558 passa sur le réseau Nord
oit elle regut le numéro 3.1174. Le 13 septembre 1935, elle battit le record absolu de vitesse en France, en atteignant 174 km/h avec une
rame de 400 t.

® 14.19

PHOTO BD-072
PHOTO-THEME 30 BD
Pas moins de trois trains
se succédaient remorqués
par des Pacific. A 14.19,
le  semi-direct 2660
Bruxelles-M. 14.14 -
Mons 15.42 traversait la
gare de Ruisbroek, re-
morqué par la 1.011 de
Tournai. Livrée a la
SNCB le 30 avril 1935,
elle fut retirée du service
le 3 mai 1962 a l'atelier
de Bruxelles-Midi.




Actualité étrangére

ALLEMAGNE

De nouvelles automotrices
pour la DB AG...

S=veh,

[nnoTrans &=
gahnhof u &

En 1997, la DB AG a passé une importante
commande de nouvelles automotrices ré-
parties en cing séries distincies.

Les quatre premiéres sénies, les 423, 424,
425 et 426, ne se différencient que par leur
aménagement intérieur. Elles constituent la
reléve de la célébre série 420 construite a
480 unités de 1961 a 1997.

Les 423, 424 et 425 sont composées de
quatre voitures articulées sur un ensemble
de cing bogies dont quatre sont moteurs :
Bo' (Bo') (2) (Bo') Bo', dune longueur
totale de 37,5 m. Les 426 sont une version
raccourcie des 425, avec deux voitures re-
posant sur trois bogies : Bo' (2') Bo', pour
une longueur de 36,490 m.

Lors du congrés Eurailspeed - InnoTrans qui s'est tenu a Berlin en octobre 1998, trois
automotrices des séries 423, 424 et 445 étaient exposées. Ci-dessus, la 423.506-5, ci-des-
sous, la 424.505-6. Les 423, congues pour les lignes de S-Bahn, disposent de 12 portes
d'accés par flans, tandis que les 424 n'en comptent que 8. Toutes ces séries, y compris les
autorails 612, sont habillées de la nouvelle livrée rouge, avec les portes et le bas de caisse
en blane. Photos : Giinther BARTHS; coll. : Yves STEENEBRUGGEN, 29 octobre 1998.

Les 423 et 424 sont congues pour les ré-
seaux de S-Bahn. les 423 adaptées pour
les lignes & quais hauts seront d'abord utili-
sées a Stuttgart, puis 4 Milnchen, Frank-
furt, et dans la Ruhr. Avec leur emmar-
chement trés bas (798 mm), les 424 sont

destinées aux lignes S-Bahn de la ville
d'Hannover

Les 425 et 426 sont congues pour les ser-
vice régionaux "StadtExpress" a travers
toute I'Allemagne.

La commande totale porte sur 190 automo-
trices de la sénie 423, 40 de la sénie 425,
156 de la série 425 et 43 de la série 426.
Les 423 sont construites par ADtranz
(ABB-AEG) et LHB, tandis que les 424,
425 et 426 le sont par un consortium ré-
unissant ADtranz (AEG), Siemens et
DWA.

La capacité totale de chaque série se répar-
tit comme suit (places assises de lére
classe (A), places assises de seconde classe
(B), places debout) :

423 : 16 A-176 B-352

424 124 A- 182 B-264

425:24 A-182B-228

426:12A- B8B-112

La construction en alliage léger permet de
réduire fortement la masse : 105 t pour les
423, 108 t pour les 424 et 425, et 60,9 t
pour les 426.

Les 8 moteurs asynchrones triphasés (4 sur
les 426) fournissent une puissance totale de
2350 kW (1175 pour les 426), permettant
de réaliser des accélérations rapides (1
m/s*). Leur vitesse maximale est limitée a
140 kmv/h (160 km/h pour les 425).

L'ensemble de ces nouvelles rames rempla-
cera les rames tractées (réversibles) par des
locomotives, ainsi que les premiéres auto-
motrices de la série 420.

La cinquiéme série est totalement diffé-
rente. Il s'agit d'automotrices triples & deux
étages, les premiéres mises en service a la
DB AG. Numérotées dans la sénie 445,
elies sont composées de deux voitures
motrices  encadrant une  remorque
intercalaire (BoBo' + 22' + BoBo),
formant un semble dune longueur de
82,270 m. Construites par le consortium
ADtranz, Siemens et Bombardier, elles

sont prévues pour circuler sur des services
régionaux et sur les lignes S-Bahn de
Dresden et Leipzig. D'une capacité de 608
places (16 A + 272 B + 320 debout), elles
peuvent circuler 4 une vitesse maximale de
140 km/h.

Leur puissance totale atteint 3600 kW,
Construites en aluminium, leur masse to-
tale atteint 197 t.

... et de nouveaux autorails
Parmu les nombreuses séries d'autorails

commandées par la DB AG, on trouve la
nouvelle série 612.

17
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Surmnommés "Regio-Swinger”, ces rames
| doubles sont directement basées sur les
autorails pendulaires de la série 611 (voir
EL 28 p. 17 et 32 p. 19) dont ils se distin-
guent par leur esthétique fort différente et
leur motorisation constituée par deux
moteurs Cummins QSK19 de 559 kW
accouplés a une transmission hydraulique.
C'est ADtranz qui a obtenu le marché,
portant sur 154 autorails.

SUISSE
Les ICN

Demier joyau de la technologie suisse, la
premiére rame ICN de préséne des CFF a
entamé ses premiers essais en 1998,

Les ICN (Inter City Neigezige) sont des
rames automotrices pendulaires comman-

A L'automotrice @ dewx niveawx 445.001-1. décs a 24 exemplaires dans le cadre du
V' Le nouvel autorail pendulaire 612.001-8. Berlin, 29 octobre 1998, projet Rail 2000. Dés 2000-2001, les ICN
Photos : Gunther BARTHS: collection : Yves STEENEBRUGGEN. seront  engagées sur la relation IC
Lausanne-Biel-Ziinch-St.Gallen, ol elles
@ pourront atteindre une vitesse maximale de

' 200 km/h.

ot ADtranz

Leur construction est assurée par un con-
sortium réunissant les firmes ADtranz (le
maitre d'oeuvre), Fiat, SIG et Schindler.

Les rames se composeront de 7 voitures :
(Bt+ B+ WRA+ A+ AD + B + Bt), soit 4
de seconde classe (B) dont les deux dispo-
sées aux extrémités de la rame sont pour-
vues d'une cabine de conduite (Bt), une de
lere classe (A), une de lére classe +
612 001-8 restaurant (WRA) et une de lére classe +
- fourgon (AD). La longueur totale atteindra
ainst 187,6 m pour une masse totale de
3551

La capacité totale scra de 435 places assi-
ses, dont 131 A et 334 B, auxquelles il faut
ajouter 24 places dans le compartiment
restaurant.

La rame disposera de 8 moteurs de traction
d'une puissance totale de 5200 kW, dispo-
ses dans les bogies des 2éme, 3¢éme, Séme
et 6eme voitures.

FRANCE

Renumérotation du parc moteur

Depuis la fin de 1998, la SNCF a introduit
un nouveau systéme de numérotation pour
ses locomotives électriques et Diesel, afin
d'identifier le service "propriélaire”.

Le numéro de chaque engin est désonmais
constitu¢ de 6 chiffres; le premier corres-
pond a l'utihsation : 1 pour Grandes Lignes;
4 pour le Fret; 5 pour I'Action régionale; 6
pour lInfrastructure et 8 pour [lle-de-
France. Les cing chiffres suivants corres-
L'automotrice pendulaire ICN prototype RABDe 500.050-1 des CFF. La livrée de la rame pondent aux anciens numéros, avec inter-
est blanche, avec un bandeau noir a hauteur des fenétres et une bavette rouge sur les position dun zéro pour les numéros a
cabines de conduite. Photo : Giinther BARTHS; collection : Yves STEENEBRUGGEN. quatre chiflres.
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Ainsi, les CC 72000 se rendant quotidien-
nement & Stockem sont renumérotées CC
472000; ou encore, les BB 26000 visibles a
Quévy sont désormais immatriculées BB
126000 ou BB 426000 suivant leur domaine
d'action.

Il est toutefois certain que la lourdeur du
nouveau systéme incitera tant les cheminots
que les amateurs a continuer a utiliser l'an-
cienne numérotation... A noter que les nou-
veaux numéros ne sont pas 1oujours apposés
sur les cartouches prévus sur les faces fron-
tales par manque de place.

Commande ferme de
locomotives fret

La SNCF a commandé auprés d'Alstom une
série de 120 locomolives ¢lectriques d'une
toute nouvelle génération spécialement con-
gues pour le trafic marchandises, d'une
puissance de 4200 kW et pouvant atteindre
une vitesse maximale de 140 km/h. La
commande est répartie en deux lots :

- 90 engins bicourant 1,5 kV =/ 25 kV 50
Hz + un de préséne tricourant 1,5 et 3
kV =/ 25 kV 50 Hz, qui seront affectés
au dépdt d'Avignon et numérotés dans la
série BB 27000,

- 28 engins tricourant 1,5 KV =/ 25 kV 50
Hz / 15 kV 17 Hz + un de présérie, qui
seront attribués a4 Thionville et numéro-
1és BB 37000.

La SNCF a également pris une option pour
120 locomotives supplémentaires, livrables
par lot minimum de 30 unités.

Une partie de l'équipement électrique seru
fourni par les ACEC.

Les livraisons s'étaleront de 2001 & 2005 el
signifieront la fin des derniéres séries an-
ciennes, nolamment les BB 8100-8200, CC
7100 et BB 12000,

AUTRICHE

De nouvelles Diesel pour les
OBB

Les Chemins de fer autrichiens ont com-
mandé auprés de Siemens deux nouvelles
sénes de locomotives Diesel totalisant 100
engins; la mise en service des premicres
unités de chaque série est prévue au début
de 2001.

Les 60 premieres, destinées au trafic local
sur les lignes secondaires, scront construites
par Vossloh. Elles seront en fait fort sem-
blables aux locomotives de la séne 77
commandées par la SNCB. Ces machines a
deux bogies (B'B') seront équipées dun
moteur Diesel de 740 KW et d'une lrans-
mission hydraulique. Elles pourront circuler
& une vitesse maximale de 100 km/h. Ces
locomotives remplaceront notamment les
machines de la séne 2048 (ex. V211 de la
DB AG rachetces doccasion de 1991 a
1994) ainsi que des engins électngues de
types anciens (séries 1040, 1041, 1141).
Les OBB ont également pris une option
portant sur 90 unités supplémentaires.

La BB 817038 (BB 17038), affectée au trafic voyageurs dans l'ile de France, photogra-
phiéde au dépdt d'Achéres le 13 mars 1999. Photo : Yves STEENEBRUGGEN.

La CC 472012 (ex. CC 72012) a Stockem le 10 février 1999. Photo : Alain ELOOT.,

La seconde commande concerne 40 loco-
motives de ligne 4 quatre essieux (BD') de
2150 kW, a transmission hydraulique. Elles
seront construites par Krauss-Mallei, avec
leur partie mécanique basée sur les machi-
nes électriques de la  sénie 152
(EuroSprinter) de la DB AG. D'une masse
de 80 t et d'une longueur de 18,500 m, ces
engins pourront circuler jusqua 140 km/h.
Classées dans la série 2016, clles rempla-
ceront les anciennes machines de la séne
2050 et les premiéres locomotives de la
série 2043, Elles seront équipées pour cir-
culer sur les réseaux allemand et slovéne,
ainsi que pour fonctionner en réversibilité.
Une option a ¢té prise pour 110 umiés
supplémentaires.

en bref...

® LEurotunnel a annoncé un bénélice net de
3,7 milliards de FB pour l'exercice 1998. En

1997, les chiffres étaient dans le rouge (-
35,94 milliards de FB). Ce résultat est tou-
tefois largement dd au gain de 16,2 mil-
liards de FB engendré par la restructuration
financiére de la société.

® [es CFL vont tester un autorail léger
allemand du type RegioSprinter sur la ligne
Bettembourg - Dudelange. Pour cela, des
adaptations aux quais des gares de la ligne
ont di étre réalisés.

® Aprés de longues lergiversations, la cons-
truction de la ligne a grande vitesse entre le
Tunnel sous la Manche et London ont dé-
buté le 15 octobre 1998. Le premier trongon
entre Folkestone et Ebbsfleet (69 km) de-
vrail étre inauguré cn 2003 avec, a la clé,
une réduction du temps de parcours de 17
minutes. La construction de la seconde
section jusqua london-Saint Pancras (39
km) reste incertaine en raison des difficul-
tés lices 4 son linancement.

EN LIGNES 38
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CANADA

Renouvellement du parc moteur
des CP

Les CP (Canadian Pacific) ont commandé
chez General Motors (GM) une série de 81
nouvelles locomotives Diesel du type SD
90 MAC (CP n® 9100-9180). Les 61 pre-
miéres seront équipées du moteur Diesel &
2 temps 16V710G3B de 4500 HP (9100 &
9160), tandis que les 20 suivantes seront
pourvues du nouveau moteur Diesel GM
type 16V265H a 4 temps et 16 cylindres en
V de 6000 HP (9161 a 9180). Pour dépas-
ser le seuil des 5000 HP, GM a en effet dit
abandonner son bon vieux moteur & 2
temps, lequel était arrivé a sa limite ex-
tréme de puissance, et développer un nou-
veau moteur a 4 temps.

Les ateliers de Odgen Shops a Calgary
(Alberta) se chargent du montage de 49
locomotives de 4500 HP, tandis que les 12
suivantes et les 20 locomotives de 6000 HP
sont en cours de montage dans l'usine GM
de London (Ontario).

Demniéres nées de GM, les SD90 MAC ont

des moteurs de traction a courant altermatif

(MAC). Bien que plus puissants, ces mo-
teurs sont moins grands que ceux a courant
continu, tout en nécessitant moins d'entre-
tien.

La locomotive General Electric type AC 4400 n°9511 des CP au dépit de Calgary, le §

Janvier 1999. Phato : Christian SCHMITZ.

D'une masse de 185 1, les SDY0 MAC sont
capables de remorquer en simple traction
des trains de 11400 tonnes a 65 km/h! Une
SD 90 MAC remplace ainsi deux locomoti-
ves de type ancien.

En outre, leur coiit d'entretien est fortement
diminué tandis que la durée entre deux
passages en révision cst  pratiquement
doublée. Notons encore que, grace a l'¢lec-

tronique de commande, la consommation
de carburant et les émissions nocives de
gaz ont ¢t¢ notablement diminuées.

Simultanément, les CP ont acquis 150 lo-
comotives auprés de General Electric (GE)
de 4400 HP & moteurs de traction triphasés
du type AC 4400 (CP n® 9500 a 9583 et
9600 a 9670).

Aux ateliers Odgen Shops a Calgary, les SD9OMAC 9123 et 9113 des CP en phase de test avant leur livraison, le 5 janvier 1999. Ces
monsires sont capables de remorquer des charges de 11400 tonnes a 65 km/h en simple traction! Leur colit de construction n'atteint
méme pas la moitié de celui d'une locomotive de la série I3 de la SNCB... Photo : Christian SCHMITZ.
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La locomotive historique FP7A 1400 restaurée dans sa version d'origine, accouplée a
trois unités de la série FP9B et FP9A, le tout dans la décoration des années '50 et '60 des
CP. Les deux phares blancs ne sont toutefois pas d'origine. Calgary, 5 janvier 1998.
Photo : Christian SCHMITZ.

Toutes ont été construites a l'usine GE
d'Erié en Pennsylvanie entre 1996 et 1998,

Ces machines sont équipées dun moteur
Diesel du type 16V7FDL16 de 4400 HP.

Les deux sous-séries se différencient par
leurs équipements électrique et électroni-
que, ainsi que par leurs bogies.

Cette série est entiérement en service et a
déja fait ses preuves sur la fameuse ligne
des Rocky Mountains entre Calgary et
Vancouver.

Avec la livraison de ces deux nouvelles
séries, le parc moteur pour lignes principa-
les des CP se voit fortement rajeuni. Elles
remplaceront des machines de type ancien,
comme les C420 (ALCO) retirées en juin
1998, les RS 18 (ALCO) retirées en avril
1998, ainsi que des engins qui ont dominé
le réseau CP pendant 25 ans : les SD 40
(GM, 1966), SD 40-2 (DM, 1972-1984),
GP 30 (GM) radiées en février 1998 et les
GP 35 (GM 1964-1966).

De plus, les CP peuvent renoncer aux con-
trats de leasing de locomotives quils ont
fait depuis quelques années par manque
d'engins de grande puissance.

Retour de la FP7A 1400

En avril 1998, les CP ont racheté leur an-
cienne locomotive 1400.

Cette machine du type FP7A de GM fut
mise en service en 1953 avec le numéro CP
4099. En 1957, elle fut transformée
(changement d'engrenages, agrandissement
des réservoirs a eau pour le chauffage) et
renumérotée 1400. Elle remorquait alors le

fameux train caréné "The Canadian” qui
était le plus prestigicux des CP.

En 1978, elle se retrouva chez VIA Rail, la
compagnie qui assurait désormais le ser-
vice voyageurs national. Par la suite, en
1982, elle fut modernisée et renumérotée
6550. En janvier 1990, lorsque VIA dimi-
nua son offre de 40 %, la 6550 fut retirée
du service. Comme elle se trouvait dans un
bon état général, elle fit acquise en 1994
par le Nebkota Railway au Nebraska
(USA).

Aprés son retrait de service en 1996, les CP
décidérent de la racheter dans le but d'assu-
rer des trains de Business et hisloriques.
Elle fut alors restaurée dans sa décoration
dorigine : gris - rouge marron et bandes
jaunes.

Les CP ont possédé un total de 35 FP7A
(n°® d'origine 40284041, 4058-4063, 4066-
4075 et 40954103) et 29 F7B sans cabine
de conduite (n® dongine 44244448 et
44594462).

PAYS-BAS

Partage du parc de traction des
NS

Depuis le ler janvier 1999, les locomotives
des NS ont ét¢ partagées entre NS Reizi-
gers et NS Cargo, suivant en cela plusieurs
réseaux européens, NS Reizigers hérite
ainsi de toutes les 1700 et des 1638 &4 1658
(renumérotées a celle occasion 1838 a
1858), tandis que NS Cargo a regu les 1601
a 1637, les 1100 et 1300, ainsi que toutes
les locomotives Diesel (sénies 600, 2200 et
6400).

EN LIGNES 38

A noler que les machines de la série 1100,
bien qu'appartenant a NS Cargo, sont
louées par NS Reizigers pour la traction de
la plupart des IC Den Haag - Venlo. Il en
va de méme pour les 1601 a 1637 qui peu-
vent étre exceptionnellement vues en téte
de trains de voyageurs, ce en attendant que
le probléme aux essieux des 1600 et 1700
soient résolus (voir EL 37 page 9).

Toutes les locomotives NS Cargo seront
progressivement repeintes, lors de leur
prochain passage en révision, dans la livrée
rouge NS Cargo. La premiére machine
¢lectrique repeinte dans cette décoration est
la 1637, sortie datelier le 5 janvier 1999,
Les armoiries portées par les 1601 a 1637
seront en outre supprimées lors de cette

opération.
Railcargo Europe

Comme annoncé dans notre précédent nu-
méro, Railcargo Europe, la société issue de
la fusion de NS Cargo et DB Cargo, assure-
ra dés le 30 mai 1999 des relations mar-
chandises en traction Diesel sans échange
de locomotives aux frontiéres. Les machi-
nes utilisées pour ces services sont, d'une
part, les 6491 a 6495 des NS, qui ont été
pourvues de I'INDUSI et, d'autre part, des
232,008, 232353, 232449, 232.697 et
232.790 de la DB Cargo, qui onl été équi-
pées dun nouveau moteur Diesel russe
Kolomna du type ED133 de 2940 kW, dun
nouveau systéme de refroidissement, de
nouveaux filtres 4 air ¢t de I'ATB leur per-
mettant de circuler sur le réseau NS. Ces 5
machines ont en outre été renumérotées
dans la nouvelle sénie 241. Les 241 ne se-
ront toutefors pas disponibles avant le mois
de septembre.

Les locomotives de NS Cargo remorqueront
des trains de minerai vers la région de la
Ruhr, tandis que les 241 tracteront des
trains lourds de charbon au départ de Rot-
terdam et d'Amsterdam.

La région de Rotterdam deviendra ainsi
particuliérement intéressante pour les ama-
teurs, puisqu'il sera possible d'y voir circu-
ler des locomotives de 5 compagnies diffé-
rentes : les NS, DB Cargo (séric 241),
SNCB (série 11 et 25.5), HGK (DE 1024)
et ACTS (1200 et 6700)!

Partenariat entre ACTS et
Strukton

Les deux sociétés privées ACTS et Struk-
ton (cette demniére spécialisée dans les tra-
vaux de voies) ont passé un accord de par-
tenanat pour l'emplol commun de leur parc
de traction. Les deux compagnies peuvent
ainsi compter l'une sur l'autre en cas de
pénurie de locomotives. 11 est donc théori-
quement possible quun jour une 6700
d'ACTS (ex. 62 SNCB) remplace une ma-
chine de Strukton (des ex. 2200 des NS)
sur le chantier de renouvellement de la li-
gne 25 entre Mechelen et Kontich.
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Deux vues de la chaine de construction des 13 a Brugge. A gauche, la 1309; a droite, la 1310 non encore pourvue de ses carénages.

Photos : Mare GRIETEN, 13 mars 1999,

® Du coté des CFL, la situation des 3000
est plutot dramatique. De nombreuses ma-
chines sont avariées, parfois trés gravement
Il n'est ainsi pas toujours possible d'assurer
les 4 journées de roulement prévues par
manque de 3000!

Le 14 févnier demier, les CFL ont présenté
a la presse et au public les 3001, 3002 et
3003 en gare de Luxembourg

serie 18

® Ce sont linalement deux 18, les 1801 et
1803, qui ont été remises en état de marche
a l'atelier de Kinkempois dans le courant
des mots de janvier-février, dans le seul but
d'effectuer, en compagnie de 3000 CFL, une
campagne d'essai au Grand Duché de
Luxembourg en vue de déceler et de remé-
dier 4 certains problémes techniques aflec-
tant les 3000, notamment les courants per-
turbant la signalisation en ligne

Pour rappel, la 1801 fut garée le 11 octobre
demier; quant & la 1803, elle fut mise tem-
porairement hors service le 21 décembre
1998

Les deux locomotives furent expédices a
Luxembourg dans le marchandises 44931 le

Le 2 avril 1999, la 3007 remorque le train de marchandises 44936 Bettembourg - Kin-
kempois, ici le long de U'Alzette a Essingen. Photo : Christian VANHECK.

jeudi 2 févnier 1999, et testées sous 25 kV

en début de soirée. Leur retour vers Kin-
kempois s'effectua dans le train 44936 le
vendredi 3 février. Au départ de Gouvy,
quatre locomotives se lrouvalent en (éte de
ce train : 5527 + 8231 + 1803 + 1801!

Le samedi 20 février, les 1803 + 1801 re-
tournérent &4 nouveau a Luxembourg, cette
fois par leurs propres moyens via les lignes
43 et 162

Leur retour s'opéra de la méme manicre le
lundi 22 février

Retour de Luxembourg a Kinkempois des 1803 et 1801 incorporées en téte du train 44936 remorqué par la 5527 et acheminant égale-

ment la 8231 comme véhicule. Grand-Halleux, vendredi 19 février 1999.

Photo : Mare RIGUELLE.




A Le 20 février, passage @ Esneux des 1803 + 1801 lors de leur transfert de Kinkempois a
Luxembourg, via les lignes 43 + 162. ¥ Le 27 février, passage @ Hamoir des 1805 +
1803 en direction de Luxembourg. Photos : Mare RIGUELLE.

¥ PHOTO 38-10 La 2307 aprés la collision d'Hatrival du 13 mai 1992. Salzinnes, le 28
mars 1996. Phoio : Jean-Luc VANDERHAEGEN,

Le samedi 27 février, ce fut au tour de la
1805 accompagnée de la 1803 de se rendre 4
Luxembourg, également & vide par les lignes
43-162, avec retour par le méme itinéraire le
lendemain.

Apres les essais, la 1801 a éi¢ apergue en
téte de trains IC Oostende-Kéln. La réutili-
sation des 1801 et 1803 n'avait pourtant pas
¢lé prévue mais, comme les 16 et les deux
derniéres 18 (1805 et 1806) éprouvent sou-
vent beaucoup de peine pour assurer les 5
Journées de leur roulement, la disponibilité
dune machine supplémentaire est une au-
baine...

serie 22

® [a 2233 est sortic de RG le 7 janvier
1999, et la 2203 de LC le 25 janvier 1999,

série 23

® Aprés plusieurs années de garage en al-
tente d'une décision a l'Atelier Central de
Mechelen puis a celui de Salzinnes, il a fi-
nalement été décidé de mettre définitive-
ment hors exploitation la 2307, le ler octo-
bre 1998. Cette machine ful gravement acci-
dentée a Hatrival le 13 mai 1992, Voir 4 ce
sujet notre rubrique "Radiations".

® Sont sorties de l'Atelier Central de Sal-
zinnes les : 2309 (LC 06-01-99), 2381 (LT
22-01-99), 2368 (LC 03-02-99) , 2302 (LT
11-02-99), 2360 (LC 02-03-99), 2306 (LT
13-03-99) et 2377 (LT 26-03-99),

série 26

® Malgré les énormes dégits subis par les
2602 et 2603 (voir EL 37), la SNCB a dé-
cide de réparer la 2602 et probablement
également la 2603. La 2602 a é1é prise en
mains & la fin du mois de mars. Une des
deux faces latérales, ainsi quiune partie de
chacun des deux postes de conduite, devront
étre entiérement reconstruites.

® [La 2632 accidentée a Naninne le 9 sep-
tembre 1998 (voir EL 36 page 27) est res-
sortie de réparation le 3 mars 1999. La 2618
est sortie de LT le 22-03-1999,

série 27
® Sont sorties de RIK2 les : 2749 (19-01-

1999), 2754 (19-02-1999), 2752 (10-03-
1999) et 2743 (31-03-1999).



LOCOMOTIVES
DIESEL

série 51

® [a 5155 a été mise définitivement hors
exploitation suite & une collision survenue le
3 mars demnier entre Antwerpen-Oost et
Antwerpen-Schijnpoort. Voir a ce sujet notre
rubrique "Radiations" page 38,

Les 5139 et 5140 ont également été radiées
suite & une avarie & leur moteur Diesel.

A noter que la 5140 attendait depuis 1993 a
I'AC Salzinnes un nouveau moteur Diesel, Le
ler aofit 1998, elle avait ¢té mutée adminis-
trativement de Monceau & Hasselt.

série 55
® [.a 5528 est sortie de RG le 18-03-1999.

série 62/63
® La 6246 est sortie de R le 18-01-1999.

® Aprés la revente des 6321, 6325, 6391 &
6393 4 la firme néerlandaise ACTS (voir
notre article), trois autres locomotives de la
sénie 62 (ou 55, mais il est fort improbable
que la SNCB céde des machines de ce type)
pourraient étre vendues a la société Trans-
nico & Cuba, dans le cadre d'un projet de
train touristique de luxe. Une filiale de la
SNCB pourrait participer & ce projet. Ce
train tounstique sera remorqué par deux
locomotives, tandis que la troisiéme servira
de réserve. Cette utilisation nécessitera
I'équipement d'attelage automatique comme
1l est d'usage 4 Cuba.

Dans le futur, Transnico envisage d'acquérir
des locomotives des sénies 52-53 ou 54. La
fitme a d¢galement pris contact avec les
Chemins de fer danois pour voir les possibi-
lit¢ dachat de machines du type MY
(I'équivalent de nos "gros nez").

® Deux vagues de mutation ont été opérées
dans la série 62

La premiére est en rapport avec la revente de
S locomotives & ACTS. Ainsi, le 26-01-99,
Kinkempois a cédé a Merelbeke les 6321 et
6325, lesquelles ont circulé quelques jours a
Merelbeke avant d'étre modifiées pour leur
vente & ACTS. En contrepartie, Merelbeke a
transféré a la méme date les 6211 et 6293
vers Kinkempois.

La seconde vague de mutation opérée le 05-
03-99 concerne 8 machines excédentaires (a
la suite de la terminaison des travaux TGV
sur la LGV 1) de Monceau. La 6269 est cé-
dée a Kinkempois, les 6223, 6231 et 6250 a
Hasselt, et les 6205, 6244 (en ancienne li-
vrée verte), 6248 ct 6249 a4 Merclbeke
(atelier qui a perdu les 5 engins vendus a
ACTS). Merelbeke aligne ainsi trois loco-
motives vertes ; les 6219, 6256 et 6244!

série 73

® [.a 737] est sortie de RG le 26-01-1999.

N\ 1\

\\\-_“_ = N "Q.“ \\.

2 . = ~ A
o~ ':/ q- il\
< \ A
- '\_\“-‘.. '.‘L.
- . T - 17 f 1T l' \

! T /
i 5 I ! -
‘i : oy == T
i — 01 i

PHOTO 38-11 [l arrive réguliérement que les 55 TVM soient appelées d remorquer des
trains de marchandises. Ainsi, le 5 novembre 1998, les 5501 + 5509 ont assuré la traction
du train de charbon 32742 entre Antwerpen-Lillo et Monceau, ici en passage & Braine-le-

Comte. Photo : Serge MARTIN.
série 75

® Plusicurs locomotives de la séne 75 sont
garées 4 Antwerpen-Dam depuis plusieurs
années en attente de réparation (avanes aux
ponts dessicux). Au début de l'année, la
7501 & rejoint 'Atelier Central de Salzinnes,
tandis que la 7503 est en cours de remise en
état de marche a I'Atelier d'Antwerpen-Dam.
1l s'agit d'une véritable renaissance, car beau-
coup pensaient ne jamais revoir ces deux
machines en activité,

serie 82
® La 8207 est sortic de RG le 15-02-1999.
serie 84

® [.a 8442 a été radide en date du 01-04-99
suite & une avarie au moteur Diesel.

AUTOMOTRICES
ELECTRIQUES

série 600-700

® C'cst finalement le 17 mars dernier qu'est
sortie pour la premiére fois sur le réscau la
606 entiérement modernisée, pour accomplir
le traditionnel parcours d'essai de traction
entre I'Atelier Central de Mechelen et Diest.
Les principaux travaux de modernisation
portent sur les points suivants :

- remplacement du chauflage a radiateurs
électriques par un systéme & air pulsé,

- l'aménagement intérieur a subi un lifting
complet avec un design gai et modemne.
De nouvelles banquettes sont installées en
deuxiéme classe, malheureusement tou-
jours 4 raison de 2 + 3 (ou plus exacte-
ment 1 ¥ + 2%...), tandis qu'en premiére
classe, les voyageurs disposent de siéges
individuels confortables. Les tons choisis
sont légers, en gris et mauve clair. En

EN LIGNES 38

premiére classe, le nombre de place a éé
réduit a seulement 20 places par la sup-
pression de l'ancien compartiment fumeur
et son intégration dans la salle de seconde
classe adjacente. L'impression d'espace a
¢té renforcée par le plafond en forme de
voilte et par les nouvelles fenétres qui
comportent moins de montants. Les porte-
bagages sont fixés longitudinalement. Le
nombre de place fumeurs a été diminué. 11
ne reste désormais plus que 4 places fu-
mewrs en premi¢re classe, ou la
séparation entre fumeurs et non-fumeurs
est marquée par une cloison vitrée; afin
de réduire au maximum la géne pour les
non-fumeurs, toutes les odeurs dés-
agréables sont aspirées par le nouveau
systéme de ventilation en direction de la
plate-forme;
placement de la sonorisation, ce qui a né-
cessité le montage de prises et fiches sur
les faces frontales;
installation de toilettes en circuit fermé;
suppression du pare-brise de l'armoire
haute tension (coté poste 1),
postes de conduite : agrandissement des
posles en longueur par suppression d'une
banquette comme sur les automotrices
677 a 782, réaménagement complet du
pupitre de commande avec une meilleure
disposition des appareillages, montage
d'un nouveau siége fixé au plancher,
onginalement, il était prévu de remplacer
les portes pliantes par de nouvelles portes
a deux vantaux semblables a celles
équipant les voitures M4, La 606 est tou-
tefois sortic avec ses anciennes portes
entiérement restaurées;
- application de la nouvelle livrée gnise
avec du bleu, du rouge et du jaune,

La rénovation compléte d'une automotrice
séléve a 25 mullions de francs belges. L'in-
vestissement total pour la modernisation des
181 automotrices (601 & 655, 657 & 782) se
monte donc a4 4,5 milliards de francs. Leur
rénovation s'étalera jusqu'en 2006, soit 25
rames par an. Leur durée de vie se voit
prolongée d'une quinzaine d'années.
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Aprés son parcours d'essal, la 606 a été pré-
sentée sur la voie 4 de Bruxelles-Midi, le
lundi 22 mars 1999, en compagnie de l'au-
tomotrice 626 non modernisée. Une seconde
présentation pour la presse eut lieu le 19
avril, tonjours a Bruxelles-Midi, en compa-
gnie de locomotives de la série 13

Trois autres rames sont actuellement en
cours de modermisation. Dans l'ordre, les
604, 633 et 617

Avec le lancement de ce programme de ré-
novation, la livrée rouge-bordeaux a entamé
une lente phase de dispantion, qu'actuelle-
ment seules les automotrices des séries 151
a 270, 800 et 900, et les voitures types K4,
M2 et M5 conservent,

série 961-975 (Postales)

® [.es 962 et 975 sont sorties de RI dans la
nouvelle décoration postale, respectivement
en mars et février 1999

PHOTO 38-12 Le I7 mars 1999, la 606 quitte I'Atelier Central de Mechelen en direc-
tion de la gare de Muizen, en vue de procéder a des parcours d'essai de traction (2 allers-
retours Muizen-Diest). Photo : Alain DEFECHEREUX.

e
Les nouveaux siéges de premiére classe. A

droite, le compartiment fumeurs de 4 pla-
ces. Photo : SNCB.

L

- — A
raa ‘ﬁA‘_ﬂ‘m‘m‘n .

PHOTO 38-15 Le nouvel aménagement
intérieur en deuxiéme classe.

La 604 sera la seconde automotrice de la
série 600 rénovée, ici en cours de trans-
PHOTO 38-14 La 606 accouplée & la 626 lors de sa présentation sur la voie 4 & Bruxel- Sformation a U'Atelier Central de Mechelen
les-Midi, le 22 mars 1999. Photos : Pierre HERBIET. le 11 novembre 1998. Photo : I:. PAULUS.
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VOITURES

16

Clest le 12 février demier que sont apparues
les deux premiéres voitures du type 16 réno-
vees, a4 l'occasion d'un parcours de rodage
orgamse entre 'Atelier Central de Mechelen
et Landen et retour. La rame, remorquée par
la 2508, était composce des 16 A12.617 et B
12.643 accompagnées d'une M4 sortant elle
aussi de modermisation (voir photo dans
notre préceédent numeéro page 52)

La rénovation des 16 se limite seulement au
changement des couleurs tant de l'aména-
gement ntérieur que de la décoration exteé-
nicure, par l'emplor de temntes douces et
claires.

Ces deux voilures, ainsi que quatre autres
16 modernisées, sont sorties de ['Atelier
Central de Mechelen le 23 mars. Dés le 25
mars, deux voitures furent incorporées dans
la rame de I'EC 91 "Vauban" Bruxelles-
Milano qui comportait ce jour des voitures
dans trois livrées différentes : Memling,
orange C1 et [6 rénovées

PHOTO 38-16 Le 17 avril 1999, deux voitures K4, une USI et une DEV, stationnent en

gare de Venlo pour linitiation des accompagnateurs de train.

K4

Le 7 avnl demier, une premiére rame de
voitures du type K4 a quitté la Belgique a
destination des Pays-Bas, remorquée au
départ de Schaerbeek par la 2555, Durant le
mois davrl, ces voitures ¢taient visibles
dans plusieurs gares des NS au fin de I'éco-
lage du personnel d'accompagnement. Elles
¢taient accouplées a une ancienne locomo-

Photo : William BOECKX

tive de la série 1100 qui servait & l'alimen-
tation de leur équipement pneumatique

A partir du 13 aoiit, 60 voitures K4 seront
utilisées par les NS el incorporées dans les
rames de voitures ICR sur les relations Den
Haag - Venlo et Den Haag - Haarlem. En
moyenne, un train sur deux comportera des
K4

La totalité du parc des K4 (84 voitures) sera
louée aux NS pour la fin de 'année 1999

PHOTO 38-17 Le premier engagement en service des I6 rénovées s'est effectué le 25 mars 1999 dans I'EEC " Vauban" Bruxelles-Midi -

Milano, photographié ici entre Hatrival et Libramont. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.




M5

La SNCB étudie actuellement un pro-
gramme de rénovation des voitures & double
étage du type MS5, de maniére a4 en amélio-
rer sensiblement le confort. Les principaux
aménagements envisagés portent sur l'ins-
tallation de siéges individuels et I'aménage-
ment de toilettes en circuit fermé, l'amélio-
ration de l'éclairage et le remplacement du
revétement de sol.

La chaine de rémovation des M5 devrait
débuter au début de 2000 et s'étaler jusqu'au
milieu de 2002.

M6

On se souviendra que la commande des
nouvelles voitures 4 double étage du type
M6 avait été bloquée a la suite d'irrégulani-
tés dans la procédure d'attribution, suivie de
la plainte devant la Commission européenne
des concurrents écartés du marché : Breda
el Siemens. Aux demiéres nouvelles, la
Commission aurait rejeté la plainte, ce qui
pourrait débloquer la commande. A suivre...
[es M6 présenteront un niveau de confort
trés élevé : climatisation, toilettes en circuit
fermé, embarquement rapide quelle que soit
la hauteur des quais, systéme d'information
intérieur et extérieur a aflichage électroni-
que, isolation phonique efficace, plus d'es-
pace pour les bagages, si¢ges individuels
disposés 2 4 2 en vis-d-vis tant en premicre
quen deuxiéme classe.

Chaque rame sera composée de 6 voitures :
4 voitures de deuxiéme classe, une voiture
de premiére classe et une voiture multi-
fonctionnelle comportant un compartiment
de premiére classe, un compartiment de
deuxiéme classe et un fourgon.

Chacune des quatre voitures de deuxiéme
classe offrira 140 places non-fumeurs. La
voiture de premiére classe offrira 124
places non-fumeurs. La voiture multi-
fonctionnelle comprendra 30 places en
deuxiéme classe et 25 en premicre, toutes
en espace fumeurs,
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Spectacle surprenant a Delta, sur la ligne 26, un des bastions des automotrices Sprinter,
vers 09.00 du matin : la rame ayant assuré le train 7724 composé de 9 voitures I11 et
d'une M4 BDEk, un train P Chdtelet-Etterbeek via Bruxelles-Midi, qui rejoint @ vide
Schaerbeek en empruntant la ligne 26. A gauche de la photo, on reconnalt quelques voies
du métro bruxellois qui est électrifié par 3éme rail latéral et dont une section de la ligne
1A est paralléle a la ligne 26 de la SNCB entres les stations Delta et Mérode. Delta, 25
mars 1999. Texte et photo : Pierre BERCHEM.

TGV

Des Eurostar a Nice

A partir du 30 mai, la relation TGV
Bruxelles - Nice el retour sera assurée par
des rames Eurostar dégagées du trafic vers
London. Cette mesure a été prise de fagon a
utiliser les rames Eurostar excédentaires et
de libérer ainst des rames TGV dont l'ef-
fectif est au plus juste.

Perspective d'avenir

Dans un futur proche, l'offre des Thalys
devrait évoluer de la maniére suivante :

- septembre 1999 : augmentation du nom-

bre de relation entre Bruxelles et Paris

de 19421,

- novembre 1999 : mise en circulation de 4
relations quotidiennes entre Bruxelles et
les gares de l'aéroport Charles de Gaulle
¢t Marne-la-Vallée,

- en 2000 ; durant toute la durée de I'Expo
2000 a Hannover, du ler juin au 31 oc-
tobre, toutes les relations Pars - Koln
seront prolongées jusqu'a Hannover. Une
nouvelle relation Amsterdam-Bruxelles-
Avignon pourrait étre créée; Bruxelles
ne sera alors plus qu'a 4h10 d'Avignon,

-2002 : mise en service de la ligne a
grande vitesse entre Leuven et Bierset,

-2005 : mise en service des lignes a

grande vitesse Antwerpen - Amsterdam,
et Chénée - frontiére allemande, ainsi
que des sections modernisées Bruxelles -
Leuven et Aachen - Koln, avec & chaque
fois, un gain de temps a la clé.

PHOTO 38-18 Comme annoncé dans notre précédent numéro, la
SNCB transforme pour le transport de ferraille une série de 130

Une nouvelle série de wagons tombereaux a bogies du type Eaos est
en cours de fransformation pour le transport de conteneurs par la
firme Inter Ferry Boats. Le travail est réalisé par I'Atelier Central de
Gentbrugge. Le 6 février 1999, I'Eaos 33 88 5330 2879 est
manoeuvré & Gentbrugge. Photo : Roger CRIKELAIRE,

wagons tombereaux du type Eaos. Ces véhicules, désignés Fas type
1415GS, sont dotés d'une nouvelle caisse plus résistante et leur
plancher en bois est remplacé par un plancher métallique. Le Fas
31 88 6734 0008 a Chételet, le 11-03-1999. J. DELFORGE.
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Le pont provisoire au-dessus de la Néthe a Herentals, le 15 novem-
bre 1998. Photo : Dave HABRAKEN.

INFRASTRUCTURE

ligne 0 : modernisation de la
gare de Bruxelles-Central

La SNCB vient de terminer le cahier des
charges pour la modernisation compléte de
la gare de Bruxelles-Central. L'investisse-
ment global, qui dépassera 500 millions de
francs belges, prévoit notamment la restau-
ration des fagades et de la salle des gui-
chets, la réhabilitation des quais et de l'en-
trcsol avec l'aménagement d'une galeric
commergante, la construction dun nouvel
accés direct & la gare depuis 'Albertine, ce
qui permettra de désengorger l'entrée princi-
pale. Les travaux devraient commencer au
début de I'an 2000

ligne 15 : affaissement du pont
sur la Néthe a Herentals

Le samedi 7 novembre 1998, un conducteur
assurant un [R vers Neerpelt signala un
aflaissement de la voie & hauteur du pont
sur la Néthe & la sortie dHerentals, sans
pour autant nécessiter l'interruption du
trafic. Le lendemain vers 13.00, l'affaisse-
ment du pont avait pris de telles proportions
quil fut décidé d'interrompre toute circula-

PHOTO 38-19 Le 11 avril 1999, les 7602 et 7613 remorquaient

un train de travaux a Duffel.  Photo : William BOECKX.

tion. Les importantes précipitations et les
mnondations des jours précédents sont
responsables de la détérioration de ce pont
vieux d'environ 100 ans.

La SNCB décida immédiatement la démo-
lition du pont et son remplacement par un
ouvrage provisoire en attendant la construc-
tion d'un nouveau pont vers la fin de 1999,
L.e montage du pont provisoire et le réta-
blissement du trafic dura sculement une se-
maine. Durant cette pénode, des bus de
substitution circulaient au départ dTHeren-
tals vers Turmhout (ligne 29) et Geel (ligne
15), tandis que le trafic marchandises vers
Mol était dévié par Aarschot et Hasselt.
Durant la nuit du 8 au 9 novembre, trois
convois dautomotrices restées bloquées a
Tumhout, furent rapatriés a Hasselt. Ces
acheminement, qui se déroulérent en trac-
tion Dicsel via Mol, durent emprunter le
pont de la Néthe étant donné que la bifurca-
tion entre les lignes 15 et 29 est située juste
en aval de l'ouvrage.

Dés le démontage des deux voies, le lundi 9
novembre, la démolition du pont fut suivie
des travaux de fondation du pont provisoire.
Les quatre éléments du pont provisoire
arniverent par train le jeudi matin, et furent
assemblés le lendemain. Les voies furent
déja reposées durant la soirée du vendredi,
si bien que le pont fut prét au service le
dimanche. Aprés les parcours d'essai et de
dérouillage, le trafic fut réinstauré le lundi

13 novembre. Une belle performance!

ligne 25

Au début de l'année, un important chantier
de renouvellement des voies a débuté sur la
section Mechelen-Nekkerspoel - Kontich de
la ligne 25. Clest la firme néerlandaise
Strukton qui a obtenu cet important contrat
qui porte sur le renouvellement complet des
deux voies du trongon. Suite & d'importants
retards pris dans le chantier, la terminaison
prévue pour le mois de juin sera probable-
ment reportée au mois de septembre.

Les travaux se déroulent uniquement durant
les week-ends, les trains étant détournés par
la ligne 27.

Pour remorquer les nombreux trains de
chantiers, Strukton n'a pas pu utiliser ses
propres locomotives (des ex. 2200/2300 des
NS) du fait qu'elles ne répondaient pas aux
normes de la SNCB en matiére d'équipe-
ment de freinage. En attendant leur adapta-
tion, Strukton loue aux NS des machines de
la série 6515 a 6520, lesquelles, comme on
le sait, sont aptes & circuler sur notre ré-
seau. En générale, trois 6500 sont utilisées,
si bien que les services marchandises assu-
rés par ces machines entre Rotterdam et le
port d'Antwerpen se fait actuellement en
simple traction avec diminution de la charge
remorquée.

PHOTO 38-20 Un frain de ballast encadré par deux 6500 des NS Le 5 mars 1999, tdt le matin, un train de ballast tracté par la 6516
attend en gare de Vilvoorde son acheminement vers le chantier de  des NS traverse la gare de Mechelen en direction de Vilvoorde,
renouvellement des voies entre Mechelen-Nekkerspoel et Kontich.  aprés avoir travaillé durant la nuit entre Mechelen-Nekkerspoel et

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN, 27 mars 1999.
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St. Katelijne Waver. Photo : Ivo VAN STEENWINKEL.
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Des 76 de la SNCB interviennent également
pour remorquer les trains de travaux.

Une petite base de travaux a ¢t¢ aménagée
dans la cour a marchandises de Mechelen-
Nekkerspoel, ol se trouve également le
train dortoir du personnel. Les trains de
ballast et de gravier stabilisant sont généra-
lement garés @ Vilvoorde, et les trains de
traverses @ Muizen. A plusicurs reprises,
des 6500 ont été expédiées a Quenast pour
remorquer les trains de ballast.

ligne 42 : disparition des
signaux mécaniques de Bovigny

Depuis plus de 10 ans, seule la gare de
Bovigny était encore ¢équipée de signaux
mécaniques sur la hgne 42. Ces demniers
vestiges ont finalement €té mis hors service
le 22 février. Il ne subsiste désormais plus
de palettes en pleine voie que sur la ligne
165 entre Virton et Bertnx (Straimont,
Florenville, St.Vincent-Bellefontaine).

ligne 42 : nouveau report de la
traction électrique?

Les travaux d'électrification de la ligne 42
prennent du retard, en raison notamment de
difficultés rencontrés dans les travaux
d'étanchéite des tunnels de Coo, Roanne-
Coo et Xhierfomont. On parle ainsi de re-
porter la mise sous tension du trongon PHOTO 38-21 Les signaux mécaniques de Bovigny faisaient partie de ceux les plus
Gouvy - Trois-Ponts pour le mois de sep- photographiés du réseau. Ici, le signal d'arrét implanté a l'extrémité du quai en direction
tembre, et celui de Trois-Ponts - Rivage au-  de Liége. Un train de coke remorqué par la 5529 bleue et une 1800 CFL passe a sa hau-
dela de janvier 2000 voir méme mai 2000... teur le 9 mai 1987. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 38-22 Le 9 mai 1987, la 5114 de Schaerbeek en téte d'un train de longs rails a destination des CFL, va franchir le signal
d'arrét implanté a la sortie de la gare en direction de Gouvy. La bdtiment de la gare existait encore. Jean-Luc VANDERHAEGEN.




Pour cette raison, il est quasiment acquis que
la relation IR Liége-Luxembourg sera
scindée en deux : un train Liége - Trois-
Ponts en traction Diesel 55 + 110, en
correspondance quai & quai avec un train
Trois-Ponts - Luxembourg en traction
électrique 3000 CFL + 110. Les trains venant
de Luxembourg seront en outre décalés d'une
heure par rapport aux horaires actuels. Les
trains P ainsi que les TAA continueront de
circuler en traction Diesel. Un nouveau
sursis donc pour le mode de traction Diesel.

ligne 24 : viaduc de Moresnet

Voici quelques rectifications ou précisions
concernant la réfection du viaduc de Mo-
resnet (voir EN LIGNES 37 page 38).

Des travaux de réfection et de peinturage du
viaduc sont effectivement programmés pour
ces prochains mois. [Is devraient permetire
de prolonger la vie de ce remarquable ou-
vrage, & défaut d'un renouvellement total
dont le cofit est estimé a plus d'un milhard de
francs belges.

Contrairement & ce qui a été écrit dans notre
précédent numéro, 11 n'est nullement ques-
tion de détournement du trafic via la ligne
39. Aucune remise en état de cette ligne n'est
donc envisagée, du moins en relation avec
les travaux du viaduc.

11 est vrai qu'un détournement de l'important
trafic marchandises de la ligne 24 serait
difficilement envisageable via un itinéraire
passant par la ligne 39 & voie unique sur 7
kilométres, la ligne 37 et son trafic interna-
tional, et la gare d'Aachen-Hbf guére adaptée
pour ce trafic avec la nécessite de rebrousser
vers Aachen-West.

Iin fait, ces travaux devraient étre exccutés
moyennant l'organisation dun service a voie
unique au droit du viadue, le trongon a voie
unique étant limité en longueur de par la
pose dun appareil provisowre 200 métres
avant celui-ci coté Allemagne.

Des coupures des deux voies simultanément
ne seraient dapplication que de maniére
sporadique (essentiellement le dimanche
pendant les périodes sans circulations).

ligne 73 : vers une réouverture
du trongon frontalier?

La réouverture de la section frontaliere De
Panne - Dunkerque fait actuellement l'objet
d'une étude dans la perspective d'un nouveau
trafic de fonte en fusion entre Dunkerque et
Marcinelle. Ce trafic, prévu sur une période
a long terme, est jugé suffisamment rentable
pour justifier la réouverture de la ligne.

Si du coté belge la remise en état de la voie
ne nécessitera guére plus de 2 jours de tra-
vaux, du coté [rangais, par contre, la réacti-
vation de la ligne exigera des travaux trés
importants. Affaire a suivre...

ligne 154 : Dinant-Givet

On reparle toujours de la réouverture de la
section internationale Dinant-Givet de la
ligne 154. Ainsi, le 7 avril demier, le CSI
(conseil syndical interrégional) rassemblant

La passerelle de Berzée a la belle épaque. Collection : Christian DOSOGNE.
ligne 132 : démolition de la passerelle de Berzée

La superbe passerclle métallique qui enjambait la gare de Berzée & malheureusement été
démolie durant la nuit du 2 au 3 février, et remplacée par un ouvrage moderne en béton mis
en place du 23 au 24 mars, lequel ne surplombe plus que les deux uniques voies subsistantes.
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PHOTO 38-23 Le 553.29 sous la superbe passerelle de Berzée, lors de son transfert de

Haine-St. Pierre @ Mariembourg le 25 mai 1987. Photo : Christian DOSOGNE.

Comme signalé dans notre précédent numéro, la firme frangaise Travaux du Sud-Ouest
(TSO) a effectué un chantier de renouvellement de voies sur la ligne 34 au départ de
Tongeren. Le 22 janvier 1999 en gare de Tongeren, la 737 assurant I'IR 2935 Maastricht
- Antwerpen, cotoye la locomotive AT3 PE 174 (ex. 211.329 de la DB). Marc GRIETEN.

cing organisations syndicales belges et
frangaises, a organisé une grande réunion en
gare d'Hastiére, pour présenter au public et
aux politiques ce projet de réouverture.

Le SCI ne veut pas réactiver la ligne pour le

principe, mais sur base de besoins qui ont
¢été définis avec soin. La ligne bénéficie de
trois atouts : le transport des voyageurs, le
tourisme et le trafic marchandises.
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PHOTO 38-24 C'est le 14 avril dernier qu'a débuté la démolition de I'atelier des wagons
de Schaerbeek. Sa disparition est justifiée par le réaménagement de la gare allant de pair
avec la création des lignes a grande vitesse vers Antwerpen et Lidge.

Photo : Alain DEFECHEREUX, mars 1997.

La réinstauration du service vovageurs serait
justifiée par les perspectives alarmantes de
l'augmentation du trafic routier dans les 20
prochaines années. Toute la région de Givet
pourrait bénéficier dun accés rapide non
seulement au réseau intérieur belge, mais
¢galement aux Thalys et Eurostar. De plus,
une enquéte menée dans les établissements
scolaires de la région a clairement montré
l'intérét de la réouverture au trafic des voya-
geurs.

La ligne peut également jouer un rdle im-
portant dans le tourisme. Un nouveau train
touristique pourrait ainsi voir le jour : le
"Mosan" qui longerait toute la Meuse au
départ de Maastricht jusqu'a Sedan.

Coté fret, 1l n'entre pas dans les intentions
de concurrencer 1"Athus-Meuse", mais
simplement de desservir les régions traver-
sées. La création envisagée d'une plate-
forme multimodale (rail, route, voies navi-
gables) dans le port de Givet prend ici toute
son importance.

Le SCI est persuadé que le colt de réouver-
ture en traction Diesel estimé & 500 millions
de francs belges est justifié au regard de
l'intérét économique et social du projet. La
balle est maintenant dans le camp des poli-
tiques, de la SNCB et de la SNCF.

ligne 147 Fleurus-Tamines

Les premiers travaux de terrassement de la
ligne 147 ont débuté le 7 avril demier a Au-
velais. Les travaux s'étaleront en principe
sur 420 jours, pour une mise en service pré-
vue en 2001.

Vilvoorde : rénovation de la gare

Les travaux de rénovation de la gare de Vil-
voorde ont débuté le ler mars demier et
s'étaleront jusqu'a la fin de l'an 2000. Un des
aspects de cette modernisation sera la res-
tauration des magnifiques abris encadrant
les escaliers sur les quais, garnis de vitrages
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de plusieurs couleurs différentes, qui étaient
restés sans le moindre entretien depuis plu-
steurs dizaines d'années. En outre, des esca-
liers mécaniques seront installés ainsi que,
sur chaque quai, des abris chauflés pour les
voyageurs, L'ensemble des quais scra cou-
vert par une grande toiture, ce qui entrainera
la démolition des actuels auvents.

Le batiment est également en cours de mo-
dernisation, tant intérieurement qu'extéricu-
rement.

Depuis le 24 mai 1988, le nombre de voya-
geurs fréquentant la gare de Vilvoorde est
passé de 3200 a 4000, grice notamment a
l'arrét des IC Antwerpen - Charlero.

De nouvelles gares

Ces derniers mois, plusieurs nouvelles gares
ont été inaugurées. Aprés celle de Welken-
raedt, ce fut au tour de la gare de La Lou-
viére-Sud d'étre inaugurée le 10 févrer bien
que déja fonctionnelle depuis le 4 décembre
1998. Le nouveau bédtiment fait place aux
baraquements provisoires préfabriqués qui
avaient ét¢ aménagés en 1982 lors de la
suppression de la gare dHaine-St Pierre. Le
coiit total de l'investissement s'éléve a quel-
ques 85 millions de FB + 35 millions pour
l'aménagement des abords. Prés de 2.500
voyageurs fréquentent quotidiennement cette
gare située sur la dorsale wallonne.

Au début du mois de mars, ce fut au tour de
la nouvelle gare d'Ottignies d'étre rendue
accessible au public. L'investissement global
s'¢léve ici a plus de 110 millions de FB.

Les travaux ne sont toutefois pas encore
achevés puisqu'ils se poursuivront avec la
prolongation du couloir sous voies, la démo-
lition de la passerelle et de l'ancien centre
routier, l'aménagement des abords de la gare
avec un nouveau parking.

Quelques 16.000 voyageurs fréquentent
quotidiennement cette gare, ce qui en fait la
troisiéme de Wallonie aprés celles de Liége
et Namur.
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Investissement de deux milliards

Le Conseil d'Administration de la SNCB a

approuvé une série d'investissements et

travaux pour un montant total de 2,175

milliards de FB, portant notamment sur :

- la construction de la LGV entre Bierbeek
et Gingelom (525 millions de FB),

- la réalisation des travaux d'aménagement
du grill d'entrée de Bruxelles-Midi afin de
permettre aux TGV de relier directement
le terminal sans cisailler les voies, par la
construction de deux viaducs dont les piles
en béton sont déja construites. Simulta-
nément, un train-wash supplémentaire sera
établi vers Forest (858 millions de FB);,

- l'achat de rails (30 millions de FB), de
cables a fibres optiques et de signalisation
(85 milhions de FB),

- l'achat de la KVB pour équiper les AM 96
qui circulent sur le réseau frangais (134
millions de FB), la 446 se trouve actuelle-
ment & 'Atelier Central de Mechelen pour
placement du KVB a titre de prototype;

- le renouvellement des voies a Statte et Huy
(57 millions de FB),

- la construction d'un pont sur la Sambre a
Auvelais dans le cadre de la réactivation
de la ligne 147 Fleurus-Auvelais (66 mil-
lions de FB),

-la construction d'un nouveau terminal
rail/route dans le port d'Antwerpen, pour la
filiale Inter Ferry Boats (67 millions de
FB).

A propos des IC-1 Charleroi-
Antwerpen

Comme on le sait, depuis le 10 janvier der-
nier, les voitures [11 qui assuraient les I1C-1
Charleroi-Antwerpen ont ¢té remplacées par
des rames réversibles de voitures M4, De
plus, le service du week-end a été scindé en
deux parties. Le motif essentiel en est la
recherche d'une solution radicale aux pro-
blémes récurrents de régularité sur cette
relation.

Les usagers de celle<ci ont bien du constater
que, depuis le 24 mai 1998, ces trains, sur-
tout dans le sens Antwerpen-Charlerol, cir-
culaient réguliérement avec des retards de
15 a 20 minutes.

Les raisons de cette situation élaient com-
plexes et fastidicuses a expliquer mais, en
résumé, 11 peut étre constaté que les horaires
avaient été congus d'une maniére telle qu'il
était totalement impossible de les respecter
en fonction des retards systématiques de
ITC-B venant des Pays-Bas, du retard induit
sur l'omnibus évitant cet IC-B a4 Mechelen,
des retards induits sur I1C-I au déblock de
cet omnibus a l'approche de Braine-l1'Alleud,
des travaux en cours & Antwerpen-Centraal
ainsi qu'entre Kontich et Mechelen-
Nekkerspoel (Kleine Veldslag), ainsi que
des travaux sur la ligne 124.




Une premiére solution a donc ¢été de scinder
la relation et done d'isoler les eflets négatifs
d'une ligne sur l'autre.

Depuis I'application de cette mesure le 10
janvier 1999, force est de constater que la
régulanité des deux relations nouvelles s'est
nettement améliorée,

Une deuxi¢éme adaptation fondamentale de
la desserte des lignes 25 et 124 est actuel-
lement a I'étude.

Nous reviendrons ultériecurement sur ce
sujet lorsque cetle étude sera dans une
phase plus avancée de réalisation.

Modifications d'horaires
au 30 mai

Plusicurs pelites adaptations dhoraires
seront réalisées 4 partir du 30 mai prochain.
Les modifications importantes seront dé-
sormais appliquées en septembre et non
plus en mai comme auparavant. Parmi les
changements, on retiendra les suivants :

- les IC-E Knokke/Blankenberge - Hasselt
seront prolongés jusqu'a Tongeren. Afin
de soulager la ligne 36 entre Bruxelles et
Leuven - trongon qui vivra a l'heure des
travaux TGV - les IC-E seront détournés
par les lignes 27 et 53A; le temps de
parcours plus long qui en résultera sera
compensé par la suppression des arréts
aux gares de Langdorp, Testelt, Zichem
et Schulen. Une nouvelle relation L sera
instaurée entre Leuven et Hasselt,

- les relations L. de la ligne 26 seront par-
ticllement prolongées jusquen gare de
Halle;

- les trains Bénélux ne desserviront plus la
gare d'Antwerpen-Centraal. EEn compen-
sation, un nouvel IC sera instauré entre
Bruxelles-Midi et Antwerpen-Centraal,

- suppressions de plusieurs trains touristi-
ques en semaine durant la saison touris-
tique, laquelle ne s'étalera plus que du
12 juillet au 20 aoit (du 3 juillet & fin
aofit le week-end). En dehors de cette
période, aucun train touristique ne cir-
culera en semaine,

En outre, de légéres modifications d'horai-
res seront apportées aux relations IC
Bruxelles-Luxembourg, Schaerbeck-Mous-
cron, Bruxelles-Namur-Dinant/Liers, et
Binche-Bruxelles-Louvain-la-Neuve.

Coté trafic intemmational, les changements
principaux concerneront la ligne du Luxem-
bourg et au-dela qui verra sa grille horaire
entiérement remaniée, avec nolamment la
suppression dun train  légendaire

1"Edelweiss”. Cette suppression s'explique
par la forte diminution de sa fréquentation
enregistrée  depuis 1989 (-20%  entre
Bruxelles-Basel et Zurich, -35% entre
Bruxelles et Genéve). La concurrence el les
tarifs aériens ont contribué a sa désertifi-
cation. L"Edelweiss" sera en fait remplacé
par le nouvel EC "Jean Monnet” qui circu-
lera entre Bruxelles-Midi et Strasbourg
avec des horaires micux adaptés a la clien-
tele : EC 295 Bruxelles-Midi 17.08 - Stras-

bourg 22.33, et EC 296 Strasbourg 06.45 -
Bruxelles-Midi 11.48. Suivant les jours, la
rame sera composée de 5 ou 7 voitures 16
modemnisées.

Un nouveau train EC Bruxelles-Luxem-

bourg et retour sera créé et baptisé "L'Etoile

dEurope”. 11 circulera du lundi au vendredi
sous lhoraire suivant : EC 104 : Luxem-
bourg 13.15 - Bruxelles-Midi 15.45 et EC

105 Bruxelles-Midi 09.15 - Luxembourg

11.46. La rame sera composée de 5 voitures

6 modernisées.

Simultanément, les intemationaux “Iris"

Bruxelles-Chur et "Le Grand Ducal”

Bruxelles-Luxembourg seront gratifi¢s du

rang dEC.

Comme autres modifications, signalons

l'instauration d'une cinquiéme relation

Thalys entre Pans et Amsterdam (6 les

week-ends  durant  I'é1¢), lincorporation

d'une voiture Bmh des CFL dans tous les IR

Liége-Luxembourg durant la période tou-

nistique, et la création dune nouvelle rela-

tion TAA (train auto accompagnée) : le

"Freccia del Tirreno" Schaerbeek-Roma

dont voici V'horaire :

- TAA 1295 (les dimanches du 6/6 au 26/9,
19/12, 26/12 et du 9/4 au 21/5/2000)
Schaerbeek 1507 - Bruxelles-Midi
15.23/30 - Luxembourg 18.21/32 - Roma
11.23;

- TAA 1294 (les mardis du 8/6 au 28/9,
21/12, 28/12, du 11/4 au 23/5/2000) Roma
16.05 - Luxembourg 08.36/46 - Bruxelles-
Midi 11.44/54 - Schaerbeck 12.08

Des distributeurs de billets

Depuis le début du mois d'avril, des distri-
buteurs automatiques de titres de transport
ont ¢été installés dans les gares d'Ottignies,
Leuven et Bruxelles-Central.

Ces distributeurs peuvent délivrer non
seulement des billets ordinaires, mais éga-
lement des Pass, cartes-agglomérations,
renouveler certaines cartes-trains, etc. A
terme, 1ls pourront méme fournir des titres
de transport pour des parcours internatio-
naux et délivrer des réservations.

Le choix du billet se fait par pression sur
des touchent sensitives en fonction des
ordres transmis par un écran.

Le paiement ne peut seffectuer que par
carte bancaire.

Tous les appareils sont raccordés a un ordi-
nateur central, ce qui permel, outre un
meilleur contréle, de procéder rapidement a
des adaptations tarifaires.

Depuis le mois d'avnil, plus de 150 distribu-
teurs sont en cours d'installations dans les
principales gares du réseau.

C'est la firme Prodata qui fournit les appa-
reils. L'investissement global s'¢éléve a 350
millions de FB.

Ces distributeurs ne doivent pas remplacer
les guichetiers, mais seulement permettre
de diminuer les files d'attente, Durant les
premiéres semaines, des employés de la
SNCB aideront les voyageurs a se familiari-
ser avec ces nouveaux appareils, et pourront

simultanément détecter leurs éventuelles
défectuosités.

Au début du mois d'avril, notre ami Adrien
a testé pour nous le distributeur d'Ottignies.
Aprés avoir choisi le billet (Ottignies-
Bruxelles) sur I'écran tactile, il a introduit
une carte de banque. Il a dut répéter plu-
sieurs fois ces opérations avant que la ma-
chine ne daigne accepter le paiement et dé-
livrer un ticket Bancontact. Par contre, pas
de trace du titre de transport! Il s'est alors
dirigé vers les guichets ot on lui a prié
d'exposer le probléme a deux charmantes
hétesses s'occupant du distributeur. Celles-
ci lui ont répondu que plusieurs utilisateurs
avaient déja eut le méme probléme, mais
quelles ne pouvaient rien faire...! Elles lui
ont ensuite demandé daller se faire rem-
bourser aux guichets, avec la conséquence
de... rater son train (pour une fois a I'heure)!
Le lendemain, les trois distributeurs étaient
hors service, aprés seulement deux jours de
fonctionnement...

PHOTO 38-25 Les distributeurs de billets
d'Ottignies. Photo : Adrien RIGOT.

Accord politique pour le RER

Le projet du RER semble maintenant sur le
bon chemin. Ainsi, le 30 mars dernier, une
conférence interministérielle des Communi-
cations et de I'Infrastructure a signé un ac-
cord en faveur de la réalisation d'un réseau
RER dans un rayon d'approximativement
trente kilométres autour de Bruxelles, dans
un délai de 6 4 8 ans, quels que soient les
résultats des élections du 13 juin.

La conférence s'est prononcée pour la mise
a quatre voies des lignes 124 entre Bruxel-
les et Nivelles et 161 entre Watermael et
Ottignies, la réalisation du tunnel Josaphat-
Schuman, la liaison Leuven-Zaventem
(connexion de la ligne 36 de Nossegem 4
l'aéroport de Bruxelles-National), la liaison
Antwerpen-Zaventem (connexion des lignes
25 et 27 a l'aéroport). Ces travaux ont été
considérés comme indispensables & la mise
en oeuvre du RER.

La création d'un terminal RER 4 Schaerbeek
est jugé comme une composante du RER.
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Le train spécial Antwerpen-Roermond destiné a promouveir "L'"[Jzeren Rijn", a Buidel-
Schoot aux Pays-Bas, le 3 février 1999. Photo : Dave HABRAKEN.

Les trois régions sengagent 4 fournir tous
les efforts nécessaires en vue de faire abou-
tir les procédures urbanistiques et de déh-
vrer les permis de batir dans des délais rai-
sonnables, notamment ceux aflérents au
quadruplement des sections précitées et 4 la
réalisation des liaisons vers l'aéroport ct le
terminal de Schaerbeek.

[.a conférence a invité les quatre sociétés de
transport public a finaliser les accords d'in-
tégration tarifaire en vue d'une mise en ocu-
vre de la premicre phase pour le ler sep-
tembre 1999.

La conférence a créé un groupe «RER a
haut niveaun composé d'un représentant
personnel de chaque Ministére signataire,
d'un membre de chaque Administration du
transport et de 'Aménagement du territoire,
et d'un membre du Comité de direction de
chacun des 4 exploitants de transport pu-
blic.

L'accord ne portait pas sur le financement
qui est estimé a plus de 77 milliards de
francs belges, dont 43 milliards pour l'nfra-
structure ferroviaire et routiére
(principalement les sites propres pour les
bus) et 34 milliards pour le matériel rou-
lant.

En ce qui conceme le nombre de voies
supplémentaires a établir sur les lignes 124
et 161 (une ou deux voics), la décision doit
étre prise en juillet 1999 pour la ligne 161
et en décembre 1999 pour la ligne 124. I
s'en suivra le dépot des avant-projets en vue
d'introduire les demandes de permis d'ur-
banisme, en janvier 2000 pour la ligne 161,
et en juillet 2000 pour la ligne 124,

Le plan d'aménagement prévoit la mise en
route progressive du RER entre 2002 et
2008 (en 2002 : Braine-le-Comte - Bruxel-
les - Aalst; en 2003 : Leuven - Burst, en
2004 : Nivelles - Bruxelles - Louvain-la-
Neuve, en 2005 : Halle - Vilvoorde, en
2007 : Dendermonde - Etterbeek; en 2008 :
Mechelen - Bruxelles - Enghien - Geraards-
bergen).

Hausse des tarifs en septembre?

Aprés avoir ¢té plus ou moins forcée de
geler les hausses de tanfs prévues en février
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dernier, la SNCB projette de rattraper ce
retard en augmentant en moyenne de 2% les
tarifs dés le prochain mois d'aoiit ou sep-
tembre. Par la suite, les tarifs devraient une
nouvelle fois étre indexés en février 2000.

A propos de I'"1Jzeren Rijn"

"lJzeren Rijn" ou "Rhin de fer", est le nom
prestigicux d'une relation qui doucement est
tombée dans l'oubli. 11 s'agit de la ligne in-
ternationale Antwerpen - Neerpelt - Roer-
mond - Ménchengladbach - bassin indus-
triel de la Ruhr, dont la réactivation est
souhaitée depuis de nombreuses années non
seulement par le port d'Antwerpen, mais
également par certains milicux de la Ruhr
ou le Limbourg. La Commission
Furopéenne a classé cette liaison parmi les
dix importants axes a4 marchandises encore
a réaliser. Seulement voila, les NS sont fa-
rouchement opposés a ce projet qui pourrait
concurrencer leur future “Betuwelyn”, la
nouvelle ligne marchandises qui reliera le
port de Rotterdam & la Ruhr. D¢ plus, le
cofit de modemisation de cet axe pose un
épineux probléme puisqu'il faudrait mettre
la ligne 19 & double voie de Mol & Weert,
rouvrir ¢t mettre 4 double voie la section
néerlandaise entre Roermond et Dalheim, et
agrandir la gare frontahiére de Dalheim.

Le colit minimum de réactivation de cet axe
est esmé & 1,2 milliard de francs belges en
traction Diesel et 2,5 milliards en traction
¢lectrique. Un ingénieur de la SNCB s'est
dailleurs exprimé a ce sujet dans le quoti-
dien "Gazet van Antwerpen" en estimant
que lélectrification compléte de l'axe serait
une grave erreur. La traction Diesel mo-
derne - écartée depuis plusieurs années par
de nombreux réscaux ecuropéens - est la
solution la plus rentable et la plus souple :
pas de coiliteux travaux d'électnfication m
achat de locomotives polycourant, pas de
collteux entretien des caténaires 4 prévoir m
risque de perturbation en cas de bns de
caténaire, etc. Et il rajoute en déclarant que
beaucoup de lignes ont été ¢lectrifiées sous
la pression du monde politique et syndical
sans aucun argument économique;, les
exemples ne manquent pas...
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Comme on le voit, la réouverture n'est pas
encore pour demain. Malgré cela, pour
promouvoir le projet, un train spécial fut
mis en marche le 3 février demier au départ
d'Antwerpen jusqu'a Roermond, composé de
deux voitures 16 et d'un fourgon générateur,
et remorqué par la 5166. Monchengladbach
n'a pu étre atteint vu que la section Roer-
mond - Dalheim est hors service depuis
quelques années. Plusieurs persomnalités
avaient pris place dans le train, comme
Etienne Schouppe et le ministre des trans-
port Michel Daerden.

Au point de vue trafic voyageurs, la SNCB
est préte a prolonger la relation IR Antwer-
pen - Neerpelt jusqu'a Weert (NL), en des-
servant au passage Hamont. Les NS, qui
étaient réticents a ce projet de peur d'accé-
lérer 1™Uzeren Rijn”, semblent maintenant
intéressés au rétablissement du service
voyageurs qui permettra de réduire considé-
rablement les temps de parcours par rapport
aux passages actuels via les points frontig-
res de Visé ou de Roosendaal.

Desserte de Budel

A partir du mois de septembre, l'usine de
7inc de Budel sera fermée pour une période
de 6 semaines, durant laquelle les mstal-
lations de déchargement du minerai de zinc
seront transformées de fagon a pouvoir y
traiter les nouveaux wagons a4 6 essieux.
Actuellement, 'usine est approvisionnée du
lundi au vendredi par deux trains quotidiens
en provenance du port d'Antwerpen. Aprés
modification, un seul train subsistera, com-
pos¢ de 26 wagons a 6 essieux, qui sera re-
morqué par deux locomotives de la série 51.
Voici les horaires des trains de zinc vala-
bles jusqu'en septembre :

- 47664 1.1 06,55 - Npt 09.01/21 - Bu 09.36
- 47662 1.1 02.32 - Npt 05.02/50 - Bu 06.05
- 49663 Bu 10.30 - Mol 11.29/12.14 - 1.1 13.54
- 49665 Bu 14.29 - Mol 15.28/21.01 - Li 22.31

Bu = Budel, Li = Antwerpen-Lillo, Npt = Neerpelt

Trains de marchandises
détournés par les plans inclinés

En raison de la fermeture de la ligne 36A
Kinkempois - Voroux jusquau mois de
seplembre, les trains de marchandises
suivants (uniquement de jour) sont détour-
nés par Liége-Guillemins et les plans inchi-
nés :
95506 R1 Liége 06.19 - Ans 06.29
(destination : atelier des wagons
de Voroux, 2 x 73 + 82 en Q),
94490 N67TF : Liége 06.52 - Ans 07.03
(train de machines : 59 et/ou 76),
94494 N67 : Liége 08.22 - Ans 08.32 (train
pour la base TGV de Voroux, 2 x
550u2 x 62),
94498 N67 : Liége 11.54 - Ans 12.04 (train
pour la base de travaux TGV de
Voroux, 2 x 55 éventuellement
allégé en queue),




95662 N67 : Liége 18.11 - Ans 18.30
(destination : atelier des wagons
de Voroux, 2 x 73 + 82 en Q);

94495 N67 : Ans 10.17 - Liége 10.3]
(retour 4 vide des locos du
94494),

94499 N67 : Ans 14.17 - Liége 14.3]1 (en
provenance de la base TGV de
Voroux - loco du 94498),

94493 FS : Ans 14.30 - Liége 14.44 (59

et/ou 76),
94497 N67F : Ans 19.53 - Liége 20.07 (59
et/ou 76).

INDUSTRIE

Bombardier et ADtranz livrent
le premier tramway de
Stockholm

Conjomtement avec ADtranz et Stockholm
Lokaltrafik (SL), Bombardier Transporta-
tion a présenté a la presse, le 25 févnier
1999 & Visteras en Sucéde, la premiére voi-
ture de tramway a plancher bas A32 pour
Stockholm.

C'est en mai 1997 que Bombardier Trans-
portation et ADtranz avaient regu de la
Stockholm Lokaltrafik une commande pour
la livraison de 12 tramways pour la ligne
nouvellement construite au sud-ouest de la
ville. Cette commande comporte une option
de 58 véhicules complémentaires. Aprés
seulement 20 mois de conception et de fa-
brication el aprés des tests statiques et
dynamiques totalement réussis, le premier
vchicule a pu étre présenté a la presse. La
remise officielle au SL eut lieu le 31 mars
1999, tandis que la mise en service est pla-
nifiée 4 partir du prochain mois d'aofit.

C'est Bombardier Transportation qui est
responsable de la partie mécanique : la con-
ception et la fabrication de la caisse de voi-
ture ont ¢té réalisées @ Wien et les bogies
ont ¢té congus et fabnqués a Manage.
ADtranz Suéde est responsable de la partie
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PHOTO 38-26 L'ancienne locomotive n° 45 des Forges de Clabecq (Cockerill CMI
4382/1992) a été vendue en France, a la société Nata-Chimie a Marseille. Cette locomo-
tive est ici photographiée a Clabecq, le 26 septembre 1996. J-I. VANDERIHAEGEN.

¢lectrique et des essais.

La conception du tramway A32 de Stock-
holm est basée sur les 120 véhicules livrés
au Kolner Verkersbetriebe AG 4 Kéln, et
les 24 véhicules fourmis au réseau de Lon-
don-Croydon. Le tramway, dune longueur
de 30 m, posséde une capacité globale de
184 passagers (dont 78 places assises et 106
debout), présente un accés de plein pied et
peut atteindre une vitesse maximale de 80
km/h.

Bombardier livre les nouvelles
rames du métro bruxellois

Bombardier Transportation & Brugge livre
actuellement une sériec de 10 nouvelles ra-
mes pour le métro bruxellois. Les cing
premiéres se composent de deux voitures,
tandis que les cing suivantes sont triples. La
premiére rame est arrivée le 13 avnl par
camion a l'atelier STIB d'Haren. Pour plus
de détails, nous vous renvoyons vers notre
excellent confrére "Tram 2000"

Les nouvelles rames se caractérisent par la
suppression des poignées d'ouverture des
portes au profit de boutons verts, une aug-
mentation de la surface vitrée des portes,
des mains courantes plus grandes et plus
hautes, une trappe sur la face frontale pour
permettre un meilleur accés au lave-glace,
une lampe d'alanne a coté de l'accouplement
automatique, un poste de conduite
réaménagé et modernisé.

Des commandes pour Bombardier

Le gouvernement grec a command¢ auprés
de Bombardier Transportation la construc-
tion du futur métro automatique léger de la
ville de Thessalonique. La ligne, longue de
9,5 km & double voie, comportera 14 gares.
Au total, 36 véhicules ont été commandés et
seront construits par l'ex. BN & Manage et
Brugge, tandis que Bombardier a Kingston
(Ontario) fournira linfrastructure et le
systétme de commande automatique. La
partie belge de la commande représente une
valeur de 2,8 milliards de FB.

Le premier tramway A32 du Stockholm Lokaltrafik lors de sa pré-
sentation & la presse a Vilsteras le 25 février 1999. Les bogies de
ces véhicules sont fabriqués & l'usine Bombardier Transportation
de Manage. Photo : Bombardier Transportation.

La rame double n° 401-402 du métro bruxellois photographiée sur
les voies d'essai de 'usine de Brugge. Etant donné que ces voies ne
sont pas pourvues d'un 3éme rail, les deux voitures ont été provi-
soirement munies d'un pantographe. Photo : Marec GRIETEN.
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L'Actualité en images

PHOTO 38-27

Présence inhabituelle d'une voi-
ture panoramique des Chemins
de Fer Fédéraux suisses dans
Uinternational 90 "Iris" Bruxel-
les-Midi - Zdrich, placée derriére
la voiture RESTO. Les CFF pos-
sédent un total de 10 voitures
panoramiques de ce type, norma-
lement enmgagées dans les trains
suivants (une voiture par rame) :
EC 2/3 "Rembrandt" Amster-
dam-Chur; Int 162/163
"Transalpin" Wien-Basel, Int
344/345 Nice-Basel via Milano et
Int 354/355 "Canaletto” Ve-
nezia-Zilrich.

Groenendael, 17 janvier 1999.
Photo : J-L. VANDERHAEGEN.

PHOTO 38-28

Le 24 janvier 1999, l'association
anglaise ADL a organisé une fois
de plus un tour des dépdts SNCB.
Cette fois-ci, le train, remorqué
par la 7506, était composé de
deux voitures du type M5 alimen-
tées par un fourgon générateur,
ici @ l'arrét au quai de service de
l'atelier de Schaerbeek.

Phato : J-L VANDERHAEGEN.

V¥  Depuis le début de I'année,
une voiture-couchettes du type IS
est  réguliérement incorporée
dans une rame assurant des IR
Liége - Luxembourg, a@ la suite
d'une pénurie de voitures type
I10. L'IR 112 Luxembourg -
Liége a Bellain, le 12 mars 1999.
Photo : Christian VANHECK.




PHOTO 38-29 Deux trains SPENO ac-
couplés et équipés de la TVM 430, ont
meulé 72 km de voie sur la LGV 1. Le 18
mars, passage du train meuleur a Leers-
Nord sur la ligne 75A.

Photo : Philippe SCHOLL.

PHOTO 38-30 Toutes les 6 semaines, un
train de mesures de la SNCF parcourt la
LGV 1 jusqu'a Lembeek afin de vérifier le
bon état de la voie. La rame, encadrée par
les BB 622399 (BB 22399) et BB 622379
(BB 22379), est composée d'une voiture-
salon et des voitures de mesures Héléne et
Mauzin. Bifurcation de Beauregard a
Silly, 10 février 1999.

Phote : Philippe SCHOLL.

¥ Certaines voitures TEE de la SNCF
circulent aujourd'hui  sur le Dakar
(Sénégal) - Bamako (Mali). Ici, une voi-
ture-génératrice portant toujours l'inscrip-
tion Trans Europ Fxpress, au Sénégal en
novembre 1998,

Photo : Jean-Claude GODTBIL..

PHOTO 38-31 Un nouveau trafic de grumes a été instauré entre
Antwerpen-Kiel et Bullange. Le 16 avril, la 7001 manoeuvrait des
wagons vides sur le raccordement situé le long de la gare
d'Antwerpen-Kiel Photo : Kristof AVONDS.

Comme déja illustré dans notre précédent numéro, des locomotives de la série 212 de la DB AG fréquentent la ligne 24 jusqu'a Montzen.
Le 12 février 99, le train 40206 Helsingborg - Gent-Zeehaven est emmené par les 212.057 + 212.297, @ Gemmenich. P. VAN GESTEL.
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Les premiéres radiations de 1999 ont tou-
ché 9 engins Diesel : trois machines de la
séric 51 (les 5139 (Monceau) et 5140
(Hasselt) pour avarie au moteur Diesel, la
5155 (Antwerpen-Dam) suite collision),
une de la série 84 (la 8442 du service Infra,
suite avarie au moteur Diesel) et les cing
locomotives de la séric 63 vendues a la
firne ACTS aux Pays-Bas. Pour rappel, il
s'agit des 6321, 6325, 6391, 6392 et 6393,
respectivement renumérotées 6701 a 6705
4 I'ACTS (voir a ce sujet notre article page
41).

La collision de la 5155 s'est produite la nuit
du 3 mars 1999. Alors qu'elle circulait en
marche 4 vue entre Antwerpen-Oost et
Antwerpen-Schijnpoort, la 5155 a tampon-
né un train de marchandises dont le disque
de queue était éteint.

Devant l'ampleur des dégats et 'amortisse-
ment & court terme de la série, le CA Ma

Radiations

tériel a décidé de radier cette locomotive.

Nous publions les fiches historiques des
6321, 6325, 6391, 6392, 6393, des quatre
automotrices Budd radiées en 1998 : les
138, 142, 144, 149 (les trois derniéres se
trouvent actuellement sur le réseau privé
italien du LFT), ainsi que la 2307.

Pour rappel, la 2307 fut gravement acci-
dentée a Hatrival le 13 mai 1992. Ce jour-
14, elle remorquait en double traction avec
la 2020 (cette derniére en premiére posi-
tion) un train de conteneurs en direction de
Stockem. A hauteur de la gare d'Hatrival, le
train entra en collision avec un groupe de
wagons qui s'était détaché du train
précédent peu avant Libramont et dévalant
en dérive vers Hatrival. Le choc fut dune
violence extréme. La 2020 fut mise hors
exploitation le ler octobre 1992. Ses
¢éléments servirent a reconstruire la 2010

gravement accidentée & la suite dune
collision survenue a4 Houdeumont en 1991.
La 2307 fut dabord expédie a l'Atelier
Central de Mechelen puis & celui de Sal-
zinnes, dans l'attente d'une éventuelle re-
construction. Aprés 6 années d'incertitudes,
il a finalement été décidé de la retirer dé-
finitivement de I'exploitation. A noter que,
durant son garage, cette machine changea -
sur papier - deux fois d'atelier d'entretien.
La 2307 amnsi est la premiére machine de
sa série a étre déclassée.

Les fiches historiques des 5139, 5140,
5155 et 8442 scront publiées dans notre
prochain numéro.

Par ailleurs, les 2801 et 2802 ont été mises
hors exploitation le ler aoiit 1998 et non le
ler octobre 1998 comme indiqué dans notre
précédent numéro.

2307

Constructeurs :

partie mécanique : Ateliers Métallurgiques de Nivelles

1955 -31-12-1970
2307 : 01-01-1971 - 01-08-1998

Numérotation successive: 123.007 :

Ateliers d'entretien successifs :  Bruxelles-Midi :

Kinkempois :

Bruxelles-Midi :

Ronet :
Bruxelles-Midi
Ronet :

Bruxelles-Midi :

Ronet :

Merelbeke :

Antw.-Dam :
Radiation :

Mise hors exploitation définitive : 01-10-1998

partie électrique : SEM, ACEC

suite collision 4 Hatrival le 13-05-1992

1955 - 06/02/1956

06/02/1956 - 25/04/1957
25/04/1957 - 28/09/1958
28/09/1958 - 01/03/1969
01/03/1969 - 27/09/1970
27/09/1970 - 10/01/1983
10/01/1983 - 03/06/1984
03/06/1984 - 31/01/1994
31/01/1994 - 27/05/1995
27/05/1995 - 01/08/1998

PHOTO 38-32 La 2307 en téte d'un direct a destination de Charleroi.
Holleken, 31 mars 1982. Cette locomotive ressortit de révision générale

repeinte dans la livrée bleue le 23 fevrier 1983.
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

6321

Constructeur : La Brugeoise et Nivelles, & Nivelles, 1966

Livraison a la SNCB : 16-09-1966

Numérotation successive : 212221 :  16/09/1966 - 31/12/1970
6321 : 0170171971 - /03/1999

Dépits successifs : Haine-SL.P. : 20/09/1966 - 02/06/1984
Hasselt : 03/06/1984 - 01/08/1994
Kinkempois : 01/08/1994 - 01/02/1999
Merelbeke : 01/02/1999 - 01/04/1999

Décorations successives :  (09/1966 - 12/1970 : décoration d'ongine

01/1971 - 09/1990 : ancienne décoration verte
09/1990 - 03/1999 : décoration jaune

Mise hors exploitation définitive : 01/04/1999

vendue a la firme ACTS (Pays-Bas), n® 6701

PHOTO 3833 Les 6321 et 6320 garées au dépit de Leuven.
Photo : Jean-Luc VANDERHAFEGEN, 24 octobre 1987.
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6325

Constructeur : La Brugeoise et Nivelles, a Nivelles, 1966

Livraison d la SNCH : 26-10-1966

Numeérotation successive :  212.225:  27/10/1966 - 31/12/1970
6325: 01/01/1971 - /05/1999

Dépoits successifs : Schaerbeek : 27/10/1966 - 26/05/1978
Oudenaarde (Kortrijk) :  26/05/1978 - 01/06/1986
Kinkempois : 01/06/1986 - 01/02/1999
Merelbeke : 01/02/1999 - 01/06/1999

Décorations successives :  09/1966 - 12/1970 : décoration d'origine
01/1971 - 11/1979 : ancienne décoration verte
11/1979 - 05/1988 : livrée verte "1970"
08/1988 - 05/1999 : décoration jaune
Mise hors exploitation définitive : 01/06/1999
vendue a la firme ACTS (Pays-Bas), n® 6702

PHOTO 38-34 Le 17 février 1984, la 6325 remorque un omnibus
Gent - Qudenaarde, ici a Zingem. Photo : J-I. VANDERHAEGEN.

6391

Constructeur ; La Brugeoise et Nivelles, a Nivelles, 1961

Livraison é la SNCB : 24-04-1961

Numeérotation successive : 212001 :  16/09/1966 - 31/12/1970
6391 : 01011971 - /02/1999

Dépars successifs : Schaerbeek : 24/04/1961 - 25/10/1962
Kinkempois : 25/10/1962 - 02/05/1964
Ronet : 02/05/1964 - 30/07/1966
Merelbeke : 30/07/1966 - 07/03/1972

Schaerbeek (prét) :  07/03/1972 - 27/05/1972

Aalst : 27/05/1972 - 09/07/1980

Merelbeke : 09/07/1980 - 01/04/1999
Décorations successives :  09/1966 - 12/1970 : décoration d'origine

01/1971 - 09/1990 : décoration verte

09/1990 - 02/1999 : décoration jaune

Mise hors exploitation définitive : 01/04/1999
vendue a la firme ACTS (Pays-Bas), n® 6703

PHOTO 38-35 La 6391 en téte d'un train local Geraardsbergen-Enghien.
Herne, 8 mars 1986. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

6392

Constructeur @ La Brugeoise et Nivelles, a Nivelles, 1961

Livraison a la SNCB : 09/05/1961

Numérotation successive :  212.002:  09/05/1961 -31/12/1970
6392 : 01/01/1971 - /04/1999

Dépiits successifs : Schaerbeck : 09/05/1961 -07/11/1962

Kinkempois : 07/11/1962 - 25/01/1963
Schaerbeek - 25/01/1963 - 27/09/1963
Ronet : 27/09/1963 - 30/07/1966
Merelbeke : 30/07/1966 - 01/05/1999

Décorations successives :  09/1966 - 12/1970 : décoration d'origine
01/1971 - 03/1980 : ancienne décoration verte
03/1980 - 04/1999 : décoration jaune

Mise hors exploitation définitive : 01/05/1999
vendue a la firme ACTS (Pays-Bas), n° 6704

PHOTO 38-36 La 6392 en téte d'un omnibus arrive a Kortrijk. On
apercoit a droite le nouveau tracé surélevé de la ligne 75.
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN, 24 octobre 1978.

6393

Constructeur : La Brugeoise et Niveiles, a Nivelles, 1961

Livraison a la SNCB : 19-05-1961

Numérotation successive:  212.003 :  19/05/1961 - 31/12/1970
6393 : 01/01/1971 - /01/1999

Deépats successifs : Schaerbeek : 19/05/1961 - 24/05/1962
Merelbeke : 24/05/1962 - 01/02/1999

Décorations successives :  05/1961 - 12/1970 : décoration d'origine
01/1971 - 08/1979 : ancienne décoration verte
11/1979 - 02/1999 : décoration jaune

Mise hors exploitation définitive : 01/02/1999
vendue a la firme ACTS (Pays-Bas), n® 6705

PIIOTO 3837 Gros plan de la 6393 a Schaerbeek le 10-10-1978. J-L VDI
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138

Constructeurs : La Brugeoise, Nicaise et Delcuve
ACEC - SEM

Livraison d la SNCB : 27-12-1956

Numérotation successive : 228.138:  27/12/1956 -31/12/1970
138 : 01/01/1971 - 07/10/1998

Ateliers d'entretien successifs :  Ronet : 28/12/1956 - 27/09/1970
Kinkempois : 27/09/1970 - 17/03/1980
Oostende : 17/03/1980 - 28/09/1981
Haine-St.Pierre : 28/09/1981 - 03/06/1984
Stockem : 03/06/1984 - 31/07/1985
Ronet : 01/08/1985 - 23/05/1993

St. Ghislain : 23/05/1993 - 07/10/1998

Mise hors service définitive : ~ 07/10/1998
(suite incendie en janvier 1998)

PHOTO 38-38 Le 6 octobre 1997, la 138 modernisée quitte la gare
d'Antwerpen-centraal. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

142

Constructeurs : La Brugeoise, Nicaise et Delcuve
ACEC - SEM

Livraison a la SNCB : 02-1957

Numérotation successive : 228.142: 102/1957 - 31/12/1970
142 : 01/01/1971 - 16/06/1998

Ateliers d'entretien successifs :  Ronet 102/1957 - 29/09/1957
Schaerbeek : 29/09/1957 - 01/06/1959
Ronet : 01/06/1959 - 29/09/1970
Kinkempois : 29/09/1970 - 17/03/1980
Schaerbeek : 17/03/1980 - 28/09/1981
Haine-St.P. : 2R/09/1981 - 03/06/1984
Stockem : 03/06/1984 -31/07/1985
Ronet : 01/08/1985 - 23/05/1993

St. Ghislain : 23/05/1993 - 16/06/1998

Mise hors service définitive : 07/10/1998 (suite déstandardisation)

PHOTO 38-39 Un train local Bruxelles-Ottignies traverse la forét de
Soignes. Photo : J-L VANDERHAEGEN, 10 mars 1986.

144

Constructeurs : La Brugeoise, Nicaise et Delcuve
ACEC - SEM

Livraison a la SNCB : 02-1957

Numérotation successive : 228.144: /02/1957 - 31/12/1970
144 : 01/01/1971 - 16/06/1998

Ateliers d'entretien successifs : Ronet : 102/1957 - 29/09/1957
Schaerbeek : 29/09/1957 - 01/06/1959
Ronet : 01/06/1959 - 29/09/1970
Kinkempois : 29/09/1970 - 17/03/1980
Schaerbeek : 17/03/1980 - 28/09/1981
Haine-St.P. : 28/09/1981 - 03/06/1984
Stockem : 03/06/1984 - 31/07/1985
Ronet : 01/08/1985 - 23/05/1993

St. Ghislain : 23/05/1993 - 16/06/1998

Mise hors service définitive : 16/06/1998 (suite déstandardisation)

PHOTO 3840 Un train local arrive @ Groenendael, le 6 avril 1987,
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

149

Constructeurs ; La Brugeoise, Nicaise et Delcuve
ACEC - SEM

Livraison a la SNCB : 04-1957

Numérotation successive : 228.149: /04/1957 -31/12/1970
149 : 01/01/1971 - 16/06/1998

Ateliers d'entretien successifs : Ronet : f02/1957 - 29/09/1957
Schaerbeek : 29/09/1957 - 01/06/1959
Ronet : 01/06/1959 - 29/09/1970
Kinkempois : 29/09/1970 - 17/03/1980
Schaerbeek : 17/03/1980 - 28/09/1981
Haine-St.Pierre : 28/09/1981 - 03/06/1984
Stockem : 03/06/1984 - 31/07/1985
Ronet : 01/08/1985 - 23/05/1993

St. Ghislain : 23/05/1993 - 16/06/1998

Mise hors service définitive : 07/10/1998 (suite déstandardisation)

PHOTO 38-41 L'omnibus 5512 Antwerpen - Nivelles quitte Holleken en
direction de Sint Genesius Rode, 22-02-1980. Ph. : J-L VANDERHAEGEN.
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4 PHOTO-THEME 29 [La 6705
(6393), accompagnée de la 6264, en
téte du train L 1965 Gent-St. P. - Ron-
se. Leupegem, 25 février 1999.

= Présemtation officielle a la presse
des 1253 et 6705 le 31 mars 1999 a
Tilburg. Photo : Marijn VOCKE

WV Surprenant paralléle devant I'ate-
lier de Merelbeke le 20 mars 1999. De
gauche a droite, la 6230, la 6703 (ex.
6391), les 6219 et 6701 (ex. 6321).
Photo : Ludwig BONTINCK




PHOTO-THEME 29 <&

La 6703 (ex. 6391) manoeuvre en
gare de Ronse, le 17 mars 1999.
Derriére elle, on distingue la
6315. Alain DEFECHEREUX.

PHOTO-THEME 29 Mla 6704
(ex. 6392) en double avec la 6237
attendent le départ & Ronse, en
téte du train 1985 pour Gent.
Photo : Pierre HERBIET.

Le service prévu par ACTS est la
remorque de trains de conteneurs
au départ de Veendam et
Leeuwaarden (région de Groningen
dans l'extréme nord des Pays-Bas)
jusqua Waalhaven et Maasvlakte
dans le port de Rotterdam, wia
Amersfort, Hilversum, Abcoude,
Woerden, et Gouda, sauf le diman-
che ot ils emprunteront I'itinéraire
via Amersfort, Utrecht et Tilburg.
En sens inverse, les trains circulent
a vide.

Les 6700 sont non seulement
utilisées sur les deux trongons non
électrifiés Onnen - Veendam et
Kijfhoek - Maasvlakte, mais éga-
lement de Veendam & Kijfhoek, en
unités  multiples  avec  une
locomotive électrique de la série
1200.

Le roulement nécessite l'utilisation
de deux locomotives de la série
1200, de deux 6700 et dune ma-
chine de manoeuvres. Dans une
premiére phase - en attendant la fourniture
de toutes les locomotives - la charge des
trains est limitée a 1200 t du fait quils
seront alors remorqués en simple traction.
Ensuile, lorsque les trains seront remorqués
en unités multiples par une 1200 + une
6700, en principe & partir du 29 mai, la
charge sera augmentée a 2200 t,
correspondant 4 une rame de 33 wagons
porte-conteneurs Sgns. Lorsque le train
arrivera 4 Kijthoek, la 1200 sera décrochée
et remplacée par une seconde 6700. Le
train poursuivra alors sa roule jusqu'a
Maasvlakte, remorqué par les deux 6700.

l.es machines de manocuvres sont utilisées
4 Rotterdam-Waalhaven.

Le service a débuté le 21 mars, uniquement
en traction électrique, vu que les 6700
n'élaient pas encore disponibles. Les par-
cours en traction Diesel étaient assurés par
des locomotives Diesel louées aux NS. Plus
récemment, ACTS et la société Strukton
ont conclu un accord pour l'utilisation
commune de leurs engins moteurs (voir
l'actualité étrangére).

Le 31 mars, ACTS a présenté & la presse a
Tilburg son nouveau service et deux de ses
locomotives : la 1253 et la 6705.
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Horaires en application depuis le 30 mai 1999

1. Yeendam - Rotterdam

98241 N67 :  Veendam 21.45 - Onnen 22.20,
98243 N67: Onnen 22.55 - Amersfort 01.00,
98243 N17:  Amersfort 01.19 - Kijthoek 03.10,
98245 N17: Kijthoek 04.00 - Maasvlakte 05.11,
LL 98284 R7 : Onnen 09.00 - Veendam 09.25,

08247 R7 : Veendam 10.30 Onnen 11.00,

(1) via Utrecht et Tilburg

2. Rotterdam - Veendam

98242 N7 : Maasvlakte 09.03 - Waalhaven Zuid 09.38,
98242 N7 : Waalhaven Zuid 11.00 - Kijfhoek 11.20,
08244 N7 : Kijthoek 11.55 - Onnen 16.40,

98246 N7 :  Onnen 17.15 - Veendam 17.45,

3. Leeuwarden - Rotterdam

98261 N17: Leeuwarden 07.22 - Amersfort 09.28/10.04 - Kijfhoek 12.20, 1200 + 6700
98263 N17: Kijthoek 14.10 - Waalhaven 14.30/14.50 - Maasvlakte 16.00, 6700

4. Rotterdam - Leeuwaarden

98262 N67: Maasvlakte 19.45 - Kijfhoek 22.20,
98264 N67:  Kijfhoek 22.50 - Leecuwarden 03.00,

5. Groningen-Onnen-Hoogeveen

98200 N67 :  Groningen 09.30 - Onnen 09.50/10.15 Hoogeveen 10.45, 6700
98203 N67: Hoogeveen 15.06 - Onnen 15.35/15.45 - Groningen 16.00, 6700

6. Services de manoeuvres

Waalhaven Zuid N7 de 06.00 a 11.00 et de 16.00 a 22.00

2 x 6700

1200 + 6700

1200 + 6700

2 x 6700

6700 a vide

2 x 6700

98249 R7:  Onnen 11.50 - Amersfort 14.15/14.50 - (1) - Kijfhoek 17.10, 1200 + 6700

6700

2 x 6700
1200 + 6700
2 x 6700

6700
1200 + 6700
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Le point sur les travaux TGV

Le fait le plus marquant de ces derniers
mois a été l'ouverture du chantier de génie
civil du dernier trongon de ligne nouvelle le
long de l'autoroute E40. La totalité du tron-
¢on Leuven-Ans est donc en chantier.

Une vue des différents travaux, dont la si-
tuation est arrétée au 15 mai 1999.

L1 Frontiére frangaise - Bruxelles

Base de St-Druon

Il ne reste quasiment rien de la base de St-
Druon. Toutes les voies de garage ainsi que
huit des onze voies du faisceau de réception
ont été démontées et transférées a Voroux,
de méme que les loges des batiments
administratifs, cafétéria et autres modules.

L'expédition des derniers trains a cu lieu
rame encadrée, par deux locomotives. Il est
prévu d'enlever l'aiguille d'accés sur la ligne
78 le ler juin. Une page de travaux TGV
sera alors définitivement tournée. ..

Lembeck-Bruzxelles

A Halle, les travaux n'en finissent pas de
continuer... Ainsi, la voie 1, le long du
canal, sera mise en service - en cul-de-sac
c6t¢ Mons - pour le changement dhoraires,
ce qui permettra le retour en gare de Halle
des trains de la ligne 26 qui étaient assurés
par navelte bus entre Huizingen et Halle;
celte demiére pourra ainsi étre supprimée,
ce qui facilitera sans conteste les
correspondances entre les trains des lignes
96 et 94 s'arrétant & Halle et ceux de la ligne
26. L'électrification de celte voie ainsi que
celle des voies 2 et 3 est en cours; il ne
restera alors qu'a mettre en service les voies
1 et 2 et a les raccorder a celles de la ligne
94 prés du pont du canal. Cette opération est
prévue pour la fin du mois daoiit. la
configuration du plan de voies sera alors
définitive, et il npe restera plus qu'a
supprimer la bif. Ring, mettre la ligne 1 4 sa
vitesse maximale dans la traversée de Halle
(220 km/h au lieu de 160 actuellement),
suupprimer les quais provisoires des voies 6
et 7, et construire le batiment des recettes
définitif. Encore une bonne année de travaux
en perpsective, avec peu ou pas d'incidences
sur le service des trains heureusement!

Coté Bruxelles, le pont ** Nederhem ™ est en
construction prés de son emplacement
définitil” 11 sera ripé sur les piles, qui sont
déja construites, puis parachevé avant son
ouverture 4 la circulation.

A Lot, on se prépare & exécuter les travaux
de remplacement des ponts métalliques sur
la Senne; les poteaux caténaires ont été
remplacés.
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PHOTO 38-61 Un des derniers trains de desserte de la base de St-Druon est prét au dé-
part sur une des Irois voies subsistantes. Une page qui se tourne avec amertume...
St-Druon, le 5§ mai 1999. Photo : Baudouin DIEL.

PHOTO 38-62 La gare de Halle dans sa configuration définitive; sept voies, dont cing a
quai, spécialisées par ligne permettront un important trafic de voyageurs, drainé par au
moins trois accés (deux passerelles et un accés direct de la future gare). A gauche, les
deux voies TGV, a l'extréme droite, la voie d'oit partiront les trains de la ligne 26,

Halle, 11 mai 1999. Photo : Baudouin DIEU.

—ﬁzhﬁ";’g = e U | 3

PHOTO 38-63 Lagare de Halle vue vers Bruxelles; a gauche, la voie de la ligne 26, au
cenire, les deux voies de la ligne 94, en cours d'électrification; a cOté, les deux voies de la
ligne 96 et a U'extréme droite, le tunnel TGV. Halle, 11 mai 1999. Photo : B. DIEU.

EN LIGNES 38



L'entrée de Bruxelles-Midi prend également
tout doucement forme : venant de Gent par la
ligne rapide, les piles du nouveau viaduc qui
enjambera l'entrée de Forest-Voitures et la
ligne 96A (en remplacement du pont actuel
Vierendeel) sont terminées coté Bruxelles, et
les travaux préparatoires & la construction de
celles coté Gent sont entamés. Le tracé de la
ligne 50A rectifi¢e est bien visible; il passera
sous la ligne 28/3 et sous le viaduc TGV
pour se raccorder aux voies de la gare du
Midi. En gare méme, on envisage le pro-
longement de la voie 1, réservée au trafic
Eurostar, vers la Jonction.

L2 - Bruxelles - Frontiére
allemande

Bruxelles-Leuven

[1 est maintenant acquis qu'une petite base de
travaux sera construite a Schaerbeek, a
l'emplacement de quelques voies du faisceau
de tnage de la gare de formation. Cette mini-
base sera chargée de l'approvisionnement en
maténaux de la section Bruxelles-Nord-
Leuven.

A Diegem, les murs de souténement per-
mettant le dégagement de l'emprise néces-
saire a 'établissement de la quatriéme voie
sont presque achevés, et la construction du
pont enjambant le ring autoroutier de Bruxel-
les a commencé. Heureusement, la plupart
des ouvrages d'art passant au dessus de la
ligne 36 ont été congus pour quatre voies, ce
qui limite les travaux de génie civil, et donc
les coiits de construction.

A Zaventem, la bifurcation vers l'aéroport est
en pleine mutation, ce qui nécessite une
exploitation & voie unique de la ligne 36C
entre Zaventem et 'aéroport. Il s'agit de pro-
longer le tunnel de la ligne 36C sous la ligne
36 pour y permettre ['établissement d'une
quatriéme voie, et de modifier l'accés vers
l'a¢roport au départ de la ligne 36. Les
mesures prises récemment par le Gouver-
nement - a savoir la construction d'une
branche venant de Leuven vers l'aéro-port -
nisquent de modifier quelque peu le planning
des travaux de génie civil a Zaventem. Dans
ce cas, on ne peut que s'en réjouir!

Rien par contre n'est & signaler entre
Zaventem et lentrée de Leuven, ou les
travaux inhérents a la modification de la
courbe serrée sont bien entamés. Ici aussi, de
récents projets de jonction de la ligne 36 vers
la ligne 35 pourraient perturber quelque peu
le calendrier.

En gare de Leuven, les voies de la ligne 36
coté Bruxelles ont été démontées et le trafic
a ¢été basculé sur les voies de la nouvelle
ligne 53, afin de permettre le dégagement de
l'emprise nécessaire aux travaux de ter-
rassement vers Bruxelles. Ceux-ci ont déja
nécessité la démolition de l'ancienne sous-
station de traction, du block 13 "Electrique
ACEC" et des batiments du faisceau F. La
prochaine étape sera la construction du pont
sur le canal de la Dyle, celui sur la Dyle
étant déja terminé.

PHOTO 38-64 Une image vouée a disparaitre : venant de Gent, le train IC 423 pour

Kdin passe le pont Vierendeel prés de 'atelier TGV. Forest, 26 avril 1999.
Photo : Baudouin DIEU.

PHOTO 38-65 La gare de Diegem. A gauche, l'emplacement pour la future voie vers
Bruxelles de la ligne 36 dont les talus sont confortés par un mur de souténement. Die-

gem, 11 mai 1999. Photo : Bandouin DIEU.

PHOTO 3866 Zaventem, 11 mai 1999. La bifurcation vers l'aéroport est en plein
chantier; deux automotrices doubles cisaillent les voies de la ligne 36 pour emprunter, a
contre-voie, la 36C vers l'aéroport. Photo : Baudouin DIEU.
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Coté Liége, il faut signaler la misc en
service de la nouvelle voie A de la ligne
36/2 (vers Liége au départ des faisceaux de
garage) et du cul-de-sac paralléle, & hauteur
de la bifurcation Tivoli. La situation
d'exploitation actuelle permet donc, venant
de Liége, d'entrer ou sortir vers les faisceaux
de garage par la nouvelle voie A de la ligne
36/2, et venant d'Ottignies, soit d'entrer en
gare voyageurs par les deux voies, soit
d'accéder aux faisceaux de garage par la
nouvelle voie de la ligne 139/1.
Actuellement, les travaux consistent a
prolonger ou modifier les ouvrages dart
existants sous la ligne 36, toujours pour
permettre I'établissement des voies TGV.

A Korbeek-Lo, a hauteur de la N25, les
travaux de construction du passage inférieur
se poursuivent,

Leuven-Liége

Tous les chantiers sont maintenant ouverts
le long de I’autoroute Bruxclles-Liége, avec
des degrés d'avancement fort divers.

Ainsi, a la sortie Boutersem, les ouvrages
dart sont sortis de terre, tandis qu'entre
Boutersem et Tienen, les terrassements ont
débuté. Il en va de méme entre Tienen et
Hélécine, ou les travaux TGV sont mis 4
profit pour construire une nouvelle station-
service. Celle-ci, plus prés de l'autoroute,
permet une économie en construction d'ou-
vrages dart, le TGV la contournant par
l'ouest.

De Hélécine & Lincent, les terrassements ont
également débuté, mais c'est entre cette
derniére sortie et Landen que les travaux
sont le moins avancés, ceux-Ci ne nécessi-
tant pas de dispositions particuliéres.

De Landen a Berloz, les travaux sont égale-
ment commencés, et un ouvrage d'art, a la
limite des régions francophone et flamande,
est terminé depuis longtemps. Un panneau
en rappelle dailleurs le cofit et la région
concernée...

De Berloz au parking de Bettincourt, la
difficulté due a la qualité des terrains, a né-
cessité d'importantes mesures; c'est ainsi que
le TGV sera littéralement enfermé dans un
caisson avec radier et murs latéraux, sans
couverture supérieure heureusement. Cette
tranchée est presque terminée sur un kilo-
métres, jusque l'approche de la station-ser-
vice de Bettincourt, ot les travaux de modi-
fication du site sont bien engagés. L'accés
doit en étre modifié, ce qui a nécessité la
démolition partielle du pont de la route Wa-
remme-Jeuk-Rosoux.

Par contre, coté Liége, le pont routier a été
remis en service et les travaux de terrasse-
ment se poursuivent jusque la sortic Wa-
remme.

Il faut par ailleurs signaler que des travaux
caténaires ont dil étre exécutés sur la ligne
36, 4 l'endroit ou elle passe sous l'autoroute
E40, afin d'adapter la configuration des po-
teaux au nouvel ouvrage d'art.
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PHOTO 38-67 A Leuven cité Bruxelles, un train IC pour Liége entre en gare par les
Jutures voies de la ligne 53. A l'avant-plan , le tracé abandonné des voies de ligne 36.
Leuven, 11 mai 1999. Photo : Baudowin DIEL.

PHOTO 38-68 Vue de la gare de Leuven, prise du pont de la route de Tienen. A droite,
les nouvelles voies d'accés aux faisceaux marchandises et de garage; au centre, les tra-
vaux de renouvellement de la banquette des futures voies A de la ligne TGV et de la ligne
36. Leuven, 11 mai 1999. Photo : Baudouin DIEU.

PHOTO 38-69 La bifurcation Tivoli vers Liége. A gauche, la nouvelle voie A de la ligne
36/2 ou opére un train de travaux situé également sur la voie A de la ligne 139/1, tandis
que démarre vers Ottignies un train de voyageurs venant de la voie 1.

Leuven, 11 mai 1999. Photo : Baudouin DIEU.
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De Waremme & Cnsnée, les ouvrages d'art
sortent de terre, et a la sortie Cnsnée, le
pont enjambant la route Amay-Tongeren est
terminé. 11 est d'ailleurs déja emprunté par
les véhicules de chantier, chargés de la ma-
nipulation des terres de remblais ou de dé-
blais.

Enfin, entre Fexhe et Ans, la nouvelle voie
B de la ligne 36 rectifiée a bien été mise en
service le 21 février, tandis que la voie A Ta
€t¢ le week-end des 8 et 9 mai,

Cette mise en service a entrainé l'abandon et
le démontage des deux voies de l'ancienne
ligne 36 entre Ans et Voroux et le
démontage de la voic B & hauteur de
l'ancienne gare de formation de Voroux, la
voie A étant conservée comme voie de
garage pur la base de travaux

Ainsi, a Ans, deux voies sont actuellement
exploitées : la voie 4 vers Liége et la voic 5
vers Bruxelles, un cul<de-sac pour les
locomotives d'allége est situé le long de la
voie 5 coté Licge. La voie 3, future voie
principale de la higne 36 vers Bruxelles, est
préte mais non encore en service.

A Voroux, un nouveau point d'arrét a été
inauguré; 1l est situ¢ a hauteur du passage
infénieur, lequel a di étre percé pour la mise
en place d'un escalier donnant accés au quai
vers Liége.

Enfin, & l'entrée de Liége-Guillemins, les
travaux du saut-de-mouton se poursuivent,

Base de travaux de Voroux

les voies des futurs faisceaux dentreprises
et de formation des trains de travaux sont
presque toules posées, de méme que celles
du dépot des locomotives, une voic de
raccord permettant aux trains issus du
faiscean de réception de se diriger vers la
ligne nouvelle est également mise en place.
Tous les maténiaux venant de St-Druon ont
pu étre mis en oeuvre, el l'entreprise s'affaire
é¢galement & placer les modules pré-
fabriqués. Ceux-ci sont situés en majeure
partie entre les batiments actuels et le talus
de l'ancienne higne 36.

Tous les matériaux ont été achemines de St-
Druon & Voroux par trains réguliers (ou
spéciaux pour les modules), les dermiers
transitanl méme par les plans inclinés de
Liége suite & la fermeture provisoire de la
ligne 36A

LLa base devrait maintenant  étre
opérationnelle pour le mois de septembre
2000, soit avec un retard de trois mois sur le
calendrnier initial.

Liége - Frontiére allemande

l.es principaux travaux ont toujours lieu au
viaduc de Hammerbriicke, sur lequel la
superstructure a été posée pour la voie vers
Bruxelles. Malheureusement, le retard pris
dans l'exécution du chantier ne permettra
pas la mise en service des deux voies pour le
changement dhoraires de fin mai, mai bien
pour celui du mois de septembre.

Dans la foulée de ces travaux, les nouvelles
installations qui s'étendent du viaduc a la
frontiére, seront également opérationnelles.

PHOTO 38-70 Les travaux a hauteur du parking autoroutier de Bettincourt, vus de
Liége vers Bruxelles. On apergoit dans le fond le début de la tranchée, qui se poursuit sur
environ deux kilométres. Bettincourt, 11 mai 1999. Photo : Baudouin DIEU.

PHOTO 38-71 La base de travaux de Voroux vue depuis le block 5. Un train de matériel
vide se dirige vers la sortie; les trois machines sont justifiées par la charge & la montée,
transitant par les plans inclinés. Voroux, 11 mai 1999. Photo : Baudouin DIEU.

PHOTO 38-72 Installation des modules de chantier entre la ligne 36 ancienne @ gau-
che et les bétiments de service a droite; dans le fond, en surélévation, le block 5 de type
électrigue ACEC, qui disparaftra vers le mois de septembre. Voroux, 11 mai 1999.

Photo : Baudouin DIEU.
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L3 - Bruxelles - fronti¢re hollandaise.

Outre le chantier de renouvellement de la
voie sur la ligne 25 (voir rubrique
"Actualité™), 1l convient de signaler
essentiellement la poursuite des
gigantesques travaux commencés a Berchem
et Antwerpen-Centraal, ou l'espace laissé
libre par la suppression des voies 4 4 10 a
permis de commencer le creusement de la
gare souterraine. Les déblais continuent &
étre évacués vers Antwerpen-Noord par
trains spéciaux, a raison d'au moins deux
CONVOIS par jour.

B. DIEU.

La situation en gare d'Antwerpen-Centraal, oi les voies 1 a 3 sont exploitées. A droite, le
creusement de la gare souterraine, actuellement au niveau -1.
Antwerpen-Centraal, 29 mars 1999. Photo : Mare GRIETEN.

PHOTO 38-73 Desserte du raccordement d'Antwerpen-Noord
par une rame encadrée de deux locomotives série 75. C'est ici
qu'arrivent les déblais d'Anmtwerpen-Centraal et Berchem. Vue intérieure de la "cathédrale” d'Antwerpen-Centraal, prise le
Antwerpen-Noord, 16 avril 1999. Photo : Kristof AVONDS. 29 mars 1999. Photo : Mare GRIETEN.

La situation actuelle d'exploitation de la gare de Leuven; coté Bruxelles, les voies de la ligne 36 ripées sur celles de la 53; a droite, l'ac-
cés au faisceau marchandises et de garage venant des lignes 36 et 139. Document : TUC RAIL.
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Départ de Chama en double traction. Cumbres & Toltec Scenic Railroad, 21.07.1998.

(suite de la page 9)

Au bout de quelques kilométres, nous at-
teignons le pont de Lobato, qui ne peut étre
franchi que par une seule locomotive & la
fois. Pas de probléme! On décroche la
premiére, qui traverse seule, aprés quoi la
seconde suit avec le convoi. Aprés l'obsta-
cle, on reprend en double traction, et l'es-
calade se poursuit®. Lorsque nous parve-
nons @ Cumbres ("le Sommet" en espa-
gnol), arrive le grand moment pour Véroni-
que: elle regoit l'occasion de faire un

9. C'est dans les environs de ce pont que fu-
rent tournées les scénes d""Indiana Jones et
la derniére croisade”, avee le train du cir-
que !

accompagnement sur la locomotive, jusqu'a
Osier ! Cette opération avait ¢été préparée
longtemps a l'avance, et avait demandé pas
mal de négociations, de formalités et de. ..
dollars (les USA ne sont pas la Pologne),
mais cela a quand méme réussi. Toute fiére
¢l passablement excitée, notre princesse du
rail occupe a présent la place du chauffeur
4 bord de la 497 "Frankenstein". Pendant
plus d'une heure! En passant par "la
Courbe du Faux pas” (Tanglefoor Curve ),
le chiteau deau de Los Piflos, le "tréteau
de la Cascade" (Cascade trestle = pont
typigue), pour enfin atteindre le terminus
de la journée : Osier. Cet endroit n'a jamais
¢t¢ plus qu'une halte, un chiteau d'eau et
un parc 4 bétail. Le transport des vaches fut
d'ailleurs autrefois une importante activité
du D&RG. De nos jours, le site s'est ennichi
d'un restaurant, & l'attention des usagers de

La n°487 devant la remise de Chama. Cumbres & Toltec Scenic Railroad, 19.07.1998.
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la ligne touristique. Ceux qui désirent
poursuivre le voyage jusquda Antonito
doivent emprunter le train qui dessert la
deuxiéme moitié du trajet, et ensuite re-
tourner & Chama en autocar. Quant a nous,
nous remontons tout simplement dans le
méme train, et nous avons de la chance : a
Osier, on procéde a I'échange des locomoti-
ves, et nous recevons pour le voyage de
retour notre chére 463 "Mudhen”. Oh, what
a beauty !

Le jour suivant, lundi 20 juillet, nous som-
mes levés de bonne heure pour nous rendre
en voiture 4 Antonito. Le trajet par la route
dure & peu prés une heure. Notre train part
a 10 h., avec la 497 "Franky" en téte, Cette
fois, c'est 4 Philippe de monter le monstre
pendant 1 heure et 40 minutes, jusqu'a
Sublette ! Unique ! Je n'ai pas assez d'yeux
pour jouir du spectacle, Le train roule
d'abord un bon bout en ligne droite a tra-
vers une ¢tendue semi-désertique, aprés
quoi apparaissent les premiéres courbes sur
un terrain de plus en plus accidenté. Et,
avant qu'on s'en rende bien compte, on est
carrément dans la montagne, entouré de
rochers, de précipices, de cafions et de tout
ce qu'on peut imaginer dans le méme ordre
didées! Ca, c'est du chemin de fer! A
Sublette - une simple halte de service - je
quitte la machine pour rejoindre la gon-
dola, ol avait pris place ma chére épouse.
Puis, entre Sublette et Osier, on a droit au
Jackpot : la traversée de la Gorge de Toltec,
avec le "Tunnel Bourbeux" (Mud Tunnel ),
la "Courbe Fantomatique" (Phantom
Curve ) avec ses impressionnantes forma-
tions rocheuses, et le "Tunnel Rocheux"
(Rock Tunnel ). Inoubliable et insurpassa-
ble. Pour nous, il n'y a plus aucun doute ;
c'est ce qu'il y a de plus beau en matiére de
chemins de fer !

Impressionnés comme nous I'étions par la
puissante beauté¢ du C&TS, nous avons
décidé a l'unanimité (ce qui n'était pas dif-
ficile) de libérer une demi-journée de plus -
nous étions alors le mardi 21 juillet - pour
suivre le train en voiture de Chama & Los
Pifios. Au-dela, ce n'était plus possible
parce que la voie ferrée s'engage dans une
zone naturelle protégée inaccessible aux
voitures. Ce safani-photo ful un succés
complet, et nous avons une derniére fois pu
jouir du superbe spectacle offert par les
deux locomotives en plein effort, la
"Mudhen" en téte, escaladant les pentes
vers le Col de Cumbres. Passé le sommet,
"notre” 463 a entamé la descente toute
seule comme une grande, avec derriére elle
ses 15 voitures (un caboose avait été
accroché en queue & la demande d'un
groupe). La demiére image qui nous est
restée est celle de ce petit train disparais-
sant dans le lointain, comme absorbé par le
paysage immense el solitaire. Clest dans
des moments parcils qu'on comprend & quel
point la vie peut étre belle, et ce qulest
vraiment le bonheur...

Philippe & Véronique Verelst
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Jusqu'en 1970, le terminus anversois de la ligne 59 était établi a Antwerpen-Linkeroever (Anvers-Rive Gauche). La mise en service du
tunnel J.F. Kennedy sous I'Escaut en 1970 permit non seulement de désenclaver toute la région du Pays de Waes (oi sont notamment
situées les villes de Lokeren et St. Niklaas), mais également d'offrir au départ d’Antwerpen-Centraal et Berchem des relations directes et
rapides vers Gent, Kortrijk, Lille, Brugge et Qostende. A ce moment, la gare d'Antwerpen-Linkeroever n'avait plus raison d'étre, et fut
mise hors service, de méme que la section Antwerpen-Linkeroever - Zwijndrecht. Ci-dessus PHOTO BD-073 Le 16 mars 1967, l'auto-
rail 630.02 (futur 4002), quittait Antwerpen-Linkeroever avec le train 3925 a destination de Kortrijk. Photo : Bruno DEDONCKER, col-
lection PFT ©. Ci-dessous : aujourd'hui, plus aucun vestige des installations de la gare d'Antwerpen-Linkeroever n'est visible. L'assiette
de la ligne a fait partiellement place d une rue desservant un nouveau quartier résidentiel. Le seul repére entre les deux documents est la
tour d'une église visible a l'extréme droite. Photo : Walter PINET.
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Q théme n® 23 : les vottures M3 en ltabe (FNM) .o 400 A%0.... 5%
Q théme n® 24 : HLE 15 sur les lignes 125-130 400 . 450 .. 7%
O théme n® 25 : les 9 locos séne 29 en jatne 800 450 TSR
Othemen®20 jes 13locosséne 22 enjaune . DAATRETET 2% 500 ...550. 95g
O théme n® 27 - kes autoruls sénes 45t 46 400 450 5%
J théme n” 28 ; hmhﬂml)mmmdw L 403 AT
U théme 29 : les 6700 ACTS, ex. 63 SJ\CB ..... 403...444 75g

U théme 30 BD : un samedi midi a Lot (voir page 2 et pages
12al6 1210.1372 125g

CARTES POSTALES (Editions PFT-Ediblanchart)

PRIX (BEF) POIDS
1bo - mon abe

O Réediton de Mndicateus SNCB de 1935 (PFT-Edition) ... -T95 ..BOS. .. 6l5%g
O Promenade ferroviaire au pays T Ath (PFT-Edition) 750 . BSO. . R60g
O Le radl bruxeilows en umages (PFT-Editon) ; e ASD 490 .. 5508
Danmdszmmqu(PﬁE«hnm; e 490 %60 550g
2 La ligne de cheman de fer 128 Ciney-Yvorr ... ... ... S, 295,295 1%%
O Vapeur en Belgique, tome | (Phil DAMBLY) 1800 ..1950 1390
O Vapeur en Belgique, tome (1 (Phd DAMBLY) 19502200 . 1905g
O Petite Histowre gare de Namur de 1843 a 1935 -320....350...... ¥0g
O La hgne 126 Stafte - Ciney it 395 395 5508
Jlestm Y de Charleron et du Centre (PFT-Edition). ... ..950 1150 .. 950g
0 La ugrali fe hiembourgeoise (CFFL-Edihon) 295.....295.... 150g
0 Histoare de la g ferrov. en Belpque (PFT-Edition) L 990 1190, 950
Jlesk poly de lartere Pans-Bruxell

ﬂnE&mmduCnbn] volume | ...... 1480 . 1480 .. 400g

votume 2 1480 1480  400g

O La bgne 37 (Licge - Verviers) par monts ef par vaux (G. HENRARD)...840 840, . B10g
O Tramways Bruxelles et Anvens (cartes postales nmmIFd R-:Im) 1095 1095, 600g
0 De Knokke & La Panne (Ed Retro) ... L 1095 1095 600g
GMW&IAV!ENMLEEEI&M; A0 . 40 ‘I&
d Le chemin de fer en H esbaye bégeoase

(PFT-Edition) 950... 1150.750g

FICHES D'IDENTITE (toutes avec une photo couleurs 9 x 13)

0 séparécs (ch fiche dune pochette plastifiée) -
e:m 9, 6|Ul 135, 640106, 6501-06 ml-ﬂ] par fiche . . 35 45 208
3 brochure 6001-601% = . 400 450 165g
J brochure 6016-6030 400 .. . 4% 165¢
Q brochure 6031-6045 400 450 165g
Q brochizre 60466060 i 400450 . l65g
O brochure 6061-6075 400 430 165¢
O brochure 6076-6091 400 450 _ lesg
O brochure 6101-6115 400 450.... 165
Q brochure 6401-6406 + oﬂﬂl-t.'ﬂu + 60010003 ... 400 450...... lo3g
EN LIGNES
O numeros LaB . le numero 80 80 100g
Onuméros 9h 18 . le numéro 120....120 1 50g
O numeros 12415 le numéro 140 140 165
O numéros 19 et 20 . . e numéro 160.... 160 2108
O numéro 24 (n® 21, 22, 23 et 29 épinsés) e numero 180 180 2l0g
O numéros 26 4 31 le numéro 220 20 2108
O numéro 34, 36 et 37 . le numéro 240,240 2o
U numéro 35 (10 ans du FFT') le numéro 2195 ... .295 ...255%¢
RELIURE POUR " EN LIGNES "
u] .. > 450 450 %R
EN LIGNES HORS SERIE
QI N®1L: Les locomotives [hesel sene 83 95 A% 235
O N“2 . Les locomotives séne 1600 CFL 595 .65 285g
QN3 Les locomotives Mhesel type 230-231 495 550 210g
O N4 Les locomotives Dhesel séne 92 593 630 5%

CALENDRIERS

01 1979, 1980, 1982 & 1989, 1991, 4 1993, 995, 1997, 1998, per année 200 300 155z

HCJ LOCO 99 (reste quelques exemplaires). 300 300.255g l

Us&mlnﬁ(lzmsNCBﬂCH.pﬂm_me _150 150.. Ioa

U série 7 : 12 vues SNCB (voir EL 38 page 3).202..202. 120g |

CASSETTES VIDEOS (PFT-vidéo)

9 La 26.101 du PFT (64 minuies)

PHOTOS BD (Bruno DEDONCKER)

495 95....

Les photos de Bruno DEDONCKER publiées dans EN LIGNES, et portant la
mention PHOTO BD-xxx, peuvent étre obtenues au format 13x18 cm sur papler
noir-blanc brillant. Numéro(s) a preciser sur carte postale, lettre ou favr

Q Prix par photo 150

PHOTOS EN LIGNES

1M 8

Les photos publiées portant un numéro (par exemple PHOTO 38-24),
peuvent étre obtenues au format 10x15 em en couleurs, sauf les numéros
sulvis de la mention NB qul sont des photos Noir et Blanc.
ATTENTION: numéro(s) & préciser 4 la commande sur carte postale,
lettre ou fax. Date limite de commande : ke 10/07/1999; date de livraison:
+/- 20/08/1999.

Les photos des EN LIGNES précédents ne sont plus disponibles !
Renseignements et commande : & 065/72.80.72 Fax : 065/66.45.41

O3 Prix par photo v ¥D .50 &’

FRAIS D'ENVOI

Calculez le poids des articles commandés et ajoutez le montant des frais d'envol &
votre commande.

POIDS FRAIS D'ENVOI
BELGIQUE ETRANGER
Jusque 100g 40F 45F
Jusque 250g SSF BOF
Jusque 3508 65F 130F
Jusgue S00g SOF 130F
Jusgue 1000g 20F 220F
Jusque 2000g 40F 295F
Jusque 3000g 225F I90F
Jusque 4000g 260F S20F
Jusque S000g 200F 630F

PIN'S (PFT-Edition)
0 locomotive [Dhesel séne 201 ; 150 .1%0... 15
Dhmmeﬂudmwmwpmf_upmﬁcu 150.....150 i5g
O sutorul 4333 ¢ remorque 732 10 150 1% |4
aw tlectrique 101.012 bicolore + hes jaunes 150 ....150...... l6g
O locomotive électrmue 101 DI}MMAMMJIM 150 1%  lég
Q locomotive & vapews type Bl 150 150, log

PHOTOS THEME (PFT-Edition)

pochettes de 10 photos couleurs format 10x15
O théme n® 3 | locomotive 6036, ... 400, .., 45%.. .. 75
Q théme n° 4 ; locomotive 6215 " .. 400 ...450....758
O thémen®6: nmwmumcaenluh: 400 . 450.... TS
O théme n® § Is dtmingers en B 400 4% 1%
O théme n® 7 voyage 6005 + +621% 400 450 T
O théme n® 9 | sutomotnees ex-SNCB suz le SATT en labe . 400 ... 430... 758
O théme n® 11 : bgne 123 Enghien-Braine le Comie 400 .. A450... T%
O théme n® 13 ln passerelle de Sourbrodt N 400 .. A4S0 T%
O thémne n” 14 la hgne 89, cection Zottegemn-Oudenaarde 400,450 1%

NOUVEAUTES
PHOTO-THEME N°29

VOIR DESCRIPTION PAGE 2

PHOTO-THEME N°30 BD

VOIR DESCRIPTION PAGE 2

51
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