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RESTAURATION- 
L u  pm~aan dCrlrrat ptüdpcr bénéwkmmi i b 
rtrtiuriüoa dm no& nuthdel pcuvmt a ~ u r  jdndrt 
par W@hoac ou p u  Mt 
Sr-: P. Hcrbicî : 075n130.28 
St&htùdu : Pb. S c b d  : 047712a99.79 

DKIWT Lm& A la puution 

Le mot du Pre'Sident 
Mornuds forts au plus haut de la s a i m  99. Aprh le pkiplt au lhnum& c'a en Allemagne quc mws nous 
sommesrcnduq~JLWraafhprtcisknentw~cnotrt"grostpa".hls,c'~auhxembwrgqucaousaUnmdri 
aîiw, mais un éviaemcni de W e  d mpréw e9t venu dajouter au propinint : la dn ûah vspair A 
TmhPwts 03, une fois awore. I t  PET s ' a  disüngd avec La 26.10 1, en double awc la 1.002 cn allége. Qu4 
gpeaacle de voir ecs dcux mowdra uttrer siEl& hurlant$ en gare dt TmbPoimi! Pas de rhance pwr 
l'dation l u a n h q a i s e  "55 19'; donl la l o c d v t  n'wt pas o p b a t i d e  pour I'hamL 
Et c'a an Fr- que nom iamhaons, ai principe, la sakm avec un pérîplc dam ic Sud d a  Arderinep 

kmkdablemerd htmmtionale donc, qui nc doi pas fairc w b k  les autm flts d'adv&& que smt la 
mise m place et l'cxploilation dt notre abri& de Si-Gbiïlairi, la rdauruhn du &l d la préparaiion 
des publicatiaar. 

Mm& oriclom da v ~ r e  h m ,  gans lequel nolrc - w plut& votrc - -&on at punit évohiu. 

Bomie Isaure .- 

les 30 plus belles photos du voyage PFT au Danemark 
ikux séries indissociables comportant chacune 15 photos couleurs au format 10x15 choisies 
parmi les plus belles, p r i . ~  durant lc grand voyage PFT au Dan& (y compris plusieurs 
vues remarquables de I'acheminement des 202.020 et I G04 entre la Belgique et le Danemark]. 
Prix par skie : 15 E m s  (605 FB) (non abonnks : 18 Euros - 726 FB) + frzlis dc poa (voir 
page 5 1 - poids : 1 05g par série). Communication : PHOTO-THEm 3 1 et / ou 32. 

3 1-0 1 Ml77 + 202.020 + 1604 sur le viaduc & Foumns 
3 142 1604 B son arrivée LièpGuiIianins en qucuc dc ITR 108 
3143 paralléle202.020-221.13SDB-16iMhKrefeld 
3144 @éle 221.135 DB - V180.314 DR - 202.020 - 1604 dwant la mtwds & Krefeld 
3 1 4 5  grand paralI&le ledevant le d@ôi dc Krdeld (voir pholo pagc 52) 
3 1 4 5  202.020 d VI 20.2815 DR A Krcfcld 
31-07 221.l35DB+1604~202.020iObahau~ 
31-08 1604 + 202.020 en gare de Hamhg-Hbf  
3 1-09 1604 + 2U2.020 ai gare dt FrtderiEia (Danemark) 
3 1- 10 202.020 + 1604 ai gare de FrcdcnEia (Danemark) 
3 1-1 1 MX 26 VLTJ t 202.020 ni gare de Langa @memark) 
31-12 pdl&1~1604-MX42OSJS-MXI6HFftl 
31-13 paralldlt 1604 4 MX 16 IWIU en gare de NacrAved 
31-14 HFWMXl6+I604tnligneiT~ftby 
31-15 1604elM34UmgaredcNykobingF. 

3201 1 6 0 4 + M 3 4 t T a i g a r r d e ~  
3242 1604 7 ramc historique DSR en ligne 8 FAilatnip 
3203 OIIJ-IITJ MX 103 devant la rotande de Nykobiig 
3244 202.020 sur la plaque toummk de Rar~Icm 
3245 paraIlile 202.020 a MY 1 101 DSB Raoders 
3246 @léle 1604 a Di3416 NSB h Randers 
3247 paraIlile 1604 - Di3416 DSB - 202.020 - MY 1 150 DSB A Raadeis (voir page 52) 
3208 paralléle MY 1 10 1 DSB - 1 M14 - Di34 16 DSB - 202.020 - MY 1 150 DSB RMdffa 
3249 M9 SB t 202.020 cn ligne enlrc Hulsig d Sbgcn 

I 32-10 W SB + 202.020 gi ligne enire Skagen ei Hulsig 
32-1 1 paral~ék mt-e 202.020 a M9 du SB A skagai 
32-12 MY l lO lDSB+202 .020mtrcKandcrsdVi~  
32-13 202.020 dans le champ ci'hlimnes de O d h o d  
32-14 202.020aveclesignalm8canir(ucdesorris 
32-1 5 MY 1 126 IlSI3 rn l i h  "pop" + MY 1105 DSB a R a n h  

- 
PHOTOS DE COUVERTURE 

PremiEre pqpe 
PHOTO-THEME 32 Ls m a m b l e m m t  kirtarique àk "p nu" orgimud au Dananmk par k PFT a, 
poar iapremi&c f., mk mir p~&mce da maditilr ab ois^^ beige hmtbomgeoise a m d g h n e .  
Handns, 25 mai 1999. Photo : Pierre HERBIET. 

Detni&e m ~ e  
PHOTO 3941. U 6701 {a 6321 SNCB) d 6702 (ex 6325 SNCB) mmoqwd k && 98242 
M ~ e f ~ I u k  - K j a i w k .  Bmeu&echtl I7juin 1999. 

PHOTO-TABME 31 ih moment f& dc grand voyage au Dan& : hpam& & "gr01 na"  
mg&& au Wûî -de & Randar Ic 15 mai I999. 

PHOTO-TRBME31 L ' ~ ~ p m ~ ~ ~ t ~ ~ d c K ~ o i r l a f O 2 . 0 2 0 a l a I b ~  
p a s s L g t t k d d h 8 a u  9rnaiavantdBpomun*chroufevgïkDunanark 
Phoros : Pime fIl3?ûLET. 
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PETITES ANNONCES 

La restauration de notre matériel 
Depu la t a m h h n  des travaux sur la 202.020, et cm dehm des 
travaux d'entretien CO-t et de prkparation du matériel circulant 
cette &aison (6077,46û5 et 26.10 1 ), dest surtout sur l'automotrice 082 
que se sont portés nos efforts. La caisse de la voitme BD est déjti 
entiéxwnent assainit. Vu l'état de corrosion trRs avancé des tales si- 
tuées sous chaque fenêtre, Certaines étant même tm&s a plusieurs 
endroits (ceci B la suite de l'infiltration d'eau par l'interstice entre la 
fenêtre et la ai=), un retôlage complet est nécessitire. H e r n e -  
ment, nos craintes concemant l'état daq montants inthieurs se sont en 
définitive r é v é l k  fausses. Aprks le détôlage de toute une paroi, au- 
cune corrosion n'a été comtat& 

La dmi&re acquisition du PFI' concerne la gnie A320123L) de 5 ton- 
nes. Anciennement en &ce à l'Atelier Cenirat de Cucsmcs, cette 
@que grue avait quitté Cue8me.s au début des a n n k  '90 en di- 
rection de l'abri-musée de Leuven. Des problèmes dc boîtes chudes 
la consaignûmt toutefois, et ce A mis reprisa, A un garage forcé a 
chaque fois de plusieurs années pour réparrition, d'abord A Jwbise, 
&te A Soignies et finalement A BmîneleComte. Rvant ce pro- 
blème jugé insoluble par les responsables du Patrimoine, il fut f ~ -  
lement décidé de $en dessaisir d dc Itt vcndre pour ferraillage. C'et 
ici que le PFT est intervenu au &but du mois de juillet pur sauve 
garder cette irès belle pi&, qui doit incessammmt étre transfhée A 
St. Ghislain. L'état général de la gnic est excellent. Aprés change 
ment des batteries, et rrwlgvi m c  d i i n e  d'années d'inactivitk, le mo- 

i mCHa;ACHE : to- inf- photos, postalm (v teur Diesel Brosse1 ii démarré après le troisihe essai! 
-b iïhm mu in l ipe vimLalt NoviiieTavim - Amhsh, mtmnmt sia 
l e s ~ d e B r a n c a o n d & B m a f f s . M i c b s l S ~ , a w a u e d e s û d a u t a  
m9.1170 ~ U C W  

+ tamedi 11 et dimanche 12 qikmbpe : journées du Patrimoin 
ouverture de mire abri-musée, circulations qéciales entre S 
Ghislain - Mons et Harmignies avec la 202.020 

+ samedi 2 octobre : journée TïB. Ciradations entre Marbehan 

- .  
U~~'-LEPAPE - F- 

e A m m  : La Vk du Rail 1956 a 1992, Le JDiimal du Chemm de Fer 
1989-1992. Rail-- R d  bh&m, LFdm I Rail, Voies F m b ,  Locxt 
Rcnio. a. A vadru m lot ou & p .  - prix A dkmter. Madame DE 
BIEVRE, Voods&œweg40,1591 R u i  POZO31.14..48. 

. Y. . . , . .  

PIIOTO 39-77 LU grue A32W23D s a r r q d  par h Pm. 
~ ~ o n a &  f 7 judW 2999. Jean-Luc V..ERlL/1EGEN. 
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TRACTION ELECTRlQUE 

L c ~ € d w a ~ ~ p â ~ f i l 4  
r&&d ta f h k  1976. 9 I W e r  de 
IhxdbMid i  a m  îa 2376,qni fut htp 
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l ~ ~ t W t b m r 8 a a ~ d l a  
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~ M s i m p ~ ~ ~ b ~ e b 8  



En ao& 1976, les quatre locomdives redtum ak la &car- jaune p r d w ,  posent i b w d  l'ateüet & B r ~ u t e b M Ù &  
Phato : Guy RADELET. 

7% 

1 

PHOTO 3944 La 1602 8oni son -ne robe blcire et*, m t& alsr rroiri ht- 323 t ldeidk - Kdln GtmidXPieter~, 
17 mai 1gï9. Photo : Jean-Luc V2NûE.UHAEGEN. 



PHOTO394Q L s 2 6 0 d s d r l e ~ ~ p o v r h M j a i r u r e i b m i r J e P & o ~ b k  LeUjrrrivtcr198ZteClermoque,rri& 
~a.lrction~Is29~6,iur~&mjllCrsid~&Ush#Gusia~eBOerri~Louviére, i c i p h o t ~ k i é m t r e H o l M m e t  
S h t - û m a k  RoBc. Photo : Jem-Luc V ~ ~ G B N .  

LR dessin de cette dhratiw se dislinguait que ses cinq murs, dtms une nouvelle de 1'Atelier Cmirai de Mechelen le 7 juillet 
dement de la livrée appliqwk sur l o u a  livrée qui s'applique, en fait, & lhistoire de IPSO, revstue, B titre dl&, de graçses et 
les iocxmiotives Di-l de ligne depuis la décoration bleue. langues bandes jamcs sur les fuccs avant, 
1970 (livrée verte " 1 970") par la ïargeur de en remplacement des traditionnelles mous- 
la grande bande ceinturat la machine et La nouvelle robe jaune nc c o n m i t  pas taches jaunes. De plus, la pwtes et les 
par I'absaice de filets de grandeur dégres- les automotrices électriques. Toutefois, pmaeiies dinkcimdatiw furait entik- 
sive remontant des phara aux fen8trcs. pour améliorer leur visibilité, la 730 sortit m e n t  peintes a jaune. 

La 2604 cl0tum la série des essais. Aprés 
&vduation, il fut deci# d'appliquer cettc 
décoration sur toutes les locomoiivw 
entrant en atelier pour révision. ii va de soi 
que m décorations furent ada- A la 
pariidaritk des caisses de chaque s&ie 
de locomotive. Ainsi, les 15 et les 16 cm- 
mèrent leun grandes bandes décwativcs 
et leurs numéros en acier inoxydable. Les 
seules I d v e s  non concernéw par la 
nouvelle livrée jaune futeat les 25.5, qui 
cmwwht la démation Bénélux, et les 
vkiérables 29, car eues ne subirent plus de 
r&vision. 

La premih machine repeinte dans fa déco- 
ration jaune sCandard fut la 1501, sorüe le 
13 mars 1977. suivie en aotît 1977 pr la 
2323. 

La 1802 m t  de révision le 5 h b r e  
1978, ' dam une livrée jaune particulh- 
ment i n e u q u e .  Elle reçut une large 
ban& jaune latémie, située entre ia fiprises 

d'air et la h d e  bleue. h faces frontales 
h t  égaimmt peinîes en jaune, 4 l'ex- PHOTO 3946 L'mrlo-ice 730 rdwe d W d'mai  th bmds IJe w i b u d  jglula 
clusion du rectatgle bleu et des travcrw On remqnera P gr& dhen~ion clbr nwdm Iri lCral &&e, I I  mars 1982 
de têk. Elle fut repWnîe plus tard, aulsi Photo : Jm-Luc VANRFmAEGEAr. 

6 HV-39 



PEIOTO39-07 + l-. 

La OZOjÜt h première automoliice aylrnl 
é ICpowwede9nonvdLcsbrmr l r t&~  \a- 

bililL jawm . EZCe & ici p h d e  
wavùiêt sur la linne 25 enm Mecheh 1- - - 
et weeràt, ssedioi aiom mmrc ~gvipcw 
& pde- snppo* & cd&= d'oh- r gine, en bWon Le 2 août 1982. 
Photo : Jean-Luc V . E R H A E G E N .  

Celte livrée ne fut toutefois pas retenue et 
rempl& par un nouveau dessin des 
rnoustachesjaunes, avec des lignes plus 1 
large3, appliquée pour la premi&e fois sur 
la 020 wrtic le 19 mai 1978. Les autome 
trices Sabena, Bénélux et postaies ne furent 
pas conwnées par cette livrée, de même 
que les autmo&ces qudruples de la skie 
800 qui, elles, &aient mrhe8 de construt; 
tion dans une robe aux muleurs gris et 
orange. 

La décoration dfs engins électriques s ' a h  
en #finitive fort dissante, car l'absence 
d'une politique de nettoyage dorina fide 
ment l'effet inverse de celui recherchk : la 
saleté formait sur le fond jaune une teinte 
brunâtre du plus bel effet "camouflage". ..! 

En fait, sans vouloir pour autant critiqua le 
changemeni de livrée, la solution idéale 
pour une bonne visibilit& aurait simplement 
étk l'emploi de phares puissants et bien 
réglés, comme par exemple ceux en usage 
en Aubiche et en Pologne. 

Devant le succés de la superbe 1iMée bleue 
appliquée sur les locomotives Diesel Qui- 
pécs du cha-e électrique, il fut décidé 
de l'essayer sur les machines électriques. 
C'cst ainsi qu'apparut Ie 7 juillet 1980 la 
2629 repeinte dans une nouvelle cihaticin 
a fond bleu acier, relevk par des bandes de 

gris et noir. E 
livrée moins fui PHOTO 39-08 Pmsage i An&&cht le 17 août 1980, du senti-direct 4465 Leuw-GmL 

et P m v e m n i t  La 2211 sortit rle r h i o n  en jaune k 10 octobre 1979. J-1. VANDERHAEGEN. 
appliquée sur toutes les lowmotive pas- 
sant en Iévision, B cmtmaicer par la 2337 
qui mrtit de l'Atelier Central de Mechelen - 

A la frn du mois d'aafit 1980. seules les . . - 
25.5, qui conwvhmt la &ration i .  

f l  .. , ,. 
Bénélux, et les 29 ne furent p repeintes. $S.&>, ; ** ,., J .  v. - < , * _ .  .. -- -- . 
PHOTO 39-09 + 
Larobejarure&iapCllpml& ZZfut 
que~w peu adtptée lors de passages en 
&ion ~~ &IW leiu a~eüer 
pmp* Ainsi, h krrgc bm& blcue 
fuîékgkpoiu eriglober h p d i l e  bande 
bleue d mi-huteur dt L &t On note- 
rn & h a r t  ki suppression & monii- 
gramme B e&e h pham, comme ki 
s w f a 2 2 0 2 q ~ C t d t ~ g r o u p e  B t k  
lagare rk &hge dc SEkawbeeù, & M juin 
1993. 
Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



PHOTO 39-10 L'hter~*oitaC319 Bruxek- 
Miùï - Kaln débouche Ilu tunnel ak Goffontnine, le S 
ao& 1981. Plloto : P i e m  HERBIET. 

. . C PHOTO 39-1 1 La liwde jaune n'&ail p pw- 
ticirli&ement réussie sur Zes lommoti= d& séria 
15 eî 16, L a m  numdm el monogrammes B en 
inqrJsbie rasorlaient t& mal sur le fd jaune: 
Le 29 j u i h  1981, le TEE 82 "Uoik & Nord" 
approcks de Luge Zuwhw, sur Ia ligne Ilor&& - 
RoosendnnL Photo : Pierre HEHBIET. 

PHOTO 39-12 Seules deux locomutim suril sorties 

[ de comîrudon dans la rlécuration jaune : & 2024, ' kïwée le 19 décembre 19 77, ei la 2025, livrée le J 7 
jmivier 1976. Pu la suite, aucune autre m d i n c  & 
cme série ne porta c d e  liwde: Le 6 juillet 1983, u i r  
trarUr de d & e s  i destindion & Mon- 
remorqué par la 2024, emprunte Ca wL & @on 
entre la Egne 26 et la 124, d ia bijùmdon de Linke- 
bcek Plioto : Jeatt-1.u~ VAhDERHAEGEN. 



LI livrét jaune s'éclipsa alors p r o ~ v s  
ment du paysage ferroviaire, au rytbme d a  
pasaga m révision, pour dispamitre dkG- 
nitivemmt en janvier 1999, lorsque la 2627 
entra pour réviaon B l'Atelier Cenlraî de 
Salzimies. 

Depuis mainmant près de 20 ans, la déco- 
ration bleue & toujours appliquée sur 
toutes les lmomotivcs électriqw (série8 
12, 15, 16,18, 19,20,21,22,23,25,26 et 
27) A l'exception des 11 et 25.5 et plus 
-ent da 13. De toutes les r o k  
portées par les * électr iq~ depuis 
1949, c'a cette lin-& qui a ainsi la plus 
granâe Iongbvite. A q&d une nouvelle 
Wratiom; h l'instar des nouvelles ma&- 
aesde lasérie 13, qui sorteut de cms t ru~  
tion rev@tue dime robe A dominante gris 
clairi' 

Au total, ce sont 70 locomotives électriques 
parmi 8 séries différents qui ont reveîu la 
l i a  jaune. La liste ci-aprés donne pour 
chaciinàecesenginsia~odedurantla- 
quelle elle a porté cette robe. 

PHOTCLTHEME 15 ., 
Les 2322 el 2363 fwat kh srirles d 
n a d e l e i u . ~ t r i e 1 m ~ & d ~ c s u t  
jaiurt, rm ar n'dm p rt ce morneni 
e r r c o r c d q ~ d c s ~ p w L ' d d  
muliipk ccaie siarration fui d'aillcvff & 
roivtt mwéc. Le 31 odobrc 1980, k train 
dc m h w i  32805 ni prowumm d'AM- 
n w p & o m  a d kdnof iwr  rles 
U* G- BoPL d La LOU*, d- 
C e i r d i u r a l o c o ~ ~ a & & e n g a r c &  
V î d k  
Photo : Jemi-Lire VAhDERWEGE;N. 

PHOTO-THEME 15 Le train 32606 d desrinaion deJ Usiries firuCm Bod de La h u -  
uùbe, mmorqud en &&Le rrndirndion par tes 2375 d 5907, phologra~pdtié sur h ccintvrr Est 
(Cignr 26) tmtre M-berg d Beusd  & 3 ocloiire 1989. La 2375 re~ehîe en jmme par 
son atekrpmp&aW, apm& ses hgw B entre les phares. J-L VXNDERHAEGHN. 

PHOTO-THEME 15 Cwu~wnent, la 2355 f i  Lai set& 23 a avoir COILF& sts moirlrt 
res d'origine s w  Ces parois ~~ & la cahe, apt& avoir emikzd la robe jaurre. Ck& 
ph, 22 odobre 1982 Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



. - 

PHOTO-THEME 25 Un train de mine- 
m* c o m p ~ t  d ' d m  q o m  tk H4i- 
?mtSambre, esî Pa& par & 2SOl en 
do&& avec k 2207. Sint-tienmiw Rode, 
23 jriui 1983- Photo : P i e m  I I W E T .  

série 23 
2308 : 23-12-19n - i 943-1992 
2318: 18-11-1977-06-12-1990 
2322 : O 108-1 980 - 1406-1 989 
2323 : -08-1 977 - iws-199s 
2355 : -02-1979 - 2MI-t 987 
2363 : 20461 979 - 18- 12-1 987 
2367 : 16-05-1979 - 29-09-1995 
2372: 02-12-1977-01-10-1990 
2374 : 17-10-1 978 - 23-12-1 994 
2375 : 26-09-1977 - 07-1 1-1991 
2376 : 1047-1 978 - 03-03-1 993 
2377 : 0644-1 979 - 03-03-1 994 
2378 : 18-01-1978 - 15-05-1992 
2379 : 1343- 1978 - 2705-1 993 
2380 : 15- 12-1 978 - 27-02-1 995 
2381 : 23-05-1 978 - 21-09-1 993 
2382 : 1044-1978 - 22-10-1 992 

série 26 

2604 : 2245-1979 - 15-03-1988 
2605: 29-12-1977-2M3-1983 
2606 : 12-04- 1 978 - 2W7-1985 
2607 : 03-04-1979 - 31-05-1988 
2608 : 1 348-1 979 - 2943-1 994 
2609 : 30-1 1-1978 - 13-1 1-1987 
2610 : 17-09-1 979 - 31-08-1994 
26 1 1 : 09-09-1 978 - 13-1 0-1 993 
2612: 2641-1979-1148-1995 
2613 : 0548-1978 - 14-12-1982 
2614 : 31-08-1978 - 29-03-1994 
2617 : 30-05-1979- 14-01-1994 
2618 : 21-06-1979 - 23-09-1 993 
2622 : 2042-1 980 - 0308-1 988 
2623 : 10-04-1980 - 17-10-1994 
2625 : 09-10-1980 - 19-05-1993 
2626: 07-12-1979-19-05-1993 
2631: 29-05-1978-29-03-1983 

A suivre. 

PHOTO 39-13 Deux 26 j-, Its 
2623 + 2625, remorquent rui train & mt. 
nerai en &?dbn & Mbnceaw Hdkkcn, 
20 jm* 1982 
Photo : Jeun-Luc V . E R H A E G E N .  



Coiuirtriie par I'Elcir belge, iu ligne 124 fu# mise en service par étapes enire ie 20 septembre 18 73 (tronçon B r u e i k  - Ucc le -Che i )  el 
le ler juin 1874 (tronçon LiZLoLr - Lrrilre, olr elle rejoignad lu ligne de Sr~~~e1Ie.v - CharIeroi via Braine-k-Cumfe et Manuge). La Iigne 
afteignit Brahe-1'ALlerid le 10 mars 1874. A l'aception de cekr Je Linkebeek et de N i w k ,  luutm l e v  gares du tronçon B r u - e h  - 
Lurtre &aient identiqua (Furest-fit, Ucc-St&? Uccle-L'akwd, Sint-Genariw Ru&, Waterluu, Braine-l'AUerrJ, Lilbh, Baulers, 
Ohak-Buzet) eî îypiqwmeni th styk Etat he& A ynard'hsi, routa ces gara srrb.~isIenî, sauf celles de LiIlok eî Ob&-But& Le doca- 
menr ci-dessus monire la gare de Braine-lrAlleudjwte mattt lu première Guerre Mondide A hauieur de l'ancien pavsoge B niveau se 
trouvail la cabine de s h a h d i o n  d un chandelier protégeani l'accés d lai ligne 115 vers Ttlbize (d gauche}. La Rare dkposoil déjà à ce 
moment rle d e w  vois de garage: Au fl des ans, Ce miment sriha queLpes modi$catioonr, riozamment uu niveau des toitures et k la 
cons~rudion de &ux a i h  minexm. Lors du remphcemeni rlu pmsage h niwuu pur un pawuge supdrieur, la cabine a étd démolie ei 
retnplacde par un posze moderne tik type "Ickccrque ACEC" instnüé &IS la riouwüe aile de droite. L a  quais otil bien sar éIé suréle& 
siinuiiandmetaî à I'klectr~~caiion & la ligne, k 19 ddcembre 1949. I.~ollcciiott et pjioto : C7ltris~iuri DCISOGNE 



Actualité étranaère 



D ~ k ~ & P ~ ~ n ï , p k r s k ~ k a i r r P s ~ f u r e i r C A l i j t n ~ e , p m * k q ~ r u i t r o i n & ~ ~ ~ r ~ r g d p m  
k~ 99.6101 et 99.6102 Sorge, 2 uvrü 1999. Photo : Wim DERDDEIZ 

Le HSB tentc de rewnqu&rir des clients. 
Ainsi, une carrière près de Eisfddm Thal- 
müiùe est déj8 reps& 4 la voie f&. 
Pour assurer economiquemait ce imnqmrt. 
les wagons pour voie h i t e  ont été rempla- 
a% en 1998.p des wagons pour voie nor- 
male cimilant sur des lonies d'un nouveau 
type foumi par la ürme d Vevey 

PHOTO 39-14 + 
La 199.dbI-d (ex Ilû. 861) en t&e ch train 

3 La 99.7222 remorque un train spédal 
& inm*c¶* wmpost! & l o k  
mnspHaui des W I N  d wie norinate. 
Dr&Amm-Hohmq 2 d 1 9 9 9 .  
Pkoto : W i i  DEREDDER 

Sur la section Iifeld - lhi-Amen-Hohne, 
g e u l e s t r o i s ~ d e ~ ~ e n t m -  
core, dmit deux en vapeur. 

Trafic marchandises 
C&utivement $ la crise qui sévit aprés 1 

Ia rhnificatiw, le h f ~ c  marchandises a 
pratiquement diSpani sur le Ruq- 
LEtmiïesubsistantestassurédedeuxma- 
ni& dinkntes. Daas la r@iw de Werni- 
gerode, plusiwrs entreprises mt 
dmavirn par des wagons A voie n o d e  
circulant sur des lorries d'un systéme an- 
cien, ce qui necesSite toujours la présence 
de deux wagons de hinage. Sur le reste de 
la ligne, l e  lonies ont et& remplacés m 
1 964 par des wagons p u r  voic b i t e .  

6985 Wmnigetoibe - iÏiftCd La &#-CE 

de gabarii erirn la Iorom0mmomw et h raine 
atjhpmte. DM-Hohne,  2 awil 
1999. Photo : Philippe DE GLET27R 



Le 5 uwil1999, circula entre Werni&cro& 
et No-m un bah spécinl renwrqué 
pnr IPs Maüd 99.5901 d 99.5903. C a  
dernière & p h t e  b h l i d e  m e  
originorc à h  NWE EtpflrGer l'âahahte, 
Photo : Wim Di?RiL)DER. 

Parc de traction 
Aprés la reprise par la DR cn 1 949, de nou- 
velles lmmotives fiirent rniscs en service. 
LKM il Babelsbwg livra ainsi en 1954 unc 
&rie de 17 locomotives-tenders du type 
1-5-1 T, lwquelles assurkrmt d&s lors 
l'ewnliel du h d ï c .  

Achiellement, le parc de traction du HSB se 
compose des locomotives A vapeur sui- 
vante : 

- 99.5901-5903 : Mallet 0-2-24 T; 
Jung. 1897. 

- 99.5906 : Md& 0-2-24 T; 
Maschinentau Karlsruhe, 1 9 1 8. 

- 99.61014102 : 0-34 T; Hcnschel, 1912. 

- 99.7222 : 1-5-1 T; 
Schwzukkopff, 193 1. 

- 99.723 1-7247 : 1-5-1 T, 
LKM Babelsberg, 1 954. 

Depuis le 30 rrüU dernier, le trafic voya- 
geurs sur le tronçon E l b i n p d c  - Ktlnigs- 
hiittc du dbbre Rübelandbahn (ligne Blan- 
kenburg - Ktinigstiutte) a étk suspendu, 
signifwnt pour la section Horn- - Ko- 
ni&Otte (4 km) la fermeture complkte. 

Le Rllbelandbahn fut mis en senice lc 15 
octobre 1886 par le tIalkstadt-Blanken- 
burger Eisen- (HBE). La ligne, qui avait 
alors une longueur de 29 lm, atteignait ta 
gare de T m e  où une cur rqwdum exis- 
tait avec le &au A voie métrique du Ssad 
1 Ian EisenLwhn. Pour franchir la forte déni- 
vellation (rampe jusqulA -), un tronçon 
h 6,s km fut muni diuie crémaill&re du 
m e  Ah. h crémaiIl&re Tut toutefois 

PHOTO 39-1 5 Le muw1 m i l o d  187.016, p h d e  peu qrés son &p& de DreL 
Annen-Hok, k 2 2 i l 1 9 9 9 .  Photo : Philippe DE GLBlIX 

La traction Diesel fit son apparition $t'- 
de 1964, sous ia forme de petits engins de 
manoeuvres h trois essieux (les 199.005, 
199.006, 199.010 B 01 1 et 199.301); mais 
cl:'esi en 1988 que furent rnim en servi= les 
prerniha loc~noiives Diesel de &ne, les 
199.8. Iî s'agissait d'une Série de 10 macbi- 
nes de la dric VI00 de la DR, m d é e s  
pour la voie métrique, avec de nouveaux 
bogies trois essieux (C'Cl). Leur grande 
dimension contraste cmieusement avec le 
mMe1 B voie étroite. Rapidcmcnî, elles 
furent sumormnécs les *Hadameel", Iwr 
"Chameaux du Harz", en raison de leur mé- 
diocre comptement sur les voies étroites. 
En 199% quatre Iommotivcs furent vendues 
et reû-ansforh pour la voie nonnale, 
tandis que les autres mi en cours de me 
demisation. A&ucUwnent, A l'exclusion 
d b e  paire de trains de voyageurs, ces ma- 
china ne sont utilis6es qu'en trafic mar- 
chandises. 

M m  d'assum plus hnomiquernent le 
h f i c  voyageurs, trois autorails furcnt ra- 
chet& au Inselhhn Langeoog : les 187.01 1 

supprimée en 1921, lorque de lourdes lo- 
uirnotives-lcnders du type 1-5-1 T fut mises 
en semice (plus lard, série 95.66 B la DR). 
Comme lw auka Lignes privées de la 
R.D.A., le ImE fut absorbé par la DR en 
1949. A la suite de l'&nonne augmentation 
du trafic marchandises, la DR décida d'élec- 
trifier la ligne A la tension monopbée de 
25 kV 50 Hz. n s'agissait en fait d'une ex- 
périmentation qui resta sans suite, si biai 
qu'aujourd'hui, le Rnbelandbahn est la seule 
ligne utilisant cette taision en Allemagne. 
La trnction éleclrique fut mise cn service en 
novembre 1965 entre Blankaburg ct Kfl- 
nigstiatte, tandis que le w o n  vers Tannc 
fut fermé. Avec la chute du rideau de fer et 
la dat ion de la Deutde B a h  AG, le tra- 
fic baissa fortement. Ces dcmiers mois, 
alors que le h ü c  marchandises tendait 

A 013 (ooastnideurs Talbot (187.011, 013) 
et Fuchs (187.012) 1955, type BB), suivis 
en 1996 p r  l'acquisition d'un nouvd aute 
rail, le 187.0 15 (Wittenberge 1996, voir EN 
LlGNES 28 page 18). En 1 998, quatre nou- 
veaux auturails furent commandh, dont le 
premier exemplaue, le 187.01 6, rut livd m 
mars 1999 par l'atelier de Wittenberge. Ces 
automiis nc remplaceront heurwsement p 
1- tmins vapeur, mais ils permeümnt 
d'étoffer l'o& voyageurs. Deux autres 
autorails hisloriques complètent l'effectif : 
le Tl -sau 1933, +A 1) provmant du 
SeIketaibahn, et Ie T3 (BMAG 1933, t y p  B 
3) originaire du NWE. 

Durant le siécle qui s'achève, le I - h q u r -  
bahn a déjk survécu à bien des m o u s  poli- 
tiques.iiresteAespérerquelekiSBpwrra 
cmserver entiérement ce r&au imique et 
que la traction à v a p  continuesa a y jouer 
un rBle primordial. Les invdsemmts 
réalisés ces dernières années sont en tout 
cas un bon signe. 

croître légérernent (traf~c de chaux). le ser- 
vice voyageurs continuait dc chue. En 
1998, seuls 20 voyageurs séguentaient 
encore quotidiennement la section entre 
Kanigshiîtte et EIbi&; la fermeturc dc 
ce tronçon était a b i  devaiue inéluctable. 

Pour Ilélectrification dc la ligne, la DR avait 
c o m d é  a@ de. LEW Hennigdorf uue 
&rie de 15 locomotives de Ia série E251. 
Ces Coco' d'une masse de 126 t et dime 
p u k m c  dc 3 3 0  kW pouvaient atteindre 
80 km&. Actuellement, 12 machiDes sont 
enuwc en service, renumérok dans la 
&ne 171 de la DB. Parmi c e i i ~ i ,  la 
171 .O1 a kté repeinte dans sa wuleur verte 
d'origine. 



@te. LB looomotive, qui rodait d ce moment 
A 70 M, a eté d w é e  et, après avoir 
tourné de 120'. s'est retrouvée m ~ h é e  sur 
sm fianc. Au vu des dégâts - la c a k e  et le 
chassis étant pl& en f m e  de banane -, sa 
radiation ne fait aucun doute. Iî $agit d'me 
véritable cahxmphc, non seulement pour les 
mateus, mais surtout pur les nombreux 
membres du personnel du dépôt de Tapolca 
qui chérissaient cette rnachinc du mieux 
qu'ils le pouvaient. 

Avec la rkmte radiation de la M61 .O03 1e 
' 

10 fbvrier 1999, l'effectif dcs M6 1 est ainsi , 
réduit A swkment six unies : les M61.001, 
M61.006, M6 1 .O 10 (en version &ri&), Le fer 1999, en gare & KIInigshWe, uri lrah rP& à sa p h  shpk compo&ion ei 

M6 1 .O 17, M6 1 .O1 9 et M6 1.020. ta remorqut par 171.005, aend  W d  pour B - q .  Seub qudques ram wya- 
M61.002, @e A Tapolca &puis l'été 1998, g m  w r u n i d e M  encore le Eibingero& - Kdnigshütïe, ce qui a j&@+ sa 
pourrait toutefois étre r d %  en -ce fernt- ik 30 - 1999. Photo : Wim DETUDDER 
l'aide de pi& provenant de la M6 1.004. 

PAYS-BAS 

Une nouvelle société privée 

Unc nouvelle socidté de ûmspmi monal 
dénommé Syntua exploite depuis le chan- 
gement de &ce en mai dernier, le trafic 
voyageurs des lignes Wintwswijk - Doeiin- 
chen et Winterswijk - Zutphen. 
En amdaut de p o w e r  son propre mat& 
riel, Syntus loue aux NS des autorails type 
DM 90 et De Di. 
Syntus a commandé une série de 11 automils 
lbgers du type LINT conçu pflr Links 
Hoh-Busch .  Ces rames doubles articulées 
sux trois bogies pourront hmporter 143 
voyageurs assis et 125 debout, d 120 lun/h. 
Ils seront proputsés par deux rnotews di-1 
d'une puissance de totale de 630 kW. La 
transmission sera &que. Leur mise en 

PHOTO 39-16 Lu M61.0I3 phorogrqphiPe P la sortie de k gare & Tapdni, Ir 2 novembre 1996 CMe &comdvc a été radiée Le 10 
f+ lbcriiier. Photo : P i e m  H E R E I . .  



ESPAGNE 
Les nouvaux Tdgo XXI 

La RENFE rbptionne actuellement les muveUes 
rames pendula- Talgo de la qtiéme 
génération. La grande paticulantk de ces 
nouveaux trains est lt&lknent moteur &qui@, h 
Pavant, diui bgie moteur A d m  essieux et, 4 l'ar- 
rière, d'lm wieu cummun avec la premiére 
voiture de la m e .  Ca motrices, conslmites par 
KraussMdfei, sont é q u i e  d'un moteur Diml  
MTU de 1500 kW et d'me trammission h y h d i -  
que Voith. Chaque rame est fornée de d m  é16 
rnents moteurs encadrmt 12 voihues, dont une 
'%bistro". Désignées T a o  XXI, ces rames pour- 
ront circuler A 220 lcmlh et seront &qui* 
d'essieux A écartement variable pur  puvoir 
cimrler aussi bien sur les lignes A voie large que 
sur la ligne A grande vitesse Madrid - SMla  il 
écartemmt n d .  Une version klectrique 3 kV = 
et 25 kV 50 fi est égaiement commandée. 
Les 'TaIgo XXI remplaceront, notamment, les 
anciens Talgo datant de 1 W. 

ANGLETERRE 

Les class 66 en action 

En 1997, h compagnie English, Welsh & 
Scottish Railway (1) avait command6 une skie 
de 250 locomotives Diesel de grande puissance 
auprés de General Motors. 

Ces machines, formant la class 66, doivent 
remplacer prés du tiers des 1 OS0 locomotives de 
types t rb vanés héritées de British Rail, y 
commis des a g i n s  électriques. dont le taux 

La p d r e  &drame Tdgo & h 7ème génération en coius & imr sut la i@e 
Ma&d - Gwdhhjjara. M d  24 fPu*iei 1999. Photo : Jmquin LOPE2 

Construites B l'mine GM de London en Ontario 
Y, d,wUrCT de s- w b  MARCOU - M& el y- el 

(Canada)* ces engins (Co'C0') mt - I / s  - -ee plrP- h d w  & s&k 252 a - 
went im des SD 'O de Gm *P* ~ u u m  dtcorbn b~cae et ~ a n c ~ c  A ~<i mite ~e p r o b m a  e~ 
aux n o m  et +ici& en vigueur sur les tifi, k m m  ARC0 n'un# toutefois p pu IbPiiimicr, si bidn qirr Ica I o c o d  mm et au aoplais- son# -& en no& CO- jci la 252 022 en t&'e d'un Tdgo Po~=&u - 
ghérale & la caisse est similaire aux 15 engins 
de la class 59 conshuites enire 1985 et 1495. M&idpkorogq@ié en gare Bc Tmagous en aPiL 1999. 

teJ 66 sont équiph d'un moteur GM type 7 1 O Photo :Antonio SANCHEZ V . E R . 4 .  

G 313 12 Gkdres en V développant une 
puismm de 3300 HP (2460 kW), et h é f i -  
cient des derniers pro@ technologiques 
réalisés par GM, comme Pinjeciion élecuonique 
du fuel. le wnkôle par mimpmwsmr, un 
système de diagnox, ctc. 
IYune masse de 127 t, les 66 disparnt d'un 
effwt de traction maximum de 40 t et continu 
de 25 t, et peuvent c i d e r  A une Vitese 
maximale de 120 kmlh. Leur longueur totale est 
de 21,390 m, pour une largeur de 2,650 m et 
une hauteur totale de 3,910 m. lie réservoir de 
fuel de 8.2ûû litres leur pmcure une aulonomie 
lY&s grande. 

1 : English, Weish & Scottish Rail- esi une 
filiale de la compagnie am&ricaine W i c m i n  
Centml qui a acquis de 1995 d 1997 ci~tq des 
six comPgnies b m ' h n n i w ~  de l ~ t  mil L e  norrwïb riun- pmh&m dt ih s k i a  490 & la RENFE (voir EL 36 p 24) oiii 
& p ~ ,  h d h a u l .  Mainline, Tmttsmil el Rail- s- CO--al 16 f*r -- dm r e l d  
fmight Dislribntion). b@dts " A W "  e e  M d  d V A &  h j w b  20-OkI999. 

Photo : Yves STEEMBRUGGE3N. 



PHOTO39-17 L e ~ 6 6 ~ 0 M ~ ~ c o w C e i u 9 & L c o s r p q g n i e ~  . . rlir W w d  Sonthern : brun-ronge ct jaruir I& Irr 
66817, mBorrMc~lo47.331,pkatograpkiéed ~ d a r i r r L o n & n d R m & g ,  k16juh1999. Cae I ignrdq i l r i l rewkw&i ror t i  
sifer UA IrBP grmrB fant meivs q~ mw&m&a Photo : Jwn-Lue VYMXRhMEûEN. 

Les kais de maintemuce awêmemmt kas, 
jumelés avec une cmmmmtion réduite de 
fuel, irne poilidion fortement diminde, et 
u n p r i x ~ f o r t b a s , e n f m t d e s e n g i n s  
idéaux, aintout pour lc WC kt. A titre de 
mpdson ,  les lmmotives de la class 47 
(Brush 1%3-1967) doivent subir une h i -  
sion tous les 7 ans pour un coûi de +/- M 
miilions de PB limité, les 66 ne devront 
 enr révision que tous ka 18ampour 
un wilt de +1- 12 d l i m .  
D a m  umpgnieg mt int&m& par 
l'mpisition d'engins semblables. A i i ,  
cinq locomativa ont été commandées par 
FnighWer (66.50 1 d 66.5051. Des &aux 
euq&m sont egaiemmt in-, no- 
tammait les Chemins de fer mmégiens pur 
remplacer les machines de la série Di6 dont 
la commande a éîé annulée. 

La 66.001 est arrivée ai Augieterre le 18 
avril 1998. et fut rapidement mise en ser- 
vice. Actuellement, plus d'une centaine & 
class 66 sont dejd en activie, les âemihw 
unités doivent &re l i w h  pour 2001. 

La E 464 est une version m c m o c o ~ t  des 
machha & la série E 412 (voir EL 32 p. 
2û-21). Exclusivement desünées A remor- 
quer des trains rkgionawt en rames réversi- 
bles, les E 464 ne gont Bquipka que dfme 
d e  cabine de mduiw, l'autre exhimité 
de la c a k e  est toutefois pourvue d'un petit 
pupiire & conduite permettant d'effectua & 
pAites manmvres. A u m  particularités : la 
prkmce diin c o m p h a t  rl lxlgqes, dime 
intercirculation avec la rame (du c6té opposé 

A la cabine de wnduite) et diin attelage 
automtitiquc Fdmîênberg. 
Baptigées "CamiUam, les E 464 sont 
kquipees dc 4 moteurs ~lsynchrones triphas& 
d'une puissance totale & 3.500 kW. 

1Kine manse totale de 72 t, eues pourront 
circuler jusqu'à 160 M. 
Lw FS ont cmmandé ua total de 240 
"Camiih", dcmt la prerniére tranche de 50 
unilés doit être livrée pour 2000. 

EW&S a kgaiement commandé 30 locomoti- 
ves BB de la clas 67, qui seront dqu& 
~ l ~ c ~ 6 6 ~ a u t o r i ~ ~  160- L u E 4 ~ W g ~ t & e d f i u i k a r n d ' ~ ~ w i g p r e &  F Ù e n z e S M . M , L e I B d 1 9 9 9 .  t a  
et équi* P m  alimenta é l d w  b w d  n ' a p  encore reçu sa &bm$on dfj idw Photo : Stdano PAELLJ. 
les~devoreneuxs.Cesmachinessant  
en murs de co&tion B l'usine Aistom de 
VaienMa en Espague s<ws la repmbdité 
de GM. La premik  Unité est -due pour 
le mois d. Ces locomotives seront 
d'abord utiüséJ pour remorquer d a  tdns 
po&aux,etpwrront&e&dkenlwsingh 
d ' a m  compagnies. 

ITALIE 

Consüuite par ADtranz - Tecnomasio B 
Vado Ligure, la première locwnotive de la 
nouvelle &rie E 464 a entamé ses premiers 
tours de mues au mois d'ad dernier. 



+ L e m i n i s h e n e e r l a n d a i s d t s T ~  
Vleaitd'inf~qiaeiesecteurpriVegera 
inv i t eAfa ir tdes~&sav icepurmet -  
~ ~ t . r a i r i i r ~ ~ v i ~ e a c W & t i m i ,  
dans un eSpnt de concurrence, sur les rela- 
tions hkm8tioaales. Le NS pmt M- 
ciperdcetîecompétitionenfaisantiapre- 
mi& O&. Si cellBci est jugée indsfai- 
mite, le secteur privt prendra le relais. 

+ h s  NS mt équipé les 6512 16514 du 
Menw (dispositif de répétition des signaux) 
pourpouvoirles~Weurasurlerégeau 
bdge,Poiirmppl,les6515 B 6520 sontdéjà 
pourvues de cet Bquipnat. 

L * i u a d ~ i r e r 3 2 2 & D K ü ~ 6 M 2 1 +  UûZca11975) eirdmlo 
Bcacirrboivg - D - U s k  CW~SCU PITOT0 39-18 ti B*, CL 

b o w  PHOTO 39-19 J( d -Y.& Photm : Willimn BOECKX, 19 juin 1999. 

+ La 6701 &ACTS (ex 6321) est revenue A 
MeFelbeke le vendredi 25 juin, en vue d'y 
&n +te. La livrée appliquk n'est pas 
d e  CACTS, mais bien d'une société & 
logistique u W t  les simices d'ACTS. Le 
résultat & des plus suqmmmt, puiquc la 
6701 & maintenant habillée de noir avec 
uae bande wangc! (voirEL 38 pgc 21). 

+ Depuis la mise en seMa en septembre 
1998 de la ligne tl grande v i h  Hmnovcr- 
Berlin. la DE a e n r e w  unt: augmentation 
du nombre de voyageurs de p& de 60 % sur 
cet te~on ,ade25%entmlarég imde  
laRuhretBer1ui. 

~ A l ' h s i m d e l a p l u p a r t d e s ~ u x e u r o -  
@au, les Chemins de Fer F&dhux Suisses 
ont ti leur tour approuvé h scission des 'acti- 
v i t h  des sedeurs voyageurs et marchandises, 
avec la ah?,itm de SBB Cargo. 

ûam à travers la ville âe Luxemburg. 
Ainsi, lea compagnies de bus et 1s gara- 
gistes y sotit qqmds, tout wmme les mm- 
maçats  qui craignent que ce m e a u  
moyen de baqmt n'améne la %me classem 
de la &&é au centre vilie! Dam emt, les 
gens "cbiwn se d é p h t  en ... voiture! 
Autre argument invoqué : Ie tour de France 
cycliste ne pourra plus trrmsiter par la ville 
de Luxembourg A cause du rique & chute 
sur les raib... Comme on le constate, tous les 
m, - PIUS grotasqiies, fmlt 
bons pour contrer le projet. 

L& CFL ont bugun! le 29 mai M e r  
deuxnouveau~pointsd'mêtssurlaiigne 
hmboirrg - ~ B U S ~ S ,  %a* 

DudelangeBiaange et Dudelangecentre. 

* L a ~ é r e ~ T G V p e n d ~ d e s t i -  
née 1'Amirak a été tram$& de l'usine 
B o m M e r  de Barre (USA) vers le centre 
d'essai de Pueblo le 22 mars dernier. Paur 
rappel, 1'- a wmmaud& 20 rames 4 
p d e  vitesse a m  dc mm-Bonibar- 
dier, d d n h  au d d o r  Nd-Est entre 
Washhgtm - New York et Boston. 

C o m m e d é j d d ~ d a n s n ~ ~ t  
n&, un a u t d  léger aI1emand du type 
RegioSpPinter 1& au réseau privd allemsnd 
DKB (DQmmKreisbahn-voir EMLiGNES 
26 pge 17) dtssat, A titre d ' d  dans le 
cadre du projet BïB, c e ~ e  ligue jusqdA la 
hn de lu&. 

+ Le projet luxembourgeois BTB (&is- 
Tram-Bunn) aurait du p f d  dans l'aile. En 
effet, de m d m u & %  proteshiions délévent 
çontre le projet & faire circuler des Intins- 

OTO3P20R etPHOTO39-2111 La~ACTSabinn~~~~&&dZ'1DlbC&~63ActéeipikiSNrQIdcJcs 
q1mh1208erNJ: k17j ir in  1999, lebarn 9#244MaawWfc-X-- Y--&&* mn~u@entê?epruh1253 
(a IZW), r d  qne hz 6702 (ac. 6325 SNCB) est a m q & c  en queme comme vUUcrrle. Photo : Piem HERBLW. 
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Lx: 
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N: m m u l a y h m a i p b  
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: maa*vIttriiiil., 
m: &pl 
: ~~~ 
: *- 
ml: ~ d i i o d v i d m ~  . * 
w: seemdsrihripiPn- . , 



PHOTO 3942 Le 15 juin, passage 1 L i e k l e d  d'un pmcoivs 
d'mai d d ' k o k e  Mer&&-Brugge-KowLMwdkke, c o m p  
si? dc la 1303 d & 12 w m  M2. Photo : Marc GRLEEN. 

11436 NIT: NK 14.00 - AYE 17.25 - FE 20.20 

LR samcdi : 

B 9In1,914 et 017 : résavt 

6 912 : 
4 2 a 6 :  PiZ 16.09-LK 17.53 

913 : 
44-6 : FKR 07.1 1 - LiD 09.03 
47723R6: LiD10.17-FGZH11.58 
49744R6: FGZH17.04-LiD18.47 

B S15 : 
1973lR6: LiD08.18-FGZH09.58 
47736R6: lXR13.14-LiU14.49 
17727N7: LiD 16.20-FGZH 18.00 
49750x6: MiZH 19.10 - LiD 20.54 

Bg.tB: 
49729 Rb : LiD 07.20 - FGZH 08.57 
14720 N17: FGZH 10.09 - LiD 12.02 
44833 NIT: LiD 13.25 - FGZH 15.00 
40822 NI 7 : FKR 16.07 - LiD 17.42 

B 618 : - 
44712 NIT: FKR 08.07 - LiD 09.52 
44759R6: IiD11.24-FGZH12.58 
44750NI7: FGZH 13.59 -Li13 15.43 
40835 W : 1,iD 17.07 - FGZH 18.58 

B B l B  : - 
41135 NIT: Frc07.04 -AYE 09.52 -NK 12.55 
41436 N17: NK 14.00 -AYE 17.25 -Fre 20.20 

b dimanche : 

B 916 : 
~ ~ 7 3  R7: LiF 07.15 - WR 08.50 
T M  I I 34  87: FSR 20.55 - LiF 22.45 

série 13 

La 2250 a&geanl I'IC 534 Enpen-Oostende, au pasprrîsage 
Hauî-PrR Photo : Marc RIGUEUE, 19 juillet 1 999. 

Le 30 mai, un premier roulement - îrès 
théorique - a kt6 attribué aux 1 3. ii s'agit de 
la skie C9 comportant trois journkes : 

Du lundi au vendredi 
w: 
FSD 7002 FSR EL FKR LE 1-"SR 8ûû7 FSD 

C942 : - 
GWK 528 (en double traction) FSD EL FKR LE 
FSD 516 (en double baclion) GWK 

w: 
GWK RE REP $29 FSD 510 REP 538 B D  520 
GWK 

Samedi et dimanche 
w: 
FSD 506 REF' 534 FSD 516 GWK 543 FSD 

C942 : - 
GWK 528 FSD 51% REP 

-: 
REP 530 FSD 51 9 (en dwblc) GW K 

La journée C941 leur était déjil attribuée 
depuis le 18 mai. Mais, a la fin juillcl, les 
journées Cg42 et Cg43 n'avaient toujours 
pas été ass& en 13, ne serait ce que 
sporadiquement ... La raison de cettc situa- 
tion est leur mise au point extrêmement 
laborieuse. il a kîk décidé que chaque ma- 
chine devait circuler 10 jours sans problème 
en tête de tmim d'essais avant de pouvoir 
&ire aigagée en semice régulier. Ces par- 
cours s'effectuent avec une m e  de voitures 
M2 au départ de MerelMe. 

Commc annonch dans n a  précédent 
numéro, la 1302 a effwtuk une campagne 
d'essais en France. Aprés avoir circdC sur 
la ligne Le Mans - Nantes, elle fut tes2ée du 
18 au 22 mai mm Bar-le-Duc cl Toul, du 
25 mai au 4 juin entre Bénin et Bousson- 
ville, du 5 au I l  juin entre hngueau el  
Creil. 

Côté CFL, la situation des 3000 n'est 
toujourv pas brillante. Les &trcases seraient 
tellemeni nombreus que des voyageurs m 
renseignent par tkléphone tiuprès de la gare 
de Troisvierges pour savoir si c'est une 3ûû0 
qui assurera leur M. Dans I'aKmriative, 
ils délaisseni L train au profit de leur 
voiture! 

série 15 

&puis le changemeni d'horaires, une 
journée supplhentaire o é(é aih-ibuke aux 
15, durant laquellc elles remquent les 
trains P suivants, composés de voitures ... a 
deux niveaux M5! 

RE 7481 I&ge G. 06.00 - Waremme 06.20 
7401 Wanmme 07.OX - Bruxelles-Midi 08.16 
8401 Bruxelles-Midi 16.49 - Welkemadt 18.49 
EH 8401 wc~k-om 19.20 - Ljege G. 19.50 

Ci-dessous : 
Le 1 9  jdkb, & train P 8401 remorqué par 
la 1505 débouche ikr tunnel & Chaugo* 
t h  Photo : Marc RIGUELLE. 



Les 21-2 7 à nouveau arrtofisées 
ci 160 k a  

Vu le nombre taujours plus grand dc sec- 
tions de lignes parcciurnbles A 160 kmlh, en 
particulier la ligne 50A enire Gent et 
Oostende, il a éié décidé & modifier le3 
locomotives des séries 21 et 27 afin & 
pouvoir relever leur vitesse maximale rt 
160 M. Les modifi~tions concernent la 
mise en place de nouveaux miortisseurs la- 
t h u x  et le reprofilage des bandages sui- 
vant un nouveau profil. 
A noter qu'originellement la vitesse des 1 I , 
12, 21 et 27 était de 160 kmlh imis, a la 
suite de problèmes de stabilité, celte vi- 
tesse avait déj4 it deux repri.ses, kt& rêduite 
A 140 puis relevée à 160 lunlh. 

série 16 

La 1605 est sortie de Ri le 07-06- 1 999. 

. C's t  flini! 
Au inilieu du mois de juin, Ia 1806 a et& 
g r e c  vu Ics iniionibrablcs avaries I'nffeo 
tnrit, notamment des problkmes vibratoires 
au nivau des bogies. Elic fut definitive- 
ment mise hors exploitation le ler juillet, 
simuItanénient ovci: Ics 1801 et 1803, 
lesqucllcs avaient été remises en service au 
début de l'annde pour prockder à des essais 
nu Grand-UuchC de Luxembourg (voir EL 
3R p. 23-24). 
La deniihe rescapée, la 1805, ii'a linale- 
ment pas tenu longtemps, puisque ses 
bogies et essieux étant arrivé rl limite 
d'usure, clle fut B son tour arrêtée le 12 
juillet, ap&s avoir assud les trains 41 1 
Ooshdc-Ktlln et 420 K~lnUostende. 

La locomotive prololype 1 90 1, inutilisée 
depuis février 1 998, devrdit prochaineme~it 
élrc irtuisfomk pour rctrouvér sont état el 
numéro original : 2 130. A ceUe fin, elle est 
entrée à l'AC de Sabinnev Ie 3 juin dwnicr. 

série 20 

t a  2007 cst sortie de Ri Ic 08-06-1 999. 

série 21 

La présence de deux l~comotives d'dlége a 
étd rendue nécessaire à 1a suite du nombre 
plus élevé de rames tractées circulant au 
départ de Liége vers Bruxelles : lcs IC-A 
Kciln/Eupen - Oostende el IC-F Ver- 
v i d i k g e  - Quih-ah,  lesquels circulent A 
19 minutes d'hkrvallc, ce qui rend impos- 
sible lew allége par une même locomotive. 
De plus, la gare d'Ans n'a pas toujours la 
possibilité de renvoyer les machines d'allé- 
ge vers Liége en raison des gros travaux en 
cours dans la gare. Les engins doivent alors 
pumuivre leur mouvement le plus muvent 
jusqulA Kemicourt ou même Waremme, oil 
ils peuvent rebrousser vers Liège- 
Guillemins, ce qui les empêche de revenir 
i l%e~ieure pour le service de p o w  suivant. 

série 23 

Comme signai& dans i'achialitk dc la &- 
rie 22, la 2383 a été remplak par les 2249 
et 2250 sur I e s  plans inclinés de Like. 
Mut& de Kinkwnpois à Oostende, la 2383 
est engagée dans le roulement régulier des 
23 dastende. 

Sont sorties de révision, les 2313 (LT 
11-06-1 999) et 231 5 (24-06-1 999). 

série 26 

Sont sorlics de révision : lm 2627 (RG 
0704-1 999) (dernière locxirnotive électn- 
que jaune, ~ e ~ . d e  en bleu), 2608 (LT 07- 
05-l999), 2613 (LC 2845-1999) et 261 1 
(LT 29-06-1999). 

série 27 

Sont sorties de RM2, les 2739 (27-04- 
1999) et 2756 (15-06-1999). 

LOCOMOTIVES 
DIESEL 

série 51 

Encore deux 5 1 en moins, avec cette fois 
I'amoItissement de la 5 144 de Hasselt, mise 
h m  exploitation le ler juillet 1999 A la 
suite de la fissuration du bâti de son moteur 
Diesel, et dc la 5160, mise hors exploita- 
tion le 1 er aofit 1999 suite à uiie explosion 
de son moteur Diesel. Voir kgdement h ce 
sujct notre rubrique "Radiations". 

Les mis dmikes 51 de Schaerbeek, les 
5102~51W,ontétémutBesle leraofitres- 
&vernent vers les ateliers de Antwerpen- 
Dam, 1-Iasselt et Moncettu. 

La 5532, la dernière 55 ayant porté l'an- 
cienne l i d e  verte "1970", est finalemeni 
s d c  de kvision g a i M c  en jaunc, le 14 
juin 1999. 

série 62/63 

La deniid des cinq 63 vendues B ACTS 
aux Pays-Bas, la 6702 ( l ias  63251, a effec- 
tué son parcouru d'essai le 26 mai, en tete 
& trains L 1963 et 1985 Cmt - Ronse et 
retour. Elle quitta ln Belgique par ses pro- 
p m  moyens le s a m d  30 mai. 
La 6701 (ex. 6321) est quant h elle reveiiue 
à l'atelier de Merclbeke le samedi 26 juin, 
en vue d'y &tre repeinte. La livrée appliquée 
n'est pas celle d'ACIS, mais celle d'me 
saciété de logistique utilisant Ics SeMces 
dlACTS. Le rédtat est des plus surprenant 
puisque la 6701 est mainhant en noir (!) 
et orangc. 

h 2 1 1 9 est sortie dc IUK I le 1 8-06-99, I 
Depuis le 23 mai dernier, lcs 2249 et 

2250 ont été oficiellcment mutées de St. 
Ghislain A Kinkempois et utiIisées pour 
assurcr les services de pousse sur les plans 
inclinés de Liège, m remplacement de la 
2383. A cetk fi, les deux mtichines ont &té I 
munies de plateau de butoirs Clargis et ont La 5532 eJij%akrneirl rmoriie àè révision gRnCrole en jaune, & 14 juin &nier. Le 3 
subi de petites n~odifl-tions ù m s  leurs juiw, eh% wwd l'ZR IO8 Luxmn&ourg-I,i&e, &nt h m e  étirir composk 1 cinq 
circuits électriques. voitures Wcgrtrrvur dar CFL, ici en passage d Cierrcux Photo : Marc RIGüELLE. 



Au sujet des 6700 #AC=, voir kgaiment 
notre rubrique "Actuaüté &mgéren, pages 
18-19. 

La 6306 est sortie de RI le 27-05-1999. 

Sont smües de RG, les 7345 (0345-99), 
7369 (02-99) et 7318 (1 146-99). 

A h d e p l o n g e r l e u r v i e & 3 m , i o u -  
tes les 76 s u b b t  d e m e n t  A tour de 
r81e une M m  technique a Fatelier NS de 
Tilburg. 

La 8018 de SctLaerbeek a été mise hors 
exploitation le ler juillet 1999 tt la suite du 
bris du vilebrequin de son moteur D i e l .  
La situation & la série 80 Jevient critique. 
Les machines sont fatiguées et les pikcm de 
rechange manquent de plus en plus. 
Voir égaiement notre nibrique "Radi- 
ations". 

Sont d e s  de RG, les 8261 (1245- 
1999) et 8209 (2246-1 999). 

AUTOMOTRICES 
ELECTRIQUES 

Depuis le changement d'horaires du 30 
mai, le reû-ait du m i c e  des Budd a réel- 
lement débuté après plusieurs sursis SUG 

mifs.  Ainsi, le 30 juin dernier. six rames 
ont été retirées de l'exploitation : les 130, 
I31,136,141,146 et 147. Les trois dffni8 
res auiomolsices non muderni&, les 133, 
145 et 148, h m  service depuis la Ein & 
1998, ont & retirkes & l'exploitation A la 

PHOTO 39-63 La 6702 ACTS (a 6325 SNCB), en têîe h #min Li985 d thiination dc 
C d  Rome, 26 aiai 1999. Photo : Philippe LlLT GIETER 

Les voitures interniédiaires des 401 d 
404 ont reçu h l'AC Mechelen l'inscription 
" B d e s  Airport City Expressn. a l'instar 
de la 405. Pour rappel. oette inscription 
doit être apposée sur un total de 10 AU 
On peut s'interroger sur l"int&t rk.1 de 
oetre inscription. En effet, A plusieurs 
m p r h  déjii, des voyageurs d chihaîion 
& l ' ah@ se mt retrouvb dans un 
mauvais train. C'est notrmiment le cas A 
B r u x e l i ~ f r a l ,  lorsque le train A lheure 
19 rl &lion de l'ahporî, est en retard 
et qu'il est alors préc8dé par 1IC-F d desti- 
nation de Dendennonde desservant 
Bruxelles-Central B lheure 22. Si cet IC-F 
est assuré par une AM de la Jéne 40 1405, 
il y a beaucoup de chance pur que des 
voyageurs embarquent en toute bonne foi 
dans ce train, et se retrouvent à Dender- 
monde. avec bus les tracas que cela peut 
entrahm comme celui de rater sûrement 
son avion. .. Ce gcnre de esaventure slat 
àéjd produit plusieurs fois d m  que seules 
quatre automobi= sur dix avaient rcçu 
lm autocollants! Il faudrait donc absolu- 

ment cantonner exclusivement ces rames 
sur la liaisons avec l'aéroport, ou bien 
supprimer ceç inscriptions portant grave- 
ment confusion. 

série 441-496 501-5 70 (AM 96) 

Depuis le 30 mi, les AM % assurent 
tous les IC de la relation Oostende - Lille. 
Ces trains Najent auparavant m h  ptir 
une rame réversible M4 remorqa par une 
louirnoiive dc la sQie 12. 

Aprés sa dernière présentation a la 
presse le 19 avril h Bruxelles-Midi, la 606 
avait regagné l'AC Mecheien pour de nou- 
vellas modifications sur le plan électrique. 
A I'ocasion du week-cnd "Portes Ouvertes" 
o m i &  les 26 et 27 juin B l'atelier & trac- 
tion dmstende, c'at elle qui efîcctua les 
navettes en- la gare ct t'titetiw pur ame 
ner les visiteurs. Depuis lors, la 606 se 
trouve toujours 8 Mccheleu. 

r n h  date. Ces trois derniéses rames ont 
été vend= au réseau privé italien LF'I (La 
Ferniviaria h i h o ) .  Pou rappel, cette 
umpgnk exploite au d m  d'Atez20 les 
Iignes de Stia et de Sinalunga (voir EL 18 
mes 1620). A cette h, elles ont été 

4 Bmgge au &but du mois & 
juillet, avant leur d t i o n  vers l'Italie. 
Le six dernières automotrices de la &ne 
seront retirées au plus tard la fin du mois 
de septembre. 

série 301440 (BE@) I 
i L ' M  343 est sortie dc réparation k 24 
juin dernier de l'AC Maheien. On se ïap 
peliera que cette rame avait été mise tem- 
p o ~ e o t  hors inmtak le 30 septem- 
bre 1992, rS la suite d'une collision à un 
passage B niveau B Boussu sur la ligne 78, 
le 5 aoht 1992. Sa répaxation a dît! jumelke L'a - m e  Ikrrls 149 dk LI SNCB, qrc isepm = mu- pvrvP itauen LICI, a~?& so 
avec sa trmsfomtiw B trois caisses. sqwmawe dnodîm S a d g h o ,  2@ mars 1999. Photo : M. CERuTrI. 



Le 28 avril dernier, v a s  22h20, une 
m m  vide f& des 806 + 834 fut dirigée 
sur une voie de garage oil se tmuvaient dkj8 
la 804 et 837. La 806 s'emmûa daas la 
804, laquelle, saus le choc, pemrta la 837. 
Bilan de cette callisiod : quatre autnm~tri- 
ces de la série 800 endomniag8ed Quel- 
ques jours plus tard, le 4 mai, une au& 
BO0 subit elle aussi d'importants dé@ 
dans les aivirons & Hasselt L'immobili- 
sation de ces cinq automotrices quaùruples 
posa d'importants problémes de matériel. 

VOITURES 
PHOTO 39165 POP mohs & quOae 8ûû ont &d eridommagda & 28 O'HÜ d Romu. As 
d&& somi bnprfan&, E O ~ M  on prrd Ce mata sur k 804. J-L VANDERIdAEGEN. 

Quatre des cinq dernière8 rames de voitu- 
res K4 ont cimilk pour la demière fois le 
matin du lundi 31 mai en direction de 
BnixeUes, a@ quoi elles fureat g r r r h  4 
Schmbek et rempla&s par des rames de 
voiture. M2. Seule la rame M46 assurant 
les trains P 7726 ChAtelet - Vilvoorde el 
8721 Schaerbeek-Châtelet a continud dc 
c h u l a  avec des voitures K4 durant quel- 
ques jours avant dtétre remplacée, son 
tour, par une m e  de voitures M5 B deux 
niveaux. 

Les K4 ont CO-e B. quitter la Belgique 
par rame8 complètes & la fin du mois & 
juin. La premih, wmprtant 18 voihues, 
a éré remorquée de Schaerbeek Roosen- 
daal par la 2551 le lundi 28 juin. La mise 
en service des K4 aux Pays-Bas devrait 
débuter le 30 eo0g entre Den m g  - 
Heerlen (et non Haarlem comme erroné- 
ment indiqué dam notre précédent n u m h )  
et Den Haag - Venlo. Elles ne circuleront 
pas en mes hmogènes. mais toujours 
d é e s  ti des voitures NS de type divers 
(voitures TC, plan W, et m h e  double 
étage!). 

PHOTO 3946 La 2551 en têre d'une rmnt Bc 18 v d m s  84  en mnie vws k Prty%&ra 
DM& 28 juin 1999. Phoro : Pierre H W I E T .  
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Après avoir reçu le feu vert de la Commis- 
sion Eumpéaine le 15 juillet danier, le 
Conseil d'Administration & la SNCB, ré- 
uai le 16 juillet, a finaemcnt la cam- 
mande des futum v o i h  Md $ deux 
étages auprès de Bombardier ~raqmrtai  
tion. mettant ahsi fin au lm btim aiU 
opp&t les diffQentg cm,&&. iR 
contrat, d'une valeur de 8,s miIliaids de 
h c s  (210 &ons d'Euros), porte sur 210 
voitures, qui m t  l i w h  de mai 2001 h 
juin 2003. Cette commande p r o c m  du 
travaii pur 350 travailleurs dans les usines 
de Bnigge et Manage. 

+ PHOTO39167 A r r i i d c d O # i ; g i r i c s $ i r ~ i i r P B i c a L S a ~ ~ n ~ b k u E C o i r  
p o r r r C e k & ~ , ~ ~ e p o s v k p r r r S E c s p r p é r i c i v e e t @ r u g d ~ h t &  
lhtktte-Briston, Ie 13 fM 1989. Photo : Jean-Luc YAhrDERHAEûEN. 

deux remorques interdaires d'automo- 
irices de 1935 (respectivement les 2 12.206 
et 212.208). Ces deux véhicules étaient 
i n h i a b l e s ,  reliés enthx  par un 
acowplement fixe. Lti premiére voiture (ne 
0031) comprenait une salle d'attente, un 
bureau, une cuisine, une d e  de séjour, 
une douche, une toilette et un comparti- 
ment renfermant deux g m u p  élecirog&- 
nes. LWgernent  de k seconde voiture 

(no 0032), camprenait une salle où étaient 
pratiquks les examens généraux, une c h u -  
bre pour radiographie, une salle pour exa- 
mens spkhux et un labwatok. 
Cc train, mis en service le 18 judîet 1973, 
voyageait entre tes Wérents ateliers du 
rétau. en vue & pratiquer les examens 
rn&Iicaux annuels du perswnel. leur évi- 
tant ainsi de devoir se déplacer, parfois fort 
loin, vers un centre m M i d  dgional. 

Le ûain médical a été reîid du service 
a* 25 mk d'uûiisation. 
Cette rame fut consimite par l'Atelier Cen- 
tral de Mechelen en 1972/1973, A partir de 



WAGONS 

Des Fals pour la DB AG 

Une nouvelle série de wagons du type Fais 
séries 1 ûûOF5 et 1000F7, a été lodc pu B- 
Cargo A la DB AG. Avant leur d m ,  ces 
wagons ont subi une révision A l'atelier de 
la firme prive SATI située dans le port 
dUAntwerpen. Catahs wagons srnit &ja 
r e p h t q  dans la nouvellc livrée vert pomme 
de B-Cargo. Tous ces véhiculas .wnt dim- 
mairicul6 A la DB ( d c  ü I Ç  : 80). 

De nouveaux wagons-freins 

L'Atelier Central de Cumes a construit 
une série de nouveaux wagons-Geins a 
deux essieux desh&s d accompagner les 
wnvois de îravuux, principalement les 
trains de ballast, lors des opkations en 
ligne. Ces véhicules sont constitués d'un 
chassis provenwt d'anciens wagons ii deux 
essisieux réformés, sur lequel cst dispos& 
une petite cabine munie de dcux robinets 
de secours et de deux manométres indi- 
quant Ia pressiou d'air dws la conduite 
g h h l e  du frein. 1Jn petit groupe électro- 
gène disposé dans un coffre métallique A 
l'extérieur de la cabine fournil de I'électri- 
citk à un mdtateur de chauffage disposi: 
dans la cabine. 
Ces wagons sont disposés en queue des 
rames. Lorsque la rame est refoulét: sur lc 
chantier, ragent ù'emrte ayant pris place 
dans le wagon, peut ouvrir, mi ~ t i y  de 
danger et A tout instant, le robinet de 
SCCOUTS. 

PHOTO 3945 La rame wédcak en gare & Namur, k I I  mam 1982. La d u r e  Ile tête 
ut b ûû31 abriiir notamment b groupes êhdrogéna (sa& i l'avant & Io voiture). 
Phato : Jeun-Luc YANDERHAEGEN. 
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ligne 42 m m ~  1999. ~ h o i o i  Ëori LUYTEN. 

Au moment ou vous recevrez w: numh, la 
seclion Trois-Ponts - Gouvy devrait être 
SOUS tension, en principe depuis Ie 30 aoQ1. 
En attendant le nouveau service dliiver qui 
entrera en application le 26 septembre, on 
prockha au iraditiomiel rodage de la caté- 
nairc cl aux essais. 
ii semble de plus en pius acquis qui: l'entiè- 
reté de la Ligne ne sera exploit& en tractioii 
e1ectrique qu'à partir de mai 2000. Jusque 
là, et comme expliqué dans notre preddent 
numéro m e s  30-3 1 ,  &s le 26 çeptwnbre, 
les IR Liegc - Luxembourg seront scindés 
en deux : train Liège - Trois-Ponts en 
traction Diesel ( 5 5  + Il  O), en 
wrrcspondancc avec un irain Trois-Ponts - 
Luxembow en traction électrique (3000 - - 

Cm + 116, avec tous les inmvénients 
que cela ne manquera pas d'amener pur 
les voyageurs ... Les trains circulant dans IC 
sens L u x m b ~  - Liége seront en outre 4 
d8calés d'une Ge pare- a l'actuelle PHOTO 3 9 4  Un Hou- wagon frein {no UIC 40 88 9534 458-3 type 9534A2) 
dle Les ûains mntkumnt A phoîogrepiiid d La bar de d e - e  LGV no 1 drr Coricuu, le 18 juin 1999. Cm &hi- 
circuler intdgdemeni ai traction Diesel. CU& sont @ed& i tous ia w r o n d w w  Infra &t réseau. photo : P. SCHOLL. 



La vi- de Féférence de la ligDe 5QA 
Bimcelleg-Midi - û a t  St P. - -de a 
été relevee A 160 ladh le 4 mai M e r .  
Cette vitesse n'est a c t u e l i m  autwisee 
qu'ai& ia s d e  de Geat4t.P. et Beemm. 
Dans le courant du mois de septembre, le 
tronçonBeemem-mstakseraémtour 
pmourable B 160 hdh, ce qui mhînaa 
~ ~ m & h n p & ~ a v e c d e s  
~ m s d a n s l e s n o w e a u x h o r a i r e s d u  
prochain s m k  d'hiver. En trdc dgdier, 
sedes 1- autanotrices Br& et type 96 
ainsisucIc.1mtivc.des6-16n PEOTO39-17 D . n r C . p a p . a h a L I r ~ G n n n r u u n u b i f i e d . / o n r . m / ï  
1 8 ' E k u i l m t L 1 M ) - ~ d 0 n .  s i M r n h e ~ ~ r r e d M ~ ~ n l n i n 6 d # E i r n U C I 2 S M i l a d . T ~  h 13,21 et27gemnt 
W s  A ciumilet B cette vitesse. '- & M e  L * r n i ( u ~ r d I 4 c u Y r r ç r i a ~ p u h 5 1 2 0 & M u c  

~ w & & s o i l L t L & g r a e & A &  Pholo:PhiI~peSCHOLL. 

L a ~ u v e r t u r e d e l a d o n ~ è r e d e l a  
ligne 73 entre Mhkerke et Dunkerque, 
amiwicée clans notre prédtht  nrimébo page 
31, semble se A, et pourrait bien 
€tre e-ve pour la fm du mois & m- 
bre. 11 s'agira diin trafic de fonte en fusion 
entre les hauts foummux Salac (ex. Usinor) 
de Dunkerque et l'aciérie de CackeriU-Sam- 
bfe A Enarcinelle. J h s  lw 5 pmhaim 
a d e s ,  deux hins de 800 tamirri relieront 
gnotidiemement les deux W hdw 
Gels. La &in% du trajet srera de 5h21, via 
Lichtuwuelde, Roesefare, Kortrijk, Touraai, 
Ath a Manage. 

L a g a r e d e ~ a é t é d h o l i e a u d 6  
but du mois de juin. Elle fera p h  A un 
nouveau Mtiment dont la m h  en &ce est 
prévue dans le courant de l'an 2000. En at- 
tendant, tous les semices oni éte hstaU6 
dans un barquement provisoire. 
h a h d s  de la gare seront égaiement rB 
mts, avec un p d b g  pour % véhi- 
cules et un abri couvert pouvant accueillir 
54 vdlos. 
Un petrt mu& cmisacré la mémoire des 
nombreux mimm qui bansitaient par Gd- 
maardm pour se mdre dans les charimn- 
mges wallons, sera créé dans la salle d'at- 
tenie & la nouvelle gare. 

lignes 165-1 66 ' 'AbMeuse"  
RkgUéïement, de mbmx lecteurri nous 
demandent L s  msfigwwts ooticwmt 
1Wt d ' a m m t  des tra~aim de d- 
saticni et d'électriîbtion de 1'Athtu-a. 
Voici h situation de cet axe, a&tk ik juul 

Ligne 166 DînantBertrlr 
bs pofeaux supports 6 caténaire sont plan- 
tés partout, d l'exqtion de deux sitm : k 
g m e + d e ~ ~ l e h m n e l d e H o n y d e t  
la sortie de la gare &té Beatrix, et une sz- 
tim de +/- 2 hn si* atre î'enMe du 
tunnel & Gediatae &té Dinant et l'en& de 
la gare de Gedinne. h t r a m  sur la ligne 
s o r r t e n v e i ~ e u w , a h d e d ~ p a i w i t é ~  
cewrdeialigne 165. 
Ligne 165 UbramoubVlrton-Atbun 
Au d@rt de Libramont, tous les poteaux 
sont implantés jusqua la L ' e  de la gare 
& B h x .  
En gare de krkix, les voies principdes ont 
entihment été renouvekes. La gare & 
bujours dépoumie de poteaux. A la sortie 
de la gare* d'imprîanta iravaux sant ea 
murs, avec le mmveilefnent des voies et 
des aiguihga. 
D e i a s o r t i e d e l a g a r e d e ~ j u s q u ' à  
Athw, pratiquernent tous 1- *w( mt 
p M  le iong d a  deux vois, sauf en gare 
de virton. De wu-ux sigoaux lumineux 
non emcore en &ce ont été places A Flo- 

m é h  devant le débre chandelier. Après 
s a m i s e h w s ~ p r o g r t r m m e e p w r I a i h  
i 3 e l ' ~ , i l & p r é v u d e l e ~ , a i n s i  
que la abine, pour le futur mude, avec tous 
les soins que les rqomablles =vent leur 
appr&..< 

Par ailleurs, dés que la section Athus - Vir- 
ton senr sous tension, les CFL envisagent 
&ri-ent dïnmurer un aafic voyageurs 
pur leur propre compte, B raide #AM 22. 

L e m i n i s t r e b r u x e U o i s ~ ~ e n  
charge de 1'Amhagemd du Territoire, a 
signé le 28 mai dernier le cdhcat diirh- 
nisrne reMf d la création du mme1 Schw 
man-Josaphat, riinsi que la m k  A 4 voies du 
tmmp Schuman - Watermael & la ligne 
161. C a  projets $inmivent daas le but & 
dkngorger la jonction Nord-Midi, et la 
CréationdufUturRER. 
L'autorisation de la constnictiwi d'un point 
d'an& daris le tunnel Schuman-Jm A la 
place de Jambliuue. de Meux n'a toutefois 
pas &té accord8e. Par contre, une -elle 
halte serrr bien mmtmite sur la ligne 161 
l'avenue du Germoir, située entre Bnmeiles 
Q.L. et Etterbeelr, mais elle ne saa unigue 
ment desseMe que petr ks b a h  des nia- 
tiom & la ligne 26. 



htaiier des d t o r s  entre le parking 
et le niveau & Ia d e  d'a#eate, nlnwa les 
m, les t o h  et l~ menuiseth. Des 
Ilou- wpaces l33mumciaux pummt 
être A liexL&eur, sur la rampe de 
d e  vers lc centreville. 

PHOTO 3949 LYm&mt g;ive k Gahmdm, phab- le 23 4 1983, - 
l ' & d m  8e k 123. Photo : Jan-Lac VAh!OElüiAEm 

la gare de B m e i i e s N d  
s u b i r a m ~ u e I X f ü n g , A l ~ d e l a  
gare du Midt b tcavaux, qui detalumt 
s u r i m e p é r i o d e d e 4 ~ 5 a n s , ~ t  
: iarhovalian desquais,cmmsbt enun 
netboyage en profandeur, lequel a débuté au 
début du mais de juin, avec -turage 
des murs et phïonds en couleur beige et 
emhkge d'un pmùuit mtigditis, de 
m & m e q u e l e s c a g e s M e t g . ~ a b r i s  
cies quais seront non seuIement d k ,  
mais @lement dotés dtm chadTapl 
Enfi& 1'échhge et le dispositif de mari- 
sationsenitiz8odernisés.Leprojetinitial 
de daaolir les abris des quais et ks parois 
autour d a  d e f 8  pour les mplac€T par 
des cauûwîioas enti&anent v&hs B été 
r e f i d p a r l a ~ o n R o y a l e d e s M t +  
nmenb et des Sites. 
Daos le couloir ceritral sous voies, tous les 
ads (A droite ai eümnt par i'alrée prh- 
cigale) aux quais seront m d s  d ' e d a m  
aussi bien pour montée que pour la de+ 
mte; B m e  prir wmtce, on ne trouum 
plus que da escdiem L.e couloir cenw 

en outre en-t rénovk, avec le 
d&pîawnd vers ramelle saiic des gui- 
C h e î s d e s ~ s a n i ~ e t d e l a s a l I e  
diiîtmte, a& àe l a i s a  pime A de mu- 
~ ~ u i m m ~ L e s ~  
seurs dans le oouioir latéral côté centre- 
ville mont modemi& & & les rendre 
ualisablts pour les VQyageWs d&mlt 
monter sur lcs quais. De nouveaux axts de 
psw mhnt les trois couloirs sous les 
voim d a&. Daas w s  muveaux 
wuioifs, qui se rejoindront daus la d e  
des guicws, de nouvelles CO- 
pmont être accmd4es; le n d m  d ' a -  
plaafmts commerciaux puxrait ainsi 
q q 1 = .  

La SNCB éludie la possibilité de d a -  
maiesimissmtiesverslanied'Aadmt, 
& deremplEwlespetites GhimlH in& 
c u & u l t e s p t i t d e s d e a s d i r e c t s ~ -  
dantd€soouIoirsvmiriIue. 
T o u s k s g u i ~ ~ t ~ u p é s d m s u u  
Tmvel d l'instar de celui de Bnixel- 
les-Midi. Les locaux de premiers soins, La 
d e  dathte, la poli= et la toilettes se 
ront réh&d& pr& du Travel C a m  
J . a S N C B v a é g a i ~ t ~ ~ e ~ k s ~  
 SU*^ abritant des locaux admiaistreir 

Par ailleurs, la cabine 3 de Bm11es-Mord 
a kt& m k  h m  SeMe la nuit du 17 au 18 
mai M e r .  Cette était située entre 
lm gara de Bruxeiies-Nd et de Mas- 
bBek. Ct& la nouvelle cabine 8 & Bruxcl- 
leNoad (d ine  située le long de la voie 1 ,  
rl cdîé du Md), qui a repris la com- 
manda 

LWlier d'An--Dam sera lmmféré 
pour la fm de l'an& dans le nouvel atelier 
aménagé au d i e u  de h gare de triage 
&hwqmHd 
Depuis im cmtain temps, l'atelier d'Antwer- 
pen-Dm ne répondait plus aux exigences 
tant kommÙques qu 'envhmmda.  

C o d t  au début du sihie, l'atelier est 
niché dans une m e  résidentielle qui subit 
bon nombre de nuisances epgendrées pu le 
bruit et les- émanations de fumée d a  10~0- 
motives Di&. De plus, le permis d'envi- 
nirilianent expirera au début de l'an 20W 
et, dans les conditions achielies, la ville 
d'An- ne le prolongera pas. 
Dim point de vue bmmîque. l'atelier 
aiwwmpl-Dmn s'est relrouvk décene 
par rappml aux activites portuaires actuel- 
l e S . C e l l e s - c i s e s o m t a i & e t ~ ~ e 8 &  
10d 15 kmverslenord,cequinéwsiteun 
nombre k& impwiant dc pumm vide 
via la &on camplétement satude entre 
--Dam et Ilntwerpm-Nmrd, avec 
cisaillement de toute3 les voies ii 
Antwmpen-Schijnpm-t. 

Le nouvci atelier d'htwqa-Noord accu- 
peraunqmede 15.000 m*. JI compndra 
10 voies pour les invaux d'enbetien. Un 
pont hmbordeur sitd dans l'atelier 
permettra l ' ~ ~ o n  rapide d'ime loco- 
d i v e .  L'V enfre les voies sera porté & 
7 mètres et abaissé de 90 cm par mppt  
aux rails pur rendre le travail plus facile. 
L'atelier comprendra un car-wagh autmaü- 
que, &paré àu feSte du Mtiment Un es- 
p a c e i s o l é ~ p o u r p r o c e d e r a w ~  
& p- des moteurs Diesel, saas en- 
gendrer & g h e  par le bmit et les gaz 
d'kkhpplent. L'appm~iSiUnll~t  a 
bwle s ' e f i e c ~  au départ de La h e  
pr~urndu i t e shermet iquesqu i~ur -  
romt tout l'atelier. 

LWliw saa raccordé au triage d'Antwer- 
*ml par un d i e  de voies qui 
pamettrei l'envoi des engins dans plusieurs 
directions diffhtes sans eJnger Q 
mwvement de manoeUPfe8. 
h &vit& du nouvel aîelim perme- 
l a ~ o n d ' u n e d i z a j n e d e ~ d e t r a -  
vail s u p p i ~ ~ .  



DIVERS 

Sur le front des rd& 
Si la réguIarité des trains dest grandement 
amkliorBe depuis le mois de mai 1998, h 
associations & navetteurs critiquent ouver- 
tement les statistiques toujours favorables 
publik par la SNCB. Cet pour cette 
raison que le Ministre des Transports a 
décide en mai dernier & passer un contrat 
entre 1Etai belge et la swiktd tinvke StMtcc 

e 
pour revoir les-conditions de comptage. 

Les modifications pt-evues au ,service dl& 
du 30 mai dernier (voir EL 38 pagc 33) ont 
étt! reportées au savice dliivcr. 

Rédu &'uns tarifaires 
Le 28 mai dernier, le Conseil dladmhistm- 
tion de la SNCB a décidk dlc&oya dcs 
ristournes sur les abonnements qui seront 
pris au murs du sccond semestre de 1999. 
Ainsi, les validations hebdomadaires et 
mensuelles de cartes-hain et des Railflex 
bhkhcieront durant tout le mois de sep- 
tembre d'une réduction de 12%. La valida- 
tion trimestrielle des cartwtrain entrc le 
Iw septcmbre ct 1e 30 novembre semnt 
moins chkres de 4%. Enfin, entre le I w 
septembre et le 31 janvier 2000, les vali- 
dations annuelles (ou de 10 mois pour les 
&cs scolaires) seront rkduites de 1 K. 
Par ailleurs, la SNCB a lancc le 16 août 
dernier la nouvelle carte Campus. Cette 
m i e  de IO irajets est créée pour pallia aux 
inuinvhients du Go Pass, qui ne peut 5tre 
utilisé avant 07h45. D'une utilisrttion plus 
souple, elle peut être utilisée put des 
trajets quotidiens. Par voyage, son prix sera 
inférieur de 20 O/p à celui de l'ancienne Earte 
train scolaire qui était vdable pour un aller- 
retour par semainc. 
La SNCB a également &ci& de reconduire 
t'opération "train gatuit" (en w n d e  
classe) le jour & N e l .  

Romution pour 1 'Eurostar 
Du 30 mai au 25 septembre, la SNCB lance 
une ofkc particulihement intéressante pour 
les personnes voyageant A deux ou plus, et 
désirant çe rendre rl London et y paqser au 
moins une nuit du samedi au dimanche. Le 
prix au départ de toute gare belgc est fiXé a 
5.960 h c s  pour deux personnes, chaque 
personne supplhcntaire payant 2.980 
h c s .  Lcs billets sont A acheter au plus 
tard 7 jours avant le voyage. 

Aprh avoir repris trois entreprises néw- 
landaives en fkvrier 1999 (Kerstni Hunik 
Holding, Bade Scholten U k h t  BV et Cors 
dc Jongh BV), ABX Logistic, la m a l e  
logistique et transport de la SNCB (petits 
colis). vient ci'acqukrk la compagnie 
c w b e  de tramport Hae Young. Ce rachat 

L'autorail d? m u r e  725.001 . .y26 W I  Ple Irr 
Plioîo : Losris HUYGHEEAERT. 

intervient un an aprh l'acquisition de la 
sociétiS aliemandc THL (voir El, 35 page 
25). Cette nouveIle acquisition, qui cst 
entrée en vigucur le ler juillet, renforcera 
sa présence en Asie, un marchd clé dans le 
domaine du transport. 

Vers la scission des secteurs 
voyageurs ei murchandises? 

La SNCB et le gouvernement belge étudient 
actuellement les modalités visnnt à séparer 
totalement les activités voyageurs et mar- 
chandises, comme c'est déjà te cas dans plu- 
sieurs réseaux européens. 
Le parc de traction sera partagé selon les 
besoins entre les d m  activies, ce qui de- 
vrait entraîner un dkfxit ûe prks de 90 loco- 
motives. 
Nous reviendrons sur ce sujet plus en &il 
dans un prochain numero. 

Les 6500 des NSjusqu'à 
Kin kempois 

Depuis le changement dhoraire du 30 mai, 
les lmomotives Diesel de la série 6500 des  
NS arpentent un peu plus Ie réseau belge, 
avcc la remorque du train de marchandises 
44653 entre Sittard (16.23) et Kinkempois 
(17.36) circulanî du lundi au vendredi. Le 
retour s'effectue soit A vide, soit en tetc du 
train îacultatif 49835 Kuhnpois 18.36 - 
Sittard 19.42. 
A cettc Tm, trois machines supplémentaires 
ont été kquipées du M h o r  (65 12 à 65 14). 

Un auturail & mesure de la 
DB AG en action en Belgique 

A la suitc de l'incendie de I'automil d'aus- 
cultation des voies M411 Ic 15 wtobre 
1998 (voir EL 29 p. 36 et EL 36 p. 3 l ) ,  et 
en attendant la mise en servicc de la 
nouvelle voiture de mesure, la SNCB a loue 
les services d'un autorail de mesure de la 
DB AG. il s'agit m fait de deux autorails 
accouplés du genre "SchiencnbusU, numéro- 
es 725.01 ct 726.001, appartenant au 
d w t  de Augsburg et mis en semice en 
1975. Le vehicule 725.001 provient de la 
transformation du Sehienenbus 798.804 en 

DB AG 1 Li&&Guühnhs, le 2 juin 1999. 

voiture-habitation pour le personnel, Bquipé 
dc deux moteurs Diescl de 150 CV. Le 
726.00 1 est un vkhiculo-laboratoire 
mesurant l'état des voies. 
La DB AG possède S autorails de mesure de 
ce type, numérotés 725.001L'26.001 A 005. 

De nouveaux erucodiIes 
TOU les crocodiles appuyeuit les signaux 
situ& sur la ligne 26 entre les points cl'mêt 
dEvere et Delta (voie A) ci dc Delta ci 
Haren (voie B), ont &té remplacés par un 
nouvaru type muni d'une surface de h i t e  
ment non plus lisse mais constituée d'une 
brosse en poils mktalliques. Le but est de 
pouvoir autoriser le petssage des ramw du 
méîro bruxellois transC&&s en- les ate- 
liers STIB & Dclh et de Haren et vice- 
versa, clans endommager les crocodiles, la 
partie trop basse du bogic des rames de 
métro plie ainsi les poils du c r d i l e .  

PHOTO 39-51 Un d k  nouwmuc croc& 
dües équipant & @ne 26 Bo&, 2 jriin 
1999. Jean-Luc YANDA!~RM.EGE:N. 

BruXeIIes Q.L rebaptisée? 
Sous l'action de I'chevin des c h  
moyennes dTxelles, une action a étt entre- 
prise pour redonner $ la gare de Bmelles 
Quartier-LBopold son nom originel : Ia garc 
du Luxembourg. A cette fia, la SNCB, le 
Palais Royal et le parlemeni eumph ont 
dkj8 donné leur accord de principe. L'idéc 
est partie d'une rencontre avec les wmmer- 
çants de la p h  du Luxembourg qui sou- 
haitaient redynamiser le quader. ltes 
promoteurs de l'idée envisage de c r k  
derriére la façade & I'mciwuie gare une 
vitrine de la province du Luxembourg. 



Le dimanche 30 mai, pranier jour d'appli- 
cation de l'horaire d'été, le pasonne1 de 
gestion de w, les guichetiers et d'ac- 
c o m ~ t  h bains, ont revêtu leur 
nouvel unifonne et képi, dont La teinte 
dominante est le gris, A l'instar des déwra- 
tions du 'wuveau maihiel roulant voya- 
g-- 
La SNCB avait estMé quV était devenu 
n h s a k e  de ranger au v 4 a h - e  les an- 
c h  Miformes bleu foncé a* plus & 30 
ans de bons et loyaux services. 
Ainsi, aptés avoir contacté cinq entreprises 
de couture, lequelles ont propos5 une 
collection & quatom &les, la SNCB a 
op16 poui une création Carven : veste gris 
clair, pantalon ou jupe gris fo&, k&pi ou 
c o h  gris A bande jaune et rouge. Le tout 
est complété par me cravate grise avec 
quelques touches de rouge et, pour le per- 
sunael fhhîn, d'un foulard aux couicurs 
de la SNCB. Après une période de tests sur 
une douzaine de membres du personael 
d m t  les mois d'avril et de mai 1998, ces 
nouveaw uniformes furent jugés aptes pour 
le service. 
Le nouvel uniforme est port& par taus k 
mcmbres du -el en contact régulier 
avec La clientéle c accompagna^ de train, 
personnel des gares et guichetiers), soit +/- 
6.000 agcnts. 
Chi no& A cette occasion b s u p p i o n  
dcs grades tant mu les uniformes que sur 
I a  képis. Le mat glotial de ce renouvelle 
meni v d m e n t a h e  s'kléve A 300 miliions 
de FB. 
Les anciens Eoshimes bleu foncé ont donc 
blé rangés daas les garrlBrobes ou méme 
déji présents sur certaiaes brocantes ct 
boums. Avis aux amateurs.. . 

Des mesures W'-agresswa~ 

Devtint I'augmmtation spectaculaire du 
nombre d'agressions dont est victime prin- 
cipaiement le personnel d'accompagnement 
des b a h  (70 agressions en 1998). Ia 
SNCB a pris plusieurs mesures pour prB. 
venir ce genre de faits. Parmi celles-ci. ci- 
ions 1e renforcement des effectifs dans Ies 

trains par du pxsonnel en civil, des contrô- 
les sur les quais avant le déparî des 
ûaim A risques, et des patrouilles de police 
dans les h. 

La poîïce tik la SNCB intkgrée à 
/a Gendwme& 

Cd- aux accords de réforme des 
Polices, 137 membres de la Police des 
Chemins de fer ont éte inwpr& au ler 
rn dernier dans la Gcndmmerie. La nou- 
velle Po& des Chemins de fer est pr8 
=te daris les 17 principales gares du rB 
geau : M. Antwerpn, Bnigge, Bruxel- 
lmMidi, Bruxelles-Nord, Charleroi, Gent, 
Hasselt, Kortrijk, Lwven, Libramont, 
Liége. Mons, Namur, Oostende, Ottignies 
et ToMiai. 

Un nouveau train Chiq~ita 

Depuis Ie début & l'année, un nouveau 
train complet dc boinanes Chiquita chule 
entre le port d'AnWerpen et Prague. Cette 
liAbm, gkée  par Iniercmitainu-IntanIgo 
(ICF), est assurée une fois par sanaine en 
27 heures. 

Un train-wash à Hasselt 

La gare de Hasselt sera prochainement 
dotée d'un M - w a s h  LLinveytissement 
global s'élève d 200 millions, prix comprs 
nant également l'&blissement de nouvelles 
voies de garage. 

Eurotunnel continue d'enregisîrer une p m  
gression de ses W t a t s  avec, pour le 
premier trimestre de 1999, une hause de 
18% de mi c m  ddhm. Durant cetk 
période, 1,42 million de passagers ont étk 
Iransportés, contre 1,36 million l'année 
demith, soit une progrwsiw de 4,4%. 
Pour le navettes autos, 7 10.933 véhicules 
ont transité pr le hinnel, soit 4,3% dc plus 
que durant le premier trimestre de 1998. 
Du c8tk des autocars. Eurotunnel enregistre 

une hausse de 6%, avec 1 6.614 véhicules 
transportés. Pour les poids lourds, la pro- 
gression s'kléve & 17%. IR Seul point néga- 
tif est le trafic ferroviaire nuuchndim, 
qui a m u  une baisse du tonnage de 
16,8%. En 1998, Eurotunnel a transporté 
par Em&r plus de 20 rdliom de 
voyageurs, et a gagnb de nouveUea parts & 
march~vis~visdestraasportsmaritimes. 
Malgré ses bans résultais, la S a  rcste 
&tée à une énorme dette, aux charges 
& rembo-ent, et à des inquiétudes en 
ce qui cwceme la suppressi& du ctduiy 
fheb (les vmtes hors taxes) qui est entrée 
ai ~gueur le 30 juin. 

INDUSTRIE 

Le 28 avril dernier, hmbardjer Tmnqmrt, 
par l'entremise de sa filiale belge et le RET 
( R o m  Blektrische Tram) a ofi- 
cieiiement inauguré la mise en servicc des 
nouvelle rarnm du m h  & Rotterdam. 
La commande, d'une d e u r  totrile d'environ 
2.3 milliards de FB, pwte sur 39 rames, 
1;0nsiruites en Belgique, avcc la p m t i ~ i p -  
tion des h e s  néerlandais~s Tes (cm-  
posmts électriques) et Stork RMQ 
(bogie). ï s  rames (voir EL 36 p. 381, 
dime longueur de 30,5 m, se composent de 
ùeux voitures articulées sur trois bogies. 
Elles peuvent accditir 225 pasmgen (72 
assis et 153 debout). L'a* se fait pm 6 
portes de chaque Coté. Un espace 
prhculier a été amha& pour les 
poussettes, les fauteuils roulants et les 
bicycleth Un t d s  gand confort a &$ 
aîteint @ce au faible nivepu sonore, à un 
s y s î h e  performant de ventilation, des 
si- confwlabIes, & larges espas de 
circuiation, me suspuion pneumatique, 
un système d'infhmtion aux p q e m  
ainsi qu'un dc,Pign intérieur spacieux 
Ces véhicules exploiteront la ligne "Ens 
me" du méiro de Rotterdam, en remplacs 
ment du matériel existant, en h c e  d e  
puis 30 ans. 

t e  premier mferl  d'une rame rie mélM (riou* motrices 401-402) m e  l'et& STIB & Harem et l ' d a  uu m&o d Defi4 & 
&ne 26 dP ih SNCB, s'a$ &ouU le 17 mai 1999, i Pairle dc la 6037. A gauche, h rame aend  le &part d contre wie, rt hauteur du 
poinl d'ma dc Hwem Le docnment dr &o&e montre la rame rt Etterbeek, It Long du quai de senùe de l'Atelier Cerilrui de l'ES (ligne 
2MZ), awnt dk rcbrower wm le rmctutkmwrt dil &p& STIB de De&a Photos : Mam CiRLETEN et Are1 VAArDEMI'FEU. 



RESEAUX 
INDUSTRIELS 

D'anciennes locos belges en 
smice à la sucikté Ugine Savoie 

Peu d'amateurs belges savent que les deux 
locomotives électriques du type BB qui 
étaient en d c e  jusqu'a la fin dcs années 
'80 aux charbonnages de Zolder, ont &té 
rachetées oar la société Ueiiie Savoie. 
Grâce B  ons sieur Patrick -ETIEVANT, 
voici dcs précisions concernant la nouvelle 
utilisation de cea machines. 

La société Ugine Savaic (groupe Usinor- 
Sacilor) est située dans le bourg d'Ugine 
daas le dépnrternent de la Savoie (73). 
Cette usine sidérurgique, q&cia8& dans 
les aciers inoxydables, a étk & en 1908 
par Paul & sous la raison miaie For- 
ges et Aciéries Electriques Paul Girod Le 
choix du site &ait justifié par la possibilité 
d'obtexlir de i'électricité d bas prix A l'ai& 
de la "houille bianche". Les installations 
sidérurgiques d'Ugine sont eu surplomb de 
la ligne de chemin de fer qui relie Aîbert- 
ville à Annay. IJn embranchanent ferro- 
viaire particulier permet les khangcs de 
wagons : ferrailles $ l'arrivée, acier inox 
sous toutes formes au départ. 

Dés Forigine, le r h u  ferroviaire h voie 
normale interne h l'usine a été électrifié en 
500 Volts courant conhu. Les premiéres 
lomot iws  Thomm Houston sont mi- 
v é a  en 1908. Le parc de locomotives &le6 
triques s'est complété au fd des années 
d ' q h s  de fabrication Jcumon< Aisthom et 
Milhoud (en 1946 pour la daniére). Toutw 

L'mcienne locomuhuhw Ahthom nOJ deilreir être f ewdde  cene miiéa 
Photo : Pah'ck ETIEVANï'. octobre 1998. 

étaient du genre "hîîe à selw à cabine cen- 
trale et deux essieux, captation du courant 
par pantographe ou perche, le Milhoutl 
&tant toukfois équipé de batteries. A la fm 
des années 1 990, le parc d'engins de trac- 
tion ctait fatigué, et ue permettait la ma- 
noeuvre des lrains de ferrailles qu'avec 
diîEculté, si bien qu'il était nBce.wke de 
couper les trains en deux rames pour pou- 
voir faire grimper les wagons depuis le 
fiaisceau d'échange avec la SNCF jusqu'a 
l'usine. 
Ugine Savoie a alors cherché A rajeunir et 
mderniser son matériel ferroviaire. L'achat 
d'une locomotive neuve ayant été éliminé 
pour des misons dt: coût, du matériel d'oc 
casion a été recherché. C'est la Société 
SAD de Thimvillc qui a proposé les Icm- 
motives BB ACELmN provenant des 

charbonnages de Zolder. Aprés examen m 
Belgique des deux machines par Ugine, il a 
&té &ide d'acheter le lot, SAD x char- 
grnt de reconditionner une locomotive en 
totalitk en utiiisant les pi* détachées de 
la -Je. Cette opkation a été réalisée en 
1991; les restes de la seconde locomotive 
ont étk ferraillks. Lw. locomotive a &té mu- 
nit d'une dkouieuse de dble avec prise 
pour pouvoir circuler m h c  sur les &es 
non électrifiées. Depuis cette date, une 
locomotive ACECA3N cimile a l'ombre des 
montalpics savoyrvdes dans le Val d'Arly 
sous le n06. La mise en service de cet engin 
a entraînk le femdhgc de toutes les au- 
locomotives d'Ugine, sauf 1'Alsthom n03 
datant de 1937. Ki setait toutefois qudion 
de la fmi l l er  cenc année encore, vu son 
mauvais état ghéral. 

Une des deau e*. BB ACEC / BN à h  charbonnagts & ZoCder, en s&e l'urine Ugine Sawie en Frmce. On remarque Iri 
 use de câbk servant d dimenter ia l o c o m d k  sur Lm wim non &dri$des. Photo : Patrick E T I E V . :  octobre 1998. 





PHOTO 39-54 Le 30 avrü M e r ,  ltwe 
Eiririon h o ~ c  NKBS a o r g d d  un 
wyqgedaavrrslaElaiillre. LeIr& CO- 

d r d c 5 w ~ K I r e n w r q ~ p a r t e s  7611 
et 7608, &ah, air déparf d ' h m ,   vie^ 

A&t, Bumt, Zmqem, Gemwdsbergen, En- 
ghien, Br-Midi d rdow à EPSen 
Yïnizen ggne %2). Photo : P. H E R î 3 ~ .  

cuüe occmwn, & nombrna: s p k h  
jutent mis en mu&, parmi tesqtwh un 
train PFY m ~ u é  par ~cs 6077 a 20~020,  
d pkienm Irsiieï &mg= Ca festrestrdB 
02 d une foub a.és irombreuw comme 
en témoigne ceüe w e  & lo gare de Kaere~~ 
Photo : Roger CRiH?LdRE. 

PHOTO 39-55 + Parmi les n d r ~ f * ~  en- 
@ &agm aymtpwticipd d cd &+ne- 
ment, f i a i t  Ca 5519 Cm de 1'1~~ïociaUion 
"5519" Lai 528148-8 a DR dù 
" ~ r e s s ' ' ,  ki en -le d Raerm 
Photo : Jacqum D-RGE. 

L 

PHOTO 39-56 4 La premiére soinie & IP 
202020 clbr PFT ieic. 1602 CFLl se dé& d 
r f ~ o p i o n  d u ~ è s k w ~  YSp- dir si- cm- 
ûnm Maîiiegew, 00 eüe joua & rôle & w- 
d d e f  BdgdoeRe. A. D.EFiTCHEREUX. 



& s N S s Z ~ s u r k p o n t & & N ~ e d D ~ e ï ,  e n t e Y e d ' r u i a u r i i i p l e ~ ~ ~ ~  L e ~ j ~ u ~ , L d S Z d m r q i ~ e i u r l r & & ~ e n l r e  
Duflei et Koniièh Photos : Chn'stian DûSOGNE. 

PHOTO 3940 De Len a récenuneni ptis 
C i d o n  th p m k r  trm Skmem A cme 
o c a t h ,  nne prhmtoliaw d Lo presse a &I! 
o ~ è e h d j r r i i p r l ~ , a m r c k  
niorrice 7201, que C'an ici & Long & kh 
cm- Pou? rap& & corn 
man&, p O H w  sur 45 *uh, Cpt réplutle 
d *on & J I  Ireine uni&e&meCs pour 
k I& d'Anhw-peff, el 14 t r m  bidiret 
i i ~ &  pour Gent La mhe en s&e 

h m-* des noirvplirrr h débirlerpl 
le l m  sepferprbre snr la &ne 3 dfAntwerpen, 

Les deruc molrices de la rame TGV R & m  4530 & fa SNCF ont Co- monté b notre p r k é à b  numéro, k TCV 9532 
&é mv&eï d'une ~ r a î ~  pubkitaire "Décoirme me son BmxeibMirü 09.25 - Nice 1&46 a 9573 Nice 89.24 - B r u x e b  
p & ~ ~ f ' . L a S N C F ~ ~ ~ i c e h l e o c ~ i o n i u r e r ~ -  Midi 18.36 s a  mur&, depuù Ce 30 mai, pat troP reiiies 
tion & 25 % sut b p r k  n o 4  th b ü k  "Décorrwde". La rame E d w  (32û3B204, 3225/3226 d 3227/3228) rdbh dPr p l  
4530 d Bruelles-MW k IO juikt Rqgw CRIKEL4iRE. Brmdleï-Paris-Lorirlon A cette firi, cm rawtes ont perdk Cern si- 

gLes E h m r  au profi rkr lego SNCE Le TGV 9532 1 Bnrrdla- ' 501 acnacnvii' Ic rmDc tri Wd dr M a  & I)pP ; rn l&, In be 3201 Ri n D T .  
Litke, m.iuin 1999. Photo : h i s  H W G H F M T  

trm~faée rbc Belfort i Erirgge. Photo : Roger CRMX4ûE. 
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AprPs une Cr& longue ei hbnriewe périods 
& mise au poiw wuelle ii'aïr d'ailleicrs 
io y o w  pas achevèe, îes nouvelies IPB 36ûOO 
de la SNCF (La 36001 a &t! liwke en février 
1996) commencent d venir quotWennemertl 
en RelgiqueI jusqu'd h gare frontaühre de 
Qu&. Porrr rappe4 & SNCF a commana 
30 BB 36000 "Asytril" rle 5600 kW, c a p h h  
de circuler sow 25 kV 50 IIz et 1,s et 3 kV = 
@out plois de rlWaiaSI w u  El, 26 p. Id). A 
noter que, conîmbement d ce qui i i t  gdnéra- 
lement écrit d m  de nombrewes m e s ,  les 
BB 36000 ne soni absolwment pas idedques 
rurr 13 SNCB / 30W CFL; les seuls d~é&nts 
communs sont ZPS bogies ei la caisse (swf le 
carénage rles fuca avant). 

PHOTO 39-57 Le 25 j u Ç  la UB 36016 
@vr& en 12-1998) quitte Quéy en $&te rlu 
train 43 742 Schaerbeek-Nowa 1 
PHOTO 39-58 3) Le Ier juin, mivée d 
QuAy de k BB 36012 (Zivrde en 08-2998). 
Photos i Jean-Lilc VANDFMAEGEN, 

PHOTO 39-59 Dquis le 21 mai 1999, el ce jmgu 'au 9 janvier 2000, un truin apo intirrrlé "Le Ir& Cûtr d'Or du siéck dPs enfantp", 
siZLonne k rd- Il T'@I d'une txposdion inleractiw cuncemani les enfants d'hkr et de demain, &puis lèur condrtiun socide jugu'd 
leurs bhirs en passant par leur p h e  k ia fm&, i'd&cdon, llin/Zuence àh p-t! d hur vision du  UT. L'erpasifion se prkente 
s o u  formes & &corn Iridimmsionnels, mirCrml k g h i a  & miire Ikr début ah siécle jwqu'd l'apparition àk Ifordhdeur, en pmsant 
par une rue a k  années 70, une dcole, une staîiun-service d'avuuit-guerre, une chambre d'enfant alUrmat la guerre, un pawage par l'&pu 
58 d k &+but & la coiiqu&e spatiak La ratne & cornpusde & 6 6 w h r a  "w*' d de d e u  foqotu-géndraienm dont un D m  Ce 
Ir& sera encore visible en gare de Gent-SL P. (28-09 au 2&09), G'embhux (28-09 au 17-10), Lier (19-10 au 07-11), Charleroi (09-11 aa 
28-10, Korîrijk (3PII au 19-12] ei Schaerbeek (22-12 au 09-01-2000). Le 14 jrrin 1999, le " m i n  des enfan&" &a& irmférd entre 
Schaerbeek et IJmseikpar h 2429, ici d C'approche de Neenvhden. Photo : Alain L)EFI?CHEREUX. 



L'm0I-t dlzs 51 tie pmli4 mm 
Wefoislamisehum aphitathau 1cr 
jaillet 1999 h la 5144 de M t  gmr 
buredansle b&?i dumoaearDimL-etQ 
la 51W d'Anlmqxa-hn (au let a&) 
mas éI l Y e X p l ~ ~  de ml mPteurDie4. 



1803 
Co- : BN-Alstboog A Nivelleri 

Livmisoyt à la SNCB : 07-1 2-1973, Bmxci1eMidi 

N&&R: 1803 : 07-12-1973 - 0147-1999 

D- nr-i$s : Bmxelle+Midi : 07-12-1973 - 0101-1974 
Kinkcmpois : 01-01-1974 - 01-07-1999 

M m r & b ~ s - s I v c ~ :  livréed'origim: 12-1973-08-1981 
livr6e jaune : 01-1982 - 07-1999 

Hadimtori: suite dtsiaodardktion 

Mie h m  txpb- : 01.07.1999 

PHOTO 39-26 La 1803, -re a h s  sa m i o n  origittalc, m ietc dc 
l ' l ~ a h d  323 &man& - KIIh Goflouhnr, 15juh 1981. J-L W H .  

. . Fm- 
'?I &? . , 

C o ~ ~ d e i u  : BN-ALdhom, à N ivellcs 

Livraison d & SNCB : 02-02-1974. Bmxelles-Midi 

Nmdmtahn : 1806 : 07-12-1973 - 0107-1999 

D@& S ~ ~ S S *  : Kinkcrripoip : 2242-1 974 - 0 1-07-1 999 

D- swmmivcs : livrée d'origine : 01-1974 - 08-1981 
livréejaune: 01-1982-07-1999 

suiie deslandardisatiaa 

Mie h m  txpbh&m : O 1-07-1999 

PHOTO ~ $ 2 7  n ~ r r i v k  d h TEE 33 " p a r s ~ a ~  
 pari^-- r-+PLU la 1806 roprjoiur hab& &sa 
robe d'origtit, 27 aosii 197% Photo : J-L VANDERhWXlB. 



CoRibudcirr : 

51 44 
Wdl Ougréa, 3793 

Li-on d la SNCB : 1949-1962 

D S s d :  Dondamwidt : 19-09-1962 - 1049-1974 
S u  : 10-09-1974 - 29-05-1988 
H m l t  : 2995-1988 - 01-07-1999 

N w & ~ w h n :  200.044 : 19-09-1962 - 31-12-1970 
5144 : 01-01-1971 - 01-07-1999 

Db- s-- : tivr6e d'Wight : 09-1988 - 05-1974 
l i d  vet19 1970 : 09-1974 - 03-1984 
l i d e  jaune : 05-1984 - 07-1999 

m. suib bâti du mtav Diwl fiasurt 

M k h - :  01-07-1999 

PHOTO 3930 ih 51U sn &du d k d  2714 SchadcaR-Uk 
B e d m m  IP09-1982. Photo : Jean-Luc VXNDBlK4EGW. 

M m d l r i S N r C B :  18-12-1962 

H-lL : 1842-1962 - 29-05-1988 
: 29-05-1988 - 01-04-1999 

Nu~&&&JR: 200.055 : 18-12-1962 - 31-12-1970 
5155 : 01-01-1971 - 01-04-1999 

DécoEoRl  $miva : livrtc d'origine : 05-1988 - 10-1971 
ünttvWe1970: 12-1972-07-1979 
Li* jaune : 09-1979 - O41999 
wib coUiPiun A Antwwpai-Scùijnpowl le 3-3-99 

Mpehms-n: 01441999 

Cantairctsirr: 

801 8 
h Bnigmk eî Nivsllss 

Liwaison d h SNCE : 07-04-196 1 

DbBtr l u ç ~ a ~ i C i  : M d b û k s  : 1244-1961 - 15-01-1988 
Sdiaerback : 1541-1988 - 0147-1999 

N u ~ d r ~ m h m  : 260.018 : 0744-196I -31-12-1970 
& 

8018 : 0141-1971 -01-07-1999 
L& 

-: liwk&k+: 04-1961 - 06-1979 
liVtetvcrtcavaZjauw: 09-1979-07-1999 

Radidon: suita avarie au vilebrequin du matav Ditsel 

. b â ï t l e h o i r ~ U n :  0147-1999 

PHOT0 39-32 Un min  rk d M n  & 
Sdi~beck-Jm5phiJ & w r e  du sriqe dr S d a d d ,  -gud 
pat k 8018 + 1007, te I 7- 1993. J-L vm-m 

_. - 
c-: 

8442 
Atelim Belges ReuniS 

LimiirmdlaSNCB: 041963 

D w m :  Ooslende Hasch * MordZea 0 
-Dam * -- -1 

Nd-: 250.117 : 04-1963 - 31-12-1970 
8442 : 01-01-1971 -0144-1999 
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PHOTO 39-33 Le 22 ntms 1995, h 8432 manoarttre d 
& L'& h d  dg & gare d ' h m  J-L iDH. - 

fl FI' J4'W 
If- mumi 3 :& & 
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Y + , Le point sur les travaux TGV 

Activifd mhtiv~menl calme sur les chan- 
tiers, jirsçifiée notamment pur les mgds 
annuels. 
Tour d'horizon des dtffirentes zones avec 
m e  siîuation arrêt& le 31 juillet. 

Lf Frontière française - Bruxelles 

Base de StDruon 

C'en est bel et bien fini de la base de 
St.Dmon ... Le dernier train, madré par 
dwx 62, a quitté les installations le 19 mai. 
L'aiguille d'accés implantée dans la ligne 78 
a éîé enlevk A la fin du mois de mai, met- 
tant ainsi un terme définitif A cette gare pro- 
visoire. 
L'affectation nouvelle des terrains n'est pas 
encare mêtée, mais le "trou" creusé au 
milieu de la base a éte comble avec Ia butte 
de tare attenante. Reste A e#rer que 

Cr& fi.. Le àkrnier train composd de &ta wagons encdPs par &UX locunwtiw sd- 
rie 62 & Monceau qiriae fi Druon pour St Ghishk, .  St Druon, le 19 mai 1999. 
Photo : P i e m  TMYISANOT. 

l'endroit ne deviendra pas un chancre alors 
qu'il était, B l'origine, une terre de prairies et 
de cultures. 

?époque, M. Daerden, et d'autres person- 
nalités des mondes fmviaire et poiitique. 

Lembeek-BruxeUes 

A IMle, les Voies 1 A 3 sont terminth. Les 
quais en pavés de Mon sont daiiks ct la 
signalisation est en place. La mise en L 
&vice reste prévue pour le 20 août, avec 
une adaptation du gril d'enîrk cBtk Mons. 
En effet, le plan h voies doit trouver sa 
configuration délînitive avec mccordernent 
d'une bretelle permettant aux trains venant 
dc Tub& ou d'Enghien d'en- indif- 
féremment sur Ies  voies 1 A 5. 
Côté Bruxelles, le pont " Nederhem " a t  en 
place. 

A Lot, les travaux de rempiaument du pont 
sur la Senne ont dhbuté par I'aissainissemcnt 
de la plateforne de la ligne 96E (ancime 
voie lente) sur 400 meires environ. Deux 
des trois voies sont donc actuellement ex- 
ploitables entre Lot et Buizingen, sans wn- 
trainte particulière pou le &cc dcs trtiiriy. 

Entre Forest et Bruxelles-Midi, i'empla- 
cement laissé libre par l'ancien faisceau 
VoIkswagea va ê e  comblé et assaini pour 
permettre la prolongation des voies TGV de 
Forest-Midi A Bnixelies. La plateforne des 
nouvelles voies de la ligne 50A est prête et 
i l  reste A mettre en place Ies pts-bacs sur 
les piles. L'aménagement de l'en& du Midi 
est progmamk mir du mois à'octohe, 
avec différentes phases de ûavaux. 

PHOTO 3968 Les trgvarrr prépardoires du remphcemerai rlu pont sur h Senne en gare 
de lot A &ire, k *ah E3432 Tumiaouî - Brahe-k-Cumte - Manage. 
Lot, 15 juiULi 1999. Photo : Baudouin DIEU. 

PHOTO 39-69 Pose de Irr prenùbre pierre & la bape àe rnainîeff~ce LGV dri COUCDX 
Lm in*& ont éîd acheminh par les &or& 4406 d 440% Me~lin-l'Evi?que, 25 mai 
1999. Photo : Philippe SCHULL. 



L2 - BruxeUes - Frontière 
allemande 

A Diqem, la wnsûuction d a  murs de 
mutkirnent dégageant remprise de la 
quabitme voie se pursuivent, de même que 
celle du pont Çanchissant le ring autoroutiu 
de BruxeUes, ce qui a nécessité un 
rétr8ci9sanait des h d e s  de circulation avec 
limitation de vitesse. 
A Zaventem, les mvaw de conshxlion dcs 
ouvrages d'art se pouïsuivmt A la bifurcation 
vers l ' a m  et la circulation s'effechiue 
toujours A voie unique sur la lignc 3642. 

A Lwven, la mad&cation & la courbe a 
l'entrée &té BnixeUes est bien amor&, 
I'unprise laissée libre par les anciens fais- 
ceaux & garage et les deux voies & la ligne 
36 est en plein chantier. 
Cbté Liege. le mi l  dleatx& aux faisceaux de 

PHOTO 39-70 La sortie & La gare & Leuweir c8iê L&L La fakceuux à i  gmwe sont 
raccord&. Le train IC El713 @&ab Verviers qdte  L e u m  pow L $ ~ R  
Leuilwn, 28 jsriht 1999 Phoio : Baudouin DIEU. 

page p& les es^ venant de h ligne 139 . -. , 

ou de la ligne 36 est l e m i d  mais non encore 
totalement en Service. 

huven - Liège 
- ., i<.iA&L&~ 

Les fodles archéologiques effccluées avant 
la construction de la plateforme ont p u m i s  
de découvrir une dizaine de sites dont 
certains remontent la préhistoire. Ainsi, 8 
Heverlee, les archeologues ont decouvert du 
matériel datant de la pkiode s i t h  enire 
4000 et 3300 avant notre h, A Biat>eek, des 
outils en piare ont été mis A jour, tandis qu'd 
h d c n ,  ce swt des poteries et du charhm de 1 
bois datant de la pkrode du fer qui ont cté 
tmuvb. 
LI SNCB ti consacré 42,5 millions de francs 
h tes fouilles, qui se sont ache- au mois 
de juin et auront duré 14 mois. h -. -- 
sortie de Leuven et le long de l'autoroute A *oh, wt mur 

Les de génie se poursuivat ' la PHOTO 39-71 Les travaux d kauicur & ia strrtiou-senh & Be#kaurî, w m  BriuceG 
a n t i h d  mi m&iré & &ch& alz borrteüles en phtique.. lW- 

'IentiM du 'Onvon esî main-t tiiieourî, 2D juillet 1999. Photo : Baudouin DIEU. 
travaux, avec im avancement s i  des d e e s  
divas. A certains endroits, la plaieforme est , -  I 

terminée et les oumages d'ad construits, tan- .,;#='; 
dis qu'à d'autres les terrassements débutent. 
C'est toujours B hauteur de la station-service 
de Bettincourt, prés de Warmme, que Ies ,,&* .- - 

! .i.*43.C- travaux sont les plus impressionnants. . . .  
. . 

De Crisnée jusque Biersct, le tmck est bien 
défini, et l'on apeqoit distinctment le 
raccord de la ligne nouvelle A la ligue 36. 

Entre Biersct et Ans inclus, les deux voies de 
l'ancienne ligne 36 ont été désklectrifiées et 
démontées et les kavaux d'assainissement de 
la platefwme vont pouvoir débuter. En p 
de Ans, d e s  les voies 4 et 5 mt ulili* 
pour les trains de voyageurs (un quai central 
dessert les deux voies), tandis que la voie 3 
est teminée mais n'ei  munie de quai. Le 
cul+sac pour les locomotives d'ailège est 
en service. 
Les terrains pur la fuiurc base de PHOTO 39-72 -d & k k e  & Vorou côîd AlLR Les fahcemrr & g q e  el 
maintenance sont am& et les premiers formafion sont en p k  A &aite, la terrassemem àk k kgne TGK qui se coZle d Iri li- 
coupons de voie sont d&jA @. gue 36 d f d e  i hwtîeiir de Bietset. Vororu; 20 jirillel1999 Pliofo : Bntidouin DIEU. 



A l'entrée des Guillemins, k travaux se 
p x m i v e n l  damblmmmt prmr le 
& la ligne 34 sous les vois de La ligne 36. 

Le plan des voies des futurs f a i m  
*hdunu et "enire@&' se dessine. 
T o m  1s voies sont xawmih &té Ans. 
Au niv-u du dép8t. la fosse de visite et le 
siad A gasoil sont en m&m&iofl. Les 
Mtiments administratii3 sont en place, 
rka- de St-IXuon. 

La voie B ( v m  Bruxeiïw) est en b c e  
entre ~-~ G m u  et W e k m e ü L  
~ e a ~ r d 6 k e n t r e I a ~ ~ e t  
~ ~ p o u r p e r m e t t r e ~ p a s s a g e ~  
sur le n o u v m  viaduc de E i a m n m m  
M e m e n &  les travaux concernent ïa voie 
A, dont fa plateforme est assainie. et i'm& 
nagement des abords. Plusi- &mges & PHOTO 39-73 Lo 2250 r h m m d  && au servicc d'* sur h plmis h- 
n i ~ o n t é t é ~ e î r e m p l a & p a r  e n C r c c n g ~ ~ A n a O n ~ P ~ I ' m i i o r c ç B e s k ~ ~ ~ V q o r i  
&s -es inf&km, comme A Samienne oaqmonî I'cinpkrccmciit cks voig I ei 2 Am, 20 jiriacr 1999. Photo : Bauàmjn DEi l  
m e  de Hemmath wir exemnk. Ces im- 

i ' h g m e t k E q d & z n i i A I C  
E419'pnr Kbliz La courbe cst 
p o ï u ~ m e d ~ g ~ c / i i m u c P I C  168 
h d k  H- 20 jiiian 1999. 
Photo : Baudmiro DmU. 

PHOTO 39-75 La v * rlc H - b d  snr 
kqwlpusse k IC 4 O  mnm& par h 1602. A gw& Ic PHOTO 39-76 L'int* tle la giue d'- 
&rnkmwc~uiionrldAnonlC&L'mhiIlmmirrc. Le & la gare sovfeffains & bleii e m a d  
IJ-, 22 jjuillcf 1999 Photo : B. DEU. A n h q m ,  Z O j d  1999. Photo : K t W q f A V O m .  



Toul amateur femviaw qui se respecte a 
àéjd au moins une fois entendu wler des 
locomoti~e~ "gras nez", d savoir des 
machines Diesel d'origine al&idle qui 
ont e d m é  en Eump dés la moitib des 
a m h  50. Les é l ~ c a ü ~ ~ ~  de lignes, 
l'effet de lwe, . . . sonnent ndbmmement 
le glas de ces engins typiques. 

Afin d'observer une dernière fois rn 
machines, qudques mwdus du PFT ont eu 
lSdte d'orgsniser un rassemblemeat des 
"p riQ" ayant circuit en Europe et de les 
pn%atm 'dam leurs d i f f h î e  livr&. 
S'est bien vite p&e la @on du lieu 
abrpthtion diine tek madestation 
Directement, un pays s'est imposé : le 

exphience de voyages A l'hmnger (deux 
fois en Pologue, ime fois en Hongrie), il 
décide dbüganiw un périple au Danemark 
wmptant lkighdité d'associer, dime 
p&, sa nouvelle acquisition, fa 202.020 
(ex- l m ) ,  et aautre put, la CFL 1604 
du M W  luxembourgeois du Fond de Gras. 

AU t r a m  de ce court article, enrichi 
n h m o h  & ~ b ~ n h e u w t  photos W&s 
durant ces quatre jm, une synthèse de ce 
voyage eisceptiomiel sma prom. ElIc 
saaprécéd8ed'unhefrappel.lié$cette 
série d'engins caradéristiques, ahsi que 
d'uue cwrte pkmtation du pays et du 
&au ferroviaire visiîks. 

Le modéle d c a i n  fut adapté aux norme8 
européenne5 par la firme sukiok Nydquist 
och Holm Aktiebolag (NOEXAB). La prti- 
cularité de la caisse résidait dans la forme 
arrondie des nez des cabines de conduite du 
plus pur style am&&. Jusqu'en 1971, 
sous licence GM-EMD (General Motors 
Eiectro Motive Division), N o W  ums- 
ûuisit un total de 159 mchnes réparties 
comme suit 

- 35 lammotives pour les Chemins de fer 
naniégiens (séries Di3a et Wb); 

- 104 locwiotives pur les Chemins de fer 
danois ( h e s  MV, MX et MY), 

- 20 l ~ o t i v e s  pour 1- Chernias de fer 
hongrois (série M61). 

Danemark. Tout d'&rd, les ch& de fer 
de 1'Etat danois (DSB) ont p o s W  une 1* hi i O c o ~ t b ' ~  "gro~ nez '' par ailleurs. la saciW I\orleFmmBelge 
flotte M-te de w-mgins: Ensuite, de de ~a cm& avait r& au &eu des 
nombreux réseairx prives y fonctionnent, la L'origine des "m nez" est le a n n h  50, une conmiande hanant & la 
p1up-t utilisant "en -de main" les 1- m d l e  F7 de Mo- adapté aux SNCB et portant sur la f d t m  de 44 
matim mises hor~ par 1m DSB. n o m  en i g m  sur le Vieux continent : locomotives (skies 2MRO4, 203). dont 
m, le n ' a  éloig& de du D i 4  567B * quatre ont &té & d m  aux C h a u h  & fer 
la Nor*, de la et du m- 1op-t 1288 kW, les F7 étaient affect& lwcembourgeois. AFB decida de rrprabdre 
Du&& &hemboia& h u x  sur lesquels au ~~~, bien que des ver- les plans de la caisse NoHAB, ce qui 
ont également c h d e  ces machines. si- "voyageurs" (type E) e t .  Au engefldra ia d t u t i o n  dime famille 

début 5% General Motors se regroupant 203 10~0motives semblables 
Ap& m d t  tractations et renconins Ianqadlacoquêteduvastemarchéeum 
ofhielies, c'est le mois de mai 1999 qui a péen : p u r  ce h, il organisa des tomk Le tableau cidmou donne une bréve 
t94 choisi, les DSB wgrrnisant A ce moment de démowmtion avec les locomotive 7707 syn- techuiquc et annparative des 
un fatid ferroviaire A Raaders. Le PFT et 1818 (cette demi& étant ~~t caractérisîiqucs de ces mghx  
n'étant jamais & court d'idées, et fort d'tme dérivée de la série m. 

Série 

Di3a =NSB 
D i  631433 NSE 

Nbre 

32 

- 
Di3b 641643 NSB 3 
MX 1001 -1020 DSB 45 196061 

1021-10115 DSB 1W142 

Année 

1954-69 
1969 

MY 1101-1144,1145-1159 DSB 59 m G M 1 6 - 5 6 7 C  1954-58 -il-kwleh- 
1964-65 muchhm jmqu'd rPlscsert 

h --- 1%3& Coco GM 16-567D1 1435 kW W d  par Co 6077, id sur k 
52-53-54 SNCB 40 1955-57 C&3 GM 16-567C 1435 kW ~ & F l ~ o j v o ~  

1601-16W CFL 4 1955 CpCo OM 16-567C 1435 k W  Pholo : Philippe DE GiETER 

f306h W W e  e* 
w**-d 
insolite Tort iacommadt .7  

AlA-AIA 

&J 202020 
CP 16w 
m & h d  d bu' seul Z r ~  

Essieux 

195&59-cC16-561(=- 
GM12-567C 

GMlW67D1 
1û49kW 
I w k w  

Moteur 

CIM 16-567C 
OM 16-5673 

- 
Pdsanw 

1306 kw 



2. Le Danemark d sas ~~ 
tk chemins &fer 

Le Dsnemark, le plus petit des pays scan- 
dinaves. occupe la phbide du Jutland, au 
nord & 1'Aii~xmgm. û esi constitué & 
plusieurs îia et possede un relief l é g b  
ment ondulé dont le point culminant se situe 
d 171 mètres. Le D a n d  est une monar- 
chie cmstitutionnelie avec une population 
de 5,180 millions d'habitants, dont le quart 
vit h Copenhague. 

La premiére ligne de chemin de fer a été 
mise en h c e  le 26 iuin 1847 entre Co- 
penhague t$ Roskilde. Én 1885, mt d& 
la Ch- & fa de l'Et& danois (D& 
Swbaaer. ou DSBl aui ont un statut d'en- 

somprrnant direction PHOTO-I'EœME 31. L f d e m h e M <  dp 1DZOZO et 16û4 dr Aden-Wal  d P d *  
ghme' deux régionales au Dammd, fur ~ S U T I !  par ih loconiofive hkîorique 221.135-7, machine appattaad ri iirigue et fius) directions techniques Bwbara PIRCH, amateur a c k d  & rraills d comihdrke d Li DBI Parail& mtre Is (installations fixes, mathiel, approvisionne Crot 
mentsi personnel et méthodes, b c e  corn- rirpckines au -& àè Krefe4 k 8 1999. Photo : Yves STEENEBRUGGXN. 

meaial et mouveanent). Depuis le ler 
janvier 1997, confomhnt aux duectives 
européennes, les SeMces d'entretien et 1 ' 

d'exploitation sont devenus indkpeadants en 
vue-de parfaire la I i ~ s a t i &  du rail au 
Danemark Le k u  ferroviaire compte 
2514 km de lignes, dont 499 appartiennent 
aux quatom dwaux privés. 

Dès 1934, les DSB ont &cidi& la banlieue 
de Copeahague en murant continu 1500 V; 
le réseau express régional (S-Tog) compte 
actuellement 80 kiiomkkes de lignes. Pour 
les grandes lignes par contre, les DSB ont 
opté pour le courant alternatif, la tension 
de 25 kV, la ligne Copnhagw-Helsingor a 

sur le Grand Belt a été un élément déter- 
minant de oette progression. 

Dans un tel contexte, la traction Diewl el1 
bien repdsmtée avec, outre les célébres 
MX et MY (à rai= d'encore une vingtaine 
d'exemplaks), la &rie ME (de fameusa 
locomotives C&o de 2450 kW construites 
par H d e l  avec motorisation GM), la 
série MZ, et surtout les autmds triples 
"boudins" IC3 (dont m t  issues nos 
automolrices 96). Au niveau él&que, on 
remme les locomotives EA @*Bo, 4000 
kW), bient8t rejointes par les EG (dérivées 
de 1'Ewosphb) et les automotrices "bw- 
w q-1,~ m4. 

été électrifiée en 1986, la ligne Copenhague- 
Roskilde, en 1989. Depuis low le 
pgmnme d ' é l ~ c a t i o n s  $est largement 
etendu - et toujours - g aaUtres mOTO-TiTEME 31 Autre rencontre insoüte i3 Krefed : L 12îi286 tx Dit ch Musefun 
l,-, A ce ti-, la liaison ai site propre Ebmbah  D i s r U i g ~ a i ,  qui tst engagde en t&e rlr trains m - k  sur P DE AC. 

Pour terminer ce trés bref tour d'horizon, il 
*vient de aiguder que le Danemark mm- 

IF- L. -*A 

Pte l4 -es de ~~ de fer ~ r i v b ,  PHOTO-THEME 31 La 1604 + 202.020 en gare k.. HiunbrugHbjl Pierre H E R B I n .  
g é n k  et exp10ith par les aumit& locales 
M e s .  Elles sont souvent implantees 1975, ainsi que des versions doubles des complémentarités entre miétés ferro%, 
dans des régions 6 forte densitd de popu- autorails IC3), et de locomotives "gros nez" l'objectif étant de sauvegarder un grand 
lation. Elles di-t d'autorads (les acheth d'&on aux DSB. Ces priva- nombre de petites lignes secondaires et d'y 
dlébres "Lynettes" d t s  enire 1968 et tisations se sont faites sous la forme de maintenir un service public minimum. 



3. L@ voyage P m  quelques 
&Zhtettts q u a i n i s  

Résumer un voyage irUense est particu- 
fiérement mcile. Les nomheuses photos 
prises rendront d'autant mieux l'ambhw 
sur place. C'est pourquoi, seul un bref 
c o m p t s d  sera ici proposé. 

3. I M w c w d  12 mai -je& 13 llrPi 1999 

C'est le 12 mai 1999 que la soimntaine de 
membres du PFT a quitik la Belgique. Le 
parwurs s'est effechié à h d  diin IC 
Oostende-Kdh, puis de 1EwNight 233 
K6ln-Copenhague. Les deux l~c~motives 
202.020 et 1604 n'ktaient pas inté* B -- .. 

! ces trains. Elles avaimt & ach&nbées 
quelques jours auparavant depuis Aachen- 
West iusaueà Padborg par la locomotive - - 

PHOTi&THEME 31 La 221.1J5-7y ih 1601 ei In 2@202OY q & d  là gnrc àè ûbduw histori~ue'~1.135-feiles s'étaient dors 
stn, en r d e  wvs h Dma#twk  Le 10 mai 1999. midues de manière auionorne jusqu'ti 

Fredeaicia. 

C'est sous la pluie que nous posons le pied 
sur le sol danois oii le premier objectif du 
voyage est la visite du musBe de Odense. Y 

, . -- est prkmiée une û&s vaste paieüe de la - traction vapeur et Di& danoise, le but 
&nt de &er les exemplaires les plus 
v t s  & l'histoire des DSB. A men- 
tionner tout parîiculi&emat les liuniwses 
voitures royales, la cabine de conduite 
d'unc MY (dans laquelle est projeth un 
vieux filru réahé lors d'un m p -  
gripment sur cette série d'engins), etc. La 
qualité & restautatiun des diarQentes 
pi& prkntées est elle aussi à meüre en 
kvidence. ii faut ici signaler le dynamisme 
incroyable dont font preuves tant les 
associations d'amateurs que les Chemins de 
fer danois et privés pour sauvegarda leur - - -  

PHOTQ-THXME31 L a l d O I d & l P Z D Z I n ~ e & F r ~ I ~ h I d M s r r & ~  * O ~ ~  Ystonq;e. les 
PW S# pfw M#JW# d CO-8, t d  fU 202 020 p- k d e m h  de h h  Wt* les plitsr r-ies fermées 

depuis bclle Iurette et qui ont toutes été 
&&es de la démoliti&, vous trouverez 
du matériel historique en corn & 
restauration par &s benévoles. A titre 
d'exemple, lorsquime f i e  est mise hors 
service, les DSB putagent une grsnde 
m e  cies engins entre les dihntes 
associations, ceci pour le h c  symbolique 
et avec twt le s k k  de pi- de rechanges 
existant! L'ancien et giejanîaques atelier 
ccntrai de Copenhague des DSl3 a été 
reconverti en atelier de restauration du 
rnatQiel, auvat à touks les awxiations. 
De: plus, les bah touristiques 
d'associations circulant sur le ne 
paient p m t i q m t  rien uux DSB, et tout 
est fait pour faciliter leur mise en oeuvre. 
DifEicile rle faire mieux. .. 

Aprés quelques heutes de visite, il est 
temps d'embarquer dans le train IC 916 

]PnoT&mm 31 De hh#S d RMileff, h 202 02Ufiit acco~~pagnde h 26 & d'une "boudin" 1 ~ 4 ,  
h m  -@ la r- m o * ~ ,  id m un voyage dime heure est alors d i &  vers 

S ~ E  B Lwigai, k I I  srai 1999. Lo MX 26 (a MX 1B25 DSB - N O M  2465/1961) t ~ t  ~ & l & ,  le clou & h j e t  h t  la 
I'Ww "gros nezu du WTJ. Photos : Piewe HERl3IET et Philippe DE G E E U  trrivede du Grand Belt. 



PHOTO-THEME 32 La hdX 101 rlu OHJ-HTJ ( W h 4  J e r b  - H q  T O ~ C  
Jtrbane), thmt la r a t h  & Nykobing. A C ' d P r c ,  on rEistingrcc 1 ' ~ o r a i i  &ubk IC2 
1122 Cc rlseau powpè& qum? "gros m" : ih MX 101 d lW, QC, M X  IUM, 100% 1010 
et 1029 d& DSBJ Photo : Yves SI.EENHBRUGGEN. 

PHOTO 39-34 La Coeomotiw na 40 th OHJ, en t&e d ' m  aniR hktoriqne inrr m 
h e  i l ' omion  h 10ûième d ~ a i r e  àh r & a  Cdte d i n e  dri typc 1 Co 1 a 
éré co-e ai 1936 per FRelCa HO- 13 mai M99. Jeru-Luc VANDEIWAEGEM 

PHOTO-TFiEME 3 1 hmik p d l e  rbc "grm nez & wpgc : rde gauche b rlioirr, la 
iWil#duHFWJ, k M X 4 2 h  ûSJSmunied%irperonchasswwige, c th1dWCFL 
Kogr, 14 mai 1999. L.e iéJemr dir OH# {Oslbauen) pasri!&  ois ngrm mn : ik 41 i 
43 (ex. MX 1023,1005 ei IW6 ME). Photo : Ga& JûûS.  

Pour rappel, cette liaison mige en &ce le son niveau le plus bas, une profondeur de 
ler juin 1997 consiste, au dépari de la rive 70 mètre sous le niveau de la mer. 
oues4 en un premier pont de 6600 métres 
qui relie Nyborg A l'lle de Sprogo; la ligne A Roskilde, nous quittons ce train pour 
circule ensuite 3 kilométres sur la terre embarquer dans une rame rhmible remor- 
C m e  de cetk lle avant de s'engager dans quée par une Diesel de la série ME, en 
un tunnel qui denfbnce sous le Grand Belt direction de Holbaek. Cette localité est le 
par une dhlivité de 15 960, pour atteindre, A point de d m  du r h u  privé OH$ 

L é M e  des pkotos de la page de dmite : 

PHOTO-TnIZME 32 + 
Lu 2 ~ 0 2 U p k o r o ~  ldanr h &mp 
dyéuWma&OddaiinBLnDSBwiri 
bien& mptukr un gigmttesqnt &rem 
d t l o b u m  h n s  L11 nm, k p d  rletrail 

ZOBS forvnir ~rr - BC 
t ' k q ù  mire m b d r e  pour 
aümenttr mutep Ces ugm dai 
riseau! P h u  : Philippe DE GiEïER. 

(ûdshemeàs Jerbane) qui Ete cette année 
ses 100 ans. Dansce cadre, divm trahs 
spkciaux sont mis en marche, ce qui donue 
l'occasion aux membres PFT d'observer, 
outre l a  quatre MX utili&s par ce réseau, 
une locomotive Diesel conshite par Fnchs 
(A Arhus) en 1936. Au &us de la ligne 
(Nykobmg Sj), l'ensemble du matériel de ce 
réseauestexpoS4:onpeutyremarquala 
capcitk d'adaptation techique de ce 
h u  privt, le matériel ancien en parfait 
état &oyant les autorails "boudiusn doub 
les flambant n d s .  
Le retour s'effeclue par trains réguliers 
jusquY Copenhague où nous logeons 
I'hStel Winn, B quelques minutes A pied 
de la gare principale. L'arriv4.e W v c  dans 
la capitale b o i s e  ne nous permetlm 
malh-t pas & la visiter. 

Le dveil matinal est j M k  par le 
programme chargé de la joirmée. Celle-ci 
débute en effet par la visite du +t de 
Copenhague mwmblant la quasi-totalité 
du matériel moteur des DSB. Un train q& 
cial est alors mis en marche; il mt compase 
de la CFL 1604 et de la MX16 du d u  
privé m (Freddw-) qui 
remorquent m e  rame historique de couleur 
hdmux. Divers parallklEs sont mgmi& 
au m du voyage, aitre autres avec la 
MX42 (équipée d'un --neige) da Ost- 
banen. Par aiUeum, la plu* da lignes 
cmpxuntées etant rl voie rmique, IW es- 
breux croisamats donnent a u d  l'oppm- 
tunité & photqplper de ricimbreux trains 
réguliers dam leur e n h e m e n t .  A mi- 
parcours, A Naegtved, la MX42 & déteik, 
la 1604 des CFL continuant d e ,  ce qui 
permel, maigré le temps maussede, de 
phoîopphier la rame qui dmmmise on 
ne peut mieux avec la livrée de la machine 
grandducale. 





PHOTO-TEJEME 31 La MX 16 dh HFHJ en &udb awc k 1604, ph- en 
give ile Webp Le HEHJpossédc qudm IlkiY : h 16 d 19 (a MX IW5, 2017, 
Ibld d 1019 rks DSB). Photo : Yves S ï E E ~ R U û G B N .  

En 6n & journée, une ûujsiéme MX est 
ajoutée au kain speeial en gare & Nykob'i F. 
Eile provieot du &au privé l i0-W 
(U). Ce wuplage va mus emmerser jusquiau 
prtdeGedser,duqdpartentd€sferrysvm 
bstcck ea.Allemape Leretour se t i t  vers 
Copenhagueauuwhet&ladeCFL1604. 
Le temps & reprmdre nos bagagexi et il est 
déjd temps &&&qua dans une courte rame 
compwxk d'ime 10cwnotive électrique EA, de 
la 1604, de deux voi- (non 
chauffees ...) et d i u t e w i ~ .  

3.3 S W  lS mai 1999 

Après une nuit dans ce train @ciai, nous 
mivons 4 F-M. EnWmp~,  la CFL 
1604aétédécrochêedR8nâersetaddésa 
place A la 202.020 du PFï (ex. 1602 CE). 
Elle cst rejointe pr la MX9 (admat une 
i i d e  blanche du plus b l  effet) du rCscau 
Skagaisbama situé l'* nord du 
J u W  Le soleil étant hppmu, ce mut 
ailex-retour en- Fnxhhhaven et Skagen va 
Mus donner l'oppommité de rPa lk  de 
superbes clichés dans une région sab1mneuse 
(un peu semblable A la Campine). 

Le train special continue ensuite vers Randers, 
remorqué par la machine du PFT: le contra& 
entre des matériels belge et danois est, il faut 
bien le reconnaî, awz asseZ et m p m  
nant. Mais le clou de la joinnée esi I'iaeroysble 
-bletnent de "gros nez" a gare de Ran- 
d m .  Sont ainsi présab les MX 1001 (en 
livrée originelle M e a u x ) ,  MX10 (Nagem- 

PHOT@THEME 31 Eh gore & N- m k d  Bg kl I(dX 16 & HF'HJ. J-L WH. b), MX 26 (Lerne- en l i d e  m- 
ge), !es MY 1 101 {en limée origineiie bordeaux 
elle aussi), 11 O5 [ l i e  blanche), 1126 (livrée 
"artistique") et 1 150 (li- rouge et noire), la 
Di3.616 norvégienne en l i e  origheiie 
bnme, absi que la CFL 1604 et notre 202.020 
(qui s'est Wld le rôle & vede#e, il faut dire 
ici que sa livrée verte ne @t pas m u e  
vu que 1- couleurs d e  autm machbm 
variaient toujours dans les mêmen teintes : 
rouge, bnrn, orange]. Mes a b t e s  : me 
Ml des Chemins de fer hongrois, dont le ooût 
d'ach . ent était difficile A wrppcnter, et la 

PHOTO-- s'en do- a-&& joie. far &ek, & vieux 
31 AWUNMF.,I<iM34&LoUmidbjktpLiek~~ a ~ a - q u c U n g ~ ~ t i Y e S ~ v a p w  

t & e & i 1 6 0 1 ~ ~ ~ j ~ ' d ~ ~ ~ . L ~ U p o s s ~ ~ " ~ ~ ~ ~ : k  m ~ s o n t e g a l m m t ~ h a u  
M34 d M37 (ex. MY I#I, Iû33,1#3 eC lû# DSB). Photo : Adria RIWT. public. 
PHOTO 39-35 Arrives dc notre aoin spécial d Mer, reinru- Twrjoius cii gairc de WCT, b k W  m t&e 
q a a & k k g m c s i W e d I ' m ? & 8 e s n & s t & D ~ & ~  I l e l a M 3 4 , d d I e ~ p o i r r l e ~ r k r r d ~ ~ C a p e i t i  
ment des fcPries ai &&n & R d  J-L VANDERHAEGEN. hqgne Photo : Pi~m kîEYBX17T. 



'Foutes les bonnes choses rint une h, et en ce 
dimanche 16 mai, i l  est dé jh  tcrnps de prendre 
le chemin du retour. Le kain spécial est 
co1npos5 dc la 202.020 ainsi que des voilures- 
wuchettes mcntiomks supra. De nombreux 
arréts-photos sont orgariisCs, dont on rcticndra 
plus pmticulikement ceux de Borris IderniCre 
gare DSB &tre équipée de simux rnhni -  
&es) et de ~ka&biek (cela nc s'invente 
pas...). La journée se tcnnine à Tonder, oii 
nous visitons un dernier réseau privh, le PBS 
(Privatbanen Sonderj yliand), dont la silutition 
financiére n'est guère enviable. Dc Tonder, 
nous nous rendons vers Padborg où nous 
embarquons dans IEuroNight 232 vcrs Kclln. 
Nous regagnais la Belgique A b r d  de llC4 16 
(remorqué par la 1602) duquel iious pouvons 
observer les impressionnants travaux rlc 
dkdoublement des voies enim Cologne et Aix- 
la-Chapelle, ainsi que les travaux prkpm- 
loires h l'arrivée du TGV en g m  de Likge- 

' 

GuillFmii~s d dc Leuven. 

4- Conclsrsion 
m 

Qu'il me soit permis, en guise de conclusion, 
dc remercier les organisateurs du P R ,  et cn 
piirliculier P. Ijerbiet, Ph. Degieter et A. k f c -  
chcrcux, pur  la reiissite de ce voyage hors du 
commun qui rwtera, pur les m k u r s  de 
chcrnins clc fer européens le must de i'annk 
1999. 

a- 
J ~ ~ - F ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~  m-~. PHOTO 3946 La 202.020 B ... SkaerM1 Mais 03 esi donc pmsk I'deL'er? 

PHOTO 39-37 La MY 1124 du PBS, en gure àk Tonder. Ce PHOTO 39-38 P d  les a r a  engins hiFloriqum prbent9 ri 
n o u m  &eau, en dficu&&, p o s s k h  6 "gros nez'' : les MY I I  JO, R a n h ,  on pou& admirer ce remarquable d o r a i 1  d CsTence d 
1120,1122,1124,1132 et MX 103û. Photo : Adrien RIGOT. & ~ e  en bots, consîruit wrs 192 7par Triangel pur  IPs IlSR 

PHOTO-THEME 32 La 202 O20 se positionne devanl la rotonde PHOTO-=ME 32 La 202 O t O  menée par la MY JI01 des DSB, 
de R a a b  Phato : Jean-Luc VAMERHAEGEN. sut  Io ügne Radkm - Vdborg. Phofo : Alain DEFECHEREUX. 
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PHQrO-TREME 32 Di3-616 Rorvégianirc mokd 2399/19Sd) ,?HOT@TEEME 34 202.02@ & PFT (LX la2 CF'L -AH$+ 
et I6Q4 CFL (3ngbFmc+Bt&, LQ 15W19S$l Frmc+Be@, Lu Crigyérc 156U955) 
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L 'encombrante colonne milliaire n 

En IB51,A 1'- & 2 5 h  d m -  
dredRIrtSNC3,~msmlefutplacéan 
p i e d d e l a ~ , $ m l e q g e l r m ~ ~  
lire: 

~ ~ ~ & e n ~ ~ ~ ~ o ~ l e  
S mai 1835, ~vale@wfdnWgeen 
pmvmam2 & B I l d W * L # ~ d e  



Ces bvaw fumt e f f a  conjointanent 
avec le sLtrhaussement des voia  et le 
remplacement de3 anciens -obila 
par l a  p& Vieteideel. Comme on dm 
bute, la colonne millkke fuî d nouveau 
démpntée et abritée dansun coin pmh de 
1'Arsad. On aumit pu profiter de ce#e 
accitsionpwirlarepiacersursmunpim+ 
ment d'origine mais, lorsque Ion r e p m  d 
elle, il &ait trop tard, les travaux de la 
nouvelle gare tomhaut A leur fin. En défi- 
nitive, elle fut replacée en 1959 au pied de 
laculéedunwveauipontViesemdeelcom- 
m m  aux lignes 27 et 53, situe B la d e  de 
la gare &té Bruxeile. 

1985-1 998 
La colonne M ainsi &liée» jusqu'em 
1985, am& du 150éme a n n i d  des 
Chemine de fer en üdgique. Sous 1"initia- 
tive de 1 M t i o n  cm Mijlpaah (la 
colonne milliaire), qmupmt noûïmment 
des miens cheminots retraités de l'Atelier 
Central, Qui fut mis en mm pur remet- Dc 1959 J 1985, k C O ~ O ~  && s d c&Sd L p ~ n i  VrereRpIceL it k s& sud L 
& la coloame & 1%- g p-on de cet M* ColIection : R BODDEWJN a a n i v e .  Comme il n'&ait p possible 
de la remettre surson emplacement fi- 
ginc, celuici se wuvant dq& les plans 
d'époque dans le bAîimat de la gare d 
l'empiwmait d t s  au- b poinçon- 
neurs, elle fut érigke sur la place & la gare 
au milieu d'un petit parterre de fleurs. Lors 
des &ktnonieg d'Ouverture des fdvités du 
1 5 0 h e  a n n i d  qui se daoulèrmt le 6 
mai,SaMaiestelcRoiBaudouinhumm - 
~a coIome- miIliaire sur son nouveau 
piédestal, tandis qu'd son emplscanent 
oIigbl,uarepéreen@tiüt8~eU~daas 
le sol et me plagie w m m h d v e  
m a ç w m é e d a n s u n m u r h ~ t d .  

A t ' d n  & 15- unniv=&e lJOg Ch- Be f2r m -ne, h c o k  
* M & e P t ' k w u r c a v , m ~ d ' m ~ & ~ ~ b g u v e &  
iW* A g d c ,  om W& h ~naquealc dc ''it-". Ph. : P. JACûPS, mai 1985. 

A w I c ~ W & h p l a c e & h $ a r e o n p e i i t ~ * h c o l o i i l i e  
iiiüiaire au h w  d'un mo-d-SOM kquü on- ~~ un p d  
musée Photo : Roger CRIK!&URE, 22 m m  1998. 

failui la démonter m e  fois encore et la 
metbe. à l'abri dans l'Atelier Central. Le 20 
m m  1998, elle réapparut cette fois au 
milieu de la place, posée sur des o o l m  
ùe pierre. 
La alonne domine -vaut la place et 
n e p e i i t p a s s e r w = ç = ~ r e g a r d d =  
automobilistes qui entrent dans Mechelen. 
Cet empbmd.,  ainsi que le h m é m g ~  
ment de la gare mnt toutefois fortment 
critiquh, ceatahs disant même que c'est un 
ratétotal.ii&vraiquelesoclesurlequel 
elle et p h d e  n'est pas trés €stWiqrle, 
d'autant plus qu'elle a p d u  le contact 
avec le sol. 

Q u i - ~ q u e c e + é m e  
emphment q u e r a  la fin des 
mipationa de cette colonne décidement trés 
encombrante? - 
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