" EN LIGNES

REVUE TRIMESTRIELLE EDITEE PAR L’ASBL

Patrimoine
Ferroviaire
Touristique

No 40 - Décembre 1999

VALEUR: 240 FB

BUREAU DE DEPOT: 1180 BRUXELLES 18
EDITEUR RESPONSABLE: KOOB J-P, SQUARE VERGOTE 6, 1200 BRUXELLES




EN LIGNES

Revue trimestrielle éditée par I'ASBL

PFT

PATRIMOINE
FERROVIAIRE
TOURISTIQUE

oy —— T
SRS A

gt

PET, . r:s-P_.,-'

ADRESSE PFT as
Boite Postale 5
1B-1140 Bruxclles 14
®W075/71.20.28
FAX : 065/66.45.41
comail © plitsp@hotnail.com

NUMERO DETVA : BE 435.339.562

ABONNEMENI

Pour recevoir les numeros "EN LIGNES" de 'annee
1999, il suffit de s"abonner en versant une cotisation
de 20 Euros (8307 FB) (étranger @ 22,5 Furos ou 208
Fig} selon les modalites de paiement reprises ci-des-
sous,  en mentionnant  on
“abonnement 1999,

communication

Lrabonnement debute avee le premier numeéro de

Pannée, quelle gue soit la date de Mabonnement.

MODALITES DE PAIEMENT
* »i vous habitez Ia Belgique, il suffit de verser Ia

somme requise sur le compte bancaire 001
1201789-35 du PFT-Bruxclles.

= si vous habitez I'étranger
et possedez un compte courant postal, vous viree
la somme, libellee en franes belges ou en Euro,
sur le compte postal 000-1318999-90 du PIFT
Bruxclles;
et ne possedez pas de comple courant postal,
vous pouves paver soit par carte Visa ou
Furecard  (indiquer le nom el adresse  de
I'emetteur, l¢ numers de la carte, I somme ¢n
francs belges ou Euros, la validite de b carte et la
signatuare), soit par mandat postal international,
libellé en franes belpges ou en Kuro,

CHANGEMENT "ADRESSE
I suffit simplement de nous envoyer vos nouvelles

voordonnces.

COURRIF®

Pour towte correspondance, veuilles joindre une enve-
loppe timbrée sell-adressée ou un coupon-réponse in-
ternational

EN LIGNES

Les articles publies n'engagent que la seule respon-

sabilite de leurs suteurs. Aucun article ne peut etre
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RESTAURATION DU MATERIEL
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St-Ghislain :

DEMOT LEGAL A la parution

Le mot du Président

Avee ce numéro 40, qui marque dix ans de parution trimestrielle, se cloture non seulement
lannée 1999 mais aussit le millénaire. Le passage a l'an 2000 sera marqué par des
manifestations aussi nombreuses qu'originales, qui ne manqueront certainement pas de rester
eravées dans la mémoire de chacun d'entre nous.

Puissent l'annce et le siécle qui s'amorcent faire découvnir les vraies valeurs de 'Humanité, et
vous apporter, ainsi gu'a vos proches et vos familles, le meilleur de ce qui existe.

Que la préservation du patrimoine ferroviaire, par le biais de votre association et de volre
soutien, se poursuive dans les meilleures conditions possibles, et que soit exaucé notre voeu
de mise en valeur de toutes ces piéces dans le futur musée du rail de St-Ghislain,

Nous continuerons bien siir pendant cette année nouvelle & vous apporter le meilleur de
l'activité ferroviaire, en essayant de rencontrer les goits de chacun, nous veillerons a
ameliorer encore la qualité de la revue pour qu'elle dilfuse toujours l'information originale et
nécessaire

Bonne annce, bon siécle, bon millénaire et .., bonne lecture !

CALENDRIER LOCO 2000

Comme chague année, le PFT édite en collaboration avec BLANCHART le calendrier LOCO
Au format A3 avec couverture plastifiée, 1l comporte 12 photos, une par mois, dont 5 en
couleurs. Prix : 9 Euros (363 FB) + frais d'envoi (550 g - voir page 51). Les modalités de
paiement sont reprises ci-contre. Communication . LOCO 2000

Janvier locomotive 4 vapeur 64.036 a Gent-St_Pieters (couleurs)
Sévrier . locomotive a vapeur 81.046 a Cowllet

murs aumtomotrice électrique de 1935 i Schaerbeek

avril locomotive ¢lectrique 2803 + voitures M2 a ltterbeek (couleurs)
mai locomotive Diesel 200.026 a I'ippodrome de Groenendael
Juin autorail type 603 4 Rossart

Juillet . locomotive électrique CFL 3605 i Essingen (couleurs)

aofif . locomotive a vapeur 40.062 a Schaerbeck

septembre - locomotive Diesel 202,020 du PFT & Borris au Danemark (couleurs)
octobre motrice ¢lectrique du Bruxelles-Tervueren au Pont de Woluwé
novembre : locomotive électrique 123,028 a Jemelle

décembre locomotive Diesel CFL 1804 a Vielsalm (couleurs)

CHANGEMENT D'ADRESSE @)
Dorénavant, tout courrier devra étre adressé a l'adresse suivante :
PFT asbl
Boite Postale 5
B-1140 BRUXELLES 14

—

PHOTOS DE COUVERTURE
Premiére page
PHOTO 40-36 La premiére locomuotive de la série 77 est arrivée sur le réseau le 5 wctobre dernier. Le
20, la 7701 remorquait un train de grumes a destination de Bullange, vu dans les environs de Masta.
Photo : Alain DEFECHEREUX.
Derniére page

PHOTO 40-37. Les trois premiéres automotrices Budd (142, 144 et 149) expatriées en Italie, ont repris
du service depuis le 15 septembre sur le réseau privé du LFI aprés une modernisation intégrale. Le 6
septembre, les ALe 056.144 ¢t Ale 056.149 effectuent un parcours d'essat sur la ligne Arezzo -
Sinalunga, ici en passage a San Giuliane d'Arezzo. Photo © Pierre HERBIET,

PHOTO 40-38 Des gros nez en service en Baviere, sur le réseau privé du BOB! 11 septembre 1999,
Photo : Kristof AVONDS.
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NOUVEAUTE

PETITES ANNONCES

® RECHERCHE : documentation ¢l prospectus (originaux ou copies) en langue
allemande ou frangaise jusqu'en 1955 sur les locotracteurs DEUTZ (KHD).
Recherche des renseignements sur la locomotive Schoma 2633/1963 qui aurait été
vendue en Belgique aux charbonnages Dumont Fréres a Waterschei.

Ed. Federmeyer, 31 rue 1P, Erpelding, L-1472 Luxembourg.

® 1 VENDRE : diverses revues, livres, photos, modéles réduits.
Pol TORDEUR, Royerslaan 146, 2600 Ronse, & (055/21.36.69.

® | VENDRE : une trentaine de livres. Liste détaillée sur demande. Karel
MOERENHOUT, X. Bumsetsraat 31 - 1800 Vilvoorde, B 02/251.98.04 (apri-
19.00), B 05/525.72.74 (burcau), FAX (bureau) 02/525.69.00 ou e-mail :
karel.moerenhout/@ philips.com

INTERNET, C'EST BIEN ...

mais 1l faut I'utiliser & bon escient.
C'est ansi que nous avons découvert sur le web plusieurs articles qui
traitent de notre association. Malheurcusement, certains diffusent des
informations erronées ou incomplétes.
Nous ne pouvons qu'encourager ce genre de démarches; néanmoins, si
vous désirez ¢mettre sur le web un article dans lequel le PFT est mis
en exergue, faites le d'abord viser par un responsable de l'association,
qui sc fera un plaisir de le compléter ou le corriger..
Un simple fax suffit, la réponse étant quasi immédiate :
(65/66.45.41 ou 02/224.58.07, Merci d'avance !

LES LOCOMOTIVES DIESEL
TYPE 201 - SERIE 59

Nous vous l'avions promis pour cette année encore... Il est bien au
rendez-vous...

1l s'agit bien évidemment de la sortie de presse du livre consacré aux
locomotives Diesel type 201, les fameuses 59,

Présenté au format Ad sur papicr 135 grammes, le livre comporte pas
moins de 280 pages reliées au fil de lin, avec couverture cartonnée en
couleurs,

Le contenu est divisé en différents chapitres qui présentent l'étude,
les différents projets et la construction des locomotives, leurs
caraclénistiques  techmques,  leurs  affectations et utilisations
successives, leurs innombrables décorations et particnlarités, les
locomotives construites pour |'étranger sur base des 201/59 ainsi que
les projets non réalises, et bien d'autres choses encore

Plus de 540 photos donl 35 en couleurs illustrent ['ouvrage; 18
graphiques et 68 figures et plans complétent l'iconographie

Le prix de vente de cet ouvrage exceptionnel est fixé 4 49 Euros
(1977 BEI') + frais d'envoi (1905 gr - voir page 51).
Communication : loco 201/59.

' PET-EDITION
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La livrée jaune des locomotives Diesel

Dans notre précédent numérvo, nous avons
évoqué lhistoire de la décoration jaune
appliquée sur le matériel motenr électrique.
Dans ce second volet, nous allons voir
l'évolution de la liviée jaune sur les loca-
motives Diesel, décoration qui, aujourdhui
encore, est towjours dapplication sur les
machines de ligne.

LOCOMOTIVES DE LIGNE

Comme nous l'avons déja explique, clest lu
5142 qui servit de cobaye pour I'¢laboration
de la nouvelle décoration de wvisibilité @
dominante jaune. Sortie de I'Atelier Central
de Salzinnes le 28 aoit 1976, sa nouvelle robe
avail, en fait, conserve le dessin de la hivrée
"1970", mais avec l'inversion des couleurs, le
jaune devenant vert et vice-versa, & lexcep-
tion de la torture restée verte

Avant détre généralisée a l'ensemble du parce,
cette livrée fut remanicée par laugmentation de
la largeur de la grosse bande verte, la
suppression de la fine ligne jaune a la hmite
entre le haut de la caisse et la toiture, el
lI'nterruption des bandes vertes au niveau des
portes

La premiére locomotive avant revétu la livrée
juune standard [ul la 6073, sortie de révision
gencrale de Salzinnes le 29 juin 1977 A
partir de ce moment, toutes les machines
passant ¢n révision & Salzinnes furent systeé-
matiquement repeinles en jaunc

I1 va de soi que ces décorations furent adup-
tees aux particulantés de la caisse de chague
sene de locomotive.

PHOTO 40-01 La 5109 fut la premiére de sa série a avoir été repeinte en jaune. Sor-
tie le 30 septembre 1977, elle présentait la particularité d'avoir le dessus de ses capots
peint en jaune. Sint-Denijs-Boekel-Nederzwalm, 14 mai 1982, -1 VANDERHAEGEN.

PHOTO 40-02 La 5172 revétue de la livrée jaune standardisée, remorque un train de
muarchandises diffus entre Merelbeke et Moncean. Rognon, 18 avril 1985. J-. VDI,

PHOTO 40-03 La 5142 hubillée de la livrée prototype, en téte d'un train spécial a [leer-Agimont le 29 aofit 1985. Photo - P. HERBIET




Ainsi, sur les 52-53 ¢t 54, la décoration était
entierement diff¢rente de celle appliquée sur
toutes les autres séries de ligne. Le fond de
la caisse restait vert foncé, tandis qu'un large
bandcau jaune ceinturait entiérement la
locomotive. Cette livrée fut appliquée pour
la premiére fois sur la 5408, sortie datelier
en décembre 1978, Lors de leur transforma-
tion avec des cabines flottantes, toutes les
machines regurent cette méme robe.

Lorsqu'elles shabillérent de jaune, les 5109,
6024, 6033, 6036, 6046, 6047, 6072, 6073
et 6083 présentaient la particularité d'avoir
le dessus des nez de leurs cabines de con-
duite pemts en jaune au licu de vert. Comme
la saleté était wés apparente sur le jaune,
leurs nez furent trés rapidement repeints en
vert.

Certaines décorations quelque peu fantai-
sistes apparurent au fil du temps sur certai-
nes locomotives repeintes dans leur atelier
propriétaire. Ainsi, en 1986, lors de sa révi-
sion 4 l'atelier de Kortrijk, la 5128 regut une
robe dont la grosse bande décorative verte
avait une largeur beaucoup plus étroite. Elle
garda cefte [antaisie jusqu'an 5 scplembre
1989. Lorsque la 5530 fut repeinte en jaune
a Kinkempois vers 1991, elle présenta la
meme particulanté et ce, jusquau 14 jullet
1995,

Vingt-deux ans aprés la mise en ocuvre de
la livrée jaune, celle-ci n'a pas subi de mo-
dification sigmificative, & l'exception des
locomotives de la séric 59 dont les bandes
décoratives vertes furent a plusieurs reprises
adaptées et dont vous trouverez tous les
detnls dans notre ouvrage consacré a 'his-
toire compléte de ces engins. Sur les autres
sénies, les modifications, toutes mincures,
concernent les indications que l'on trouve
sur la caisse, comme le numéro dont les
caractéres ont grosst au 1l des ans. A ce
sujet, il est & noter que, depuis le début des
années 90", 'ensemble des inscriptions n'est
plus peint, mais apposé 4 I'mde de papiers
autocollants réalisés par ordinateur

PHOTO 40-04 Lorsqu’elle subit une révision intermédiaire a 'atelier de Kortrijk en
1986, la 5128 fut repeinte dans une livrée jaune non conforme : Uépaisseur de la grosse
bande verte était en effet réduite de prés de la moitié. On notera également 'absence du
logo B. Tourcoing, mai 1985. Photo : Pierre HERBIET.

PHOTO 40-05 Le dessin de la décoration jaune des 52-53-54 est entiérement différent
de celui appliqué sur toutes les autres séries. La teinte de fond est restée vert foncé, tan-
dis qu'un large bandean jaune entoure la caisse. La 5408, le premier "gros nez” jaune,
est photographié a Jambes-Nord le 24 aonit 1985,

PHOTO 40-06 ¥ La 5207 en téte d'un train d'immigrés ituliens revenant de vacances.
Tilff, 24 juin 1983. Photos : Jean-Luc VANDERHAEGEN
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PHOTO 40-07 A Aprés leur trans-
Sormation avec des cabines flottantes, les
52-53-54 omt conservé la méme livrée
Jaune. En mai 1985, la défunte 5213 dé-
bouche du tunnel de Houyet.

PHOTO 40-08 € La 5501, habillée
dans la livrée jaune standard, allége la
5407 en téte d'un train de marchandises
Ronet-Givet. Hastiére, 23.09. 1986.

PHOTO 40-09 Y Seules trois 55
équipées du chauffage électrigue (5510,
35515 et 53523) ont porté la livrée jaune.
Sur ces  machines, la fine bande
ceinturant la caisse était de couleur
bleue.  L'omnibus 8541 Liers-Rivage,
passe a Esneux le 23 septembre 1980,

P. HERBIET et J-L VANDERHAE




Plus récemment, lorsque certaines 55 fu-
rent ¢quipées de la TVM 430, la fine bande
verte fut remplacée par un filet de méme
¢épaisseur mais rouge, landis que le numéro
se trouvant sur les deux parois latérales fut
accompagn¢ de la mention "T'VM" pemte
€11 NoIr.

Actucllement, il ne subsiste plus que 9
locomotives Diesel de higne ¢pargnées par
cette jaunisse. 1l s'agit des : 5404 (204.004)
(futur engin musée de la SNCB), 5905,
5946, 6219, 6244, 6256 (celle-ci, sortie en
jaune en 1984, fut repeinte en vert a Me-
relbeke en 1996), 6273, 6289 et 6314,

LOCOMOTIVES DE
MANOEUVRES

Afin d'améhiorer la visibilité des locomoti-
ves de manoeuvres, plusicurs tentatives
furent également réalisées 4 la fin des an-
nées 70, mais n'aboutirent & aucun résultat
concret, puisque c'csl toujours la livrée vert
foncé 4 bande jaune en forme de Z qui cst
towjours d'application aujourd’hu

Un premier essai fut réalisé sur deux loco-
motives - la 8037 de Merelbeke et la 8505
d'Antwerpen-Dam - qui circulaient princi-
palement dans les zones portuaires respec-
tivement de Gent et d'Antwerpen. Ces
machines avaient ét¢ repeintes dans la de-
coration standardisée a fond vert fonce
omementée de bandes décoratives jaunes
en forme de Z, et on leur appliqua une
large bande de zébrures obliques jaunes et
vertes sur tous le bas de caisse.

Cette décoration ne donna pas les résultats
escompleés, st bien que ces «Ccbrures furent
supprimées lors de leur premier passage cn
revision.

Un second essm fut alors réalis¢ sur la
8516 dAntwerpen-Dam qui, elle aussi,
etant principalement utihsée dans les ns-
tallations portuaires d'Antwerpen. Elle était
ressortie de révision générale a Salzinnes
en janvier 1978, entiérement repemnte en
jaune vif, sans la moindre décoration. lci
aussi, cefte tentative ne fut pas concluante
et donnait méme l'effet inverse a celw re-
cherche : la couleur jaune formail en etfet
un véntable camoutlage en cas de
brouillard, fréquent dans cette région. La
8516 conservera cette nesthetique hivrée
JUSqU'a son passage en révision en aoul
1986

Ci-contre =

PHOTO 40-10 La 5920 du dépit de
Haine-St. Pierre, habillée dans la seconde
décoration jaune. On comparera avec la
vie de la 5933, la largeur différente de la
grosse bande verte et la cascade au niveau
des phares. Elle est ici vue a la sorfie
d'Enghien, sur la défunte ligne 123, le 2
novembre 1984,

Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.

PHOTO 40-11 Passage a Hennuyéres de deux 55 TVM, le 2 juillet 1999, P HERBIET.

PHOTO 40-12 La 5933 de Merelbeke, une des sept premicres 39 ayant porté la livrée
Jaune initiale, photographiée peu avant Oudenaarde, en téte d'un direct leper-Bruxelles,
le 19 avril 1984. Depuis 1996, cette locomotive est utilisée sur des chantiers de voie en
Italie. Photo : Jean-Lue VANDERITAEGEN.
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PHOTO 40-15 C'est en novembre 1985 que la 6006 fut repeinte dans la livrée jaune. Le 8 mars 1986, elle remorque un train de mar-
chandises entre Merelbeke et St-Ghislain, ici en passage a Lessines.  Photo © Jean-Lue VANDERIHAEGEN

PHOTO 40-16 Passage a hauteur du signal avertisseur de la gare de Gavere-Asper (ligne 86) de la 6070 remorquant exceptionnelle-
ment une rame de charbon a destination de la centrale électrigue de Ruien. Zingem, 11 mars 1986. Photo - J-1. VANDERHAEGEN




PHOTO 40-13 < La 5530 porta durant
quelques années une robe jaune fantai-
siste, sur laquelle la grosse bande verte
avait une largeur trés réduite. Atelier de
Kinkempois, 22 novembre 1994.

Photo : Jean-Lue VANDERHAEGEN.

En définitive, 1l fut décidé de conserver
provisoirement la livrée verte avec les ban-
des jaunes en forme de Z, avec toutefois la
mise en peinture jaune d'éléments sujets a
des accidents, comme le bord des marche-
preds, ¢t les bords extérieurs des traverses
de téte, mums de zébrures obliques noires
et jaunes. Cetle décoration trés réussie est
aujourdhur  toujours  d'application, avec
toutefols trois exceptions :

- les trois locomotives de la série 71 regu-
rent une nouvelle hivrée i dominante de
jaune lors de leur transformation de 66 en
71, en 1980 et 1981. A cette époque,
cette nouvelle décoration préfiguruit la
nouvelle livrée jaune quiauraient dit por-
ter toutes les machines de manoeuvres,
mais qui ne it en définitive jamais ap-
pliguée aux autres sérics;

- les 75, qui sont en fait des machines de

ligne (ex. séne 635), peintes dans la livrée

jaune des engins de ligne;

et les 76 (ex. 2200-2300 rachetées aux

NS) qui ne furent jamais repeintes par la

SNCB et qui ont donc conservé leur der-

ni¢re décoration NS gris-jaune ou brune

(7608) (a l'exception de la 7617 repente

specialement par les NS en jaune et vert

i l'occasion de la livraison de la premiére

machine 4 la SNCB)

Les nouvelles locomotives de la séne 77
marqueront toutefols un renouveau, puis-
qu'elles sortiront de construction habillces
dans les nouvelles temtes de la SNCI.
cest-d-dire une robe & dommante de gns
omc¢e dune bande bleue et rouge, avec
leurs parois d'abouts en jaune

Pour terminer, 1l nous faut encore parler
des autormls. Comme nous l'avions évoqué
dans le premuer volet (EL 39), les autorails

PHOTO 40-14 La 6036, une des machines dont le dessus des nez était peint en jaune,

assure un omnibus Mons-Quiévrain. Thulin, Ier vctobre 1985. Photo @ Serge MARTIN,

furent les premiers engins moteurs aux-
quels une décoration de visibilité fut appli-
quée a partir de 1970, afin de réduire les
nisques daccidents aux passages @ niveau
Cette magnifique décoration jaune ¢t rouge
tut appliquée durant prés de 20 années. In
1989, elle fut remplacée par une nouvelle
liviee & dominante de bleu, avee un large
bandcau jaune englobant cntiérement les
fenétres et pare-brise en formant un V sur
les faces avant, ct entrecoupées de fines

lignes blanches. Le 4509 fut le premier
autoraill repent dans cette décoration,
sortit de I'Atelier Central de Mechelen le
30 octobre 1989

Ci-aprés, vous trouverez la liste de toutes
les locomotives Diesel portant la décoration

jaune, avee la date de sortie datelier. Les

numéros en italique se rapportent aux en-
gins radics ou renumérotes depuis

PHOTO 40-17 Le 5 novembre 1982, un omnibus Gent-St. Pieters - Geraardsbergen, composé d'une rame de voitures M1 remorquée par
la 6109, approche de Scheldewindeke.  Phoro : Pierve HERBIET.




"

PHOTO 40-18 La 6202 fut une des premiéres locomotives de sa série a avoir re-
vétu la robe jaune. Le 13 mai 1980, elle passe a la bifurcation de Hombeek (ligne
53) en téte d'un omnibus Gent-St. Pieters - Mechelen encore composé de voitures
du type I.. A droite, on apergoit la ligne 54 Mechelen - Sint-Niklaas.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 40-19 Arrivée a Aarschot d'un omnibus en provenance de Ilasselt a
destination de Leuven, remorqué par la 6501. Cette machine circule actuellement
sous le numére 7501,  Photo ; Jean-Lite VANDERHAEGEN.
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série 51
5101 :27-11-80  5132:11-09-78  5/63:25-01-85
S102:05-12-80 5133 :07-03-83 5164 :21-03-79
5103 : 17-04-R7 5134 :30-11-78 5765 - 31-05-79
S104 . 30-05-86 5135 :28-09-90 5166:31-08-81
5105 :31-10-83 5136 08-09-85 5167 : 06-09-83
5106:02-03-82 5137:17-06-81 5168 :23-03-78
S107 : 13-02-84 5138 . 09-07-80 5169:17-03-80
S108 : 24-06-86  5139:23-02-79 5170 : 28-02-85
5109 :30-09-77  5140:21-12-79 5171 28-07-80
S110:01-07-83 5141 :11-04-85 5172:24-10-77
S111:10-02-87 5142 :28-07-76 (2)5173 : 28-05-85
5112:29-12-78 5143 :02-07-84 5174 :02-02-81
5113:06-10-78  5144:29-05-84  5175:27-12-77
$114:23-09-87 5145:05-11-82 5177 : 24-04-80
5115:24-07-81 5146 : 23-05-78 5178 : 25-03-86
S116:24-01-86  5147:18-02-88 5179 : 18-04-79
5117:23-12-86  5148:09-03-84¢ 5180 :24-11-77
S11R:09-04-86 5149 :21-08-R7  5181:31-01-78
5119:24-07-86  5150:31-10-85 5182 :25-10-77
5120:29-03-84  5]57:19-09-86 5183 :30-01-79
5121 :14-04-83  5152:..-11-81 5184 :22-02-84
5122 :03-01-84 5153 :28-09-84 5185:31-05-83
5123 :04-05-81 5154 :18-03-81 5186 16-07-85
5124 :27-02-78  5155:28-09-79  5/87:31-08-84
5125:11-08-78 5156 : 10-07-79 5188 :23-08-82
5126 13-03-78 5157 :02-09-79 5189 :30-04-82
5127 :26-07-84  5158:16-01-81  5/90:25-03-83
5128:..-02-B4(1) 5159:21-06-78 519/ :29-08-80
5129 :24-10-80  5160:03-06-81  5/92:06-12-79
5130:20-02-81 5/671:12-12-83 5193 -80
S131:30-12-81  S162: 06-09-83
(1) 5128 :de 1986 au 05-09-1989 : livrée jaune fantaisiste

(2) 5142 : hivree prototype jusyu'au 05-12-1985




CF:

5201
5202
5205
3206
5207
5209
521
5212

5214
5215
5216
5217

5301
5302
5302
5303
5304
5305
5306
5307
5308
5309
3310
5311
5312
5313
5314
| S31§
5316
5317

3318

3213

séries 52-53-54
cabines flottantes

2 12-11-79 - CF 25-09-87
. CF 29-09-83
CF 09-02-83
: 22-08-79 - CF 5307"
: 02-07-80 - CF 5317"
CF 24-12-92
: CF27-12-83
: CF 28-06-85
CF 25-02-82
: ex. 5307 renumérotée 5214 le 01-07-83
ex. 5302 renumérotée 5215 le 01-07-83
X, 5317 renumérotée 5216 le 01-07-84
s ex. 5318 renumérotée 5217 le 01-07-84

. 05-07-79 - CF 04-11-86
: CF 03-06-83 - renumgérotée 5215 le 01-07-83

" (ex. 5203) - CF 19-02-92

: 22-05-79 - CF 06-02-87
CF 10-09-82
CF 26-10-82
CF 22-02-79
: CF01-04-83 ren” 5214 1c 01-07-83
03-02-81 - CF 06-05-87
CI 25-06-80
CF (05-03-85
. CF 16-10-81
CF 1R-12-85
CF 30-06-81
. CF 30-04-82
CF 28-04-86
CF 02-06-82
1 CFO1-05-84 - puis 5216
. CF 14-08-84 - pus 5217

5318": (ex. S208) - CF 12-08-92

5319 : CF 28-11-91
5320 : (ex. 5210) -CF 14-10-93 -
$321 : ex. 5209 renumérotée durant quelques jours 5321
en mai 1993

5401 : CF 19-03-93
5403 : CF 09-10-92
5407 . CF 02-06-93
35408 -12-78

seérie 55
(E) . a chautfage ¢lecinque
(T): équapde de la TVM 430
5501 28-12-77 5514 28-02-96 (5) 5527:..-10-96
5502 : 15-05-95 5515: 10-01-80 (E) 5528:12-03-79
S503 :24-11-94 5517 : 23-11-%1 5530 : 14-07-95 (6)
5504 : 20-09-94 S51R: 14-08-78 5532 : 14-06-99
S506 . 12-04-96 (4) 5520 30-03-82 5533 ; 29-06-81
5507 : 28-01-78 5521 : 14-02-83 5534 ;. -03-82
5308 : 24-09-93 5522 :28-06-82 5535 :30-12-82
5509 : 28-05-96 (T) 5523 : 20-03-79 (E) 5536 ;03-05-79
5510 :17-10-79 (E) 5524 :29-01-82 5537 : 03-006-93
5511 : 17-01-97(T) 5525 :..09-81 5538 : 24-05-94
5512:04-1096(T) 5526 :03-10-80 5539 :..-08-81
5513 : 06-01-95 5541 : 16-09-8%
(3) 5501 : jaune TVM le 22-07-96
(4) 5506 : TVM mas en hivrée jaune - decoration jaune-TVM

a partir de mas 1996

(5) 5514 jaune TVM le 09-12-96
(6) 5530 : jaune funtaisiste de 1991 au 14-07-95

série 59
5907 : 18-12-80 5919:25.0]1.78 5939 : 23-01-79
S002: 18-06-84  5920:09-11-79 5941 : 11-05-78
5903 1 14-04-81 5922 : 15-06-84 5942 :28-11-78
5909:17-01-84 5924 :29-09-83 5945 :30-03-79
5910:10-06-83  35925:13-10-77 5947 : 27-01-83
SU11:03-05-79 5926 :03-09-82 3948 :07-06-78
S9I2:13-10-78 5931 :23-07-79  5949:10-04-81
3913 :23-06-80  5933:22-11-78  5950:31-07-78
5974 : 19-08-83 5936 : 05-09-79 3952 :31-07-81
5916 :28-02-78 5937 :20-05-80 3954 :30-06-T8
5917 : 16-01-81 5938 :23-10-84 3955 : 07-04-79

PHOTO 40-20 Seunles les locomotives de manoenvres de la série 75 sont
peintes dans la livrée jaune des engins de ligne. Avant leur renumdérotation
de 65 en 75, troixy machines étaient en fait déja habillées de jaune. Le 7 deé-
cembre 1984, la 7504 effectue son parcours d'essai aprés révision, enfre Sal-
zinnes et Gedinne, accompagnée par la 5209, ici an passage a Pondrime.
Photo : Serge MARTIN.

PHOTO 40-21 Lors de leur transformation, les 7101 4 7103, ex. 6601 a
6603, sont ressorties de révision dans une nouvelle décoration jaune, la-
quelle ne fut jamais appliquée a d'autres séries. La 7102 a Antwerpen-
Noord, le 14 février 1986. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 40-22 NB La 8037 affublée de zébrures obliques noires et jaunes.

Atelier de Merelbeke, janvier 1979, Photo : Pierve HERBIET.
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série 60

G001 - ... -07-80 6040 : 08-03-79 6070 : 01-02-78
6002 .., -12-78 6042 : 29-02-80 6072 : 28-09-77
6004 : 28-08-80 6046 : 25-08-78 6073 : 2906-77
6006 : ... -11-85 6047 : 13-10-77 6078 : 16-05-79
6016 :27-10-80 6051 :20-10-78 6082 : 17-09-77
6024 :07-12-77 6052 :03-11-78 6083 : ..-..-7T8
6025 : .. -09-T8 6059 : ... -05-81 6086¢:11-01-78
6033 :17-01-78 6067 - 22-11-77 6088 : 28-11-77
6036 :23-02-78 6068 : ...-03-83 6089 : 12-09-80
série 61
6lol ;.. -.-79 6106 : 18-09-78 6l1]:28-04-7T8
6102 :03-03-81 6108 : 24-06-80 6112 :20-04-78
6105 : 05-03-79 6109 :28-11-78 6l14:.-.-79
série 62/63
6201 : 23-05-79 6246 :-07-03-83 6292 16-02-82
6202 :02-10-79 6247 : 16-07-87 6293 : 18-02-87
6203 : 31-08-79 6248 : 27-09-85 6294 : 24-09-82
6204 : 09-07-81 6249 : 30-05-90 6295 : 22-05-84
6205 : 30-10-81 6250 - 30-10-90 6296 - 09-04-82
6206 : 08-10-80 6251 : 03-02-84 6297 : 12-04-88
6207 ;... -02-81 6252 : 29-10-87 6298 : 17-12-R1
6209 : 16-08-82 6253 : 24-06-83 6299 : 31-10-90
6210 :11-05-81 6254 : 29-07-97 6300 : 21-06-84
6211 09-03-84 6255 : 04-11-82 6301 : 07-03-88
6212 0 15-01-82 6256 : ..-04-84(7) 6302 :2905-95
6213 : 08-08-81 6257 : 02-07-86 6303 : 24-03-83
6214 :17-11-80 6260 : 19-10-83 6304 ; 24-04-85
6215:15-12-92 6261 : 25-03-82 6305 : 22-08-90
6216 : 11-08-80 6262 : 03-05-93 6306 :..-...-83
6217 : 12-03-81 6263 : 29-05-96 6307 : 29-11-84
6218 ; 30-07-81 6264 : 11-05-83 6309 - 11-03-85
6220 ;: 03-08-78 6265 : 11-02-85 6311 :01-08-85
6221 : 16-07-85 6266 : 14-03-86 6312 :22-10-85
222:..-..-79 6267 : 11-03-82 6313 : 04-05-88
6223 . 21-11-83 6268 : 13-04-84 6315 30-04-86
6224 07-06-82 6269 : 21-09-95 6316 : 08-09-86
6225 :03-10-83 6271 : 29-03-85 6317 - 19-03-87
6226 : 25-08-80 6274 - 10-05-89 6318:02-03-84
6227 ¢ 18-02-81 6275 . 18-06-79 6319 :09-06-83
6228 : 21-12-82 6276 : 18-10-79 6320 : 15-01-88
6229 : 20-08-82 6277 : 24-12-86 6321 . 07-09-90
6230 S 4 | 6278 : 15-06-80 6322 - 15-10-86
6231 : 20-07-82 6279 :25-09-84 6323 - 03-08-95
6232 :31-03-82 6280: ... -..-R5 6324 : 10-07-92
6233 ;. - .81 6281 : 20-01-84 6325 - (03-08-88
6234 :17-11-82 6282 : 11-02-86 6326 . 15-03-89
6235 : 23-12-83 6283 : 16-12-R4 6328 : 15-05-90
6236 : 19-05-82 6H2K4 : 14-03-97 6329 : 20-02-95
6237 - U8-08-86 6285 : 04-08-87 6330 : (17-10-88
6238 -11-81 6286 : 29-07-83 6331 : 18-04-91
6240 : 19-08-80 6287 : ()9-08-84 6333 : 140992
6241 : 30-09-87 6288 - 24-04-81 6391 : 09-07-80
6242 : 26-05-87 6290 : 19-06-81 6392 :31-03-80
6243 : 21-09-81 6291 : 04-07-89 6393 :21-11-79
6245 - 05-11-81

(7) 6256 :repeinte en vert le 11-07-96

série 71
100 : 21-05-81
7102 : 24-11-81
T103 :17-12-80
série 75
7501 : .. -10-79 (alors 6501)
7502 : 26-07-%3
7503 : 18-06-83
7504 : 07-12-84
7505 : ...-10-79 (alors 6505)
7506 : 26-01-81 (alors 6506)
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PHOTO 40-23 La 8505 fut également testée a Antwerpen-Dam avee des zé-
brures. Atelier d'Antwerpen-Dam, 3 mars 1982, Photo - Pierre HERBIET,

PHOTO 40-24 La 8516 peinte entiérement en jaune a titre d'essai, décora-
tion qui s'avéra en définitive étre un véritable camouflage notamment pur
temps brumeux. Antwerpen-Zandvliet, 2 octobre 1985.

Photo : Serge MARTIN.

PHOTO 40-25 Les locomaotives de la série 76 rachetées aux NS, unt con-
servé lenr décoration jaune et grise, a 'exception de la 7608 qui porte tou-
Jours sa robe brune d'origine, et la 7617 repeinte en vert et jaune & ['occa-
sion de la livraison de la premiére 76 @ la SNCB. Le 14 mai 1998, un train
de conteneurs remorqué par dewx 76, dont la 7615 en téte, franchit le
Oudendijksiuis dans le port d'Antwerpen. Photo : Marijn VOCKI.
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PHOTO BD-082 A A l'origine, la section de la ligne 161 comprise entre la sortie de la gare de Bruxelles-Nord et Bruxclles-Quar-
tier Léopold, était établic en tranchée. Ce n'est que dans les années '50 que plusicurs portions furent couvertes, notamment pour
éviter les nuisances sonores et les fumées des locomotives 4 vapeur (voir a ce sujet EL 34 pages 48-49). Le document ci-dessus date
d'avril 1964 et a été pris du pont de la rue de la Loi, 4 I'emplacement de l'ancienne gare portant le méme nom (elle fut supprimée en
1922 ou 1923). A cet endroit, la ligne 161 court parallélement au boulevard Charlemagne (i gauche). A droite, on voit la construction
du célébre Berlaymont, ainsi que la future station de métro Schuman. La gare de Bruxelles-Schuman a ¢té établic exactement a cet
endroit, les quais actuels se prolongeant jusqu'au pont de la rue Stévin visible au milicu du document. Le signal implanté devant le
pont existe d'ailleurs toujours aujourd'hui, a 'extrémité du quai vers Bruxelles-Nord. La photo ci-dessous montre le méme site au-
jourd'hui. La tranchée a été entiérement recouverte jusqu'au-dela de I'ancienne gare de Bruxelles-Chaussée de Louvain, et abrite la
gare de Bruxelles-Schuman. Le boulevard Charlemagne existe toujours, ainsi que les maisons a gauche. Par contre, il ne subsiste
pratiquement aucune des maisons qui étaient établies a droite du boulevard (au milieu des images), remplacées par de grands im-
meubles modernes. Quant au biatiment du Berlaymont, il est depuis plusieurs années soigncusement Yemballé" a la suite des travaux
de désamiantage dont il fait 'objet.  Photo : Bruno DEDONCKER, collection PFT €.
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Il v a 40 ans. Bruno DEDONCKER passa
la journée du dimanche 15 février 1959 a
Bomal.

A ce moment, la traction & vapeur régnait
toujours en maitre sur la ligne de 'Ourthe,
bien gue concurvencée depuis 1955 par les
locomotives Diesel du tvpe 201 de Kinkem-
pois, el accessoirement par des types 202 et
203 de Bertrix et Latour.

Le premier train de la journée arriva en
gare de Bomal 4 11.18.

Il s'agissait du train de minerai lorramn
64345 a destination des hauts lourneaux du
bassin sidérurgique liégeois. Ce truin étant
pris en relais dans la gare frontaliére fran-
gaise d'couviez par une locomotive du
type 26 du dépot de Latour. Il quittait
Ecouviez 4 04.25 & destination de Virton-
Saint-Mard, ol une machine Diesel du type
203 de Latour reprenait sa traction jusqu'a
Marloie (amvée 09.41). Iei, une type 29,
en locewrrence la 29,105 venue a vide de
Jemelle, relayait la Dicsel et quittait Mar-
loie & 10.35 pour arniver a Flémalle-Haute
ali2g

Ce parcours avail la particulanté d'étre
allége de Marloie @ Bomal par une sceonde

Bomal en 1959

PHOTO BD-073 Arrivée a Bomal du train de minerai 643435 remorqué par la 29.105 de
Jemelle. Cette machine, construite par la Montreal Locomotive Works, fut mise en ser-
vice a Jemelle le 19 avril 1946, dépit qu'elle ne quitta pas, puisqu'elle y passa toute sa
carriére, jusqu'a sa réforme le 22 novembre 1963.

type 29 de Jemelle, accrochée en queune de
la rame. La section Marloie - Bomal ne
comportail qu'une seule section de +/- 5 km
en rampe de 5 %o, an départ de Melreux
vers Bomal,

A Bomal, ou le tram arrivait 4 1118, la

locomotive dallége - ce jour-la, la 29.264 -
ctait décrochée. Le départ de Bomal avait
licu a 11.43. Pour aider le démarrage de la
lourde rame, la 29.264 allégeait la 29.105
Jusqu'a la sortie de la gare, ensuite rebrous-
sait chemin, a vide, jusqu'a Jemelle

PHOTO BD-074 Il est 11.43, le machiniste de la 29.105 vient de donner deux coups allongés de klaxon pour prévenir du départ le
conductenr de la 29.264 placée comme allége en quene du train. Sous les coups d'échappements saccadés et puissants des dewx machines
résonnant sur le flanc des collines, la lourde rame s'ébranle et quitte Bomal.
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PHOTO BD-075 g

Passage a hauteur de Bruno
de la 29.105, a la sortie de la
gare de Bomal. On remarque
le minerai lorrain dépassant
du bord des wagons, la teneur
en fer étant beaucoup plus
Jaible que le minerai d'origine
suédois.

PHOTO BD-076 =

La rame s'éloigne lentement
en direction de Sy. Un four-
gon en bois pour le chef-garde
est accouplé en queue de la
rame.

PHOTO BD-077 =

Aprés avoir poussé le train
Jusqu'a la sortie de la gare, la
29.264 rebrousse chemin et
regagnera a vide Jemelle.
Certe  locomaotive, construite
par U'American  Locomotive
Company, fut prise en écritu-
res le 20 septembre 1946. Elle
passa toute sa vie au dépit de
Jemelle, on elle sera radiée le
27 aodir 1964.

EN LIGNES 40

15



Une bomne demi-heure plus tard, vers
1225, Tomnibus 4831 Jemelle - Liége, re-
morque par une troisiéme locomotive du
type 29 du depot de Jemelle, vient de quit-
ter Bomal et passe au pied des rumnes du
chateau de Logne, en direction de Sy,

Apres une heure de patience, de quor sa-
vourer cetle belle journée hivernale dans ce

cadre enchanteur, Bruno photographia
lommbus 4828 Liége-Vivegnis 12.25 -
Jemelle 14.33, desservant la gare de Bomal
4 1348, Ce train était remorqué par la
29181 ¢galement attachée a la remise de
Jemelle

Comme on peut le constater, a cette ¢po-
que, les locomotives & vapeur du type 29 de
Jemelle détenaient la suprématic de la

PHOTO BD-078

L'omnibus 4831 en
provenance de Jemelle
et a destination de
Liége-Vivegnis  vient
de quitter Bomal Le
site est dominé par les
ruines du chdtean de
Logne, lequel fur dé-
truit lors d'un siége en
1521. Ce train est re-
morqué par une type
29 non identifiée du
dépit de Jemelle.

traction sur la ligne de 1'Ourthe

Vers 14.20, la quictude de la vallée était
soudainement perturbée par le ronronne-
ment caraclenstique d'une locomotive Dic-
scl Cockenll du type 201. 11 s'agissait de la
201.030 de Kinkempois, remorquant le
semi-direct 4832 Licge-Guillemins 13,18 -
Jemelle 15.12.

PHOTO BD-079 Arrivée a Bomal de U'omnibus 4828 Liége-Vivegnis - Jemelle, remorqué par la 29.181. Cette Consolidation, construite
par la Canadian Locomotive Company, fut prise en écritures a Hasselt le 4 juillet 1946. Elle fut ensuite mutée @ Jemelle en février 1950,

dépor qu'elle ne quittera plus jusqu'a sa radiation le 26 octobre 1964,
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PHOTO BD-080 Depuis 1955, la ligne de U'Ourthe était également parcourue par les nouvelles locomotives Diesel du type 201 de
Kinkempois. Ce jour la, le semi-direct 4832 Liége - Jemelle était remorqué par la 201.030. A U'exception de l'ajout d'une main courante
sous les pare-brise et d'un porte-lanterne sous le phare droit, elle est toujours dans son état d'origine. Cette machine fut livrée par
Cockerill le 21 mai 1955. Avec l'arrivée des nouvelles locomotives GM du type 205 (future série 55), elle quitta le dépot de Kinkempois le
I8 décembre 1961, pour aller se réinstaller a celui de Merelbeke on elle passera le restant de sa carriére. Cette machine est actuellement
préservée et circule sur le réseau de la Vennbahn.

Dermiere photo de la journée, lamvée a
quar a 1548 de lomnmibus 4830 Licge-
Guillemins 14.46 - Jemelle 16.45. En téle,
le 29105 qui avait remorqué en matince la

PHOTO BD-081

Lorsque la 29.105 ar-
riva a Flémalle-Haute
avec la rame de mine-
rai 643435, elle fur
décrochée et envoyée
a vide a Liége-
Guillemins en vue de
remorgquer  'omnibus
4830 a destination de
Jemelle. Elle est vue
ici en téte de ce par-
cours, lors de son
arrivée @ Bomal.

rame de minerai 64345 jusqua Flémalle-
Haute. Ce beau service de jour devait cer-
tainement étre trés apprécié des eéquipes de
conduite de¢ Jemelle.

EN LIGNES 40
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Actualité éetrangére

ALLEMAGNE

Metropolitan Express Train

Depuis le ler aoiit, la sociéte Metropolitan
Express Train Gmbh, filiale de la DBAG, a
lancé un nouveau service de trains rapides
entre Koln et Hamburg, avec arréts interme-
diaires a Dusseldorf et Essen. Le but recher-
ché est de concurrencer l'avion, principale-
ment sur le marché des déplacements pro-
fessionnels.

I.e service, jusqua quatre allers-retours par
Jour, est assur¢ par deux rames réversibles
formées de 7 voitures (dont une voiture-
pilote) similaires aux remorques des rames a
grande vitesse ICE2, tractées par les nouvel-
les locomotives 101,130 et 131. I'ensemble
des rames, machines comprises, est peint en
ens clair. L'aménagement interieur, d'un
niveau de confort tres ¢leve, comporte des
espaces de travail, de conférence et de lec-
ture. Chaque siege dispose d'une prise 220
V, dun éclarage ndividuel, d'une écoute
radio-musique, et dun bouton dappel de
I'hitesse

Le temps de parcours entre les deux villes
est de +/- 03.25 suivant les trains, avec des
pointes de vitesse & 220 km/h.

Le prix est trés élevé (180 DM - 3.600 FB -
90 Luros pour un trajet simple Koln - Ham-
burg, v comprs les frais de réservation
obligatoire). Reste maintenant & voir st Me-
tropolitan convainera la client¢le. Le prix
¢levé, la réservation obligatoire et lotire
limitée sont autant d'obstacles qui feront
réfléchir les vovageurs. [l'échec des Dach
Hotelzug (voir EL 22 p. 17 et EL 27) est la
pour le rappeler. Pour la DBAG, 1] s'agil 11
d'un premier test, avant de proposer ¢ven-
tuellement ce genre de trains sur d'autres
relations

Des roumaines en Allemagne!

Devant le refus de la DBAG de vendre des
locomotives radices, les opérateurs et les

Depuis le Ter aoit, la DBAG a lancé son service Metropolitan entre Hamburg et Kiln. 1l
s'agit de liaisons rapides ne s'arrétant qu'a Dilsseldorf et Fssen. Le 29 aofit, la 101.131-1
remorquant le MET 936 en provenance de Hamburg, passe @ Koln-Dentz

Phato : Christian VANHECK.

chemins de fer privés désireux de arculer
sur le résean de la DBAG, se tournent de
plus en plus vers les réseaux étrangers

Ainsi, le Karsdorler Eisenbahngesellschaft
(KEG) a acquis dans le courant de 1999
quatre grosses locomotives Diesel du type
060 DA des Chemins de fer roumaimns
{CFR). Construites entre 1975 et 1978 par
Cratova, ces CC a transmission ¢lectnique et
dunc masse de 114 1, sont équipés d'un
moteur Diesel Sulzer de 1.545 KW, Entie-
rement révisées, modemisées, équipées du
systeme de répétition des signaux allemand

el agréées par la EBA  (Eisenbahn
Bundesamt), ces machines, numérotées

KEG 2101 a 2104, sont engagées depus le
30 mars sur le réseau de la DBAG pour
remorquer deux fois par semaine des trains
de kéroséne entre Lingen-Holthausen (au
nord du pavs) et 'a¢roport de Minchen

Le KEG est une société avant tout speciali-
s¢e dans les travaux de voie. Elle posséde
¢galement un atelier de réparation de lo-
comotives et dessert le raccordement de la
cimenterie de Karsdorf, Depuis 1995, le
KEG assure l'exploitation vovageurs sur
plusicurs sections de hgnes de la DBAG
(Artern - Naumburg - Teuchern, Weillenfels

- Zeiiz - Osterfeld, Chemmitz - Stolberg) a
l'aide de petits autorails. Son parc de trac-
tion comprend une trentaine de locomotives
Diesel dongine diverses et une trentaine
d'antorails legers.

Le KEG a également repris depuis le ler
janvier 1996 l'exploitation du réseau & voic
éroite (0,750 m) a traction vapeur du
Rigensche  Klembahn  (ligne Putbus -
Giohren).

Dix MY vendues au NEG

Dix locomotives Diesel de la série MY des
Chemins de fer danois (les MY 1125, 1127,
1131, 1138, 1142, 1143, 1147, 1149, 1151
et 1155) ont ¢té vendues a la compagnie
privée  allemande NEG  (Norddeutsche
Eisenbahn Gesellschaft) exploitant en ser-
vice marchandises la  bgne Uetersen-
Tomesch, au nord de Hamburg, et filiale de
la finne Vossloh.

Ces locomotives onl ¢€té révisées par les
DSB avant lewr départ et équipées par
Vossloh a4 Kiel de l''ndusi, de la radio sol-
train MESA 2002 ¢t dune génératnce de
chauflage de 400 kW

PHOTO 40-26 ¥ Le 4 aofit 1999, un train de kéroséne s'appréte & quitter 'uéroport de Milnchen, remorqué par les locomotives KEG
2103 (Craiova 1795/ 1978) et 2102 (Craiova 1712/1976), ex. 060 DA des Chemins de fer roumains.  Photo : Philippe DE GIETER.




PHOTO 40-27 Le nouvel awtorail Jenbach V1 103 du BOB passe a cité de la VI70.1142.

Renumérotées dans la série V 170 (car dis-
posant d'une puissance de 1.700 kW), elles
ont conserve leur numéro d'ordre DSH. Elles
portent une décoration assez inesthétique de
couleur gnse avee nez bleus, & l'exception de
la V 170 1143 (repeinte dans une décoration
brune proche de celle d'ongine avec la rouc
#ilée - voir photo derniére page) et la V170
1142 (livrée gnise avee nez rouge)

Des "gros nez" en Baviéere!

Le Bayerischen Oberlandbahn Gmbh (BOB)
(4 ne pas confondre avec le Bodensce-Ober-
schwabenBalin qui porte les méme inttiales)
cst une nouvelle compagnie privée alle-
mande opérant depuis le mois de mai 1999
Les trains de voyageurs régionaux au dépan
de Munchen-Hbf vers Lenggnies, Tegemsee
et Buyerischzell (les lignes Holzkirchen -
l'egernsee et Holzkirchen - Lenggries appar-
tenatent auparavant au Tegemsee-Bahn, une
compagnie privée reprise le 29 novembre
1998 pur le BOB)

Pour assurer l'exploitation de ces hgnes, le
BOB 4 commandé chez Jenbach en Autriche
une séric de 17 autormls légers (V1 101 a
117) du type «lntegraly. Ceux-ci sont consti-
tues d'un ensemble de cing caisses (A-B-C-
D-1) articulées sur un total de six essieux
(deux essicux sous les modules A, C et |9),
formant une rame d'une longucur de 53,40
m. Chaque antorail est équipé de trois mo-
teurs Diescl de 315 kKW (logés dans les cais-
ses A, C et E), peut transporter 190 voya-
zeurs assis et atteindre 140 kim/h

['explontation des trois branches (Lenggries,
Bayenischzell) s'effectue au
départ de Manchen par un seul truin com-
pose de trois autorails, lesquels sont décou-
plés en cours de route, dans les gares de
bifurcation (Holzkirchen et Schaitlach). En
sens inverse, les autorails sont accouplés
pour converger ensemble vers Miinchen

Ces nouveaux autorails se sont révelés
tellement peu fiables que le BOB est i la
recherche dune solution de remplacement
Amst, le 30 juin demier, guatre «gros nezy»
du NEG (les V170 1147, 1149, 1151 e

fegemsee o

1155, voir ci-dessus), ont ét¢ loués simul-
tanement avee des voitures appartenant a la
DBAG et a Eisenbuhn Kurier, afin d'assurer
les trains d'heures de pointe. Les essais en
rames de trois voitures encadrées par deux
MY, ont montré¢ quune locomotive ne dis-
posait pas dassez de puissance pour re-
morquer les trois voitures et la machine de
queune, Ces essas ont ¢te arretés le 16 juillet
¢t le BOB s'est mis a la recherche de voitu-
res ¢quipées du ciblage nécessaire pour
permetire la commande de la locomotive de
queue a partir de celle de téte.

Le 21 juillet, les V170 1142, 1131 et 1143
ont remplaceé les V 170 1147, 1149 et 1155
A partir du mois daoit, les essais ont repris
avee des vortures DBAG type «Silberlinges,
permettant de rcaliser la premiére circula-
tion accessible aux voyageurs le 11 septem-
bre, entre Holzkirchen et Lenggrics, dans le
cadre de la «journée du trainy. Quant aux
autormls, le BOB les a renvovés le 28 no-
vembre chez leur constructeur,

Entretemps, la DBAG a repris elle-méme
l'exploitation voyageurs de ces lignes alin de
stopper la dégradation de I'mage du trans-
port ferroviaire dans la région. Elle utilise
pour ce fwire les 218 quclle avait lou¢ an
BORB

SUISSE

Fin de carriére pour les
automotrices ex. RAe TEE

Le 27 novembre dernier, les Chemins de fer
fédéraux suisses (CFF) ont définitivement
retir¢ de l'explottation les trois dermiéres
rumes  électriques  quadritension  de  l'ex.
séric RAe TEE qui, durant une huitaine
d'annces, ont circulé sur notre résean Jusqua
Bruxelles

Clest en 1959 que les CFI' commandérent
une série de quatre rames ¢lectriques qua-
dritension destinées aux relations TER,
aptes a fonctionner sous les tensions et sur
les réseaux suivants
- 15 kV 16 Hz 2/3 (Suisse, Allemagne,
Autriche),
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Lenggries, 4 aofit 1999. Ph. : P. DI GIETER.

- 25 KV 50 Hz (France, Luxembourg);
- 3 kV continu (Belgique, Italie);
- 1,5 kV continu (France, Pays-Bas).

Le principe de base retenu étmt celui des
rames Diesel TEE hollando-suisses : une
rame comportant une motrice, des voitures
dont denx pourvues de cabines de conduite,
et une voiture-restaurant :

- véhicules | et 5 : voutures-piloles com-
porlant 42 places assises (42 t),

- v¢hicule 2 © motrice & six essicux dont
quatre moteurs (AIA-AIA), comportant
tout I'équipement de traction, un local de
service pour le personnel du train et la
douane ainsi qu'une cuisine (103 t);

- v¢hicule 3 : voiture bar-restaurant de 48
places + 6 au bar (44 t),

- véhicule 4 - voiture intermédiaire com-
portant 42 places (39 1)

Construites par SIG et MFO et numérotées
RAe TEE 11 1051 4 1054, ces automotrices
développatent une puissance continue de
2148 kKW sous 15 kV et de 2.048 kW sous
les trois autres tensions, ¢t pouvaient attein-
dre 160 km/h

Des le ler juillet 1961, les RAc furent mises
en services sur les relations TEE Crsalpino
Pans  Milano, Gontardo et Ticino Zitrich
Milano. Le délan trés court entre leur livrai-
son ¢t leur mise en service - sculement deux
mois - constitua un véritable exploit, compte
tenu de la technologie entiérement nouvelle
utilisée et de l''mitiation nécessaire du per-
sonnel de conduite et d'entretien.

Afin d'augmenter la capacité, une sixiéme
voiture identique a la voiture 4 ful intercalée
a partir de 1966 entre la premiére voiture-
pilote et la motrice. Le nombre de places
assises fut ainsi porté a 212, dont 48 au
restaurant et 6 au bar

En 1967, une cinquiéme automotrice (1055)
vint renforeer l'effectif, permettant de dis-
poscr dune rame de réserve qui, le cas
¢chéant, pouvait étre accouplée a une se-
conde rame les jours de pointe
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Le projet initial des RAe¢ reprenait le plan des rames Diesel TEE hollando-suisses, modi-
Jiées pour la traction électrique. Ici, la motrice a quatre essienx moteurs.

Le 26 mai 1974, les rames Diesel hollundo-
sutsses furent retirées du service. Simulta-
neément, le Cisalpin fut reconverti en rame
trois rames RAe libérées du Cisalpin et du
Ticino lurent des lors engagées sur le TEE
90/91 Fdelweiss Zunch<» Bruxelles
(desormais hmité & Bruxelles), et égale-
ment sur le nouveau TEE 92/93 [ris Zinch
~DBruxelles. La quatriéme automotnee ¢tat
toujowrs engagee sur le TEL Gottardo,
tandis que la cinquieme assurait la réserve

L'utihsation des RA¢ en Belgique cessa en
deux étapes. Le 27 man 1979 vit le déclas-
sement du TEE Edelweiss en tramn interma-
tional classique. Le TEE Jris subsista quant
a lun jusquiau 26 may 1981, date 4 laquelle
il fut dégradé au rang d'IC ¢t assuré en rame
tractée conventionnelle. A ce moment, les
RAe TEL ne turent plus engagées que sur le
IEE Gottardo, ainst que durant quelques
mois sur des relations entre Basel et 'aéro-
port de Zurich pour le compte de Swissair,
Des le 22 junvier 1984, les RAe TEE furent
utilisées pour assurer les liaisons Frasne-
Bern en correspondance avee les nouveaux
I'GV Pans-Lausanne

En 1988, alors que le réscan TEE touchant a
sa fin, 1l fut décudé de reconvertir les RAc
T'EE en rames EC de 1ére et 2¢me classe. A
celte oceasion, le confort miérieur, bien que
déja trés sophistiqué, fut encore améliorg; le
nombre de places passa a 1478 + S4A,

tandis que la partie bar fut reconvertic en
salon avec 12 fauteuils. Redésignées RABe
EC et repemtes dans la livrée EC 4 deux
tons de gris des CFF (ce qu leur valut le
sumom de «Souris grisesn), elles furent dés
lors engagées sur des EC vers Milano (au
départ de Lausanne, Genéve et Winterthur)
et, plus tard, ¢galement vers Stuttgart (de
I'été 1993 au 8 aoit 1994 avec les EC
154/155 Uentberg et 158/159 Killersberg
ZinchsStuttgart), tout en assurant tou-

Jours les haisons Bern-Frasne.

A la suite de la rupture d'un essieu de la
rame 1054 survenue le 22 juillet sur le
Gotthard, les RABe furent retirées du trafic
mternational dés le 8 aolt suivant. Depuis
lors, elles n'étaient plus engugées que sur
les EC FrasnesrHeme en correspondance
avee les TGV Pans<Lausanne. Les rames
1052 et 1054 furent radiées en févnier 1995

La mise en circulation le 27 novembre der-
nier d'une seconde relation TGV Paris&
Zurich @ mis un terme a l'utihsation de ces
¢légantes rames. Deux d'entre elles sont
sauvegardées - unce par les CIF, qui sera
repemnte dans sa hivreée TELE d'origine, 'autre
par l'association "Classic TEE"

Les Nina du BLS

Le 30 ma dermer, le BLS a mus en circula-
tion ses nouvelles automotrices RADe
525.001 a 008 "Nina" (pour Niederflur

Nahverkehr pendelzuge - trains navettes 4
plancher surbaissé).

Ces rames révolutionnaires sont en fait des
tramways articulés adaptés aux normes et
gabarit d'un matériel ferroviaire lourd. Les
différents ¢léements les composant ont été
fournis par diverses firmes européennes
(partie électrique : Praxis aux Pays-Bas,
bogies : Talbot en Allemagne, caisses
BSW en Autriche), le montage final étant
opcre par les ateliers Bombardier a Vevey.
D'une longueur totale de 47,7 m, chaque
automolrice se compose de trois caisses
courtes articulées sur 4 bogies, dont les
deux situcs aux extrémilés sont motorises.
Pour faciliter et accélérer les mouvements
de vovageurs, le plancher est surbaissé a
605 mm au dessus du niveau du rail sur
80 % de la rame, seules les deux parties
extremes situces au dessus des bogies mo-
teurs sont surclevées. L'accés s'etfectue via
trois larges portes, une au milieu de chaque
¢lément. L'essentiel de I'équipement électri-
que est installé sur la toiture des deux c¢le-
ments d'extrémité. Les Nina sont équipées
de 4 moteurs de traction du type triphase
asvinchrone d'une puissance unthoraire de
1000 KW, alimentés par groupe de deux par
deux onduleurs. La masse totale a vide
siéleve & 78 1) la vilesse maximale cst fixée
a4 140 km/h. Le gabant généreux (largeur
des caisses © 3,03 m) a permis de disposer
les siéges a rason de 2 + 3 en 2éme classe
et 2 + 2 en lére classe, sans pour autant
nuire au confort, permettant de transporter
160 voyageurs assis dont 16 en lére classe,
et 140 voyageurs debout. Pour la premicre
fois sur le matériel BLS, les Nima sont
pourvues dattelages automatiques Scharten-
berg.

l.es Nina sont engagées au départ de Bemn,
vers Neuchitel, Rosshalisern, Murten et
Avenches. Nul doute que la conception de
ce nouveau maltériel fera des émules auprés
d'autres réseaux suisses et méme étrangers
La construction modulaire permet dintégrer
une o méme plusieurs remorques et motri-
ces supplémentaires.

PHOTO 40-28 Arrivée dans la gare frangaise de Frasne de U'IC 422 en provenance de Bern, le 4 septembre 1999, Kristof AVONDS.
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PHOTO 40-29 L'automotrice Nina 525.007 photographiée a Kerzers sur la ligne S5
(Neuchdtel-Bern) du RER de Berne.  Photo : Pierve HERBIET, 4 septembre 1999.

La locomotive double 289.101 en gare de Miranda en aofit 1999, Photo

ESPAGNE

Locomotives doubles

La RENFE a entamé la transformation de 20
machines de la série 289.0 en locomotives

\ L% .

T
3

ARANDA.

doubles pour le trafic fret, numérotées dans
la sous-senie 289101 a 110, La premicre
unité (289.101) est sortie datelier dans le
courant du mois de jullet. Sur chaque ma-
chine, une des deux cabimmes de conduite a
¢t¢ supprimée, tandis quiune intercirculation

entre les deux caisses a ¢t¢ ¢tabhie. La séne
289 comprend 40 engins mis en service de
1969 4 1972 (pwssance : 3100 KW, masse
84 1, v. maximale : 130 km/h). Ces engins
ctaient & l'origine bitension 3 kV et 1,5 kV
(pour les lignes du réseau nord reconverties
en 3 kV)

SUEDE

Un "gros nez" en décoration
made in USA!

Dans le cadre du tournage du film «Dancer
in the Dark» censé se dérouler aux USA,
deux locomotives de la compagnie privée
TAGAB (voir EL. 19 pages 19 et 52) devant
figurer dans certaines scénes, [urent repein-
tes dans la décoration de l'ancienne compa-
gnie amencaine du Great Northern. 1l s'agit
de la T43.253 (ex. Chemins de fer suédois)
et de la TMY 106 (ex. MY 1106 des Che-
mins de fer danois acquise au debut de l'an-
née). Celte dermicre fut choisie du fant
qu'elle devant de toute mamére étre repeinte
aprés son arrivée en Suede le 28 avril 1999
Aprés le toumage des séquences, lesquelles
furent réalis¢es dans le courant du mois de
juin a Kiel (en Suéde), le TAGAB, sédun
par la magnifique décoration du Great
Northemn, a décidé de ne pas repeindre ces
deux locomotives!

Avee larrivée de la TMY 106, le TAGAB
posséde & ce jour 6 "gros nez" rachetés aux
DSB : les TMY 101 (ex. MY 1121), TMY
102 (ex. MY 1128), TMY 103 (ex. MY
1123), TMX 104 (ex. MX 1021) et TMY
105 (ex. MY 1113)

Y La TMY 106 du TAGAB (ex. MY 1108
des DSB) revétue de Uextraordinaire robe
de l'ancien résean du Great Northern
(USA). Hiillefors, 26-07-99.

Photo : Wim WINDIEY.




La T43.253 du TAGARB (ex. T43.253 SJ, NoHAB 2540/1963, moteur Diesel GM 12-567DA

de 1445 ch), a Filipstad, le 28 juillet 1999. A droite, la Z65.203.

Photo : Wim WINDEY.

PHOTO 40-30 Le FNM (Ferrovie Nord Milano) a inauguré la nouvelle liaison ferro-
viaire avec l'aéroport milanais de Malpensa le 30 mai dernier (voir EL 32 p. 4 a 11). Le
service de base prévoit un train toutes les 30 minutes, assuré par les nouvelles automotri-
ces TAF (voir EL 36 p. 22). L'automotrice EB 760.007 photographiée sur la nouvelle [i-

gne de l'aéroport de Malpesa, le 5 xeptembre 1999.

FRANCE

Retrait des ETG

Les trois derméres rames ETG (Elément a
Iurbine 4 Gaz) ont été retirées du service au
mois de man dermier

Photo : Kristof AVONDS.

Elles ctaiem composées de quatre voitures,
deux moltrices encadrant deux remorques.
Leur particulanté résidait dans leur moton-
sation. En effet, la premiére voiture motrice
(s¢rie T1000) état pourvue dune turbine a
gaz Turboméca de 736 kW, alors que la se-
conde (serie T1500) ctat équipée dun mo-
teur Diesel classique de 295 kW. L'utilisa-

PHOTO 40-31 Passage en gare de Gilly-sur-Loire (ligne Lyon - Nevers) de la rame ETG

1502/1002.
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Photo : Philippe DE GIETER, 26 décembre 1998,
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tion d'un turbomoteur fut choisit afin d'at-
teindre des vitesses élevées sur les lignes
non ¢lectrifices.

Au total, 10 rames furent mises en service
en 1970, suivies de quatre rames supplé-
mentaires en 1972, Les ETG furent d'abord
engagées sur Pans-Caen, trajet quelles ac-
complissaient sans arrét en 01.49, soit i une
vitesse moyenne de 131,5 km/h. La réponse
de la clientéle ne s'était pas faite attendre,
puisque la fréquentation augmenta de 25 %.
En 1975, lammivée des RTG (Rame a Turbine
4 Gaz) sur Pans-Caen-Cherbourg, entraina
I'émigration des ETG vers la région Rhone-
Alpes ou elles assurcrent des relations au
départ de Lyon vers Grenoble ct Annecy,
ainsi que de Genéve a Valence via Greno-
ble. Aprés I'électrification de Lyon - Greno-
ble, les ETG furent engagées sur Lyon -
Clermont-Ferrand, Nevers - Dijon et Cler-
mont-Ferrand - Besangon. ['amortissement
de la série avait débuté en 1992,

en bref...

® Lovers Rail en faillite!

La société Lovers Rail a é1é déclarée en
faillite le 13 juillet demier, quelques jours
seulement aprés qu'elle ait entamé des par-
cours d'essais sur les rclations Utrecht -
Hilversum et Leiden - Den Haag. Depuis un
certain temps déja, les résultats de la société
¢laient désastreux (voir EL 37 page 9).

® Une nouvelle compagnie dénommée
NoordNed (pour Noord Nederland) exploite
depuis cel éte les services régionaux voya-
geurs sur les lignes au départ de Groningen
vers Delfzijl, Nieuweschans, Roodeschool et
Leer (en Allemagne). Le service est assuré a
l'aide d'antorails loués aux NS : 10 autorails
simples DH 1, 10 autorails double DIT2 ¢t 5
autorails DM 90.

® [ es voitures K4 SNCB louces aux NS ont
¢té mises en arculation le 30 aoit demier,
en combinaison avec des voitures ICR des
NS, sur Heerlen/Venlo ¢ Den Haag CS.

® [ ¢ I8 septembre dermier, la SNCF a offi-
ciellement remis la CC 40,101 au Centre de
la Mine et du Chemin de Fer & Oignies (prés
de Libercourt, 4 20 km de Lille).

® Lu justice italienne a enfin admis que les
graffitis constituaicnt un acte de vandalisme,
désormais répréhensible. De leur coté, les
Chemins de fer italiecns ont décidé de
prévenir ce [léau en appliquant sur les
caisses du matériel roulant un pelliculage
spécial imperméable aux graffitis. 1l est
dommage que ces mesures interviennent si
tardivement, car le mal est d¢ja fait depuis
longtemps.

® Duns l'optique de l'exploitation de la nou-
velle ligne TGV Méditerranée, la SNCF a
commandé une série de 12 rames TGV
Duplex supplémentaires, livrables cntre
scptembre 2001 et 1a fin de 2002.




NORVEGE

Inauguration du nouvel aéroport

Le nouvel aéroport d'Oslo a ¢t¢ officiellement
inauguré le 8 octobre 1998. Situé & Gar-
dermoen, a une quarantaine de kilométres au
nord-est de la ville, il y est relié par une nou-
velle liaison ferroviaire a grande vitesse.
Cette ligne & double voie, d'une longueur de
65 km, est ctablie au départ de la gare d'Oslo
Sentral jusqua Eidsvoll, ou elle rejoint la
ligne classique se dirigeant vers Hamar et
Trondheim, en desservant au passage la ville
de Lillestrom et l'aéroport.

Les navettes entre Oslo et Gardermoen sont
assurées par une série de 16 nouvelles auto-
motrices (riples du type BM 71, construites
par ADtranz a Strommen. Ce matéric] trés
confortable circule a 200 km/h sur la nouvelle
ligne. Chaque voiture est montée sur deux
bogies dont un seul est motorisé (Bo' 2' + Bo'
2"+ 2" Bo'). Les moteurs de traction triphasés
asynchrones  développent une  puissance
continue de 1.950 kW et unihoraire de
2.645 KW. Dlune longueur de 82,120 m et
dune masse de 150t, chaque ramc peut
transporter 170 voyageurs assis. L'acrody-
namisme trés particulier des cabines de
conduite a ¢él¢ étudié pour limiter les consé-
quences de collisions avee les élans, qui sont
tres nombreux le long des lignes norvégien-
nes!

Le service de base prévoit au moins 6 liaisons
par heure. La durée du trajet sans arrét est de
19 minutes et, avec arrél intermédiaire a
Lillestrom, de 22 muinutes. Certains trains des
relations vers Hamar ¢t au-dela sont dévics
par la nouvelle ligne afin de desservir l'acro-
port de Gardermocen

Les nouvelles BM 73

Au debut de I'éte, ADtranz a livié la premiére
automotrice quadruple BM 73, Commandcées
i 16 exemplaires, clles sont basées sur les
BM 71 mais avee des caisses pendulaires et
un aménagement intérieur adapté aux longues
distances. De puissance identique aux 71,
chaque rame peut transporter 220 voyageurs
assis @ une vitesse maximale de 210 km/h,
Baptisées "NSB Signatur”, les BM 73 seront
engagees au départ d'Oslo sur des IC vers
Trondheim, Bergen et Stavanger.

SNCF-DBAG-CFL

La SNCF et la DBAG ont collaboré pour éla-
borer un nouvel autorail léger qui devrait
permettre d'éviler la suppression des petites
lignes locales et détoffer le service Les
commandes fermes s'élévent a plus de 140
engins, dont 40 pour la DBAG (sénie 641) et
le reste pour la SNCF (X 73.500, dénommé
A-TER ou Autorail-Train Express Régional)
avec le financement des Régions. Ces auto-
ruils sont construits par de De Dietrich et
Linke-lTofmann-Busch (Alstom). A deux
bogies (1A-Al) et dune longueur de
28,900 m, 1ls sont équipés de deux moteurs
Diesel MAN de 257 kW chacun, accouplés a
une transmission hydraulique Voith

PHOTO 40-32 Deux nouvelles automotrices de la série BM 71, les 71.008 + 71.010, en
provenance de l'aéroport d'Oslo-Gardermoen, arrivent @ Oslo Sentral, le 6 aofit 1999.
Leur livrée entiérement grise est relevée par une fine bande multicolore appliquée juste

sous le bandeau les fenéires.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.

La premiére automotrice pendulaire de la série BM 73, photographiée ¢ Hamar pendant

un parcours d'essai Lillehammer-Oslo, le 7 aofit 1999.

Photo : Christian VANHECK.

Ley 14 et 15 septembre, trois autorails légers furent présentés en gare de Luxembourg (un
Regio Sprinter de Dilewag, un Regio Shuttle d'ADTranz, et le A-TER frangais). Ici, le

XN73.507 de la SNCF, dont les CFL ont récemment commandé 6 unités.

D'une massc de 55 t, ils peuvent circuler a
140 km/h (120 km/h pour les allemands) et
transporter 148 voyageurs (dont 81 assis).

En vue daméliorer ct de restructurer le ser-
vice sur les lignes Luxembourg-Kleinbettin-
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gen, Luxembourg-Wasserbillig et Bettem-
bourg-Dudelange, le Conseil dAdministration
des CFL a décidé le 15 septembre demnier de
commander 6 A-TER. Ce matérie]l modeme,
confortable et dallure futunste, donnera une
nouvelle image aux CIFL.
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Actualité

STATISTIQUE DU MATERIEL MOTEUR
réceptions d'engins neufs sorties de révision abréviations ?3’-“ Montzen ot
L révision confo
538 09-07-1999 Hasselt 1186 : 08-09-1999 (RG) AachW @ Aachen-West (Allemagne) | LiD Lille-Délivrance
539 13-08-1999 Hasselt 1504 : 03-08-1999 (RI) ;‘;:\ﬁh f\m“jmaﬂ]s‘?'“_h‘m_ L Jemelle
540 . 21-08-1999 Hasselt 2230 : 11-08-1999 (RG) - Antwerpen-Belgische-Dasis | [KL:  Antwerpen-Kallo
= i G Berd : Antwerpen-Berendrecht LNC Moncean
541 03-09-1999 Hasselt 2343 : 14-07-1999 (LT) Bob - Bobigny (Paris) LT:  révision soibiclie
542 . 09-09-1999 Hasselt 2383 : 13-09-1999 (LT) Cird : Antwerpen-Cirkeldijk Yiikcs [M)gcmbuurg,
543:  14-09-1999 Hasselt 2610 - 19-08-1999 (LT) FGII:  St-Ghislain MKM:  Stockem
544 . 01-10-1999 Hasselt 2614 1 03-09-1999%(LC) FGND:  Gent-Noord NK - Kinkempois
545 05-10-1999 Hasselt 2617 : 28-07-1999 (LT) FGZH: Gent-Zechaven Oord:  Antwerpen-Oorderen
546 ©  08-10-1999 Hassclt 2703 : 09-09-1999 (RIK2) [{f} flt'::‘ l;&-l rbvition générale
v i relbeke -199¢ Ll ; _ i Antwerpen-Rhodésie
1313 : 12-08-1999 Mcrelbeke 27‘1‘9 o 12-07-1999 (RIK2) FKGG:  Genk-Goederen b il idarrd
1314 : 26-08-1999 Merelbeke 2737 30-09-1999 (RIK2) FKGLF : Genk-Ford RIKL. 2: lére ou 2éme Rl
1315 14-09-1999 Merelbeke 5301 : 16-07-1999 (RI) FKGR : Genk-Zuid-Rechteroever Sas ; Sas-van-Gent (Pays-Bas)
1316 21-09-1999 Merelbeke 5526 ¢ 13-08-1999 (RG) I KR : Merelbeke SeliC Schelle-Centrale
1317 05-10-1999 Merelbeke 6210 : 23-09-1999 (RI) FLV: Leuven Som Somain (France)
1318 : 12-10-1999 Merelbeke [ 7338 : 06-07-1999 (RG) :::f : I\?JLTT ; {:\: © cnunité mu[\::;_)]]c(:.:‘ltmmﬁ
. 'y . 00- : s e film:  Antwerpen-Wilmarsdonck
7701 @ 13-09-1999 FNDM 73»‘-3? 03-09-1999 (]{(:) FNND: Amtwerpen-Noord b Amw:mc-n-}.’.—mdvlici
eneins radiés 8255 : 16-07-1999 (RG) FNZG:  Amwerpen-Schijnpoort Ly
s Yo [8262: 22:09-1999 (RG) FON:  Quenast rectificatif
132 . 02-07-1999 St-Ghislain . Fre ! Frethun (France) - .
135 30-09-1999 St-Ghislain démolitions FSR : Schaerbeek 52)(;'“-"_?0‘” g:“fd““ numero, P“B;‘S
. 3 ) Py e = . 2l i ]-v.ll‘ K il b L &5 €l S, nous annoncions  la
137 30-06-1999 %l-(fhmh!“ 051 : 08 a 09-1999 a Brugge FVV: \_:Ii‘:::rig radiation de la 131. 11 s'agit en fait de la
140 : 01-07-1999 ﬁt'(fh?“lm.“ 103 : 08 4 09-1999 a Brugge F77 5 Zelzate 137 (Ia 131 ayant éé retirée du service
143 : 30-09-1999 Slf(:i'llslall_l GBW :  Balen-Werkplaatsen le 01-01-1990 suite accident). En
1805 : 01-08-1999 Kinkempois outre, la radiation de la 141 (pages 20,
8007 : 01-10-1999 Schaerbeek 23 e1 35) est & supprimer.
B913: 47723 : 1aD 10.18 - FKR 11.57
LOCOMOTIVES 55224 N167: FMC 0742 - FI1Z 09.49 9744 ; FGZH 17.04 - LiD 18.47
44771 R1 : LiD 13,18 - FGZH 15.39 B914
+7 N67 : ‘NN .02 - Bob 03, e
ELECTRIQUES 0haip: FHRDAROL-BOYIBA0 47001 : Bob 03.50 - FNND 10,01
B914
. 47001 N17:  Bob 03.50 - FNND 10.01 B915: .
serie 11 47001 RI:  Aulnoye 07.19 - FNND 10.01 #9731 : LiD 08.23 - FGZH 12.01
42400 .-\’167: I‘l/ 19.29 - Flc 0037 47736 l(if,“ ‘3,(19.- [.,ID 14.49
® Aprés leur journée d'entretien & latelier — ::;i; :'g :gf‘: " ::‘j:: ;T'ﬂf
. sre » e . snvovees a4 vide L N A5 -FGZ A0
de Merelbeke, les 11 sont envoyces a vide 44830NI17:  FKR 07.06 - LiD 09.02 :

a Druxelles-Midi.  Elles ne remorquent
done plus le train de marchandises 59102
Merelbeke-Schaerbeek.

seérie 12

® [a 1203 est cntrée a Salzinnes le 13
septembre demier pour RG. Elle servira de
prototype a linstallation du dispositif’ de
sécunité. KVB pour la circulation sur le
résean de la SNCF.

® [horaire dhiver appliqué le 26 septem-
bre demicr a amené de nouveaux change-
ments dans le roulement des 12. On note
ainsi l'apparition d'une rotation Antwerpen-
Noord <> Bobigny (prés de Paris) (Journées
B914 et 915), dune relation Somain <>
Monceau (journée B919) et dun parcours
de nuit entre Monceau ct Montzen. Par
contre, la toumée entre Frethun et Kin-
kempois est supprimée. Voici le nouvean
roulement (umquement les trains de jour
sans les parcours a vide) :

Du lundi au vendredi (B 917 : réserve)
B911:

47723 N7 :
L7020 N67 :
47727 N7:
47778 N7 :

B 916 :
49729 N67 :
S4720N17
44833 N17:
S0822 N7 :
S4TOTNIT :

B 918 :
44712 N17 :
44721 N167 :
44761 R1 :
44839 1 :
44750NIT :
40835 N7 :
47776 N67 :

B 919
4702 R2 :
44755 NI17
F9744 N7 .

B 911 : réserv

LiD 10.18 - FKR 11.57
FEKR 13,10 - LiD 14,55
LiD 16,20 - FGZI 18.00
FGZH 19.10 - LaD 20.49

LiD 07.20 - FKR 08.56
FGZH 10.09 - LiD 12.02
LiD 13.25 - FGZI1 15.00
FKR 16.07 - Li> 17.42
LiD 19.14 - FGZH 21.00

FKR 08.07 - LaD 09.52
LiD 11.10 - FGZI1 12.58
LiD 13.11 - FGZI1 15.00
LiD 19.29 - FKR 20.56
FGZH 13,59 -1aD 15.43
LiD 17.11 - FGZH 18.58
FKR 20.10 - LiD 21.50

LNC 05.30 - Som 10,15
1iD 14.00 - FKR 15.56
FGZH 17.04 - LiD 18.47

Le samedi
(4

B 812 : entrctien a Merelbeke

$47ISNI7:  Som 16,00 - LNC 19.20 42400 : F17. 16
B 912 : enlretien a Merelbeke B913:
#7616 N67: FGZH 18.22-1.aD 20.10 44830 :
24
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09 - Fre 00.27

FKR 07.06 - LiD 09.02

B 916 :
44720 : FGZH 10.09 - LiD 12.02
44833 LaD 13.25 - FGZH 15.00
40822 : FKR 16,07 - LiD 17.42
4707 : LaD 19.14 - FGZH 21.00

B 917 : réscrve

BS18:
44712 FKR 08.07 - LaD) 09,52
44755 LaD 11.24 - FGZI1 12.58
44750 : FGZH 13.59 - LiD 15.43
0835 LaD 17.11 - FGZ11 18,58
47778 : FGZH 19.10 - LiD 20.49

B919:

44218 : GMN 01.02 - LiD 08.42
44715 : Som 16,00 - LNC 19.20

serie 13

® Depuis le changement d'horaire interve-
nu le 26 septembre demicer, le roulement
des 13 est passc de 3 a 9 journces (C936 4
944), exclusivement consacrées a la remor-
que des [C-A Oostende < Eupen. La
traction des trains P 7002-8007 Oostende
> Schaerbeek a ¢le reprise dans le roule-
ment des 27

En pratique, les choses ne vont toutefois
pas aussi bien, pumsque seules 3 & 6
machines sont réellement en service quoti-
diennement




DERNIERE MINUTE
La SNCB a retir¢ du service le 29 octobre
toutes les 13 par manque de habilite
La livraison de ces locomotives est simulta-
nément suspendue

® |es CFL sont toujours confrontés a de
nombreux problémes liés a l'ntilisation des
3000. Le plus important d'entr'eux est cehn
des harmoniques dans le courant de traction,
provoquant  des surtensions dans la
caténaire, pouvant atteindre 50 kV! Celles-ci
ont déja caus¢ des incendies, parfois res
graves, sur une quinzaine de locomotives
étrangéres (BB 15.000 SNCF et 181.2
DBAG) circulant sur le réseau. La faiblessc
des sous-stations d'alimentation et leur ¢loi-
gnement peuvent expliquer ce phénomene
I.es CFL auraient lancé un appel d'oflre pour
renforcer le réseau d'alimentation. En at-
tendant, pour himiter les risques a un niveau
acceptable, les CFL ont été obligés d'isoler
un bogie sur toutes les 3000, Elles ne circu-
lent amnsi plus qu'a lu moitié de leur puis-
sance, avec loutes les conséquences qui en
découlent. Les conducteurs ne semblent pas
beaucoup les apprécier, nolamment en
raison de leur sensibilité au patinage

Selon les méme rumeurs, les CFL auratent
proposé & la SNCB dacheter les 20 machi-
nes. La SNCB ne scrait pas mtéressée, bien
qu'elle aurait émus ''ntention de commander
un lot supplémentaire de 20 machines!

Quoi quil en soit, les CFL recherchent une

Pratiquement tous les jours circulent des parcours de rodage des 13. Ici, un train d'essai
en unité multiple avec les 1312 et 1310. Hansbeke, 28 juiller 1999. Photo : Alain ELOOT.

solution de rechange. Ainsi, des contacts ont
été pris en vue de, éventuellement, louer des
locomotives Diesel anglaises Class 66
d'EWS (vorr EL 39 p. 16-17) ou des machi-
nes du type D16 dont les Chemins de fer
norvégiens avalent annulé la commande. En
outre, les CFL. ont pris contact avec General
Motor. Les CFL s'orienteraient donc vers la
traction Diesel comme solution de rechange!
Affaire a suivre

serie 15

® |.cs locomotives de la série 15 ont perdu
dans leur roulement la remorque des 1C-A

Oostende < Eupen, au profit des locomo-
tives de la séne 13 (en theéone) Les 15 n'as-
surent donc plus que les trams P7402/8402
Welkenraedt & Bruxelles-Midi et
T401/8401 Verviers - Bruxelles-Midi - Wel-
kenraedt (rame de M5).

serie 26

® Au sujel de V'article parn notre précédent
numero consacre a 'histoire de la livrée

Jaune sur les locomotives électriques, il faut

bien sir ajouter dans le tableau de la page
10 1a 2627, sortie en jaunc le 23 mai 1980
el repemte en bleu le 07 avril 1999

En octobre, plusieurs parcours d'essai en réversibilité 13 + 111 ont été réalisés. Ci-dessus a ganche : le ler octobre, un train d'essai
composé d'une 111 BDx encadrée par deux 13 attend le départ a Bruxelles-Midi. Les 6 et 7 octobre, une rame réversible de 12 voitures
111 poussées par la 1309 fut testee entre Schaerbeek et Mons. Ci-dessus a droite, cette rame débouche du pertuis de la LGV 1 a Halle, en
direction de Mons. Ci-dessous, la méme rame vue de Uarriére; 'avant du train se trouve sur le pont au-dessus du canal. Ch. DOSOGNE




Le 25 septembre 1999, la 1309 fut testée en téte d'une lourde rame de minerai entre Moncean et Haine-St. Pierre, dont le début de la li-
gne comporte une longue section en trés forte rampe. La 1309 était secondée par les 2707 et 2753, Photo : Wim WINDE)

LA PREMIERE 77 EST ARRIVEE !

® [lle est Ja! La premuére loco-
motive de la nouvelle séne 77, la
7701, est arrivée en Belgique le 5
octobre dermier. Elle fut remor-
quee de Aachen-West a l'atelier de
Merelbeke par la 201.010. Sa
réception provisoire particlle a été
prononcée le 13-09-1999 (11 sagit

de la date donncée dans notre ta-
bleau pour tous les engins livrés)
i l'usine VSIT (ex. Siemens, ex
MaK) de Kiel

PHOTO 40-62 = La 201.010
ef la 7701 en attente de départ a
Montzen, le 5§ octobre 1999
Photo : Pierre HERBIIET

PHOTO 40-63 Le troisiéme et dernier jour des essais de stabilité mena la 7701 entre Merelbeke et Kortrijk, le 18 octobre. Le train passe
ici @ Olsene entre Deinze et Waregem. Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN.




PHOTO 40-61 Les essais de puissance de la 7701 furent réalisés le 20 octobre entre Trois-Ponts et Bullange, en téte du train de grumes
34491, La rame franchit ici le célébre viaduc de Biltgenbach. Photo : Pierre HERBIET.

Commandée a 90 exemplaires, au prix uni-
taire de 57 millions, la séric 77 préhigure le
parc Diesel futur de la SNCB, tant pour les
services de manoeuvres que pour le trafic
de higne. A terme, la nouvelle série devrait
compter 260 unités. Cela faisait plus de 22
ans que la SNCB n'avait plus réceptionné
de machines Diesel neuves; les demicres
avaient ¢te les 74 livrees en 1977, La ca-
dence de livraison sera de deux 77 par
mois, ¢t trois a partir de 2001

Bien quelle sera  affectée au  dépot
d'Antwerpen-Dam, sa présence 4 Mercl-
beke n'étail justufiée que pour I'équiper de
capleurs de déplacement et d'accélérome-
tres reliés a la vorture de mesure n°13

Dés le 14 octobre, elle entama une pre-
miere campagne d'essas

Essai de stabilite de marche
Pour ces essais, la 7701 était accouplée a la
voiture de mesure 13 du coté de son petit
capot. Comme 1l n'était pas possible de
scparer les deux véhicules, une machine de
la série 62 étail accouplée derriere la voi-
ture de mesure afin de tracter la rame en
sens inverse. Les trajets suivants furent ac-
complis
14 octobre : Merelbeke - Dendermonde -
Merelbeke - Mechelen - Merelbeke;
- 15 octobre : Merelbeke - Essen - Antwer-
pen-Schynpoort - Essen - Merelbeke;
- I8 octobre : Merelbeke - Kortryk et
retour.

Essai de puissance
L. 19 octobre, elle fut transférée de Merel-
beke & Gouvy avec escale a Kinkempois

La 7701 était toujours accrochée a la voi-
ture n°13, mais cette fois-ci au moyen d'un
crochet dynamométrique destine a mesurer
letlfort de traction. La 7701 devant étre en
téte au départ de Gouvy pour les essais du
20), elle tracta seule la voiture 13 de Merel-
beke a Kinkempois, puis cet ensemble fut
emmené & Gouvy par la 5504

Le 20 octobre, la 7701 a assuré le train de
grumes 34491 entre Trois-Ponts et Bul-
lange. Au départ de Trois-Ponts, li compo-
sition du train ¢tait : 7701 + voiture 13 +
deux 55 + le train 34491. En rampe de
17 %o, la 7701 est parvenue a remorquer
scule 892 t, soit les 622 t du train, les deux
55 et la voiture de mesure. On appréciera
mieux la performance lorsque l'on sait que
la charge autorisée pour unc locomotive de
la série 62, machine de méme puissance
que la 77, nlest que de 560 t dans une
rampe de méme dechvite

En débul de soirée, la 7701 assura seule la
remorque du train 34192 entre Trois-Ponts
el Kinkempois, réalisant ainsi son premier
parcours commercial

Essai de mise sur lorries

Realis¢ le 21 octobre a lateher de Kin-
kempois

En fin d'aprés-midi, elle quitta Kinkempois
pour rejoindre IAtelier Central de Salzin-
nes, en vue d'élre ¢équipée du Memor, ainsi
que pour lester son Téloc (indicateur-cnre-
gistreur de vitesse)

Essai de performance de freinage

Aflin de déterminer sa vitesse maximale
autorisée sur les lignes 161-162, la 7701
parcourut & vide la higne 162 entre Ronet et
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Stockem, le 25 octobre, et en téte d'un train
de marchandises le 26 octobre Ronet-1.1-
bramont et retour

L'ensemble de ces essais s'est déroulé avee
la plus grande satisfaction, sans incident
sigmficatif. La mise en service régulier des
77 se réalisera trés rapidement

Nous publierons dans notre prochain nume-
ro un article détallé sur cette nouvelle sé-
rie. En attendant, voici un tableau en repre-
nant les principales caractérnistiques

Disposition des essieux BH T
Diamétre des roues neuves - 1,000 m
Rayon minimum en courbe © 75 m

Empattement des bogies 2400 m
Entr'axe des bogies 7,700 m
Longueur totale 15,590 n
Hauteur maximale 4,275 m

Largeur maximale 3,080 m
Masse totale 8741
Masse maximale par essieu : 21,851
Vilesse maximale autorisce : 100 km/h
Effort maximal de traction : 29,11

Capacite des soutes a gasoil © 4300 hitres

Moteur Diesel :
Constructeur ABC
I'ype 6H-DAC-1000
Nombre de cvlindres
Puissance
Vitesse de rotation

6 en higne
1.150 kW
1.000 tr/min

Transmission :

Genre hydraulique
Constructeur Voith
Type : L Ardzsel)2a

27



serie 20

® [es 24 Jocomotives de la série 20 sont
cngagées dans le roulement A0 ne comptant
plus que 12 journées. De jour, a l'exception
de tous les trains intemationaux et de quel-
ques trans P, elles n'assurent en trafic régu-
lier que 5 mouvements marchandises. Voici
le roulement des 20 (uniquement les trains
de jours)

ADO1 : Lux 298 FBM 299 Lux
ADO2 : Lux 102 FBM 97 Lux 90 FBM 499 Lux
AD03 : Lux 498 FBM 105 Lux 104 FBM 103 Lux

AU04 : MEM 06.20 49938 NI17 11.56 Rhod 18.04
4791500.17 Lux

A005 - Huy 7403 FBM 8403 1uy
ADO6 : Rhod 16 42 49945 N6723.20 MKM

A0O7 : FLV 0838 47919 N17 12.00 MKM (R2 et
R6 : Lux 13.09)

A0S - Huy 7405 FBM 8405 Huy

A00Y : 10 7602 FBM 8602 1.J 18.40 66501 N67
20.46 MKM

A0 : FBM 921 Lux 96 FBM
A011 : Lux 296 FBM 295
A012 : entretien

Le samedi : tous les trains intemationaux et
49938 (voir AQO4A), 47919 (voir A00T), 44928 Lux
15.30 - MKM 16.04

le dimanche : tous les trains intermationaux ¢t -
1510 ux 10.59 - FLV 15.07

LOCOMOTIVES
DIESEL

serie 51

® Depuis le 30 man demier, le roulement GA
des 51 d'Antwerpen-Dam a fusionné avee le
roulement ZP des 51 de Merelbeke. La nou-
velle sene GA comporte ainsi 19 journées
reproduites ci-aprés (uniquement les trains
de jour, non compns les parcours a vide)
Aucun service n'est prévu le dunanche.

Du lundi au vendredi

GADL

72394 ; FNND 0916 - LKL 10.24 (LIM)
32890 R1 LKL 11.06 - FNZG 11.50 (UM)
55232 FNZG 12.25 - LKL 13.24 (UM)
72387 : LKL 16.51 - FNND 18.05

GA 02

47664 N5 Lillo 06.51 - Budel 09.37
196065 Rudel 14.29 - Mol 15.30

32304 k5 - Lillo 06.51 - GHW 08.41
33205 RS GBW 12.53 - Mol 13.08

GA O3

33201 GBW 09,52 - Mol 10.04/11.32 -

- Lillo 13.05

Cird 12.09 - 13.21 FLLV

FLV 1409 -FTB 14.33/16.24 -
FVV 16.41

42921 K1
72822 R1

72041 RI . FVV1730-FNND 1X.50
55239 FNZG 14.53 - Oord 15.40
72398 FNND 17.00 - LKL 18.10
28

GAD4

62902 :
72934 :
72933 :

GAOS
32241 :
GAD6
55233
72387

GAD7

51223 R1 :
72306 N1 :
55232 N1 :
55223 N1 ;

GAOR

47I50NI

47239 :
47152 :
GAD9

49663

$1249R1 -

GALD
42976 N1
49072
47003 :

GAll
72034 N1 :
72396 N1 :
55232 N1
72395

GA12
55211 R1
72394 :
41145 :
40212 N1
GA13 -
GAL4
62400 N1
41704 N1 -

47001
42650 N1 :

GA1S

72820 .
476706 :
49679

GAl6
41153 k23

FNND 10.00 - Kiel 10.45
Kiel 13.40 - Boom 14.00
Boom 14.49 - Kiel 15.20

ScllC 10.53 - Zan 13.00

FIZ 11.50 - LKL 13.24
LKL 16.51 - FNND 18.05

ISR 06.59 - Ang 09.40

FNND 10.40 - LKL 11.50 (UM)
FNZG 12.25 - FIZ 14.05

FNZG 17.22 - FNND 17.40

AachW 05.10 - Oord 09.28
Oord 10.34 - AachW 14.23
AachW 14.51 - Oord 18.00

Budel 10.27 - Mol 11.06/12.13 -
Lillo 13.53
BelBa 16.20 - AachW 20.10

FNND 10.12 - Ang 10.41
Wilm 12.34 - FDD 14.50
FDD 15.30 - Wilm 17.56

FNND 08.40 - FNZG 09.10
FNND 10.40 - LKL 11.50 (UM)
LKL 12.25 - FNZG 13.00

LKL 18.23 - FNND 19,18

FIZ 07.28 - Ang (09.30

FNND 09.16 - LKL 10.24 (UM)
BelBa 13.45 - AachW 17.16
AachW I8.10 - FNND 21.36

PLANTON 4 FNDM

FNND 07.20 - FHT 08.30
Oord 12.35- FNND 12.46
FNND 13.38 Wilm 14.20
Berd 18,20 - FES 19.12

FLV09.18-FIB09.33/11.17 -
-FVV 1134

FON 1449 - FSR 15,42

FSR 16.28 - FON 17.20

Rhod 12.32 - AachW 16.10

GA17

J9360NI: FGND08.53 - FKR 09.30 (UM)
trains de voyageurs Gent-Eeklo-Gent N67 : 767-
788-769-790-771

GALS

47613 : Sas 11.45 - FKR 13.10
49863 : FKR 13.50 - Sas 14.52
44623 : Sas 15.15 - FGZI1 16.13
GA19

trains de voyageurs Gent-Geraardsbergen-Ronse
1875-1956-1978-1858-1880

49656 : FKR 13.20 - Sas 14.20
440621 : Sas 14.52 - FGZH 15.48
47933 . F£ZZ. 18.04 - FKR 19.03

Le samedi

55246 : F1Z.07.09 - Berd 09.01

72394 : FNND (0916 -1.K1.10.24
47150 : AachW 05.10 - Oord 09.28
42976 : FNND 10.12 - Ang 10.41
49072 : Wilm 12.34 - FDD 14.50
47003 : FDD 15.30 - Wilm 17.56
72394 : FNND 0916 - LKL 10.24 (UM)
72396 : FNND 10.40 - LKL 11.50 (UM)
72032 : FNND0B.35-FNZG09.03
72396 : FNND 10,40 - LKL 11.50 (UM)
42936 : GMN 09.12 - FKGG 10,21
79079 : FGND 08.30 - FGZH 08.54
79074 : FGZH 1040 - FGND 11.09
47971 : FGND 12,10 - FGZI1 12.34

A la demande de nombreux lecteurs, voici
¢galement le roulement des 51 de Hasselt.
Les amateurs apprécierons les nombreux
mouvements sur la ligne 21C entre Genk-
Goederen (Winterslag) et le zoning industricl
de Genk. A noter c¢galement plusieurs
parcours vers Aachen-Wesl, uniquement le
samedi

Hassclt - série GB - 11 journées

Du lundi au vendredi

GBO1

47975 GBW 10.20 - FHS 13.36
52325 Mol 16.53 - FHS 19.10
GBoz

42102 N1: FHS 07.40 - Cird 09,44
55323 N2:  FSR 12,00 - FKGG 13.45
33920 FKGLF 15.39 - FDT 16.15
47233 FKGLF 17.49 - AuchW 19.50

PHOTO 40-60 La malchancense 5526 garée a Trois-Ponts aprés la collision de Wey-

wertz du 7 octobre dernier.
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Photo : Alain DEFECHEREUX, 20 octobre 1999.




GBO3
62400 RI : FNND 07.20 - Herentals 08,30

33923 FRGLF 09.10 - Diest 09.49
47121 N1 : FRGG 18.52 - AachW 21.04 (UM)
GRO4

74434 FKGG 08.34 - FKGR 08.50
74435 FKGR 09.42 - FKGG 10.00
Ti411 FKGG 10.35 - FHS 10.53
74464 - FHS 12.56 - FKGLF 13.29
41740 - FKGLF 13.30 - NK 14.39
GBOS

47234 N1 : FKGLF 08.05 - FKGG 08.18
95434 . FKGG 11.50 - FHS 12.20
39360 FHS 12.50 - FKGR 13.12
74438 FKGG 14.20 - FKGR 14.38
74439 . FKGR 15.23 - FKGG 15.40
74441 FKGR 16.33 - FKGG 16.50
74440 FKGG 17.20 - FKGR 17.40
74453 : FKGR 19.00 - FKGG 19.17
GBOG

33405 N1 : FHS 07.20 - NK 08.32
33240 ; FKGR 11.2] - Zan 13.28
72387 R1: LKL 16.5]1 - FNND 18.05 (UM)
72395 N1 : LKL 18.24 - FNND 19.18 (UM)
GBO7

64414 N1 : FHS 09,11 - FRGG 09.30
74436 N1 . FRGG 1031 - FKGR 10.48
74437 N1 : KGR 13.30 - FKGG 13.46
05443 FKGG 16.20 - FHS 16.39
47211 N45 FKGG 18,52 - AachW 21.04
GBOS

74462 FHS 09.53 - FKGLF 10.16
33924 FKGLF 11.33 - Diest 12.42
74491 Dicst 14.13 - FHS 1437
GBOY

PLANTON

47229 Rl
9320 N67

FRGLF 10.48 - AachW 12.40
FHS 18.05 - FKGLF 18.30

GR10
55118 R24 : FRGG 15.20-FSR 17.11
47164 R3 AnchW 06.50 - FNNID 11.20
GB11
$2922N167: FLV10.20-Cird 11.57
42921 N167 . Cird 12.50 - FLV 14.34

Le samedi
33405 ; FHS 07.20 - NK 08.32
42102 - FHS 07.40 - Cird 09.44
43209 : GMN 17.10 - AachW 17.46
J0212: AachW 18,10 - FNND 21.36
45207 : FHS 12.15- GMN 13.27
40218 : AachW 1431 -NK 17.07
45175 GMN 07.40 - AachW 08.04
45165 0 GMN 0932 - AachW 10.00
#9226 - AachW 10.30 - FHS 12.28
04414 : FIIS09.11 - FKGG 09,30
42093 FRGG 13.08 - FHS 13.40

Le dimanche

33405 . FHS 07.20 - NK 08.32
74431 . FRGR 07.34 - FKGG (07.50
74432 : FRGG 08,20 - FKGR 08.38
74433 : FKGR 09.40 - FKGG (09.55
74434 : FRGG 1034 - FKGR 10.50
74435 . FKGR 11.56 - FKGG 12.10
74411 . FKGG 10.35 - FHS 10.53

seérie 55

® 4 55206 est sortie de RG et de réparation
le 13 aofit 1999, On se rappellera que cette
machine fut vicime du glissement de ter-
ram de Roanne-Coo le 12 décembre 1998
Lle mauvais sort semble toutefois vouloir

PHOTO 4047 Pas de chance pour la 5526 qui, deux mois seulement aprés sa sortie de
réparation et de RG (13-08-1999), fut a nouveau accidentée a Weywertz le 7 octobre der-
nier! Le 23 aofit, elle se trouvait & Bressoux en téte du TAA 1371/1372 (s'Hertogenbosch)
- Bressoux - Narbonne / Port-Bou, tandis que passe a gauche la 6518 des NS assurant le

train 44653 Sittard (16.23) -Kinkempois (17.36).

sachamer sur cetie locomotive, puisque le 7
octobre dernier, alors qu'elle remorquait,
avec la 5530, un train de grumes a destina-
tion de Bullange, elle tamponna violemment
l'arricre d'un train militaire allemand sc
trouvant & l'arrét en gare de Weywertz. Les
dégits furent relativement importants, non
senlement pour la 5526, mus cgalement
pour les quatre premiers wagons du train,
transportant des chars. Elle sera toutefois
réparée vu qu'elle est sortie de RG en aout
dernier !

serie 59

® Depuis le mois de septembre, des 59 us-
surent parfois des trains de ballast en pro-
venance de la carmicre de Quenast, au départ
de Clabecq, vers la rcégion licgeose. Ces
tramns crrculent @ la demande de TUC Rail,
sans horaire prectabli

serie 80

® Deux locomotives de la sénie 80 ont ¢t

Photo : Mare GRIETEN.

radiées. 11 s'agit d'abord de la 8007 mise
hors exploitation @ dater du ler oclobre
1999, 4 la suite de fissurations dans son
chassis. Cette radiation profitera toutefos a
la 8018 qui récupérera certains de ses orga-
nes, comme la transmission Voith. La se-
conde concerne la 8027 gravement acci-
dentée a Forest-Midi le 20 octobre; elle sera
probablement radiée.

AUTOMOTRICES
ELECTRIQUES

série 129-150 (Budd)

® [amortissement de celte séne d'automo-
tnees, programmé deputs longlemps, a ¢té
postposc a plusieurs reprises 4 la suite de la
penurie de maténel engendree par la mise
en place du plan IC-I[R 98 Actucllement,
seuls deux engins circulent toujours jusqu'a
leur procham entretien : les 134 et 141,

L bl

PHOTO 40-58 Les 145, 148 et 133 photographiées le 22 septembre 1999 a Stockem pen-
dant que la 7338 les manoeuvre pour les accoupler en queue d'un train a destination de

U'ltalie. Photo : Pierre HERBIET.
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® Dix automotrices supplémentaires ont été
vendues en Italie (130, 132, 135, 136, 137,
140, 143, 146, 147 et 150). Elles sont cette
fois destinées au réseau privée du Ferrovia
Adnatico Sangritana (FAA), qui exploite un
réseau de 114 km le long de I'Adniatique au
sud de Pescara.

Les 133, 145 et 148 acquises par le SATTI,
ont quitt¢ la Belgique le 22 septembre en
direction de I'ltalie

Au total, ce sont donc déja 16 Budd qui ont
¢é1¢ acquises par des réscaux italiens. Il est
plus que probable que les quatre rames
restantes (129, 134, 139 et 141) prendront le
méme chemin; seules la 131 accidentée ct la
138 incendiée ne seront pas vendues

Voir & ce sujet notre article pages 43 a 46.

serie 600-700

® |.¢s deux premidres automotrices moder-
misées, les 604 et 606, ont enfin été enga-
gées en service régulier depuis le 19 octo-
bre

La chaine de transformation est maintenant
bien lancée, puisque huil automotrices sont
actuellement en cours de transformation a
I'Atehier Central de Mechelen. 11 s'agit, dans
l'ordre prévu de leur sortie, des 633, 617,
630,611, 607, 624 ¢t 610

serie 900

® Depuis le 26 septembre, les 900 détien-
nent durant le week-end le monopole sur la
ligne 124, puisqu'elles assurent désormais
ausst bien les omnibus que les 1C! A Tex-
ception des anciennes relations Bruxclles-
Midi - Bruxelles-National-Aéroport classées
comme [C, c'est probablement la premicre
tois que les 900 sont engagées sur des IC
(voir également la rubrique «Actualite di-
versen)

série 961-975 (AM Postales)

® [.a Y62 est sortie de RI le 10 septembre
1999 dans la nouvelle hvrée postale,

PHOTO 40-48 Le 4901 garé dans l'enceinte de l'ancien atelier de Latour depuis plus
d'une dizaine d'années, a été ferraillé a la fin du mois de juillet. Vu son état de délabre-
ment, une restauration s'avérait impossible a réaliser. Le PFT a récupéré ce qui pouvait
encore ['étre, notamment des organes de la transmission et du moteur Diesel. Latour, 30

Juillet 1999.  Photo : Pierre HERBIET.

AUTORAILS DIESEL

serie 41

® La livraison des nouveaux autorails de la
série 41 ne cesse d'accumuler du retard, a tel
point que la premiére rame ne devrait étre
livrée au plus tot qu'en févrer 2000! En
: la mauvaise maitnse de construction
de l'usme Alstom de Barcelone pour ce
genre  de  maténel, jumelée a
connaissance insuffisante du cahier des
charges.

Lspérons que l'on n'assistera pas comme
c'est le cas pour la majorit¢ du matériel
récent européen, @ un fiasco technique avec
des années de mises au point

cause

une

serie 46

@® |.c 2 octobre demier, le 4603 a ét¢ place

Le nouvel antorail de mesures EM 130 a Bruxelles-Midi. Roger CRIKELAIRE, §8-9-1999.
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en monument devant la cabine de signali-
sation de la gare Charleroi-Sud, en rempla-
cement de la locomotive 4 vapeur 41,195
dont I'¢tat général était déplorable. Voir 4 ce
sujet la rubnque «Diversny,

Le nouvel autorail de mesures
EMI30

l.a firme autrichienne Plasser & Theurer a
livre au début de I'été le nouvel autorail de
mesures destiné 4 mesurer les différents
parameétres de la voie el de la calénaire, en
remplacement de lancien autoraill M422
(vorr EL 29 page 36).

Désigne EMI130, 1] posséde trois bogies dont
un seul est moteur. Le bogie central peut
pivoter latéralement. 11 est ¢équipé d'un
moteur Diesel MTU type 12VI83 de 550
KW, et d'une transmission hydrodynamique.
D'une masse de 70 t, le EMI130 peut circuler
par ses propres moyens a 130 km/h, et
remorqué a4 140 km/h. Ses  prnincipales
dimensions sont :© 23,8 m pour la longueur,
3,0 m pour la largeur, et 429 m pour la
hauteur totale,

L'asmeénagement mtérieur comprend, dune
extrémité & l'autre, une cabine de conduite,
une cuisine avec table, une salle de mesures
cquipée dordinateurs, d'imprimantes, d'ap-
pareillages et d'armoires électriques ct de
controle, un petit atelier, un compartiment
renfermant un groupe générateur, un W-C et
la seconde cabine de conduite.

['autorail cst encore équipé de trois petits
essicux  telescopiques (un au milien de
chaque bogie), dun pantographe, dun
systéme de mesure par laser, de deux camé-
ras d'imspection orientables (une au-dessus
de chaque cabine) raccordées 4 des moni-
leurs vidéos el appareils enregistreurs; lu
caméra avant (par rapport au sens de mar-
che) est onentée vers la caténaire tandis que
la caméra arriére est orientée vers la voie




L'EM130 est capable deffectuer les mesu-
res suivantes

- la géomeétrie de la voie : mesurer a l'mde
des essicux télescopiques I'écartement des
rails, le profil en long de la ligne, le paral-
I1¢lisme des rails, le dévers et la vanation
du devers;

- le profil des rails : mesurer en temps réel
par un systeme laser solidaire du bogie
central le profil des rails;

- la position de la caténaire : la position
de la caténaire est mesurce par un systéme
laser se trouvant sur la toiture de l'autorail;
Le pantographe de mesure permet de
mesurer la position de la caténaire & hau-
teur des appareils de voie,

Il cst également capable de détecter la
position des poteaux supports de cate-
naire.

L'EM130 est normalement basé a I'Atelier
Central de l'Infrastructure a Schaerbeek.

TGV

Nouvelle offre

Depuis le 28 novembre, quatre nouvelles
relations quotidiennes allers-retours ont ¢té
mises en circulation entre Bruxelles-Midi
(FBM) et Mame-la-Vallée (M-1-V), avec
artét intermédiaire 4 l'aéroport Roissy-
Charles De Gaulle (CDG)

TGV 9382 9384 9386 9388

FBM (7.48 10.45 16.17 20.32
DG 09.04 11,59 17.38 21.50
M-I-V | 09.19 12.14 17.52 22.05

TeyY 9381 9383 9385 9387

M-IV | 07.29 12.20 1542 19.25

DG 07.43 12.34 15.57 19.39

FBM 09.00 13.50 17.14 20.57

La relation 9382/9387 remplace les anciens
TGV 9304/9373 (Thalys-Disncy).

® Duns le cadre de la promotion de la nou-
velle version du film «Yellow Submariney,
les Beatles survivants ont obtenu l'autorisa-
tion de recouvnir entiérement, et ce pour
une péniode de trois mois, la rame Lurostar
3006 de motifs reprenant des scénes du
film sous forme de papiers autocollants. La
rame est sortic d'atelier le 8 septembre.

VOITURES

voitures 16-110

Depuis le 30 mai, unc rame de voilures
I6/110 assure le train P7008 Poperinge-
Gent-Etterbeek. Elle est ensuite envoyée a
vide @ Ottignies pour son garage, En fin
d'aprés-midi, elle retourne a vide a Etter-
beek et assure le P8001 a destination de
Poperinge via Gent. Ccs trains sont norma-
lement remorqués par une locomotive de la
série 22,

Depuis le mois d'aofit, la ligne 124 Bruxelles-Charleroi est équipée pour la circulation
des engins moteurs a motorisation triphasée. C'est ainsi que plusieurs parcours de TGV
ont déja été apergus. Il s'agit soit de rames vides se rendant ou revenant de Namur, soit
de trains charters. Passage a Braine-U'Allend de la rame SNCI 4524, le 4 septembre

1999, Photo : Tanguy BADIE.
voitures 111

Toutes les rames de voitures 111 qui cireu-
lent sur les 1C Oostende-Eupen/Koln ont
¢été virées dans le courant du mois de sep-
tembre, de maniére & ce que la voiture-pi-
lote BDx se trouve en téte au départ
d'Oostende, ceci dans l'optique de la mise
en service des 13 en réversibilité. Cetle
mesure a ¢té dictée par le fait que la régle-
mentation interdit qu'une rame réversible
soit poussée dans les plans inclinés de
Liége par deux engins : la locomotive de
remorque et la machine dallége; ceci pour
éviter des manages de butoirs engendres
par un effort de pousse trop eleve

voitures K3

Un lot de 35 voitures du type K3 a été
vendu i la Régie des Chemins de fer du
Malh (RCFM). Comme ce réscau est ¢tabli
a l'écartement métrique (1,000 m), les bo-
gies devront soit ¢lre reconvertis, soit élre
remplaces.

[Les tractations portant sur Ja revente de
I'ensemble des voitures K3 & Cuba n'ont
done pas abouli.

voitures K4

Clest le 30 aont demier que les NS ont nus
en service 80 vortures K4 (les 4 voitures
restantes de la série sont gardées en réserve
a Schaerbeek), Ces voitures sont engagées
sur des IC Den Haag CS - Venlo et Den
Haag CS - Heerlen

En  movenne, ftrois truns sur quatre
comportent des K4 (generalement 4 voitu-
res). Elles sont towmours situées coté Venlo
el Heerlen

Fourgon Dms

Le second fourgon Dms transforme en
voiture daccompagnement pour trains de
relevage, est sorti de l'atelier d'Oostende le
5 quillet 1999 Numeroté 00057 (UIC 60 88
9929 057-4), 1] est incarporé dans le train
de relevage de Hasselt

La 2225 en téte du train P8001 Etterbeek-Poperinge, composé depuis le 30 mai d'une

rame de voitures I6-110. Bruxelles-Midi, 3 septembre 1999,

Phaoto : C. DOSOGNE,
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L'électrification de Trois-Ponts - Gouvy

L'événement majeur lors de lentrée en vi-
gueur de Uhoraire d'hiver est bien siir ['élec-
trification partielle de la ligne 42 entre
lrois-Ponts et Gouvy. Il s'agit de la pre-
miére ligne classique belge électrifiée en 25
kV, et actuellement desservie exclusivement
par des engins étrangers.

Debutés en 1993, les travaux d'¢lectrification
auront cott¢ un milhard de FB, subsidiés par
la Communauté européenne (400 millions),
les CFL (150 millions) et I'Etat belge (437
millions). 11 s'agit d'un investissement lourd a
supporter, pour gagner sculement 10 minutes
(lorsque toute la ligne sera électrifiée) non
pas grace 4 la traction ¢lectngue, mais bien
par l'augmentation de la vitesse autorisée, e
ce sans ameéhoration de confort puisque l'on a
gardé les méme rames (110, Wegmann et
M2). L'utibsation dautorails pendulaires
Iesel aurait pourtant permis d'amchorer les
temps de parcours pour un inveshissement
bien mowndre

Les premiers essais sous tension et le rodage
de la caténaire ont eu heu le 16 septembre, a
l'aide de la 1314 accompagnée de la 5528

Le service commercial débuta le 26 septem-
bre, avec I'IRm 111 (Liége) - Trois-Ponts -
Luxembourg, remorqué par la 3001 des CFL
Ce train croisa quelques minutes plus tard a
Vielsalm le premier Luxembourg - Trois-
Ponts - (Licge), 'IRm 108, tracté par la 3015
Quant a la troisiéme rame cn rotation. sa
traction ¢chut 4 la 3010

En attendant la mise sous tension compléte
de la ligne en mai 2000, la relation [Rm
Licge < Luxembourg est scindée a Trois-
Ponts, obligeant les voyageurs & changer de

— o - -— =

Le 26 septembre, arrivée a Vielsalm du premier train électrique, ['IRm 111 Trois-Ponts -
Luxembourg. Le conducteur de la 3001 signale de la main que tout va bien..

Toujours le 26 septembre a Vielsalm, entrée en gare de U'IRm 110, le premier Lixem-
bourg - Trois-Ponts - (Li¢ge) en traction électrigue, mené par la 3010.

train. Les trams P et [R avant comme termi-
nus ou origine Gouvy continuent a circuler
mtégralement en traction Diesel

in attendant, les travaux d'aménagement des
tunnels de Coo, Roanne-Coo et Xhierformont
se poursuivent activement.

Le tout premier parcours en traction électrigue fuf réalisé le 16 septembre par la 1314 accompagnée de la 5528, ici a la sortie du tunnel

de Trois-Ponts en direction de Vielsalm.

Photos :

Tanguy BADIE.
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Depuis le 30 mai, les 1C 415 <2424 Qostende-Kiln sont remorqués par une locomotive DB-Curgo de la série 145, Le 26 juin, passage de

U'IC 415 a Kiln-Deutz, tracté par la 145.010-5 du dépir de Seddin.

PHOTO 40-49 Le 3 octobre 1999, arrivée @ Rotterdam CS d'un IC remorgué par la
1606, composé de quatre voitures K4 et de cing voitures ICR des NS. P, DE GIETER

WAGONS

Un wagon nettoyeur de rails

Chaque automne, la SNCB, comme tous les
rescaux curopéens, est conlrontée a de
graves problémes d'adhérence des tramns au
moment de la chute des fewlles, atfectant
partois fortement la régularité du trafic. Ce
phénoméne survient lorsque les feuilles
mortes tombces sur les rails sont broyées et
laminees par les roues des trains et mélan-
gées aux poussiéres el graisses circulant
dans l'air. Dés que de 'humidite apparait,
la pellicule amsi formcée se transforme en
vérituble savonnetle. La premiére rouc qui
s¢ présente se comporte  comme  un
tampon : elle reporie sur plusieurs tours le
melange qui vy est contenu. Sl v oa
sullissmment de pellicule sur le rail, le
melange  s'étale sur loute une zone,
entrainant le patinage des roues de la
locomotive, et pouvant méme augmenter
dangereusement la distance de freinage
Dans ce dermier cas, des hmitations de
vitesse peuvent €tre imposces par mesire
de secunte, a tous les tramns circulant sur
un trongon determiné. Durant ces dermiéres

années, on a constaté une forte croissance
du manque duadhérence. Plusicurs molils
expliquent cela, comme I'nugmentation de
la pollution de l'air. On a méme évoqueé les
retombéces grasses provenant des mcendies
des puits de pétrole lors de la guerre du
Golle. Le matériel roulant modeme peut
egalement  parhicllement  expliquer e
phénoméne. Au  plus grande est la
pwissance des engins moteurs, au plus
grande doit étre l'adhérence. De plus, T'utili-
sation de frems a disques ou de retarda-
teurs de fremage (utihsés sur les locomoti-
ves des séries 22, 23, 25 et 26) ont comme
inconvénient de ne plus "nettover”  les
roucs

Tusqu'a ce jour, chaque réseau a tenté d'ap-
porter un reméde a ce probléme sans qu'an-
cun n'ait encore trouve la solution idéale.
La SNCB a commandé aupres de la firme
frangaise Geismar un wagon nettoveur de
rails. Ce véhicule se présente sous la forme
d'un wagon plat a bogies fourmi par la
SNCB, sur lequel ont ¢t¢ montées une
pompe, une petite citerne pouvant contenir
0.000 litres d'eau et une cabine ou l'on
trouve loutes les commandes de lappa-
reillage. Un second véhicule, un wagon-
citerne pouvant contemr 60.000 litres d'caun,
¢st accouplé au wagon-nettoyeur

EN LIGNES 40

Photo : Stefun DENAYRE

[La pompe, entrainée par un moteur Diesel
de 300 kKW, délivre une pression de 1000
bars, a raison de 7,8 m* par heure. Compte
tenu de la capacité du wagon-citerne, l'au-
tonomie du tramn est denviron 8 heures, ce
qui permet de nettoyer 300 a 400 kilo-
metres de voie

Les deux rails sont nettoyés en méme
temps grice a quatre gicleurs (deux par
ranl), qui travanllent au-dessus de la partie
supeneure du rail sur une largeur de 2 4 3
centimetres

En dehors des pénodes de manque d'adhe-
rence, le wagon nettoyeur pourra servir
pour d'autres services de nettoyage géncral
de diverses mstallations, ce qui justifie la
presence de la petite citeme de 6 m? sur le
wagon

La cubme de commande du wagon net-
toyeur est notamment ¢quipée dune vanne
de fremage durgence, d'un controle de
miveau de la aterne, dun interphone a
cible permettant une haison phonique avec
le conducteur de

4 locomotive, darmoires
lechmques et d'un chaulfage

L'investissement  global réalisé s'¢léve a
12,6 mullions de 7

mncs (310.000 Furos)

Saul  circonstance  imprévue, le wagon
nettoyeur est utihse deux [ois par semaine
sur les sections de hgne suivantes

- Bruxelles-Midi <> Linkebeek

- Otugnies <v Charlerot,

- Liege < Landen;

- Gembloux 4@ Ciney
Le train nettoyeur ¢st basé et entretenu put
I'Atelier Central  de  lInfrastructure  a
Schaerbeek

Durant la premiére smson d'utilisation, la
SNCB étudiera tous les paramétres (vitesse
de circulation possible, pureté de l'eau
duree d'ellicacite du traitement, etc.) afin
d'évaluer le travail de T'engin. St les résul
lats saverent  positfs, dautres  wagons
nettoyeurs seront commandes ¢l mis en
service a d'autres endroits du réseau
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Le nouveau train nettoyenr de rails en démonstration & Ronet.  Photo : SNCB (D. Moinil).

INFRASTRUCTURE

ligne 139

Dans le courant du mois de juin, en gare de
Wavre, la voie latérale coté Otlignies ainsi
que la voie | le long du batiment de la gare,
ont ¢té suppnimées et démontées

Il n'y a done actuellement plus quiune voie de
depassement ou de garage pour les trams P
venant de Bruxelles et pour les trains L de la
relation vers Ottignies et au-deld. On peut
réellement se  demander l'opportumité et
l'économie réelle de cette simphfication radi-
cale quand on sait que les projets du réseau
RER reticnnent Wavre comme gare lerminus
de hgne

Bruxelles-Luxembourg en 1h48?

Le projet daugmentation de la vitesse sur la
hgne du Luxembourg est redevenu d'actua-
lite, depuis que les gouvernements belge ct
luxembourgeois se sont réums le 16 septem-
bre dermier.  Sous la  pression  des
Luxembourgeos, le Premier mimstre Guy
Verhofstadt s'est engagé 4 faire avancer ce
dossier, La SNCB et les CIL travaillent en
commun sur ce projel, dont un  dossier
complet devrail etre présenté dans quelques
mos.

l.e projet consisterait a augmenter la vilesse
de reférence de 130 & 160 knvh, de lagon &
réduire les temps de parcours de 15 & 20
minutes

Selon la demiére étude de la SNCB datamt
du 7 juillet demier, les investissements neé-
cessatres en infrastructures s'éléveratent 4 10
milhards (11,5 mulhards avec réclectnfica-
tion compléte de l'axe). Les investissements
en matériel roulant sont estimés a 4,8 mil-
liards pour 6 rames pendulaires, de quoi
réaliser 6 relations quotidiennes  entre
Bruxelles et Luxembourg, ou 7.2 milhards
pour lacqusition de 9 rames qui permet-
traient deflectuer 6 allers-retours quotidiens
entre Bruxelles et Strasbourg. La SNCB est
favorable a l'option «Strasbourgy.

lowjours selon cetle ctude, les temps de
parcours seratent réduits de 8 minutes pour
les 1C classiques, 10 minutes pour les trains
mternationaux et 22 minutes pour les rames
pendulaires. La durée du trajet Bruxelles-
Luxembourg avee arréts 4 Namur ¢t Arlon
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serait ramenée a 2h00 pour les trumns classi-
ques, et 1h48 pour les trains pendulaires.
L'augmentation envisagée du nombre de
voyageurs est estimée a 43%, un chifire qu
ne couvrirait pas les dépenses

Le coiit pourrait étre cofinance par I'Union
Européenne et I'Etat luxembourgeots, et la
somme de 8,2 milhards de francs belges ins-
crite dans le plan décennal d'investissement
1996-2005 de la SNCB pour la modemisa-
tion des lignes 161-162

ligne 161

Dans le courant du mois de mai, le quai 1 de
la gare de Bruxelles-Schuman a été allongé
coté Bruxelles-Quartier Léopold. Cette opeé-
ration a entrainé un raccourcissement de la
voie D en impasse.

Signalons que le futur tunnel Schuman-Josa-
phat (voir EL 39 page 26) sera amorce dans
le prolongement des voies en impasse C et
I2; ces deux voies seront directement raccor-
dées a celles de la Bruxelles-
Quartier Léopold.

Dans le méme cadre, les permis d'urbanisme
pour porter la higne 161 de trois 4 guatre
voies entre Bruxelles-Quartier Leopold et
Watermael ont été accordés, de méme que
celur de la mise 4 double voie de la haison
26/4 rehant Etterbeek a la higne 26
Halle.

garc de

coté

ligne 161/1

La hatson 161/1 qui permet de reher les li-
gnes 28 et 50 4 la higne 161, est en cowrs de
doublement depuis le mois de septembre
Cette courte lhaison est actuellement surtout
utilisée par les trains L Brame-I'Alleud <
Aalst via Bruxelles-Quartier Léopold. Ces
travaux s'inscrivent dans le cadre du futur
réseau RER

DIVERS

Les principaux changements au
26 septembre
Voicr les primcipaux I..'I'Ii!lli.’.i.‘llk:l'll.‘i mlervenus

le 26 septembre dernier, date dlentrée en
vigueur de l'horaire d'hiver

- remaniement des horares de la ligne 42
la smte de l'électnification de la secthion
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Trois-Ponts - Gouvy (voir page 32 et EL
39 page 25). Les IR venant de Luxem-
bourg sont décalés dune heure. Du fait du
changement de train & Trois-Ponts, la du-
rée du trajet Licge-Gouvy est augmentée
de 3 minutes (1 minute en sens inverse),

- les IC-K Genk-Hasselt-Gent  s'arrétent
dorénavant a4 Neerwinden, Ezemaal et Ver-
trijk,

- les IC-E Knokke/Blankenberge - Hasselt
sont prolongés jusqua Tongeren, avec ar-
rét & Dicpenbeck et Bilzen. Ces IC circu-
lent via les lignes 27 et 53A afin de soula-
ger la ligne 36 en pleins travaux; les arréts
a Langdorp, Testelt, Zichem et Schulen
ont ét¢ supprimés. En compensation, une
nouvelle relation L a été créce entre Leu-
ven et Hasselt,

- toutes les relations L de la ligne 26 aupa-
ravant limitées a Buizingen (depwis 1993)
cirenlent @ nouvean jusqu'en gare de Halle,

- tous les IR-¢c en provenance d'Antwerpen-
Centraal ont comme terminus Licge-
Guillenins, Auparavant, un train sur deux
¢tait prolongé jusqu'a Maastricht. En ou-
tre, celle relation dessert dorénavant le
point d'arrét de Milmort

Ligne 25/124 : comme prévu, uniquement en
semaine, les [C-B (Beénélux) évitent doréna-
vant la gare d'Antwerpen-Centraal, et circu-
lent de Berchem a Vilvoorde par la ligne 27
[Zn compensation, une nouvelle relation IC-N
Antwerpen-Centraal <@ Bruxelles-Midi a éte
créce, laquelle est assurées par des rames
réversibles de voitures MS!

Le week-end, les omnibus Nivelles - Bruxel-
les - Antwerpen sont désormais limités a
Bruxelles-Nord. La relation IC-1 Charleroi-
Sud - Antwerpen-Centraal a été scindée en
deux | un [C-I Charleroi-Sud - Bruxelles avec
continuation Antwerpen-Centraal
comme omnibus; et un nouvel [C-N Bruxel-
les-Midi & Antwerpen-Centraal. A noter
que le trafic du week-end sur la ligne 124 est
maintenant  exclusivement  assuré par des
automotrices de la séne 900!

vers

Suppressions : les 28 trains I suivants ont
été supprimes, prncipalement en Wallonie, a
la suite de leur faible fréquentation. 11 s'agit
principalement de trams circulant tot le ma-
tin ou durant les heures de pointe a quelques
minutes  d'intervalle dun  autre  parcours
cflectuant les méme arréts

Brugge 07,05 - Blankenberge 07,15
Bruxelles-Midi 04.29 - Charlerot 05.26
Schaerbeck 11.16 - Ath 12.39 (*)
Schaerbeek 11.28 - Braine-le-Comte 12.48
[ssen (04.44 - Berchem 05.21

StNiklaas 12.04 - Dendermonde (%) 12.28
Cient-StP, 06.42 - Gent-Dampoort 06.50
Jurbise 12.26 - Ath 12.39

Otregnies 05.16 - Wavre 05,24

Arlon 04,16 - Libramont (.50

La Louviére-Centre (05.34 - Luttre 05,57
Lutire 06.03 - La Lowvtére-Centre 06,26
Manage 05.34 < Braine-le-Comte 05.48
Charlerai-Sud 12,14 - Nivelles 12.90 (*)
Nivelles 12.45 - Charlero-Sud 13.11 (%)
St-Cihtslamn 07.01 - Qwiévrain 07,15
HBrame-le-Comte (6. 12 - Manage 06,26
Bramne-le-Comte 07,12 - Manage (17,26
Braime-le-Comte (08.12 - Manage (08.26

Braine-le-Comte 05.35 - Mons 05.59




Ath 18.21 - Jurbise 18.40

Jurbise 18.20- Ath 18.39

La Louwére-Centre 16.34 - Luttre 16.57
La Louviére-Centre 17.34 - Luttre 17 .57
Luttre 17.03 - La Louwiére-Centre | 7.26
Lurttre 18.03 - La Louviére-Centre 18.26
Manage 16.34 - Braine-le-Comte 16.48
Manage 17.34 - Braine-le-Comte |7.48

(*) sauf les mercredis scolaires

Nette augmentation du nombre
de voyageurs vers la cote

Durant le seul mois de juillet, la SNCB a
transport¢ 694.624 vovageurs vers la cote
(1.374.061 dans les deux sens), soit une
hausse de 34,3 % par rapport & juillet 1998
(+ 171.611 voyageurs), la palme revenant a
Oostende, avec 294.216 voyageurs, suivie
de prés par Blankenberge. lLes gares de
Koksijde et de Veurne ont quant a elles
perdu des voyageurs, respectivement -
249 % (7.370 voyageurs) et - 26,7 %
(2 835 voyageurs), 4 la suite du prolonge-
ment de la ligne de tram jusqu'en gare de
De Panne, ol la correspondance est trés
facile

Qui prend le train?

Une enquéte effectuée par la société CIM
Plunmédia entre mai 1997 et juin 1998,
devoile le profil des quelque 969.000 voya-
geurs empruntant chaque jour (sauf same-
dis et dimanches) le tram entre leur domi-
cile et leur lien de travail ou de vacances.
Cette enquéte nous révele que les voya-
geurs sont davantage du sexe masculin
22,7 % des voyageurs sont dgés de 15 4 24
ans ¢t 358 % de 25 a 44 ans. 29,4% des
voyageurs ont un pouvoir d'achat ¢levé, et
20,4 % ont un pouvoir d'achat moyen supc-
ricur. Parmi les usagers voyageant 5 jours
par semaine ou plus, on recense 28,9 % de
navetteurs appartenant 4 des ménages de 3
personnes, et 27,1 % a des familles de 4
personnes. La majorité de ces vovageurs
réguliers sont des emplovés et cadres (60,3
%) et des éndiants (28,5 %). 68,8 % des
utilisateurs réguliers sont onginaires de
petites localités et zones rurales. 60,7 %
des voyageurs sont néerlandophones et 39,3
% Irancophones. Plus de 635 % des voya-
geurs possédent un diplome du secondaire
supéricur  général et de l'enseignement
superteur court ou universitaire.

De nouvelles gares

En marge des travaux du futur RER, la
SNCB a annoncé sa décision de démolir ct
de remplacer les gares de Braine-1'Alleud et
de Waterloo sur la ligne 124.

Les prochains changements
d'horaires

Dans lavenir, la SNCB appliquera les
changements d'horaires 4 la fin de 'année,
une mesure decidée a I'échelon européen.
Le début ou la fin de l'année coincide
mieux avec les calendriers; de plus, en cas
de problémes avec des nouveaux horaires,

ceux-ci seront moins affectés par les chan-
tiers de voie qui sont au ralenti durant les
mots dhiver. Les dates de changement
d'horaire pour les prochaines années sont
fixées au 28-05-2000, 09-06-2001 et 15-]12-
2002,

Pas de train la nuit de la
Saint-Sylvestre

Le fameux bogue de l'an 2000, on en parle
depuis longtemps. La SNCB a décidé de ne
pas prendre de nisques, et de supprimer
tout le trafic durant le nuit du 31-12-1999
au 01-01-2000, de +/~ 22 heures a +/-6
heures, afin de pouvoir vénfier et tester les
systémes  informatiques  (alimentations
¢lectnques,  signalisation,  ¢lectronique
cmbarquée sur les engins modemes, cle.).
Certains trains pourraient toutelois circuler,
comme des relations imtemationales, des
convois de marchandises urgentes, ct les
trains de lonte en fusion de Cockerill

Trois réseaux voisins ont pris la méme
décision : les NS (depuis plusieurs années
déja, les trains ne circulent pas durant la
Saint-Sylvestre pour une loute autre rai-
son : accorder un congé au personnel), les
CFL et Eurotunnel. Par contre, les réseaux
swisses, danois et finlandais, certains de
leurs systémes, ne prendront aucune me-
sure

Charleroi-Sud a fété les 125 ans
de sa gare

Du 7 au 10 octobre, la SNCB a fété le
125¢me anniversaire du batiment actuel de
la pare de Charleroi-Sud, Un copieux pro-
gramme de festivités fut organis¢, avec
notamment : visite de la garc et de la ca-
bine de signalisation (block 20), exposition
de matériel roulant, évolution en gare de la
1.002, des expositions et des stands divers

['autorail 4406 eflectuait des navettes entre
la gare et le nouvel atelier de traction de
Charleroi-Sud-Quai. Cet atelier sera opéra-
tionnel au printemps prochamn et reprendra
toutes les uctivites des ateliers de Monceau

de et St-Ghislain. Dans l'atelier, on pouvait
nolamment voir une exposition de matérel
roulant, des modéles réduits et des circuits
miniatures,

A loccasion de ces lestivités, l'autorail
4603 a ¢t¢ placé en monument en licu et
place de la locomotive a vapeur 41.195,
Cette opération s'est déroulée le 2 octobre,
durant la journée TTB

C'est le 22 septembre 1985 que ful inaugu-
rée la mise en monument de la 41.195 en
gare de Charleroi-Sud, elle fut d'abord pla-
cée cot¢ Namur le long de la voic 1 a
proximit¢ de la Poste, puis déplacée au
pied de la cabine de signalisation

Aprés sa radiation le 9 mai 1957, la 41.195
fut utlisée comme générateur de vapeur
sous le numéro A621.154. Lorsque cette
utilisation cessa en 1976 (en gare de Char-
leroi-Sud), elle fut garée a l'atelier de Mon-
ceau. Clest sous l'initiative du personnel de
l'atelier avee la collaboration des services
techniques du Groupe de Charleroi, qu'elle
fut  restauréc pour é&tre  placéz en
monument. Quel sort lui réserve l'avenir?
Diaprés  des  c¢chos, elle  devrait
cétre ... ferraillée!

La «Time Machine»

Vous ¢tes nombreux d avoir remarqué au
bout du quai des voies 34 de la gare de
Bruxelles-Chapelle une bien étrange chose,
a l'allure futunste, faisant songer a un sa-
tellite de science-fiction! 11 s'agit dune oeu-
vre illustrant I'un des objectifs que s'est
fixce l'association Recyelart tenter de
revitaliser le quartier de la gare de La Cha-
pelle en ouvrant des espaces uux arts sous
toutes ses formes. Cette sorte de sculpture
est réalisce a l'aide de maténaux récupérés,
comme de vieux appareils informatiques de
la SNCI3, et porte une horloge de gare sans
aiguilles  surmontée  dune  tourelle
virevoltant au vent, un peu comme une
station mctco. L'oenvre baptisée «Time
Machine» ou machine du temps, a ét¢ inau-
gurée le 26 aoiit par la Ministre des Trans-
ports [sabelle Durant

PHOTO 40-51 La 41.195 dans les airs, lors du retrait de son piédestal. Cette opération a
nécessité le déplacement de la caténaire. Charleroi-Sud, 2-10-1999. Marc GRIETEN.
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PHOTO 40-52 Lors du week-end commémorant les 125 ans du bitiment de la
gare de Charleroi-Sud, le 4406 fur utilisé pour effectuer des navettes enfre cette
gare ¢t le nouvel atelier de traction de Charleroi-Sud-Quai, dans le cadre de por-
Photo : Mare GRIETEN.

La 6510 jaune-gris des NS a St-Katelijne Waver.  Christian DOSOGNIE, (04-09-99,

PHOTO 40-53 La locomotive CMI 510 a la base TGV de Cheval Blanc le 19
Juillet 1999. Nous ignorons le numéro de la seconde machine. Mare GRIETEN.

L'ART 123 tractant les voitures A 1208 et A 1348, et le fourgon A 2402. Blier, 22
Photo : Philippe ABSIL.
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Une 6500 jaune des NS
autorisée sur le réseau

Comme on le sait, les 6512 4 6520 des NS sont au-
tonsées a circuler sur le réseau de la SNCB. Depuis
cel c¢te, deux locomotives supplémentaires sont
venues sajouter © les 6510 et 6511. Alors que les
6511 a 6520 sont sorties de construction dans la
livrée rouge de NS-Cargo, la 6510 est habillée de la
livrée jaune-gns.

En outre, depuis le 29 septembre, les 6500 circulent
maintenant jusqu'a Leuven

1800 CFL

Depuis le 26 septembre, les locomotives de la séne
1800 des CFL n'assurent plus aucun service régulier
sur I'Athus-Meuse.

RESEAUX
INDUSTRIELS

Deux locotracteurs Diesel CMI (de la séne décom-
mandeée par les Chemins de fer danois) ont été en-
voyés a la base de travaux TGV Méditerranée de
Cheval Blanc prés de Cavaillon, pour vy assurer les
manoeuvres. Le choix de ces engins fut dicte par le
fait que leurs normes de pollution sont extrémement
basses, permettant ainsi de réduire les nuisances
sonores el les émissions de fumées d'échappement

RESEAUX TOURISTIQUES

TTA : la féte du Vicinal

Tout comme en 1996 et 1997 (voir EL 32), la féte du
Vicinal s'est déroulée durant le weck-end des 21 et
22 aoit 1999, Mais l'édition de cette année relevait
un caractére particulier, puisque l'on fétait les 90 ans
de la section "Pont d'Erezée - Amonines” inaugurée
le 15 aolt 1909 (la cérémonie de commémoration
avee discours d'usage, lanfare et coupure du ruban
tricolore cut heu le dimanche matm). De nombreuses
circulations se sont ajoutées a ces festivités. Si une
seule rame fut sufhisante le samedi ¢t dimanche
matin, 1l n'en [ut pas de méme le dimanche aprés-
midi ot plus de 500 personnes furent transportées,
obligeant I'AR 133 (toujours conduit par son conduc-
teur de Martelange) 4 emmener deux baladeuses
bondées a chaque rotation. Quant a I'ART 123
(enticrement repeint en créme) el a I'AR 93, ils
cffectuerent des navettes non-stop entre Pont d'Ere-
7¢e el Amonines, accompagnés par la remorque A
10760, Dans cette demicre station, on pouvait
admurer la rame vapeur du TTA, avee la locomotive &
vapeur 1075 (froide) en téte, mais aussi, comme les
autres annces, différents réseaux minlatures, une
bourse d'¢échange, sans oublier la restauration.

Du coté des travaux, outre la remise en livrée créme
de I'ART 123, la remorque A 1776 continue &4 avan-
cer (1] faut achever la pemnture du chissis, remonter
les banquettes aprés regamissage, monler de nou-
veaux longs pans et faire la peinture),

Cote voie, l'mgullage donnant aceés au cul de sac de
Erezée a éie refait (picces de bois et ballast) tandis
que deux chantiers de renouvellement de traverses
entre Blier ¢t Amonines el entre Forge-d-I'Aplé el
Dochamps ont été menés a bien.

Philippe ABSIL.




L'actualité en images

Suceeés de foule dans notre abri-musée de St-Ghislain lors du week-end du Patrimoine des 11 et 12 septembre dernier. A cette occasion,
le PFT mit en marche deux navettes St-Ghislain-Mons-Harmignies tractées par la 202.020 (ci-dessus a droite a Harmignies), tandis que
le "Petit Train a Vapeur de Forest” avait réalisé un circuit en 7'1/4 de plusieurs dizaines de métres. Photo : Roger CRIKIELAIRE,

Al'occasion du second rassemblement de locomotives a vapeur a Trois-Ponts, le 11 juillet, le PFT, en collaboration avec le GTF, orga-
nisa, an départ de Bruxelles, un train remorgué par la Pacific 1.002 et la 26.101, photographié a Neerwinden. Photo : C. VANHECK.

PHOTO 40-50 La 26.101 fut sollicitée a deux reprises durant le mois de septembre : d'abord du 10 au 12 pour effectuer des navettes au
départ de Tournai vers Leuze et Mouscron a l'vccasion du week-end du Patrimoine; ensuite le 25, pour assurer des navettes baptisées
"Teuten Ixpress” entre Neerpelt et Weert an Pays-Bas. Passage du " Teuten Express” a Budel.  Photo : Alain DEFECHEREUX.




4 i %l M Bttt " S v e ", 5 M .. . A
Le 18 septembre, les amateurs étaient conviés a un voyage PFT inhabituel, puisqu'une partie du trajet se déroulait en car. Le but de ['ex-
cursion était la visite des lignes touristiques de ['association francaise CFTSA (Chemin de fer touristique du Sud des Ardennes), qui ex-
ploite denx lignes de 35 kilométres encore utilisées en trafic marchandises par la SNCF. La premiére relie Pont-Maugis a Stenay, ef la
seconde Challerange a Amagne-Lucquy, dans les Ardennes frangaises. Les participants, scindés en deux groupes d'une quarantaine,
s'étaient donnés rendez-vous a Libramont et Couvin, d'oit des cars les ont emmené en France; ils ont effectué le méme périple, mais en
sens inverse. Le succes d'un tel voyage trés relax et enrichissant, permet d'en envisager d'autres du méme genre.

K PHOTO 40-54 L'autorail X2468 a Rilly-Semuy-Sainte Irénée. A PHOTO 40-55 Le X3838 a Mouzon.

L'Orient Express

Le Rotary Club de Huy a organisé les 6, 7 et 8 aonl
dermers des vovages 4 bord de 'Onent Express. La
rame, composée des deux  voilures-restaurants
"Anatohe" et "Riviera", des deux voitures-salons
"Fleche d'Or" et "Etoile du Nord", et des deux voi-
tures-bar "Irain bleu" et "Cote d'Azur”, rehia Paris-
Nord a Huy dans la soirée du 6 aolt. Le 7 aoit, la
rame effectua au départ de Huy en début de soirée
un circuit en traction vapeur (par la 1.002) dans la
vallée de 'Ourthe, le Condroz et la vallée de la
Meuse (lignes 125<43-162-125). Le 8 aoiit, 'Orient
Express regagna Paris-Nord dans la soirée. Les 7 el
8 aofit, de 10.00 a 1500, la rame étail accessible
aux vistteurs en gare de Huy

Le 7 avilt, passage a Haversin de I'Orient Express remorqué par la 1803. A. RIGOT

€ Pour permetire lu rectification du tracé de la li-
gne 96 a l'entrée de la gare de Halle coté Mons,
fout le trafic fut dévié durant une semaine par la
ligne 96N entre Forest et Halle. Le 9 octobre, le
train de minerai 32809 Zandvliet 10.59 - Clabecy
13.19 descend la trémie du viaduc de Lot.

A loccasion de la traditionnelle journée Train-
Tram-Bus qui s'est déroulée cette année le 2 octo-
bre, beaucoup d'amateurs s'étaient donnés rendez-
vous en gare de Trois-Ponts, on la traction électri-
que était en service depuis une semaine. I'arrivée
du train touristique de la Vennbahn, remorqué par
la 50.6666, permit de photographier les trois modes
de traction : vapeur (50.3666) - électrigue (3005
CFL) - Diesel (5531) (ci-dessous a droite). Cette
année, le traditionnel TTB Antwerpen-Gouvy fut
remorqué par la 201.010, ici en gare de Gouvy an
cité de la 3002 des CFL.

Photos : Christian DOSOGNE.
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L'éclipse du 11 aoiit

L'éclipse totale du soleil visible dans le sud
du pays le 11 aoit dernier, a attiré une foule
considérable en Gaume. Des dizaines de
milliers de touristes avaient choisi de se
deplacer en trn pour éviter les embou-
teillages prévisibles des routes. La SNCB
avail pns les devants et, dés le mardi 10
aott, tous les autorails assurant les tramns L
Libramont < Virton toutes les deux heures
furent remplacés par des rames de 8 voitures
M2 encadrées par deux locomotives des
series 52, 53 ou 54, circulant toutes les heu-
res. De plus, dés midi, les IC-J Bruxelles <
Luxembourg furent renforcés par une ou
deux automotrices «Break» supplémentaires.
Le¢ lendemain, jour du grand événement, la
SNCB mit en cirenlation plusicurs trains
spectaux a destination d'Arlon et de Virton
(trois trains Bruxelles-Midi - Arlon, un train
Oostende-Libramont-Virton, deux trains
Namur-Dinant-Virton, un  train  Liége-
Luxembourg). En outre, un spécial Amsler-
dam-Arlon fut mis en marche par les NS,
compos¢ dune double rame Bénélux! Mal-
eré le temps maunssade el les prévisions
pessimistes, lous ces trains, amnst que les
parcours reguliers, furent véntablement pris
dassaut, et ce dés le petit matin. La SNCB
fut rapidement débordée. Ainsi, & Libra-

mont, les correspondances se firent souvent
en traversant les voies!

Immcdiatement aprés I'éclipse, la majorité
contrarrement  aux  preévi-

des tounstes a,

I'henre de ramener les touristes.

Pas moins de 56 voitures du type M2 ont été dépéchées sur
U'Athus-Meunse pour assurer les renforts "Eclipse”. Trois rames
totalisant 21 M2 sont ici visibles en gare de Virton, attendant
Photo : Tanguy BADIE.

PHOTO 40-56 Un train navette débouche du tunnel de La Hage, a hauteur du dernier
trongon dépourvu de poteanx supports de caténaires. Photo : Pievre HERBIET.

stons, voulu repartir avec les premiers
tramns. Conséquence © une imvasion massive
de la gare de Virton avec des débordements
el méme des bagarres avee coups de poing
pour monter dans le premier train! Immédia-
lement apres son départ (13.08), l'aceés a la
gare de Virton fut fermée ct gardée par la
gendarmene. Dés l'arrivée du train suivant,
l'accés an quai fut ouvert. Ici, on f[rdla
I'émeute et ce ne furent pas les quelques
gendarmes et les banderoles délimitant les
quais qui purcht empécher la foule de re-
joindre la voie 5. Ce train quitta Virton archi
plemn a 13.50 a destination de .. Namur via
Dinant! De nombreux voyageurs i destina-

tion de Libramont se sont donc retrouvés a
Dinant et Namur sans en avoir été avertis.
A partir de ce moment, les trams se succéde-
rent, effectuant la navetle Virton < Libra-
mont toutes les 20 minutes en moyenne!

Inutile de dire que les photographes s'en sont
donnés a coeur joie

Bref, une journée inoubliable a tous pomts
de vue, surtout an niveau du spectacle extra-
ordinaire offert par la nature. Un coup de
chapeau ¢galement a la SNCB qui a su faire
face & l'affluence en prenant les mesures
nécessaires

Arrivée a Virton d'un train bondé. La gare est rapidement
submergée et prise d'assaut par les touristes. Photo : T. BADIE.

PHOTO 40-57 Parmi les nombreux trains supplémentaires ayant emprunté la ligne du Luxembourg, épinglons un spécial "éclipse”
composé d'une double rame Bénélux, mis en marche au départ d'Amsterdam jusque Arlon, v en passage a Mellier. Pierre HERBIET.




C'est la série des automotrices Budd qui
tient cet automne la premiére place de l'ac-
tualité des radiations. Parmi les dix rames
qui ¢taient encore en activité cet été (129,
132, 134, 135, 139, 140, 141, 143 et 150),
sept ont survécu au dela du changement
d'horaires du 26 scptembre : les 129, 134,
135, 139, 141, 143, et 150. Les 135, 143 et
150 ont toutcfois été arrétées dés le 30
septembre, suivies de prés par les 129 et

Radiations

139, Les deux derniéres (134 et 141) reste-
ront en service jusqua l'expiration de leur
date de prochain entretien. Bien que déja
programmeé pour mai 1998, l'amortissement
de la série fut postpos¢ & plusieurs reprises
a la suite de la pénurie de matériel
engendrée par la mise en place du nouveau
service IC-IR 98. La [in de la série est
maintenant imminente et in¢luctable.

En dehors des Budd, deux autres radiations

sont intervenues : la 8007 de Schaerbeek
pour fissurations dans son chissis, el la
8027 suite 4 un accident

Vous trouverez ci-apres les fiches histon-
ques des 5139, 5140 et 5160 qui n'avaient
pas encore C¢lé publies, ainsi que celles
des huit Budd radices en juin 1998 Les
8007 et 8027 paraitront dans notre prochain
numero.

9139

Constructenr :
Livraison d la SNCB :

Depits successifs :

Numérotation :

Décorations successives :

Radiation :

Mise hors exploitation :

Cockenll-Ougrée, 3788

23-08-1962

Schaerbeek : 23-08-1962 - 16-01-1971
Kortrijk : 16-01-1971 - 19-10-1971
Schaerbeek - 19-10-1971 - 23-02-1979
Mongceau | 23-02-1979 - 08-04-1979
Kortrijk 08-04-1979 - 06-01-1986
Monceau : 06-01-1986 - 01-05-1999

200.039 23-08-1962 - 31-12-1970
5139 01-01-1971 - 01-05-1999

08-1962 - 10-1974
10-1974 - 11-1978
02-1979 - 05-1999

livrée d'ongine
livrée verte 1970
livrée jaune :

suite avarie au moteur Diesel

01-05-1999
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PHOTO 40-45 La 5139 a Bruxelles-Midi, le 17 avril 1978,
Photo : Jean-Luc VANDERHAFEGEN

5140

Constructeur ;
Livraison a la SNCB :

Deépats successifs :

Numérotation :

Deécorations successives

Radiation :

Mise hors exploitati

Cockenll-Ougree, 3789
29-08-1962

Monceau :  29-08-1962 - 02-10-1962
Schaerbeek : 02-10-1962 - 23-09-1971

Kortrijk : ~ 23-09-1971 - 01-06-1986
Monceau :  01-06-1986 - 01-08-1998
Hasselt : 01-08-1998 - 01-05-1999

200.040 :
5140 :

29-08-1962 - 31-12-1970
01-01-1971 - 01-05-1999
livrée d'origine :
livrée verte 1970
livrée jaune

08-1962 - 03-1973
03-1973 - 10-1979
12-1979 - 05-1999

suite avare au moteur Dicsel

01-05-1999

PHOTO 40-46 Jusqu'au 31 mai 1984, afin d'éviter l'envoi a vide de deux 51
vers Bruxelles ou elles devaient remorguer des trains d'heures de pointe, celles-
ci étaient acheminées en téte du direct 3863 Kortrijk 13.34 - Bruxelles-Nord
14.52, lui méme tracté par une 51. Le 2 aoit 1982, le 3863 passe dans les envi-
rons de Roborst, remorqué par les 5140+ 5111+ 5137, J-L VANDERHAFEGEN

5160

Constructenr
Livratson a la SNCB ©
Dépits successifs :
Numeérotation :

Décorations successives

Radiation :
Mise hors expl

Schaerbeck
Hasselt
Antwerpen-Dam ;

Cockenll-Ougrée, 3884

25-01-1963
25-01-1963 - 23-12-1965
23-12-1965 - 29-05-1988
29-05-1988 - 01-08-1999
200.060 :
5160 :

29-08-1962 - 31-12-1970
01-01-1971 - 01-08-1999

livrée d'origine
livrée verte 1970 :
livrée jaune

08-1962 - 12-1971
01-1972 - 03-1981
06-1981 - 08-1999

suite avarie au moteur Diesel
01-08-1999

PHOTO 40-59 La 5160, en téte d'une rame de wagons Kubbels se dirige vers
le port de Genk, sur la ligne 21C, le Ler octobre 1980, J-L VANDERHAEGEN.
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130

Constructeurs !

Livraison d la SNCB :

La Brugeoise, Nicaise et Delcuve
ACEC - SEM

23-08-1956 a Schaerbeek

Livraison a la SNCB :

Numérotation a la SNCE :

Ateliers d'entretien successifs

Mise hors exploitation :

ACEC - SEM
06-10-1956 a Schaerbeck

228.133 : 06-10-1956 - 31-12-1970

133 01-01-1971 - 30-06-1999
Schaerbeek 06-10-1956 - 01-11-1956
Ronet ; 01-11-1956 - 27-09-1970
Kinkempois 27-09-1970 - 17-03-1980
Oostende : 17-03-1980 - 28-09-1981
Haine-SLPierre © 28-09-1981 - 03-06-1984
Stockem : 03-06-1984 - 01-08-1985
Ronet : 01-08-1985 - 23-05-1993
St-Crhislain 23.05-1993 - 30-06-1999

30-06-1999 suite déstandardisation

PHOTO 40-65

provenance de Charleroi-Sud, assuré par la 133.

Numérotation a la SNCB : 228130 : 23-08-1956 - 31-12-1970
130 01-01-1971 - 30-06-1999

Ateliers d'entretien successifs © Schaerbeek 23-08-1956 - 25-02-1957

Ronet : 25-02-1957 - 27-09-1970

Kinkempois : 27-09-1970 - 17-03-1980

Oostende ; 17-03-1980 - 28-09-19%1

Haine-St.Pierre : 28-09-1981 - 03-06-1984

Stockem : 03-06-1984 - 01-08-1985

Ronel . 01-08-1985 - 23-05-1993

St-Ghislain 23-05-1993 - 30-06-1999
Modermisation : 18-07-1995 PHOTO 40-64 La 130 accouplée a trois ancy trices de

la série 010 a 049, assure un rrain L a destination de Nivelles.

Mise hors explowtation ; 30-06-1999 suite déstandardisation St.Genesius-Rode, 4 février 1985, Photo @ J-I. VANDERHAEGEN.
Constructeurs : La Brugeoise, Nicaise et Delcuve

Arrivée en gare de J, t d'un ibus en
A droite, une

BB 22.200 attend son prochain service. Photo : Prerre HERBIET.

136

Constructeurs :

Livraison a la SNCB :

Numérotation a la SNCR :

Ateliers d'emtretien suceessify

Mise hors exploitation :

La Brugeoise, Nicaise et Delcuve
ACEC - SEM

02-11-1956 & Ronet

228.136; 02-11-1956 - 31-12-1970

136 : 01-01-1971 - 30-06-1999
Ronet © 02-11-1956 - 27-09-1970
Kinkempois : 27-09-1970 - 17-03-1980
Qostende 17-03-1980 - 28-09-19%1
Hane-StPierre ;. 28-09-1981 - 03-06-1984
Stockem : 03-06-1984 - 31-07-1985
Ronet 01-08-1985 - 23-05-1993
St-Ghislam 23-05-1993 - 30-06-1999

30-06-1999 suite déstandardisation

PHOTO 40-39

Arrivée a Schaerbeek d'une rame panachée,

composee de la 136, de la 600 en livrée "Sabena” et de la 597 en

livrée burdeanx.

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN, 4 mai 1993,

137

Constructenurs :

Livraison a la SNCB ;

Numérotation a la SNCB :

Ateliers d'entretien successifs :

Mise hors exploitation :

La Brugeoise, Nicaise et Delcuve
ACEC - SEM

18-12-1956 4 Ronet

228.137: 18-12-1956 - 31-12-1970
137 01-01-1971 - 30-06-1999

Ronet : 18-12-1956 - 27-09-1970
Kinkempois : 27-09-1970 - 17-03-19%80
Oostende : 17-03-19R0 - 28-09-1981
Hune-St. Pierre ¢ 28-09-1981 - 03-06-1984
Stockem ¢ 03-06-1984 - 31-07-1985
Ronet : 01-08-1985 - 23-05-1993

St-Ghislain 23-05-1993 - 30-06-1999
30-06-1999 suite déstandardisation

PHOTO 40-40
gauche. Photo :

La 137 garée a ()ﬂigniﬂ. non loin de la 137 a
Alain DEFECHEREUX, 27 juillet 1993
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La Brugeoise, Nicaise et Delcuve
ACEC - SEM
05-03-1957 a Ronet

Constructeurs !

Livraison a la SNCB :

Numérotation a la SNCB ©

Areliers d'entretien successifs : Ronet ©

Mise hors exploitation :

228.145:
145 ¢

05-03-1957 - 31-12-1970
01-01-1971 - 30-06-1999

05-03-1957 - 29-09-1957

Schaerbecek ¢ 01-07-1957 - 01-06-1959
Ronet : 01-06-1959 - 27-09-1970
Kinkempois : 27-09-1970 - 17-03-1980
Oostende : 17-03-1980 - 28-09-1981
Haine-St.Pierre : 28-09-1981 - 03-06-1984
Stockem : 03-06-1984 - 01-06-1986
Ronet : 01-06-1986 - 23-05-1993

St-Gihuslain ¢ 23-05-1993 - 30-06-1999

30-06-1999 suite déstandardisation

PHOTO 40-41 Arrét @ Profondsart du train 1. 7360 a destination
de Louvain-la-Neuve, le 9 mars 1996.
Photo : Alain DEFECHEREUX.

146

Caonstructeurs :

Livraison a la SNCB :

Numérotation a la SNCB :

Ateliers d'entretien successifs : Ronet

Muodernisation ;
Mise hors exploitation :

La Brugeoise, Nicaisc et Delcuve

ACEC - SEM

15-03-1957 a Ronet

228.146 : 15-03-1957 - 31-12-1970
146 ¢ 01-01-1971 - 30-06-1999

15-03-1957 - 29-09-1957

Schaerbeck : 29-09-1957 - 01-06-1959
Ronet : 01-06-1959 - 27-09-1970
Kinkempois ¢ 27-09-1970 - 17-03-1980
Oostende : 17-03-1980 - 28-09-1981
Hame-St.Pierre 1 28-09-1981 - 03-06-1984
Stockem : 03-06-1984 - 01-06-1986
Ronet - 01-06-1986 - 23-05-1993

St-Ghuslain -
03-01-1995
30-06-1999 suite déstandardisation

23-05-1993 - 30-06-1999

PHOTO 40-42 Le 11 mars 1999, la 147 et la 781 assurent un
train local pour Nivelles, ici entre Waterloo ef Braine-l' Allend.
Photo : Alain DEFECHEREUX

147

Constructeurs ;

Livraison a la SNCB :

Numérotation a la SNCB -

Ateliers d'entretien successifs : Ronet

Modernisation :
Mise hors exploitation :

La Brugeoise, Nicaise et Delcuve

ACEC - SEM

23-03-1957 i Ronet

228.147: 23-03-1957 - 31-12-1970
147 01-01-1971 - 30-06-1999

23-03-1957 - 29-09-1957

Schaerbeek : 29-09-1957 - 01-06-1959
Ronet ; 01-06-1959 - 27-09-1970
Kinkempois : 27-09-1970 - 17-03-1980
Oostende : 17-03-1980 - 28-09-1981
Hame-St Pierre : 28-09-1981 - 03-06-1984
Stockem : 03-06-1984 - 01-06-1986
Ronet : 01-06-1986 - 23-05-1993
St-Ghislaimn ; 23-05-1993 - 30-06-1999
17-10-1996

30-06-1999 suite déstandardisation

PHOTO 40-43 Le 26 février 1986, la 147 quitte la gare de
Péruwelz en direction de Mons. A droite. la 6036 assure un service
de cabotage. Photo : Pierre HERBIET.

148

Constructenrs :

Livraison a la SNCB :

Numérotation a la SNCB :

Ateliers d'entretien successifs © Ronet .

Mise hors exploitation ;

La Brugeoise, Nicaise et Delcuve

ACEC - SEM

17-05-1957 4 Ronct

228.148 : 17-05-1957 - 31-12-1970
148 ; 01-01-1971 - 30-06-1999

17-05-1957 - 29-09-1957

Schaerbeek : 29-09-1957 - 01-06-1959
Ronet ; 01-06-1959 - 27-09-1970
Kinkempois : 27-09-1970 - 17-03-1980
QOostende ¢ 17-03-1980 - 28-09-1981
Haine-St.Pierre 1 28-09-1981 - 03-06-1984
Stockem 03-06-1984 - 01-06-1986
Ronet : 01-06-1986 - 23-05-1993

St-Ghislain ¢ 23-05-1993 - 30-06-1999
30-06-1999 suite déstandardisation

PHOTO 40-44 Passage a Bakkenbos d'un train local Bruxelles -

Louvain-la-Neuve, le 7 novembre 1988, J-I. VANDERIIAEGEN
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La seconde jeunesse des Budd en [talie

On se rappellera que, de 1992 a 1997, 20
automotrices SNCB des types 1954 et 1953,
quittérent la Belgique en direction de U'ltulie,
pour reprendre du service sur divers réseaux
privés. La plupart de ceux-ci, tout comme les
Chemins de fer italiens (I'S), sont électrifiés
en 3 kV continu. Le matériel électrique
réformé de la SNCB constitue donc un
marché d'occasion particuliérement  ai-
trayvant, lewr permettant de rajeunir un parce
de traction datant souvent d'avant guerre,
pour un investissement relativement limite.

Les 036, 064, 072, (101 pour piéces) et 505
[urent acquises par 'ATCM (voir LL 16) ¢t
circulent sur la ligne Modena - Sassuolo

Les 058, 061, 073, 078, 083, 098, 099 et 529
sont engagces sur la ligne Tonno Porta Dora
- Germagnano du réseau du SATTT (voir EL
18)

Plus récemment, le réseau de [PATC
(Azienda Trasporti Consorziali) a acquis les
077, 092, 095 et 107, en vue de réinstaurer
un service voyageurs sur la higne (Bologna) -
Cusalecchio di Reno - Vignola (ex. I'CV -
Ferrovia Casalecchio Vignola). En attendant
leur remise en état, ces rames sont garces
dans la gare de Casalecchio di Reno, ou elles
s¢ dégradent fortement par vandalisme. On
peut méme se demander si elles seront réel-
lement remises en activité un jour

Enfin, les 057, 104 et 108 n'ont pas ¢té remi-
ses en Clat, probablement canmbalisées pow
permettre la remise en service des autres

Au tour des Budd

Trois réseaux se sont récemment adresscs i
la SNCB, par l'entremise de la société Visali,
alin d'acquénr des automotrices. Comme il
wy avait plus dautomotrices des types 54
(051 a 128) et 55 (502 a 539) disponibles
duns un ¢tat acceptable, leur choix s'est porte
sur les auntomotrnices Budd, dont l'amortisse-
ment est en cours depuis 1998

Ainsi, au debut de 1998, le LTI a rachete
trots des quatre premiére Budd retirées du
service - les 142, 144 et 149, toutes non
modermisces, sorties des écritures le
bre 1998.

7 octo-

Le SATTI 4 acquis au début de 1999 les 133,
145 et 148 (loutes non modermsées). Apres
leur désamiantage réalisé dans le courant du
mois de juin & Brugge, ces trois rames ont
quitte la Belgique le 22 septembre demier en
direction du sud. Elles serviront & renforcer
le parc du SATTI en vue de l'explottation en
traction ¢lecinque de la lhigne de Torino
Porta Susa a Pont Canavese (52 km), actuel-
lement en cours d'électrification entre Setti-
mo Torinese el Pont Canavese (la scction
Tormno Porta Susa a Settimo fait partie de la
ligne Torino-Milano des FS)

Le Ferrovia Adnatico Sangntana (FAA) est
le troisiéme résean a avoir acquis des Budd
Ce sont pas mowms de 10 rames qui ont ainsi

Le 23 aodir 1998, en gare de Saluzzo (ligne Torino-Cuneo), les automotrices 149, 142 et
144 sont garées en attendant leur entrée en atelier.

‘-h -
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Le 25 septembre 98, arriveée de la 144 a Uatelier de Metalmeccanica Milunesio a Moretta.

¢été achetées : les 130, 132, 135, 136, 137
140, 143, 146, 147 e1 150 Les 132, 136 ¢t
137 ont €l¢ envoyées 1in septembre de St-
Ghislain 8 Brugge

autres suivront. Nous aurons l'occasion de

J0Ur  desammiantage; 1es
1 tage; 1

revemr beaucoup plus en detal sur ce tres
beau reseau dont la gare d'origine se situe a
Marina di San Vito, sur la cote Adriatique

Recemment, les trois premieres Budd du LF]

ont repris du service, aprés une transtonna-
tion  compléte  particuliérement  réussie,
réalisée par les ateliers "Metalmeccanica
Milanesio" a Moretta. On se souviendra que
cette firme avait déja modemisé toutes les
automotrices types 54 et 55 du SATT1 (voir
EL 18 p. 21). La rénovation des Budd a éte
exécutée de la méme maniére, avec les
meme  plans, accompagnee d'une révision
genérale complete

Y
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Premiers travanx sur la voiture AB de Uantomotrice 149. Des essais de peinture ont été
réalisés, a droite du numéro, sur la premiére porte et au milieu de la caisse.

Photos : Metalmeccanica Milanesio
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caisse

De grosses transformations ont ¢t¢ reéali-
sees, dont la plus importante concerne le
déplacement des cabines de conduite de la
droite vers la gauche, ce qui a nécessité
dans la voiture AB le recul de l'armoire
haute tension dans le premier comparti-
ment (ex. compartiment de 1¢ére classe).

Une cabine de conduite de la 149, vue
aprés son déplacement de la droite vers la
gauche.

Photo : Metalmeccanica Milanesio.

A Templacement original des deux postes
de condute, deux petits locaux pour les
agents d'accompagnement ont ¢l¢ aména-
g¢s. L'ancien compartiment du chel de train
SNCB, qu ¢tait situé a l'armere du fourgon
(voiture BD), est réaménagé avec deux
banqueltes de chacune 4 places,

La suppression des pare-brise arrondis a
nécessité de gros travaux de carrosserie.
Photo : Metalmeccanica Milanesio.

La seconde modification dimportance con-
cerne la suppression des pare-brise arrondis
d’origine et leur substitution par deux peti-
tes lenétres, la premiere placée vers l'avant,

la seconde sur l'arrondy de Vextrémite de la

4 -

In février 1999, travaux a la carrosserie (remplacement des fenétres) et a l'aménage-
ment intérienr. Photo : Metalmeccanica Milanesio.

caisse, ce qui a constitué de gros travaux de
carrosserie, Sur les longs pans, toutes les
fenétres ont €é1¢ remplacées par de nou-
veaux chdssis en aluminium comportant
deux parties, dont la supénieurc peut ctre
ouverle.

De nouvelles coquilles de phares ont été
montées, lesquelles comportent un  feu
blanc et un feu rouge, du modéle unifié
italien. La coquille de gauche (l'automotnce
¢tant vue de face) est en outre pourvue d'un
petit feu vert situé entre le phare blanc et le
phare rouge

Un troisiéme [eu blanc frontal a ¢t¢ stalle
dans un nouveau support [ixé au dessus de
chaque porte d'intercirculation.

Tous les marchepieds d'acces ont éte re-
construits en toles d'alumimum

partie électrique et pneumatique

Le cablage électrique haute et basse tension
a partiellement été renouvelé et fortement
simplifie.

Tous les ¢quipements des postes de condui-
tes ont ¢té conservés (iterrupteurs, mani-
pulateur, robinet de frein FVELS, lampes
de controles, robinets d'air, etc.) mais réen-
castrés dans de nouvelles clowsons et col-
frages

lLes pantographes ont été ¢changés contre
des modéles taliens a raquette courbée

Un pompe manuelle servant a lever les
pantos en absence d'air dans les reservonrs,
a fait place & une motopompe ¢lectrique

Les klaxons SNCB ont été remplaces par
des petits sifflets  typiquement italiens,
installés au dessus de chaque poste de con-
duite

L'ex. voiture AB de U'automotrice 149 en cours de finition. Derriére la cabine de conduite
(a droite) se trouve Uarmoire haute tension. La fenéire qui se trouvait a cette hauteur (ex.
compartiment de 1ére classe) a été supprimée.

EN LIGNES 40
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PHOTO 40-33 Les automotrices Ale 056,149 + 056.144 a Uarrét en gare de S. Ginliano d'Arezzo (ligne Arezzo-Sinalunga), lors d'un
parcours d'essai réalisé le 7 septembre 1999.  Photo : Pierre HERBIET

PHOTO 40-34 En gare de Pescaiola, le centre névralgique du LFI, l'automotrice ALe 056,149 stationne aupreés de UEBiz n®9 (TIBB,
Reggiane 1954; 500 kW; v. max. : 70 km/h; masse totale : 44,4 1; 76 places assises) et du fourgon moteur IEDz 18 (constructeur : TIBB,

A1

FERVIT et le LFI en 1949; v. max. : 90 knvh; masse totale : 44 t; puissance : 500 kW).  Photo : Kristof AVONDS




aménagement intérieur

Contrarrement aux automotrices du SATTI,
l'aménagement intérieur n'a subi qu'une mo-
dernisation sommaire. Ainsi, les panncaux
en bois vernis ont été rénovés et partielle-
ment remplacés, et les plafonds repeints en
gris. Les siéges d'origine ont été conservés et
recouverts d'un nouveau similicuir verditre
décoré de petits logos "LFI". Comme il n'y a
gu'une classe unique, le velours des fauteuils
des anciens compartiments de lére classe a
été remplacé par du similicuir. La capacité
totale des places assises de l'automotrice
attemt 186 places. A noter quil n'y a pas
d'espace fumeurs.

Le sol des plates-formes d'accés ainsi que la
partie inférieure de leurs parois, ont é1¢é re-
couverts d'un revétement en t6le d'alumimium
gaulrée.

décoration

Le plus surprenant est sans nul doute le¢ fait
que l'enuiérete de la caisse a ¢I¢ repeite sur
l'aluminium. Seules les parties en tles ondu-
Iées des long pans attestent qu'il s'agit d'auto-
motrices ex. Budd.

La rame arbore désormais une superbe hvrée
harmonisant le vert clair (bandeau des fené-
tres), le blanc (moitié inféricure de la caisse)
¢t le gris (toiture, bas des longs pans de la
caisse, ossature des soufflets d'intercircula-
tion, coquilles des phares ¢t leurs contours)
Les portes sont peintes en bleu, les pantos en
rouge.

numérotation

Tout comme I'ATCM, le LIl 4 conservé le
numero d'ordre SNCB, précede de Ale 050
(ALe = automotrice légére électrique, 56 =
type SNCI "56"). Les 142, 144 et 149 sont
done devenues les Al.e 056.142, 144 et 149,
Ces numéros, accompagnés dun logo LFI,
sont inscrits en bleu sur une plaque placée au
milieu de chaque long pan des deux voitures.
De plus, le nunéro a trois chiffres est tou-
jours inserit comme a l'époque SNCB, en
bleu, sur le coté des faces avant.

mise en service

La premiére automotrice transformée, la Ale
056.149, est sortic datelier an milieu du
mois de mars.

Au début du mois d'aoit, le LFI a procéde
aux dermiers parcours d'essai et d'éeolage, a
l'aide des ALe 056.144 et 149. La troisieme
rame (Al.e 056.142) a ¢té livrée le 24 sep-
tembre.

Clest & partir du 19 septembre que les deux
premicres automotrices ont ¢té engagées en
service régulier sur les deux lignes du LFL

Au total, ce sont done déja 16 automotrices
Budd qui vivent ou qui vivront une seconde
carricre sous le soleil italien. Le LFI souhai-
lerail acquérir trois rames supplémentaircs,
A ce rythme, il est pratiquement certain que
toutes les Budd (a l'exception des 131
(acaidentée en 1990) et 138 (incendiée en
1998)) seront sauvegardées.

46

La Societa la Ferroviaria Italiana

Le réseau du LFI a été décrit en détail dans le EN LIGNES 18 pages 17 a 20. Ce numéro
étant épuisé, voici, pour ceux qui n'ont pu se le procurer, une bréve description de ce ré-
seau.

Situé au coeur de la Toscane, le LFI exploite deux lignes au départ de la ville historique
d'Arezzo vers Stia et Sinalunga. Le centre névralgique du réseau se situe a 2 km d'Arezzo, &
Pescaiola. On y trouve le dépat et l'atelier d'entretien et de réparation du maténel

Arezzo-Stia

Longue de 44 km, la ligne reliant Arezzo a Stia fut mise en service en 1888 ct électrifiée en
1954. Au départ d'Arezzo, la ligne circule d'abord en plaine pendant une dizaine de kilome-
tres. Ensuite, a partir de la gare de Capolona, elle s'éléve progressivement en longeant I'Amo
(fleuve prenant sa source a Stia el sc jetant 241 km plus loin dans la Méditerranée aprés
avorr traversé Florence et Pise). La ligne est alors en rampe quasi conlinue, avec des valeurs
atteignant 15%.. La gare terminus de Stia cst situcée a une altitude de 441 métres, au picd de
la chaine montagneuse dénommée "Alpes de San Benedetto", laquelle constitue une barriére
infranchissable. La ligne, en grande partie a simple voic, compte 15 gares et points d'arréts
intermédiaires avec de nombreuses possibilités de croisements. Ces demicres années, la
voie a Cté entiérement renouvelée et les gares rénovées. Le service prévoit 12 allers-retours
entre Arezzo el Stia, soil en moyenne un train par heure. Toutes les gares et points d'arrét
sont desservis. La durée du tryjet dure un peu plus de 60 minutes. Le trafic marchandises cst
toujours bien présent, griace a plusieurs raccordements industnels ¢t & deux ateliers
d'entreticn et de réparation de wagons,

Arezzo-Sinalunga

La ligne Arezzo- Sinalunga, mise en service en 1930, fut dés son orgine exploilée en trac-
tion électrique 3.000 volts continu. BBien que située en plaine, cette ligne de 40 km comporte
plusieurs scctions en rampe pouvant atteindre des valeurs de 14%o. Entiérement & simple
voie, elle comprend 12 gares ou points darréts intennédiaires parmi lesquels trois ne sont
actuellement plus desservis. Cette ligne a ¢galement été entierement renouvelée et moderni-
sée. Le service voyageurs comporte 12 allers-retours effectuant le trajet en 45 minutes. Le
trafic marchandises est par contre trés laible mais pourrait fortement s'accroitre dans les
mois & venir grice a l'établissement d'un nouveau raccordement vers une cimenterie.

Matéricl roulant

Le maténiel roulant du LFI se compose d'un amalgame d'engins d'ongines trés diversiliées,
provenant des I'S ou de compagnies privées dissoutes et, depuis peu, de la SNCB. Le gros
du parc cst constitué de plusieurs fourgons automoteurs EDz datant de 1924, 1949 et 1954),
de quatre locomotives électriques BBB E 626 ex. FS, de deux machines Diesel D 341 ex.
FS, de plusicurs automotrices ex. £ 623 et 624 IS, de trois automotnices EBiz 7 a 9 datant
de 1954, et bien sur des Budd. En outre, un grand nombre d'engins historiques (vapeurs,
Diesel, ¢lectriques, automotrices) dorigines trés diverses, sonl préservés souvent en état de
marche. Depuis trois ans, l'ancienne livrée blanche a filet brun du matériel 4 voyageurs est
progressivement remplacée par une nouvelle décoration bleue, verte et blanche. La robe
noire des locomotives est, quant a elle, progressivement ¢changée par une livrée grise, rouge
et blanche.

PHOTO 40-35 Arrivée en gare de Pescaiola de la ALe 056.149, le 8 septembre 1999,

Photo : Pierre HERBIET.
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Le point sur les travaux TGV

La rentrée, aprés les vacances d'été, a été
synonyme de reprise  intense sur les
chantiers TGV, donmt les deux plus
importants sont la construction de la L2 et
les travaux sous la gare d'Antwerpen-
Centraal.

Tour d'horizon avec une situation arrétée le
30 octobre.

L.1 Frontiére francaise - Bruxelles
Lembeck-Bruxelles

Clest la fin du chantier de [alle... Les mois
de septembre et la premiére quinzaine
d'octobre ont été mis a profit pour terminer
les travaux de voies et caténaires, ainsi, le
gril d'entrée coté Mons esl terming; la mise
en place définitive des voies a cntraing,
pendant une dizaine de jours, la mise hors
service des deux voies de la higne 96, avec
comme conséquence le passage des trains
par le pertuis TGV et l'utilisation des quais
provisoires des voies 6 ¢t 7. De ce fait, les
trains omnibus de la relation Manage-
Turnhout faisaient arrét & ces quais, comme
ils ne peuvent, cot¢ Bruxelles, reprendre la
ligne 96, ils étaient obligés de poursuivre
leur chemin par les voies TGV, abandonnant
la desserte des gares intermédiaires. Un
service navette, assuré par une automotrice,
desservait Bwizingen, Lot el Ruwsbroek,
suivant l'horaire officiel.

1 ne reste donce plus, hormis la construction
dun batiment voyageurs digne de ce nom,
qua supprimer la "bifurcation Ring" et
démonter les quais provisoires.

A Lot, les portions de voies situées de part
et dautre du pont sur la Senne ont été
renouvelées: la ligne 96E est donc & nouveau
entierement operationnelle; reste & mettre en
place les deux nouveaux ponts. Ces truvaux
sont sans contrainte particulicre pour le
service des trains

A lentrée de Bruxelles-Midi, les travaux de
déplacement de la ligne S0A se poursuivent
par la construction de piles qui permettront
le passage dun ouvrage métallique au
dessus des voies de sortie de l'atelier de
Forest, les travaux au faisceau "Ouest” ont
commence, afin de permettre le dégagement
necessaire a l'arrivee des voles TGV

En gare du Midi méme, ¢6té Jonction, les
travaux de prolongement de la voie 3,
actucllement en cul-de-sac, vers le Nord, ont
débuté. A l'avenir, ne seront plus en impasse
que les deux voies destinées aux Eurostar,

I.2 - Bruxelles - Frontiére
allemande
Bruxelles-Leuven

Les travaux de construction dune base
provisoire dans les anciens f[misceaux de

PHOTO 40-64

Le grill d'entrée de Halle cété Mons; un train P pour St-Ghislain
débouche du pertuis TGV avant d'emprunter la "Bif. Ring". Halle, 22 octobre 1999.
Photo : Baudouin DIIEU.

-

5=
PHOTO 40-65 Les sept voies de la gare de Halle sont en service. Les trains de la ligne

26 ont retrouvé leur terminus, en principe a la vo'e I. Halle, 22 octobre 1999,
Photo : Baudouin DIEU.

ponts métalliques sur la Senne. Lot, 22 octobre 1999.

La ligne 96 I est remise en service a Lot, avant le remplacement des
Photo : Baudouin DIEU.
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tnage de la gare de formation de Schaerbeek
debuteront au début de I'an prochain

En attendant, le démontage des laisceaux de
l'avant-gare voyageurs de Schaerbeek bat son
plein, pour libérer les emprises nécessaires
aux voies supplémentairces.

A hauteur de Diegem, les murs de
souténement coté Bruxelles sont achevés,
tandis que la construction de ceux coté
Leuven se poursuit. La voie 3 est déposée
depuis Diegem jusque Zaventem, entrainant
une exploitation contraignante sur deux voics
seulement, assortic de ralentissements de
vitesse.

A Zaventem, la nouvelle bifurcation
1.36/1.36C vers l'aéroport est en service; les
appareils de la future voic A (sens Bruxelles-
Leuven) sont posés a leur emplacement
défimuf,  Ia aussiy, divers murs  de
souténement sont en construction a hauteur
de la gare notamment

A Kortenberg, la voie extéreicure a é1¢ mise
hors service et l'appreil qui y donnnait acecés
enlevé

Entre Veltem et Herent, les terassements
sont commencés et la  construction des
quelques ouvrages dart a débuté. e plateau
de la gare de Herent est en plein chantier, la
démolition de certaines constructions ayant
¢t¢ rendue nécessaire. Il ne reste debout que
le biatiment de la gare, dont les jours sont
maintenant compics

l.a phase sunivante des travaux @ cet endroit
sera la mise en service la future voie A (en
mars 2000), afin de libérer la place pour la
construction des deux voies TGV, qui seront
insérées entre celles de la ligne 36

Enfin, &4 l'entréc de Leuven, on distingue
nettement la future courbe rectifiée, dont les
talus prennent doucement de la hauteur,
Cette nouvelle courbe ne sera empruntée que
par les deux voies TGV, celles de la ligne 36
conservant leur emplacement actuel

PHOTO 40-67 Le remplacement des ponts métalliques Vierendeel se poursuit entre Fo-
rest-Midi et Bruxelles-Midi. Les piles qui supporteront la travée centrale, métallique, se
positionnent de part et d'autre des voies. Forest, 28 octobre 1999. Photo : B. DIEU.

Les travaux a hauteur de la station-service de Bettincourt, le long de Uautoroute E40. Les
murs de souténement se construisent simultanément des deux cotés grice a un portique
spécial. Bettincourt, 24 aofit 1999.

Photo : Armand THONET.

VELTEM

i
i

Emciowstand Lyn 36N en Ljn 35

Situation définitive de la gare de Leuven coté Bruxelles. On distingue notamment la voie de raccord L36/L35. Document » TUC RAIL.
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Afin de fluidifier quelque peu la circulation
entre Leuven et DBruxelles, cerfains trains
sont détoumés via les hgnes 53 et 27 (par
Mecchelen).

En gare de Leuven, un gros chantier vient de
s'ouvrir coté¢ Bruxelles; 1l conceme la cons-
truction du saut-de-mouton qui permettra
aux deux voies TGV darriver au quai 2/3.

Leuven - Licge

La totalit¢ du trongon cst actuellement en
chantier, le début de la pose de la voie étant
toujours programmé pour le mois de mai
2000

Les travaux de génie civil se poursuivent a
la sortie de Leuven et le long de l'autoroute
E40. C'est toujours d hauteur de la station-
service de Bettincourt, prés de Waremme,
que les travaux sont les plus mpres-
sionnants.

Maintenant, la courbe entre Cnsnée et
Bierset est bien dessinée, ¢l le raccord entre
la base et la ligne nouvelle se profile.

A lentrée des Guillemins, les travaux se
poursuivent inlassablement pour le passage
de la ligne 34 sous les voies de la higne 36;
celles-ci ont €1¢ mipées pour se retrouver i
leur emplacement définitif, tandis que se
reconstruit la partie manguante du viaduc
autoroutier

Base de Voroux

La construction de la base de travaux est
presque termincée. 1 ne reste qu'a parachever
el équiper certains [msceaux, donl le dépot,
qu doit retrouver son stand a gasoll
récupéré de Saint-Druon. Seule la voie vers
la ligne nouvelle doit encore étre posée.
Dans le courant du mois de janvier sera mis
hors service le block 5, dont le bati de triage
est destine au futur musée de la SNCI3, et le
batt ACEC a notre abri-musée de St-
Ghislain. Une trés belle picee

La nouvelle cabine de signalisation, de
technologic PLP, devrait étre en service au
mois de mars,

La base commencera & "tourner" vers le
mois d'avnl, pour ¢tre opérationnelle en man
2000. Le début de la pose de la
superstructure se rapproche a grande vites-
se
Licge - fronticre allemande

La gare des Guillemins a Licge entame
cgalement sa  métamorphose. Coté  Al-
lemagne, les quatre voies en impasse de la
gare lat¢rale ont ¢té déposces de méme gue
les voles 5 ¢t 6, dans lc but de dégager ici
aussi les terrains nécessaires a la cons-
truction de la nouvelle garc. Le quartier su-
bira lu aussi une serieuse cure de jouvence,
par démolition ou rénovation de bitiments
actuellement inutilisés ou en ruines.

A hauteur de Chénée, on se¢ prépare au
percement du tunnel de Soumagne. lrois
voles seront ¢tablies pour permettre 'éva-
cuation des dcblais par ral.

PHOTO 40-69 La base de Voroux coté Liége. De droite a gauche, la ligne 36 rectifiée,
les voies d'acceés a la base, les faisceaux de garage des engins d'entreprise. Dans le fond,
le faiscean "formation”. Voroux, 11 octobre 1999, Photo : Baudown DIEL

Lua base de Voronx photographiée du haut d'un mat d'éclairage le 15 octobre 1999. A
l'avant-plan a gauche, le dépit des locomotives; a droite, le faisceau de réception. Les
Saisceanx "formation' et "entreprises” se situent dans le fond.  Document : TUC RAIL.

La gare latérale des Guillemins en cours de démontage. Liége, le 19 septembre 1999.
Photo : Roger CRIKEILAIRE.
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Au niveau du viaduc de Hamerbriicke, la voie
vers I'Allemagne doit étre mise en service
dans le courant du mois de novembre, melttant
ainsi un terme a l'exploitation a voie unique

L3 - Bruxelles - frontiére
hollandaise

Les gigantesques travaux entamés aux abords
de la Mctropole sont maintnant entrés dans
une phase active, nécessitant notamment de
fortes contraintes d'explotation. Ainsi, les IC
Bruxclles-Amtserdam ne desservent plus
Antwerpen-Centraal; 1ls sont remplacés par
une nouvelle relation Antwerpen-Bruxelles-
Midi assurce par des voitures M3.

A Berchem, & hauteur du tnangle, on
distingue nettement le passage inférieur qui
permetlra aux trains de s'engoufirer vers les
mveaux nfénieurs  d'Antwerpen-Centraal.
L'ouvrage est quasiment terming,

Lorsqu'on se dirige de Berchem vers
Antwerpen,  seuls les anciens murs  de
souténement sont toujours debout., Entre ces
deux murs, les mmposantes excavatnees et
autres engins de chanuer ont fait le vide et
construsient  littéralement un  caisson  dans
lequel viendront se grefler, parfois sur deux
niveaux, les voles donnant aceds a la gare
inferieure d'Antwerpen.

Au milieu du parcours, en sous-sol, les voics
se doubleront encore pour permettre l'amvée
aux deux niveaux inférieurs

Aux endroits ou une voirie passait sous les
voics, les ponts de briques ont été sciés !

Enfin, sous la vernére de la gare d'Antwerpen
méme, le creusement se poursuit a une
profondeur telle qu'on peut maintenant
simaginer l'endroit ou les voies passeront sous
la gare. Ce scénario se produit c¢galement
devant le batiment, ol un chantier s'est aussi
ouvert. Inutile de dire que ces travaux
necessitent un  confortement important  de
ledifice qui doit, en plus, conserver sa
fonction de gare...

PHOTO 40-71
U'extérieur; a gauche, sur les arcades, passent les deux voies
encore en service. Antwerpen, 20 octobre 1999, B. DIEL.

PHOTO 40-68 Berchem, 20 octobre 1999, C'est de chague coté de ces murs que les
voies descendront vers le niveau inférieur. 1'espace doit étre comblé pour permetire la
pose des voies qui donneront accés a la gare de surface.  Photo : Baudowin DIEU.

PHOTO 40-70 Entre Berchem et Antwerpen-Centraal, les engins de chantier travaillent
entre les murs existants. On apergoit a droite un pont de brigues qui a été scié! Berchem,
20 vctobre 1999, Photo @ Baudouin DIEU.

Le chantier d'Antwerpen-Centraal vu de

PHOTO 40-72
la verriére le 20 octobre 1999,

Vue générale des travaux prise du sommet de
Photo : B. DIEU.
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