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m m  r q u h  sur ie mm@ bancrire 001- 
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signature), miî psr mredit plil inicm~üonal. 
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DEMIT I.U:AI. A la pirulion 

Le mot du Président 
Avec ce numéro 40, qui marque dix ans de parution irimestrielle, se cl8nire non miment 
l'année 1999 mais aussi le millénaire. Le m e  a S a n  2000 sera maqué par des 
manifatations aussi nombuses qu'originals, qui ne manqueront catainanent p s  de rester 
gravks dans la mémoire de chacun d'mire nous. 

P u i m t  i'année et le siècle qui s'ammcent faire découvrir les vraies valeurs de l ' H d t é ,  et 
vous apporter, ainsi qu'A vos proches et vos familles, le meilleur de ce qui existe. 

Quc la présnation du patrimoine fcmiviairc. pr le biais de votre association et de votre 
soutien. se poursuive dans les meilleures conditions possibles, et que suit e x a d '  notre voeu 
de mise cn valeur de toutes ces p i b s  dans le futur mude du rd de St-Ghislain. 

Nous continuerons bien sûr pendant cetk annk nouvelle 8 vous a p r t c r  le meilleur de 
l'activité ferroviaire, en esayant de renmiircr les goütr de chacun; nous veillerons à 
amkliorer encore la qualité de le revuc p u r  qu'clle di- toujours l'infonnalion originale et 
nécessaire. 

1 Bonne m k e ,  bon siedc, bon millénaire el ... b c  1nnt:lectun: ! 

CALENDRIER LOCO 2000 
Comme chuque a ~ k ,  le PFT Bdite en collaboration avec BLANCI-IART le calendrier LOCO. 
Au format A3 avec couverturc plnstifiée. il comporte 12 photos, une par mois, dont 5 en 
mleius.  Prix : 9 Euros (363 FR) + h i s  d'envoi (550 g - voir page 51). Lcs modalitéç de 
paiement sont reprise ci-contre. Communication : LOCO 2000. 

janvier : 
février : 
man : 
avril : 
mai : 
juiti : 
juiW : 
août : 
.copiedm : 

locomotive vapcur 64.036 a Gnl-St.Pieters (couleurs) 
locomotive a vapur 8 1.046 6 Couillet 
nutomotrim électrique de 1 935 B Schaerbeek 
locomotive klecû5quc 2803 + voitures M2 i Ilicrbeek (cwlcurs) 
locoinotivt: Diesel 200.026 A Iliippodrome de C;roenendael 
autoraii t y p  603 R o m  
locomotive électrique CFL 3605 1 Essingen (couleius) 
locomotive d vapeur 40.062 A Schadwk 
locomotive Diesel 202.020 du PFT à Bonis ail Danemark (couleurs) 

octobre : motrice Clwirique du Hmclles-Tc~iercn au Pont de Woluwé 
noiwmbm : Iocomotive électrique 123.028 A Jemelle 
&embre : locomotive Diesel CFL 1804 a VieIstilm (couleurs) 

II Dorénavant, tout courrier devra gtre adressé ii l'adresse suivante : 11 
PFT asbl 

Boîte Postale 5 
B-1140 BRUXELLES 14 

PHOTOS DE COUVERTURE 
Prernihe m e  

PHOTO 40-36 Lu première iucemdve & ds sirie 77 crC #huée sur k &eau & 5 odobre danie. Le 
20, la 7701 remorquait un unah de grrimm Ù destir i~iot~ $e B&nge, vu &II# kr envirom dc Mmta 
Photo :Alain Di?EKHERELrX. 

PHO'I'O 40-37. Ler W& pre&et aurom- Budd (I42.141 ei 149) ap&&s en Itaüe, O& rep& 
service dqwb le 15 septembre sur b &eau privé ah LIT ,après une rno&t&& iiiiègrak Lc 6 

septembre, h Aïe  B56.id4 et A k  D5&lJ9 &~3~ent  un p-m d'&sai :w b Ligne A m  - 
Shaiùnga, ici m passage d Sun G b b o  d 'Arcuii. Photo : Pierre HERBIET. 

; PIIIYI'O 4038 Des g m  n a  m se~yicc en Bavière sur le rbsearipriPd ah HOB! I I  rqxembrt 1999. 
1 Photo : KrfstofA VUNDS. l 
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NOUVEAUTE 

LES LOCOMOTIVES DIESEL 
TYPE 201 - SERIE 59 

NOUS vous l'avims promis pour M t e  m... ïi est bim au 
rendez-vom. .. 
U s'agit bien évidemment de la m e  de du livre cmmd aux 
locamotivwi D i 4  typc 20 1. les fameusa 59. 

PrésenteauformatA4 surppicr 135 grammes, lelivre comportepas 
moins & 280 pages reliée au fil & lin, avec couvcritm cartonnée m 
dm. 

Le oontenu est divisé en difBnmb chapitres qui m t e a t  l'étude, 
lcs différeats projets et la constniction des louimotives, l em 
urrai;térîstiques kchiques, lm affectations et utilisatio~ls 
succesyives, leurs innombrables dhration~ et priicitlatit&, l a  
1ocomotivts consiruites pour Tkîrangc~ sur boise des 201 159 ainsi que 
l e  pmjcts non rédis&, et bien d'autres choses encore. 

YIus de 54û photos don1 35 en coulem iUmbmt l'ouvrage; 18 
graphiques et 68 fil2ures et plans compl&tent l'iconographie. 

Leprixdeventedeaetouvrrigeexceptionnclesth~i49Em 
(1 9n BEF7 + hi s  d'envoi (1 905 gr - vou page 5 1). 
Communication : I c a  201ISY. 

PETCTES ANNONCES 
+RECHERCHE : -Goa oi p q w h a  (origümu w copies) en hguc 
allcniando au h n p k  ju@'ai 1955 aw lm h&mdam DEUTZ (KH1)). 
R e d w d u  des raweipmmts sasr la I d w  Scbomu 263311963 qui aurait && 
vendue ea Ekl&t aux Durnmt Frtres A Watanchci 
Ed- Fadamcyar, 31 nit J.P. bpddiag L1472 hxnnbourg. 

W E $  DEE$EL 
SERlL M ex TYPE 201 1 

I) A -RE : une t r&ûai~ de livra JAe Wll& sur demaade. Kaml 
MOËRENHOUT, X B ü ~ t  31 - 1800 VilvoordR Te 02.Q51.98.94 (qk 
i9.W). f 05/525.?274 -1 FAX @ui*au) OU525.69.00 ou d l  : 
v 



Dam notre pdcddt numdm. noris a m  
&O# I%isloim de h ddcomtim j'aime 
appIi@tz wr b d H e i  moteur klmlriq~e. 
DaRs ce s e d  vde norrj allopps voir 
I ' h I u h n  de la Rv* j m e  w les taro- 
rnotivm W, ddeomtim qui, aujmtù'hrii 
m w ,  ssb toujw~m d ' q p I i d m  s#r les 
mw:Mnes de fi'gns. 

Comme n m  l'avons &ji expliqué, disst îa 
5142 qui Benit de cobaye gnar 1 ' ~ ~ ~  
de la n w d e  dhmtioa dc visibilie a 
dgminante jaune. SOrae de l'Atelier Cuitmi 
de S a b h m  1: 28 iidlt 1976, sa nouvelle robe 
avait, cn fait, con- le la livrée 
" 1970a, mais avec lïnversim ûa couleurs, le 
jaune devaml P& et' viwvem, A Pexcep- 

PHOTO 40-01 La SIUY fM iàpreiriiàe &sa s&ie B mis q d n t e  en jmna S m  
t t e k 3 4 s ~ m 1 9 V , & p ~ l r r p r v l S a r l a r i l E # ~ * r I c ~ & s b ~ ~  
@d mjmm ~ D ~ B W ~  14 iririi 1982 J-L VXM9EWWGEN. 

Avant gériédsk $ i'tmemb1e du parc, 
cettc l i d  fut par l'au$raeatation de 
la largeur de Isi gmss hm& vertc, la 
p u p ~ m  & la fine ligne jaune d la limite 
mûe le h n t  de la caisse et la tdure, ci 
l ~ h d e s W P e r t c g m n i v e a u . d e 9  
porte9. 

la pmni&c locomotive ayant rev&tu la livrée 
jaune W Sul la 6073, sortie de réVitiun 
g h h I %  de Sahimm le 29 juin 1977. A 
partir de çc mommt toutest les machhm 

m h i w i  SaEnucs Curai t  syst& 
matiqueAisnt rq&(es eri jaune. 
n v t i a e @ ~ e ~ e s M ~ n ~ f - t t a d a ~  



Ainsi, sur Ies 52-53 ci 54, la dbmtion était 
enûèmnent différente de celle appliquée sur 
toutcs les auhs sh-ies dc ligne. Lc fond & 
la caisçc resîait vert foncé, tandis qu'un large 
bandeau jaune ceinkuait e n t i h e n t  la 
locomotive. Cette livrée fut appliqUee p u r  
la première fois sur la 5408, sorlie d'atelier 
ai d&mbre 1978. Iws de 1- transforma- 
tion avec dcs cabines flottantes. toutes les 
machines rqurent ccüe m&me r o i .  

Loqu'eiies s'habi11érent de jaune, lcs 5109, 
6024, 6033, 6036, 60%. 6047, 6û72, 6073 
et 6û83 présentaient la @cuiarite d'avoir 
le dessus des nez de Imirs cabincs de con- 
duite peints ai jaune au lieu dc veri. Comme 
la saleté était trés q i p m t e  sur le jaunc, 
leurs nez furcnt trés rapidement repcints cn 
vert. 

C&a décorations queique peu Clintai- 
sistea aplianuent au fd du temps sur certai- 
ncs locomotives @ks dans leur atelier 
propriéhk. Ainsi, en 1986. lors de sa rdvi- 
aion A l'atelier de K d j k ,  la 5 128 -ut une 
robe dont la grosse bande décorative verte 
avait uie largeur beawup plus étroite. Elle 
garda cette Cantaisie jqu'au 5 septembre 
1989. Lorsque la 5530 fut repeinte en jaune 

Kinkempois vers 1991. elle p h t a  1ii 
même p & c ~ t é  et ce, jusquaau 14 juillci 
1995. 

Vingtdux ans après la mise en oeum dc 
la livrée jaune, celle4 n'a pas subi de mc- 
dikation signifiative, l'exception des 
locomotives de ln &rie 59 dont les h i d e s  
dkoratives vertes rutent à plusieurs rcpriscx; 
a d a p k  et dont vous muvcrez tous les 
détails dans notre ouvrage cuns~cr& A Iliis- 
mire wmplélc de ces engins. Sur les autres 
shcs. lm mdficntions, toutes rnincwes, 

PHOTO 4 W  Lursq~'elle subit m e  révrvion iiutrmédoirc d I'rdelier & K0-k en 
1986, lo 512% fui repeinte m e  iïwde joiuie non conforme : C'Ipakeru dp la grosse 
ban& verte W en eNet r W e  àk prh de Ea moitié. Lin notera &ahnent l'ahence A 
Logo U. TourcuÛtg, 1985. I'hoto : P i e m  HERBIEî. 

canccment les indicatiom que l'on trouve 
sur la caisse, comme le numéro dont les PHOTO 4 W  Le &min u% lu décurution jaune k s  52-53-54 mt enfièrement L i t r e d  

caractére~ grossi su da A ce de EeIiu' appüqué sur toutes les arilrm sdrh .  La teinle de fond mt m i e  vert foncé, tait  

su,et, il a nota que, depuis le début des d" qu'un large h à è a ~  jaune entoure Irr cake. La 54#, Ce premier "gras nez" jaurrt, 

arink '90: 1u-ble des -.iptionr n~at &tphdogrqhid I Jambm-Nord Le 24 aoûî 1985. 

pius peint,- muis apposé l'aide'dc papiers PHOTO 4 0 6  La $207 CM t&e d'un train d'inunigrh i t r i l i e~~ revwwt & wcencer. 
auIocollants rblisés par ordinateur. EX. 



PHOTO 40-07 + Aprés h r  hm- 
f ~ o n r m c c & s n i b i i r e s / l a # ~ , i #  
5253-54 olil cornerd la même liwée 
jaumz fi 1985, Ca &fiunte 5223 rM- 
boude dri aurirel& HOYJVZ 

PHOTO 40-0s C La 5501, habüiée 
atms ia livrPe jaune dan- aü&e la 
5407 en t&re d%i train & marchan&es 
Roncl-Ciwd Hatière, 23.09.1986 

PHOTO 4 w 9  * Suiles lmk 5s 
dg* & e h d a g e  &d*ne (5510, 
SSlS ei 5523) onî POHI! CIi üwde jaune 
Sur ces &hm, la fme bande 
ceiirlurmt k c&e &a& P muIeür 
b k  L'onutibw 8541 LIws-Riwe, 
pmse P Fsnerrr le 23 septembre 1980. 
P. H F M I ~ ~ '  et J-L V A ~ E R H A E I ~ E N  



Plus rhmment, lorsque certaines 55 fu- 
rent équipeeS dc la TVM 430. la h c  ban& 
verle fut remplacée par un filet de même 
epaisszur mais rouge, tandis que le numéro 
se trouvant sur les dcux parois l a W a  fui 
acmmp@ de k mention "'I'VM" peinte 
en noir. 

Actuellement, il ne subsiste plus que 9 
lommotives Diesel de ligne &par@& par 
cette jaunisse. il Ylagit des : 5404 (204.004) 
(futur en& musée de la SNCB). 5905. 
5946,6219,6244,6256 (ccliwi, sortie en 
jaune en 1984, fut repeinte en vert B Me- 
relkke en 1996), 6273,6289 et 63 14. 

LOCOMOTIVES DE 
MANOEUVRES 

Afin d'améliorer la visibilité des Iwmoti- 
vcs de manoeuvres, plusieurs tentatives 
furrnt egiilcment rhüs&s A ia rm des an- 
nées 70, mais n'aboutirent 6 aucun résultat 
concret, puisque clcst toujours la l i v k  vert 
foncé $ bande jaune en forme de Z qui est 
toujours d'application aujourdliui. 

Un premier essai fut di&  sur àcux locri- 
motives - la 8037 de MerelMi: et la 8505 
d'Anîwcrpen-Dam - qui circulaient princi- 
plernent dans les wncs portuaires respec- 
tivement de Gent et dtAnt-wmpen. Ccs 
mtichbes avaiait kte remtes dans 1a dé- 
coration siandardide d fond vert foncé 
ornemen& dc bandes décoratives jaunes 
en forme de 2, et on leur appliqua une 
large h d e  de zébnircs obliques jaunes et 
verks sur tous b bs de caisse. 
Cette déconilion ne donna aas les rCsultLits 
cscomplh, si bien que ceç'a3num furent 
supprimées lors dc leur premier passage cn 
révision. 

Iiii second essai fut alors réalisé sur la 
8516 d'hrilwerpen-Dm qui, dle aussi, 
etair principalement utilisée dans lm ins- 
tallations porhuires d'htwerpen. Elle éhit 
ressortie de révision générale a Sakimes 
en janvier 1978, entiérement repeinte en 
jnune vif, sans la moindre dhration. Ei 
aussi, cete tentative ne fut p a ~  co~~cliianlc 
et donnait m h e  l'effet inverse A wlui re- 
cherché : la couleur jaune S d t  en effet 
un vkritable camouflage en cas de 
brouillard, Créqmt dans cette rkgion. La 
85 16 conservera cette inesthétique livrée 
juqu'h sun passage en révision en août 
1986. 

PHOTO 40-11 Pllssqge à H m y y è n s  & dcrrr 55 T W ,  Ir 2 jdiW 1999. P. HERBL1:T. 

Ci-cuntre + 
PHOTO 40-10 La 59211 drr &ph de 
tlait~eSt.Pierre, habillée daitP lo seconrle 
décordioa jiilure. On cumpwern mwc ia 
w de la 5933, lai h e u r  divérente & h 

PHOTO 4C12 La 5933 & Mereîbekc, une dtï se@ prmtières 59 apat portd h livrée 
j a w e  initiale, ppketugraphiée peu awnt Oudemat&, en tee d'iui rlirecl I w - B n u c e k ,  
le 19 m*iL 1984. Depuk 1996, c#e loeomotiw at uî&de sur des chmitkm clc voie m 
Z t a k  Photo : Jean-Luc VAMVEXIIAEGEN. 

Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



da- .:&- :7.:. , , a-'! 

Y-.  .-- - .- L, 

PHOTO 40-15 C'mt en nowmbrc 1985 que iu 6ûû6 f i  repeinte donp L iiwée jnme. Le 8 mam 1986, elle remorque un $ruin & mar- 
chadse8 em?e Merclbek  n ScGhhkh, ici en pgspage B L w i n a  Photo : Jm-Luc VANDERHAEGIIN. 

PHOTO 4816 Passage B hauîmr du signai h e u r  dc b garc & Gme-Asper (ligne 8@ dk la 6070 remoqumu exctptionnek- 
ment une rume de charbon d à b î h t b n  rie ib d k d j ~ s r e  & R u h  Zingem, I I  m m  1986 Piloto : J-L VANUERHAEGEN. 



PHOTO 4&13 + Lu 5530 porta durarJ 
que4ues aiuikes vrre robe jaune jântah 
skte, sur kirque& la grosse bm& m e  
a& iure Iargeur tr& r u e :  At& de 
Kinkempoir, 22 nowmbre 1994. 
Photo : Jemt-Lirc YAMIERHAEGEM 

En dehitivc, il fui décidé de conserver 
provisoirement la li* v a t c  avec les han- 
des jaunes en f m e  & 2, avec toutefois la 
mise en peinturc jaune d'bléments sujcîs à 
des accidents, comme le bord des marche 
pieds, ct les bords extkieuru des tmverses 
rlc tEk, munis de z k b m  obliques noires 
et jaunes. Cetle décoration trés réussie est 
nujourd'hui toujours d'application, avec 
toutefois trois exceptions : 
- les trois locomotives de la série 71 reçu- 
mi une nouvelle livt.Be d dominante de 
jaune lors de leur transformation de 66 en 
71, en 1980 el 1981. A cette mut, 
cette nouveHc décoration prkfiguniit la 
nouvellc livrée jaune qu'auraient d& P r -  
icr toutes les mnchinetr de manoeumu, 
mais qui ne fut en définitive jamais a p  
pliquée aux autres séria; 

- les 75, qui son1 en fait &s machines de 
ligne (ex. &rie 65). peintes dans la livrec 
ja-- des engins de iigne, 

- el les 76 tex. 2200-2300 rachetées aux 
NS) qui ni furent jamais repeint= par la 
SNCB el qui ont donc c o ~ é  leur der- 
niére d&atim NS gris-jaune ou b m c  
(7608) (A l'exception de la 761 7 repeintc 
spécidcment wr les NS en iaune et vert 
il'occasion dé la livraison d i  la prernihre 
machine à la SNCB). 

Les nouvelles locomotives de la série 77 
marqueront toutefois un renouveaii, puis- 
qu'ells sortiront de conslniction hiibillkq 
dans 1 ~ 3  nouvelles teintes de la SNCB, 
c'esi-adire une robc à dominante de gris 
ornée d'une bande bIeut: et rouge, avec 
leurs parois d'abouts en jaune. 

Pour terrnincr, 11 nous faut encore parler 
des nutmils. Comme iious l'avions évaquk 
dans k premier volet (EL 391, les autarails 

PHOTO 4P14 La 6036, une a k  m&eï donf k ~ W I I S  d a  n a  &ait pe& en j a e ,  
arsure un omnibw Mcnrs-QwWéwak Thutin, ler octobre 1985. Photo : Serge MAR'rIN. 

furent les premiers engins moteurs aux- 
quels unc &ration de visibilitk fut appli- 
q& d partir de 1970, afin de réduire les 
risques d'accidcots aux passages a niveau. 
Cette magnifique &coralion jaune CI rouge 
hl appliquée durant prks de 20 andes. En 
1989, elle fut rcrnplacée par Urie nouvclle 
lice à dominanle de bleu, avec un large 
bandcau jauiie englobant mtiéremeni les 
fcneircs et pare-brise cn fwmant un V sur 
les faces avant, ct entrecoupées de fmcs 

lignes blancha. Le 4509 €ut le prunier 
autorail repeint dans cette décoratioa. II 
sortit de l'Atelier Ccntral de Mechelen le 
30 octobrc 1989. 

Ci-aprks, vous muverez la liste Oc toutes 
1s locomotives Diesel portani la dhration 
jaune, avec Ia date de sortie d'atelier. Les 
numkros en italique se rapportent aux en- 
gins radies ou renurnerot& depuis. 

PHOTO 40-17 Le 5 tiownbrc 1982, un amriibm G'e~~fSLPieiem - GeraardFber~en, compusé d ' ~ ~ n e  rame uk wïfures Afl remorquée par 
Io 6109, approche & Sche&win&k~ I'hoto : Pierre HEliSEL 



PHOTO 4û-18 L-a 6202 fuî une b premièrm Eocomotiws de sa sarie i awu n+ 
d u  Ea robe jaune Le 13 mai 1980, dCs passe rt kr b#ucafion & H u m h d  (rigne 
53) en iête d'un omnibus GenlSLIiIiaers - Mechelen ancure composé & wirures 
k type L A h i t e ,  on aperçoit la Egne 54 Mecheh - Sh-NiWaaa 
Photo : Jm-Llic VANDERHAEGEN. 

PHOTO 40-19 Amide B Aarsekol d'un omnibw en prownmtce de IIaweC d 
&haüm de Leuvm, remorquépat & 6501. Caïe machine circule uctuehnenî 
sous Ic nméro  7501. Photo : Jean-Luc YAM3ERHAECiEM 

série 51 

(1) 5128 : de 19% au 05-09-1989 : livrée jaune faniam 
(2) 5142 : IivrDc protMypc juyu'au 05-12-1985 



series 52-53-54 
CF: diamfi- 

5Ul l :  12-11-79-CF2549-K' 
5202 : CF 2949-83 
sa05 : CF 0942.83 
5206 : 2248-79 -CF 5307" 
52117 : 0207-80 -CR 33 17" 
5Z09 : CF 24-12-92 
521 1: CF 27-12-83 
5 2 0  : CF 2 W 5  
5213: CFa5-8242 
5214 : ex. 9307rmmk&~ 5214 Irr 0147- 
5215 : cx 5302 mmmhlk 5215 k 01-07-83 
5216 : a 5317 mmdmlk 5216 le 0147-84 
5217: ex S318rcmimfrolea5217leOl-07-84 

5301 : 0547-79 - CF 04-1 1-86 
5302 : CF 03-06-83 - 5215 b 0107-83 
5302": (ex 5203) -CF 194242 
5303 : 2-5-79 - CF 0M)a-W 
5304 : CF 10-09-82 
5305 : CF Wlû-û2 
5306 : CF 2242-79 
5307 : CF 0144-83 ma 5214 1~01-07-83 
5308 : 0342-8 1 - CF û6-ûS-87 
5309 ; CF 25-06-80 
5310: CF 05-03-85 
531 1 : CF 16-10-81 
5312 :,CF 18-12-85 
5313 : CF300681 
53 14 : CF 3044-82 
53 15 : CF 280446  
53 16 : CF 024642 
5317: CFOI-ûS-g4 -puis 5216 
5318: CF 14-û&84-piiS5217 
53HW : (eic 5208) -CF 1248-92 
5319 : CF 28-1141 
5320 : (a 5210) -CF 14-10-93- 
5321 : ex 5209 rmuddk durant quelques jours 5321 

aimi 1993 

5401 : CF 1943-93 
5403 : CF 09-10-92 
5407 : CI: Oa-Oé-93 
54# : ...- 12-78 

série 55 
ml: &--que 
0: &pi@u&kTVM430 

5501:28-12-77 5514:28-02-9615) 5527:..-10-96 
5502 : 1545-95 5515 : 1M1-80 (E) 5528 : 12-03-79 
5503 : 24-1 1-94 5517 : 23-Il41 5530 : 140795 (6) 
5 5 M  : 20-09-94 55 f B : 14-08-78 5532 : 14-06-99 
5506 : 12-04-96 (4) 5 x 0  : mm-sa 5933 : 2906-8 1 
5507 : 28-01-78 5521 : 1442-83 5534 : .. -03-82 
5508 : 24-09-93 5522 z28-06-aL 5535 : 30-12-82 
5509 : 2845-96 0 5523 : 2043-79 (E) 5536 : 03-05-79 
5510:17-10-79(E) 5524:2941-%2 5537:0346-93 
5511:1741~Çr)5525: .... W-81 553X:24-05-94 
5512 : 04-10-96 (T) 5526 : 03-10-80 5539 : .. 48-81 
5513 : 06-01-95 5541 : 1WPgll 

(3) 5501 : jaune TVM le 2207-915 
(4) 5506 : TVM mais eti livrde jaune - dh&m jauneTVM 

ipaitudtmai 1996 
(5) 5514:jsuneTVMleOS-12-96 
(6) 5530:jauns~de1991au 14-07-95 

série 59 
590I:lS-12-80 5919:2541-78 5939:2341-79 
5902:18-06-84 5920:09-11-79 5941:11-05-78 
5903 : 1 4 4 4 4 1  5922 : 1546-84 5942 : 28-1 1-78 
5909 : 17-01-84 5924 : 2909-83 5945 : 30.03-79 
5910 : 1006-83 3925 : 13-10-77 5947 : 27-01 -83 
5911 : 03-05-79 5926 : 03-09-82 5948 : ûï-06-78 
5912 : 13-10-78 5931 : 23-M-79 5949 : 1044-81 
5913 : a3a-so 5933 : 22-1 1-7a 5950 : 3 1-07-78 
JPll : 19-08-83 5936 : 05-09-73 5952 : 31-M-81 
5916 : 28-02-78 593 7 : 2û-ûS-80 5954 : 3û-06-78 
5917 : 16-01-81 5938 : 23-10-84 5955 : 07-79 

PHOTO 40-20  SUI^ k bcomdrn de mmoeuw~p de lo SM 75 sont 
~ c ~ d r r n s I r r ~ j m u r e & ~ r d r ~ A ~ l l l l l k u r r ~  
alsiI5en 75 , tmismacb i r r r s~~ l r fa i l~r5hab i&rd t j l i rure .  Lc7# 
Ecanbrc 1984, h 7504 son parcorn d'essai apr& e m e  SaL 
tiniics et Gdnns, ~ t p r i r h S 2 0 9 ,  i c i a u ~ d 0  Pondrbmu 
Photo : Serge MMTM. 

PHOTO 40-21 Lors ile lerv t r a w f o c h n ,  k 7101 d 7103, tx 6602 d 
6683, souf rcssoriiep àè *ion rlsris mu n o u d  &ca& jrrwic, b 
q n e h  ne J i  j d  d d'a- s & k  La 71M P A n t u w -  

Ic 14 fMer 1986 Photo : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOTO -22 NB 803; J& & zébvrrres BMigateJ n a k  d jarures. 
A&& & MemlbEkc,jmnirmnirer 1979. Photo : P i e m  HERBIET. 



PHOTO 4&23 Lu b5ûS f& &&ment I d é e  BAntwrpcn-Dm awc & i& 
b r w a  Aielier d'-Dm 3 nwm 1982. Photo : Pi- HEREm. 

PHOTO 40-25 Lm locomoiiw Be lai skrk 76 racheté# a u  NS, unt con- 
se& leur &com*on jmne et N e ,  1 C'aception Be & 7608 qui porte fou- 
j o m  sa robc brune d'ungine, d & 7617 repeinte en wrt et jaune d i ' ~ &  
sion & h l i h o n  de In prm2re  76 d h SNCR Le 14 1998, un train 
& conleiieum remorqué par d m  76, dont Irr 7615 en tête, f i &  k 
~ukd i j - ï i u k  dmrr le port d%hverpen Photo : M M J ~  K X K l r .  



PHOTO -2 + A l'cîdghq la s d h  & la &te 161 wmpdse ïa sortie de la g*= de Bmdep-H~rd e4 Bnudh4nar- 
tter I&pnld, Hait &Mie em trPn&e Ce n'est que &mu les iinii8ea '50 que plwiems po- farcnt #iwerW, mhammt gaiir 
~ k h n u l s ~ n o i n o r w & I b a ~ b l ~ 1 h ~ ( d ~ i 0 e ~ ~ 3 4 p â g e t ~ & b ~ d h & b  
d t w r i l 1 5 1 é 4 t t a é ~ p r l i d r i p a t d e I i m p e d o b ~ P l 1 e p i p l ~ B e F a i i E i r m i r g ~ p o ~ t l e h e n m ( ~ i l i t w p p r h n ê e e n  
1JIT2eri~A~~droft,l~161~eartparall&tem6iitnu~~arl.~(3i~).A~oavoitlhcmstbu~n 
d u W P r e ~ ~ t , ~ ~ I n ~ a f r i t l o n B e s l e t t o ~ ~ l a i ~ & ~ ~ a é t e & b l i e è o r r ~ t & E e 4  
endmit, Iw qmis *rhrds w p d a n p u a  jwqu'w p t  de la me &Mn VWbb au iniliw du dmmmt. Le si@ implaacb aw*ot le 
pont &ab dta911sPra toujauca wjod'bai, A 1'- du quai mm Brrixedles-Hod La phoh d - h w a s  mon* le site ae- 
joiudlhui L i i t r a a E h é e a W a ~ ~ ~ ' d d e I ' ~ 1 1 W ~ d e ~ ~ d e I m i r v a l a ,  stab#eB 
~ & ~ ~ I c n u m r m . b b o i r l ~ i C b a ~ a g n e ~ t ù @ ~ i l a r l q a e ~ m b ~ & ~  P a r ~ ~ a a i p i 1 1 n e . s ~ ~  
pxatiqumemt aucune d a  d s o m  qui &nient h b i b  à droite. du biward [au Mies &Y inmg@, m m p l h  p u  de gmds b 
mmbh Quant au batMent ün ü m i ~  il tst depub plasiea~s aamh dpemmmt uembaUtl' L la a u i h  th trp~aux 
da dgrrmlimçliga dwt il Mt rabjet Ph* : B m D E m m m R ,  dlw'im Pma 



A ce mommL la h c t i o n  & vapeur régnait 
toujours en r n a b  sur la Iigne de l'Ourthe, 
bien que m c u w e n d e  depuis 1955 par lm 
locomotives Diesel àu ppe 201 de Kit~kem- 
pois. et accessoi~mmtpur d a  &pe.t 202 er 
203 de Bertrix et Latour. 

Le premier train de la journée arriva en 
gare de Bmal b 11.18. 
il s'agissait du train de minerai lomin 
64345 A destinatim d a  hauts r i ~ r n a ~ ~  du 
bassin sidénugique liégoois. Ce train était 
pris en dais dans la gare Gontaliére fran- 
çaise d'buviw par une locomotive du 
type 26 du dhpôt dc latour. iï quittait 
b u v i n  04.i~ *nination de Virton* PHOTO B&On ArriuPe d Bo~ttd iiu îmh dr n t i ~ ~ m i  64345 remorqué par h 29.105 dr 

où une Iliesc1 du Jeirielk C m  d i n e ,  comtruite par b Montreal Locumofivr Worb, fuî mue en ser- 
203 repaa i t  sa traction j q u s   ce it ~c»i& ie 19 m i i  1946, d é g ~ l  qu'c~le ne quia= par, p ~ p u f e i i e  y p w a  lwlr sa 
Mahie  Iamvk 0Y+4 1 1. Ici, lypc 29, -r&e, jmpuY, &forne k 22 now&re 1963. 
cri I'occurrence la 29.105 venue & vide de 
Jemelle, relayait la Dicsel et quittait Mar- type 29 de Jemellc, accrochée en queue de locomotive d'ailége - ce jour-Id, la 29.264 - 
loie a 10.35 p u r  arriver b FlémiiUc-Haute la rrune. La s t i m  Marloie - nomal ne citait dkrochke. Lc dépIirt de Bomal avait 
ii 13.24. compmtiiit qu'une seule ciection de +/- 5 km lieu d 1 1.43. Pour aider le &manage de la 

en rmnpc cle 5 !bu, au dépari de MeIreux lourde Mme, la 27.264 allégeait la 29.105 
Ce parcours avait la particularitd dtgtrc vers Bomal. jusqu'à la sortie dc b gare, ensuite rcbrous 
allégé de Marloie A Bomal par une scr;ondc A Uomal. ou le ~ i i i  arrivait i 1 1.1 8, la sait chanin, a vide, jusquY Jcmellc. 

PHOTO B M 4  II ait II.43, & machhiire àk Ca 29.105 &nt de rlonner deux coups &ng& de kluron pour prhn i r  du départ le 
conikideur rde h 29.264pWe comme &ge rn queue Iru t h  SOM k r  coups d'dchqpemenfs s a c c m  el puhan& dRÏ &UX machins 
r&umant sur Ze&c des'coELir~ts, h E a d  rame s'dbrank et quitte Bomd 



PHOTO B M 5  4 
m a g e  hantent dt Bnuro 
àè lo 29.105, i la SA & Irr 
gare & Bomai On mnaque 
le #&&ai hW?& 
& bord& Iwgolls, La teneur 
C n f f l - b - W P *  
f* que k milmai d'a- 
s&& 

PHOTO BD076 + 
La rame s'&&ne ~~ 
m diredon de Sy. Un four- 
gon en boh pour & chrf-gm& 
tst arcoupu en queue àè la 
rama 

PHOTO BD-077 + 
Apr& mit p o w d  le train 
jwqu'rt Ia so& rle la gare, lai 
29.264 rebrousse chemin eî 
r d vrrle J e m e  
WTomotiw construite 
paf 1'Amcrimm LocoInoPiw 
Compmry, fut prise en dcrihc 
rcs le 20 sept& 1946 EClc 
p w a  to~&sa vik au dUp& & 
JenuUe, oh ellc sera rad& le 
27août 1964. 



PHOTO 3 m  
L'omnibus 4831 ai 

pmwnamc de Jerne& 
ei à desliniûbn & 
LW-VIyrgnk * 
àk qici#rr B o n d  Le 
site est dominé par l*s 
ruhm&ch&ean& 
Lognc, wwfilcl fur a 
truif hm d'un siége en 
1521. Cc train mi rn 
morqué pqr une type 
29 non i&&pde drr 
dPpBarleJemeUe. 

Une nome dani-kurc plu% tard, vers 
12.25, l'omnibus 483 1 Semelle - Liègc, re- 
morque par une troisihe lacomotive du 
type 29 du dépôt de Jmnelle, vient de quit- 
ter Boinal et passe au pied des ruines du 
diateau de Logne, en direction de Sy. 

Aprés une hwre de ptiwice, de quoi sa- 
vourer cette belle journée hivcmaie dans ce 

cadre enchanteur, Bruno photographia 
t'&bus 4828 Liége-Vivegnis 12.25 - 
Jemelle 14.33, desravant la gare de Bmu1 
rl 13.48. Ce train était remorqud par la 
29.181 également attachée i la remise & 
JemeIle. 
Comme on peut le constater, A çette 15p-  
que, les locomotives A vapeur du type 23 de 
Sernellc détenaient la suprématie Jc la 

traction sur la ligne de l'hthe. 

Vers 14.20, la qui&& de la valIk &ait 
soudaiuement peiturMe par le rommme- 
ment canicihisîique d'une Immotive Die- 
sel Cder i l l  du Spe 201.11 Wssait de la 
201.030 de Kjnkempis, remorquant le 
&direct 4832 LiéggGuillemlnu 13.18 - 
Jemeile 15.12. 

PHOTO B W 7 9  Arriiee 3 Bonral de L'nninibrrs 4828 Li&- b'iwgritr - Jriirrlle, remorqué par la 29.181. CeHe Cot~olidarion, construite 
pur la Ca~taJiai~ Locomutive Con~pwy,fi~ilrprire en kcrhurm à IIawek le 4juiud 1946 Elle fut ensuhr mutée il Jemelle eir fbrier 1950, 
&pl1 qu 'elk lie quillera plus jusqu'd .w r d i o n  le 26 uc~ohre 1966. 
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PHOTO BI3480 D q u k  1955, Irr ligne & I'OWhc &d &ahment plucwvuc par k IWU& locmoliws D k c I  @pc 2001 & 
Kutkempok Ce jour 4 le semi-dircd 4832 Li&e - Jemelle &ail remarqué par L 201.030. A l'excqîion ak l'duut d'une & courante 
SOM les pave-brise et d'm potte-knîerne SOM Ee phmc &oitt e k  est toyorra diutP son &d d'mi* C a e  machine fui liwée par 
Cockcrill k 21 mai 1955. A w  l'*ride a k  w u w k  h a n w t i w s  GM àh type 205 Ifuînre série 551, elle qsri#a le & Kinkempois le 
18 f iembre 1961, poiv &r se dhîa&r d cehi & Maetbekc oh elle passera Ir rmtaut & sa carrika Ce#e machine & -&ment 
prtr,&dcircrrCcSurL?r&em&& vennb* 

DenÜhc photo de la jomée, 1"arrivée A 
quai à 15.48 de i'omnibus 4830 Liége- 
Guillemins 14.46 - Jemellc 16.45. En t&e, 
la 29.105 qui avait rcmorquk en maiinh la 

rame de minaai 64345 jusqu'h Flhrtlle- 
Haute. Ce beau &ce de jour devait cer- 
tainement étre tr& appkik des équipcs de 
conduite dc Jemelle. 

PHOTO BWH1 
L o ~ q u d  L 29.105 ar- 
riw d -Hat 
-lorame&isrine 
rai w45, elle fui 
&rochée et enHoyPe 
d vide d Li+ 
G u i - m m &  
remorquer l'omnibus 
4830 rt & W o n  de 
Jeitrellc E h  csi W.? 

ici en t&e àk ce par- 
corn, Cors de son 
arrinfe i B o n d  

TOU& lcs photos : 
B m  DED0NCKE.R ~1Iection PFT Q 



ALLEMAGNE 
Metropolitan Expras Train 

Dcpuis le l er aofit, la socihté MenPpoiitan 
Express Train Gmbh, fiiide de la DBAG, a 
Land un nouveau servicc de trains rapides 
entre Ksh et Hamburg, avec a r r b  interrnB 
diaires A Misseldorf et Essen. Le but recher- 
chk est de concurrencer l'avion, principule- 
ment sur le marché des dEpIacemcnts prw 
fessionnels. 

I r  semiee, jusqu'à quairc alias-retours par m 
jour, est amuk p deux rames eversibles 
formkes de 7 voitures {dont une voiture- 
pilote) similaires aux remorques des rama a 
grande vitesse ICE2, iractées par les nouvel- 
les locomotives 10 1.130 el 13 1 .  I:en.mble 
des rames, niachines comprises, est peint en 
g i s  clair. L'mdnagement intérieur, d'un 
niveau dc confort très clevc, comporte des 
espaces dc travail, dc conférence et dc 1 s -  
ture. Chaque siége dispose d'une prisc 220 
V, d'un &lairage individuci, diine b u t e  
radio-musique, et d'un bouton d'appel de 
l'hôtesse. 

Le temps de parcours ai& les deux villes 
est de +/- 03.25 suivant les trains, avec des 
poinks de vitesse 220 kmlh. 
1.e prix est irks klevlr ( 180 DM - 3.600 FU - 
90 Eums pour un trajet simple Kaln - Ham- 
burg, y compris les frais dc rhcvation 
obligatoire). Reste m a i n t m l  A voir si Me- 
troplitan convaincra la clientèle. Lz prix 
blevk, la réservation obIiguloire et I'offrc 
limilée sont autant dlobslaclcs qui fmnt 
réfléchir les voyageurs. Yiéchec des Dach 
1 Iotelzug (voir EL 22 p. 17 et EL 27) est Irl 
pour le rappeler. Pour la DUAG, 11 s'agii ici 

s'a@ de Babu)g rapides ne s'arr&amî qu'd DaaPeWrf d &ei~ Le 29 mût, & IUl.1331-1 
remorqw~t  le MET 936 en prowIImce de Hm~bmvg, pmse rt K U h - D a  
Photo : Christian VANHECK. 

chemins de fer privés désireux de circuler - ZEitz - Osicrfelà, Chemnitz - Stolberg) B 
sur le réseau de la I)BAG, se tournent de hide dc peîits autorails. Son parc de trac- 
dus en nIus vers les réseaux etrangm. lion comprend unc trentaine de locomotives - 

D i a l  iorigine diverses et une trentaine 
Ainsi, lc Karsdorfer EiscnbahngaellscM d'autmils legcrs, 
(UG) a acquis dans le courant de 1999 
&mtrc locomotives Diesel du typc 
060 TIA des Chemins de fer roumains 
(CFR). Consû-uitcs entre 1975 a 1978 par 
Craiova, ces CC a transmission électrique et 
d'unc masse de 114 1, sont Qui& d'un 
moteur Diesel Sulzer de 1.545 kW. Entiè- 
rement r&vi&s, modcrniuées, équipées du 
système de répétition des signaux allcmand 
et a@es par la EBA (Eisenbahn 
RunJesarnt), ces  machines, numérotées 
KEG 2101 d 2104, sont engagées depuis le 
30 mars sur le n i w u  de la D13AG pour 
remorquer deux lais par srniaine des trains 
de k&ro&ne entre Liiigen-Hnlthamen (au 
nord du pays) et l'aaérupwt de Mihcheii. 

;Ibn prciAer test, avant de proposer v e n -  te KEG est une s ~ é i é  avmit tout s*iali- 
tudiement ce gmue de trains sur dlauh*es .& dans 1- travaux de voie. Elle 
relalioiis . également un atelier de réwation de lo- 

comotivcs et d e s s ~ r t  lc mccordement de la 
Dar rou-nes en Allemagne! cimenterie de Karsdorf. Depuis 1995, le 

KEG assure I'cxploitation voyagairs sur 
Dcvant le refus de la DBAG de veiidre des plusieurs sections de lignes dc la DBAG 
l0w)motives rdd ik ,  Ies oflrateurs et les (Artem - Naumburg - Tmhem, WeiDenfcls 

Le KEG a kgdement repris depuis le la 
janvier 1996 i'exploitaîion du réseau B voie 
étroiie (0,750 m) B traction vapeur du 
Rügensche Kleinbahn (ligne hithus - 
Gbhren). 

Dix MY veprdues au NEG 

Dix locomotives Dicsel de la skie MY des 
Chemins de fer danois (Ies MY 1 125, 1 127, 
1131, 1 138, 1 142, 1 143, 1147, 1149, 1151 
et 1 155) ont été vendues A la compagnie 
privk alltmunde NEG (Nmddeutsche 
Eisen& Cksellschaft) exploitant en w- 
vice marchandises la sgne Uetersen- 
Tomescfi, au nord de Hamburg, ei filidc di: 
la fme  Vossloh. 
Ces Iocomotives oni été révisks pu les 
DSB avant lcur dépatt ci CquipBes par 
Vossloh a Kiel de Iliidu~i, de Iti radio sol- 
train MESA 2002 ct d b e  géniralrice de 
chauffage de 4 0  kW. 

PHOTO 4I1-26 4 1.e 4 août 1999, un frein rle kéros8ne s'qprPte ri quitïer I'aBroporl de iWünchw remorqué p w  ks locomdim XEC 
2103 {Cnriow /795/ 1978) et 2102 (Craiova 171U19 76), a 060 DA &T Chemins de fer roiunaina Photo : Pliilippe DE GIE'I'ER 



PHOTO 40-27 Le ~iouwi autord Jenback VT IO3 dh BOB passe B CM dt kk VI 7û. 1142. L 

Rcn~untrotCn: dans la &rie V 170 (car dis- 
posant d'une puissance de 1.700 kW), elles 
ont consenié leur numéro d'ordre DSB. El le  
porknt une décoration assa inesthétique de 
wuleur grise avcc nez bleus, i i'exception de 
la V 170 1 143 (repeinte dans une dhration 
brune proche de celle d'origine avec b rouc 
ailée - voir photo dernière page) et la VI70 
1 142 (livrdi: grise avec n a  rouge). 

Des "gros nez" en Baviàre! 

Lc Bayerischen Oberlmdbiihn Gmbh (BOB) 
(à ne pas confondre avec le Bodensdher- 
schwiibenBahn qui porte les müne initiales) 
cst une nouvelle compagnie privée alie 
mande ophint depuis le mois de mai 1999. 
Les trains de voyageurs régionaux au dkpart 
de Mlinchcn-Hbf vers Lenggries, ïegernsee 
et D a y c r i ~ h i x i l  (les lignes Hokkirchrn - 
Trigcrnnee et Holzkirchen - LLnggries a m -  
ienaienl aupuavalit wi Tcgmee-lkihn, une 
compagnie privke rqtisc  le 29 novcmbre 
1 99 8 par le HOU). 

Pour assurcr l'exploitation de ces ligncs, le 
BOH ii corninadé chez Jenbach en Aubiche 
rine seric de 17 autorails légers (VT 101 a 
1 17) du type idntegrali~. Ceux-ci sont consti- 
tues d'un ensemble de cinq mi- (A-B-C- 
DE) articulées sur un total de six wsieux 
(deux esxicux sous les moduIcrs A, C et E), 
fomnt une nmc d'une longucur de 53,40 
m. Chaque auiorail est équipé de trois mo- 
teurs Diescl dc 3 1 5 kW (log& dans les cais- 
ses A, C et E}, pcut lransportcr 190 voya- 
geurs assis et ottcindre 140 Inilh. 

L'exploihtion des trois branches (Lenggnes, 
Tegmsee ct Baymischzell) s'effectue au 
dCpart de Mûnchen par un rieu1 train corn- 
posé de &ois autorails, lesqucls sont décou- 
pl& en cours de route, dans les mues de 
bifurcation (Holzkirchcn et ~chaiilach). f i i  
selis inverse, Ics autorails sont accouplés 
pour converger aisemble vcrs Manchen. 
C e  iiouveaux autorails .se sont révélés 
wllcrncnt peu fiables que Ic BOB est 3i la 
recherche d'une solution de remplacemeni. 
Ainsi, Ic 30 juin dernier, quatre rigros n w }  
du NEG (les VI70 1147, 1149, 1151 c i  

1 1 55, voir ci-dessus), ont etc loués simul- 
tanément avec des voitures appartenant a la 
DHAG et A E i s e n b  Kuria, afin d'assurer 
les trains dheures de pointe. Les essais en 
rames dc trois voiturcs encadrées par deux 
MY, ont monln5 qu'une looomotive ne dis- 
posait pas d'assez de puismce pour re- 
morquer les mis voitures et la machine & 
queue. Ces essais ont été arrétks le 16 juillel 
d le BOB dcst mis A la =herche de voitu- 
res é q u i p k  du câblage ii8cessaire pour 
permettre la commande & la Iocomotive de 
queue d partir de celle de tête. 
Le 21 juillet, les VI70 1142, 1131 et 1143 
on1 remplad les V 170 1147, 1149 et 1155. 
A partir du mois d'aofit, les essais ont repris 
avec des voitures DBAG type crSilklinge$ 
permettant de réaliser ln prcmikre circula- 
tion accessible aux voyageurs k 11 septem- 
bre, enire HoWiirchen et Lenggnm, dans le 
cudre de In rrjournk du mim. Quant aux 
autorails, 1: ROI3 les a renvoyés le 28 no- 
vembre chez leur constructeur. 
Entrekrnps, la DBAG a repris elle-rnëm 
l'exploitation voyageurs de ces lignes ahn de 
stopper h d&gradation de l'image du trans- 
port fcrroviairr dans k r+ion. Eue utiliw 
pour cc fairc les 2 18 qu'elle avait l a d  nu 
BOB. 

SUISSE 
Fin de cmi2repour les 

uutomntrr*ces ex. R4e TEE 
Le 27 novembre dernier, leu Chcmins de Ter 
fédéraux suisses (CFF) ont défiuilivement 
retiré de ~'ex~loi&tion- ks trois dernières 
Mmes éleçtriques qundnlension de l'ex. 
M e  RAc TEE qui, durant une huitaine 
d'nnnb,  ont ckculC sur notre rkseau jusqu'à 
Bruxelles. 

C'est en 1959 que Ics CFF wmrnandérent 
une sirie de quatre rames llectriques qua- 
dritension destinées aux relations TEE, 
aptes A fonctionner sous les tensions et sur 
Ics réseaux suivwts : 
- 15 kV 16 Hz 213 (Suisse, Allemagne, 

Autriche), 

mgpies, 4 mût 1999. Ph. : P. Di? G- 

- 25 kV 50 Hz ( F m ,  I,uxembourgk 
- 3 kV continu (Belgique, Italie), 
- 1 ,S kV continu (France, Pays-Bas). 

Lc princiv de base retenu était celui des 
rames Di& TEE holland+misses : une 
rame cornpriant une motrice, des voitures 
dont deux pourvues de cabin- de conduite, 
et une voitm-rwtauraat : 

-véhicules 1 et 5 : voitureqtilotes umi- 
poriant 42 places assises (42 th 

- v&hide 2 : motrice six mieux dont 
quatre moteurs (AIA-AIA), comportant 
tout i'équipemeni de îraction, un Id dc 
service pour le personnel du train et la 
douane ainsi qu'une cuisine (1 03 t ), 

- véhicule 3 : voihire bac-restaurant de 48 
places + 6 au bar (44 t), 

-véhicule 4 : voiturc interrnkdkke mm- 
portant 42 placcs (39 t). 

Consimites par SIG et MF0 et numirotées 
RAe TEE I1 1051 h 1054, ces automotriixs 
dewloppaient une puissuce continue de 
2.148 kW souq 15 kV et ûe 2.048 kW sous 
les trois autres tensions, et pouvaient attein- 
iùc 160 W. 

W s  le 1 w juillet 1961, les RAc furent mises 
en wrvices sur Ics relations TEE Cisolpino 
Paris Milano, Gonudo et Ticino Zûrich 
Milanci. IR délai trés court entre leur fivrai- 
son ct leur mise en service - srnilemen1 deux 
mois - constitua un vCritabIe exploit, compte 
tenu de la technologie e n t i h m t  nouvelle 
utiliske et de I'initiation n h s a i r e  du per- 
sonnel de conduite et d'entretien. 

Afin daugmmicr la capacité, une sixiéme 
voiture identique B la voiture 4 fui inkrcdée 
A parh de 1966 entre la premih voi- 
pilok et la motrice. Le nombre de p h e s  
assises fut ainsi porté h 212, dont 48 au 
restaurant et 6 au bar. 

En 1967, une cinquiéme automotrice (1055) 
vint r e n f m  I'efîkctif, permettant de d i s  
poscr d'une rame dc réserve qui, le cas 
&hht ,  pouvait etre amupl&c A une sc- 
conde rame les jours de pointe. 



1 @ré par les d i e r s  d der A Vevcy. 
Leprpja Uritial dsJt M e  q w m u i t  I e p b  dgp rames! Dkd TEE h-a, mudi- h 1-w M e  de 47,7. m, * w  
f ~ p o w k E ~ C ~ u c .  Ici, & m d r k e i t q u a t r e = i n U c ~ e ~ ~  autcmmiœ se compose de mis m k s  

-.-- 

Le 26 mai 1974, lts rames Di& h o W b  
sriisses ftirent retirées du &ce. Simulta- 
nément, b CWpin fut rewnverti en rame 
TEP. t race et ie TEE Ticitto supprid. Lw 
bois rames RAe l i k b  du Cisalpin et du 
Ticino fural ùès lm engagés sur le TEE 
90191 Edelweiss ZUrichUBnixelles 
(dbrmoiis l& à Rm1les), el égaie- 
ment sur le nouveau TEE 92/93 I& Zûrich 
~13ruxellts. La quatrième autwaotrwe était 
toujours cngagke sur le TEE Gotkrdo, 
tandis que Ia cinquiémie as9irrriil la réserve. 

h lames rkvolutioanaircs mit en hit des 
ttamwap atiicuiks adaptés aux norxnes et 
gabarit chn ma- hv ia i r e  loiad. LES 
d m m l t a i e i ~ t w c a m p o s a r i l o n t é t é  
fournis par divmw fimies em&mm 
(partie éiaûiqw : Praxis aux Pays&, 
bogi€s : Tdbot en a-; c a k s  : 
BSW en Autriche), le montage final &laint 

L'utilisation des RAc en Belgique cessa en 
deux étapes. l m  27 mi 1979 vit le &lw 
semd du TEE Edelweix~ m irain interna- 
tional classique. lx TEE I r i s  subsisla quant 
à lui juspu'au 26 lnai 1981, date B laquciie 
il fut dégracié ou raag d'iC ei assuri: en rame 
tract& m~entionncile. A ce m m t ,  les 
RAe TEF nc furent plus qga.g&e quc sur le 
mi Gortarh, ainsi que durant quelques 
rnois sur dcs rel&ms entre l3asel et l'aéra. 
port de ZUrid1 pour b compte de S w i d .  
Dks le 22 jmivicr 19x4, les RAe 'LEE Curcnt 
u t i i h  pour asmuer Les hisons Frasne- 
Bern en correspondancc avec la nouvaux 
TGV Paris-hmc. 

En 1988, alors que le &cau TEE touchait à 
sa fi, il fut W é  de r e u m v d r  tes R k  
~ E m ~ E C d e l é r e e t Z & n e c l ~ . A  
cettt: -ion, le mifort intérieur, Fien que 

trés sophistiqué, Fut eumre Ic 
ilombre dc places passa h 147B + MA, 

tandis que la parLie k fut reconvertie en 
d o n  avec 12 fauta&. W g & s  RARe 
E C e t ~ c s d a n s l a l i ~ E C ~ d e u x  
tmir;deglisde3CFF(ceqUileurvaIutL 
m m  k &oufin grisem), eues h t  d&s 
lm engagée sur des EC v m  Milano (au 
départ de Lausanne, m e  et Winerthurr) 
et, pIm tard, égalemat vers Stuttgart (de 
11# 1993 au 8 ao(it 19% avec les EC 
154/155 Uetilbsrg et 1581159 Kii ledetg  
Zilrich=Shtl@), tout en assurant tou- 
jours les liaisons &xn-Frame. 

A la suite de la nipiare diui avieu de ia 
rame 1054 swenue le 22 jjuillet sur le 
Gotthanl, les RABc lurent retirées du eafic 
intmaLioaa1 ci& le 8 rcdlt suivant. kpuis 
lofs, elles n'étaient plus engagées que sur 
les EC F m e e B e m e  en wmqmdam 
avec lm TGV Paris~Laiisanne. ~ L S  rames 
1052 et 1054 furent radiéaen EÉvrier 1995. 

La mise en wwhtion le 27 novcmbm da- 
nier d'une se& relation TüV Paris- 
Zürich a mis un terme ii l'utilisation di: = 
8lkgauk rames. Deux d'cntre el la sont 
sauvegard8es : unc par les CFF, qui sera 
e t c  dws xa l i d e  TEE d'mi@, i'autre 
pnr l'assaciation "Clossic TEE". 

Les Niaa h B U  

Le 30 mai dernier, le BLS a mis en circula- 
îian ses nouvelles automotrices M e  
525.001 A OOR "Nina" (pour Niederflur 

CO- articuih & 4 b g i q  dont l e  
deux situés aux ddmitéx mt motor&. 
Polir wter et ~~ le9 m o u v ~  
d e v o ) 9 g e u r s , l e ~ e s t s i a b a i s s i 5 ~  
605mxnaudwsusduniveaudurailsur 
80%rlc:larame;seulesf€sdewtparties 
exkhes  fixée audessirsdes bogiesrno- 
teun sont dwées, L ' d  $effectue via 
mis 18ïgwpwtes,uneau~&chaque 
é ~ ~ t ,  c-tiel de l ' & u i ~ e p t  él*- 
q u e e s t ~ i l é m l a t g i t u F e ~ d e u x é ~  
men& d'-té. Les Nim swt équipeeS 
d e 4 m ~ k ~ d e t n i d i p n d u t V p e t t i ~  
tis)mchrone d b c  p k n c e  &ho& & 
lOQO kW, d i m e n e  par groupe dc cleux par 
clmuc wddem. la magse totale h vide 
s'éihe u 71I t, la mwîmle cst fwée 
i 140 kmlh. Le g d & L  ghkeux (targeur 
dcs c a i w  : 3,03 m) a pennis de di- 
la si- B raisan de 2 + 3 en 2ème c l a m  
e t 2 + 2 m i & e ~ , ~ p o u r a u l a n t  
nuire au d o r t ,  permeftrint de transpDlter 
160 v o y a g ~  a& dont 16 en 1Qe chse, 
et 140 voyagwirs debwf. Pour la prunike 
fois sur lc matériel BLS, les MW mnt 
poumes d'atkhgts automaiiques Scharfen- 
m. 
I ~ s N i n u  sont engagBesaudéprIâeBeni, 
veïg Neuchâtel, Romha- Miiam et 
AvenW. Nul doute que fii cxinoeptioa de 
ce nouveau matéricl fera dm é m h  aupréx 
s a u g E s ~ u x ~ a t ~ ~ .  
La consWon m o d k  -et crintegret 
une w m h e  plusieurs remorques et motri- 

inippwdaires. 



entre les deux caisses a été établie. La série 
289comprend40 engiusmisenservice& 
1969 d 1972 (puissance : 3100 kW, maae : 
84 i; v. maximale : 130 kmlh}. Ces engins 
étaient l'dgine bitension 3 kV et 1,s kV 
(pour les ligues du rkxau nmd - d e s  
en 3 kv). 

SUEDE 

r l  [ TAGAB (voir EL 19 page 16er52) h a n t  
figurer dans s d s ,  fiuent repein- 

PHOTû 4&W L ' W - d  Nha 525. W7 pkd- - J m  à- - I, la -yrn l'mci- 
( N ~ B ~ i l ~ & B ~  Photo:Piem~T,41;pmbre1999. f i e  amhicaine du Great Nprthem. il $agit 

D a n s l e c a d r e d n ~ e d u 6 l m ~  
in the Da&) mm! = dérouler aux USA. 
deux lowmotiye8 de la cornuamie mivée 

. -  - de la T43.253 (ex. C h a m s  de fer suédois) 
el Je la TMY 106 (ex. MY 1106 des Che 

:+-. - ----- mins de fer danois a q u k  au &but de l'an- 
&). Cette daniére fut choisie du fait - qu'elle devait de toute manière être -te 
q m b  son h v é e  ai Suede le28 avrii 1999. 
Après le tournage des Muaux, lqudîes 
furait r h l h  dans le courant du mois de 
juin d Kiel (ea Suéde), le TAGAB, seduit 
par la magnifique déwmtion du Great 
Noxthem, a décidé de ne pas repeindre ces 
dewc locomotives! ' 

Avec l'ami* de la TMY 106, le TAGA3 
~ ~ c e j w r 6 " g r o s n e z U ~ & a u x  
DSB : les TMY 101 [ex. MY 1 1211, TMY 
IO2 {ex. MY 11281, TMY 103 (ex. MY 
11231, TMX lû4 ((ex. MX 1021) et TMY 
105 (ex MY 1113). La Cocomdw BoirbLc 289. JBI en gare Bc M W  wr irolll1999. Photo : F: ARANDA. 

ESPAGNE doubles pour le tr&e hi, numhtées dans 
la so-e 289.101 d 110. la premik Lu W Y  1Mdk TA& (eic MY I l#  

L o c o ~ * v m  doirbles mité (289.101) est sortie d'ateiier dans le d h  DSB) re&ue rde 1 ' m d h a h  robe 
courant du mois de jutllet. Sur chaque ma- rdc I ' m c i h  d w r r  & Gr& Notfhm 

La RENFE a entame la îmnsfomdion de 20 chine, une des deux cabines de conduite a (VsA). Huükfm, 2U7-99. 
machines de la M e  289.0 en lamotives été wipprimee, tadis q u h  intmîm1ation Photo : Mm IYI1VXHY. 



La T43.253 déi TA& (a T43.253 Xi, NNaHAB ZS8UI963, mot# D h e i  GM IZIdZDA 
rle 1445 ch), 13 FiIi&t& It 2% juiW 1999. A llioire, & 265.200. Photo : Wim WINDEY. 

PHOTO 4030 Le FNM (Ferrovie Nord M i h o )  a haupd k nomde W o n  f~mo- 
&ire awc l'drupori mihaais de M@ema le 30 mai dernier {wir EL 32 p. 4 d II). Le 
sencce àk Iiase prdvoit iur Iraiin toutes tk JO mnirtuîes, wuré p k n o u v e k  auComotri- 
cm TAF {iioir FA 36 p 22). L'automorrice EB 760.007 phoiog~phide sur ia nouwlk Ci- 
gne de l'ahpod de Ma&esq It S septembre 1999. Photo : Kris~of AVOMOS. 

FRANCE Elles étaient composém de quatre voitures, 
deux molrices encadrant dcux remorques. 
Leur prticularité résidait Jans leur motori- 

R&cu*~ des ETC salion. En effet, la pmiére voiture moirice 
(sk ie T1000) &ait pourvue d'une turbine B 

Les trois demières rames ETG (Elheiit à gaz Turboméca de 736 kW, dors que la so 
Turbine d Gu) ont été retire= du service au con& (,+rie Tl 500) Ç h i t  Qui* d'un mo- 
mois de inai dernier. teur Diesel classique de 295 kW. L'utilim- 

PHOTO 4 0 3 1  Parsage eit gare & GiUpsw-Loire &t~e Lyon - Nw#} & ia l a r  EETG' 
1502/1002. Plioto : Philippe DE G I . R ,  26 dicembe 1998. 

t h  d'un turbomoteur fut &&it afin &- 
teindre des vi- éiev6es w les lignes 
non éleckiîïk. 

Autotai, 1 O r a m e s f u r e n t m k e a ~ c e  
en 1970, suivies dc quatre rama supplb 
mentaires en 1972. ZRS ETG furent d'abord 
a g a g b  sur Paris-Caen, trajet qde.11~~ ac- 
cornplisaient s a m  am& en 01.49, soit A uae 
vitesrie moyenrre de 131,s kmlh. La répoase 
de la clientèle ne détait pas h i e  attenm'e, 
puique la ~ t a i i m i  augmenta dc 25 %. 
En 1975, i'arrivéf: d c s R T C r ~  ATiabine 
ti Gaz) sur Pta i~ -Checbourg ,  enûah 
l'émigration des ETCi verai la rkgîon Rhgnb 
Alpes d elle amuhmt des n%iiom au 
d é p a r t & L y o n v e r s G r e n o b l e c t ~ ,  
ainsi que de G e n k  A Vslence vis Graio- 
ble. Après i'éleclxifidon de Lyon - Gren* 
ble, les ETG furait SU Lywi - 
Clefmont-Fmand, Nevm - Dijon et Cler- 
mont-Ferrand - Besmça. L'amortissanent 
de la &rie avait débuté en 1992. 

en bref. .. 
L m  Rail en f-e! 

La sixikté Levers Rail ii été deClark en 
faillite 1e 13 juiilei demiw, quelques jours 
seulemeni apr& qu'elle ait entamé cies par- 
uwrs d ' d r  sur les dations U W t  - 
Hilvetsum et Leiden - Den Hsag. Depuis un 
certain temps déjk, les résulhls de la société 
M e n 1  &streux (voir EL 37 page 9). 

Une nouvcile m@e dénomde 
NoorcWed (pur Noord Nedcrlanâ) exploite 
depuis cet été les seM= régionaux voya- 
geurs sur les lignes au depar[ de Groningai 
vers DeEijl, Nieuweschans. R-1 ci 
Lecr (en Ailemagne). Le service tst as& h 
l'aide d'autorails Joués aux NS : 10 autorails 
simplcs DH 1,10 autorails double DI1 2 el 5 
autorails DM W. 

Les voitures K4 SNCB Io& aux NS ont 
eté misa en circulation le 30 aoûi dernier, 
en combinaison avec des voitures ICR des 
NS, sur HoerledVenlo a Den Haag CS. 

Le 18 septembre dentier, la SNCF a offi- 
ciellement remis Ia CC 40.10 1 au C e n h  de 
la Mine et du Chemin de Fer A Oipaie3 (prés 
dc L i b u r t ,  A 20 km de Lille). 

La justice italienne ti enfin admis que les 
graû5tis constifmirnt un acte de vandalisme, 
désormais répréhensible. Dc leur &té, les 
Chemins de fer iîalim ont décidé de 
prévenir ce fléau en appliquant sur les 
mimes du mtitkiel roulani un pelliculage 
spécial imperméable aux f l ~ t i s .  fl est 
dommage que ces mesures intemimat si 
Wvement, çar le mal est dkjh fait depuis 
longtemps.. . 

Dans l'optique de l'exploitation de Iti nw- 
vclle ligne TGV Méditerranée, la SNCF a 
commnnde une série de 12 tames TGV 
DupIex s u p p ~ e n t a i m ,  livrables enire 
septembre 200 1 et la fin de 2002. 
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contiwue de I.950kW et miihdre de 
2-645 kW. D'une b g w m  de Q120rn d 
d'me mue de 150f chaque nimc peiit 
mmpmkr 170 v o w  assis LMdy- 
namhle tI& partiailier w i  de 
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c.5iaguc.-w~tremaipoïtes=Q~~- 
w&Iiune viksse t l l n X h 1 ~  de2101nnl& 
J 3 d -  W B  Si&- les 8 M  73 smnt 

LaSNCFetbDBAGontcailabrépour&- 
~ u n m v e l ~ i é g e r q i z i d e v r a i t  
p m a n ?  d'&vie Ia mpprdofl lla ptiia 
ügnes 1acaEeai et &&offer le LBs 
irwrunaades b e a  deXèvat plus de 140 
~ d o n t 4 0 p o u r i a D B A G ( s é r i c W l ~ e t  
le reste pour la SICF fl73.590, d b m &  
A-lER ou Awmil-T& &qre& Re&ioaal) 
a v e c b ~ ~ d e s ~ s . ~ a u m  
dssaatcoa9tnii&fairde&DietFi&et 
L ~ ~ H Q ~ w u I - B u s ~ I  -1- A deiiPI 
bgia [lA-Al) et dime lœqpw dc 
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~ M A N t 2 5 7 k W ~ ~ ~ 4  
ww Qtspi9miysion hydrdque Va& 

W w e ~ d e 5 5 t , h p e u ~ ~ ~ $  gen, L-W- et Beasrir- 
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~ 1 4 8 ~ ( d u n t % I ~ ~  ~ i C m , a d e c i d é b l S ~ ~ ~ e r 6  

caRmiaader6ALIER.Cem*, 
B n w e ~ i w e r Q û e ~ l % ~ -  aOamrtableetdMwefatlinrfte.domaaima 
v i e  m le$ ligiw L ~ ~ X 1 ~ ~  noude image aux C J L  
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LOCOMOTIVES 
ELECTRIQUES 

STATISTIQUE DU MATERIEL MOTEUR 

série 11 

Aprh leur journée d'enîretien à I'atelicr 
de Mcrelbeke, les 1 1 sont envoyces à viùc 
à 13ruxelles-Midi. Elles ne remorquent 
donc plus Ic train de marchandises 59102 
Mcrclhkc-Schaerbeek. 

GMN: Mo- 
LC: révisionconforl 
L~I)  : I,iIIeMIivrance 
LJ : Jmnelle 
LKL : Ant-fitlo 
LNC: Monceau 
1.T : révisim teclmique 
Lux: Luxcmbaurg 
M W :  Slockem 
NK : Kinkempois 
Oord : Antwerpcn-OMdcrm 
RG: r6wsiongaiéraie 
Rhod : htwwpen-Rhodbie 
RI : rkvisiun intcmiédiauc 
RIKI,  2 : lbre ou 2émc RI  
sm : s w v e   pays.^=) 
SdIC : Schelte-Centrale 
Som : Somain (Fr=) 
UM : ai unie multiple (2 locos) 
Wilm : Aiilwerpen-Wiirnarsdonck 
Zan : Antwerpen-Zmdvlid 

rectifiafiJ 
Ilans nottc prccédcni numéro. pag- 
20, 23 e l  35, nous annoncions Io 
radiaiion dc la 13 1. 11 s'agit m tait de la 
137 (la 13 1 ayant &t retirk du sscrriœ 
le 0141 -l'WU suite accident). Fm 
oulrc, la radiatiwi de la 141 (pages 20, 
23 d 35) cst ii supprimer. 

série 12 

uhrhiafions 
AachW : Aachen-West (A11~niapc) 
Ang : Anlwerperi.Angola 
BelBa : Antwcqm-klgi~dic-Basis 

.&rd: 
h b  : Bobigny (Paris) 
Cùd : Antwcrpm-CirkcIdijk 
FGII : Si-Ghislain 
W N D  : Gmt-Noord 
FGZI I : C;tnt-7shavcn 
PIIS : Hassclt 
FIZ : Muizen 
1:KW : Genk-Gdemn 
FKGI,F : Genk-Ford 
FKGR : Genk-Zuid-Rechicroevcr 
i X R  : Mazlbekc 
FLV : h u v ~ n  
FMB : Boom 
FMC : Mouscron 
I N N I >  : Antuwpen-Noord 
FNZG : Antw~rpen-Schijnpuori 
FQN: Qucnasi 
Frc : Frethuii (France) 
PXR: SchacmEek 
Ra: Kortcnbag 
FVV : Vilvoorde 

: 7k17ate 
GBW : Ikilm-Wekplaaiscn 

réceptions d'engins neufs 

538 : 0907-1 999 H a s l t  
539 : 13-08-1 999 Haqselt 
540 : 2 148-1 999 Hasslt 
541 : 0349-1 999 h s % l t  
542 : 09-09- 1 999 Hasselt 
543 : 1449-1999 Hasselt 
544 : 0 1-10-1999 Hasselt 
545 : 05-10-1 999 Hasselt 
546 : 08-1 0-1 999 I - l t i ~ ~ ~ l t  
1313 : 12-08-1999 Mcrelbeke 
1314: 26-08-1999Merelbeke 
1 3 1 5 : 1449- 1 999 Merelbeke 
131 6 : 2 1-09-1 994 M ~ ~ l b e k c  
1317: 05-10-1999MereIheke 
13 18 : 12-1 0-1 999 Merelbeke 
7701 : 13-09-1999 I * W M  

engins radiés 

132 : 02-07-1999 St-Ghislain 
135 : 30-09-1999 St-Ghislain 
137 : 30-06-1999 St-Ghidain 
140 : 01-07-1 999 StGhisIsiin 
143 : 3049- 1999 St-Cihislain 
1 805 : 0 1-08- 1 999 Kirdiempois 
8007 : 01-10-1 999 Schamboek 

1.a 1203 est cntree ii Salzùuies le 13 
septcinbre dcrnim pour RG. Elle servira de 
prototype ir l'iiistllation du disposilif de 
&çuritk KVB pour ln circulation sur le 
réscau de la SNCF. 

s o r i k  de rBviswn 

1 186 : 0849-1 999 (RG) 
1504 : 03415-1999 (RI) 
2230 : 1 1-08-1999 (RG) 
2343 : 14-07-1999 (LT) 
2383 : 1309-1999 (LT) 
2610 : 19-08-1999 (LT) 
2614 : 0309-1999(U=) 
2617 : 28-07-1999 (LT) 
2703 : 09-09-1999 (RIK2) 
2719 : 12-07-1999 (KiK.2) 
2737 3049-1999(RIK2) 
5 30 1 : 16-07- 1 999 (RI) 
5526 : 3 3-08-1 999 (RG) 
6210: 23-09-191)9(RI) 
7338 : 06-07-1 999 (RG) 
7345 : 0349-1 999 (KG) 
8255 : 16-07-1 999 (RG) 
8262 : 22-09-1 999 (RG) 

dtfmolitinns 

051 : 08 fi 09- 1999 1 f3niggc 
103 : 08 d 09-1 999 Bmgge 

L'lioraire dliiver appliqué le 26 seplem- 
brc dernier a amené & nouveaux changc- 
meiits dans le roulemcnt des 12. On note 
ainsi l'apparition d'unc rotation Antwaperi- 
Noord ¢;> Robigiy (prks de Paris) (journées 
B914 et 9151, d'unc relation Somain 
Monwu (journé*: 8919) et d'un parcours 
dc nuit cntre Monceau ct Montzen. Par 
contre, la tournGe cntre Frethun ct Kin- 
kempois est supprimkc. Voici le nouvcaii 
roulmeiit (uniquement les muis de jour 
sans l is  parcours à vide) : 

Du lundi au vendredi (E: ~ N C )  

B S I I  : - 
4-1 715 IV] 7: Som 16.00 - LNC 19.20 

B 912 : entretien A Mwlùekc - 
1761iiN67: FGZHIR.22-LiDZ0.10 

B 913 : - 
55224 N167: FMC 07.42 - FIZ 09.49 

LiD 13.18 - FGZH 15.39 
FNND 1 K.02 - Bob Of. 10 

Uoh 03.50 - kWNi3 10.01 
Aulnoyc 07.19 - ENN U 10.0 1 
FU 18.29 - Fre 00.37 

FKK 117.06 - LiD 09.02 
LiD 10.18- FKR 11.57 
FKR 13.10 - LiD 14.55 
LiD f 6.20 - FGZI 1 18.00 
FGZH 19.10 - LiD 20.49 

FGZH 10.09 - l.iD 12.02 
LiD 13.25 - FGZII 15.00 
FKR 16.07 - Lil) 17.42 
LiD 19.14 - FGZII 21.00 

FKR 08.07 - LiD 09.52 
LiD 11.10 - FGZII 12.58 
LiD 13.1 l - FGZI I 15.01) 
LiD 19.29 - FKR 20.56 
FGZI,I 13.59 - 1,iD 15.43 
LiD 17.11 -TG'LH 18.58 
FKR20.10- LiD21.50 

47736 : FGZll 13.09 - LiD 14.49 
4 772 7 : LiD 16.20 - FGZtI 18.00 
49750: LiD 19.15 -FC;7.lI 21.00 

B 918 : - 
44720: FtiZI1 10.09 - LiD 12.02 
$4833 : Lin 13.25 - FGZH 15.00 
10822 : FKH 16.07 - I.iD 17.42 
44707: Lin 19.14- FtiZH21.00 

B 917 : ré.servr - 
B 918 : - 
447f2: FKR 01.07 - LiD 09.52 
J475.5: LiU 11.24-FCiZ11 12.58 
44750: WZII 13.59 - LiD 15.43 
4tM35: LiD 17.1 I - F<ixII 18.58 
47778 : FGZH 19.10 - l,i1120.49 

B: 
44218 : GMN 01 .O2 - t i D  08.42 
W715: Som 16.00 - I,NC 19.20 

série f 3 
h p u i s  Ic changement dhorairc interve- 

nu le 26 septembre dcmicr, Ir roulcmeiii 
des 13 est pnssc di: 3 à 9 journks ( 0 3 6  ii 
9441, çxclusivcment consacrées a ta remor- 
que drq IC-A Oostende W Eupen. IAI 
lraciion des trains P 7002-8007 Oostende 

Sclinerlxek ti &te reprise daris Ic roulc- 
mcni dcs 27. 
En prutique, les choscs ne vont toutefois 
pas aussi bicn, puisquc seules 3 à 6 
macliiries sont rtjclicmcnt en senicc quoii- 
dicniitmcnt. 
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En octobre, p u r ï h  paveours d 'mai  en rCwaibicild 13 + I I I  onf été réah& C-us d gmwhe : le ler octobre, un irain d'-ai 
compas& d'une III BDr e n m e  par &UT 13 attend Ir &part d B m c h b - M i d  Les 6 et 7 mobre, une rame rhemible de 12 voitura 
I I I  pousska par & 1309 fui tdke  entre Schaerbeek el M o m  Cidimus d droite, ceae rame &bouche llrr peduir & la LGV J d Haïk,  en 
ifiredion ak M o m  C L & ~ O U S ,  h même rame we de C'arrière; l'awat du îrah w t ro iw sur &pont au&~us drr canal Ch. DOSûGM. 

P T -  



Le 25 sepîembre 1999, in 1309 f& ttstde en t&e d'me rame de minerai entre Mo- ir HaineSr Plurc, &nf le &but & la ü- 
gne compode une lon1pne secCion en t h  foret rerripc. La 1309 &ad seconilée par la 2707 ei 2753. Plioto : Mm WINDEY. 

LA PREMIERE 77 EST ARRIVEE ! 
Elle est hi! La premiére loco- 

motive de h nouvelle &rie ?7, la 
7701, est arrivée en Belgique le 5 
octobre dernier. Eue fui remor- 
q& de Aadien-West à Ilatelier de 
Merelbeke par la 201.010. Sa 
rkqiion provisuire +elfe a &t& 
wonmide le 13-09-1 999 (il s'ad 
h la date bée dans notre &- 
bleau pour tous les engins 1iw-k) 
L liisine VSFT (ex. Siemens, ex. 
MaK) & Kiel. 

PHOTO 4 M 2  + La 201.010 
et In 7701 en m'tente dc &put 1 
Montlur, le 5 octobre 1999. 
Photo : Piewe HERBIET. 

PHOTO 4- Le truhième d M e r  jour dks as& iIc stabmd mma k 7701 entre Mcrdbeke d Komijk, le 18 o d h  Le train pawe 
ici d O h e  entre Deriize et Waregem Photo : Jeun-Luc YANDBRHAEGEN. 



PHOTO 404 1 Les mais &pnbsance de la ï7ûïjkeni réa&& Le 20 octobre mtre TroLÏ-PO- d Bnllcvge, en t&e Brr train rde grumes 
34491. La rame fr& ici le ctlébrc & IIügenbach Photo : P i e m  HEMIET. 

Commandée h 90 exemplaires, au piix uni- 
taire de 57 millions, la &rie 7ï' @figure le 
parc Di-1 futur de la SNCB, tant pour les 
seMw de manoeuwes que pur le traf~c 
de ligne. A m e ,  la nouvelle série h i  
compter 260 unie .  Cela faisait plus de 22 
ans que la SNCB n'avait plus réceptirné 
de machines Diesel neuves; les M è r e s  
avaient &té lw 74 livrées en 1977. La ca- 
dence & livraison sera de deux 77 pr 
mois, ct imis i partir de 200 1. 

Bicn qu'elle sera affectée au dép&t 
duAnturv-Dani, sa p r h n c e  A Merel- 
WC n'était jWée que pour 1'8quiper de 
capteurs de déplamnent et d1&Iér0mé- 
tres relih à la voiture de mesure no 1 3. 

IXs le 14 octobre, eue entama une pre- 
m i h  campagne d'essais. 

Essai de itabüitb de marcbe 
Pour ces essais, la 7701 état accouplke d la 
voiture de mesure 13 du &té de son petit 
capot. Comme il n'était pas possible de 
s@m les deux véhicules, uae machine de 
la skie 62 &ait amuplée dan& la voi- 
hlre & mmre a h  de û-actet la m e  en 
sens inverse. Les trajets suivants furent a o  
cornplis : ' - 14 octobre : Merelbeke - Dendermonde - 

Merelbeke - Mechelen - Mereibeke; 
- 1 S octobre : MerelMe - Essen - Antwer- 

peu-Schijnpoort - Essen - MerelMe; 
- 18 octobre : Merelbelce - Kortrijk et 

retour. 

Essai dc puissaucc 
Le 19 mtobre, elle fut ûansfkée de Merel- 
beke 5 Gouvy avec escale A Kinkcmpois. 

La 7701 était toujours mxocheC h la voi- 
ture nO1 3, rnais cette rois-ci au moycn d'im 
crochet dynamométrique destin& fi mesurer 
l'effort de traction. Ia 7701 devant Stre en 
tête au départ & G u y  pour les asais du 
20, elle tracta seule la voiture 13 de Merel- 
beke à Kinkempois, puis cet ensemble ht 
-en& H Gouvy par la 5504. 

Le 20 octabre, la 7701 a as.wk le train de 
grurnes 34491 entn: TroiGonb el Bul- 
lange. Au depart de Trois-Ponts, k comp- 
sition du train était : 7ï0 1 + voiture 13 + 
deux 55 + le train 34491. En rampe de 
17 %o. la no 1 est parvenue A remorquer 
seule 892 t, soit les 622 t du train, les deux 
55 et la voiture de mesure. On apprécim 
mieux la perfommce lorsque Iton sait que 
la charge autori* pour unc locomotive de 
la &rie 62, machine dc mëme puissance 
que la n, n'et que & 560 t dans une 
rampe de même déclivité. 
En début de soirée, la 7701 assure *de la 
remorque du train 34 1 92 enire Trois-Ponts 
et Kinkernpois, réalisant ainsi =ri premier 
parmurs w m r n d .  

Essai de mise sur lorrics 
Réalisé le 21 wtobre é l'atelier de Kin- 
kempis. 
En frn d'après-midi, elle quitta Kinkempois 
pour rejoindre SAtelier C m d  de Stilzin- 
na, en vue d'être &qui@ du Memor, llinsi 
que pour tester son Téloc (indicateur-cnrs 
gismur de vitase). 

Essai de performance de freinage 
Afin de déterminer sa vitesse maximale 
autorisée sur les ligncs 161-162, la 7 0 1  
panaunit à vide la ligne 162 entre Ronet et 

Shkem,  le 25 octobre, ei en etc diui ûain 
de marcbandises le 26 octobre Ronet-Li- 
bramont el retour. 

L'ensanble dc ces essais s'est déroulé avcc 
la plus grande satisfsctioa, sans incident 
sigdcatif. La mise en service réguiia des 
77 se &fisera Lrés rapidement. 

Nous publierons dans notre prochain n u &  
ro un iirlicle détaillb sur cettc nouvelle sk- 
rie. En attendant, voici un tableau en repre- 
nant les principales caractQistiques. 

Disposition des essieux : ER' 
Diamétre des mues neuvcç : 1,000 in 
Rayon minimum en courbe : 75 m 
Empattement %es : 2,400 m 
kitfaxe des bogies : 7,7M m 
L o n g w  totale : 15,590 m 
Hauteur maximale : 4275 m 
Largeur maximale : 3,080 rn 
Masse totale : 87,4 t 
Masse maximale par essieu : 2 1.85 t 
Vitesse maximale autorisée : 100 lon/h 
Effot maximal de taciion : 29,l t 
Capacitk des soutes A gasoil : 4300 lilres 

Moteur Diesel : 
comcteur  : ABC 
Ty~e : 6-DZC-1000 
Nombre de cylindres : 6 en ligne 
Puissance : 1.150 kW 
Vitesse de rotation : 1 .O00 blmin 

Trmumraïion : 
Genre : hydraulique 
Constnrcteur : Voith 
T y p  : LQr4zseU2a 



série 20 

Ta 24 llocamotivcs de la série 20 mt 
engagées àaus le roulement A0 ne camptant 
plus que 12 journées. De jour, d I'exception 
de tous les trains intunationaux et & quel- 
ques bains P. elles n'assurent en trafic: régu- 
lier que 5 mouvements marchandises. Voici 
le roulement des 20 (uniquement les trains 
de jours) : 

AM1 : Iux 298 FBY 299 Lux 

AM2 : Lux 102 FBM 97hx W W M  199 Lux - 
A003 : Lux 498 FBM 105 Lux I# FBM 103 Lux - 
&lMJ : MKM 06.20 49938 Ni 7 1 1.56 Rhod 18.04 

47915 00.17 Lux 

E: Huy 7403 FBM 8403 IIuy 

A006 : W 16.42 49945 N6723.20 MKM 

A007 : FLV 08.38 4ï919 NI7 12.00 MKM (R2 et 
R6 : Iwx 13.09) 

AM8 : Huy 7445 W M  8405 Huy - 
A009 : I J  7602 FBM 8602 U 18.40 66501 N67 

20.46 MKM 

a : FBM 91 l u x  96 FBM 

@lJ : Lux 296 FBM 295 

A012 : drciicn - 
Le samedi : tous Ics irairm intemaiionaux ct : 
49938 (voir A004), 17919 (voir AûOY), 14928 Lux 
15.30 - MKM 16.04 

is dimanche : tous lm m k  intcmationaux ct : 
l l S I 0  Lux 10.59 - FLV 15.07 

LOCOMOTIVES 
DIESEL 

série SI 

Depuis le 30 mai demer, le roulement GA 
des 51 d'htwerpcn-Dam a Cusimé avec le 
roulement ZP des  5 1 de Merelbeke. La nou- 
vell: série GA comporte ainsi 19 j o u m t h  
reproduites ci-aprés (uniquunmt les trains 
de jour, non compris les p ~ ~ c o u r s  d vide). 
Auc~ui scMw n'est prévu Ic dimanche. 

Du lundi au vendredi 

CAO1 - 
72394 : FNMD 0916 - LKL 10.24 (m 
32890 RI : M L  I 1.06 - FNZG 1 1.50 CUM) 
55232 : FWZG 12-25 - I,KL 13.24 (UM) 
72387 : I.KL 16.51 - FNMD 18.05 

GA 02 - 
176MN5: LiUo06.51-hde109.37 
49665 : Rudei 14.29 - MOI 15.30 
32301R5: LiUo06.51-GBW08.41 
33205R5: GBW 12.53-M0113.08 

- Lillu 13-05 
42921 HI : Ckd 12.09 - 13.21 FLV 
72822 RI : FLV 14.09 - FlB 14.33116.24 - 

FW 16.41 
7204iXi: WV17.30-lWND18.50 
55239: FNZG14.53-oOrd15.40 
72398 : FNND 17.00 - LKL 18.10 

M D  10.00 - Kicl 10.45 
Kiel 13.40 - Boom 14.00 
Bnam 14.49 - Kid 15.20 

FE 11.50 - IXL 13.24 
LKL 16.51 - FNND 18.05 

FSR 06.59,- Ang 09.40 
FNND 10.40 - LKL 11.50 (CM) 
FNx 12.211 -FU. 14.05 
FNW 17.22 - FNWD 17.40 

MND 10.12 - h g  10.41 
W h  12.34 - FDD 14.9) 
FDD 15.30 - W h  17.56 

FNND 08.40 - FNZO 09.10 
FNWD 10.40 - LKL 11.50 CUM) 
LKL 12.25 - F N Z  13.00 
LKL 18.23-FNXD 19.18 

nz 07.28 - Ang 09.30 
FNND 09.16 - LKI. 10.24 (UM) 
B l B a  13.45 - AachW 17.16 
AachW 18.10- FNND21.36 

GAIS - 
72820 : FLV 09.18 - FTB 09.331 1 1.17 - - PVV 11.34 
47676: IQN14.49-IC3R15.42 
49679 : FSR 16.28 - FQN 17.20 

18 ~ s I ~ s & I ~ ~ - I ~ s u - I ~ ~ o  
- 

19656 : FKR 13.20 - Sas 14.20 
CC621 : Sas 14.52 - PGW 15.48 
47933 : FZZ 1 8.04 - F U  1 9.03 

h samedi 

55246 : FIZ 07.09 - Berd 09.01 
72394 : FNND 0916 - W. 10.24 
1715a: AachW 05.10--09.28 
12976 : FWND 10.12 - Ang 10.41 
19072 : Wilm 12.34 - FDD 14.50 
17M3 : FDD 15.30 - W h  17.56 
72391: PNND0916-LKL I0.24(UM) 
723%: FNND 10.40 - M L  11.50 
Rû32 : FNND 08.35 - MZO 09.03 
723%: FMN1)10 .40-LKL11.50~  
42936: OMN09.12-FKGO 10.21 
79079 : FGND 08.30 - FU7H 08.54 
79074 : WLH 10.40 - FGND 1 1.09 
17971: FüND 12.10-FOUI 12.34 

A la &miinde de nombreux lectwrs, voici 
kgdement le roulement des 51 de Hasdt. 
Les amateurs appréciemm les nombreux 
mouvements sur la ligne 21C en& Genk- 
Goderen (Winterslag) et le rroning industricl 
de Genk. A noter @demeni plusieurs 
pucours vers Aachen-Wcst, uniquement le 
samedi. 

Du lundi au vendredi 

47975 : GBW 10.20 - FHS 13.36 
52325: Mof16.53-FtiSI9.10 

$5323 Nl : FSR 12.00 - FKGG 13.45 
33920: FKGLF15.39-FDT16.15 
17233 : WGLF 17.49 - AachW 19.50 

PHOTO 4060 La malchamewe 5526 garde 3 Troi+Ponts aprh Iri coübwn I Wcy- 
iwAz dri 7 odobre ùèrnirr. Photo : Alaitt DEFECHEREUX. 20 octobrv 1999. 



Cs03 - 
62MORI: FNNDO7.20-Hd08.30 
33923 : FKGLF W. 1 O - Die% 09.49 
47121 NI : FKGG 18.52 - AaEbW 2 1 .O4 (LM) 

6804 
7 

74434 : FKûû 08.34 - FKGR OB50 
74435 : FKGR 09.42 - FKGG 10.00 
74411: FKGG10.35-FHS10.53 
74461: FHSl2.56-FKGLF13.29 
42 740 : FKGLF 13.30 - NK 14.39 
G m  - 
47234M: FKGW08.05-FKGG08.18 
95154 : F'KûG 11.50 - FHS 12.20 
39360 : FHS 12.50 - FKGK 13.12 
7443s : FKGG 14.20 - FKCiK 14.38 
74439 : FKGR 15.23 - FKGG 15.40 
74441 : FKGR 16.33 - FKGG 16.50 
74440 : FKGG 17.20 - FKGR 17.40 
74453 : FKGR 19.00 - FKGG 19.17 

33405 hll : FHS 07.20 - NK 08.32 
33240: FKGRIl.21-Zan13.28 
72387Rl: LKL 16.51 - N D  18.05(UM) 
72395NI LKL 18.24 - FNND 19.18QJM) 

Wl4  NI : FHS 09.1 1 - PKOa 09.30 
74436 NI : FKaG 10.3 1 - FKGR 10.48 
74437NI : IXGR 13.30 - FKGü 13.46 
9#43 : FKGG 1 6.20 - FHS 16.39 
47211 NI5 :FKGG 111.52 - AadiW 21.04 

33924 : FWLF 1 1.33 - Diest 12.42 
74491 : Dicsi 14.13 - FHS 14.37 

GB09 
P W O N  
47229 RI : FKGLF 10.48 - &&W 12.40 
39320N67 : FHS 18-05 - FKGLF 18.30 

55118RZP : FKGG 15.20 - FSR 17.11 
47164M : Aa&W06.SO-FXNDI1.20 

4292ZNI67: FLV 10.20 -Cird 11.57 
42921 NId7: Cird 12.50-FLV 14.34 

-- --- 

la samedi 
33405 : FIiS 07.20 - NK 08.32 
42l02 : FHS 07.40 - Cird 09.44 
45209: GMN 17.10-AachW 17.46 
45212: AachW 1û.10-FNKD21.36 
45207: FHS 12.15-GMN 13.27 
4021% : h c h W  14.3 1 - NK 17.07 
451 75 : GMN 07.40 - AachW 08.04 
M 6 5  : GMN 09.32 - h ~ h W  I0.00 
69226 : AachW 10.30 - FHS 12.28 
64414 : FHS 09.1 1 - FKGG 09.30 
42093 : FKGG 13.08- FHS 13.40 

Le dimanche 
331M : PHS 07.20 - NK 08.32 
7 J U I  : FKQR 07.34 - FKGG 07.50 
74432 : F K W  08.20 - FKGR 08.38 
7&33 : FKGR 09.40 - FKGG 09.55 
74431 : FKOG 10.34 - FKGR 10.50 
7 a 3 5 :  FKGR 11.56-FKGG 12.10 
74.411: FKGG 10.35- FHS 10.53 

série 55 

la 5526 est sortie de RG et de réparation 
le 13 aoGt 1999. On se rappellera que wttc 
machinc Eut victime du glissement de ter- PHOTO 40-58 LRS 145,148 et 133 photoflqkideï ik 22 seprembre 1999 d Sioekem peib 
min & RmnneJho le 12 décembre 1898. &nf que & 7338 les mamoeuwe pour IËs m u p 1 . r  en queue d'un train d d e n  de 
Le mauvais son semble toutefois vouloir L'Xtali~ Photo : PiemHERtiIET- 



Dix automobices supplémentaires ont êté 
vendues ai Italie (130, 132, 135, 136, 137, 
140. 143, 146, 147 et 150). Elles sont cette 
bis ththées au réseau prive du Fenriviu 
& t i ~  &@tana (FAA), qui ~rploite 
réseau de II4 lm le long de l'Adriatique au 
sud de P a w a  
Les 133, 145 et 148 acquises par le SAlTi, 
ont quittE la Belgique le 22 septank en 
direction & l'Italie. 
Au total. ce sont donc déid 16 Budd aui ont 
été aq-s par des &aux ita~ias: il est 
plus que probable que les quatre rames 
r m t e s  (129, 134, 139 et 141) prendront le 
même chemin; seules la 13 1 accidentée ct ia 
138 incenûiée ne seront pas vdues .  
Voir A ce sujet notre article pages 43 à 46. 

PHOTO 4 0 4 8  Le 49111 garé danF l'cnccintt dc l'ancien deüm de UOW &puis p h  
série 600-700 d'une dizaine d ' h ,  a é~t f- rt h JUI àù mois & juüleL Vu son &û & &Wre- 

# Les deux premiéres automotrices moder- nid, ruie rdawdion s'admit impossible d rLgüscr. Le PFT a mkupérd cc qui pou& 

nisécs, Ies 6M et 606, ont enfin étk enga- encore I'&e, notamment à& organes de la rraicsrnkswn d & moteur D i a d  L a w ,  JO 
gees en service dqiuis le , octo- j"Ud 1999. Photo : P i e m  HERBIET. 
bre. en monument devant la cab& de s i p h -  
La chatne de Wommtiori est maintenant AUTO M I  LS Dl ES EL salion de la gare Charleroi-Sud, en rempla- 
bien lande, puisque huit automotrices sont cement de ia lolot~imotive L vapeur 41.195 
acluellemcnt en cours & transformation d dont i ' h t  génhl  ébit  àéplorable. Voir d ce 
l'Atelier Cenû'al de MBchelcn. il s'agit. dans 
l'ordre prévu de leur sortie, dcs 633, 617, série 41 sujet la nibrique Oivets,). 

630,611,607,624 et610. 
La livraison des nouveaux autorails dc la Le nosr vel art forail & m a u m  

série 900 série 4 1 ne c a x  cï~çcumutçf du retard, tc~ 
point que la premike rame ne devrait ttre 

EM130 
Depuis le 26 ~ t e m b r e ,  les 9 0  détien- liv& au plus t8t qu'en fkvrier 2MH)! En I~ rme irukhienne plassw & ~h~~~~~ a nent durant IC week-end le monoplc sur la a u s e  : la m u ~ s e  -h de m m c t i o n  

lipc 124, pukq~'elles msirrent déwnnais de ~ l s t o m  de mime pou ce 
livré au debut de i'kte le nouvcl autorail de 
mesures dcstiné à mesurer les d i f f h t s  

aussi bien les omnibus que les IC! A l'ex- g m  de mathiel, jumelée A une de la voie et la ai 

ce~tim des a ~ ~ i m e s  relations ~ ~ c l 1 *  connaiç.48nce insuffisante du d i e r  dm rmplament de leancien ~ 4 2 2  
Midi - Rmelles-National-Aéroport clasGes cliarges. 
mmmc IC, c'est proùablement la premibre E m n s  que Ilon n'mistera pas CO-e 

(voir El, 29 page 36). 

fois que les 900 -nt rngsgm sur dm IC c'est le ~ a q  pour la majoriie du matenel Designé BM1 30, i l  pssede mis wCS (voir égulemcnt la rubrique ctActudité di- - p h ,  un fma mhniquc avec 
verSm>). un seul est moteiu. Le bogic central peut des années de mises au point.. . pivoter lrttkmlemcnt. il est &qui$ rRm 
série 961-9 75 ( .  Postales) moteur Diescl MTü type 12VI83 de 550 

série 46 kW, et d'une tninsmission hydrodynamique. 
La 962 est sortie de Ri le 10 septunbre D'une masse de 70 t, le EM130 p t  circuler 

1999 dans h nouvelle 1ivri.e postale. I Lc 2 octobre demicr, le 4603 a éti: placé par ses propres moyens A 130 kmlh, et 
rcmorqué A 140 kmlh. Ses principales 
dimensions sont : 23,s m pour la Imgueur, 
3,O m pour la largeur, et 4,29 m pour la 

.-' hauteur totale. 

L'aménagement inlérieur comprend, d'une 
exirrbité a l'aulre, une cabine de conduite, 
une cuisine avec table, une salle de mesures 
Oquipée d'ordinateurs, d'imprimantes, d'ap 
pareillages et d'amoireu k l b q u e s  ct de 
contrôle, un petit atelier, un mqmhent  
renfermant un groupe générateur, un W-C et 
la seconde cabine de conduite. 

L'autorail cst encore &quipi de trois petits 
essieux tklascapiqua (un au d i e u  & 
chaque bogie), d'un pantographe, d'un 
sy-e de m w c  par laser, de dewc camB 
ras d ' i i t i o n  orientables (une au-dessus 
de chaaue cobinel mxmch a des moni- 
kurs Yi'd~os et a'-ils enregistreurs; la 
caméra avant tw ramrt au sens de mar- 
che) esi orient& vws% a h i r e  tandis que 

Le nouwl a~t#fPl& -mes EM 1330 1 R r u x e W M X  Roger CIUKEWRE, 8-9-1999. la amkm arriCre est orientée vers la voie. 



LEM130 est capable Mectuer les mesu- 
res suivantes : 

- la ghmétrie de la voie : rnesiirer A Faide 
des essieux télatapiques 1'-t de8 
rads, le profil en long & k ligne, le p d -  
l d h e  des rails, le dévers et La variation 
du d*, 

- 1 e p r o f ü d e r r ~ f l s : ~ m t e m p B r é e l  
par ua systéme Iriser sali& du bogie 
central le profil des rails; 
- IP position de la catémiire : la position 
d e l a c 8 # n a Û e e s t m ~ p u n s y ~  
lasa se trouvant sur la toiture de l'auMl; 
Le pantographe de merute permet de 
mcsura la position de la caténaire A ha& 
teur des appmds de voie. 

II wt &gaimat capable de déicckt la 
position der poteaux suppo- de taté- 
naire. 

LW130 a- nordnormalement basé B 1'Atelier 
Central de 1- 8 Schnabeek. 

TGV 

Depuis le 28 novembre, quatre nouvelles 
rclatians quotidiennes allersretours ont éîk 
misa en circuiatiw entre BruxeiimMidi 
(FBW et Marne-la-Vallée (M-1-V), avec 
met iatfmkdmm . . A l'aéroport Roissy- 
Charlcs Dc &de (CDG). 

La relation 9382f9387 remplace les anciens 
TUV 9304/9373 (ThlysDimcy). 

Depuis le mois d'mût, la ügne 124 BrwreUes-Chruleroi est équipée pour & c i r c ~ o n  
& enginr nwîews B rndorkdio~# tripha& Cf&t aimi que p h i e i u s  par- de TGV 
ont déjd WI! uperçus, IL s'agit soit de rama vidm se rreii&nr ou rewnaat dc Namur, soiî 
de traim chartem. Passage à Bruine-IYLleud tk Icr rame SNCF 4524, le 4 septembre 
1999. Photo : Tarrguy BADIE. 

voitures I I I  

Toutes les rames de voitures I l  1 qui ciwu- 
lent sur l~ IC Oostende-EupmKUln ont 
été virées dans Ie courant du mois de sep- 
tembre, & mani& B ce que la voihire-pi- 
Iote Büx se irouve en t&te au départ 
d'C)o&nde, ceci dans l'optique de la mi% 
en service des 13 en rkversibilitk. Cette 
mesure a été dictée par le fait que la régle- 
mentation interdit qu'une nune réversible 
soit poussk dans les plans inclinés de 
Li@ par deux engins : la locomotive de 
remorque et la mchine d'nU&ge, ceci pour 
éviter des nurriirgcs dc butoirs cngcn&Gs 
par un effort de poux* trop Wevé. 

voitures K3 

Les tractations porîimt sur la revente dc 
l'ensemble à u  voitures K3 ii Cuba n'ont 
donc pas abouti. 

C'est le 30 août deniier que les NS on1 mis 
cn senice 80 vriitwes K4 (les 4 voitures 
restaiitcs de lu &fie son1 gardées ai M e  
A Schaerhcek). Cc,% Y O ~ ~ U T C . ~  sant engagées 
sur des IC Den Hmg CS - Venlo et I)en 
Hwg CS - Hccrbn. 
En moyenne, trois trains sur quatre 
comportent des K4 {génhlement 4 voitu- 
res). Elles sont ioujours situées coté Venlo 
d Heerlen. 

Un Iot de 35 voitures du type K3 a été Le -[id fourgon D m s  transformé en 
vwidu zi la Régic des Che- de fa du voiture d'accomptignwneni p u r  tminn de 
Mdi (RCFM). C ~ C  ce rbscau est klahli relevage, est sorti de l'atelier d'Oostende le 
A I'écartcmeiii métrique ( I  ,000 ml, les b- 5 juillet I 99'1. ~umérotk 00057 (MC 60 88 
gies devront soit &Ire reconvertis, soit etn: 9929 0574), il e$t incorpar& dans le train 
remplacés. dc rclcvage de Hasselt. 

Uepuis le 30 mai, unc nunc de voitures 
16fllO assure le train MW8 Popainge- 
Gent-Ettetbaek Elle est eusuite envoyée A 
vide A m e s  pour son gërage. En fin 
d'aprbmidi, d e  retourne h vide d Etter- 
bdek et assure le P8001 & destination & 
PoDerinne via Gent Ccs lrains sont norma- 

I 
. . - - - - - - - - - -- - 

kmwqué~ par une locomotive de la La 2225 en fête rlir min PdOOl ~ e r b ~ P ~ ~ e ,  composé & p h  le JO mai d'me 
série 22. rrufte de XMla B r m e i b M w  3 septembre 1999. Photo : C. DOSûûNE. 
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L'électrification de Trois-Ponts - Gouvy -&,. 
L'événemenl majeur lors de I'entrke en vi- 
gueur de l'ltoraire d'hiver e . ~  bien sûr I't;lec- 
tn'jîcatiori pariielle de lu ligne 42 en- 
Trois-Ponts ei Gouvy. Il shgii de la pw- 
niière ligne classique bdge éiectnJiPr en 25 
kif, et uciuellmerit dessetvie exclusivement 
par des engins Btmrtgers. 

Débutés en 1 993, les travaux d'klectrification 
auront cofitk un milliard dc FB, subsidih par 
la Comrnunautk européenne (400 millions), 
Ics CFL (150 millions) et 1'Etat belge (437 
millions). 11 s'agit d'un investissement Iourd A 
siipporter, poiu gagner seulement 10 minutes 
(lorsque toute In ligne sera Clectrifikc) non 
pas grâce ii la traction électnquc, mais bien 
par I'augrnentation de la vitesse autorisk, ct 
çe sans améiioration de confort puisque I'on a 
gardt les rriême raines (110, Wegmarui et 
M2). L'utilisation d'ziulorails penduluires Le 26 sepîembre, arrivée d VieIs~fIiti du premier bain éluclrique, i 1 Z h  I l l  Troiv-Po& - 
Nesel aurait pourtant permis d'amkliorcr les Lurembourg. Le condudeur de la 3001 signale de la maiii que tu& va bien.. . 

temps de parcours pour un inveslissement 
hien inoinrlrc.. . 

1-es preinicrs essais sous tcnsion el le rodage 
de la caténaire otit eu lieu k 16 septembre, ii 
I'aide dc la 1314 accompagnée de la 5521. 

Le service commercial débuta le 26 septm- 
bre, avec 1'IRm I I  1 (Likge) - Trois-Ponts - 
Luxembourg, remorqué par In 300 1 des CFL. 
Cc traiti croisa quelques minutes plus tard a 
Vielmlm lc premier Luxembourg - 'Trois- 
Poriis - (Liège), I'IRm 108, traclé par Ia 301 5. 
Quant ii la troisiéine rame en rotation, sa 

Toujuum le 26 septembre L I/ieknLiI~~ entrde en Rare de llIRm I lO,  le premier Ltrrem- 
bourg - ~ r o h - ~ o n k  - (Lidge) eii frucfiun dkdriQu~, ined par In 3010. 

- 

I:ii attendant la mise sous teiision complcte 
de la ligne en mai 2000, la relatioii IRm train. Lcs trains P cl IR ayant comme lermi- h attcnâant, les travaux d'arnénagernetit des 
I.i&gr @ Luxembourg ut sçindke ti 'Trois- nus ou wiginc Gouvy continucnl à ciwuler tunnels dc Coo. Roanne-Coo ci Xherîormont 
Punis, obligeant les voyageurs a cllanger de intdgralcrnent en traction Dicsel. se poursuivent activerncnt . 

Le losf premier parcuurs en: fraction éledriqua fÜi r W i  ie 16 septembre par la 1314 accompagriée de id 5528, ici a ia sortie d~ tunnel 
de Troh-Putt& en direction dê i4elraIm Pholar : Toriguy RAUIE. 



Depiris k 30 mai, les IC QI5 W24 ~ t & K d l n  sont remorqd~ par m e  Loc~~mu!iw DB-Cargo de In sdrie 14s. Le 24 juin, p m q e  & 
I'IC 415 d KDbr-Deut& îracîd p w  k J4S.OlCS drr &pût rit S e f i  Phoîo : Stefat~ DENAYRE. 

La mrnw, entmîiik par un moteur Dicsel 
de 300 i~ ,  &livre L e  pression dc IO00 
bars, a raison de 7,8 m3 par heure. Compte 
tenu de la capacité du wagon-citemc, Pau- 
tonumie du train est d'environ 8 heures, ce 
qui m e t  dc ncttoyer 300 i 4üU kilo- 
rnéires de voie. 
Les d m  rails sont nettoyb en meme 
temps gr& a quatre gicleurs (dwx par 
rail), qui imvailicnt audessus de la partie 
supérieure du rail sur une largeur de 2 a 3 
mtimèlres. 

En dehors des périodes de manque d'ttdhé- 
mnce, 1c wagon nettoyeur pourra servir 

de diverscs installations, (A: qui justifie la PHOTO 40-49 Le 3 odobre 1999, mide d RMerdh  CS u un IC mnurqmr par In prcmle de la priite citrnie de 6 in3 sur le 
1606, compad & qudre wiiures K4 d de cinq w i l ~  KCR & NS P. DE GIEER.  wagon. 

WAGONS 

Un wagon nettoyeur de rails 

Chaque automne, ln SNCB, commc tous les 
résaux curopkm, est confrontkc $ de 
p e s  problèmes d'adhdrence d~ trains au 
moment de la chute des feuillcs, airectant 
parfois fortement ia dgularité du trafic. Ce 
phénomhne d e n t  lorsque leç feuilles 
mortes tombixs sur les rails sont brbylw e l  
laminées par les roues des trains et mélan- 
gées aux pussi- et grai.*s circulaut 
dans l'air. l& quc de I'bumidité apptudt, 
la pellicule ainsi formkc se transforme en 
véritable savonnette. La premiérc rouc qui 
se présate, se comporte comme un 
tampon : elle reporic sur plusieurs tours le 
mélange qiu y est contenu. S'il y a 
sullisamment de pellicule sur le rail, le 
rndange s'étale sur toute une zone, 
enîraÎnant le patinage des roues dc la 
locomotive, et pouvant m2me augmenter 
cimgcreusement la distai~m de freinage. 
h s  ce denuer us, des limitations rle 
vitesse p v e n l  Stre impoJées prir mesure 
dc kcui tC,  it bus les trains circulani sur 
un tronçon d h i n k .  Durant ces derniéres 

années, on a constat& une forte croissanw 
du manque dhdhércnce. Plusieurs motifs 
expliquent cela, ccmune l'augmentalion de 
la pollution de I'air. On a même évoqué les 
retombh grmes provenant &s hicendies 
des puim de -le lors de la guerre du 
Golfe. Le mathiel roulaid motleme peut 
&galement particlleinent expliquer le 
phknomhe. Au plus granûe est la 
puissance dcs engins moteurs, au plus 
gmde doit 6tre l'adliérence. De plus, i'utili- 
sation de freins disques ou dc retarda- 
ieurs de freinage (utilisks sur les locomoti- 
ves cles sétics 22,23,25 el 26) ont comme 
inconvénient dz ne p l u  "nettoyer" les 
roues. 

Jusqu'h cc jour, chaque réseau a tcnté d'ap 
porter un remède à ce problhe sans qu'au- 
cun n'ait encore trouvk la solution idénlc. 
La SNCB a uimmaiidé auprès de la firme 
Cnui~ai.% Geismar un- wagon nettoy~mr de 
rails. Ce véhicule sc pnisente sous In forni: 
d'un wagon plat A bogies fourni par la 
SNCB, sur lequel on1 été month  imr: 
pompe, une petite cilmie pouvant contenir 
6.000 litres d'mu et mie cabine où l'on 
uouve loutes les commniidcs de I'appa- 
reillage. Un second véhicule. WI wagon- 
citerne poiivant wntenir 60.000 Iitres d'mu, 
a t  accouplé au wagon-netioyeur. 

la mbine de commande du wagoi~ net- 
toyeur est notarnmcnt cquipée d'une v m e  
cle frcinagc d'urgence. d'un contrôle de 
niveau de la citerne, diin interphone à 
câble permcthnt une liaison plionique avec 
le condiicteur de la locomotive, d'armoires 
itwluiiquey c i  d'un chafluge. 

L'investismncnt globl r a i s &  ftlkve i 
12,6 millions de îrancs (3 10.000 Ems). 

Sauf circonsttuicc imprkvuc, Ic wagon 
nettoyeur cst utilisé cicux Tuis par semaine 
sur les sections de Iignc suivantes : 
- Dnisellcs=Mirli Linkcboelc; 
- OlLignics a Charleroi; 
- Liége ¢3 Landen, 
- Cilmbloux - C i n q .  

Le irai11 nettoyeur ~ x t  basé et entrctcnu piir 
l'Atelier Centni de 1'Inli.astructure a 
Schaerbeek. 

Durant la prcmiere saison d'utilisation, la 
SNCB étudiera tous Ics paramttre {vitesse 
dc circulation possible. pureté de l'eau, 
dur& d'iificaçité du traitemeni, etc.) afin 
d16w1uer le havail de l'tngin. Si Ics rhul- 
tats s'avercnt positifs, d'autres wagons 
nettoyeurs -nt cornmaidés ct mis en 
servicc i d'autres endroits du r h u .  
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Le nouvean frein n & v  & rails en &wmCrdvn B Ru& Photo : SNCB (D. Moiniifl. 

serait mmm&e fi 2h00 DOW les trains ciassi- 

INFRASTRUCTURE 

ligne 139 

h a  le courant du mois de juin, mi gare de 
Wavre, la voie Inthale c6té Ottignics ainsi 
que la voic 1 le long du batiment de k gare, 
ont clé supprirnkes et démontées. 
Il nb a donc acluellement plus qu'une voie de 
dépssernent ou de garage pour les trains P 
venant dc Bme1les et pour les trains L de la 
relation vers Ottignies et m-deli. On pcut 
réellement se demander ltopporîunitk et 
1'Bconomie d l e  de cette simplification rndi- 
calc quand on sait que les projets du b u  
KEK reti~merit Wavre minme gare terminus 
ùc ligne. .. 

Le projet #augmentation de la vitesse sur la 
ligne du Luxembourg est rodevcnu d'actus- 
lité, depuis que les puvmcmcnt~ belge ci 
luxembourgeois se sont rkunis le 16 septem- 
bre dernier. Sous la pfes.ion d e  
Imiccmbourgcwis, le Premier ministre Guy 
Verhofstadt s'est engagé A fairc nvanccr ce 
dossier. La SNCB et les CFL travaillent en 
çomnun sur ce projet, dmt un dossicr 
complet devrail étre m n t k  dans quelques 
mois. 

lx projcl consisterait $ aiigmcnter la viiesse 
de rkférence de 130 rl 160 krnlh, de façon i 
rdduire les temps de parcours de 15 d 20 
minutes. 
Selon la deniiére aude de la SNCB datmit 
du 7 juillet dernier, les investissements n é  
cessaires en inh%tnictures dklkveraient à 10 
milliards (1 1,s milliards avec r&lecirifica- 
lion complète de l'axe). Les investissements 
m matériel roulant mnt d m & s  A 4,s mil- 
liards pour 6 rames pendufaires, de quoi 
réaliser 6 relations quotidiennes enin 
Bruxelies et Luxembourg, ou 7,2 miiiiards 
pour lhquisition de 9 rames qui pemict- 
traient d'effectuer 6 dm-retours quotidims 
enire Bruxeiles et Strasbouq. La SNCB est 
favorable B I'optiori ctStrasbourg>b. 

ques, et lh48 pour le's trains pendulaircs- 
Ltaugmentation envimg& du nombre clc 
voyageurs est estimk B 43%, un ch i fh  qui 
ne couvrirait pas les (1é-S. 

Le cofit purrait être wfinmcé par 1Wnion 
Eumphme et 1'Eht luxembourgeois, et la 
somme de 8 3  milliards de h ç s  blges ins- 
crite dans le plan décennal binvestîxsement 
1996-2005 de Ia SNCB pour k modemifa- 
ticm des lignes 161-162. 

ligne 161 

Dans le murant du mois de mai, le quai 1 de 
la gme de BmellesSctiuman a été allongé 
chté Bruxeiles-Quadier U o p l d .  Cettc op& 
ration a enkahé un raccourcissement de la 
voic D en impasse. 
Signatons qui: le futur tunnel %human-Josa- 
phat (voir EL 39 page 26) sera BmMcé dan.9 
le prolongement des voies en impasse C et 
D, ces deux voia seront directement mmr- 
d& i celics de la garc dc Bmellcs- 
Quartia ihpold .  
Dans le &e cactre, les pennis d'urbanisme 
pour porter la ligne 161 de trois à quatre 
voies entre Bnucell~s-Quartier Léopold et 
Watermael ont kîk accord&, de même que 
cclui de la mise double voie de la liaison 
26/4 reliant Etterbeek à la ligne 26 c5tk 
Halle. 

ligne 161/1 
La liaison 161/1 qui permet dc relier Ics  li- 
gnes 28 el 50 a la ligie 161, est en c o u ~  de 
doublement depuis le mois de septembre. 
Cette courte liaison est actuellement surtout 
utilisk par les trains L Brainel'AIleud * 
A a M  via BnucellcsQmier b p o l d .  Ces 
travaux s'inscrivent dans le cadre du futur 
r h u  RER. 

DIVERS 

Les princbaux changemerifs au 
26 septembre 

Toujours E~oIY senî &hide, 1- temps de lssp~ipuxchangmenu parcours seraient réduits de 8 minutes pour le 26 septembre M e r ,  date d'en* en 1s IC classiques, 10 minutes p u r  les haiM YlgUeYT dC lhornire dhiver : iiiterntrtionaux et 22 minutes mur les rames 
pendulaires. La du* du &jet Bnutell- - xiemaniemcnt des horaires de la ligne 42 6 
Luxembourg avec & A Namur d Arlon h suite de I'klectrifi~~tion de la wtion 

Tro&Ponts - Gouvy (voir page 32 et EL 
39 page 25). LR8 R venaiit de Luxem- 
bwrg sont decales &me heure. Du fait du 
changement de train A TroisPonts, la du- 
rée du trajet Likge-Gouvy est augment& 
de 3 minutes (1 minute en sens inverse); 

- la% IC-K Gaik-Hase1.t-Gent 
dorénavaut A Neerwinden, Ezanaiil et Ver- 
ilijk; 

- les IC-E KnokkdBlankenbqe - Hasselt 
sont prolong& jusqu'd Tong- avec ar- 
rêt A Dicpenbek d Bilzen. &s IC ci- 
lent via les Ii- 27 d 53A afin de mula- 
ger la ligne 36 en pleins t r a m  les arrêts 
A LangJorp, Testel£, Zichm et Schuien 
ont été mpphh. Fa campensuon, une 
nouvdc relation L a &te & entre Leu- 
ven et Hasselt; 

- toutes les relations L de la ligne 26 aup- 
ravant IhitBes a B-en (depuis 1993) 
circuicnt A nouveau jusqu'ai gare de W e ;  

- tous lw IKc en provenance d'An-- 
Centraal wt comme taminu9 Li* 
Cruillemim. Auparavant. un train sur deux 
était prolongé jusqu'ti Maastricht. En ou- 
Ire, c e k  relation dessert dwéntivant le 
point d'mi3 de Mhort. 

L@e 251124 : umune prévu, i m i q m t  ai 
m i n e ,  les IC-B @hélux) &vitent doha- 
vant la gare d'Antweqm-Ceatraal, et cimi- 
lent & B d e r n  A Vilvmrde par la ligne 27. 
En uimpensation, une nouvelle relation IC-N 
AntwerpenCrritmd Bruxelles-Midi a été 
MééC, laqueue est assr& par des rames 
réversibk de voitures MS! 
Le week-end, les omnibus Nivelles - Bruxel- 
les - Antwerpm sont désorniais Iimitb à 
BmxeIlcs-Nd. La relalion ICI Charleroi- 
Sud - Antwerpen-Cenîrad ri été scindée en 
deux : un IC-I CharIrniSud - RruxeUes avec 
continuation vers Antwerpen-Centraai 
comme omnibus; et un nouvcl IC-N Bmel -  
l e M i d i  a Antwqm-Centraal. A noter 
que le irafic du week-end sur la ligne 124 est 
maintmmt exclusivement assure par des 
autamotrices de la skie 900! 

Supprmsior~ : lcs 28 trains P suivants ont 
et& supprimés, principalement en Wallonie, a 
la suite de leur Kblc fk&quenation. ii dagit 
principiement dc irains circulant tôt le ma- 
tin ou durant Ics heures de pointe à quelques 
minutes d'intervalle d'un autre parcours 
effectuant leu même arrêts : 

Brugga 07.05 - Elonkenberge 07.15 
Br~mlkslWidi 04.29 - Charl~roi 05.26 
S c h ~ e r b d  11.16 -Ath 12.39 p) 
Schaerbeek 11.28 - Braine-k-Comte 1248 
Essen Ck1.44 - Berchem 05-21 
St.N:klaas 12.01 - Dendermonde (4) 12-18 
Gent-St. P. Ob. R - Geni-Dmpoort M.50 
Jilrbise 12.26- Ath 12.39 
Omgnie~ OS. 16 - Wmre 05.24 
Arion #.Id - Libra~noni 04.50 
La LouvikeCffnfre 05.34 - ht t re  05.57 
Lutire 06.03 - Im LouviBrs-Centre 0626 
Manage 05.34 - Bruin%I&omte 05.48 
Charleroi-Sud 12.14 - Nivelies l2.40 rC) 
N i d l e s  12.45 - Chrieroi-Sud 13.11 p) 
SI-Ghislain 07.01 - Quiriwuin 07.15 
Bmin%Idomte 06.12 -Manage 06.26 
Braine-bComts 07.12 -Manage 07.26 
Bruine-Momie M i 2  -Manage lA8.26 
Braine-Is-Comte 05.35 -Mons 05.59 



Ath 18.21 - Jurbim Id40 
Jurbise 18.20 - Rih 18.39 
L û L o o l v i M n ~ 8  16.34 -Lattre 1657 
La Louvidre-Cenm 17.34 -Lattre 17.57 
~tlm I 7.03 - ~ahirletr&mire i 7.26 
LUW 1803 - hh~vihcentre 1826 
Manage 1634 - &&i~e-bC#i~te  16*8 
Ma- 17.34 - Brnindz-Comfe 17.M 

(*) wf Ica macrodis scolaires 

Nette augmentation lirr nombre 
de voyageurs vers la côîe 

Durant le seul mois de juillet, la SNCB a 
h q c n t k  694.624 voyageurs v a s  k côte 
(1.374.061 dans les deux sens), soit une 
hausse de 3 4 3  %pr rappmt d juillet 1998 
(+ 171.611 voyageurs), la paimc wenant B 
Oostende, avec 294.216 voyageus, suivie 
&@ p~ïB-L-garesde  
Koksijde et & Veume ont quaai A elles 
perdu des voyagems, respectivement - 
24,9 % (7.370 voyageurs) et - 26,7 % 
(2.835 vopgews). A la suite du prolonge- 
ment de la ligne de ûam jusqu'en gare àe 
De Panne, oh la correspoadance est trés 
facile. 

Qui prend le W n ?  
Une enquête eKect& par la saciété C M  
Plurimedia aitrc mai 1997 et juin 1998, 
dévoile le profd des quelque '169.000 wya- 
geurs empruntant chaqueuejour (sauf same 
dis et h c h e ç )  le &ai11 entre leur domi- 
cile et leur lieu de travail ou de v~cances. 
Cette cnqu&te nous M e  que Ics voya- 
grurs sant davantage du sexe rnasdin. 
22,7 % des voyageurs sont Blgès dc 15 A 24 
ans ct 35,8 % de 25 à 44 ans. 29,4% des 
voyageurs ont un pouvoir d'achat élevé, et 
26,4 % ont un pouvoir d'achat moyen sufi- 
rimir. Parmi l a  usagcrs voyageant 5 jours 
par semaine ou plus, on receose 28,9 % de 
navetteurs appartenant B des menages de 3 
pmnnw, et 27,l % A des familles & 4 
personnes. Lm majoritk de ces voyageurs 
réguliers sont des employés et cadres (60,3 
%) et des étudiants (28,5 %). 683 % des 
utilisateurs réguliers sont originaires de 
petites l d i t é s  et zones rurales. GU,7 % 
des voyageurs sont néeriandopbones et 39.3 
YO franwphones. Plus de 65 K des voya- 
geurs po&dent un diplôme du secondaire 
supérieur g C n M  et de l'enseignement 
supérieur court ou univcrsitairc. 

De nouvelles gara 

En marge dcs trtivaux du futur RER, 1a 
SNCB ri moacé  sa décision de W l i r  ct 
de remplacer les gares de Braine1'Alld et 
de Waterlm'sur la ligne 124. 

Les prochains changements 
d 'horaira 

D m  i'avenir, la SNCB appliquera les 
changements dlioraires A Ia fui de l'année, 
une mesure décidée A S8chelon europeea 
Le début ou la fin dc l'année cohcide 
mieux avec les calendriers; de plus, en cas 
de problémes avec des nouveaux horaires, 

ceuxxi mont moins affect& px les chan- 
tiers & voie qui sont au ralenti durant les 
mois driiva. Lw dates de chmganait 
dharaire pour Ies prochaines a n n h  sont 
fixées au 28-05-2000,0946-2001 et 1 5-12- 
2002. 

Pas & t rn i~  la mit & la 

Lx hm b g w  de Pan 2MH), on en parle 
depuis longtemps. La SNCB a décidé de ne 
pas prendre de risques. et de supprimer 
tout le trafic d m t  le nuit du 31-12-1999 
au 0141-200Q, de +/- 22 heures +Id 
heurw, &n de pouvoir vérifier ct twter l e  
systhes mformatiqm (alimentotioas 
klecûiques, signalisation, ClecMque 
mtarquee sur les engins llwkmes, ch.) 
C h a s  trains pourraient toutcfois circuler, 
comme des relations intcmationaies, ch 
wnvois de marchandises urgentes, ct les 
trahis de fwite en fusion de Cockerill. 
Trois réseaux voisins on1 pris la méme 
*ion : les NS (depuis plusieurs iinnée.9 
déjd, les trains nc circulent pas durant la 
SaintSylvestre pour une toute a m  mi- 
son : & un congé au personnel), les 
CFL et Emtuunel. Par mh, les k u x  
suisses, danois et finImdais, certains de 
lem syslhmr;, nc prendront aucune m s  
h W .  

Charhi-Sud a@é iles 125 arts 
& sa gare 

13u 7 au 10 octobre, la SNCB a Et& le 
12% anniversaire du lGtimmt actuel de 
la gare de CharIemi-Sud. Un copieux pro. 
WC de festivith fut organisé, avec 
notamment : visite de la gare et de la ca- 
bine de signaiisation (block 20), exposition 
de matériel roulant, évolution en gme de Ia 
1 .#2, des expositims et des stands divers. 
I,'autorail4406 effectuait des navettes entre 
la gare et le nouvel atelier de îraction de 
CharleroiSudQui. Cet atelier sera opéra- 
tionnel au p ~ t e m p s  m i n  et reprendra 
tout- lep activités des ateliers de Monceau 

de et StGhislain. Dsns l'atelier, on pouvait 
notamment voir une exposition de mathiel 
roulant, des d l e s  reduits ct des circuits 
lnhiatures. 

A i'ouasion de ces festivitb, I'autorail 
4603 a étk placé en monument en lieu et 
place de la lowmotive vapeur 41.195. 
Cettc opération s'est &ul& le 2 atobre, 
durant la journée m. 
C'est le 22 qternbre 1985 que fut hugu- 
rée la mise en monument de 18 41.195 en 
gare de Charleroi-Sud, elle fut d'abord pla- 
& c6té Namur le long de la voie 1 à 
proximité de la Poste, puis dépl- au 
pied de la cabine de signalisation. 
Après sa radiation le 9 mai 1957, la 41.195 
fut utilisée comme génhtcur  de vapeur 
sous le numéro A621.154. Loque  cette 
utilisation - en 1976 (en gare de Char- 
leroi-Sud), elle fut garkc A l'atelier de Mon- 
ceau. C'est sous l'initiative du personnel de 
l'ateiier avec la collabortrlion des services 
techniques du Groupe de Charlemi, qu'elle 
fut resta& p u  efrc phde  en 
monument. Quel sort lui h e  l'avenu? 
D'après des kchos, e l  devrait 
ë h  . .. ferraillée! 

La «Ti- Machine» 
Vous êtes nombreux A avoir r e m q u k  au 
bout du quai des voiizu 3 4  de la gare de 
Bruxelles-Chapelle une bien &ange chose, 
d l'allure futurisle, faisant songer A un sa- 
telliîe de science-fiction! ïi s'agit d'une oeu- 
MI: illusirant l'un des objectifs que &s'est 
iix& I'associatim Recycht : teiiter de 
revitalisa le quartier de la gare de La Ch- 
pelle en ouvrant des espaces aux arts sous 
t o u h  w.9 Cornes. Cette Yorte de sculpture 
est réalisée a l'aide & matériaux récupérés, 
commc de vieux appareils informatiques de 
la SNCB, et pork une horlop de gare sans 
aiguilles surmontée d'une tourelle 
virevoltant au vent, un peu comme une 
station rndtb .  L'oeuvre bap- «Tirne 
Machincw ou mchinc du tcrnps, a été inau- 
gurée le 26 aoQt par la Ministre &a Trans- 
ports Lubelle L)urant. 

PHOTO 40-51 La 41.195 d h s  k ah, loa rlu r d &  de son p i k h t d  Cdte ~pér&'on a 
n k r Z  le &phcema & Iri cathaùe. ClirvLwoiSurI, 2-Ib1999. Marc GRïEiTN. 



Une 6500 jaune dm NS 
mforiske sur le h e m  

Comme on le sait, les 6512 d 6520 des NS sont an- 
tari* d cimila sur le réseau de la SNCB. Dqnw 
cet *, deux l o c o m o t i ~ ~  supplémentaires sont 
venues dajouter : les 6510 et 6511. Alors que l e  
6511 A 6520 sont sortie de wrwhcticm daas la 
livrée rouge & NS-Cargo, la 65 10 est ha- de la 
l i d e  j a m e - ~ s .  
En outre, depuis le 29 septembre, les 6500 c k h t  
maintenaut jusqdA Leu-. 

PFIOTO 40-52 Lors àh 1~rcRaid comriiémoriiiri Ics 125 aitp h ai1 & ih Depuis le 26 sepîembre, 1~ locomotives de la série 
g o r e & C k o r ~ ~ l e ~ U 6 f ~ ~ d p o s v ~ ~ d e s n ~ e s g n t r c c c # e  1800desCFLn'assurentplusaucun~cerégulier 
gare el Ze no~wl atelier rlc firiclion dè Cha&toLTu&Q~ dwrs Cc c&e & por- sur l'Ath-M-. 
tes o w w t e .  Photo : Mam GRIETEN. 

1 manoeum. Le choix de ces e?lgins fiit di& par le 
fait que lem normes de pollution sont -ent 
b a s q  pennenant aiusi de réduire les nuisauas 
sonores et les bissimis de fumees Géchappmit. 

- RESEAUX TOURISTIQUES 

Tout coimne en 1996 et 1997 (voir EL 323, la fl?te du 
- .. . . - Vicinal dcst déroulée durant le week-end h 21 et 

22 aoüt 1999. Mais l'édition & cette armée relevait 
uu caractère particulier, puisque l'on Ehit les 9) ans 
de la section "Pont d'Erezée - Amoniaesu humée 
le 15 aoQt 1909 (la &honie & unnmémokon 
avec discours d'usage, fanfare et wupure du niban 
tricolore cut lieu le dimanche matin). De nombreuse 
circulations se sant ajout& d ces festivités. Si une 
seule Mme fut suBisante le samedi et dimanche 
matin, il n'en fut pas de même le & m a d e  après 
midi ou plus de 500 ~ M S  furent mqmth, 
obligeant l'AR 133 (toujours conduit par son conduc- 
tcur de Marlelange) d m e n e r  deux baiadeusa 

PHOTO 40-53 La ~~ CMI 510 d Cg k e  TGV & C h a d  Blsric le 19 g chaque ~ u a n t  6 PART 123 
juiW 1999. Noua ignorons Ce iurailro de Laseconde machinc. Marc GRiETEN. ( , t i b e n t  h t  en et g 1qm 93. 

&ffechiérent d&navettes non& entre Pont dm 
z é e e t ~ m ~ a c c ~ m p a g n k s ~ ~ a r e m o r q u e ~  n- i o m .  hms *ifs demi& atatim, on pouvait 
admirer k nrme vapeur du TïA, avcc la lwmotive i 
vapeur 1075 (hi&) en tête, mais au&, comme les 
autres années, diffQaits b u x  mioiahtres, ime 
bourse d'&ange, saus oublier la mmtiun. 
Du &îé des travaux, outre la remix en livrée abme 
de l'ART 123, la remorque A 1776 amhue B avan- 

L'ART 123 traetw les w h  A I2û8 cl A 1348, et Ic fourgoli A 2402 B h ,  22 IhDochamps ont été men& il bien. 
aoûî 1999. Phoro : Philippe A3SiL. Philippe A B S L  



L'actualité en images 

Suc& dt fou& b notre u b r h d e  de Si-Gùhh Lors âu week-end & Pamammoine des I I  ct 12 septemiire rlerrtirr. A m e  
le PFTmil en -die k m a  A V - G h i s M t - M o ~ H ~  trrrdtfa par ih 202 OZ@ (&&WIM d h i t e  d Hamiignh),  tan& que 
le "Petit Train 1 V q e w  & For&" a& d a h d  un circriit en 7'2/4 de p h h  dizahm de métra Photo : Roger CiULTidRE. 

A I'ucmion du second ~ e m b k m u i l  de locomdia it wpew à Tmk-Po*, lo I l  j W ,  Ic Pm en colMoration awc lè GTF, q e  
nisa, au doparl dc Bruxek,  un train rcmrqudpar la Pacqw 1.002 el ih 24 IOI, photognyhid 1 Neem>irtllm Photo : C. VAMIECK. 

PHOTO 4&5û La 26 IO1 fd soClEcitde b &ILT r q r i m  &mmt le mois Be septembre : #abord h 10 an 12 pour eff- c h  m e s  ai 
a V p d  th Tournai vers Leirw d Moy~cron d I r o c ~ w n  du week-end & Pdrhoine; ensriite le 25, pour mmrer tk m e s  
"Teuten Eipras" enfre Neerpeb d W e d  a~ P a p l h  Pawa.ge rlh "Teuten Eq~reps" d BirdcL I'hoto : Alain DHTCHEREUX. 



Le 18 sepiembre, k s  amde- &aient wniliéï rt un ~oyuge PFT inhabmid pisqu'wu pahe du m*d se &+& en car. Le buf de 1 ' s  
curswn était la *ire th ügnm tou&@ups rie I'imrocdion f-c CETM (Chamin dc fer t d t î q r  du Sud dRÏ -), qui exc 
ploiîe deux ügnm de 35 k i l o d m  encore utihdes en M c  marchatuüse par b SNCF. La première relie Pa-Mmig i s  it Sr-, d la 
secon& ChaUermge d -cI,uquy, darrs les Ar- fran@es. Lm pwtk-, SC- en &ux g r o w  d'iuie m e ,  
s'&- do& r e d k - v o w  i Libramoiil et Coirvin, d'ma & cars ih onr emmené en F m ;  üs oni egea%d ik même périple, mais en 
.rem i n m e  Le succ& d'un tel wyuge tres relm el enrichkant, pennd &en w&ager d ' d m  Plu même genre: 
IE PHOTO &54 L'autorait X24M d Rü&Sentufl&e Idnde. PHOTO 40-55 Le X.3838 B Morrrorr. 

Lc Rotary Club de Huy n organisé les 6,7 et 8 nofit - .  
.,K 

- 
derniers des voyagcs d bord de llOrieni Express. La 
rame, composée cles deux voihirw-restaurants 
"halolie" et l'Kiviemll, des d m  voitures-salons 
"Flèche d'Or" ei "Etoite du Nord", et des deux voi- 
tures-bar "'Train Mcu" et "lbtc d'Azur", relia Paris 
Nord B IIuy dans 10 soi& du 6 ariQi. Le 7 août, la 
rame cffectua au dépari de Huy cn début de scikk 
un circuit en îraction vtipeur (par la 1.002) dtins la 
vallée de I'Ourthe, le Condroz et la dl& de ln 
Meuse (lignes 125-43- 162-1 25). Lc 8 août. i'Orienl 
Express regagna Paris-Nord dans la soirée. LRs 7 et 
8 août, de 10.00 à 15.00, la rame &bit accessible 
aux visiteurs en gare de Huy. Le 7 au&, parsage à Hawmin de L'Orimr -ras remoqudprv L 1103. A. RIGOT. 

A I'oecmion Je fa r r d o ~ e l l e  journée T M -  
TramBus qui s'& déroulée MC gniice k 2 && 

bre, beaucoup igamdeum s ' & d  h m &  reffdez- 1 ww rn g<vc Trois-Ponts, 02 In m n  d u t  
aire &a& en service den& unc suiinine. L1& 

4 CFL) - Diael {553l)- ( c k h s o r r ~  d &o$e). - ~ c # e  
Ie ~ i u ~ l  TTB - - C o q  fuî 

remorqtd par lu 2Ol.ûlû, h i  en grvr ale G m q  an 
c8td & lai 3002 Ber CEL 
Phoros : Christian DOSOGNE. 



L'écl ip totalc du soleil visible dans le sud 
du pays le 1 1 août dernier, a une foule 
considérable en Gaume. Des dizaines de 
milliers de touristes avaient choisi de se 
déplacer en train pour eviîer Ileu emimu- r 
teillagcs prkvisibl& des routes. La SNCB 
awit pris les devants et, dès le mardi 10 
aofit, tous les adorails assurant les trains L 
Librammt Virtoa toutes les deux heures 
furent remplacés par des rames de 8 voitures 
M2 enEadréwi p r  deux locomotives des 
&es 52,53 ou 54, circuiant toutes lm heu- 
res. De plus, dh midi, les 1GJ Bruxelles @ 
Luxembourg fureot r d &  par unc ou 
deux automotrices ccBre&h s u w l é m e n ~ .  
Le lendemain, jour du grand'~vénement. la 
SNCB mit en circulation plusicurx rrains 
@ciaux $ chbmtion dlArIon et de Virton 
(trois trains B d l e s - M i d i  - Arlon, un train 
Oostende-Libraniont-Virtm, deux trains 
Namur-Dinant-Virtoq un train Likge- 
Luxanbourg). En outre, un @id ~mstër -  
dm-Arlon fut mis en marche pr les NS, 
composé d'une double ramc Bhélux! Mai- 
@ le temps maussade et les prévisions 
pessimistes, tous ces trains, ainsi que les 
parcours niguhers, k t  vhilablement pris 
d'assaut, d ce dés le petit matin. La WCU 
Tu1 rapidement dkbarâke. Ainsi, A Libm- 
mont, les correspondances E lîrcnt souvent 
en iraversant les voies! 
Immédiatement après ltBclipse, la majofité 
des touristes a, contrai .ent aux prévi- 

F H z -  

PHOTO 40-56 Un &ah nsvriIe &bouche diu Irriuiei & La Hage, d &auteur d# &rnk 
tronpn &pourvu &pose= suppom & cdéiiaùes. Photo : P i e m  HERBiEi? 

sions, voulu r e p t k  avec les premiers 
irainS. C m -  : une invasion massive 
de la gare de Virton avec des débardemmk 
et mhne des & m e s  avec coups de pomg 
pour monta dans le premier train! h é d i a -  
ment après scin dépari (13.08), l l a d s  A la 
gare de Virton fut fermée ct prdk par la 
gendarmerie. Dés l'arrivke du train suivani, 
l'accés au quai fut ouvert. Ici, on fr6la 
I'heute et ce ne furent pas les quelques 
gendarmes et les banderoles délimitant les 
quais qui pureht empkher Ia fouIe clc re- 
joindre la voie S .  Ce train quitta Virton archi 
plein A 13.50 destination de ... Namur via 
Dinant! De nombreux voyageurs A desiha- 

tion de Librnmwt sc sont donc reûouvh A 
Dinant et Namur sruis en avoir éîé avertis ... 
A partir de ce moment, les trains se suc&% 
rent, effectuant la nrtvetic Virtan W Libra- 
mon1 toutes les 20 minutes en moyenne! 

inutile de dire que les photogmphcs s'en son1 
donnh d coeur joie.. . 
Bref, une j o u r n h  inoubliable $ tous points 
de vue, surtout nu niveau du spectacle e h -  
ordinaire offeri par la nature. Un coup ùe 
chapeau &galement à lii SNCB qui a su f .  
face A l'amuence en prenant les mesures 
nécastiires. 

1 ' A k M - e  pour assuer fcs r@#rts "Ec&seO Tm& raities 

tofalismt 21 M2 sont ici VzSibh en gare de V i  m& Am'& d Vtm d'un Irain bon& La gare mt -&tuent 
l'heurt & ramener LPS to~uisles. Photo : Tanguy BADIE. subnmgde ddprise d'ws~~utpar h s  towkes. Photo : T. EARE. 

PHOTO 4&57 P a m i  k nombreux trains suppiémcnîairm aywi empruntt! Irr ligne th Liucanboqg, épinglons un spéciul "édjpre" 
c o q d  d'une dorrbie rame BénéCiuc, mis m marche air &part d'Amplm&m jmqye Arkbn, vu eri pamqge d Melfier. P i e m  HERBIET. 
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La Bru~coist, N i  et D e h v c  
ACEC - SEM 

L~*&M a h SNCB : 0543-1957 g ~oaet 

N & ~ d l a S N # :  228.145: 05-03-1957 - 31-12-1970 
145 : 01-01-1971 - 3040-1999 

A t d h d ' d a u c d a u j E :  Rmd: 05-03-1957 - 2949-1 957 
Scbaerbtck: 0147-1957-01-06-1959 
W: 01-06-1959 - 27-09-1970 
Kmkompoi : 27-09-1970 - 17-03-1980 
Owffeade: 17-03-1980 - 2809-1981 
Hak-LXPi~rre : 2W9-1981- 03-06-1984 
Stdm : 0346-19%4 -0146-1986 
RW: 01-06-1986 - a3-05-1993 
St-Ohislain: 23-05-1993 - 30.06-1999 PHmO44U1 A r r & d t h f t t t i l i r h B V l L 7 3 6 B & -  

& b m a h - b N e u v c ,  k9mam 1996. 
Mire h m  : 30-06-1999 wiiledkdaddidon Photo : Alain DEFFCHH?EUX. 

c&-: 

M a n c f  IiiSNCB: 15-03-1957 R w i a  

N- d laSNCB: 228.146 : 15-03-1957 - 3 1-12-1970 
01-01-1971- 30-06-1999 

At& d'cfftratigi suc&w#i : Ronet : 1543-1957 - 2949-1957 
-: 2949-1957 - 0146-1959 
Roiiol : 01-06-1959 - 27-09-1970 
K t i k M :  2709-1970-1743-1980 
-: 17-03-1980 - 28-09-1981 
E h k 4 I . h  : 2-1981- 0346-1984 
Siodcmi: 03-06-1984 - 01461986 
Rond: 01-06-1986 - 23-05-1993 
S1-Ghidaui : 23-05-1993 - 3046-1999 
03-01-1995 
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C-: La B i u g o o ~  Ni& ct Dal- 

ACEC - SEM 
l&mi#md IaSIVCB: 23-03-1957 1 Rwiet 

Niun-dhSNCB: 228.147: 2303-1957 -31-12-1970 
147 : 01-01-1971 - 3046-1999 

~ d ' ~ ~ ~ :  Rm&: 2343-1957 - 29-09-1957 
Schawbak: 29-09-1957 - 01-06-1959 
m: 01-06-1959 - 27-09-1970 
K ~ ~ I @ s  : 27-09-1910 - 17-03-1980 
Ooaade: 17-03-1980 -2849-1981 
HaiasSLPierre : 2W-1981- 034-1984 
Stockem: 03-06-1984 -0146-19M 
Roaci: 01-06-1986 - 23-05-1993 
St-Ghislain: 23-05-1993 - 3-1999 

Madkïkha: 17-10-1996 ~ p i ~ d e M ~ A ~ l o 6 0 3 6 ~ ~ 1 i n s ~  
Maehm-: 30-06-1999 suita d h k d a d b t i o n  ds Photo : Rem H E R B m .  

cmamumm: 

148 
LaEinipiâe. Nicaisod Deintve 
ACEC - SEM 

i%~&011ibSN#: 17-05-1957 A Rona 

N m # & M b d b S N C B :  228.148: 1745-1957 - 31-12-1970 
148 : 01-01-1971 - 30-0ti-19W 

AEalie+Pd'aibedimauams~: w: 17-05-1957 - 29-09-1957 
S d ~ w b t e k :  2949-1957 - 01-06-1958 
Rmat : 01461959 - 27-03-1910 
Kinkanpois : 2749-1970 - 17-03-1980 
Oostenda: 11-03-1980 - 28-09-1981 
H & & L P i e  : 2849-1981 - 0346-1984 
skdmn: 03-06-1984 - 01-0&1986 
Konet : 01-0&1986 - 23-05-1993 . - . . - - . . . . - - - - -. . . . - - . . . 

StGhi3h i i  : 23-05-1993 - 30-0&1999 PHOTO 40-44 Paisaga d B u k k u t h  d'un uwh tocai Brrr*dlci - 
Mac h m  q&&h : 30-061!399Wiite I a i r v a ï n - b N a ~ ~  Lc 7 m v 6  1988. J-L VANDIBhXEGEV. 



Lg seconde jeunesse des Budd 
On se mppellem que, de 1992 à 1997, 20 
ou iomo~m~es  SNCB d a  types 1954 et 1955. ire 

quittkrent lu Belgique en direction de I71ulie. 
pour repmdre du senitce sur divcr~ rkwarix 
prives. La pluparl de ceux-ci. toirf comnie les 
Clremins de fer imlirns (ES). su111 Plecti.~iC;s 
en 3 kY cantinu. Le matériel électrique 
kfomte de la SNCB consrirtre dotic nit 

murch4 d'occasion particulièremenr ar- 
Imyant, leur pertneitani de mjcu/iir uti p w c  
de ir~etim damr snuvrnr <Puwnt pern.. 
pour un investissen~enr relutivemenl iiniite. 

Les 056,064. 072, (101 pour pikes) et 505 

dl. 

. . - 

aC¶uircs par ('O' '' 16) LE 23 août IPPJ, en gare de Sduuu (iignr Tho-Cuneo),  b auîon~otrices 14). 111 et 
circuleni siu la lignc Modetia - Swsuolo. I4d sunt gar& en attendatit leur entrde e~ aielier. 
Les 058. Ml. 073.078,083.098,099 et 529 . . 
sont cngagh  sur .~ r i  ligne Tonni Porta h r t i  

- Gcmagimo du r k a u  di1 S A n l  (voir EI, 
18). 
Plus ri.cemmmt, Ic rkwaii de I'A'l'C 
(Azienda 'Trasporii Conwmitili) a acquis lcs 
077, 092, O95 ei 107, en vue dc rcinsiaurer c ' 

un service voyageurs sur la lipie (Rologna) - 
Casalwçhio di Reno - VignoIa (ex. FCV - 
Fcrrovia Casnlccchio Vignola). En attcndatit 
leur rcmisc en état, ces rames sont garces 
dais la gare de Casalecchio di Retio, ou ellca 
sc dégradent fortcmcni par vn~idalisiic. On 
peut mêmc si: demander si elles .wroiii rL4-1- 
letnent remises cn activitti un jour. 
Enfin, lcs 057, 1M et 108 n'ont pas Ctt i  rcnii- 
ses cn Etat, prabtiblemcril d h a l i s é e s  pour 

Au four des Budd 
l'rois rcseaux se sont rkcmrnent arlressLq 1 
la SNCU, piir I'cntrcmise dc hi sociélé Vimli, 
alhi Gacqucrir des aulomutrices. Coinini: il 
iiy avait plus d'autoniotriccs Jçs types 54 
( U j l  a 128) et 55 (502 i 539) dispriibles 
dans un &t acceptable, leur clioix s'est porté 
sur les aulomotrices Rudd, dont I'nincirtisse- 
mznt est en cuurs dcpuis 1998. 

Ainsi, au début de 1998, le LIT1 a m h d e  
!rois des quatrc prcmikre lhidd mirces clil 

servicc : Ics 142, 144 .et 149. toutrs nori 
rnoderniskes, sorties dcs écritures le 7 wic- 
bre 1998. 

Le S A l T I  a acquis au debut dc 1999 les 1 33, 
145 et 148 (ioutes non modernisées). Aprés 
leur dksamiantage réalisé d a i s  le courani du 
mois dc juin à Bruggc, ccs trois rwnes ont 
quitte la Belgique le 22 szpteinbre dcrnitr en 
direction du sud. Elles serviront 1 renforcer 
le parc du SATU en vue de l'exploitation rn 
unciion Clcctrique de la ligiir: de Tonno 
Porta Susn a Pont Canavme (52 km), sicluel- 
lement cn cours d'&lcçi~ification entre Sctti- 
mo Torinese ei Pont Canavesc (la scction 
Torino Porh Susa A Settimo rait pnie de la 
lignc Torino-Milmio des FS). 

GiS aclicl2t:s , Ics 130, 132, 135, 136, 137, 
140, 1.13, 14h, 147 cl  150 I,cs 132, Iffi cl 
137 ont Gii. zrivoybcs tiii siiptc~nbrc dc Si- 
Ciliislaiii a Brugge poui' dfsüiiiiuiiitgc; lcs 
aiitrcs suivroiit. Nuiis üiirriiis I'occiision dc 
rcvziiir heiiucoup pliis ci1 detriil sur ce trks 
bcuu r é m u  doiit la g;iw d'origine sc sitiie 
Mai-iria di Sait Vito, s i r  la çolc Adriatiqiic. 

RCwinnicnt, Ics trois prciriikriss Biidd di1 [.FI 

on1 rcliris du service, aprk une transfoma- 
1ju11 cornpletc ptlrticuliereincnt réussie, 
rhliskc par Ics ateliers "Mclalmeccanica 
Milaiirsia" i Moretu. On se souvimdra que 
cette firtnc uuüit dkiljà tnodcrnisé toutrs les 
ciiloinuirices Iypcs 54 ct 55 du SATI'I (voir 
El. 18 1). 21). Lü rdnovation des Budd a Ete 
cskulée  dc la mëinc iiianierc, avcc les 
rril.int plans, accompayiir: dune révision 
gknfiale complète. 

Lc Ferrovia A h a i i c o  Sangritama ( F M )  est Prmiirr..r 1ruiwu.x sur Lr rrririart. AB de I'uuto~~~urrice 149. L ) r s  essais de peiniure uni été 
le troisiemc réseau h avoir acquis des Uudd. rt;aiisLc, d &aire du nutriéru, sur la prenaikre porte d au milieu de la cakse. 
Ce sont pas mouis dc 1 0 rames qui ont ainsi Plrofo.v : h.lttalnreccat~ic~~ A~iIorrc.sio. 
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caisse 
De grosses ûansformations ont été réali- 
&a, dont la plu -te u m m e  le 
déplacement des cabines de conduite de la 
droite vers la gauche, ce qui a -té 
dans la voiture AB le recul. de I'armoh 
haute tension dans le @er corn@- 
ment (ex. comparhent & l h  dm). 

BI fét&r 1999, d k m e r u  (rcmpkmenî dk f-) et 1 l'anhag& 
ment iiir&ùw, Photo : Memlmeccanicu Milan~sio. 

taie, ce qui a constitué de gros travaux de 
M e .  Sur les longs pans, toutes les 
fenêws ont éik m p b  par de nou- 
veaux &&sis en aluminium comportant 
deux parüm, dont h supkieure peut être 
ouvate. 

partie électrique et pneumatique 

Le cfiblage élecsique haute et basse -ion 
a partie1lement été teawvelk et fortanent 
&plifi&. ' 

Tous l a  6quipemats des p m  de r;ondui- 
h ont étk consemb (intanipkm, mani- 
putateu, robinet de e FVELS, lampes 
de &les, robinets d'air, etc.) mais r h -  
castrés dans de nouvelles cloisons et mf- 
-+ 

Les pantographes ont BchangeS contre 
des m d l c s  italiens A raq- COWIAZ. 
Un pompe manuelle m a n t  à lever les 
pan& en absence d'air dans les rémi rs ,  
a fait plauz à une moiqompe électrique. 

ik nouvelles coquilles de phare ont été 
montées, lqueiles comportent un feu 
blaric et un feu rouge, du d l e  unifié 
italien. La cquiUe de gauche (l'automotrice 
etant vue & face) est en ouire pourvue d'un 
petit feu vert s i t d  entre le phare blanc et le 
phare rouge. 

Une cabine & con&&e de lo 149, WC 

a p r & s o n ~ & L d r o i t e m l a i  
g-he 
Photo : MetaImeccanica Milanmio. Un troisihe feu blanc frontal a été insttillk 

dans un nouvmu support fixé au ciessus de 
chaque porte dlinkrcirculation. A i'cmptacement original des deux postes 

de mduite, deux petits locaux pour les 
agents d'acwmpgnement ont étk aména- 
gés. L'ancien compartiment du chcf de train 
SNCB, qui était situé A l'arrikrc du fourgon 
(voiture BD), est h m h g &  avec &UX 

Les klaxons SNCB ont été remplacés par 
cies petits ~imets typiquement italiens, 
installés au & chaque poste de con- 
duite. 

Taus Ics marchepieds d'accés ont étk re 
construits en tôle d'aluminium. 

banquettes de chacune 4 p h .  

La supprospion &s @rise a 
nt*&& dè gra trrnioiuc dc C B I T ~ ~ ~ ,  

Photo : Metalmeccanicu Mikuiesio. 

La s e c d e  rnodifiiation d'unportance con- 
cerric la suppression des pm+ùïise monùk 
d'origk et leur suôstihition par deux peti- 
tes fdtres, la W é r c  placée vers l'avant, 
la sixunde sur l'arrondi de i'exûhité de la 

(a Wt) se hnvr l ' d e  AiirPrle tmPion La f&e qici se i P k 4 u w d  B m e  h u u t w  (cr 
& l h  classe) a && q @ n k  Photo : Me&lmmcanicu Milmesio. 



PHOTO 40-33 La womotrÙm ALe 056149 + M414 d l'& en gare & S. Cirrltwo d'Arno &ne ~ d i n a h & ,  IorJ d'm 
parmm d ' m a i  &ah& Ce 7 seppeinbre 1999. Photo : Pierre fERBIET. 

PHOTO 4 W 4  En gare de Pescaioki, le cenlre nhdgique du LFï, I'mmwtriEe ALe 054149 sialsonne auprés ide I'EBiz n09 (rraB, 
Rqgiane 1954; S M  kW; K arnr. : 70 mmse totale : 46,4 t; 76 p h  misa) el &fourgon nwtetu EDz 18 (consh&w : TKBB, 
FERIET d le L FI en 1949; v. m : 90 k d 4 ;  masse toîde : 64 S; -#ce : S M  kW. Photo : Kn'stqfAVDNDS. 
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adnagement intérieur 

Contrairement aux automotrices du SATII, 
1'-ent intérieur n'a subi qu'une mo- 
dernisation wmmaire. Ainsi, les pmcaux 
en bois vernis ont &té rénovk et partielia- 
ment remph&, et les plafmds repeints en 
gris. LRS sikgcs d'origine ont été conmvés et 
recouverts d'un nouveau similicuir verdâtre 
décor& de peiits logos %FIu. Comme il n'y a 
qu'une c h  unique, le velours des fauteuh 
des anciens compthents  de lère classe ti 

& remplacé par du similicuir. La capacité 
totale dcs places &sises de l'automotrice 
atteint 186 places. A noter qu'il n'y a pas 
d'cspace fumeurs. 

Le sol des p b f o m w  dwés ainsi que la 
ptlrtie inférim de leurs parois, ont ét& re- 
couverts diui m v h e n t  en ible d'aluminium 
gaufk. 

décoration 
L.c plus nupmmt at sans nul doute Ic f i t  
que l'entièretk dc la caisse a &té repeinte sur 
l'aluminium. Seules les @es en ales on&- 
lées &.s long pans mytent qu'il riagit d'auto- 
motrices ex. Budd. 
La ramc arbre d h m m i s  une superbe livrée 
honimt le vert clair (bandeau des fen& 
tres), le blanc (moititi inférieure de la misse) 
cl le gns (toiture, bas dw longs pans de la 
MI-, oswwc des soumets dintercicula- 
tion, coquilles des phares c i  leurs contours). 
Les portes sont peintes cri bleu, les pmtos en 
muge. 

numérotation 
'Tout comme ~ATCM, le LFI ti IC 

numéro d'onlre SNCB, prdcédé de ALe 056 
(RLe = automotrice Ikgérc électrique, 56 = 
type SNCB "56"). Les 142, 144 et 149 mt 
donc devcnues les ALc 056.142, 144 et 149. 
Ces numéros. awmpagnk d'un logo Lm, 
sant inscrits en bleu sur ime plaque placet au 
milieu de chaque long pan des deux voihiies. 
De plus, le numéro A trois chiffrer ast bu- 
jours inscrit comme éi l'@que SNCB, en 
bleu, sur le wté des faces a m .  

mise en service 
La première automotrice (ransform&e, la ALe 
056.149, ai mtic d'atelier au milieu du 
inois de mars. 
Au début du mois d'août, le LFI a pmc&k 
aux demiers parcours d'essai et d16coiagc, à 
l'aide des hLe 056.144 et 149. La misiéme 
m e  (ALe 056.142) a Clé I i d  le 24 sep- 
tembre. 
C'est p d r  du 19 septembre quc Ies deux 
premières automotrices ont kté engagées en 
semice régulier sur ks deux Iignes du Lm. 

Au total, cc mt donc déjb 16 automotrices 
Budd qui vivent ou qui vivront une seconde 
caniérc sous le mleil italien. Le LFI souhai- 
terait acquérir trois rames supplémentaircs. 
A ce rylhc, il est pratiquement caZain quc 
toutes les Budd (fi l'exception des 131 
(awidentk en 1990) et 138 (incendik ai 
1 998)) sauyegardth. 

La Societa la Ferroviaria ltaliana 
la réseau du P I  a ddcrit en ddiuil dans k EN LIGNES 18 p g e s  17 à 20. Ce numiro 
étant épuisé. voici. pour ceux qui n'ont pu se le p m m r ,  une brève description de ce ré- 
Seau. 

Situé au cowr de la T o m e ,  le LFL exploite deux lignes au départ de la ville historique 
dll\rezui vers Stia et Sinalungii. Le amire nkvralgique du k e a u  se situe h 2 km d'Amm, A 
Pwicaiola. On y trouve le d w t  et l'atelîer d'entretien et de réparation du mathiel. 

Amat-Stia 
Longue & 44 km, Ia ligne reliant Arezzo A Sth  fut mi= ;e en 1888 ct électrifiée en 
1954. Au départ d'-, la ligne circule d'abwd en plaine peaidaut une dizairie de kilmb 
tres. Ensuite, à partir de k gare de Caplona, elle s'éléve progr&vemeni en longeant 1'Amo 
(neuve prenant .m murce Stia et SC jetant 241 km plus loin In Méditmanée après 
avoir traversk Florence et Pise). La ligne rst alors en rampc quasi continue, avec des valeurs 
atteignant 15Ym. La gare tcnninus & Stia cst si& $. une altitude de 44 1 mécreç. au picd & 
h chahc montagneuse dénornmke 'Aipes de San Baidetto", laquelle constitue une bmiére 
hhnchiusable. Ia ligne, cn grande partie à simple voic, compte 15 gares et points J'arrëts 
intermédiaires avec de nombreuses possibilités de croisements. Ce9 deamiha a n a h ,  la 
voie a iAé entiéremcnt renouvelk et les gares rhovkes. Le servicc prévoit 12 aUcrs-retours 
entre Arezzo et Stia, soit en moyenne un train par h m .  Toutes lcs gares et points d'arrêt 
mt dessenris. Lti durée du Wjct dure un peu plus de 60 minutes. Le trafic marchandises cst 
toujwrs bien p r k n t ,  gdce B plusieurs raccordements indusiriels et B dcux ateliers 
d'entreh et de répmhon dc wag0n.q. 

Arezzo-Sinalunga 
La ligne Arezzo- Sinalunga, mise en smice en 1930, fut dès .son origine exploith en tnic- 
tim élecûique 3.000 volts continu. Bien que située en plaine, cette ligne dc 40 km compte 
plusieurs d o n s  en rampe pouvant atteindre des valeurs de 14%. Entièrement à simple 
voie, elle camprend 12 gmes ou points d'arrêts intcrmdiaires pasmi Iquels  trois ne sont 
actuellement plus d e ~ ~ s .  Cette ligne ir &galement kté entiérement raouvelée et modemi- 
A. Le m i c e  voyageurs mporte 12 aIler+retoun effectuant le irajet en 45 minutes. Le 
trafic manhudises est par COI- îrh Caible mais pmait  fortmient s'au:rohe dans 1- 
mois A venir grâce A l'établissement diin nouvmu raccordemeni vcrs une cimenterie. 

Matéricl mulant 
Le mtitkicl roulant du LFi se composc d'un arnalgamc d'engins d'origines trés diversiIi&, 
pmvcnant de5 FS ou de compagnies privks rlissoutes et, depuis peu, de la SNCB. IR  gros 
du parc wt constitui: de plusieurs fourgons automoteurs ETh datant de 1 924, 1 049 et 19541, 
de quairc locomotives éleclriques BRB E 626 ex. FS, de deux machines Diesel U 341 ex. 
FS, de pIu&xrrs automotnccs ex. E 623 el  624 FS, dc trois automotrices ERiz 7 a 9 datant 
de 1954, et bien sûr des Budrl. En ouire, un grand nornbrc d'engins historiques (vapeurs, 
Diesel, élcciriqm, autumotriccs) #origines tr&s di-, mi préservés muvent en état de 
marche. Depuis trois ans, l'ancienne l i d  blanche h filet bnin du matériel A voyageurs est 
propsivemcnt m p l a d e  par unc nouvelle décoration bleue, verte et blanche. La robe 
noire des l ~ o t i v e s  est. quant a elle, progressivement &changée par une livrée &se, rouge 
et blanche. 

PHOTO 4035 Am'* en lpma & Pesaioh de la A b  056.149, le 8 s e &  1999. 
Photo : Pierm HERBHT. 





triage de la gare de fmmîion de Mmdeek 
&butaont au début de I'au prochain. 

En attendant, le d%monitage &a f h u x  & 
I'aWgm voyagem de Schaerbeek bat m 
plein, pottr ii- 1- emprises 
aux vois  supplt ' ' . 
A hauteur de Diegem, les murs & 
 sou^^ côté Bruxelles sont achevés, 
Eandig que la wmirdon de cewr c8t& 
h ~ e n ~ p u r s u i t . L a w i e 3 e s t ~  
depuis Diegem jusque Zaventem, entra3nirnt 
une exploitation mnb@uk iw deux da 
mlement, d e  & r a l e n t i m t s  de 
vitese. 

A Zaventem, la nouvelle bifwdm 
L36L36C ve*r lhkopt est en service; k 
appmih üe la future voie A (sens BnmAIe 
k v e n )  sont p& leur emphment 
déhitif. c i  a i ,  divers murs de 
souténemaiR sont en CD- d hautnu 
rle la gare notamment. 

A K o r h k g ,  la voie ex thz i rn  a éié mise 
h m ~ e t l ' a p p r e i i q u i y d o m m i t a c c é s  
enlevé, 
Enire Veltan et Herent, les 
sont cornmen& et la mtniction des 
quelqum ouvraga &art a débuté. I R  p l d u  
de la gace de Nerent cst en plein chantier, La 
dholitian de oertairw mmûvctims ayant 
é&& rmdue néecssaire. II nt reste debout que 
b bâtiment de la gare, dont les jours gomt 

mainîmmt mm. 
L a ~ s u i v a n t e k t r a w w c & c e t ~ t  
sera la aise en xmice la future voie A (cn 
mars 20001, afin de l i b  la p k  pour la 
wnsûwîirn des deux voies TGV, qui rieront 
h s & h  mtre celles de la ligne 36. 
Ennn,Al'eneecdeLniven,ondisringue 
wteme3lt la filturt courbe rBdifiee, dwt les 
&lus prennent doucanent de Iit hauteut. 
Cette nouvelle courbe ne s e r ~  empruntée quc 
pnr les deux voie TGV, celle de la ligne 36 
cmsemmt lm emplacement atm 

PHOTO-7 L c r ~ c l a r ~ ~ Y ~ s e p o u m i i i t ~ F ~  
f&-MiraetBrWe&-MX ~ ~ q n i ~ ~ k t ~ f c n a r o l e , ~ u r , s E  
pas- &part d 6- k s  w k  For&, 28 o d o h  1999. Photo : B. DEU. 

l l u v s & s ~ w ~ s ~ d k d c r r r c & z & g r B E e d i u r p ~ ~ ~  
+id B-, 24 mût 1999. Photo : A d  I H O m .  



Min de fluidifier quclque p u  la circulation 
entrr: Leuven et Bruxelles, cmtains tnins 
sont détournes via les Iigtm 53 et 27 (par 
MocheIen). 
En gare de Lwven, un gros c h t i e r  vient dc 
$ouvrir dû5 Bruxelles; ii con- la cons- 
mction du sautde-mouton qui pemiettra 
aux deux voies TGV darriver au quai W3. 

Leuven - Uhge 

Ln totalil& du tronçon est actuellement en 
chantier. le debut & la riose de la voie étant 
toujours* propmmk i u r  le mois de mai 
2000. 
L a  travaux de génie civil se poursuivent A 
Iii sortie de Leuven et Ic long de l'autoroute 
E40. Cksi toujours A hauteur de la shtion- 
senricc & Eettinwurt, près dc Warernrne, 
que les travaux mt la plus i m v  
slonmnts. 
b h a n t ,  la courbe entre CrisnOc et PHOTO 4069 La boee rle Yoruy1: cûid Liège: De droite d gauche, & &ne 36 rccliyrée, 
Bieret est bien dessin&, cl le raccord mûe im wie~ d'acch d k bare, lesjakceau degrqge d h  en* d'entreprise. Dam le fM 
la base et la lime nouvelle se profde. le fairceau 'I(ormatioil". Vurom, I I  oEiobre 1999. Photo : Baudouiri DIFI I. 

A I'entrde des Guiilemins, les travaux se 
poursuivmt inlasyiiblement pour le passage 
de la lime 34 sous les voies de la lime 36. 
r n l ~ e x i  ont é t ~  riws pur se retrouver ii 
lm mpiacemcnt dkfmitif, tandis que sc rP  PI 
rwonstnht la partie manquante du viaduc 
autoroutier. 

Base de Voroux 

La cons(niction de la base de iravaux ast 
presque termin&. 11 ne reste qu'k pamchcver - - 
et équiper certains ti~ceauxdanÏ le cIépGt. 
aui doit reeouver son stand h gasoil 

La hase uimmenccra ii "tournern vers lc 
inois d'avril, pour être opirationnelle cn inai - d 
2000. Le début de la pose de la 
supersiructurc se rapproche d gandc vites- 
se. .. 

Au* de saint-~nuni. m e  la voii vers 
la ligne noudlc doit encore &ire posée. 
Dans le murant du mois de janvier sera mis 
hors senice Ic block 5,  dont le Uti de triage 
est dath6 nu futur musée de la SNCB, eî le 
ùiti ACEC à notre abri-mu* de St- 
GhiuIain. Une trés belle pi&.. . 
La nouveIle cabinc de signalisation, dc Lu base de Vurom photographiée h inut d'un m&î dlécCaVage Cc 15 ridobri! 1999. A 

l'aw~qlrrn à gmche, le &p# des bcomothm; d &oh ,  le frrisceau & rdceptiofi L a  
whnO1ogic "' au /aiweau *fo.indiuiW et l l m t ~ e p ~ e s w  se dmu iefond ~ocumenr : WC IWL. mois de mars. 

LiCge - hntikre allemande 

La gare des Guillcmins a Lic!!c entame 
également sa mktamorphose. C8té Al- 
lcniagne, les quatre voics en irnpassc de la 
gare littérale. ont cté dk-s de m h e  que 
Ics voies 5 ct 6, dans lc but de dkgager ici 
aussi les termins n8cesSaire.q A la cons 
mction de la nouvelle WC. Le quartier ai- 
bira lui aussi une skieu.* cure & jouvence, 
par ciholition ou rénovation ùc bâtiments 
actuellement UiutiliSeS ou en niines. 

A hauteur de Ch&&, an se prépam au 
p e m e n t  du tunnel & Soumagne. 'l'rois 
voies seront étahIies pour pm&e 1Yva- La gare h&& des G ~ i l l c ~ i i i ~ ~ ~  en cows dc déniontgge; L e e ,  tk 19 septembre 1999. 
cuatim des déblais par rail. Pi1010 : Roger CRLKEJ&HE. 
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A u n i v e a u d u v i a d u e d e ~ I t i v o i e  - a a  -. 
vers 1 ' A U ~  doit être mise en M e c  . 

d m s l e ~ d u & d e n o v e m b ~ e , ~ t  
ainsi un tenne A I'exploitatiw A voie unique. 

L3 - Bruxelies - frontière . .  ,.--II..-Lr- -3 
hollandaise 

Les gigautq- travaux entamés aux ribords 
& la Métrowle sont maintnant entrés dans 
une piwse aiive, néassitant notamment tic 
fortes rnlminh d!explot&tion. Aiaw, Iw IC 
BxuxeUes-Am- ne desumat plus 
A n t w q m - C e n m  ib sont remplacés par 
une nouvelle relation Antwmpen-Bdes- 
Midi assude par dw voitura W. 

A Baehem, 4 hauteur du triangle, on 
distingue nettement le m e  inférieur qui 

trains de *- - les PHOTO 4068 B#ckern, 20 od& 1999. Cr& & chque d é  & CCJ qw les nivmux inférieurs d'Anhqm-Cmmal. - le hf*. ~ b -  he egoiu Ia 
Ltwmage est qwiment teminé. 
Lorsriubn se diriae de Berchem vers p c  d h  qui dometont acch B ia gwt IJC swface Photo : Buuùmin D W .  

Autwkpen, seuls l e s  anciens murs de 
soutènerncnt sont toujours debout. Entre ces 
deux murs, les imposantes excavalrim et 
autres m g h  de chantier ont fait le vide et 
consinmient litîéraiement un caisson dans 
lequel viendront 9c greffer, parfois sur deux 
niveaw les voies donnant accés di la gare 
inferieure dqAntwapen. 

Au milieu du parcours, en ws-$oi, l a  voiw 
se doubleront encore pour parmettrc l'arrivée 
ailx deux niveaux inférielas. 
Aux &ts O& une voirie @t sous les 
voics, les ponts dc Iniques ont &té ! 

EnEin, mu la h é r e  de la gare d'Antwqa 
même, le amwment se mursuit A une 
prorwdeur WC qu'on put d m t  
s'imagina l'endroit oh les voies pasmont mus 
b gare. Ce scénario se produit wement  
devant le Mmenl, oh un chantier s'est aussi 
ouvert. hutüe & dire aue ccs travaux 
necessitent un c~nfortem&t impmtant 
l'édifice qui doit, en plus. commet sa PHOTO 40-70 E&e Berck- et-CanlrrirrC, Ces engins & w i m  
fonction de gare... mYekh1>11~g&tm&. O n ~ p i r d d r o i i t i u r p n i B e b r i q ~ ~ ' a & ~ s & I ~  

20 udubre 1999. Photo : B~n~d'~itlin DIEU 

PHOTO 40-71 Le chdier d'Anhwrpm-Ce&aaî w dè 
ftartkiffa;i3gde,#.ia&d,~siitleskvoZg PWOTO40-72 V u s ~ & k m i i m u : ~ e ~ s o ~ i d c  
more ar s& AMwerpm, 20 odobre 1999. B. DlEU tir yarrcPre kè 20 id& 1999. Photo : B. DIRU. 



PFT - BOUTIQUE 
Lcs c o d  aMlt repm uniqumwit par viranem mat le compte 001-1201789-35 du PFT 3ruxcllcs. Pour les le*etm &;dant A I'&angers : voir les modalitk 6 
paiancoi a ia page 2. N'oublim pas de dmna lss w m p  ou d c l a  d ç s i  IA plu*  de^ articIcs son1 égaiement di inibles  Iws des voyagcs w adiritts 
di- Le paicmmt pcut s'cfîcctuer cri Euro : diviser l a  hm bdga  par 40,3399. 

LIVRES 
(iaaR.o 190-aoarb 

ZiBtbdiriaideKtdiaarirSUCBde1935(PiT-!Ldih) 795 ....... 845 ....... 
? ~ ~ u i ~ U E i r h ~ . ~ ) . .  750 ....... 850 ...... .%Wg 
SLcirJkrnelloiscnmvgP@~-Ediim) .............................. ............. 80 ....... 4W .,... W& 
1 Lcsrrarmvaedc M a -  QFT- 490 ...... ,544 ....... sJog 
O V ~ a ~ t o m t ( P M ~ L Y )  lm. ... 1 9 9  ..... 1- 
U V i p e u r m ~ m m n U ( P M D A M B L Y ) ,  ...................................... IYM ..... ZIMI ..... 1W5g 
U P d c  Histo*c dc Namur dc IW3 L 1935 ......................................... 32d ....... 350 3Q ....... 
0 ti iipno lmi * Y* ......... .. .................................................... .... 295 ....... 295 ....... 
O L m p  ~ismna dr CM a du  mû% ( P F T - E ~ ~ ~ I )  QYI 1 ISO PN ...... ....... ..... 
O L a s i @ d h  nnwimc h a n h m  (CFPLEûnh). ............... 195 ....... t95 ....... 1 SOg 
u ibii~~ de + . .  fum~. ai (~m-~ümi) .............. 990 ..... 1190 .... 9% 
OLa-=dem 

~ E a i h s d u C k i )  vohimcl l4Sü .... t4%0 .... ,4008 
-2 1480 ..... 1 4 s  ... 4wg 

OIr lw37&k-V-) (G.HENURD)*  ...,........ .................... 12W ..... I2m 8108 
OThmmysBnriaPcreiAnvm(armponi)cr~lp~.  -1. . 1WS ..... IW5 ..... 60% 

DnrmiPar 1 n8 k nimiso .......... 811. ...... ûû ...... 1% 
Li i&H 1 kmimno .......... 120 ..... 120 ...... 1% 
Onrmibm12i l e i i m & ~  ......... 140 ....... 14û ,..... 16% 
2 nimkw 19 a knu- .......... !6L1..... 160.. .--2ta 

.......... ....... ....... l t n u m i f ~  iiw iso 210s 

..... ....... ..... le numCro 220 22û 2lOg 
biiumim .......... 2a0 ....... 243 ....... 21op 

....... . ............ .......... ... D &O 35 (e I O  mu du PH)  lt nimiçro 295. -295 25% 
Onumtm#,#r39(n"n0376puipn .. ......... k n u m b  ...... .lm. .... 240 ..... 31b 

RELIURE POUR " EN LIGNES " 

EN LIGNES "HORS SERIE" 

CARES POSTALES (EdlWns PTT-Edibiïmchwq 

CASSEITES VIDEOS (Pm-HdBo) 

....... ...... Oh26101 d u P n ' W ~ )  4w 495 S00g 

PHOTOS BD (Bruno DEDONCKER) 

Lcr phatm de Bruno DEùONCKER pufillkr ris- M tlC;NES, et portant h menfion 
PHOTO BD-ug pnivtnt Yre oMenw au Ionnnt 13x18 cm ux pap l r  mir.blinc 
brilhnt. Ndro( r )  ir p d k r  sur ciirk postale, k t h  WL ~ U L  

............... 1W ... 170 .... 7g 

PHOTOS EN LIGNES 

Lea photm p u b b k  p n h t  uo numfro (par exemple PHOTO 40-td), 
peuvent être obtenus su ïnnnvt 1 0 ~ 1 5  mi en cnulfiini. w m f  ie i am6roa 
auivh de in mention NB qui sont des photos noir ci Maw ATTENTION: 
n d ~ . o ( s )  L pricbtr à In commnnde sur cade  p d k ,  lettrc ou Çar. Datc 
h l t e  de cnnmmde : Ic ZOKt l l t000 ;  date de tivralson: +1- 20103na00. 
IAS photos des EN LIGNES précklenb ne sont plus dlsponlbim ! 
Llenacignmienis et commande : P OaV12.8û.72 Far : 065166.4541 

2 R u p r p l w i o  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  40 ....... .W ..5 
- 

FRAIS D'ENVOI 
Cilcukz le poids k irlidn cnmmandh cî ajautn ie montrnt d u  Tipis d'invot A 
wtm commande. 

DUO1 . L a ~ D i n d ~ 8 3  395 ..... dm. ... 25% 
....... ....... DW2:lalowmwvea&I 595 6iUi 25% 

Dh%3.Lcs-ükl .................................. 495 ....... JWI ...... 21% 
OFP4:tgbmmoSihsDiad~ 91... ........................................ 1 5 .  -650 ...... 25* 

CALENDRI ERS 

019~.L9811.1W191989.1wI.41993.1w5.1w7,Im~~ysl~. .m ....... 30LI .,,,>Hg 

L E 0  2000 ....................................... ............ 363.. 404. 5508 - 
PIN'S (PFT-Ed-) 

olowmoii\rI]iacl~101..... ...................................................... .. iw ....... 1 9 .  ..... 1% 
Olocom~Dipcl~bomcmjaune(&spkiFier).. ...................... lm. .. ..1M ....... ISE 
Uwwrd4333+mnapueTJl . tO .................................................. 15û ...... 1H ..... 1% 
O l o c a o o r i v c ~ 1 0 1 - 0 1 1 b w i b r r + m w s ~ j a u n e s  ........... IW ....... IM ... 16g 
u locawrm t l c e ~ i q u c  101 .O1 

I A  LIGNE 42 TROIS-PONTS - GOUVY 
ulocowi6vtanpnirtypc111 xi ....... IM ...... 16g 33-0 1 : 5526 jau~ir: avw: train de ~narchmdises A Renchcux 

PHOTOS THEME pFT-Emion) 33-02 : 55 1 9 v ~ d e  à Gouvy 
33-03 : 5 1 14 verte A la sortie du tunnel & Trois-Ponts 

poche~r de 10 photm cnuinu* format 10x15 (# : en noircblanc) 33-04 : 1802 CFL + voilures M2 i Bovigny 
0-3:- 

33-05 : 5103 jaune à Rovigriy 

Dihhm 5' 
O* 6: 

33-07 : 29.01 3 ii Grand-Hnlleux 
o h  ~ : ~ w D ~ + u I ~  33-08 : 1 8 19 CFL + voitures M2 nu lac dc Viclsaim 

.............................. ....m ....... ....... 
OtMmc 13-hprcrcrel*dcSorrrbmli .......................................... 4M) ...... 4% ....... 7% 

33-09 : 5529 + international a Ratcheux 
~ ~ i ~ ~ : i a ~ i g i u ~ , ~ ~ o t l e ~ ~  ..................... m ....... 4% ....... ?5g 33-10 : 6029 au piid d'are1 de Cierreux 
3 U i h  16 : loewoobvar Disrd prototyp dt h s&k é4 ..................... W.. . 4 M  ....... 75s 

Skric indissociable de 10 photos coulcurs ail format 1 Ox 1 5. 

de port (voir ci-dessus - poids : 758). 
Communication : PHOTOhTKEME 33. 
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