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06 Aprés de nombreux mois de
i préparation, le tout nouveau site
@ internet du PFT est enfin disponible
\p sur le Web.
Ce site se veut d'abord une fenétre ouverte sur
\ le monde pour permettre aux amateurs de che-
mins de fer de faire connaissance avec l'association.
De plus, vous y trouverez de nombreuses informations
sur le PFT, sa collection de materiel roulant, la boutique, les
adresses utiles, 'agenda des voyages et autres sorties de
matériel,
Mais encore, dés la parution du dernier EN LIGNES, vous
pourrez prendre connaissance de son éditorial ainsi que de
son sommaire.
Et aussi, les archives photos dans lesquelles un theme sera
ajouté chaque mois. Cela vous permettra de (re-)découvrir
les meilleures photos des voyages organisés par le PFT.
Le site est des a présent disponible en francais, néerlandais
et anglais. La version en langue germanophone suivra pro-
chainement.
Nous esperons que ce nouveau site vous intéressera et vous
sera utile. Bon “Surt” sur :

www.pfttsp.be

D'autres informations se trouvent aux adresses suivantes;

- http://www.pfttsp.be/cfbocq : le Chemin de fer du Bocg;

- http://www.pfttsp.be/museedurail : “L'espace train - Le
Musée du Rail’ de St-Ghislain.

VOTRE ABONNEMENT

—~J

La fin de I'année approche et, t:ﬂ)“&)
(2

avec elle, arrive a échéance
votre abonnement pour 'année
2000. Pensez donc déja a le re-
nouveler pour I'année 2001.

Vous avez eté extrémement nombreux tout au long de 'année
a nous faire part de vos félicitations pour la nouvelle présen-
tation de la revue, passée entierement en couleurs au début
de I'année, et pour son contenu varié et complet. Vos encou-
ragements nous poussent a poursuivre dans cette voie.

Le nombre d'abonnés en augmentation constante, nous per-
met de ne pas modifier le prix de 'abonnement, malgré plu-
sieurs hausses successives et importantes du prix du papier
intervenues en cours d'année. Est-il nécessaire de rappeler
qu'EN LIGNES est entierement dépourvu de publicités com-
merciales, n'est pas subsidié, et est rédigé par des per-
sonnes bénévoles? Le montant de I'abonnement couvre a
peine son colt d'impression et d'envoi.

Ne tardez donc pas, si vous residez en Belgique, a verser les
25 Euros (1008 BEF) sur le compte 001-1201789-35 du PFT
avec la mention “nouvel abonnement”, Si vous résidez a I'é-
tranger, le prix est de 30 Euros (1210 BEF); veuillez vous
référer dans ce cas aux modalités reprises en page 3.

Nous vous remercions encore pour la confiance que vous
nous temoignez.
L'équipe du PFT.

LOCO 2001

Comme tous les ans, le calendrier LOCO, édité conjointement avec
Ediblanchart, est disponible dés maintenant. Il reprend 7 photos en
couleurs et 5 en noir et blanc de matériel belge et luxembourgeois
(une photo par mois); il est présenté au format A3 sur papier brillant,
avec reliure en spirale,

Commande avant le 31 décembre, il sera vendu au prix de 9 Euros
(363 BEF); passé cette date, son prix de vente sera de 10 Euros
(403 BEF). Frais d'envoi en sus (550 grammes - voir page 59).

A |l sera a disposition le 16 deé-
7. cembre lors de l'ouverture
du shop a Saint-Ghislain,
ou dans les commerces
’ ?1 spécialisés et le Musée
‘}_ % du Chemin de fer de
Bruxelles-Nord au prix
de 403 BEF.

Communication
LOCO 2001.
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PHOTO-THEME N° 37

Ce photo-theme présente dix vues en couleurs de trains évoluant
dans les emprises de la gare de Quiévrain, avant les travaux d'é-
lectrification de la ligne 97. Des signaux meécaniques sont visibles
sur toutes les photos.

37-01 6002 jaune

37-02 BB 63.960 SNCF

37-03 6039 verte + marchandises, au point frontiére
37-04 6003 verte a la sortie de Quiévrain

37-05 6012 verte + marchandises

37-06 212.144 (6244) + voitures M2

37-07 4502

37-08 4609

37-09 4328

37-10 6019 verte + marchandises

Seérie indissociable de 10 photos couleurs au format 10x15.
Prix : 10 Euros (403 BEF) + frais de port (voir page 59 - poids : 75g).
Communication : PHOTO-THEME 37,
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Le ler septembre 2000, la
26.101 du PFT remorqua
“I'Orient Express"” entre
Liége et Pepinster. Le train
traverse ici la gare de
Trooz en direction de Pe-
pinster. Michel HANSSENS.

La 5531 remorquant seule
le train de marchandises
44931 Kinkempois-Bettem-

Christian VANHECK.

Le 7 octobre, le nouvel auto-
rail 2101 des CFL pose a
coté du “De Dietrich” Z 105.
50 ans séparent les deux en-
gins. Christian SCHMITZ.
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prochaine, et de nombreuses | Mﬁmmmﬂmma#uﬁﬁ'km

de l'annde 2001, que nous vous souhaitons, ainsi qua vos familles et d vos proches, excellente et heureuse.
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Le 24 septembre 2000, le 4602 du PFT approche de Hombourg, sur la ligne 38 . Michel HANSSENS

Petites annonces

NOUVEAD !

Annonce privée : gratuite pour les abonnés.
Pour les non abonnés : 121 BEF (3 Euros)
pour 5 lignes (chaque ligne est composee de
40 caractéres, espaces ou signes). Par ligne
supplémentaire : 40 BEF (1 Euro).

CHERCHE : conducteurs agréés a rouler sur
le réseau SNCB pour les régions de Leuven,
Schaerbeek, Antwerpen-Noord et Soumagne.
Il est évident qu'ils maitrisent la langue de la ré-
gion, Conducteurs retraités ou pré-retraités.
Monique VAN EECKE, & 0479/405766 ou
04/2533197.

PERDU : deux cassettes de musique lors du
voyage PFT en traction vapeur vers Aachen,
le 9 septembre 2000. Karel MOERENHOUT,
X, Buissetstraat, 31 - 1800 Vilvoorde.

CHERCHE : en vue de I'édition d'un ouvra-
ge sur les réseaux industriels belges, le PFT
recherche des photos, dias, documents de
locomotives et réseaux industriels.
PFT c/o AVONDS Kristof, BP 5, 1140
BRUXELLES. & : 0476/68.78.25.

ECHANGE / CHERCHE : échange an-
ciens indicateurs SNCV contre indicateurs
SNCB. Recherche des anciens PSS de lignes
SNCB. Bernard DIEUDONNE,

® : 083/65.58.81 (aprés 18.00),

E-mail : bernard.dieudonné@ 12move.be

A

\

Rectification = EN LIGNES 43

page 1 (couverture) : il s'agit du train 1138 Luxembourg-Haarlem et non Haarlem-Luxembourg.

Avez-vous la casquette PFT ?

150 BEF + frais d’envoi (100 g)

Et le T-Shirt avec la 202.020 ?

395 BEF + frais d'envoi (300 g) -
tailles S - M - L - XL - XXL a specifier.

page 15, tableau : la locomotive Deutz 56240 n'est pas encore démolie. Elle se trouve a l'aban-
don aux Etablissements Frateur de Pourcq (EFP) a Boom, comme en témoigne la photo ci-des-
sous prise le 21 septembre 2000 par Armand BEERLANDT.

page 18 : Les deux photos publiées dans la colonne de gauche, au milieu, ont été inversées.

PFT-agenda

Samedi 16 decembre :
A l'occasion des fétes de fin d'année, ou-
verture du Shop a Saint-Ghislain avec,
entr'autres, la vente du calendrier 2001 et
les derniérs publications.

EN LIGNES 44




Une saison PFT a toute vapeur
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| Avec la fin de I'année qui ap-
proche a grands pas, s'achéve

également notre saison touris-
tique 2000. Aussi est-il temps de
dresser un premier bilan et de
donner un apercu de nos princi-
pales activités réalisées tout au
long de I'année.

Depuis la création du PFT, jamais une
saison n'aura eté aussi chargee, puis-
qu'il ne s'est pratiqguement pas passe
une semaine entre les mois de février et
de decembre sans qu'une activité ne
soit au programme. Voici un bref apercu
et un premier bilan de nos activités
2000.

Si les traditionnels voyages PFT furent
moins nombreux que les autres annees,
les voyages ou activités contractés pour
des associations ou des organismes
prives ont occupé la quasi totalité de
notre agenda, sans oublier les circula-
tions sur la ligne 128 entre Ciney et
Spontin-Sources tous les samedis de
juillet et d'aodt.

Cote materiel, c'est surtout la 26.101

qui fut sollicitée, avec pas moins de

neuf sorties totalisant plus de 2100 ki-

lometres, dont voici un apergu :

- le 8 avril : Leuven - Ottignies - Mon-
ceau - Haine-St.Pierre - Halle - Leu-

du 29 avril au 1er mai : participation
au Festival Vapeur de Maldegem or-
ganisé par le SCM (StoomCentrum
Maldegem). Parcours de Schaerbeek
a Eeklo a vide;

du 3 au 4 juin : présence a Huy dans le
cadre des festivités liées au 150e an-
niversaire de l'arrivée du rail a Huy.
Navettes entre Huy et Flémalle. De-
part de Leuven vers Huy le matin du 3
juin, et retour le 4 juin en soirée;

le 22 juin : parcours affrélé par une
personne privée : Schaerbeek - Me-
chelen - Efterbeek - Denderleeuw -
Schaerbeek;

PHOTO 44-76 Le 9 septembre 2000, la 26.101 en route vers Aachen-West franchit le re-
marquable viaduc de Moresnet.

Dave HABRAKEN.

- le 24 juin : tours de Bruxelles, deux
itinéraires proposes, chacun accompli
a deux reprises : l'un au départ de
Schaerbeek vers Mechelen avec re-
tour via Muizen, le second vers Etter-
beek et Bruxelles-Luxembourg;

- du 14 au 16 juillet : participation aux
journées de la Marine a Zeebrugge.
Navettes entre la gare de Zeebrugge
et 'entrée de la base navale.

- les 1er el 2 septembre : a l'occasion
de la restauration de la verriere de Pe-
pinster, remorque de |I'Orient Express
entre Liege et Pepinster. En soiree :
circuit au depart de Pepinster vers

ven pour le compte d'une association
d'amateurs anglais;

PHOTO 44-01 Le premier voyage PFT de la saison mit a l'oeuvre le 4333 et la remorque

732.10, ici en gare de Leval. Pierre HERBIET.
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UNE saison PFT A TOUTE VAPEUR

Spa - Verviers - Welkenraedt - Mont-
zen - Vise et Angleur. Le lendemain :
presentation au public de I'Orient-Ex-
press et de la 26.101. Certainement
le plus beau parcours de I'année;

- le 9 septembre : voyage PFT de Liége
a Aachen-West, a l'occasion d'un
grand festival vapeur organisé par
“Dampf 2000", lequel fut un véritable
désastre ... : seulement trois locomo-
tives a vapeur présentes, dont deux
froides, désordre total; heureusement
que la 26.101 etait la pour donner un
peu d'intérét a la manifestation !

De son cote, la 202.020 fut certaine-
ment le second engin PFT le plus utilisé
cette année, avec notamment des par-
cours d'accompagnement de la 26.101
(Maldegem, Zeebrugge, Pepinster), des
parcours de service pour le PFT, et des
affretements privés comme ce fut le cas
les 26 et 27 aolt avec la remorque, les
deux jours, d'un train spécial de Genval
a Spa a l'occasion du Grand Prix de
Formule 1 de Francorchamps.

Cette saison, c'est le 4602 qui assura la
desserte touristique de la ligne 128 entre
Ciney et Spontin. Le 10 septembre, il fut
mis a contribution pour assurer un servi-
ce de navettes entre Huy et Moha.

La 6077 effectua quelques parcours
privés et de service, ainsi que les na-
vettes entre Marbehan et Valvert a I'oc-
casion de la journée TTB du 30 sep-
tembre.

PHOTO 44-02 Le 8 avril 2000, passage a Oud Herverlee, a contre-voie, d'un train affréte
par des amateurs anglais. Marc GRIETEN.

PHOTO 44-03 Le tour des Flandres organisé le 10 juin fut I'occasion de découvrir les nou-
velles locomotives de la série 77. La 7701 a Ronse. Philippe DIEU.

PHOTO 44-04 Toutes les heures, la 26.101 a relié la gare de Zeebrugge a la base navale. Elle passe ici le pont-levant juste a la sortie de
la gare de Zeebrugge (ancien tracé de la ligne vers Knokke). Kristof AVONDS

EN LIGNES 44



UNEe saisoN PFT A TOUTE VAPEUR
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Le vendredi 14 juillet, le train emportant les inviteés officiels en prove-
nance de Brugge, attend le départ vers la base navale.

Le 4605 circula vers Tertre lors des
journées Portes Ouvertes de notre abri
de Saint-Ghislain les 9 et 10 septembre.
Les 23 et 24 septembre, les 4602 et
4605 assurerent des navettes entre
Gemmenich et Hombourg sur I'ancien-
ne ligne 38. Le 21 octobre, les deux
meéme autorails assurerent le dernier
voyage PFT de l'annee, avec la visite
de I'Atelier Central de Salzinnes et de
I'ancien depot vicinal de Burdinne (par-
cours jusqu'a Moha puis en bus histo-
rique ex. STIL jusqu'a Burdinne).

Le 4333 assura le premier voyage PFT
de I'année (Clabecq, Feluy, Binche) et
se vit quant a lui confier les navettes
vers Tertre lors des journées Portes Ou-
vertes de notre abri les 25 et 26 mars.,

Le bilan de la saison touristique de la
ligne 128, assuré comme nous l'avons
déja dit par le 4602, est en demi-teinte.

PHOTO 44-05 Le 15 juillet, une navette traverse la route Knokke-
QOostende et les voies du tram. Kristof AVONDS

M. PALFIET.

e - 20, L

PHOTO 44-06 T et PHOTO 44-07 1 Le 5 aolt, nous avons visité le superbe réseau tou-
ristique de la Miljoenenlijn, dans le Limbourg neerlandais. Ci-dessus : la ligne Simpelveld
- Vetschau a été parcourue a l'aide d'une rame de Schienenbus originaire de la DB, ici au
départ de Simpelveld. Ci-dessous : le train & vapeur en passage devant les photographes
et vidéastes, lors d'un des arréts-photos réalise a Eys, entre Schin-op-Geul et Kerkrade.
Jean-Luc VANDERHAEGEN et Kristof AVONDS.




UNE saison PFT A TOUTE VAPEUR

En effet, il y a d'abord le refus de la Di-
rection de la SNCB de nous laisser cir-
culer au-dela de Spontin-Sources jus-
qu'a Dorinne-Durnal, ce malgre les gros
travaux mis en oeuvre pour rendre la
section a nouveau parcourable. L'autori-
sation devrait toutefois nous étre ac-
cordée pour I'année prochaine. Ensuite,
il y le trés mauvais temps qui a sévi tout
au long du mois de juillet qui n'a pas ete
propice au tourisme. Heureusement, le
mois d'aolt, nettement meilleur, a per-
mis d'égaler le nombre de voyageurs
transportés par rapport a I'année 1999.

En dehors des voyages assurés par
notre propre mateériel, le PFT a organisé
le 10 juin un tour des Flandres a l'aide
d'une nouvelle locomotive Diesel de la
serie 77 et d'une rame de voitures M4
modernisees.

Le 5 aolt, nous nous sommes rendus
aux Pays-Bas, pour decouvrir le su-
perbe réseau touristique de la Miljoe-
nenlijn exploité par la ZLSM (Zuid-Lim-
burgse Stoomtrein Maatschappij). La
202.020 remorqua le train entre
Bruxelles et Liege, ou elle céda sa
place a la 2554. Cette derniére pour-
suivit le trajet jusqu'a Schin-op-Geul.
Nous avons ensuite embarqué a bord
de deux ex. voitures K3 de la SNCB,
remorquées par la locomotive a va-
peur 1040 du ZLSM, avec laquelle
nous avons parcouru la ligne jusqu'a
Kerkrade. La seconde ligne exploitee
par le ZLSM, Simpelveld-Vetschau (en
Allemagne), fut visitée a l'aide d'une
rame de Schienenbus du type VT 798
originaire de la DB.

Notre grand voyage de l'année a l'e-
tranger nous a emmeneé au Royaume
du Maroc, ou nous avons pu parcourir
une grande partie du réseau a l'aide de

Le 9 septembre 2000, la 26.101 s'est rendue en Allemagne, a Aa-
chen-West, ol se tenait un “grand” rassemblement de locomo-
tives a vapeur organise par “Dampf 2000". Toutefois, sur place, la
déception était grande, car seulement trois machines fumaient !
La 26.101 en paralléle avec la locomotive éelectrique E 03.001 de
Roger CRIKELAIRE.

la DB.

EN LIGNES 44

PHOTO 44-08 A l'occasion du Grand Prix de Formule 1 de Francorchamps, le PFT a re-
morqué les 26 et 27 aout un train spécial de Genval a Spa. La rame, composée de deux
voitures K1 et de la voiture-buffet, remorquée par la 202.020, est ici visible en gare de Ver-

viers-Central, lors du changement de front pour se rendre vers Genval.

trains spéciaux composes d'anciennes
voitures SNCB.

Du coéte de la restauration du materiel
et de 'aménagement de notre abri-
musée de St. Ghislain, étant donné les
nombreuses circulations de cette
année, tous les travaux ont eté sus-
pendus pour permettre d'assurer l'en-
tretien et le nettoyage du matériel, ainsi
que la conduite et I'accompagnement
des nombreux parcours. Avec l'arrivée
de l'hiver, les differents chantiers de
restauration reprendront leur vitesse de
croisiere. Heureusement, notre equipe
s'est quelque peu renforcée par l'ar-
rivee de nouveaux aidants, tous de
jeunes et dynamiques garcons que

le 21 septembre 2000.

Pierre HERBIET.

nous tenons ici a remercier pour leur
travail sérieux accompli dans des
conditions pas toujours faciles.

Aux cotés des activités qui viennent d'étre
decrites, il y a encore toutes les autres
taches qui passent inapergues mais qui
sont indispensables a la bonne marche
de l'association I'administration, la
comptabilité, I'envoi des commandes, des
photos et du courrier (postal et E-mail), la
rédaction des En Lignes et Op de Baan,
et encore bien d'autres choses...

La saison prochaine s'annonce dgéja
aussi chargée, avec un programme qui
se peaufine déja lentement mais sure-
ment....

R
PHOTO 44-09 Le week-end des 23 et 24 septembre, les 4602 et
4605 effectuérent des navettes au départ de la gare d’'Hombourg
vers Gemmenich. Cela faisait fort longtemps que des voyageurs

n'avaient plus circulé sur la la ligne 38 qui, autrefois, reliait
Chénee a Montzen. Notre photo : le 4605 en route vers Montzen,

Pierre HERBIET.







- UNE ANCIENNE REMORQUE VICINALE EN NORVEGE
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% En 1956, le réseau de tramways

de la ville norvégienne de
Trondheim acquit d'occasion
les trois remorques aérodyna-
miques 19.500 a 19.502 de nos
Chemins de fer Vicinaux. Une
d'entr'elles subsiste toujours,
en tant que véhicule historique.

Ces trois vehicules furent construits par

latelier SNCV d'Hasselt en 1950. lIs
etaient destines a circuler avec les six
autorails aérodynamiques AR 291 a
296, dont voici un bref apercu histo-
rique.

En 1946, l'atelier SNCV d'Hasselt entre-
prit la construction d'un nouvel autorail
aux formes aérodynamiques, dont les
premiers projets, datant de 1940, avaient
été ajournes en raison de la guerre.

Cet engin, numéroté AR 291, etait pour-
vu d'un moteur Diesel Deutz de 190 CV
provenant du surplus de l'armée alle-
mande.

En 1947, le méme atelier assembla cing
autorails similaires, numérotés AR 292
a 296. Les AR 293, 295 et 296 etaient
équipes d'origine d'un moteur Diesel
GM type 6-71 de 150 CV. L'AR 291
recut plus tard un moteur de ce type, vu
la mauvaise qualité du moteur Deutz
construit pendant la guerre.

EN LIGNES 44

PHOTO 44-10 Une des trois anciennes remorques vicinales en service en Norvége. Le
convoi franchit un surprenant viaduc a Munkvoll. Il faut preciser que la seule ligne sub-
sistante des tramways de Trondheim reléve plus d'une ligne secondaire que d'une ligne

de tramways.

Les bogies avaient été assembles par
l'atelier SNCV de Liege-St.Gilles

La masse totale de ces autorails s'ele-
vaita 191t (18 t pour I'AR 291), pour une
longueur de 15,450 m (15,150 m pour

Pierre HERBIET.

I'AR 291) et une largeur de 2,400 m.

En 1950, l'atelier d'Hasselt construisit
trois remorques qui furent numerotees
19.500 a 19.502. Elles etaient en tous
points identiques aux AR 292 a 296, a

L'AR 294 dans sa livree d’origine rouge-creme avec un large bandeau de ceinture noir.

Auteur inconnu; collection ; Pierre HERBIET.




I'exclusion de la partie moteur

Les autorails pouvaient transporter 55
voyageurs assis et 45 debout; les re-
morques possedaient 56 places assises
et 54 debout.

9]

Ce matériel aérodynamique fut initialement
utilisé sur la ligne Tongeren - Lanaken -
Maaseik. A partir de 1954, il fut introduit
entre Tienen et Tervuren. Un an plus tard
en 1955, il fut engage sur Bruxelles - Tie-
nen - St.Truiden, ligne sur laquelle s'ache-
va deja leur carriere en 1959. Aucun auto-
rail ne fut conserve et tous furent demolis
durant cette meme annee

L'utilisation des remorques fut encore
plus breve, puisqu'elles furent déja re-
tirees de l'exploitation en 1956 (ou 1954
selon des sources norvegiennes). Leur
vie ne s'acheva toutefois pas ici, puis-
qu'elles furent toutes revendues aux
tramways de la ville de Trondheim en
Norvege, ou elles prirent les numeros
70 a 72 du reseau

Au fil du temps, elles ont ete quelque
peu adaptees aux exigences du reseau.
Ainsi, dans les annees '70, les portes
d'acces situees le long d'une des deux
paroi laterale ont ete supprimees, la
montée et la descente s'effectuant tou-
jours du cote droit par rapport au sens
de marche. Les raccords pneumatiques
ont ete deposes d'un cote, des petits
feux rouges ont éte installés et les bu-
toirs remplaces. Le nombre de places
assises a ete reduit a 28 sur la re-
morque 71

Actuellement, seule la remorque 71
subsiste toujours, et est utiisee comme
vehicule historique. Elle effectue regu-
lierement des sorties, accouplée a d'an-
ciennes motrices.

Il est malheureux de constater une fois
de plus qu'aucun de ces vehicules n'ait
ete préservé chez nous. Les autorails
ont été demolis peu aprés leur retrait du
service, en 1959. La Belgique est de-
cidement un pays ou le patrimoine his-
torique semble n'avoir aucune valeur..,
Il faut donc se rendre en Norvége pour
voir l'unigue survivant de ce materiel
aerodynamique de la SNCV.

Pour plus de détails concernant ces au-
torails, nous vous renvoyons a l'excel-
lent ouvrage “Les autorails de la
SNCV", de Pierre Roovers, edité par le
MUPDOFER

Ci-contre DIA 44-75 L'amenagement inte-
rieur de la remorque 72 est reste inchange
en Norvege. On remarque sur la plate-
forme d’'accés au fond de la remorque la
suppression des portes de droite. Dalsen-
get, 23 mai 1981. Pierre HERBIET.

UNE REMORQUE VICINALE EN NORVEGE

AN "
== TEN

L°AR 293 dans la nouvelle decoration creme, photographié a la place Dailly a Bruxelles
(Schaerbeek), en 1954. Auteur inconnu: collection : Pierre HERBIET.

La remorque 72 photographiée dans le depot de Dalsenget, le 23 mai 1981. Elle est reve-
tue de la livrée creme et bordeaux du reseau (Trondheim Trafikkelskap). Fierre HERBIET.
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UNE REMORQUE VICINALE EN NORVEGE

Le réseau de tramways de
Trondheim

Le reseau de tramways de Trondheim a
été ouvert en 1924 par la société A/S
Graakallbanen. Il était etabli a I'écarte-
ment metrique et electrifie en 600 V
continu. Au fil des ans, il a change plu-
sieurs fois de proprietaire.

En 1984-85, 11 nouveaux trams ont été
achetés. A ce moment, le réseau, qui
etait alors exploité par le Trondheim
Trafikkelskap (TT), comprenait deux
lignes : la Grakalbanen et la Bylinje, qui
circulaient toutes les deux en tronc
commun au centre de la ville. Deux ans
plus tard, vers 1987, le réseau fut en-
tierement supprimeé. Toutefois, en 1990,
une section de ligne a été rouverte
entre St.Olavs Gate - lla et Lian (8.8 b5 44.76 12 motrice 19 photographiée le 25 mai 1981 dans les rues de Trondheim. Le ré-

km)‘, et exploitée par une société ap-  seau de Trondheim possédait 28 motrices de ce type, numérotées de 14 5 et 10 a 32. Elles
pelée Grakalbanen AS (GB). furent construites par Strommen et NEBB de 1957 & 1958. Pierre HERBIET.

T PHOTO 44-11

Gros plan sur la remorque 71, réalisé du
cote inverse a I'embarquement. On remar-
quera l'attelage et les nouveaux butoirs (a
comparer avec les deux photos des AR
293 et 294 publiees aux deux pages
precedentes).

Philippe DE GIETER., 10 juin 2000

« PHOTO 44-12

Croisement a Munkvoll entre le train his-
torique et la motrice moderne n“96 du
Grakalbanen AS assurant un parcours
entre St.Olavs Gate et Lian.

Philippe DE GIETER, 11 juin 2000
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UNE REMORQUE VICINALE EN NORVEGE

PHOTO 44-14 Le train historique composé de la motrice 29 et de la remorque 71. Munkvoll, 10 juin 2000.

Pierre HERBIET.

Pierre HERBIET.
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Le long de la Vesdre, en éetée 1962

Voici le deuxieme volet du reportage realise durant I'été 1962 par Bruno DEDONCKER, le long de la ligne de la Vesdre. Nous
nous promeénerons cette fois sur le début de la ligne, entre Fraipont et Goffontaine.

PHOTO BD-110 >  Parmi les 20 tunnels |
percés lors de la construction de la ligne |
37, deux furent démolis lors des travaux |
d'électrification en 1962 : les tunnels de

Prayon et de Basse-Crotte (Verviers-Est). |
Avec ses 43 metres, le tunnel de Prayon
était le plus petit de la ligne. Il était situé
juste avant le début des installations de la
gare de Trooz. Cette vue fort intéressante
montre la technique utilisée pour sa demo-
lition. Vu sa petite longueur, il fut démoli a
bras d'hommes, a I'aide de marteaux-pics,
de pioches et de pelles. Un chemin de fer a
voie étroile fut spécialement établi pour
évacuer les terres et rochers. A cette fin,
une espéce de toboggan fut aménagé sur
le pourtour de I'enirée du tunnel. Les dé-
blais guidés par le toboggan tombaient
dans des wagonnets, lesquels étaient dé-
chargés un peu plus loin, dans une trémie
visible en bas et a droite de I'image. Durant
les travaux, la circulation des trains fut ré-
duite a une seule voie (voie de gauche vers |
Herbesthal). |

PHOTO BD-111 | Le 6 aodt 1962, I'lnternational 90 Oostende (14.51) - KéIn (19.40) vient de déboucher du tunnel de Halinsart (634
| métres, le plus long de la ligne) et traverse la Vesdre peu avant le point d’arrét de Goffontaine. La rame, remorquée par une locomoti-
Lve de la série 205 du dépét de Kinkempois, est composée de voitures allemandes. Au total, la ligne 37 traverse 18 fois la Vesdre.
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LE LONG DE LA VESDRE EN ETE 1962

Les trois vues reproduites sur cette page
(ainsi que celle du bas de la page précéden-
te) ont éte réalisées le 6 aolt 1962 vers
18.00, a Goffontaine, au droit de I'église qui,
nichée sur une colline, domine le village.

PHOTO BD-112 T

Vers 18.03, passage du semi-direct 1375
Herbesthal 17.31 - Liége-Vivegnis 18.47, re-
morqué par une 205 de Kinkempois.

PHOTO BD-113 -

Une minute plus tard, alors que le soleil
joue a cache-cache avec les nuages, passa-
ge du semi-direct 4178 Liége-Guillemins
(17.34) - Verviers (18.17). Le train est formé
de deux autorails du type 603 encadrant une
remorque a deux essieux du type 732.

PHOTO BD-114 1

Peu aprés, c'est au tour de I'International 77
Hamburg (08.36) - Oostende (21.13) de tra-
verser le site. La partie visible de la rame est
composée de voitures du type I1 et K3.
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BANNEUY - sgee o

PHOTO BD-115 Le jeudi 7 juin 1962, I'International 181 Paris (08.21) - KéIn (15.35) débouche du tunnel de Fraipont et tra-
verse la gare de Fraipont-Banneux-Notre-Dame. La 205.026 remorquant ce train n’avait alors pas encore un an; elle avait
en effet éte receptionnée le 20 novembre 1961.

PHOTO BD-116 Quelques minutes plus tard, en sens inverse, passage du caboteur 44231 Dolhain 12.56 - Kinkempois 15.43, remorqué
par la 29.202 du dépét de Kinkempois. Cette locomotive vivait alors ses tous derniers jours; sa carriére s'achévera le 27 septembre.
Construite par la Canadian Locomotive Co., elle fut mise en service le 28 aolt 1946 a Jemelle, et transférée en mars 1958 a Kinkempois.




| PHOTO BD-117 Toujours le 7 juin, non loin de Fraipont, la 29.272 remorque a pleine puissance un long train de permis-
sionnaires retournant en Allemagne. Cette locomotive du dépot d'Herbesthal, construite par ALCO, fut mise en service le

10 septembre 1946 a Jemelle. Durant sa carriéere, elle déeménagea a deux reprises : en juillet 1951 a Ronet et en septembre
1955 a Herbesthal, ou elle fut radiée le 19 septembre 1963.

PHOTO BD-118 Quelques instants plus tard, au méme endroit, passage de l'International 76 Oostende (09.51) - Kéln (14.37) ,
tracté par la 205.017 de Kinkempois.




Ces deux documents montrant la gare de Dinant sont espacés de 35 ans. La vue ci-dessus a été immortalisée le 11 novembre 1963. Sur
la voie 1, contre la gare, stationne I'omnibus 5863 Dinant 11.30 - Namur 12.10, tracte par une locomotive a vapeur du type 29 du dépdt de
Namur. A I'avant-plan, sur la voie 3, on voit I'autorail Brossel 553.07 de Bertrix assurant 'omnibus 5358 Dinant 11.30 - Houyet-en-Arden-
ne 11.51. A cette époque, I'atelier de Bertrix engageait journellement six autorails de ce type. Le 553.07 fut retiré de I'exploitation trois ans
plus tard, le 1er avril 1965. Sur la photo du bas prise le 3 janvier 1999, une automotrice Break remplace le train a vapeur, et accomplira le
méme trajet en ... 27 minutes ! La traction électrique a donc gagné 13 minutes, mais avec seulement 4 arréts intermédiaires au lieu de
9... ! C'est en 1975 que I'ancienne gare de Dinant a été livrée aux démolisseurs. Elle laissa place au batiment que I'on connait aujour-
d’hui, construit une dizaine de metres plus loin en direction de Namur. Simultanement, le plan des voies a été remanié avec, notamment,
le déplacement du quai central entre les voies 2 et 3, et son raccourcissement coté Givel. La ligne Namur-Dinant fut inaugurée par le
Nord-Belge le 10 octobre 1862, et ouverte au service voyageurs dés le lendemain. L'exploitation du trafic marchandises démarrera plus
tard, a partir du 5 février 1863. La traction électrique a été mise en service le 28 mai 1990. Robert BODDEWIJN et J-L. VANDERHAEGEN.

Aujourd’hui




Angleterre

B Les Eurostar GNER

Comme deja signalé dans notre EL 42
page 31, le Great North Eastern Rail-
way (GNER) a pris en leasing quatre
rames Eurostar North of London, qui se
trouvaient en surplus,

Pour rappel, parmi les 38 rames Euros-
tar, 7 avaient été concues pour assurer
des services au-dela de London vers le
nord de I'Angleterre (Manchester et
Glasgow), d'ou leur appellation North of
London. Elles se distinguaient des
autres rames par le nombre de voitures,
ramené de 18 a 14.

Comme ces relations ne virent en défi-
nitive jamais le jour, notamment en rai-
son des prévisions de frequentation
pessimistes, le parc des rames Eurostar
s'est trouvé exceédentaire. C'est ainsi
que le GNER a decide de prendre
quatre rames courtes en leasing pour
assurer des relations rapides principale-
ment entre London et York, baptisées
“White Rose".

Il s'agit des rames 3301/3302, 3303/
3304, 3309/3310 et 3311/3312. Les
deux premieres ont éte repeintes dans
les couleurs du GNER : bleu fonce avec
une bande orange, inscription en or. Les
deux suivantes, lesquelles assurent la

Actualité etrangere

PHOTO 44-15 Passage en gare de Sandy de I'ex. rame Eurostar 3312/3311 assurant un
train York - London. Il s'agit d'une des deux rames non repeintes dans les couleurs du

GNER.

réserve, ont conserve leur livrée d'origi-
ne, mais sans le logo Eurostar.

Suite a des problemes de contact
entre les pantographes et la catenai-
re, la vitesse de ces rames est limitée

Philippe DE GIETER, 21 juiliet 2000
a 177 km/h.

Le service, qui a demarre le 30 mai der-
nier, ne nécessile que l'utilisation simul-
tanée de deux rames. Il n'y a pas de
service le samedi.

Du lundi au vendredi

Rame 1 : London King's Cross 05.55 - 08.03 York 09.23 - 11.41 London King's Cross 12.34 -
14.39 York 17.43 - 19.56 London King's Cross 21.00 - 23.14 York

Rame 2 : Peterborough 08.49 - 10.30 York 11.03 - 13.19 London King's Cross 14.34 - 16.34
York 18.57 - 21.05 London King's Cross.

Le dimanche

Rame 1 : London King's Cross 09.10 - 10.45 Retford 12.30 - 14.14 London King's Cross 15.10
- 16.29 Newark 19.30 - 21.15 King's Cross

Rame 2 : London King's Cross 13.10 - 14.45 Retford 18.15 - 19.57 King's Cross

PHOTO 44-16 Le 17 juillet 2000, dans les environs de Peterborough, passage d'un “White Rose" York - London King's Cross, assuré par

I'ex. rame Eurostar 3304/3303.

Philippe DE GIETER




ACTUALITE ETRANGERE

B La Cilass 66 au complet

Durant le mois de juin dernier, la com-
panie anglo-ameéricaine English, Welsh,
& Scottish Railway (EWS), a recep-
tionne les 11 dernieres locomotives de
la serie 66 (voir EL 39 page 16 et EL 42
page 31), les 66.240 a 66.250. La série
est donc au complet, avec un total de
250 machines.

Freightliner, une autre compagnie spe-
cialisee dans le fret, a, quant a elle,
pris livraison, egalement durant le mois
de juin, d'un second lot de cing loco-
motives Class 66 les 66.506 a
66.510. Freightliner a, en outre, com-
mandé 16 machines supplementaires
qui porteront les numéros 66.511 a
66.520 et les 66.601 a 66.606. Les six
dernieres, numerotees dans la sous-
serie 66.6, se differencieront par leur
rapport d'engrenages différent, afin de
disposer d'un effort de traction trés
eleve. En revanche, leur vitesse sera
limitée a 104 km/h au lieu de 120 km/h.

B Locomotives a vendre

A la suite de la decision prise le 9 juillet
1997 de ne pas introduire de trains de
nuit entre I'Angleterre et le continent via
le tunnel sous la Manche (voir EL 29
pages 42-43 et 32 page 21), la societe
London & Continental Eurostar a decide
de vendre les 7 locomotives Class 92
specialement acquises pour cette tache
(92020, 021, 032, 040, 044, 045, 046).
Ces machines ont été construites de
1993 a 1995 a 46 exemplaires pour as-
surer la traction des trains classiques
par le tunnel. Elles peuvent circuler

B Mise en service des nouvelles Class 67

EWS prend actuellement livraison des 30 locomotives Class 67. Ces machines
sont des Bo'Bo' basées sur les Class 66, aptes a circuler a 200 km/h et a ali-
menter electriguement les trains de voyageurs. Les Class 67 sont assemblees
dans l'usine espgnole d'Alstom de Valencia, sous la responsabilité de General
Motors. Elles sont utiliseées pour remorquer des trains postaux et occasionnelle-
ment des trains charters. A la suite de problemes de suspension, leur vitesse a
lemporairement été raménée a 150 km/h. Aprés modification, la vitesse de cer-
taines machines a.pu étre relevée a 175 km/h.

e R T e

La 67002 photographiée au dépot de London Old Oak Common, lors d'une journée

Portes Ouvertes, le 5 aott 2000. Armand BEERLANDT.
Caractéristiques principales

Effectif : 30 Masse totale : a0t

Numeéros : 67.001 a 67.030 Vitesse maximale : 200 km/h

Moteur Diesel :  GM type 710 G3B ~ Longueur totale : 19,735 m

Puissance : 2460 kW - 3300 HP  Hauteur totale : 3.950m

Alternateur : GM type AR9/HE3/CAG6E  Moteurs de traction : GM type D43FM

aussi bien sous 25 kV 50 Hz, qu'en 750
V continu par troisieme rail.
Trente locomotives appartiennent a

EWS, neuf a la SNCF et sept a London
& Continental Eurostar.

Le 5 aolt 2000, lors de la journée
Portes Ouvertes organisée a I'atelier
EWS de Old Oak a London, Virgin a
présenté au public la premiére caisse
des futures rames électriques a gran-
de vitesse. Il s'agit d'une voiture-mo-
trice equipee d'un poste de conduite.

Commandées a 55 exemplaires, ces
rames pendulaires, Class 390, sont
destinées a la West Coast Main Line,
électrifiee en 25 kV 50 Hz.

Chaque rame sera composée de 8
voitures, toutes montées sur deux bo-
gies, et pourra circuler a une vitesse
maximale de 225 km/h.

Présentation au dépot de Old Oak de la
premiére caisse des futures rames pen-
dulaires commandeées par Virgin.
Armand BEERLANDT, 5 aout 2000.

B Présentation des futures rames pendulaires a grande vitesse de Virgin
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FINLANDE

Réforme des deux
premiéres grandes généra-
tions de Diesel de ligne

Les deux premiéres grandes series de
locomotives Diesel de ligne des Che-
mins de fer finlandais (VR) ont définiti-
vement cesse tout service commercial
au debut de 2000.

Le programme de dieselisation du re-
seau finlandais debuta a la fin des
années '50, lorsque les VR testerent
plusieurs locomotives, parmi lesquelles
une machine General Motors construite
par NOHAB et rachetée plus tard par
les Chemins de fer norvegiens (NSB

Di3b 641).

A la suite de ces essais, les VR com-

mandeérent deux series d'engins a 6 es-

sieux moteurs a transmission électrique :

- 42 locomotives allemandes Co'Co’ du
type Hr 12, construites de 1959 a
1962 par Valmet Oy a Tampere;

- 54 machines francaises C'C' du type
Dr 13 livrées de 1962 a 1965 par Al-
sthom pour les deux premiéres et Val-
met Oy sous licence pour les sui-
vantes,

Les Hr 12 n” 2200 a 2241 possédaient
un moteur Diesel MAN de 8 cylindres en
V développant 1900 CV.

D'une masse totale de 121.8 t, elles
pouvaient circuler a 120 km/h. Leurs bo-
gies étaient du type SLM.

Cette série fut en fait déja reformee au
debut des annees '90.

Les Dr 13 n” 2301 a 2354 etaient de
conception francaise. Elles etaient
equipées de deux moteurs Diesel
SACM-MGO de 16 cylindres de 1400 CV,
soit une puissance totale de 2800 CV.
La masse totale de la locomotive n'at-
teignait que 98,1 t, soit seulement 16.4 t
par essieu, ce qui leur permettait de cir-
culer sur les lignes secondaires faible-
ment armees.

Leurs bogies etaient trés particuliers,
avec un empattement trés court n'attei-
gnant que 2,400 m. lls étaient monomo-
teurs, equipes chacun d'un moteur élec-
trique Alsthom.

Les Dr 13 possédaient deux gammes
de vitesse : 100 et 140 km/h. Le chan-
gement des rapports d'engrenages s'ef-
fectuait a l'arrét par simple basculement
d'un balancier sur chaque bogie.

Les vitres des cabines étaient inclinées,
de fagon a reduire l'eéblouissement pro-
voque par la neige.

L'élimination de ces deux series fut ren-

ACTUALITE ETRANGERE

DIA 44-77 La Hr 12 2206 photographiée dans la gare de Kemi le 25 mai 1982. On remar-

quera les bogies typiques SLM .

Pierre HERBIET.

La Dr 13 2324 en gare de Tampere, le 17 aolt 1997. On remarquera les curieux bogies
equipant ces machines, typiquement francais. Le bogie arriére est vu du cote du carter de
la transmission. Le bogie avant est vu du coté oppose; les roues sont entierement de-

pouillees de tout element.

due possible a la suite de la mise en
service de nouvelles locomotives Diesel
monocabines du type Dr16 de 2280 CV
et de l'extension de l'electrification du
reseau.

L'amortissement des Hr13 s'est etale
tout au long des années '90, pour se ter-
miner au milieu de cette année, victime
de la mise en service de la traction éelec-
trique sur la ligne Toijalan-Turku (128
km).

Les VR ne posséedent ainsi plus aucune
locomotive Diesel a 6 essieux et a deux
cabines. Trois Hr13 sont toutefois enco-
re maintenues en service pour remor-
quer des trains de travaux. La Dr 13 -
2337 est préservee pour le musée na-
tional des Chemins de fer finlandais.

Christian VANHECK.

Danemark

Les MY jouent les
prolongations

Alors que les DSB prévoyaient de réfor-
mer les dernieres MY pour le mois de
mai 2000, cing machines, les MY 1154,
et 1156 a 1159, sont maintenues en ac-
tivité jusqu'a la fin de I'annee, et assu-
rent le roulement suivant comportant
trois journées (uniquement du lundi au
vendredi) :
loco 1: Aarhus-Grenaa-Aarhus-
Horning-Aarhus
loco 2 : Fredericia-Vejle-Horsens-
Hedensted-Vejle-Fredericia
loco 3 : (de nuit) Aarhus-Fredericia-
Hering-Aarhus.
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Luxembourg

Deux engins testés sur
le reseau CFL

Du 14 au 15 juillet, les CFL ont teste sur
la ligne de Wasserbillig la locomotive
Diesel 9901 du HGK (voir EL 41 page
17). Il s'agit d'une machine construite
par General Motors, identique aux
Class 66 anglaises.

Un mois plus tard, du 14 au 27 aolt, ce
fut au tour de la locomotive bifréquence
185.001-5 de la DB (voir a ce sujet la
page 24 en haut), ceci dans le cadre de
leur mise au point sous une tension de
25 kV 50 Hz.

-

PHOTO 44-17 Le 5 juillet 2000, les CFL ont effectue un parcours a bord de I'automotrice
a deux niveaux Z 23.572 de la Region Nord-Pas de Calais entre Luxembourg et Roost, sur
la ligne de Wasserbillig. C'est précisément cefte rame qui fut exposée a Bruxelles-Midi les

23 et 24 septembre, lors de I'exposition sur la mobilite.

Alain DEFECHEREUX

B Six nouvaux autorails

Le premier des six nouveaux autorails
commandés par les CFL chez Alstom (De
Dietrich) (voir EL 40 page 23), a ete livre
le 4 octobre dernier.

Ces autorails légers a caisse unique, au
design futuriste, sont équipés de deux
moteurs Diesel MAN de 257 kW et d'une
transmission hydromeécanique Voith.
Numerotés 2101 a 2106, ils peuvent
transporter 166 voyageurs (61 assis + 21
strapontins) a 140 km/h. lls disposent
d'un haut niveau de confort, avec la cli-
matisation, des portes trés larges a seuil
bas, un plancher surbaissé pour le com-
partiment central, une toilette, un empla-
cement pour fauteuil roulant, un éclairage
halogéne. lls marqueront le début d'une
nouvelle ére au niveau du transport voya-
geurs aux CFL. Les 2100 seront engagés
sur les relations suivantes : Noertzange -
Rumelange, Kautenbach - Wiltz, Luxem-
bourg - Kleinbettingen, Ettelbruck - Die-
kirch et Bettembourg - Dudelange.

Le 14 octobre 2000 en gare de Bettembourg, le nouvel autorail 2101, premier de sa
série, s'appréte a assurer le RB 6213 pour Dudelange-Usines.

Christian VANHECK

Autriche

Fermeture de lignes

Suite aux restrictions budgetaires de-
cidées par le gouvernement autrichien

i ah

i
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(voir EL 43 p. 33), les OBB ont déja dé-
cidé la suppression des le service d'éte
2001 des réseaux a voie étroite de
Gmiind, Mariazell, Lunz/See et Krimml.
Il ne reste qu'a espeérer que ces remar-
quables lignes puissent étre reprises

par de nouvelles compagnies privees.
Ainsi, le GKE (Graz-Koflacher-Eisen-
bahn) étudie la possibilite d'acquérir la
célebre Mariazellbahn, et le SLB (Salz-
burger Lokalbahn) le réseau du Krimml.

Apres des annees d'incertitude, le sort
de la section internationale Reute-in-Tirol
- Garmisch-Partenkirchen (45 km) est
scellé. La ligne a été désélectrifiee le 1er
octobre, restera exploitée jusqu'au 9 juin
2001 a l'aide d'autorails de la série 5047,
puis sera fermée a tout trafic.

La menace plane plus que jamais sur les
petites lignes a voie étroite des OBB. Le
celébre reseau du Mariazellbahn trouve-
ra-t-il un repreneur, en l'occurrence le
GKE ? Le 1er mai 1997, un train local re-
morque par 1099.007 arrive a Loich. Cette
locomotive, arborant la nouvelle livrée du
Mariazellbahn, fut mise en service il y a
plus de 90 ans, en ... 1909 !

Stefan DENAYRE.



Allemagne

ADtranz racheté par
Bombardier

Le 4 aolt dernier, Bombardier a signe
une convention avec DaimlerChrysler
AG de Stuttgart (Allemagne), en vue
d'acqueérir sa filiale DaimlerChrysler Rail
Systems GmbH (ADtranz), de Berlin. La
transaction doit au préalable étre soumi-
se a l'approbation des autorités regle-
mentaires compétentes. Le montant a
régler par Bombardier pour I'acquisition
de DaimlerChrysler Rail Systems (AD-
tranz) dans le cadre de cette convention
s'éleve a 725 millions $ US. Le produit
de la vente de certaines des activités de
ADtranz,a savoir celles portant sur les
installations fixes et la signalisation, qui
font actuellement l'objet de négociations
de vente a des tiers, reduira d'autant le
cout net de l'acquisition pour Bombar-
dier. «La mise en commun des res-
sources de Bombardier Transport et de
ADtranz fera de la nouvelle entité un
chef de file mondial dans I'ensemble des
activites liees a la production de vehi-
cules sur rails», a déeclaré le président et
chef de la direction de Bombardier, M.
Robert E. Brown. «Cette acquisition
nous permettra d'étendre nos activités
de transport a de nouveaux marches et
de compléeter la gamme de nos produits
et services. Elle nous apportera en outre
des actifs tangibles, un savoir-faire, de
nouvelles technologies~». ADtranz est im-
plantee sur les principaux marchés mon-
diaux, avec 22000 employés, dont 3600
dans les secteurs des installations fixes
et de la signalisation, et possede des ins-
tallations manufacturiéres dans 19 pays
sur quatre continents. Son chiffre d‘af-
faires en 1999 était de 3,4 milliards $ US.
Bombardier Transport compte 16000
employés et ses revenus pour l'exercice
clos le 31 janvier 2000 ont atteint 2,3 mil-
liards $ US. Elle fournit également des
services financiers et de gestion d'actifs.

B  Nouvelles du NEG

Le NEG (Norddeutsche Eisenbahn Ge-
sellschaft) qui, pour rappel, avait rachete
d'occasion en 1999 dix MY des DSB
(voir EL 40 p. 18-19 et 52), a acquis
deux nouvelles machines du type MaK
G1206, construites par Vossloh a Kiel.

Par ailleurs, le NEG a acquis I'ancienne
depot DB de Haldensleben. La plupart
des locomotives du NEG y sont mainte-
nant stationnées.

PHOTO 44-19 La nouvelle locomotive 07
du NEG garee a Haldensleben. On remar-
quera la grande similitude avec les 77 de
la SNCB. Philippe DE GIETER, 26-07-2000.

ACTUALITE ETRANGERE

B Désenclavement de l'ile d’Usedom

Depuis la destruction du pont-levant de Karmin en 1945, la presqu'ile d'Usedom
n'avait plus de liaison ferroviaire directe avec le continent. Situee dans l'extréeme
nord-est de I'Allemagne, partiellement en territoire polonais, cette ile est surtout
connue pour avoir abrité durant la Seconde Guerre mondiale la célébre base de
construction de V2 de Peenemiinde.

Jusqu'en mai 2000, les deux lignes qui subsistaient sur l'ile - Wolgaster Fahre -
Zinnowitz - Seebad Ahlbeck (37 km) et Zinnowitz - Peeneminde (12 km) - étaient
donc séparées du reste du réseau. Un service voyageurs y était assure a l'aide
d'autorails «Schienenbus» du type 171 de la DR (puis 771 DBAG). Depuis
quelques annees, l'exploitation de ces lignes est assurée par le «Usedomer Ba-
derbahn» (UBB), une filiale de la DBAG.

L'isolement d'Usedom a cesse le 26 mai 2000. A cette date, un nouveau pont
mixte rail-route reliant le continent (Wolfgast) a I'ile (Wolfgast Fahre) (800 métres)
a eteé inauguré. La ligne de Seebach a Wolfgast Fahre est ainsi prolongée jusque
Wolfgast, ou elle rejoint la ligne venant de Ziisow (gare raccordée sur la trans-
versale Berlin - Stralsund). Simultanément, 'UBB a repris a la DB I'exploitation de
la ligne au départ de Zissow, tandis que 14 nouveaux autorails Stadler du type
GTW 2/6 ont eté mis en service en complément des Schienenbus.

La ligne devrait prochainement étre prolongée au-dela de la frontiére, jusqu'a
Swinoujscie en Pologne. En 2002, I'UBB projette de créer des relations directes
jusqu'a Stralsund.

PHOTO 44-18 Le 27 juillet 2000, un train Seebad Ahlbeck - Ziissow formé de deux
nouveaux autorails Stadler type GTW 2/6 quitte la gare de Zinnowitz. L'UBB a acquis
14 éléments de ce type, construits par un consortium formé d’ADtranz, Bombardier,
DWA et Stadler. Ces autorails a caisses surbaisées sont composés de trois éléments:
deux voitures encadrant un petit élément moteur. Les voitures sont numérotées
946.101 a 114 et 946.601 a 614, tandis que les éléments moteurs portent les numéros
646.101 a 114. lls possédent trois bogies : deux bogies porteurs situés aux extrémités
de la rame sous les voitures, et un bogie moteur situé au milieu, sous I'élément mo-
teur (configuration des essieux : 2' Bo' 2’). Le moteur Diesel MTU de 550 kW est logé
dans I'élément central. La transmission est électrique. D'une longueur totale de
38,660 m et d’'une masse totale de 56,1 t, chaque autorail peut transporter 118 voya-
geurs assis et 103 debout. La vitesse maximale est limitée a 120 km/h. La DB a pour
sa part, commande 30 autorails identiques (série 646.001-030, 946.001-030, 946.501-
530), actuellement en cours de livraison. Philippe DE GIETER.

EN LIGNES 44




ACTUALITE ETRANGERE

W Les nouvelles 185 de Ia DB

Les trois locomotives de presérie de la nouvel-
le série 185 de la DB sont sorties d'usine en
juin et juillet 2000, et immediatement soumises
a un programme d'essais intensifs. ADtranz li-
vrera les 397 machines de série (185.004 a
400) de 2001 a 2008. |dentiques a la serie 145
mais bifrequences 15 kV 16,7 Hz et 25 kV 50
Hz, les 185 sont destinées au trafic marchan-
dises a travers I'Europe (Suisse, Autriche,
Hongrie, Tchéquie, Slovaquie, Danemark,
Suéde, Norvege, France et Luxembourg). A
cette fin, elles sont equipées de quatre pantos
et pourvues du systéeme de répeétition des si-
gnaux ETCS (European Train Control Sys-
tem), capable de passer d'un systeme a l'autre

PHOTO 44-20 Du 14 au 27 aodt, la 185.001 fut testée sous 25 kV 50 Hz sur le ré-

seau CFL. Elle est vue ici au dépot de Luxembourg, le 18 aott 2000. D'une puis-
sance de 4200 kW et d’'une masse de 84 1, les 185 peuvent circuler a une vites-

lors du franchissement des frontiéres.

France

Des TGV sur une ligne
Diesel

Comme annonce dans notre precedent
numeéro page 31, la SNCF met en

se maximale de 140 km/h.

marche depuis le 28 mai 2000 deux re-
lations TGV au départ de Paris-Mont-
parnasse vers Les Sables d'Olonne et
retour.

Comme la ligne n'est pas électrifiee au-
dela de Nantes, la rame TGV est remor-
quee de Nantes aux Sables par une lo-

Alain DEFECHEREUX

comotive Diesel de la serie CC 72.000.
Trois machines ont éte spécialisées
pour ce service, les CC 72.061, 062 et
064, et ont subi quelques modifications
dont les principales sont la suppression
des tampons et le placement d'un atte-
lage automatique.

PHOTO 44-21 Passage en gare d'Olonne du TGV 8926 Les Sables
d’'Olonne - Paris-Montparnasse. La rame TGV Atlantique 376 est
Marc GRIETEN, 4 juillet 2000.

remorquée par la CC 72.064.

Un TGV “haute couture”

Dans le cadre de la promotion de la pro-
chaine mise en service du TGV Méditér-
ranée, la rame TGV Réseau 4530 a en-
tierement eté decorée de motifs repré-
sentant des échantillons de tissus, des-
sinés de la main du couturier Christian
LACROIX. Codt de l'opération : plus de
10 millions de FB ! La rame, qui a été pre-
sentee le 7 juillet en gare de Paris-Lyon,
circulera durant 6 mois sur l'ensemble du
réseau TGV, y compris en Belgique.

Taguée ou décorée, la différence n'est
pas bien grande ... Le 28 juillet dernier, la
rame 4530 attendait en gare de Bruxelles-
Midi le départ pour Bordeaux (TGV 9808).
Armand BEERLANDT.

EN LIGNES 44

PHOTO 44-22 Gros plan sur I'accouplement entre la CC 72.602 et
la rame TGV Atlantique 378. Les Sables d'Olonne, 4 juillet 2000.
Marc GRIETEN.
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M étranger en bref...

® |_'Union Pacific a commandé chez Ge-
neral Motors 1000 (mille !) locomotives
de la série SD70M. C'est la plus grosse
commande de locomotives Diesel ja-
mais passee en un seule fois a l'indus-
trie ferroviaire americaine. Les pre-
miéres SD70M sont apparues en 1992,
Ces machines de puissance moyenne,
équipées d'un moteur Diesel GM 16-
710G3B de 4000 HP, sont capables de
remorquer en simple traction des trains
de 6875 t en rampe de 1% ! D'une
masse totale de 160 t, elles peuvent cir-
culer a 148 km/h. Leurs soutes a gasoil
contiennent 18500 litres. Rappelons que
les locomotives anglaises Class 66 sont
en fait des SD70M adaptées aux
normes europeennes.

® Les Chemins de fer d'Europe centrale
veulent étendre et intensifier leur collabo-
ration en matiere de trafic international
des voyageurs. Dans ce but, la DB, les
CFF et les OBB ont signé le 7 juin 2000 a
Minchen un accord sur la fondation d'une
alliance stratégique en matiere de trafic
ferroviaire des voyageurs, sous le nom de
«TEE Rail Alliance». Les trois Chemins de
fer impliques visent a obtenir jusqu'en
2005 le meilleur rapport prix/prestations
sur le marché européen des transports.
L'indépendance juridique et économique
des trois entreprises ne sera pas touchee
par l'accord TEE Rail Alliance. L'harmoni-
sation des concepts d'exploitation et
l'achat en commun de matériel roulant ap-
porteront d'importantes économies. A
l'avenir, les conducteurs et le personnel
d'accompagnement des trains seront af-
fectés au-dela des frontiéres. Jusqu'a la

fin de cette année, des groupes de travail
formes de representants des trois re-
seaux etudieront les réferences et les par-
ticularités en vue de determiner leur pre-
sence sur le marché, la coordination des
horaires, I'emploi du personnel ainsi qu'un
systeme tarifaire attractif et conforme au
marche. Pour la premiéere fois, la DB, les
CFF et les OBB veulent lancer 4 la fin de
I'eté un appel d'offres pour l'acquisition de
nouveaux veéhicules. Ainsi, l'achat en
commun de pres de 130 trains pendu-
laires a caisses inclinables permettra
d'abaisser les colts et daugmenter an-
nuellement de 5 % la productivité. Le vo-
lume des colts de cette commande avoi-
sine les 60 milliards de francs belges. Les
nouveaux trains seront mis en service des
2005. Cette premiére union internationale
en trafic ferroviaire trouve son modele
dans les alliances conclues ces demieres
années dans le monde aérien. La nouvel-
le alliance ne se limite pas aux pays de
langue allemande, mais est, au contraire,
ouverte a d'autres partenaires. La langue
allemande et le systeme uniforme de ten-
sion de ces trois réseaux leurs apportent
toutefois un avantage certain.

® Les OBB ont commandé auprés de
Siemens 225 locomotives supplémen-
taires de la nouvelle série 1016/1116
«Taurus» (version autrichienne de I'Eu-
roSprinter), portant ainsi a 400 le nombre
total commandeé ! Leur livraison s'étalera
jusqu'en 2006. L'investissement total
s'éleve a 1,56 milliard d'Euros (63 mil-
liards de francs belges). Cette comman-
de permettra aux OBB de disposer d'un
parc de traction moderne, performant et
fiable. A terme, le parc électrique des
OBB ne devrait plus se composer que
des séeries 1014, 1044 et 1016/1116.

ACTUALITE ETRANGERE

® | e réseau prive suedois TGOJ (Trafik
Grangesberg-Oxelosunds Jarnvagar) a
acquis deux locomotives identiques a la
Class 66 anglaise. Ces machines
numérotées T66-713 et 714 seront trés
suivies par d'autres compagnies, dont
SJ-Cargo, dans le cadre de futures
commandes.

® Alstom prend le controle de FIAT.
En acquérant 51% du capital de FIAT-
Ferroviaria, Alstom prend le controle de
ce geant italien. FIAT est surtout connu
pour sa technologie de trains pendu-
laires, dommaine dans lequel la firme
est consideree comme le leader mon-
dial. Alstom a ainsi fait une nouvelle ac-
quisition strategique.

® A la suite de pénurie d'engins mo-
teurs, le BLS a remis en activité plu-
sieurs ancétres garés depuis quelques
annees. |l s'agit d'Ae 4/4 et des locomo-
tives doubles Ae 8/8 273 et 275 (voir EL
34 p. 19).

® Depuis le 5 novembre 2000, les rames
a grande vitesse ICE-3 des NS sont en-
gagées sur les EC Amsterdam - Kaln.

® Pour faire face a l'augmentation du
nombre de trains tractés qui circuleront
jusque vers 2005, NS-Reizigers a ra-
cheté a Railion les 15 locomotives sub-
sistantes de la série 1300. Dix ma-
chines subiront une révision qui leur
permettra de circuler jusqu'en 2005,
tandis que les cing autres serviront de
reserve. Les 1300 seront probable-
ment utilisées pour remorquer des
trains légers, comme les rames vides,
les trains-autos et les trains internatio-
naux.

B Des locomotives pour le Sri Lanka embarquent au port d’Antwerpen

Alstom livre actuellement une série de nouvelles locomotives Diesel pour les Chemins de fer du Sri Lanka. L'allure générale
de la caisse n'est pas sans rappeler celle des Class 67 anglaises (voir page 20), également construites par Alstom. Ces loco-
motives de la Class W9 du Sri Lanka Government Railway (SLR) possédent toutefois des bogies a trois essieux.

PHOTO 44-23 et PHOTO 44-24 Le 27 juillet, la machine 864 attend sur le quai 325 du port d’Antwerpen son embarquement a bord
Kristof AVONDS.

d'un paquebot a destination de Colombo.

EN LIGNES 44
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En 1997, Ies Chamins de fer |

mauritaniens ont racheté d'oc-
casion plusieurs voitures-cou-
chettes du type 13 de la SNCB.
Voici une rapide description du
réseau et quelques photos
illustrant la seconde vie des I3.

Le réseau mauritanien a été ouvert a
I'exploitation en 1963, pour le transport
de minerai de fer. Il comprend une seule
ligne a voie unique, a I'écartement nor-
mal (1,435 m), longue de 689 km, re-
liant les mines de Zoueérate au port de
Nouadhibou, sur la cote Atlantique, en
longeant la frontiere marocaine.

Initialement dirigée par la MIFERMA, la
ligne fut nationalisee en 1974 et ex-
ploitee par la Societé Nationale Indus-
trielle et Miniére de Mauritanie (SNIM).
L'exploitation du minerai de fer procure
prés de 50 % des revenus de la Mauri-

PHOTO 44-25 Au port d'Antwerpen, chargement au quai 426 d'une voiture I3 pour la Mauritanie.

Y v
|

Le 6 octobre 1998, la CC 19 (Alsthom, 1961), manoeuvre une voiture-couchettes ex. 13 de
la SNCB en gare de Ben Amera. La toiture de la machine est surmontée d'un impression-
nant ensemble de filtrage de l'air, vu les terribles vents de sable régnant le long de la

ligne.

tanie. La totalité de la production est
acheminee par rail puis transbordeée sur
des bateaux a destination de I'Europe.
Annuellement, pres de 12 millions de
tonnes sont ainsi extraits du sol. Trois
trains chargés quittent chaque jour
Zouerate, et mettent environ 18 heures
pour rejoindre le port. Chaque train peut
comporter jusqu'a 220 wagons, corres-
pondant alors a une masse totale de
18000 tonnes et une longueur de plus
de 2 kilometres!

Il existe egalement un trafic voyageurs,
mais celui-ci est extremement faible,
avec +/- 20.000 voyageurs transpories
annuellement.

Thierry NICOLAS/TRANSNICO.

C'est en 1997 que le SNIM acquit
quatre voitures-couchettes 13 de la
SNCB, afin d'améliorer quelque peu le
confort de ses voyageurs. Deux sont
utilisées pour les ouvriers de mine, une
sert pour les trains spéciaux, la quatrie-
me est en réserve.

Le parc de traction comporte une vingtai-
ne de CC ameéricaines (General Motors,
1982-1996) de 3000 CV, 20 CC
francaises (Alsthom, 1961) de 2500 CV
n'assurant pratiquement plus que les ma-
noeuvres, et 11 BB également frangaises
(Brissonneau & Lotz, 1961, semblables
aux BB 63.500 de la SNCF), de 850 CV,
utilisées pour les manoeuvres.

Kristof AVONDS, 25 juin 1997.
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Entre Nouadhibou et Ben Amera, un train composé de la CC 19, de quatre wagons a minerai et d’'une voiture-couchettes 13, traverse le
paysage désertique typique de la ligne. Thierry NICOLAS/TRANSNICO, 5 octobre 1999.

TRANSNICO organisera du 5 au 17 janvier 2001 un grand voyage a la découverte de la Mauritanie et du désert du Sahara en
train (autorail climatisé et voitures-couchettes). Parcours depuis Nouadhibou jusqu’a Zouérate. Nuits en voitures-couchettes pen-

dant le parcours. Arréts-photos. Possibilité chaque jour de photographier les trains les plus longs du monde. Visites culturelles.
Visites des plateaux de Tiris Zemmour et de I'Adar. Un voyage fantastique!

Pour tous renseignements :  TRANSNICO International & Group SA, Avenue Montjoie, 114 1180 BRUXELLES
& 0032 2 344.46.90; FAX : 0032 2 346.56.65; E-Mail : transnico.international.group @skynet.be; WEB : www.transnico.com

Dans la ville portuaire de Nouadhibou, la BB 01 manoeuvre une voiture-couchettes I3. Thierry NICOLAS/TRANSNICO, 5 octobre 1999.




Actualite belge

STATISTIQUES DU MATERIEL MOTEUR

LIVRAISONS D'ENGINS NEUFS DEMOLITIONS 2115:  10-08-2000 RIK 2 FNND :  Antwerpen-Noord
(la date communiquée est celle de | 5144 - 08-2000 a4 FHS 2214 28-07-2000 RG FVY : Gouvy
la réception provisoire partielle) . OR.? : 2319: 08-09-2000 LC GCR:  Charleroi-Sud (atelier)
5189 : 08-2000 a FHS = KFH Kijfhoek (NL)
1333 : 03-07-2000 FKR 8425 : 04 a 06-2000 a FNDM £gEe - e LC:  révision confort
9 . : ; 2553 ; 25-08-2000 LC ’ . £
1334 - 03-08-2000 FKR 109 : 04 & 06-2000 2 FNDM P LSLF:  Liers
: L : 2607 : 12-07-2000 LC )
4101 : 03-03-2000 FHS 9139 : 04 a 06-2000 a FNDM ; LT révision technique
: ; 2622 : 28-09-2000 LC
4102 : 12-07-2000 FHS 9201 : 04 a 06-2000 a FNDM 2631 :  31-08-2000 LT LUX Luxembourg (L)
4103 : 03-08-2000 FHS 9204 : 04 a 06-2000 a FNDM 5212 14-07-2000 RI M: modemisée
4104 : 21-08-2000 FHS 9212 : 04 a 06-2000 4 FNDM 7322 12-09-2000 RG ool N
7717 : 10-07-2000 FNND , 7373 :  01-08-2000 RG NK : Kinkempois
7718 : 17-07-2000 FNND SORTIES DE REVISIONS 8212 :  11-08-2000 RG RG - révision générale
7719 : 21-07-2000 FNND 8265 12-07-2000 RG RI : révision intermédiaire
7720 : 30-07-2000 FNND 601 : 23-06-2000 M . RIK2:  2e révision intermédiaire
7721 - 04-08-2000 FNND 603 : 25-05-2000 M ABREVIATIONS RZ rame Diesel a vide
7722 : 28-08-2000 FNND 606:  15-10-1999 M STD:  Sittard (NL)
7753 - 28-08-2000 FNND 607 : 14-06-2000 M BERDR : Antwerpen-Berendrecht U : en unité multiple (2 locos)
) ) 610 : 26-07-2000 M EM : Emmerich (NL) = parcours a vide
ENGINS RADIES 623 : 13-10-2000 M F: train facultatif lundi
: " 973 : 03-08-2000 RI FBX Bressoux mardi
5319: 01-11-2000 MKM 1191 - 27-09-2000 RG FGZH: Gent-Zeehaven mercredi
7501 : 01-10-2000 FNND 2017 - 01-08-2000 RI + répara- EEE } uﬂsslebﬂ : jeudi i
tion suite déraillement a Mirwart : erelbexe vendredi
MUTATIaNG 2101:  12-07-2000 RIK 1 FMC:  Mouscron samedi
324-333 : FHS & NK 01-10-2000 2102:  08-09-2000 RIK 2 FNDM:  Antwerpen-Dam dimanche

Locomotives électriques

série 11

® Lors de la révision genérale de la
1191 (sortie le 27-09-2000), son panto
type AM (Faiveley) se trouvant au-des-
sus du poste de conduite 1 a été rem-
place par un nouveau panto du type SX
(Faiveley). Cet échange fait suite a la
demande des NS, d'équiper les 11 d'un
panto dont la vitesse de descente est
plus rapide pour le franchissement des
sas sans catenaire.

série 13

® e roulement de la série 13 comporte
toujours 15 journees pour 37 locomo-
tives (ce qui n'empéche pas de voir des
27 intervenir dans ce roulement !). Elles
remorquent toujours exclusivement les
IC-A QOostende = Eupen et IC-G Qos-
tende = Antwerpen-Centraal. Elles
possedent egalement un service hors
roulement sur la ligne 42 pour remor-
quer les trains autos-couchettes.

Un second roulement pour les 13 verra
le jour vraisemblement vers la fin no-
vembre. |l comporterait 7 services mar-
chandises entre Stockem et Metz.

Afin d'obtenir I'autorisation définitive de
circuler sur le réseau francais, la 1330 a
effectué une campagne d'essais de 6
semaines en France, de la mi-sep-
tembre au 20 octobre. Durant les trois
premiéres semaines, elle fut testée dans
la region de Sarrebourg, les deux se-
maines suivantes entre Le Mans et

EN LIGNES 44

Roulement des locomotives séries 25.5 SNCB et 6500 NS

25.5 SNCB
551: -G : KFH 11.02 - 40821 - 14.50 FGZH

552: FNND 11.15 - 44750 13.10 FGZH 15.50 44833 - 19.23 KFH
I): FKR 10.00 - 44839 - 12.56 KFH 13.40 - 44645 - 15.20 FNND 17.25 - 44634 - 19.22 KFH
553 DEE L FNND 10.11 - 42663 - 13.20 FMC14.14 - 42662 F - 18.24 KFH
KFH 08.30 - 42663 F- 13.19 FMC 14.14 - 42662 F - 18.24 KFH
554 b+ : FBZ 08.05 - 42654 - 09.00 STD 09.30 - 47832 - 10.50 NK

D@ : NK 11.15 - 47630 - 12.03 MRT = NK
D@ : NK = MT 12.28 - 49631 - 13.08 NK
-1 : NK 13.53 - 49833 - 14.58 STD 16.22 - 44653 - 17.38 NK = MT 19.37 - 42655 - 20.10 FBX

6500 NS (Joumnées 01 + 02 : voir EL 43 page 37

3:0- KFH 13.00 - 47641 F- 14.20 FNND = BERDR 18.11 - 42652 20.25 KFH (1! : BERDR
16.03 - 42650 - 18.28 KHFH) ( WD :reserve)
4: @A EM 13.15 - 47108 - 16.35 OORDE = KFH ( @@ :réserve)

Rennes, et la derniére semaine entre
Culmont-Chalindrey et Dijon.

type 6500 des NS a subi des modifica-
tions le 1er octobre dernier. Ainsi, durant
la journée 554, une 25.5 effectue 5 al-
lers-retours vers Sittard aux Pays-Bas.
De ce fait, les 6500 des NS ne passent
plus la frontiere vers Kinkempois.

série 25.5 (6500 NS)

® e roulement des 25.5 et des Diesel

La 1305 en téte du TA 1379 s'Hertogenbosch - Cerbére au passage a Honvelez, le 22-09-
2000. Notons au passage que 5 wagons porte-autos ont eté loués aux NS. Ch. VANHECK.



Non, nous ne sommes pas en Suisse ni
en Autriche, mais bien le long de la ligne
42, dans les environs de Salmchateau!
Dans ce site de toute beaute, I'lR-m 114
Luxembourg - Liers, assure par la 3007
des CFL, file vers Vielsalm.

Lionel GOTAL, 23 juillet 2000,

Le 1er aout 2000, la 1321 remorque ex-
ceptionnellement I'IC 424 Koln - Oosten-
de, dont la rame est composee de quatre
voitures 16/110, dont trois en livree oran-
ge et une dans la nouvelle decoration
grise, et de 8 voitures I11. Le train est ici
photographie a Varsenare, entre Brugge
et Oostende. Christian DOSOGNE

Depuis le changement d'horaire du 28
mai dernier, la plupart des IC-C Kortrijk
% Qostende sont assurés par des loco-
motives de la série 22 remorquant des
rames de voitures M4 modernisées ou
non. Beaucoup de trains sont meme en-
cadrés par deux 22, afin d'eviter les fas-
tidieuses manoeuvres de remise en téte
a Oostende. Le 4 aout 2000, un IC-C en
provenance de Kortrijk arrive en gare
d'Oostende. La rame de voitures M4 non
modernisées est encadrée par la 2226 en
téte et la 2219 en queue.

Christian DOSOGNE
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Locomotives Diesel

série 55

® 'idee d'utiliser des locomotives série
55 bleues (a chauffage électrique) pour
le trafic voyageurs d'Antwerpen vers
Neerpelt semble s'étre estompée. En
effet, la ligne 19 n'est pas équipée pour
le retour du courant des trains chauffés
electriquement, et l'engagement pro-
chain et progressif des nouveaux auto-
rails de la série 41 sur cette ligne ren-
drait cette mutation inutile.

® |Le roulement des 55 bleues publie
dans notre précédent numeéro a subi des
adaptations. Ainsi, elles remorquent deé-
sormais les trains 44931 et 44936 de
Kinkempois a Bettembourg et retour.
Ces trains étaient auparavant remor-
ques par une 55 jaune de Kinkempois a
Gouvy et par une locomotive électrique
de la série 3600 des CFL entre Gouvy =
Bettembourg. Notons ici que les 3600
auraient du céder leur place a une loco-
motive Diesel de la série ME 26 (voir EL
43 pages 5-7) mais, etant donné qu'a ce
moment, elles n'etaient toujours pas au-
torisées a circuler sur le reseau belge,
les ME 26 n'ont jamais eu l'occasion de
remorquer ces trains.

ZEO1+02: @ réserve

@-®

®

@ réserve
ZEQD : @ FL 4016 FVY

2-®

®

@ FL 4016 FVY
ZEO4 +05: @ réserve

@-®

®

@ réserve

En trafic voyageurs, les 55 bleues n'as-
surent plus que le train P 4016 Liers -
Gouvy.

Ligne 42 : retour de
I'électricite a la ... vapeur !

Depuis le 2 octobre dernier, étant donné
que les 55 bleues se sont vues attribuer
de nouvelles prestations marchandises
vers Luxembourg et Bettembourg, les
trains P 4017, 4018, 4027, 4028 Liege
= Gouvy sont remorqués par des 55
jaunes.

Comme celles-ci ne disposent que du
chauffage a vapeur, les rames de ces

FVY = LUX 20.18 - 43956 U - 23.47 NK
FVY 11.51 - 44931 U 14.35 BET 16.10 - 44936 U - 17.50 FVY

NK = LSLF 40716 FVY 19.50 - 44936 - 21.11 NK
NK 08.50 - 449317 - 11.09 FVY 14.00 - RZ 4016 - 15.22 FL 4016 FVY

NK 00.12 - 43955 U - 03.41 LUX 04.33 - 44919 U- 07.52 NK
08.51 - 44931 U - 14,35 BET 15.10 - 44936 U - 17.50 FVY
NK 16.21 - 43955 U - 20.24 LUX = FVY

trains ont du étre composees de voi-
tures du type M2, les seules a encore
pouvoir étre chauffées de cette maniéere
sur le réseau.

Toutefois, afin de libérer des 55 pour re-
morquer des trains de travaux pour les
besoins de la LGV 2, il est envisage de
ceder la remorque des trains P 4017,
4018, 4027 et 4028 a des locomotives
electriques de la série 13, ce qui néces-
sitera le remplacement des voitures M2
par des 16 et/ou 110, les M2 n'étant pas
equipées pour étre chauffées électri-
quement sous 25 kV.

PHOTO 44-26 Le 24 aout 2000, I'allége en queue de I'IC 420 Kéin - Oostende sur les plans inclines de Liége est exceptionnellement as-
suree par la 5510, ici dans les environs de Montegnée.

Koen MONTE.




Les 5519 et 5505 remorquant le train de
marchandises 44931 Kinkempois-Bettem-
bourg passent a Michelau, le 7 octobre
2000. L'emploi de 55 bleues, c'est-a-dire
equipées pour le chauffage électrique des
trains, se justifie par leur équipement
radio sol-train CFL.

Christian VANHECK.

série 75

® Le 2 aolt 2000, la 7501 a été victime
d'un tamponnement dans le port d'Ant-
werpen, au quai ljisland.

Sous le choc, une de ses cabines de
conduite a prit I'allure d'un Concorde.
Etant donné l'arrivee massive des nou-
velles locomotives de la série 77, il a été
décide de la mettre hors exploitation au
1er octobre 2000. Elle est ainsi la pre-
miére locomotive de sa serie a étre re-
tiree du service. Voir aussi a ce sujet
notre rubrique “Radiations” pages 46-47.

série 92

® La 9206 sera prochainement érigée
en monument devant les batiments de
I'Atelier Central de Salzinnes. Pour rap-
pel, cette machine radiée le 31 de-
cembre 1990, fut remise en service le
11 mai 1991 a Salzinnes, en tant que
«gros outillage» (tracteur d'atelier),
pour assurer les manoeuvres. Elie fut
définitivement réformée le 1er mai
1996, et remplacee par les 9209, 9131
et 9147,

PHOTO 44-28 La 7501, a l'allure d'un
concorde, aprés son tamponnemeni dans
le port d’Antwerpen le 2 aout 2000. Atelier
d’Antwerpen-Dam, 27 aout 2000.

Wim VAN RANST.

PHOTO 44-27 En septembre dernier, deux locomotives de la serie 51 ont procéde aux es-

sais sous charge du tablier de la nouvelle voie 3 de Bruxelles-Midi. Cette voie a été mise

en service le 2 octobre 2000.

AL

Alain DEFECHEREUX
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Automotrices électriques

série 300

Deux Break ont eté impliquees dans la
collision frontale survenue a la sortie de
Liege-Guillemins, le 14 aout dernier :
les 321 et 366 (voir a ce sujet la ru-
brique “actualité diverse” pages 37-38,
portant ainsi a 4 le nombre de Break im-
mobilisees suite a des accidents. C'est
pour cette raison que |'Atelier Central de
Mechelen a entrepris dans le courant du
mois de septembre la réparation des
338 (accident de Hasselt du 24-08-
1995) et 412 (déraillement de Sclai-
gneaux le 27-12-1997).

série 441-470, 501-570 (type 96)

® Depuis le 2 octobre, aprés avoir as-
suré I'lC-J 2135, une des deux automo-
trices 96 assure le P 8101 Bruxelles-
Midi 16.31 - Nivelles 17.08. Aprés son
retour a vide a Bruxelles-Midi, elle est
engagee jusqu'en fin de soirée sur des
navettes vers l'aéroport de Bruxelles-
National (IR-o0 4218, 4239, 4220, 4241,
4222 et 4243).

Deux rames accouplées assurent tou-
Jjours les Internationaux 102/103
Luxembourg = Bruxelles.

série 800 (quadruple)

® ['automotrice 807 est sortie de révi-
sion de ['Atelier Central de Mechelen au
début du mois de septembre. A cette oc-
casion, sa voiture Bx d'origine a été
échangée avec celle de la 804. La 807
est ainsi maintenant composée des 4
voitures suivantes : BO71 + 8072 +
8073+ 8044).

La voiture Bx 8044 présente la particu-
larite d'avoir été equipee de nouveaux
phares places exterieurement (préci-
sons que cette voiture avait etée endom-
magee lors d'une collision a Ronet le 28
avril 1999 (voir EL 39 page 24), et avait
da étre réparée).

Les phares d'origine des 800, encastres
dans le nez derriere une paroi vitrée,
ont le désavantage d'éclairer trés mal. Il
en va d'ailleurs de méme pour les loco-
motives de la serie 20 pourvues de
phares présentant une disposition simi-
laire. C'est en partie pour pallier a cet in-
convénient que ces encastrements ont
été obturés par une plagque métallique,
sur laqguelle sont venus se fixer les nou-
veaux phares.

® |'automotrice 819, victime de la tra-
gique collision d'Aiseau le 18 avril der-
nier, est entrée en réparation a I'Atelier
Central de Mechelen au début du mois
de septembre.

EN LIGNES 44

Les futures automotrices RER

La disposition génerale du futur matériel pour le RER bruxellois se concretise petit a
petit. L'automotrice se composera de 4 voitures a deux niveaux, dont seules les deux
d'extremité seront motrices et pourvues d'un poste de conduite. La longueur totale at-
teindra 107 m. Sa capacité sera de 502 places assises dont 14 strapontins. Deux auto-
motrices pourront circuler accouplées, offrant ainsi une capacité d'un millier de places
assises. Chaque voiture sera équipée d'un escalator hydraulique pour les moins valides.
L'automotrice sera climatisée et comportera deux toilettes en circuit ferme, dont une ac-
cessible aux personnes a mobilité réduite. Les portes d'acces seront largement dimen-
sionnées et disposées a chaque extrémité des voitures; par contre, il n'y aura pas de
portes intérieures. Comme les gares et points d'arréts seront disposés a courte distan-
ce, la puissance de I'automotrice devra étre calculée pour pouvoir disposer d'une tres
forte accélération. La vitesse sera limitée a 140 km/h. Plusieurs points sont toujours a
I'étude, comme la présence ou non d'un compartiment de 1e classe, les informations a
communiquer sur les ecrans a lintérieur des voitures, l'interdiction totale de fumer, la née-
cessité ou non d'aménager un compartiment pour les accompagnateurs de train.
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— _ T
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li Ul !‘.‘,3. i I R . |lhl l‘,
e oo ) O 2
I '{ =i “:If.‘- H Bx2
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Une maquette en bois grandeur nature d’une portion de la future automotrice RER a été
présentée au public devant la gare de Bruxelles-Midi, les 23 et 24 septembre, lors de la
«Semaine de la mobilité». A I'arriére plan (ancien quartier Céte d'Or), on distingue I'en-

trée du nouveau parking souterrain de Bruxelles-Midi.  Christian DOSOGNE, 23-08-2000.
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PHOTOS 44-29 T -44-30 ~ -44-31 ¢ -44-32 %  L’'Atelier Central de Mechelen a procédé a un grand nettoyage en juillet et aoit, avec
la demolition des automotrices 050 (ex. 151), 131, 172, 173, 199 et 211. Voici des vues montrant les derniers moments des 050, 131 et
211. La 131 a ainsi le triste privilége d’avoir été la premiére automotrice Budd a avoir été ferraillée. Kristof VERMEULEN.

La voiture Bx de I'automotrice 807 a subi des
modifications aux niveaux de ses phares. Au-
paravant encastreés dans le nez derriere une
vitre, ceux-ci ont été déplaces vers I'extérieur.
Atelier de Schaerbeek, 7 septembre 2000.
Christian VANHECK.

Autorails

série 41

® La mise en service commercial des 41
a finalement demarré le 9 octobre 2000.
Le roulement était toutefois réduit au mi-
nimum, avec I'engagement d'un seul au-
torail assurant un aller-retour le matin et
un second en fin d'aprés-midi, entre Has-
selt et Mol (L 3076/3058 et 3087/3068).

@ A sa sortie d'usine, le 4103 a directement
ete expedié en Autriche, vers la chambre
climatique de Wien, ou il fut soumis au tra-
ditionnel test de fonctionnement du chauffa-
ge et de la climatisation.

Le nouvel autorail de mesure EM 130 a été re-
couvert d'inscriptions diverses, comme son
numeéro entre les phares, la mention “autorail
de mesure” dans les deux langues, et un des-
sin representant des courbes de mesures.
Bruxelles-Midi, 23 septembre 2000.

Christian DOSOGNE.
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Voitures - wagons

Nouvelle voiture de mesure

La nouvelle voiture de mesure 00801 destinée
au Departement Infrastructure est sortie de
I'atelier des voitures d'Oostende au debut du
mois de septembre. Pour rappel, ce veéhicule
apte a 200 km/h, provient de la transformation
de la voiture 111 prototype (00801 - UIC 61 88
8276 001-2) rachetée par la SNCB a Bombar-
dier (voir photo dans le EL 36 p. 31).

PHOTO 44-33 La voiture de mesure 00801 sera
utilisée pour l'auscultation par ultrasons des
voies et des caténaires, en remplacement de
l'autorail de mesure M422 et de la voiture ES 601.
Schaerbeek, 10-09-2000. J-L VANDERHAEGEN.

BB Réutilisation des M2 BDx

Depuis le 28 mai 2000, les derniers trains re-
versibles composés de voitures M2 remor-
quees ou poussees par une locomotive de la
série 25 ont été supprimés.

Au total, huit voitures M2 avaient été trans-
formées en voitures-pilotes en 1980-1981
(49210, 49211, 49232, 49234, 49236, 49327,
49241, 49305), pour eviter les fastidieuses
remises en tete a Antwerpen-Centraal.
Poussées ou tractées par une locomotive de
la serie 25, elles furent utilisées principale-
ment vers Aarschot, Hasselt, Turnhout, Sint-
Niklaas, Herentals et Bruxelles-Midi.

En 1997, cinq d'entr'elles avaient été ven-
dues a la compagnie privée Lovers Rail aux
Pays-Bas. Il ne subsistait alors plus que trois
voitures-pilotes, les 49211 49232 et 49241,
dont deux étaient nécessaires pour assurer le
roulement, la troisieme étant en réserve. Jus-
qu'au 26 mai dernier, une de ces trois voitures
était incorporée dans la rame M81 d'Antwer-
pen qui assurait les trains P 7292 Lokeren -
Antwerpen-Schijnpoort et 8292 - Antwerpen-
Schijnpoort - Lokeren. Une seconde était in-
corporée dans la rame M82 qui assurait le P
7220 Antwerpen-Schijnpoort - Turnhout et,
aprés retour a vide, le P 8210 Antwerpen-
Schijnpoort - Turnhout (retour a vide).

Ces voitures ne furent pas radiées aprés le
26 mai, mais bien réutilisees comme simples
voitures BD, incorporées dans des trains P
au départ d'Antwerpen et de Chatelet.
Notons au passage que, depuis le début de
I'année, les trains L Mol S Hasselt ne sont
plus assures en réversibilité, ceci a la suite
de la pénurie de voitures-pilotes M2
adaptées a la traction Diesel. Depuis lors,
c'est souvent une ex. BDx électrique qui sert
de voiture BD...

2 Le 23 septembre 1998, une rame réversible
poussée par une locomotive de la série 25 arri-
ve a Antwerpen-0Oost. En téte, la BDx 49232.
Bart LUYTEN.

= Le 7 septembre 2000, la méme voiture ser-
vait comme simple BD dans un train L Mol -
Hassellt. Bart LUYEN.

PHOTO 44-34 En provenance d’Antwerpen-Centraal, le semi-direct 6042 poussé
par la 2505, arrive a Aarschot, sa gare terminus. J-L VANDERHAEGEN, 07-07-1981.
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Le vendredi 11 aout 2000, la rame vide du train P 8401 est expediee de Welkenraedt a Tongeren; elle est vue ici dans les alentours de Ju-

prelle sur la ligne 34.

type M5

Durant la saison touristique ecoulee,
deux voitures M5 BDx ont éte modifiées
pour le transport de velos.

La premiere assurait les trains T
6705/6755 Arlon = Blankenberge (rame
M91 assurant en semaine les trains P
7602/8600 Jemelle = Bruxelles).

La seconde assurait les T 6713/6750 Ton-
geren = Blankenberge (rame M94 assu-
rant durant la semaine les P 8401
Bruxelles-Welkenraedt et 7401 Warem-
me-Bruxelles, expédiée a vide chaque
vendredi soir de Welkenraedt a Tongeren).

PHOTO 44-35 La voiture M5 BDx 59955
modifiee pour le transport de vélos. A cette
fin, le premier compartiment de l'étage
inferieur a eté complétement vide de ses
sieges. Jemelle, 26-09-2000. J-L VDH.

Louis HUYGHEBAERT.

Une M2 en France

Tous les jours durant les mois de juillet
et aout 2000, un train touristique a trac-
tion vapeur a circule entre Pontrieux
(premiere ville-pont sur le Trieux
comme l'indique son nom) et le port de
Paimpol, en Bretagne. Il s'agit d'une
section de 15 km faisant partie de la
ligne Guingamp - Paimpol (36 km) ex-
ploitée par le CFTA. Baptisé “La Vapeur
du Trieux”, le train est remorque par la
230 G 353 de la SNCF. La rame est
composee d'anciennes voitures a deux
essieux et d'une ex. voiture M2 de la
SNCB. Il s'agit en fait d'une M2 de pre-
miere classe qui avait eté acquise par
Lovers Rail aux Pays-Bas et qui, aprés
la declaration en faillite de cette société,
fut envoyee, avec toutes les autres M2,
en France (voir EL 42 p. 38).

% PHOTO 44-36 La voiture M2 de “La Va-
peur du Trieux"”, a Paimpol, le 26 juillet
2000. Philippe SCHOLL.

« Le 29 aout 2000, passage a Gemehret
sur la ligne 49 Welkenraedt - Eupen, d'une
voiture-pilote 111 poussee par la 1315,
lors d'un parcours d'initiation a la réversi-
bilité pour les conducteurs du dépot de
Welkenraedt. Louis HUYGHEBAERT.
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Le restaurant “Crocodile” au Pont de Bezons, prés de Paris, La seconde voiture au Pont de Bezons est une K1 type AD non
possede deux voitures K1. Ici, I'ex. AD 28911 . Vincent CUNY. identifiee. Vincent CUNY.

Encore des voitures K transformées en restaurants...

Plusieurs voitures K1 et K3 ont été vendues cette année a la chaine de restaurants francais “Crocodile” (& mettre en rapport avec
les restaurants “Colmar” en Belgique). Deux de ces voitures, des K1 de premiére classe (21.005 et 21.038), faisaient partie de
la rame historique de la SNCB. Il est malheureux de constater que le Patrimoine Historique de la SNCB s'est défait de ces deux
véhicules, pour I'usage d'un restaurant. D'autres voitures moins caractéristiques auraient tout aussi bien pu faire I'affaire...

Depuis le mois d'aout, deux autres voitures K1 de premiére classe, sont en traitement dans la cour a marchandises de la gare de
Gent- St.Pieters. A droite, la 21.038 déja peinte; a gauche, la 21.005. Armand BEERLANDT, 24 septembre 2000,

PHOTO 44-37 Le 19 septembre a Bakenbos, I'EC 97 Iris Bruxelles-Midi - Ziirich fonce sur la ligne du Luxembourg. La rame est composée
de voitures suisses et de la nouvelle voiture restaurant 16.006 provenant de la transformation d’une 110. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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B Les Eaos Inter Ferry Boats

N.V. Inter Ferry Boats (IFB) est devenue
operationnelle le 1er avril 1998. Celte
société privée est née de la fusion de fi-
liales de la SNCB impliquées dans le
transport de marchandises : Interferry
S.A., Ferry-Boats S.A. et les activites
d'expédition par rail d'Edmond Depaire
S.A. La Societé Anonyme IFB est capi-
talisée a 84 % par la SNCB, le solde par
differentes sociétés europeennes de
transport ferroviaire, dont la CNC (Com-
pagnie Nouvelle de Conteneurs, en
France) et Inter Container.

Depuis 1994, les sociéetes Inter Ferry et
Ferry-Boats instaurent un trafic appelé
“Railbarge" pour le transport de conte-
neurs maritimes entre Antwerpen et
Zeebrugge. Pour ce trafic, 44 wagons
Eaos ont été achetés d'occasion, une
partie a la SNCB. Tous ces wagons ont été adaptés pour le transport de conteneurs. Des poutres en bois ont éteé fixées sur le
plancher afin de caler les conteneurs, tandis que les portes latérales ont été supprimees, de maniére a permettre au person-
nel de contréler les inscriptions se trouvant sur les conteneurs. Ces wagons ont conserve leur livrée brun-rouille. lls peuvent
ainsi transporter un conteneur de 40 pieds ou deux de 20 pieds, sans restriction de poids contrairerment aux vrais wagons
porte-conteneurs. Autre avantage des Eaos, l'impossibilite d'ouvrir les portes des conteneurs par des voleurs, vu qu'ils sont en-
fermés dans le wagon.

En novembre 1998, IFB décida de creer pour une durée de trois ans un nouveau trafic entre Antwerpen et Rotterdam, baptise
"Delta Express". Cette relation demarra le 1er janvier 1999, avec des trains-blocs formés d'Eaos. Pour ce nouveau service,
IFB décida de repeindre une partie des Eaos dans une livree gris "cendrier” identique aux conteneurs "Sealand”. A ce jour, 65
wagons Eaos ont ainsi été repeints, sur les 266 que compte le parc d'IFB. Depuis le début de I'année, IFB repeint ses Eaos
dans une nouvelle livrée bleue, lors de leur passage en révision a I'Atelier Central de Gentbrugge. Depuis la fin de 1999, les
Eaos de couleur grise circulent en pool entre Zeebrugge = Rotterdam et Antwerpen = Rotterdam, suivis depuis avril 2000 par
les Eaos de couleur bleue. On peut donc photographier des trains-blocs comportant des Eaos en trois livrées différentes...

IA partir du 15 décembre prochain, IFB assuera un nouveau trafic d'Eaos entre Antwerpen et Dunkerque.

Au moment de clore cet article, 65 Eaos ont déja été repeints en bleu. Derniers détails pour les modélistes : la société Klein-
modelbahn, distribuée par Marklin Belgique, a sorti trois Eaos : un gris, un brun et un bleu, conformément a la réalité.

Eaos signifie : E = wagon tombereau de type courant; a = a bogies; 0 = non basculable en bout; s = apte a circuler & 100 km/h.
Le parc de wagons IFB se compose de 366 vehicules lui appartenant (266 Eaos et 100 Sggnrs), de 69 wagons loues a B-
Cargo (49 Res et 20 Sgnss) et 69 loués a la société allemande AAE (40 Sgnss et 29 Sggnrs). Les Sgnss et Sggnrs sont des
wagons porte-conteneurs, les Res sont des wagons plats a haussettes a bogies.

Le 5 aout 2000, la 8236 manoeuvre une rame compléte de Eaos IFB a Zeebrugge Strand.

On remarque des wagons dans les trois livrées existantes. Christian DOSOGNE.

Christian DOSOGNE.

Infrastructure

ligne 50A

A la suite de gros travaux d'infrastructu-
re entrepris sur la ligne 50A entre
Bruxelles-Petite lle et la bifurcation de
Sint-Katherina-Lombeek en prévision
du relevement de la vitesse de referen-
ce a 200 km/h, d'importantes adapta-
tions ont été appliquées aux horaires et
aux itineraires des trains circulant les
week-ends.

Ce vaste chantier concerne principale-
ment le renouvellement complet des
voies, l'entretien et l'adaptation des
ponts et passages inférieurs, la modifi-
cation de la bifurcation de Sint-Katheri-
na-Lombeek (donnant acces a Dender-
leeuw) avec la pose de nouveaux ai-
guillages et la préparation a la mise a
trois voies de la section Bruxelles Petite
lle - Sint-Katherina-Lombeek, la pose
de nouveaux aiguillages de prise de

contre-voie, el la modernisation et
I'amenagement des catenaires a
Bruxelles-Petite le.

Ces travaux, qui se deéroulent unique-
ment les week-ends depuis le 1er octobre
2000 et ce jusqu'au 9 juin 2001, nécessi-
tent la circulation a voie unigue. Pour re-
duire le nombre de circulations, les IC-A
Oostende = Koln/Eupen et les IC-E
Knokke/Blankenberge = Genk/Liege,
sont detournés via Denderleeuw et la
ligne 50 jusqu'a Schaerbeek, en evitant
ainsi la Jonction Nord-Midi. Les IC-A font
un arrét supplementaire a Denderleeuw
et a Schaerbeek, les IC-E a Jette et
Schaerbeek, ou des correspondances
sont assurées vers les différentes desti-
nations. Certains trains, généralement tot
le matin ou tard le soir continuent d'em-
prunter leur itinéraire normal. La relation
TGV Paris = Oostende est egalement
déviée par la ligne 50. Toutes les autres
relations empruntant la ligne 50A entre
Denderleeuw et Bruxelles-Midi (via la bi-

furcation de Sint-Katherina-Lombeek),
continuent a emprunter cet itinéraire,
mais avec des horaires adaptes. Vu la
complexité de ces adaptations, la SNCB
a edité une brochure spéciale pouvant
étre obtenue dans toutes les gares, ainsi
gu'un nouvel indicateur.

ligne 52

Comme prévu, le point d'arrét de Ruis-
broek-Sauvegarde a été reouvert au tra-
fic des voyageurs le 1er octobre 2000.

Une nouvelle gare a Liege-Palais

La SNCB entamera prochainement la
construction d'une nouvelle gare a Liege-
Palais. Ce nouveau batiment sera situe
au-dessus des voies. L'actuelle gare sou-
lerraine présente trop d'inconveénients au
niveau de son acces et de la sécurite.
Les travaux, estimes a 120 millions de
francs, devraient s'achever en 2003.

EN LIGNES 44
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Une nouvelle sous-station a
Bruxelles-Midi

La SNCB a mis en service a la fin du
mois d'aolt une nouvelle sous-station
d'alimentation des caténaires a
Bruxelles-Midi, a I'emplacement de l'an-
cien atelier des autorails (en contrebas
de la bretelle de la ligne 28 qui permet
aux trains venant de Charleroi (ligne
124) d'emprunter la ceinture ouest).
Cette installation a la particulariteé d'étre
une des plus puissantes au monde, avec
28 megawatts. Elle fournit le courant de
traction dans les caténaires situees entre
la téte sud de la Jonction Nord-Midi, tout
le complexe de la gare du Midi, les trois
lignes vers Charleroi, Mons et Gent, et la
partie sud de la ceinture ouest,

Le courant provient de la centrale voisi-
ne d'Electrabel a Drogenbos. Il est livré
a la tension primaire de 36.000 V 50 Hz
par cables souterrains. Quatre gros
transformateurs de 20,5 tonnes chacun
abaissent la tension de 36000 a 3000 V.
Il est ensuite redressé par des diodes
qui donnent du courant continu. Des

L'ancienne gare de Vichte situee sur la ligne 89 entre Kortrijk et Oudenaarde a ete demo-

lie au debut de I'annee.

transformateurs auxiliaires fournissent
du courant a l'atelier TGV, ainsi que pour
l'éclairage des installations, la signalisa-
tion, le chauffage des aiguillages en
hiver, etc. Tout I'équipement est congu
pour supporter une charge electrique
supplementaire de 50 % pendant 2
heures, et méme triple durant une minu-

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

te, notamment aux heures de pointe.

Le tout se traduit par un gain de place -
le volume bati étant beaucoup plus petit
que les anciennes installations - pour
une puissance nettement plus grande,
ainsi que par des economies substan-
tielles en frais d'entretien. L'investisse-
ment s'eleve a 230 millions de francs.

PHOTO 44-38 et PHOTO 44-39 Les travaux de reconstruction de la ligne 147 entre Fleurus et Tamines avancent a grands pas. La pose
de la voie a eété entamee dans le courant du mois de septembre. Ces deux vues montrent I'état d’avancement des travaux de terrasse-
ments en juillet. A gauche, a la sortie de la gare de Fleurus, a I'emplacement de la bifurcation avec la ligne 140 Ottignies - Charleroi. A
droite, dans les environs de Lambusart, I'assiette est terminee.

Divers

Deux accidents graves en
région liégeoise

Le vendredi 11 aout, le train 44653 Sit-
tard - Kinkempois, remorqué par une lo-
comotive Diesel de la serie 6500 des
NS, a déraille dans le grill d'entrée de la
gare de Visé. Une dizaine de wagons-ci-
ternes se sont entrelaces en travers des
voies, entravant complétement la circu-
lation. Des produits hautement dange-
reux contenus dans ces wagons ont
rendu les opérations de relevage extre-
ment delicates. Il a d'abord fallu transva-
ser leurs contenus avec d'infinies pre-
cautions. Durant ces operations, une
zone d'exclusion d'un perimetre de 400
m a été mis en place, ce qui a méme en-
trainé la fermeture par intermittence de
l'autoroute E25 Liege-Maastricht. Le de-
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gagement des voies n'a pu débuter que
vers le 21 aout. Une voie permettait tou-
tefois le passage des trains de mar-
chandises de et vers la ligne 24, sauf
durant les opérations de transvasement.
Le trafic voyageurs a été remplace par
des bus entre Visé et Maastricht.

Trois jours plus tard, le lundi 14 aodt
vers 08h00, deux trains de voyageurs
se sont percutés de face dans le tunnel
situé a la sortie de Liége-Guillemins, en
direction de Liége-Jonfosse. Il s'agit de
IIC-M 2429 Liers - Namur - Bruxelles-
Midi - Blankenberge assuré par I'AM
366 et le train L 5677 Namur - Herstal
assure par I'AM 321. Le bilan fait etat de
21 blesses, dont 3 graves; mais il est
clair que la chance a joue, puisqu'il
s'agissait en effet d'un jour de pont qui,
de plus, tombait pendant les vacances,
ce qui a permis aux deux trains d'étre
anormalement peu frequentés. En

Pierre HERBIET.

La cabine de conduite de la 321, entiere-

ment détruite. Lionel GOTAL.
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temps normal, ces deux convois sont
bondeés. Le pire a donc eté évite. L'acci-
dent est survenu pendant une periode
de circulation a voie unique. L'IC pour
Blankenberge n'a pas respecte le feu
rouge lui interdisant le départ de Liege-
Jonfosse vers Liége-Guillemins. Les
dégats aux deux automotrices sont
enormes, les deux cabines de conduite
qui se sont encastrées ont éte broyees.
Tant pour la 321 que pour la 356, c'est
la voiture Bx qui a ete touchee.

Rupture d'attelage

Un incident peu banal s'est produit le
vendredi ler septembre : une rupture
d'attelage entre la 4éme et la 5 éme voi-
ture de I'lC-A 529 Eupen-Oostende, a
hauteur de Nossegem. Si les ruptures
d'attelages aux trains de marchandises
ne sont pas rares en raison des
enormes contraintes qu'ils subissent,
elles sont tout a fait exceptionnelles
pour un train de voyageurs, et ne peu-
vent s'expliquer que par un defaut de
matiere dans l'attelage. Cet incident,
survenu a I'heure de pointe du matin, a
bien sir provoque d'enormes perturba-
tions sur la ligne.

Spectaculaire déraillement a
Boortmeerbeek

Parmi les nombreux incidents en tous
genres de ces derniéres semaines, si-
gnalons encore le déraillement d'un train
de marchandises sur la ligne 53 entre
Leuven et Mechelen, a Boortmeerbeek,
le jeudi 21 septembre. Sur les 29 wa-
gons du train, 16 ont déraillé et se sont
enchevetrés les uns dans les autres for-
mant un amas de ferraille indescriptible.
L'origine du déraillement serait di au
grippage d'un essieu. La circulation des
trains sur cette artére surchargée, n'a
été retablie que le lundi 25 septembre.

A propos du projet d'une nou-
velle ligne Bruxelles - Gosse-
lies via Daussoulx

Nous l'annoncions dans notre préce-
dent numero, la SNCB étudie la faisabi-
lite de la construction d'une nouvelle
ligne rapide (250 a 300 km/h) qui relie-
rait Bruxelles a Gosselies via Daus-
soulx. Il s'agit en fait d'une solution al-
ternative a la mise a 4 voies des lignes
161 Bruxelles - Oftignies et 124
Bruxelles - Nivelles dans l'optique du
RER. En effet, le quadruplement de ces
deux lignes se heurte a de nombreux
obstacles. D'une part, les traces, datant
du 19e siecle s'adaptent mal a la gran-
de vitesse: d'autre part, I'élargissement
des assiettes dans des zones tres urba-
nisees exigera d'énormes destructions

La voiture de téte de I'AM 366 a pratiquement ete laminée jusqu’a la premiere plate-forme.

La SNCB a frolé le pire...

el d'interminables procedures de modifi-
cations des plans de secteurs. Ajoutons
encore le cauchemar des riverains et
des voyageurs qui devront endurer plu-
sieurs années de chantiers avec tous
les retards supplémentaires qu'ils en-
traineront. C'est pour ces raisons que la
SNCB planche sur ce nouveau projet
qui permettrait de relier la capitale a
Namur en 20 minutes et Charleroi en 36
minutes.

La nouvelle ligne partirait de la gare de
Boitsfort pour se diriger en tunnel sous
la forét de Soignes (+/- 5 km) jusqu'a
l'autoroute E411 a hauteur de Jezus Eik.
Elle longerait alors l'autoroute jusqu'a
I'echangeur de Daussoulx ol serail
erigee une gare. Celle-ci serait dotée
d'un vaste parking de dissuasion qui de-
vrait séduire une large plage de cliente-
le se rendant actuellement en voiture
vers les gares de la région. De la, la
ligne bifurquerait d'une part vers
Rhisnes et méme Assesse, et d'autre
part vers Charleroi le long de la E42. Un
arrét serait crée a Gosselies a proximite
de l'aeroport. Un arrét supplémentaire
pourrait étre realise a Wavre.

Les anciennes lignes pourraient alors
exclusivement étre reservées au trafic
du RER.

A plus long terme, la SNCB envisage
meéme de prolonger cette ligne d'un cote
jusqu'a Mons, et de l'autre coteé jusqu'a
Liege, formant ainsi une nouvelle dorsa-
le walonne.

Il est vrai que l'idéee est seduisante, et
pourra offrir un souffle nouveau a la mo-
bilite. A notre avis, il s'agit d'une oppor-
tunité a saisir; reste a voir si le monde
politique l'approuvera.

Le comité de direction de la SNCB juge
ce projet trés intéressant, que Michel
DAMAR, president du Consil d'adminis-

Lionet GOTAL

tration de la SNCB, defend d'ailleurs ar-
demment. En outre, il est convaincu que
la mise a quatre voies des lignes 124 et
161 ne se fera pas, tant la chose est
compliquée, d'ou l'intérét de la nouvelle
ligne.

Les premieres reactions de la Region
Wallonne sont plutot défavorables. Elle
estime que le cout éevalué du projet, 50
milliards de francs (35 milliards entre
Bruxelles et Sart-Bernard et 15 milliards
entre Daussoulx et Gosselies), est
superieur de 20 milliards aux couts de
quadruplement des lignes 124 et 161.
Ce projet serait difficilement realisable,
particulierement entre Bruxelles et Lou-
vain-la-Neuve, et entre Beez et Asses-
se, vu la succession des échangeurs et
du relief, et sans compter les insurmon-
ltables permis de batir en region flaman-
de qu'il faudrait obtenir. La vitesse de
220 a 300 km/h envisagée exclurait des
rampes superieures a 2,5 %. Or l'auto-
route a des rampes allant jusqu'a 6 %.
Quant a la desserte des lignes 124 et
162, rien ne changerait fondamentale-
ment. De plus, I'antenne vers Gosselies
parait en toute hypothése sans crédibi-
lité quelconque. Bref, le projet brut an-
nonce par la SNCB semble peu porteur
d'interet. Le cabinet du ministre wallon
des Transports souligne que l'idée doit
étre étudiée serieusement, et demande
que la mise a quatre voies des deux
lignes soit de toute facon realisee. Du
coté bruxellois, vu les nombreuses ex-
propriations qu'entrainerait le quadru-
plement des lignes 124 et 161, toute
nouvelle alternative est la bienvenue,
sans pour autant qu'elle remette en
question la realisation du RER et une
meilleur desserte sur la partie bruxelloi-
se du réseau ferre.

Ce projet ouvre une perspective nouvel-
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le pour la ligne du Luxembourg. En
effet, dans la foulee, pourquoi ne pas
envisager de créer une nouvelle ligne a
grande vitesse jusque Luxembourg en
longeant de la E411. Dommage que ce
projet arrive trop tard, car tout l'argent
investi dans la modernisation et I'electri-
fication de [|"Athus-Meuse" aurait pu
servir a financer une partie de cette
ligne... En attendant, en France, le
TGV-Est prend forme un peu plus
chaque jour...

Comme ce projet ne résoudrait pas le
probleme de la ligne 124, une nouvelle
variante a ete proposee par les services
d'études de la SNCB. Il s'agit de la
construction d'une nouvelle ligne a
grande vitesse le long de l'autoroute
E19 jusqu'a Nivelles-Nord, puis un repi-
quage vers la ligne existante entre Bau-
lers et Nivelles. Un raccordement pour-
rait étre établi au sud de Luttre jusqu'a
l'aéroport de Gosselies, parallelement a
l'autoroute A54.

Le RER ouvertement critiqué

La commission infrastructure du Parle-
ment de la region bruxelloise critique ou-
vertement le plan du RER tel que le
concoit actuellement la SNCB. En bref,
parmi les recommandations adressées
au Gouvernement fédéral, la Reégion
bruxelloise met en doute l'impérieuse ne-
cessite de mettre a quatre voies les
lignes 124 et 161 vers Nivelles et Otti-
gnies, la soi-disant saturation de la Jonc-
tion Nord-Midi, la crainte de l'accélération
de l'exode des Bruxellois vers les pro-
vinces, et dit un grand NON au second
terminal TGV a Schaerbeek-Formation.

Les députés bruxellois demandent ega-
lement que la SNCB se penche sur la
creation d'une vingtaine de nouveaux
points d'arréts justifies par la demande
potentielle, parmi lesquels Ganshoren,
(lignes 50 + 60, avenue de I'Expo uni-
verselle a Jette), Josaphat (ligne 26),
Verboeckhoven (ligne 161, Schaer-
beek), Chausseée de Louvain (ligne 161,
Saint-Josse), Germoir (ligne 161,
Ixelles/Etterbeek), Arcade (ligne 26,
Watermael), Vivier d'Oie (ligne 26,
Uccle), Wielemans-Ceuppens (ligne
124 (Forest), La Roue (ligne 50A, An-
derlecht), Erasme (ligne 50A, Ander-
lecht), Cureghem (ligne 28), Bruxelles-
Quest (ligne 28), Simonis (ligne 28).

Succes des tickets 65+

Depuis le 1er juillet 2000, les personnes
de 65 ans et plus ne paient plus qu'un for-
fait de 100 francs aller-retour (voir EL 43
p. 48). Le succes ne s'est pas fait at-
tendre, puisque rien que durant le mois de
juillet, pas moins de 113.560 seniors ont
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Fin septembre, dans le cadre de la premiére «Semaine de la mobilité», la SNCB a or-
ganisé a Bruxelles-Midi une exposition axée sur le futur réseau RER. Durant le week-
end des 23 et 24 septembre, les visiteurs ont pu decouvrir, sur les voies 3 et 4, I'au-
torail 4104, une automotrice type 96 (ce qui n'est pas vraiment nouveau ...!) et I'auto-
motrice TER Z 23.572 SNCF de la region Nord-Pas-de-Calais (voir EL 36 page 21), la-
quelle fut acheminée de Mouscron a Bruxelles par deux 55 TVM. La grande absente
fut une rame TGV Duplex, bloguée par les cheminots francais en gréve. A I'extérieur
de la gare, une maquetie grandeur nature du futur matériel RER était présentée au

public.

Christian DOSOGNE.

ainsi profite de ce tarf. Les destinations
les plus utilisees furent Bruxelles, Oosten-
de, Blankenberge, Antwerpen, Liege et
Namur. La SNCB a toutefois instaure des
restrictions de voyage apres 9h du matin
et en dehors des week-ends jusqu'au 15
septembre, sans quoi dinsolubles pro-
blemes de capacite auraient éte rencon-
trés dans les trains. Malgre cela, la SNCB
enregistre depuis le 1er juillet de nom-
breuses plaintes d'usagers habituels ne
trouvant plus de places assises, tandis
que de nombreux seniors goutent le
confort des plate-formes et couloirs...

Les trains pris d'assaut

A la suite du blocus des camionneurs de
la mi-septembre, la SNCB a enregistré

une hausse sensible du nombre de
voyageurs ayant pris le train a destina-
tion de Bruxelles : + 5000 le lundi 11 et
mardi 12, + 9000 le mercredi 13, et
entre 15 et 20.000 le jeudi 14 !

L'eéte pourri

Les consequences du mois de |juillet
pourri sont sans surprise, puisque la
SNCB a enregistré une nette diminution
du nombre de voyageurs vers la cote
belge. Ainsi, par rapport a juillet 1999, la
gare de Blankenberge accuse une dimi-
nution de 35% du nombre de voya-
geurs, Heist -25%, Knokke -11%. Par
contre De Panne augmente de 14%, ce
grace a l'ouverture du parc de Plopsa-
land (ex. Meli).
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Les voyageurs jugent la
SNCB...

La clientele de la SNCB a ete invitee a
donner son avis sur 11 points. La ten-
dance revélee par cette enquéte par
rapport a la méme peériode de la catas-
trophique année 1999 est a la hausse,
rejoignant les resultats enregistrés en
1998. Le seul point noir réside toujours
dans la ponctualite des trains.

A ce propos, la regularité durant les
mois de mai et juin derniers a eté parti-
culierement mauvaise. On note en effet
plus de 11,2% de trains accusant un re-
tard de plus de cing minutes pour le
mois de mai, et de 12,4% pour le mois
de juin, contre, respectivement 8% et
8,4% en 1999. Sans tenir compte de la
tolérance des cing minutes, les chiffres
grimpent a 30,7% de trains en retard en
mai, et 32,6% en juin, contre 25,2% en
mai 1999 et 25.8% en juin 1999. Ces
chiffres tiennent compte de tous les re-
tards, méme ceux lies a des problemes
imprevus ou independants de la SNCB,
comme les actes de malveillance.

1998 1999 2000

Satisfaction generale : 7,04 658 7,02

Accueil et service dans les gares :
701 674 697

Confort : 683 6,77 6,96
Proprete : 635 6.19 6,26
Frequence : 658 6.35 6,59
Ponctualite : 6,03 4.99 590

Informations dans les trains :
644 6,06 652

Personnel SNCB dans les trains :
772 757 7.7

Personnel SNCB dans les gares :
7217 7,02 7,19

Informations dans les gares :
7,30 690 7,14

669 6,63 6,68
... etles TGV

Tarif :

Sur base d'enquétes realisées en 1999
par la SNCB auprés des usagers des
Eurostar, portant sur les tarifs, les
gares, le personnel, la restauration, le
confort, etc. , il s'avére que l'indice de
satisfaction est tres éleve.

Ainsi, pour les Eurostar assurant la liai-
son Bruxelles-London, les résultats se
chiffrent a 8 sur 10 en 1e classe et 8,1
en seconde classe. En outre, 98% des
clients conseilleraient a leurs proches
d'utiliser Eurostar.

En ce qui concerne les Thalys, l'indice
de satisfaction global s'éleve a 83,2%
(88,5% pour la seule clientéle belge), et
le taux de recommandation a 96,8%.
Par contre, les informations et la vente
n'‘atteignent que 69%.

Pour ce qui concerne le trafic internatio-

nal classique sur l'axe Bruxelles-
Luxembourg, seuls 75,1% des usagers
se disent satisfaits. Le comportement
du personnel de bord est trés appreécie,
ce qui n'est pas le cas de la ponctualite.

Eurostar bientot en équilibre?

Eurostar Groupe, qui exploite la liaison a
grande vitesse entre Bruxelles, Paris et
London, pense parvenir a son equilibre fi-
nancier d'ici 2004, voire 2003. En deficit
depuis le debut de son exploitation, Eu-
rostar compte beaucoup sur l'achévement
prévu en 2003 de la premiére section de
ligne a grande vitesse en Angleterre.

Les résultats du premier semestre 2000
montrent une hausse des resultats de
19,4% correspondant a un chiffre d'af-
faire de 14,228 milliards de francs
belges. Le trafic a augmente de 10 %,
avec 3,807 millions de billets vendus.
Eurostar affirme avoir supplante la
concurrence aérienne, en détenant 62%
du marche (45% sur Bruxelles-London).
Durant le premier trimestre 2000, l'occu-
pation des Eurostar Bruxelles-London
s'est elevée a 25,12%, correspondant a
une hausse de 11% du nombre de
voyageurs.

La societé va investir 1,283 milliards de
francs belges dans un programme de
renovation de ses trains (les deux tiers
du budget) et ses terminaux (principale-
ment l'agrandissement des salons d'af-
faires).

Eurotunnel dans le rouge

Eurotunnel a replongé dans le rouge du-
rant le premier semestre 2000, asphyxie
par le remboursement de sa dette. Les
résultats font etat d'une perte de plus de
4.3 milliards de francs belges, contre un
bénefice de 3,3 milliards durant la
méme période en 1999. Les dirigeants

d'Eurotunnel ont reaffirme que les re-
cettes d'exploitation couvriraient en
2002 les intéréts de la dette évaluee a
plus de 340 milliards de francs belges.
La suppression des ventes hors taxes le
1er juillet 1999 a entrainé une baisse de
72% des recettes de ce secteur et la di-
minution de 20% du nombre de voitures
et de 13% des autocars transportés
(1.279.100 voitures transportées durant
le 1er semestre 2000 contre 1.602.200
en 1999). Cette perte a toutefois ete
compensee principalement par l'aug-
mentation du trafic de camions (+ 42%
correspondant a 543.100 camions trans-
portés contre 381.700 en 1999), la haus-
se des tarifs voitures-autobus, la vente
de cables de télécommunication.

Thalys toujours en progression

Thalys International, filiale de la SNCB et
de la SNCF, a annoncé une augmenta-
tion de 10,5 % du trafic pour les huit pre-
miers mois de l'année, correspondant a
3,8 millions de voyageurs transportés.
Ce resultat est supérieur de 11 % a celui
de la meme periode de 1999, Le chiffre
d'affaire progresse de 20 % par rapport a
1999, avec 166 millions d'Euros.

En outre, depuis le 28 mai, une nouvel-
le relation aller-retour a eté instaurée
entre Bruxelles et Paris, tot le matin,
portant ainsi a 23 le nombre de liaisons
quotidiennes :

Thalys 9304

Bruxelles-Midi 06.46 - Paris-Nord 08.11
Thalys 9307

Paris-Nord 06.25 - Bruxelles-Midi 07.49

Autre nouveaute depuis le 25 sep-
tembre : la relation Thalys 9496 Namur-
Paris et 9499 Paris-Namur, sont pro-
longes jusque Liege-Guillemins:

9496 : Liege G. 06.48 - Paris-Nord 09.47
9499 : Paris-Nord 19.10 - Liege G. 22.11.

PHOTO 44-40 Une association momentanée d’aide aux enfants victimes de la catastrophe

de Tchernobyl, comprenant 7 ASBL belges. allemandes et francaises. a décidé d'unir les
efforts de chacun pour accueillir en vacances 900 enfants. Les 29 juin, 29 juillet et 28 ao(it,

un train composé de voitures-couchettes polonaises a circulé de Brest a Schaerbeek et

retour, avec arréts intermediaires a Dortmund, Waremme et Leuven. Le 29 juillet, le train

s'appréte a quitter Schaerbeek en direction de I'Ukraine.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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Toutes les 6 semaines, un train de mesure de la SNCF parcourt la LGV 1 jusqu’a Lembeek,
pour controler I'état de la voie. Le 21 juin, la rame, composée d’'une voiture de service et
des voitures de mesures Heléne et Mauzin, etait encadrée par les BB 622.379 et 622.399
de la SNCF. La nouvelle voiture de mesure 00801 de la SNCB (voir page 34) pourrait dans

I'avenir remplacer le train francais. Marcq, 21 juin 2000.

Bruxelles-Midi : ouverture du
nouveau parking

Un nouveau parking souterrain de 300
places a été ouvert le 12 juin dernier, en
face de la gare de Bruxelles-Midi, le
long de la rue de France. Lorsque les
travaux seront entierement termines, le
parking aura une capacité totale de
2500 places, dont 1650 seront a la dis-
position des voyageurs et le restant ser-
vira aux employes des entreprises éta-
blies aux alentours de la gare.

Sécurisation des installations

A la suite de la tragedie d'Aiseau-
Presles, le Conseil d'Administration de
la SNCB a décidé de consacrer un bud-
get de 100 millions de francs pour ame-
liorer la prevention des actes de mal-
veillance, comme les jets d'objets, la tra-
versee intempestive des voies, les actes
de vandalisme, les dépots clandestins
d'ordures, etc. Ce budget servira a pla-
cer des clotures dans les endroits a
risques, de rehausser et de prolonger
les grillages des parapets des ponts, de
demolir certains ouvrages, d'enfouir les
cables aux endroils sensibles, de creer
de nouveaux passages Sous voies pour
pietons et vélos, d'installer des caméras
(notamment a Lodelinsart et Far-
ciennes) et une quinzaine de centres de
télesurveillance, ce qui nécessitera
l'achat d'equipements d'alarme et le re-
crutement de 200 agents.

Le Conseil a également marqué son ac-
cord pour la création de 15 postes sup-
plementaires de brigades fixes et mo-
biles appelées a intervenir dans les
gares et dans les trains, et pour le ren-
forcement du cadre du personnel du ser-
vice interne de gardiennage "B-Sécurity"
(91 nouveaux postes). Il est en outre pro-
pose que tous les membres de ce servi-
ce deviennent des agents mandatés.
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Wim WINDEY.

La premiere phase de ces travaux, qui
ne necessite pas la délivrance d'un per-
mis de batir, demarrera dés la fin de
celle annee.

Dans un second temps, la SNCB songe
a installer des cameéras de surveillance
dans les 535 gares et points d'arréts que
compte le réseau. Certains guichets se-
raient pourvus d'alarmes de protection.
Le cout est estimé a 800 millions de
francs, sans compter les 200 agents
supplementaires, ni les frais de fonction-
nement. Ce projet de vidéosurveillance
esl deja critique par la Commission de la
protection de la vie privee...

Un nouveau Dry Port a Charleroi

Le nouveau terminal trimodal
rail/route/voie d'eau a ete officiellement
inauguré le 18 septembre dernier a
Montignies-sur-Sambre, en bordure de
la ligne Charleroi - Chatelet. Lors des
discours inauguraux,on a pu entendre
le ministre-président de la Reégion wal-
lonne Jean-Claude Van Cauwenberghe
reclamer a la SNCB plus de moyens et
davantage de locomotives et de
conducteurs pour le transport des mar-
chandises. Il lui a aussi demandé de
cesser de jouer au cobaye avec les 13,
et de se décider a commander un mate-
riel éprouve.

En service depuis le mois de juin, le site
dispose actuellement de deux voies de
600 metres de longueur. Une troisieme
voie devrait étre construite en 2001.
Des travaux de terrassement sont en
cours le long de la Sambre afin d'amé-
nager un terminal fluvial en 2001.

Reouverture de la ligne 155?

Toute la region de Virton demande que
soit examinée la réouverture au trafic

voyageurs de l'ancienne ligne 155 Vir-
ton-Lamorteau. Des trains P pourraient
circuler au départ de Lamorteau vers
Virton et Athus et vice-versa, afin
d'amener les nombreux ouvriers tra-
vaillant a la Cellulose des Ardennes si-
tueée sur cette ligne.

B-Cargo

Le saviez-vous? Le trafic marchandises
en Belgique est le triple de ce qu'il est
aux Pays-Bas, 2,5 fois plus important
qu'en Espagne et correspond a 50%
des volumes transportes par la SNCF.
Ceci s'explique par le fait que B-Cargo
est surtout specialisée dans le transport
des produits lourds, et a concentré ses
efforts sur les ports maritimes d'Antwer-
pen, Zeebrugge et Gent. A lui seul, le
port d'Antwerpen genere 47% du fret
total transporte par la SNCB, corres-
pondant a 250 trains par jour.

Comme ce trafic est appelé a augmen-
ter dans les prochaines années, B-
Cargo devra commander de nouveaux
wagons et développer le parc de trac-
tion. Afin de réaliser des économies a
l'occasion de la passation de ces mar-
ches, la SNCB songe a regrouper ses
commandes avec celles dautres re-
seaux, ce qui aura comme second
avantage de faciliter leur circulation sur
ces réseaux. La SNCB envisage égale-
ment d'augmenter a cette occasion la
charge par essieu de 22,5 a 25 tonnes.

La SNCB a choisi Electrabel

La SNCB a finalement choisi Electrabel,
son fournisseur habituel. pour la livrai-
son de son électricité. Le nouveau
contrat prendra cours a partir du 1er
janvier 2001. C'est la premiéere fois que
la SNCB avait la possibilite de changer
de fournisseur. Une quinzaine de candi-
dats internationaux avaient repondu a
son appel d'offres. Electrabel a long-
temps craint de perdre la SNCB dans la
liste de ses clients, et a du baisser ses
prix! Annuellement, la SNCB consomme
1,4 milliards de kWh, correspondant a
un budget de 2,5 milliards de francs
belges.

La fin du GLT a Jemelle

Construit sur I'assiette de lI'ancienne ligne
150 Jemelle - Rochefort, le GLT (Guided
Light Transit) est definitivement enterre.
Dans le courant des mois de juillet a sep-
tembre, le rail central de guidage a été
démonté de méme que la ligne de
contact. Le GLT était un espéce de bus
hybride pouvant circuler aussi bien sur un
site propre guide par un rail central et ali-
mente par une ligne aerienne, que sur
route a l'aide d'une moteur Diesel,
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Réseaux industriels

Suppression du trafic de
fonte en fusion entre Dun-
kerque et Marcinelle

Aprés les essais realises depuis no-
vembre 1999, Usinor a finalement de-
cideé d'arréeter le trafic de fonte en fusion
entre Dunkerque et Marcinelle (voir EL
41 page 29). Les deux raisons princi-
pales sont les couts de transport trop
eélevés et sa lenteur. Cette décision

remet serieusement en danger l'exis- PHOTO 44-41 Le trafic de fonte en fusion entre Dunkerque et Marcinelle a été supprimé. Le
tence de la section frontaliere de la ligne 19 janvier 2000, la BB 64.028 de la SNCF vient de se mettre contre le train en gare de De
73 entre De Panne et Leffrinkoucke. Par Panne. A gauche, on voit l'automotrice 329 ayant assuré un IR-i en provenance de Bruxelles-
contre, elle sauve le trafic de fonte qui Aeroport National et, au milieu, la 1203 ayant amené le train de fonte. Pierre HERBIET.

existe entre les bassins de Charleroi et
de Liege. Depuis, les wagons-poches
d'Usinor sont tous garées le long de la
ligne 124 a hauteur de la gare de Mar-
chienne-au-Pont. A noter que ces wa-
gons avaient ete utilises un certains
temps entre les bassins de Charleroi et
de Liege.

PHOTO 44-42 Passage du ftrain de fonte
en gare de Zuidcoote. L'avenir de la sec-
tion De Panne - Leffrinkoucke est ainsi a
nouveau plus que compromis...

Pierre HERBIET.

B AMYLUM

La firme Amylum établie a Aalst utilisait
depuis juin 1993 deux locomotives Die-
sel du type V106 originaires de l'ancien-
ne Allemagne de I'Est (voir a ce sujet EL
15 pages 43-44). Ces deux machines
ont été mises hors service en sep-
tembre dernier, remplacées par un nou-
veau veéhicule rail-route (Unimog).

Pour rappel, jusqu'en juin 1993, les ma-
noeuvres dans le site dAmylum etaient
integralement assurées par la SNCB, ce
qui nécessitait la présence trés colteuse
d'une locomotive de la série 73 de Merel-
beke. C'est dans le but de réduire sensi-
blement ces couts qu'Amylum décida
d'acquerir ses propres locomotives, en
l'occurence les 346.11966 (n°1) et
346.12374 (n°2), provenant respeclive-
ment des firmes suivantes : Werk Tho-
mas Miinster a Bischofferode, et Poignit-
zer Starke Gmbh. Amylum a en outre ra-
cheté l'entiereté du faisceau SNCB, a
l'exception des deux voies se trouvant
contre les voies principales de la ligne 50.

PHOTO 44-43 » La locomotive n°1 ma-
noeuvre des wagons dans le site de de-
chargement. Kristof AVONDS, 25 mai 2000.

PHOTO 44-44 -+ La machine n°2 refoule
une rame de céeréales dans le faisceau
SNCB. J-L VDH, 23 juillet 1997.

EN LIGNES 44

o ——

————— e ———

< &



Le 24 juillet, sur demande de Cockerill Mechanical Industrie (CMI), un train d'essai composé des deux locomotives CMI 601 et 602, re-
morquant comme charge les 1801 +1805 + 1806 + 5536, a ete mis en marche entre Kinkempois et Montzen et retour. Il s'agit de deux nou-
velles machines a transmission hydrostatique, trés similaires aux machines de la série 500 qui avaient éte commandees par les Chemins
de fer danois, avec la meme caisse mais plus puissantes - 600 CV - et a trois essieux. Sauf erreur de notre part, il s'agit des premiéres
locomotives de ce modéle construite par CMI. A noter que le catalogue de CMI propose trois versions de locomotives a transmission hy-
drostatique : a deux essieux, trois essieux ou a bogies, avec des puissances allant de 300 a 1000 cv. Ces deux engins ont été envoyes
dans le courant du mois d'aott en France ol ils sont en service chez NAFTA CHIMIQUE a Fos-sur-Mer (Marseille).

Berneau, 24 juillet 2000. Michel HANSSENS

B De nouvelles décorations

Duferco Clabecq et Cockerill-Sambre Usi-
nor a Marcinelle modifient actuellement la
decoration de leur engins moteurs. Chez
Duferco, les locomotives portent doréna-
vant une livrée toute jaune, avec chassis,
toiture et dessus des capots moteurs en
noir, et les traverses de tétes zébrées en
noir et jaune. Chez Cockerill-Sambre a Mar-
cinelle, les locotracteurs recoivent une nou-
velle livree aux couleurs d'Usinor : caisse
blanche, chassis et traverses de téte zébrés
en rouge et blanc, rambardes en rouge.

PHOTO 44-45 - Le 25 aont 2000, le cou-
plage formé par le locotracteur 003 et la ma-
chine sans cabine 004, evolue a Marcinelle.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 44-46 A Clabecq le 25 aodt 2000, le locotracteur n® 34 ac- PHOTO 44-47 Le 21 septembre, déchargement de wagons de lai-
couplé au “veau" n° 37, refoule une rame de brames. Koen MONTE tier a Clabecq. Locomotives 47 + 46. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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Parcours spéciaux

Une V200 en visite en Belgique

Le 22 aout, un train special a amene de
Nirmberg a Bruxelles-Midi des amateurs al-
lemands se rendant aux festivités du 175e
anniversaire de l'arrivée du chemin de fer en
Angleterre, la poursuite du voyage s'effec-
tuant en Eurostar,

La rame, composee de 5 voitures privees,
était remorqueée par la locomotive Diesel his-
torigue V200.002 de la DB appartenant au
Musee des Transports de Nurnberg. Malheu-
reusement, a la suite d'un probleme de gaba-
rit, des éléments sous la caisse touchant les
crocodiles, son parcours dut étre limité a Pe-
pinster. C'est la 2375 qui assura la traction de
Pepinster a Bruxelles. Quant a la V200, apres
demontage des elements hors gabarit, elle
retourna en Allemagne, tractée par une 23.

Une V211 TSO a Namur

Depuis juin, la firme francaise Travaux du Sud-
Quest opére un important chantier de renou-
vellement de voies entre Gembloux et Namur
Parmi les nombreux vehicules amenes sur
place, figure la locomotive AT3 PE 174. |l s'agit
de l'ex. V211.329 de la DB acquise d'occasion.
Ce n'est pas la premiére fois que TSO oeuvre
en Belgique, en emportant des ex. V211

Sortie du premier autorail Virgin

La 1ére rame Diesel commandeée par Virgin
et construite chez Bombardier a Brugge (voir
EL 37 p. 41), a effectué les essais de détec-
tion d'eventuelles perturbations a la signali-
sation, entre Ath et Silly, le 21 octobre der-
nier. Avant de traverser la Manche, la rame
sera soumise a un programme d'essais au
depart de Brugge, notamment vers Gent.
Plus de détails dans notre prochain numéro.

La rame Virgin photographiée en gare de Ath,
entre deux parcours de mesures.
Christian DOSOGNE, 21 octobre 2000

PHOTO 44-48 Le 22 aodt, la malchancheuse V200.002 (Krauss-Maffei 17.901/1954, ra-
diee a Oldenburg le 11-11-1978) quitte Pepinster, tractee par une 23.  Fierre HERBIET,

S
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PHOTO 44-49 Le retour vers I'Allemagne du train special des amateurs allemands.
Vaux-sous-Chevremont, 29 aout 2000. Philippe STERCKX
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Deux engins ont terminé leur carriere
durant le troisieme trimestre de I'annee.
Il'y s'agit d'abord la 5145 d'Hasselt, re-
formee a la suite d'une avarie grave a
son moteur Diesel, et mise hors exploi-
lation le 1er juillet 2000.

La seconde machine est la 7501 d'An-

Radiations

twerpen-Noord, accidentée dans le port
d'Antwerpen, au quai ljsland, le 2 aout
2000. Vu l'arrivéee massive des nou-
velles locomotives de la série 77, il n'a
pas été jugé utile de la réparer. Il s'agil
ainsi de la premiére locomotive de la
serie 75 a etre radiee, mise hors exploi-

tation e 1er octobre 2000.

Plus recemment, la 5319, victime d'une
collision a Bettembourg le 10 juillet der-
nier, a finalement été radiée, avec mise
hors écriture le 1er novembre 2000.
Nous publions ci-apres la fiche histo-
rique de ces trois engins.

i 9319

Constructeur :
Livraison a la SNCB : 13-07-1955

Numeérotation : 203.019 :
5319 ;

Depots successifs :  Latour :
Stockem :

Livrées successives : livrée d'origine :

AFB, La Croyére, n° 151/1955

13-07-1955 - 31-12-1970
01-01-1971 - 01-11-2000
13-07-1955 - 01-10-1992
01-10-1992 - 01-11-2000

07-1955 - 11-1964

livrée verte simplifiée : 01-1965 - 04-1991
cabines flottantes : 10-1991 - 11-2000

Radiation : suite collision a Bettembourg le 02-08-2000

Mise hors exploitation : 01-11-2000

PHOTO 44-53 + Le 13 mai 1985, la 5319 franchit le point frontiére de
la ligne 155, entre Lamorteau et Ecouviez. Pierre HERBIET.

o a o % q-‘~ ‘ﬂ;:l: 3 by ¢ E: 5y v MR i oy ! b e 2 £
PHOTO 44-54 Le 14 mai 1988, le célébre train de minerai 48911 Antwerpen-Belval, était remorqué par les 5319 et 5203, toutes deux
encore habillées de I'ancienne livrée verte simplifiée. Le train passe ici a hauteur du non moins célébre chandelier de Vonéche,

situe a quelques pas du tunnel du méme nom. La ligne est aujourd’hui flanquée de poteaux supports de caténaires, tandis qu'un
signal lumineux a pris la place du chandelier. Jean-Luc VANDERHAEGEN. /
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RADIATIONS

( 5145 = )

Constructeur : Cockerill-Ougrée, n® 3794/1961 Ty
Livraison a la SNCB : 25-09-1962 e -
Numérotation : 200.045 : 25-09-1961 - 31-12-1970 .
5145 . 01-01-1971 - 01-07-2000
Dépots successifs :  Schaerbeek : 25-09-1961 - 26-04-1965
Tournai : 26-04-1965 - 04-03-1967
Schaerbeek : 04-03-1967 - 16-01-1971
Kortrijk: 16-01-1971 - 19-01-1972

Schaerbeek : 19-01-1972 - 15-10-1980
Monceau : 15-10-1980 - 29-05-1988

Hasselt : 29-05-1988 - 01-07-2000 |
Livrées successives : livrée d'origine : 09-1961 - 11-1971 [

livree verte 1970 : 01-1972 - 08-1981 |

livrée jaune : 10-1981 - 07-2000 |
Radiation : avarie grave au moteur Diesel

EHQ_'I'_OJAI-SS La 5145 en téte d’'un dlrect pour Kodmk vient de qumer

Mige hors sxploliation; 03<07:£000 Bruxelles. Anderlecht, 26 mai 1982. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

i _ui"

PHOTO 44-56 Le 23 avril 1984, un direct Schaerbeek-Lille traverse la gare de Ghislenghien, sur I'ancien tracé de la ligne 94 entre En-
\\gmen et Ath. La section Ghislenghien - Ath est aujourd’hui encore exploitée comme ligne industrielle 287. Pierre HERBIET.
Constructeur : La Brugeoise et Nivelles a Nivelles, 1965
Livraison a la SNCB : 15-03-1965
Numeérotation : 213.001 : 15-03-1965 - 31-12-1970
6501 : 01-01-1971 - 01-12-1982
7501 : 01-12-1982 - 01-10-2000
Dépots successifs :  Schaerbeek : 15-03-1965 - 22-11-1966
Hasselt : 22-11-1966 - 01-12-1982
Antwerpen-Dam : 01-12-1982 - 01-10-2000
Livrées successives : livrée d'origine : 03-1965 - 01-1975
livrée verte transitoire : 01-1975 - 07-1979
livrée jaune : 10-1979 - 10-2000 :
Radiation : collision a Antwerpen-ljsland le 02-08-2000 )
PHOTO 44-57 La 6501 en téte de I'omnibus 9566 Liége-

Mise hors expiofiation : 01:10:2000 Guillemins - Hasselt. Liége-Guillemins, 28-08-1984. JL VDH.

“‘-"‘r-""‘ - ‘
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QH.OIOJ&:E Un train de céréales vient de quitter le triage d’Antwerpen-Noord et se dirige vers les quais du port. J-L VDH, ra-oz-rgs.y
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Les nouveaux autorails de la série 41

Apres une vingtaine d'années de
tergiversation, la SNCB a enfin
commandé 80 nouveaux auto-
rails formant la série 41. Ces en-
gins, actuellement en cours de
livraison, ne sont pas seulement
appelés a prendre la reléve des
vétustes engins des séries 44 et
45, mais surtout celle de l'en-
semble des rames tractées cir-
culant encore sur les lignes non
électrifiées du réseau.

Genese de la série 41

A la fin des années '70, le parc d'auto-
rails de la SNCB se composait de 87 ve-
hicules des séries 40, 43, 44, 45, 46 et
49, datant tous des années cinquante et
meme de 1939 pour les quatre rescapes
de la serie 49. Ces engins qui, depuis
leur livraison, avaient accompli de bons
et loyaux services, commencaient alors
a poser des problemes au niveau de la
faiblesse de leurs performances, de leur
fiabilite et de leur confort. Il devenait
donc nécessaire de songer a leur rem-
placement. A cette epoque, de nom-
breux autorails modernes et simples fu-
rent étudiés et livrés dans la plupart des
pays europeens. La Belgique resta tou-
tefois a la traine dans ce domaine.

A plusieurs reprises, |'Administration
des Transports et le Conseil d'Adminis-
tration de la SNCB, sollicitéerent le dé-
partement Matériel pour realiser des
pré-études de nouveaux autorails des-
tinés a revaloriser la desserte des lignes
secondaires. Toutefois, dans le contexte
de I'époque qui privilegiait I'electrifica-
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PHOTO 44-59 Le 31 aout 2000, le 4101 arrive a Florenville. Il s'agissait du premier par-

cours d'un 41 sur I'Athus-Meuse.

tion du reseau, la position du départe-
ment M était de maintenir en activite les
autorails modernisés des series 44, 45
et 46 le plus longtemps possible, jusque
vers 1990-1995, eépoque ou l'emploi
d'autorails semblait ne plus se justifier
Nonobstant ce fait, differentes formules
d'autorails ont ete examinees a partir de
1980.

Le premier, appelé railbus, était un petit
autorail a deux essieux, de construction
trés légere, s'apparentant a la construc-
tion automobile, et d'un prix tres faible (8
a 10 millions de francs). Les inconve-
nients etaient toutefois nombreux
confort mediocre, bruit eleve, resistance
aux chocs et aux accidents extreme-
ment faible. Ces arguments firent rapi-
dement abandonner cette solution. Les
railbus furent pourtant adoptes par de
nombreux pays de I'Est, pour l'exploita-
tion des petites lignes secondaires,
avec beaucoup de succes.

Parallelement, la SNCB étudia un auto-
rail beaucoup plus lourd, a caisse
unique et a bogies, en s'inspirant des
realisations de l'epoque des Chemins
de fer allemands, italiens et francais, et
en choisissant pour les eélements les
plus importants (moteur, transmission,
bogies) des equipements connus, ou
largement éprouves.

Parmi les projets etudies, tous sous l'ap-
pellation de serie 47, on trouvait un au-

Marc GRIETEN.

torail directement basé sur les VT 627
de la DB. D'une masse de 35,5 t, et pro-
pulsé par un moteur Diesel de 357 kW, il
pouvait transporter 70 voyageurs assis.

Un autre projet plus original fut realise
sur base d'une voiture M4 modifiee,
équipée d'une cabine de conduite a cha-
cune de ses extremités. Dans cette ver-
sion, l'autorail pouvait accueillir 130
voyageurs dont 90 assis. A noter que ce
meéme projet servit egalement de base a
un nouvel autorail pour le service ES
(service s'occupant de l'entretien et de
la réparation des caténaires et de la si-
gnalisation). L'ES etait, en effet, deman-
deur pour une vingtaine d'engins, afin
de faire face a l'augmentation du
nombre de postes d'entretien et pour
remplacer les vieux Brossel toujours en
activité. Par manque de credits, I'ES se
contenta finalement d'autorails de la
série 43 réformeés (les ES 400).

A la méme époque, et sur demande le
I'Administration des Transports, I'oppor-
tunité de la construction d'automotrices
a accumulateurs fut également envi-
sagee. Une délegation se rendit meme
en Allemagne pour voir les autorails de
la série ETA 515 de la DB. Cette forme
de traction fut toutefois rapidement
abandonnee.

Ces projets n'eurent finalement pas de de-
bouche vu que le futur plan IC/IR ne lais-
sait que peu de place aux autorails, et que
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Une voiture du type M4 de seconde classe servit de base pour ce projet d'autorails de la série 47, daté du 22 janvier 1981.

les estimations de prix étaient trop élevees
(environ 25 millions de francs). De plus,
cefte forme de traction etait jugee de-
passeée par de nombreux responsables...

Plus tard, vers 1983, sur demande du
Conseil d'Administration, une nouvelle
etude fut entameée, toujours en vue d'ame-
liorer la desserte des régions rurales.
Celle-ci deboucha en 1985 sur la conclu-
sion que l'autorail etait la solution la plus
economique pour la desserte de la region
située au sud du sillon Sambre et Meuse.
Le rapport fit etat d'une nécessite de 43
autorails, dont 21 simples et 22 doubles.

Un nouvel avant-projet fut etudié sur la
base de l'autorail type VT 628 de la DB
(version a deux caisses du VT 627, la-
quelle servit de base pour les nouveaux
autorails neerlandais, danois, autri-
chiens et norvégiens).

Un autre projet avait pris pour base la
caisse des nouvelles automotrices
double du type 86 (série 900), avec la
motorisation du VT 628 (un moteur de
378 kW par voiture).

Dans les deux cas, le prix estimeé en
1986 etait de 47 millions pour un autorail
simple et de 75 millions pour un autorail
double, sommes jugées excessives.

Les decisions d'electrification des lignes
de Namur-Dinant et Liege-Marloie (dont
les colts éludés étaient portés au credit
de la solution autorail) ont désequilibre
le bilan de l'etude des nouveaux auto-
rails, entrainant une fois de plus l'aban-
don de tous les projets.

Au début des années '90, la politique en
matiere de transport commenca a chan-
ger d'orientation, privilégiant les transports
en commun. L'étude de nouveaux auto-
rails revint a nouveau a l'ordre du jour.

C'est finalement en 1994 que la SNCB prit
la décision de principe d'acquérir 80 auto-
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L'autorail type 627 de la DB a été pris comme modéle pour présenter ce projet d'autorail série 47, en 1981.
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rails doubles pour, d'une par, prendre la
releve des anciens autorails des séries 44
et 45 et, d'autre part, pour remplacer l'inte-
gralité des rames tractées par des loco-
motives Diesel. La suppression de la trac-
tion Diesel sous forme de rames tractées
s'explique par plusieurs raisons. D'abord
par les nouvelles normes européennes
trés séveres concernant la sécurité des
chaudiéres a vapeur, nécessitant de cod-
teuses modifications. Ensuite, par le fait
que seules les vieilles voitures M2 sont
encore équipées pour étre chauffees a la
vapeur. Comme celles-ci seront radiées
dans les prochaines années, il fallait trou-
ver une solution de rechange pour les
lignes Diesel subsistantes et dont l'electri-
fication n'est pas envisagee. L'emploi
d'autres types de voitures necessiterait
l'utilisation de locomotives equipées pour
chauffer électriquement, equipement que
seules les huit 55 bleues possedent.
Transformer d'autres locomotives pour le
chauffage électrique était une solution in-
appropriée vu la vétusté du parc et le cout
de l'opération. La solution ideéale étant
donc le remplacement des rames tractées
par des autorails performants, modernes
et tres confortables, et de surcroit beau-
coup plus économiques a l'emploi.

Huit firmes répondirent a l'appel d'offres
lance par la SNCB : Siemens, FIAT, Breda,
CAF, ADtranz, Jenbach Werke, Alstom et
BN-Bombardier (avec un autorail construit
au depart de voitures 111). Seuls, ADtranz,
Jenbach Werke, Alstom et BN-Bombardier
déeposérent finalement une offre.Le
Conseil d'Administration de la SNCB opta
pour l'autorail développe par Alstom-
Transporte de Barcelona, dont l'offre sem-
blait la plus avantageuse. La commande
des 80 autorails fut approuvee le 27 juin
1997, la valeur du contrat s'élevant a 5,72
milliards de francs, soit 71,1 millions l'unite.

C'est avec dix mois de retard, aprés
bien des déboires, qu'Alstom livra le
premier autorail a la SNCB. Celui-ci ar-
riva, non sans mal, par camion, a l'ate-
lier d'Hasselt le 14 avril 2000.

Utilisation

Les 41 seront progressivement mis en
service sur toutes les relations voya-
geurs empruntant des lignes non élec-
trifiees. De plus, ils assureront egale-
ment |la desserte de la ligne "Athus-
Meuse" bien qu'elle sera électrifiee en
courant monophasé 25 kV (la desserte
de la ligne par les AM 96 bicourant n'est
pas economiquement rentable vu le
faible nombre de voyageurs empruntant
quotidiennement la ligne). En 2002,
lorsque les 80 autorails auront éte livres,
le service néecessitera |'utilisation de 67
autorails + 13 en reserve. Voici les
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PHOTO 44-60 Une des premiéres venues d'un autorail de la série a Neerpelt. ici, le 4101,

lors d'un parcours d'essai realise le 7 septembre 2000.

lignes qui seront desservies par les 41,
avec le planning de mise en service el le
nombre d'autorails (AR) necessaires.

- Hasselt-Mol (progressivement depuis
le 9 octobre 2000) - 2 AR;

- Antwerpen-Neerpelt (début 2001) - 18 AR;

- Aalst-Burst (mai 2001) - 2 AR;

- Dinant-Bertrix-Libramont, et Libra-
mont-Bertrix-Virton (mai 2001) - 8 AR;

- Gent-Eeklo (fin 2001) - 5 AR;

- Geraardsbergen-Zottegem-Gent-Ou-
denaarde-Ronse (fin 2001) - 26 AR;

- Charleroi-Couvin (debut 2002) - 6 AR.

Description technique
GENERALITES

Les autorails de la série 41 se compo-
sent de deux voitures accouplées de ma-
niére permanente : une voiture de type
ABx et d'une voiture de type Bx. La lon-
gueur totale de l'autorail est de 49,600 m,
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soit 24,800 m par voiture. Chaque voitu-
re est équipée d'un moteur Diesel Cum-
mins de 485 kW, entrainant une trans-
mission hydraulique Voith, permettant
d'atteindre des performances élevees et
une vitesse maximale de 120 km/h.

Le nombre total de places s'éleve a
207, dont 150 places assises (12 en
premiére classe et 138 en seconde
classe), cing strapontins et 52 places
debout. A noter qu'il n'y a pratiquement
aucune différence entre la premiere et
la seconde classe, si ce n'est le prix du
billet... Les 41 peuvent circuler jusqu'a
cing autorails accouples, formant ainsi
une rame de dix voitures pouvant trans-
porter 750 voyageurs assis. Pour la pre-
miere fois sur du matériel de la SNCB, il
n'y a plus aucune place fumeurs dans
l'autorail. La raison principale de cette
suppression est le surcout qu'aurait en-
traine l'aménagement d'un comparti-
ment fumeurs, dans lequel il aurait fallu
adapter l'équipement de conditionne-

PHOTO 44-61 Dechargement de la remorque routiére de la voiture ABx du 4101. On re-
marquera l'attelage “buff and draw" reliant les deux voitures de ['autorail, ici la partie fe-

melle. Hasselt, 14 avril 2000.

Frederik DE CLERCK.



ment d'air, La SNCB attend la réaction
des voyageurs.

Le niveau de confort est tres proche de
celui des voitures 111 et des automotrices
type 96, avec une suspension pneuma-
tique, un design jeune, des sieges Indivi-
duels et un systeme de climatisation, de
chauffage et de ventilation permettant le
maintien d'une temperature agreable en
toutes saisons. Les mémes couleurs ont
eté adoptées : livrée blanche et grise
bordee de bleu et teintée d'une touche
de rouge et de jaune. Des panneaux
electroniques d'information situes au-
dessus des pare-brise et a coté des
doubles portes d'acces centrales, men-
tionnent la destination du train.

Les deux extrémités avant de l'autorail
sont equipées d'attelages automatiques
Georg Fischer permettant un accouple-
ment / désaccouplement automatique
rapide avec d'autres autorails.

La liaison entre les deux voitures est
réalisée par un attelage de type "buff
and draw". Les raccordements élec-
triques et pneumatiques inter-vehicules
sont assures, respectivement, par des
cables avec connecteurs et des tuyaux
flexibles. L'intercirculation est confor-
table, sare et flexible. Elle se compose
d'une enveloppe en accordeon et d'un
soufflet interne en forme de U, dun
plancher et d’'un pont de liaison.

Le compartiment a voyageurs de la voi-
ture ABx comprend deux zones de
places assises, separéees |'une de l'autre
par une cloison avec une porte coulis-
sante : un espace de 1e classe compor-
tant 12 sieges, et un espace de 2e clas-
se de 64 sieges. De plus, 5 strapontins
se trouvent dans le vestibule arriere (ou
4 strapontins et un emplacement pour
une personne a mobilite reduite).

La voiture Bx possede un compartiment
unique comprenant 74 places assises
de seconde classe. Un WC est disposé
a l'extremité arriere du compartiment.
Cette toilette, accessible aux personnes
a mobilité réduite, est du type ferme
avec bac de retention des effluents.

Dans les deux classes, les sieges sont
disposés en formation 2 x 2. Des tablettes
sont fixées entre chaque ensemble de
sieges se faisant face. Des prises de cou-
rant 220 V sont préevues pour les utilisa-
teurs d'ordinateurs portables.

Une plate-forme est située a chaque ex-
tremité du compartiment a voyageurs
des deux voitures.

Sur chaque coté de l'autorail, trois
portes (deux portes simples et une porte
double centrale) a commande pneuma-
tique, louvoyantes-coulissantes, don-
nent accés aux plates-formes.
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10
1
2
3
9.
8
<
r
voiture ABx voiture Bx
1 : porte double 6 : cabine de conduite 1 : porte simple 6 : compartiment B
2 : compartiment B 7 : porte simple 2 : armoire électrique 7 : tablette
3 : tablette B : armoire électrique 3 : porte intérieure B : armoire électrique
4 : compartiment A 9 : porte intérieure 4 : toilette basse tension
5 : armoire électrique 10 : strapontin 5 : porte double 9 : cabine de conduite

basse tension

PHOTO 44-62 L'aménagement intérieur, trés agréable, de I'autorail.

Pierre HERBIET.
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Disposition des équipements sous le chassis de I'autorail

réservoir principal d'air
secheur d'air

bogie moteur

panneau de frein
transmission Voith 311 bre
filtre a air

moteur Diesel Cummins
chaudiere de chauffage
systeme d'air conditionné
10 boitier electrique de batterie

WO~NDU & W=

Partie mécanique
BOGIES ET SUSPENSION

Chaque voiture est equipee d'un bogie
moteur et d'un bogie porteur, ce dernier
étant situé a l'extrémité du vehicule, du
cote cabine de conduite.

Les bogies sont fabriqués en acier. lls
se composent de deux traverses longi-
tudinales jointes par deux enlretoises.
Les essieux sont places au droit des ex-
tremités libres tandis que I'espace rec-
tangulaire forme par les quatre tra-
verses contient le centre de traction, les
barres de liaison de traction et I'amortis-
seur latéral.

Chaque bogie est muni d'une suspen-
sion primaire a ressorts a hélicoidaux et
d'amortisseurs hydrauliques primaires
situés entre le chassis du bogie et les
essieux.

Une suspension secondaire pneuma-
tigue est placee entre le chassis du
bogie et la caisse de la voiture. Elle se
compose de deux coussins d'air com-
mandes par des vannes de nivellement.
Ces vannes controlent l'inclinaison de la
caisse et corrigent les variations dues a
la charge ou aux forces centrifuges
dans les courbes. Un amortisseur hy-
draulique secondaire relie le chassis du
bogie a la caisse de la voiture.
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21 boitier électrique

22 reéservoir auxiliaire d’air

23 réservoir du frein électromagnétique
24 réservoir d'air pour la suspension
25 pont d'essieu

26 compresseur d'air

27 alimentation extérieure

28 attelage automatique

29 boitier électrique de secours

30 réservoir de réetention du WC

11 transformateur de couple

12 bogie porteur

13 coupleur "buff and draw"

14 réservoir de frein

15 batterie

16 conduite d'aeration

17 pompe hydraulique

18 statodyne

19 radiateur de refroidissement

20 échappement des gaz du moteur

Un graisseur de bourrelets est monte FREINS

sur le coté du chassis du bogie porteur.

Cet equipement applique de I'huile /
graisse sur la partie intérieure du bour-
relet des roues, reduisant ainsi les
usures et les bruits dus au contact entre
les roues et la voie dans les courbes.

Le frein de service est constitué de
freins a sabots et de freins a disques.
Les freins a sabots agissent sur chaque
jante des roues des bogies porteurs et
moteurs. Deux freins a disque sont pre-

%

PHOTO 44-63 Le bogie moteur. La suspension primaire est réalisée par des ressorts hé-
licoidaux, placés entre les boites d'essieu et le chassis du bogie, ainsi que par des amor-
tisseurs hydrauliques disposés a cété des boites d'essieu. La suspension secondaire ,
située entre le chassis du bogie et la caisse, se compose d'un coussin d’air et d’'un amor-
tisseur hydraulique secondaire. On remarquera, sous la caisse, le réservoir de sable (a
gauche du bogie) et les tuyaux devant les essieux. Entre les deux fenétres de gauche, on
voit un indicateur électronique de destination. Jean-Luc VANDERHAEGEN



sents sur chaque essieu. Un frein de
parking utilisant les freins a disques agit
sur les bogies porteurs.

Un frein par patin électromagnetique est
monte sur les bogies porteurs. |l est ac-
tionné automatiquement lors d'un frei-
nage d'urgence. L'autorail est egale-
ment équipé d'un frein dynamique au ni-
veau de la transmission Voith. Il agit sur
les essieux du bogie moteur, conjugué
avec le frein pneumatique. Il est décon-
necté a des vitesses inferieures a 30
km/h.

SABLAGE

En cas de faible adhéerence, le conduc-
teur peut activer un mecanisme de sa-
blage en pressant un bouton situe dans
la cabine. Du sable est éjecte sous
pression devant les roues du premier
essieu des bogies moteurs dans le sens
de marche.

ATTELAGE

L'accouplement de deux autorails s'ef-
fectue a une vitesse minimale de choc
de 1 km/h et maximale d'environ 4,5
km/h. L'accouplement realise la liaison
mecanique, la connexion de deux
conduites d'air et celle de 130 fils élec-
triques. L'accouplement est protege par
un double verrouillage.

Afin d'absorber et de dissiper 'energie
cinétique, un dispositif a ressorts a éte
installé dans le bras d'accouplement (le
dispositif de traction et de choc). L'ex-
tremite du bras d'accouplement est liee
par articulation au support de fixation.
Le support lui-méme est boulonneé via
les elements déformables sur le chassis
du vehicule.

Afin de protéger le véhicule contre les
collisions accidentelles legéres, des éle-
ments déformables ont éte installes
entre le support de fixation et le chassis
du véhicule. La grande consommation
d'energie qui se déeveloppe pendant la
déeformation de ces élements empéche
des degats plus conséquents. Les élé-
ments deformés pourront étre rem-
placés facilement, sans devoir demon-
ler les attelages.

Le dispositif d'appui et de centrage
maintient |'attelage dans sa position me-
diane et raméne dans cette position le
coupleur pivoté vers l'exterieur.

Pour le découplage, il suffit de com-
mander le dispositif ad hoc d'un seul
des deux coupleurs. La mise en action
du contre-coupleur se fait automatique-
ment. Le decouplage est effectue soit
manuellement a l'extérieur du véhicule,
soit au moyen du dispositif de decou-
plage électropneumatique depuis la ca-
bine de conduite.

PHOTO 44-64 Gros plan sur la liaison
entre les deux voitures de l'autorail. On
voit les raccordements électriques et
pneumatiques, l'attelage “buff and draw,
et l'intercirculation, composée extérieure-
ment d'une enveloppe en accordéon. On
remarquera, sous la caisse de la voiture
de droite, le réservoir de rétention du WC.

Motorisation
MOTEUR DIESEL

Chaque voiture est equipee d'un moteur
Diesel Cummins type QSK 19-R650, a
quatre temps et suralimentation par tur-
bocompresseur. Il possede 6 cylindres
en ligne. Sa cylindrée est de 18,9 litres.
Il développe une puissance de 485 kW
(650 HP) a 2100 ¥/min. Ce moteur, parti-
culierement silencieux, satisfait aux exi-
gences les plus strictes en matiere de
respect de l'environnement. Son poids,
avec huile et réfrigérant, est de 1890 kg.

Le moteur est monté sous le chassis de
la voiture, et est incliné a 75° par rapport
a la verticale afin de réduire I'encombre-
ment. Il est raccordé a la transmission
Voith au niveau de l'extremité du volant
par le biais d'un arbre a cardan. Un se-
cond arbre a cardan situé a l'autre ex-
trémité du moteur entraine le statodyne.

Son démarrage est réalisé a l'aide d'un
demarreur électrique 110 V. Il peut de-
marrer jusqu'a une temperature des-
cendant a -25°C.

Chaque voiture est pourvue d'un réservoir
a gasoil de 1000 litres, conférant a l'auto-
rail une autonomie d'environ 1000 km.

Chaque cylindre posséede deux sou-
papes d'admission, deux soupapes d'e-
chappement et un injecteur de carbu-
rant. Le systéme d'injection de carbu-
rant se compose d'une pompe ac-
tionnée par le moteur, fournissant du ga-
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soil a haute pression via une vanne de
régulation électronique vers les injec-
teurs. Un filtre nettoie le carburant avant
son arrivee a l'interieur de la pompe.

La fourniture de l'air est assuré par un
turbocompresseur, entraine par les gaz
d'échappement. Aprés aspiration, l'air
est comprimé et refoulé dans chaque cy-
lindre. Aprés avoir quitté les orifices d'é-
chappement des cylindres, les gaz d'é-
chappement entrainent le turbocompres-
seur, puis sont evacues a l'atmospheére
via le systeme d'échappement Eminox.

GROUPE DE REFROIDISSEMENT

Le groupe de refroidissement Behr est
dispose sous le chassis de la voiture. Il
se compose d'un bloc de trois ventila-
teurs actionnes par un moteur hydrosta-
tique, d'un echangeur de chaleur pour le
refroidissement de l'huile de la trans-
mission et du circuit hydrostatique, et
d'un équipement de préchauffage.

Une pompe, entrainee par le moteur
Diesel dirige l'eau de refroidissement
vers le bloc moteur entre les chemises
des cylindres et le corps du moteur,
L'eau quitte ensuite le moteur et se diri-
ge vers le groupe de refroidissement
avant de retourner vers la pompe a eau
en vue de sa recirculation,

Un thermostat avec vanne de by-pass
permet de réguler le débit de I'eau vers le
moteur : la vanne se referme lorsque le
moteur est froid et s'ouvre lorsque le mo-
teur est chaud afin de le porter a la tempe-
rature nominale. En outre, I'énergie calori-
fiqgue degagee est ulilisee par le systeme
de chauffage a air pulse de l'autorail.

SYSTEME DE LUBRIFICATION

L'huile de lubrification pour le moteur est
aspirée par une pompe a huile a engre-
nages. Cette pompe refoule I'huile vers
le moteur via un filtre a huile et un échan-
geur de chaleur. Dans le moteur, I'huile
est dirigee vers le vilebrequin et les cous-
sinets de téte et pieds de bielle, I'arbre a
came et les axes de culbuteurs indivi-
duels. Les chemises des cylindres sont
lubrifiées par des projections en prove-
nance des coussinets de téte de bielle.
L'huile est egalement dirigée vers les
paliers du turbocompresseur a des fins
de lubrification et de refroidissement.

TRANSMISSION
La transmission hydraulique est du type
Voith T 311 bre, fonctionnant entiere-

ment automatiquement,

Elle se compose d'un transformateur de
couple hydrodynamique, un coupleur
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hydrodynamique, un ralentisseur hydro-
dynamique et l'inverseur mécanique.

Le transformateur de couple se compo-
se d'une roue-pompe, d'une roue-turbi-
ne et d'aubages fixes.

Le coupleur hydrodynamique est com-
pose d'une roue primaire et d'une roue
secondaire.

Le ralentisseur hydrodynamique est
compose d'un rotor a aubes inclinees
fixe sur I'arbre secondaire et du stator a
aubes inclinées relié au carter du ralen-
tisseur. Lors du freinage, le rotor du ra-
lentisseur fonctionne comme une
pompe. L'huile est refoulée via un circuit
d'huile de refroidissement "court-cir-
cuite” a I'echangeur de chaleur d'ou elle
esl refoulee vers le ralentisseur

Linversion du sens de marche est as-
suree par des pistons de commande ac-
tionneés par voie hydraulique, et par les
arbres coulissants afférents a l'intérieur
de l'inverseur mécanique.

Le demarrage s'effectue doucement,
sans a-coups, de meme que le passage
entre le transformateur de couple et le
coupleur qui se fait sans interruption de
la traction.

La chaleur perdue produite lors de la
traction et du freinage est dissipee par
l'intermediaire d'un echangeur de cha-
leur integre dans le circuit d'eau de re-
froidissement du moteur.

Chaque voiture posséde une transmis-
sion entrainant I'essieu avant du bogie
moteur via un arbre a cardan. La puis-
sance est ensuite transmise a |'essieu
arriere du meme bogie via un second
cardan.

Une vue du pupitre de conduite avec, de gauche a droite sur la partie inclinée : la boite a
interrupteurs, les manomeétres de la pression d’air dans les cylindres de frein, le ma-
nomeétre indiquant la pression dans la conduite principale et dans la conduite générale
d'air, l'indicateur de vitesse, un micro, le dispositif de commande des portes, et I'écran-
video. Sur la partie plate, on voit I'inverseur de marche, des boutons de commande di-
verses (phares, essuie-glace, klaxon, ...) et la manette d'accéleration et de freinage. Sur
le cote avant se trouve le teléephone, le dispositif de réglage de la climatisation, le bou-

ton de commande du sablage et le selectionneur des phares.

Partie électrique

Chaque voiture posséede un systeme de
production d'électricité, composée d'un
alternateur (statodyne) entraine par le
moteur Diesel, d'un convertisseur sta-
tique et d'une batterie.

La statodyne tourne entre 800 et 2100
t/min. Sa puissance de sortie atteint 70
kW. Elle genére une tension triphasée a
frequence variable alimentant le conver-
tisseur statique dans lequel elle est re-
dressée, pour alimenter un onduleur et
un chargeur de batterie.

La sortie de l'onduleur alimente en cou-
rant alternatif triphase a 380 V 50 Hz les
unites de climatisation, le compresseur
d'air, les prises electriques pour service,

Christian DOSOGNE

les degivreurs des pare-brise, et les
auxiliaires de WC (chauffeurs d'eau, se-
cheurs a main et protection antigel).

Les autres charges des différents cir-
cuits de l'autorail sont alimentées par le
convertisseur statique sous une tension
continue de 126 V. Des convertisseurs
courant continu 110/24 V fournissent du
courant continu 24 V pour certains cir-
cuits particuliers. Il s'agit egalement de
la tension de charge de batterie.

Le circuit de distribution du courant
continu 110 V est commun aux deux voi-
tures de l'autorail. Les deux chargeurs
de batterie sont mis en paralléle a l'aide
de diodes. Le circuit de démarrage du
moteur est indépendant de ce circuit.
Chaque alimentation de démarrage du

PHOTO 44-65 Le 31 aolt 2000. en gare de Bertrix, rencontre entre le 4101, le 4505 et le 4508. La différence d'age entre les deux types

d’autorails dépasse 45 ans !
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moteur esl fournie a partir des batteries
de la voiture correspondante.

Le demarrage de la production d'electri-
cité est automatique lors du démarrage
du moteur Diesel. Un délai d'une minute
est nécessaire aprés le demarrage du
moteur avant la mise sous tension du
slatodyne et du convertisseur. Ceci per-
met au moteur d'atteindre sa vitesse de
fonctionnement en lI'absence de charge.

Les circuils de distribution de courant
380/220 V 50 Hz dans les deux voitures
peuvent étre reliés. En cas de défaillance
du systeme de production d'électricite
dans une voiture, le systeme permet le
raccordement automatique a l'autre voitu-
re. Quand l'autorail fonctionne a partir du
convertisseur d'une seule voiture, la puis-
sance pour les dispositifs de climatisation
dans les deux voitures est limitée de telle
sorte que le statodyne et le convertisseur
unique ne sont pas surcharges.

Le convertisseur qui ne produit pas un
courant alternatif de 380 V 50 Hz recoit
la puissance de l'autre convertisseur afin
de faire fonctionner le systéme de char-
ge de batterie de cette voiture. L'ondu-
leur fonctionne comme un redresseur et
alimente le systeme de charge batterie.
Lorsque l'autorail est gare pour la nuit,

une alimentation externe 380 V 50 Hz
peut étre fournie en raccordant une
prise situee sur le cote de l'autorail.
Dans ce cas, le systeme de climatisa-
tion est limité au chauffage et a la main-
tenance de la protection antigel.

Chaque voiture est equipée d'une batte-
rie au plomb d'une capacité de 220 Ah,
delivrant une tension de 110 V. Elle se
compose de 18 blocs de 6 V connectes
en série, placés dans un coffrage metal-
ligue sous le chassis du veéhicule.

Des relais sont prévus afin d'eviter la
décharge des batteries. Le systeme se
compose simplement d'un relais avec
deux niveaux ajustables de performan-
ce et une minuterie réglable. Lorsque le
systeme détecte qu'aucun chargeur de
batterie ne fonctionne dans les deux
voitures depuis plus de 15 minutes, la
moitié de I'éclairage de l'autorail est de-
branche. Lorsque le relais déetecte que
la tension de la batterie est descendue
a 100 V pendant plus de 20 secondes,
I'elairage restant est egalement debran-
ché, seul I'eclairage de secours restant
en fonctionnement. Si la tension de la
batterie continue a diminuer et descend
a 87 V pendant plus de 20 secondes, le
systeme d'eclairage est completement
débranche.

LES NOUVEAUX AUTORAILS DE LA SERIE 41

CHAUFFAGE - CLIMATISATION

Le groupe de climatisation assure le
conditionnement d'air dans les comparti-
ment a voyageurs et les cabines de
conduite, avec des fonctions de ventila-
tion, de chauffage et de rafraichissement.

Le chauffage est assuré par de lair
pulsé ayant, d'une part, été récuperé de
la chaleur de l'eau de refroidissement
du moteur Diesel dans un eéchangeur de
chaleur et, d'autre part, eté rechauffe
par une chaudiére auxiliaire indépen-
dante située sous le chassis de chaque
voiture. La puissance calorifique de
base est fournie par le premier systéme,
la chaudiére n'intervient que lorsqu'un
appoint est nécessaire.

EQUIPEMENT RADIO ET
DE VIDEO-SURVEILLANCE

L'autorail est equipee d'une installation
de sonorisation et d'interphonie qui per-
met de transmetire des informations
aux voyageurs el de communiquer
entre le conducteur, l'agent d'accompa-
gnement et le dispatching.

Trois cameéras fixes par voitures assu-
rent la surveillance des portes par l'en-
tremise d'une installation video.

[ =
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GENERALITES CAISSE MOTEUR DIESEL TRANSMISSION
EHact 5w mitda s 80 | Constructeur : Alstom Transporte | Constructeur : . .. . .. Cummins | Constructeur : Voith
VDR socivmsswed 2'B'+ B 2 |Barcelona (Espagne) Type: ......... QSK 19-R650 | Type : Voith T311 bre, hydrau-
Numérotation : .. 4101 4 4180 | Date de construction : 2000-2002 | Puissance : . 485 kW - 650 H.P. | lique, composée d'un transfor-
Masse globale en ordre de Capacité : 207 places, dont 150 | Démarrage du moteur : . .par dé-| mateur de couple, un coupleur,
marche & . .....c.ccouiunn 95,7t assises (12 A + 138 B), 5 stra- | marreur électriqgue 110 V un frein hydro-dynamique et un
Approvisionnements en gasoil : | pontins et 52 places debout (10 A | Vitesse de rotation maximale : . | inverseur de marche.
.................... 10001 | +428). et eee e 22100 tr/min. L. .
Vitesse maximale : . .120 kmh | Equipement de freinage : Cylindres : Partie électrique
Puissance : ...... 2x485kW | - frein a commande électropneu-| -nombre:............... 61 |
Accélération max : en palierde | matique combiné avec un frein| -disposition: .. ... . en ligne | Générateur :
0 4 60 km/h : 0,55 m/s? hydro-dynamique -alésage: ....... 158,75 mm | Statodyne; 12SLI2760
Rayon minimal de courbe : ... | -frein électromagnétique durgence | -course: ... .. ... 158,75 mm | 500V - 140 A - 800 tr/min
.................. 125 m | Chauffage : I'autorail est pourvu | Poids global : . ... ... .1890 kg :
Diameétre des roues : . .840 mm d'un équipement de climatisation | Systéme de refroidissement : 3 x 380 V 50 Hz
Autonomie: ..... ... 1000 km | Sablage : 4 tuyaux de sablage| Hydro-statique Behr, avec trois 1mov
aboutissent a chacune des 4| ventilateurs, complété d'un Batterie : au plomb, composée de
roues des bogies moteurs, coté | échangeur de chaleur pour le re- | 18 blocs de 6 V montés en série
extérieur, froidissement de la transmission | 110V -220 Ah
et du circuit hydrostatique. Compresseur : Knorr : SL20-5-60
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Le point sur les travaux TGV
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PHOTO 44-66 De Voroux a Ans, la voie est déja posee. Le 4 septembre un train de travaux retourne vers la base de Voroux. P HERBIET.

I L96N : Lembeek- Bruxelles

Aprés quelques semaines de travaux,
essentiellement de nuit, la bifurcation
provisoire " Ring " a disparu a l'entrée
de Halle coté Mons. A la fin du mois
d'octobre, la vitesse a éte relevee a 220
km/h, ce qui a permis la mise en servi-
ce du site d'essai de validation du
systeme de signalisation TBL2-3.

En gare de Halle, les deux quais en bois
des voies 6 et 7 (voies TGV) ont été deé-
montés; la gare n'attend donc plus que
son BV (batiment voyageurs) définitif qui
sera situe sur la dalle de couverture et
dont les travaux ont debute dans le cou-
rant de novembre. La durée d'exécution
est fixée a 300 jours ouvrables, pour une
inauguration en 2002. Le batiment sera
rectangulaire, bien eclairé par de larges
baies vitrees, et comprendra une salle
d'attente chaleureuse, deux guichets, un
espace pour une concession (caféteria
ou magasin), divers locaux de service.

Dernier chantier en cours : le remplace-
ment des ponts en gare de Lot Celui de
la voie lente (ligne 96E) est remplace; les
travaux concernent actuellement le ta-
blier du pont de la voie B de la ligne 96.
Parallelement a ces travaux, les quais
sont remplacés et rehaussés, l'assiette
des voies est renouvelée (ballast, sous-
couche), la caténaire adaptee. La fin des
travaux est prevue pour le debut de 2001.
La circulation entre Halle et Lot s'effectue
sur deux voies au lieu de trois, sans inci-
dence sur la regularite des trains.

Enfin, entre Forest et Bruxelles-Midi, la
pose du futur faisceau T a débuté; il ser-
vira au garage et a I'entretien de rames
voyageurs; les ponts-bacs de la ligne
50A ont ete poseés et I'aménagement du
gril de Bruxelles-Midi se poursuit pour
recevoir les nouvelles voies des lignes
50A, 96 et TGV.

EN LIGNES 44

PHOTO 44-67 Passage a Lot d'une rame TGV vide se rendant a l'atelier de Forest. La voie
B est demontée et on distingue nettement les travaux de construction du pont sur la

Senne. Lot, 3 octobre 2000.

L2 : Bruxelles -
frontiere allemande
Bruxelles - Leuven

La situation entre Bruxelles-Nord et Die-
gem est stationnaire. Entre Diegem et Za-

Baudouin DIEU.

ventem, la pose de la future voie A (vers
Liege) est terminee et son eélectrification
est en cours. L'assiette de la voie B est
préte depuis la gare de Diegem jusque
'entrée de Zaventem, ou la jonction a la
bifurcation vers l'aéroport est opérée; la
nouvelle voie se poursuit jusqu'a l'entrée
de la gare cote Leuven. La phase suivan-

PHOTO 44-68 Les travaux de la ligne 96 (mise en conformité de Halle et travaux a Lot)
nécessitent la présence de quelques 76, détachées temporairement de Voroux a

Bruxelles-Petite lle.

Baudouin DIEU, 2 octobre 2000




LE POINT SUR LES TRAVAUX TGV

te consistera a metire en service la nouvelle
voie, la raccorder a la voie A coté Leuven et
a mettre hors service I'ancienne voie A. A ce
moment, et pour une periode de six mois, les
trains rouleront a nouveau a voie unigue de
Zaventem a l'aéroport.

Entre Zaventem et Nossegem, la
construction de l'ouvrage qui permettra
aux trains venant de Leuven de rejoindre
l'aeroport est termine. A noter que, a l'ori-
gine, cette possibilité avait eété negligee, et
a fait I'objet d'une etude supplementaire.
Plus loin a hauteur de Nossegem, les em-
prises ont ete degagees. Une passerelle
provisoire pour pietons a ete posee pres
du point d'arrét pour permettre la recons-
truction du pont de la route de Mechelen.

A Kortenberg, un nouveau pont routier est
en construction coté Bruxelles; il remplace-
ra l'actuel pont, trop étroit. En gare, un pas-
sage sous voies est creuse, entrainant un
ralentissement a 40 km/h. Le quai de la voie
A (vers Liege) a ete legerement deplacée
pour autoriser le chantier. Le raccordement
de D'leteren Lease a ete reamenage et de
nouvelles voies y ont eété posees.

A Erps-Kwerps, les emprises sont dé-
gagees el la construction d'un nouveau
pont va bientot débuter.

A hauteur de la gare d'Herent, I'assise de
la voie vers Leuven est préle a recevoir la
superstructure; les nouveaux quais sont
en construction.

A lentrée de la gare de Leuven cote
Bruxelles, les terrassiers s'affairent au
talus qui permettra a la ligne TGV d'acce-
der au viaduc qui franchira le canal Meche-
len-Leuven. De l'autre cote de la riviere, le
pont au-dessus de la voie B de la ligne 36
est termine, de méme que ses acces. La
voie doit étre posee incessamment. L'ame-
nagement de la gare el de ses abords se
poursuit; de nouveaux garages a velos ont
ete mis en service et la voirie trouve petit a
petit sa configuration définitive.

Cote Liege, la ligne 139 et la voie B de la
ligne 36 ont ete mises en service, entrai-
nant ainsi la desaffectation des deux voies
de la ligne 36 entre la bifurcation Molen-
beek et la bifurcation Tivoli. Cet espace
doit étre ameénage pour recevoir les voies
TGV et la voie A de la ligne 36.

PHOTO 44-72 Venant de Liéege, un IC pour
Quievrain passe a Herent. A gauche, le quai
de la future voie A (vers Liége) est terminé;
a droite, I'emplacement de la voie B est déja
bien avance. C'est dans le fond de la photo
que les deux voies de la nouvelle ligne TGV
(situées au milieu de celles de la ligne 36)
passeront en-dessous de la voie vers
Bruxelles pour atteindre le viaduc franchis-
sant le canal Mechelen-Leuven. Herent, 2
octobre 2000.

Baudouin DIEU

PHOTO 44-69 Gare de Diegem. L'assiette de la voie B vers Bruxelles est préte; la voie
A est posee et en cours d’électrification. La 6268 opére en téte du train de travaux CEI.
Diegem, 2 octobre 2000. Baudouin DIEU.

PHOTO 44-70 Entre Zaventem et Nossegem, deux IC se croisent au-dessus de |'ouvra-
ge qui permettra de rejoindre I'aéroport en venant de Leuven. M. GRIETEN, 7 aout 2000.

PHOTO 44-71 Cette vue de la gare de Kortenberg appartiendra bientét au passe. Un
train IC pour Bruxelles et Gand passe devant le BV, qui disparaitra prochainement du
paysage. A gauche, le quai de la voie A a ete allonge pour permettre le creusement du
passage sous voies a hauteur de la grue. Kortenberg, 2 octobre 2000. Baudouin DIEU.
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Les voies 1 et 2 en gare de Leuven ont
été deésaffectées et démontées, de
méme que l'auvent.

Leuven - Liéege

Le mauvais temps du mois de juillet a
obligé les entreprises de génie civil a
"se mettre en intempérie" pendant trois
semaines, retardant d'autant le calen-
drier des travaux pourtant déja serré.
Grace a un renforcement des equipes,
le retard a toutefois pu étre atténue.

En ce qui concerne la ligne nouvelle pro-
prement dite, les terrassements se pour-
suivent entre la sortie de Leuven et Bier-
beek; l'assiette est complétement ter-
minée de Bierbeek a Boutersem et Tie-
nen, ou des travaux ont encore lieu a hau-
teur de la sortie routiere. C'est entre Hele-
cine et Landen que les travaux prennent
du retard. Par endroit, la sous-couche est
seulement en cours de realisation. De
Landen a Berloz, quelques travaux sont
encore necessaires, et l'infrastructure est
terminee de Berloz a Voroux.

Partout, divers parachevements sont en
cours : pose de clotures, amenage-
ments de ronds-points, peinture anti-
graffitis, bacs a plantes, etc. En fait, la
voie provisoire commence, depuis la
mi-octobre, a,étre posée sur une lon-
queur d'environ 13 km. A la base de Vo-
roux d'entrer en action...

Aux Guillemins, les travaux de
construction du batiment méme de la
gare ont commence par le foncage des
pieux et les fondations.

Liege - frontiére allemande

On se prépare doucement au perce-
ment du tunnel de Soumagne; les terres
seront acheminées a Ans et de-
chargees derriere la base de travaux.
Le pont sur la Vesdre, situé approxima-
tivement a I'emplacement de l'ancien
ouvrage de la ligne 38 a deja ete re-
construit.

PHOTO 44-73 A l'entrée de Leuven cote Bruxelles, les deux voies
TGV passeront au-dessus de l'ouvrage, tandis que la voie B de la
ligne 36 (vers Bruxelles) sera en-dessous. A gauche, I'amorce vers
le viaduc du canal Mechelen-Leuven. Leuven, 02-10-2000. B. DIEU. 2000.
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La couverture des niveaux inférieurs se poursuit sous la coupole d’Antwerpen-Centraal.

La fin des travaux reste programmee pour 2005.

L3 Bruxelles -
frontiere hollandaise

Bruxelles- Antwerpen

Les travaux de remplacement de la su-
perstructure aérienne ont repris entre
Mechelen et Kontich; les nouveaux sup-
ports de catenaires recoivent mainte-
nant la catenaire R3, tandis que dispa-
raissent les anciens poteaux en treillis.
Ce renouvellement intégral, associé a
une refection de la voie, a permis de re-
lever la vitesse de reférence de la sec-
tion Kontich-Berchem de 140 a 160
km/h, vitesse definitive adoptée pour
I'ensemble de la liaison Bruxelles-Ant-
werpen-Centraal.

Antwerpen-Centraal

Les travaux gigantesques d'Antwerpen-
Centraal se poursuivent inlassable-
ment. La couverture atteint maintenant
le niveau 0 a I'emplacement des an-
ciennes voies 7 a 10.

Armand THONET, 31 aout 2000.

Antwerpen -
frontiere hollandaise

De l'autre cote du futur tunnel qui relie-
ra la gare centrale a la Damplein, les
travaux se poursuivent aussi avec la
construction de murs de souténement
notamment a hauteur de Luchtbal et de
la future gare de Groenendaallaan.

Aux Pays-Bas, plusieurs ouvrages d'art
importants sont prévus. Ainsi, une tran-
chee couverte de 7 km sera construite a
la sortie d'Amsterdam pour préserver au
mieux le " coeur vert de la Hollande ", ce
vaste espace naturel de la Randstad. Un
pont d'un km de longueur sera bati sur le
Hollands Diep, a proximité de la frontie-
re. En bordure du Zoetermeer, l'itineraire
du TGV sera suréleve, pour ne pas trou-
bler une future zone résidentielle. Les
travaux d'aménagement de la nouvelle
voie ferree ont été officiellement inau-
gurés le 27 mars par les ministres des
transports des deux pays. Les travaux,
qui seront executes par 5 entreprises,
couteront 180 milliards de francs belges.

PHOTO 44-74 Vue du chantier au nord d’Antwerpen, a hauteur de
Luchtbal. Plusieurs ouvrages permettront l'insertion des voies
TGV dans celles de la ligne 12. Antwerpen-Luchtbal, 31 juillet

Krstof AVONDS



PFT-Boutique

Les commandes sont recues uniquement par virement sur le compte 001-1201789-35 du PFT Bruxelles. Pour les lecteurs résidant a
I'étranger : voir les modalités de paiement a la page 3. N'oubliez pas de mentionner les ouvrages ou articles désirés. Tous nos articles sont disponibles lors
des journées “Portes ouvertes” de notre abri-musee de St-Ghislain. La plupart des articles sont egalement disponibles lors des voyages ou activites diverses.

LIVRES

Jd  Promenade ferroviaire au Pays d'Ath (PFT-Edition) BEF 750 EUROS
J  Le il Bruxeliois en images (PFT-Edition) BEF 450 EUROS
J  Indicateur de 1935 (réadition - PFT-Edition) BEF 795 EUROS
J  Les rams vens de Charleros eén images (PFT-Edtion) BEF 490 EUROS
< Hestoire de la signalisation en Belgique | (PFT-Edition) BEF 990 EUROS
< Le chemin de fer en Hesbaye legecise (PFT-Editon) BEF 950 EUROS
< Les ramwerys wanous de Chavero of ou Centre (PFT-Edibon) BEF 950  EURDS
J  Mapeur an Belgique, tome | (Phil DAMBLY) BEF1950 EUROS
J  Vapeur en Belgique, tome [l (Phil DAMBLY) BEF 1950 EUROS
J  Petite histoire de la gare de Namur de 1843 4 1935 BEF 320 EUROS
J  Lahgne 128 Ciney-Yvoir BEF 295 EUROS
< La ligne du Luxembourg (CFFL«Edition) BEF 995 EUROS
La sgraksaton lemoviosne Loembourgeoss (CFFL-Edson)  BEF 205 EUROS

d  Les locomotives polycourant de Faréne Paris-Bruxelles
(Les Editions du Cabn)  volume | BEF1480 EUROS
{Les Editions du Cabn)  volume ) BEF1480 EUROS
La ligne 24 (M. HANSSENS) BEF 995 EUROS
J  Tramwiays Boeles ot Anvers (canes postales ancennes)  BEF 1095  EUROS
< De Knokke a La Panne (Ed. Retro) BEF1095 EUROS
< Les Vionaux du groupe de Leuven BEF 980 EUROS
D INDICATEUR DE 1840 BEF 262 EUROS
EI En Belgique sur les rails d'autrefois BEF1300 EUROS

D LES LOCOMOTIVES DIESEL TYPE 201 - SERIE 59 BEF1977 EUROS

EN LIGNES

Jd  abonnement 2001 Belgique BEF1008 EUROS
atranger (Europe) BEF1210 EUROS
atranger (hors Europe) BEF1533 EUROS

< numéros 1 a8 BEF B0 EUROS

J  numeros 9 a 19 BEF 120 EUROS

Jd numeros 12 415 BEF 140 EUROS

& numeres 19 @t 20 BEF 160 EUROS

numéro 24 BEF 180 EUROS
numéros 26 a 31 BEF 220 EUROS
numéro 34 BEF 240 EUROS
numéros 39, 40 BEF 240 EUROS
numaros 41 a 43 BEF 303 EUROS
J  reliure pour EN LIGNES BEF 450 EUROS
EN LIGNES HORS SERIE

J N1 Les locomotives Diesel série 83 BEF 395 EUROS

4 N 2. Les locomotives série 1600 des CFL BEF 595 EUROS

d N 3 Les locomotives Diesel type 230-231 BEF 495 EURDS

< N4 Les locomotives Diesel serie 92 BEF 595 EUROS

CALENDRIERS

18,58
11,16
19.71
12.15
24 54
23,65
2355
48,34
48,34

7.93

7.31
24,67

7.31

36.69
36,69
24 67
2714
2714

24.54

6,50

32.23

49,00

9,79
14,75
1227
14,75

o 1979, 1980, 1962 4 1960, 1991 4 1990 1995, 1997, 1998 BEF 200 EUROS 4.96
J LOCO 2001 BEF363 EUROS 9,00
PIN’S (PFT-Edition)
Jd  locomotive Diesel type 201 BEF 150 EUROS 3,72
J  locomotve Digseol sarie 60 verte BEF 150 EUROS 372
< locomotive Diesel série 60 jaune BEF 150 EUROS 372
J  autorail 4333 + remorque 73210 BEF 150 EUROS 3,72
dJ locomotve elecngue 101,012 boolone + masstaches punes BEF 150 EUROS 3,72
o Jocomonve dacngue 101.012 ver fonoe + moustaches junes: BEF 150  EUROS 372
J  locomotive & vapeur type 81 BEF 150 EUROS 372
CASSETTE VIDEO (PFT-Vidéo)
< La26.101 du PFT (B4 minutes) BEF 495 EUROS 1227

750 g

1905 g

100 g
100 g
100g

100 g
100 g
100 g
100 g
10049
100 g
1009
1009
1209

55049

2559
2559
2109
2559

5500

550qg

159
159
1549
159
16 g
16g
1649

PHOTOS-THEME (PFT-Edition)

Pochettes de 10 photos couleurs 10x15 (B = en noir-blanc)

o théme 3 locomotive 6036 BEF 400 EURDS 992 754
J  théme 4 locomolive 6215 BEF 400 EUROS 902 750
o théme 6 © automotnces ex. SNCB en Itale BEF 400 EUROS 992 754

theme 7 : voyage PFT 6005 + 6215 BEF 400 EUROS 992 754

ihéme 13 : la passerelle a signaux de Sourbrodt  BEF 400 EUROS 9,92 759

théme 16 : locomatives Diesel prototypes 6001-6006 BEF 400 EUROS 942 75g
o thame 23 | les voiltures ex SNCB M3 en ltalie BEF 400 EUROS 9482 750
Jd heme 24 : locomotives séne 15 sur les ignes 125130 BEF 400 EUROS 9.92 759
O théame 27 @ autoralls séries 45 ot 46 a Ath BEF 400 EUROS 892 759
d  théma 29 | les 6700 ACTS {ex.63-SNCB) BEF 403 EUROS 10,00 759
d  théme 30 DB @ | un samedi-midi 4 Lot (EL 38 p. 12) BEF1210 EUROS 30,00 750
< théme 31 - voyage PFT au Danemark | (15 photes) BEF 605 EUROS 1500 105¢g
< theme 33 © la ligne Diesel Trois-Ponts - Gouvy BEF 403 EUROS 10.00 754
< théme 341 la locomatve 204 004 / 5404 BEF 403 EUROS 10,00 75g
< théeme 35 la igne Diesel Rivage - Tros-Ponts BEF 403 EUROS 10,00 759
o theme 36 locos & vapeur prisendes par b SNCB BEF 403 EUROS 10,00 B9

D théme 37 : In gare de Quigvrain (traction Diesel) BEF 403 EUROS 10,00 759

CARTES POSTALES (PFT-Edition)

J sénes 1 a6 (12 vues SNCB + CFL par séne) BEF 150 EUROS 372 1059
D série 7 (12 vues SNCB - voir EL 38 page 3) BEF 202 EUROS 500 105g

< CP 8-11 : 4 canesposiales nowr ¢f blanc
das gares de Spontin. Framenas, Cingy (2x) BEF 101 EUROS 250 40g
J CP B 4 cantes postales noir @t blanc dutram B BEF 101  EUROS 2.50 40 g

PHOTOS BD (Bruno DEDONCKER)

Les photos de Bruno DEDONCKER publiées dans les EN LIGNES, et portant la mention

PHOTO BD-xxx, p 1 étre obt au 13x18 cm sur papier noir-blanc brillant.
Numéro(s) a préciser sur carte postale, lettre ou fax.

- Prix par pholo BEF 150 EUROS a7z 7a
PHOTOS EN LIGNES

Les photos et dias publi¢es portant un numéro (par exemple PHOTO 44-24 ou DIA 44-
76), peuvent étre obtenues au format 10x15 cm en couleurs, saul les numéros suivis de
la mention NB qui sont des photos noir et blanc, ATTENTION: numéro(s) & préciser a la
commande sur carle postale, lettre ou fax. Date limite de commande : le 20-01-2001;
date de livraison: +/- 30/03/2001. Les photos des EN LIGNES précedents ne sont plus
disponibles !

Ri i et de : 065/72.80.72 Fax : 065/66.45.41

< Prix par photo BEF 40 EUROS 1,00 7

FRAIS D’ENVOI

Calculer le pods des articles commandés @t ajputez le montant des trms d envol i volre commande.

BELGIQUE ETRANGER
jusque 100 g BEF 40 EUROS 1.00 BEF 45 EUROS 1.12
jusque 250 g BEF 55 EUROS 136 BEF B0 EUROS 188
jusque 350 g BEF 65 EUROS 161 BEF 130 EUROS 3zz
jusque 500y  BEF 90 EUROS 223 BEF 130 EURDS 322
jusque 1000 g BEF 120 EUROS 297 BEF 220 EUROS 545
jusque 2000 g BEF 140 EUROS 347 BEF 235 EUROS 731
jusque 3000 g BEF 225 EUROS 558 BEF 320 EUROS 967
jusque 4000 g BEF 260 EUROS 645 BEF 520 EUROS 1289
jusque 5000 g BEF 290 EUROS 7.9 BEF 630 EUROS 1562

= article en voie d'épuisement
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