


' ApW dta nombreux mois de 
préparation, le tout nouveau sita 

internet du PFT e& eniin dfsponible 
sur Ie Web. 

\ Ce site se veut dabord une fenêtre dwerte sur 
le monde pour permettre aux amateurs de che- 

mins de fer de faire connaissance avec r e t ~ t l o n .  
De plus, wws y muverex de nornbreurses infomtlons 

wr b PFT, sa ~collmikn de matériel roubnt, la buaque, les 
admaas utiles, I'agenda des voyages et autres sortles de 
méitdriel. 
Msis encore, dès la parution du dernkr EN LIGNES, vous 
pourrez prendre mnnalssanœ de son Mitorial ainsi que de 
son mmalre, 
Et aussi, les archives photos dans iesqudlers un thme sera 
ajoute chaque mois. Cela voue pemetba de (re-)&couvrir 
les meilleures photos des voyages organlsea p r  le PFT. 
LB site est des i présent diwonible en franw. nhlandal 

I 
et anglais. La mtsion en langue germanophone suivra prt- 
charnement. 
Nous espérons que ce nouveau site vous Inthssera et vou 
sera die. Bon ' S u t  sur : I 

D'autres informations se trouvent aux adresses suivantes: - tittpJiww~@ttsp.Wcfhcq : le Chemin de fer du Born 
- MtpJlwww.pftEsp.Wmu88BduralI : 'L'espace train - t 

Musée du Rair de StGhiilain. 

I 

M m e  îcnm les ans, b cakndrier L m ,  B d ~  owijolnkment avec 
WOblanchart, est dbponble d&s maintenant. 1 reprend 7 phoh en 
wuleurs et 5 en ndr et Ham de mateijel belge et luxembwrgeds 
(une photo par mais); il est présemté au fomiat A3 sur papier brillant, 
avec reliure en spirale. 
Commande avant le 33 dkmh, tl sera vendu au prbc de 9 Eum 
(383 BEF); p&& cette date, son prix de vente sera de IO Eum 
(403 BEF). Frak à'& en sus (55û grammes - vdr page 59). 

1 VOTRE ABONNEMENT r\ 

La fin de I'annde approche ei, 
avec elle, arrive échéance 
votre abonnement Dour I'annb 
20QO. Penser donc ddjh le re- 
nouveler pour l'année 2001. 

Vous avez été extrêmement nombreux tout au long de I'annde 
h mus faire part de vm fdlicitations pour la nouvalle présen- 
tation de la revue, pas* enührement en couleurs au debut 
de i'année, et pour son contenu varid et complet. Vos enwu- 
ragements nous poussent poursuivre dans cette voie. 

Le nombre d'&on& en augmentation constante, nous per. 
met de ne pas modifier le prix de l'abonnement, malgrd plu- 
sieurs hausses successives et I m ~ m s  du prix du papier 
Intervenues en cours diannée. Est-il nécessaire de rappeler 
qu'EN LIGNES est entièrement ddpouwu de puHlcités com- 
mrciales, n'est pas subsidid, et est rédigh par des P r -  
sonnes b6n8voles? Le montant de l'abonnement couvre & 
pelne son ooQt d'impremion et d'envoi. 

Ne tardez donc pas, si vous &ldw en Belgique, wwr les 
25 Euros (1 008 BEF) sur le compte 001 -1201 789-35 du PFT 
avec ta m e n h i  'nouvel abonnement'. SI vous résidez h I'é- 
tranger, le prSx est de 30 E u m  (1210 BEF); veuillez vous 
W r e r  dans ce cas aux modalités reprises en page 3. 

I Nous vous remercions encore pour la conflance que wxrs 
nous témdnnez. 

L . .  - - L'équipe du PFT. 

PHOTO-THEME No 37 
Ce photo-thbme prdsente dlx vues en couleurs de h i n s  évoluant 
dans les emprises de ta gare de QuiBvnin. avant les travaux d'& 
leetrification de la ligne 97. Des signaux k n i q u e s  çwit visibles 
sur toutes les photos. 

mieuie 
BB 83.960 SNCF 
6039 verte + marchandises, au point fronübre 
6003 verte la sortie de Quiévrein 
801 2 verte + marchandises 
212.144 (6244) + voitures M2 
4502 
4809 
4328 
601 9 veite + marchandises 

-rie indissociable de 10 photos couleurs au format f 0x1 5. 
Ptix : 10 Euros (403 BEF) + frais de port (voir 59 - poids : 759). 
Communkatlon : PHOTO-THEME 37. 
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Adresse 
P F T d  
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si rous habitex Miranger : 

- et psseder un wrnple courant postal. vous vlrez la awnrne. 
libellée en francs belges ou i n  Euro. sur le compte ml : 
0041 31- du PFT h e k s :  

- a m ~ p a s ~ m w w m m ~ , H n s w = p a y e r  
s d p a r c a r t e ~ w E u m c a r d [ ~ k r w n e t e t ~ d e ~  
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Courrier. 
Peur toute m, veullw @Indre une envebpw timbi8e mlf- 
a h & e  ai un mupm intematlonal. 

Restauration du matériel 
L e s ~ d e s l r a n t ~ b e n e v d e m e n t ~ l a ~ d u ~  
PeUvent-phdrepar-wparBeiH. 
Schaerbeek : Pime Haihiet: f 0475i712û28 
St-GhM4n : Phllpps ml : f W77128.99.79 

Imprimerie 
Imprime en Belgique par Geers Offset nv, hstakker. 

, ûép6t légal h la parution 

14 U a m  m 
ChrlslYdsn VANHECK. 

Editorial - PFT-Service 

Une saison à toute vapeur - 
Une remorque en Norvège 

Le long de la Vesdreen 1962 

Hier - Aujourd'hui 

Actualité étrangère 

Des 13 en Mauritanie rn 
Actualité belge 

Statistiques 
Locomotives électriques 
Locomotives Diesel 
A utornotrices électriques 
Autorails 
Voitures - Wagons 
Infrastructure 
Actualité diverse 
Réseaux industriels 
Parcours spéciaux 

Radiations 

Les autorails de la série 41 

Le point sur les travaux TGV 



Le 24 septembre 2000, le 40û2 du Pi. I approche de Hambourg, sur la ligne 38 Michel HA NSSENS. 

Petites annonces 
: gratuite pour les abonn8s. 

Pour les non abonnés : 121 BEF (3 E u m }  
pour 5 lignes (chaque ligne est composée de 
40 caractbres, eçpaces ou signes). Par ligne 
suppldmentaire : 40 BEF (1 Euro). 

CHERCHE : conducteurs ag&& L rouler sur 

A w w u s  la casqt#lte PFï 7 
150 BEF + frais d'envol { I tW g) '. 

Et le T-shirt avec ki 202,020 7 
3iW BEF + frais d'envol (3M g) - 
triIIlesS-M- L -XL -XXLits**. 

le -u SNC8 pour les aions de Lerrven, 
Schaerbeek Anhverpen-Nowd et Çoumagne. 
II est évident qu'ils rnaitriçent la langue de la ré- 

Rectification - EN LIGNES 43 
=--+ gim. Conducteurs retetrait8s ou p&retrait$s. 

~~i~~~ VAN EECKE, 04791405766 ou page 1 (wwerhim) : il s'agit du train 1138 Luxembourg-Haarlem et non Haarlem-Luxembourg. 
0412E&3197. page 15, Cbleau : la locomotive De& 56240 n'est pas enwre démolie. Elle se trouve I'aban- 
PERW : deux mgsettes de musique lors du don BUX Etablissements Frateur de Pourcq (EFP) h m ,  comme en témoigne la photo cides- 
voyage PFT an traction vepeur vers kchen, SOUS p f i ~ e  le 21 septembre 2000 par Armand BEERLANDT 
le 'Wtembre 2000. MOERENHOm page 18 : Les deux photos publibs dans la donne de gauche, au milieu, ont BtB inversées. 
X. Buisçetstraat, 31 - 1800 Viivoorde. 

CHERCHE : en vue de l'édiiion d'un ouvra- 
ge sur les réseaux industriels belges, le PF;T 
recherche des photos, dias, documents de 
locomotives et deaux industriels. 
PFT do AVONDS Kristof, BP 5, 1140 
BRUXELLES. P : 047W.78.25. 

ECHANGE / CHERCHE : échange an- 
ciens indicateurs SNCV contre indicateurs 
SNCB. Recherche des anciens PSS de lignes 

5 
SNCB. Bernard DIELIDONNE. 
9 : 083165.58.81 (aprbs 18.00), 
E-mail : -80 t 2move.b~ 

Samedl 16 décembre : 
A l'occasion des f&tes de fin d'annbe. ou- 
verture du Shop B Saint-Ghislain avec, 
entr'autres, la vente du calendrier 2001 et 
les dernibrs ~ubllcations. 



. A 
7 . . uspuis la créa11011 du PFT, jamais une 
1 i saison n'aura 6th aussl chargée, puis- 

qu'il ne s'est pratiquement pas passe 
C une semaine entre les mois de février et 

de d h m b r e  sans qu'une acüvitt4 ne 
t soit au programme. Voici un bref aperqu 
1 et un premier bilan de nos a c ü v i  

2000. 
I 

r Si les tradiionnels voyages PFT furent 
moins nombreux que les autres années, 
les voyages ou acüvitds contractés pour 
des associations ou des organismes 

I prives ont w u p 6  la quasi totalité de 

I 
notre agenda, sans oublier les circula- 
tions sur la Ilgne 126 entre Ciney et 
Spodn-Sources tous les samedis de 

1 ' 
juillet et d'aoûî. 

- : Cûtd materiel, c'est surtout la 26.101 
' qui fut sollicitée, avec pas moins de 

-') 1 neuf sorties tatalisant plus de 2100 ki- 
' r - lomètres, dont voici un aperçu : ' - le 8 avril : buven - Ottignies - Mon- 

ceau - Haine-St.Pierre - Halle - Leu- 
ven pour te compte d'une asso~iation 
'amateurs anglais; 

, . * . , m .  . a . .  * l  ,, r,,. 
1 - 3 t d i  l ' l  L: !!l 
i .#: 

.-  r 
' *  

i .A 

PHOTO 44-16 Le # &?p&mbm m, la X.101 en route vers Amhen-West Iranchit le M+ 
marqmble viaduc de Mommit. Dave HABRAKEN. 

- du 29 avril au ler  mai : participation 
au Festival Vapeur de Maldegem or- 
ganisé par le SCM (StoomCentrum 
Maldegern). Parcours de Schaerbeek 
h Eeklo vide; 

- du 3 au 4 juin : présence Huy dans le 
cadre des fesüvi i  liées au 15ûe an- 
niversaire de l'arrivée du rail B Huy. 
Navettes entre Huy et Fiémdle. DB- 
part de Leuven vers Huy le matin du 3 
juin, et retour le 4 juin en soir& 

- le 22 juin : parcours affrhte par une 
p e m n e  privée : Schaerbeek - Me- 
chelen - Etterbeek - Denderleeuw - 
Schaerbeek; 

- le 24 juin : tours de Bruxelles, deux 
itinéraires proposds, chacun accompli 

deux reprises : l'un au depart de 
Schaerbeek vers Mechelen avec re- 
tour via Muizen, le second vers Etter- 
beek et Bruxelles-Luxemburg; - du 14 au 16 juillet : participation aux 
journees de la Marine & Zeebrugge. 
Navettes entre la gare de Zeebrugge 
et I'entrde de la base navale. 

- les ler  et 2 septembre : B l'occasion 
de la restauration de la verribre de Pe- 
pinster, remorque de I'ûrient Express 
entre Lihge et Pepinster. En soirée : 
circuit au depart de Pepinster vers 

a 
EN LIGNES 44 



I 
Spa - Verviers -  elk ken rad--Mont- , . . .  zen - Visé et Angleur. Le lendemain : 

. ,: présentation au public de l'Orient-Ex- 
press et de la 26.101. Certainement 
le plus beau pamurs de l'an*; 
le 9 sepiembre : voyage PFT de Uege 

Aachen-West, A I'occasion d'un 
grand vapeur organisé p r  
-pi m, lequel ïut un véritable 
désastre ... : seulement trois l o c o m  

; tives vapeur présentes, dont deux 
froides, desordre total; heureusement 
que la 26.101 était 18 pour donner un : a p u  dintédt 81 a manitesmion i 

De son côM, la 202.MO fut certaine- 
ment le second engin PFT le plus utilid d-: - , oette annh, avec ndamrnent des par- 1 murs d'accompagnement de la 26.101 :;ef;! : ,,aldegem, ,brug,, ,.pinster), des 
parcours de seivice pour le Pff, et des 

i3- . affrhtements privés comme ce kit le cas 
; , , les 26 et 27 août avec la remorque, les 

!# , -, , deux jours, d'un train spécial de Genval - - - 1 - 2 i  Spa l'-ion du Grand Prix de 
a J 1 Formule 1 de Francorchamps 

Cette saison. c'est le 4602 qui assura la 
a desserte touristique de fa ligne 128 entre 
i Ciney et Spontin. Le 10 septembre, II fut 

mb ià contribution pour assurer un senri- 
1 1  1 

, 
ee de navettes entre Huy et Moha. I. - c 

La 6077 effectua quelques parcours 
privés et de senrice, ainsi que les na- 

. . vettes entre Marbehan et Valvert & l'oc- 
r casion de la journde T7B du 30 sep- 
; tembre. 

PHMO46.02 L B B a W i l I H F W , e i  
p r  dm3 amateurs an&?& 

PHOTO- L e W r d r e s W h ~ d s B b i 0 j u i n M I ' ~ B e e d e o w w j r l e s n o u -  
~ i e s ~ ~ t a d r e l a m W e ~ . L a t 7 0 1 9 R o n s R  P h i  DIEU. 

PHOTO 8 4 - 0 4 o ~ l e s I r e u r e s , k i ~ 1 O I a d I B l a ~ m d e ~ B l e b i r s e ~ w h .  E I h y I c i f e p o n t - f e v c i n t j u ~ 1 b ~ &  - , .  .- ' r , .  . Kistof AVONDS. 

1 .  

EN LIGNES 44 
+ , ,  - 

I , . 



UNE PFTA ïOUïE VAPEUR 

Le vandredl14 juilh?t, #r lraîn evnpwrant les in- oM&Is en pmve- 
nence de 8- attend le le bese navale. M. PALFim. 

Le 4605 circula vers Tertre lors des 
journées Portes Ouvertes de notre abri 
de Saint-Ghislain les 9 et 10 septembre. 
Les 23 et 24 septembre, les 4602 et 
4605 assurhrent des navettes enire 
Gemmenich et Hombourg sur I'ancien- 
ne ligne 38. Le 21 octobre, les deux 
meme autorails assurhrent le dernier 
voyage P R  de I'annhe, avec la visite 
de t'Atelier Central de Çalzinnes et de 
l'ancien d8pBt vicinal de Burdinne (par- 
cours jusqu'h Moha puis en bus histo- 
rique ex. STIL jusquiSi Burdinne). 

Le 4333 assura le premier voyage PFT 
de i'annde (Clabecq, Feluy, Binche) et 
se vit quant lui confier les navettes 
vers Tertre lors des ioumdes Portes Ou- 
vertes de notre abXles 25 et 26 mars. PHOTO 4e0g T et PHOTO 44-07 J. Le 6 août, nous avons visM le sup* &seau tau- 

riSrique de la M l ~ m l ~ n ,  dans le Umbourg n&&n&is. Ci-Plessus : ia ligne Simptiwld - Vetsciwu e BfB pemoume A raide d'une rame de Schïenenbus orlgnaire de la 08, ici au Le de la saison touristique de la ddpert de Slmpelveld. Ci-dessous : le î~nln B Y-r en patwap devent les photcigraphes 
ligne I2*f nous et W s m ,  lors d'un des adts-photos &lis# B Eys, entm Schin-opGeul et Kerkmde. - 
ddjà dit par le 4602, est en demi-teinte. Jmn-Luc VANDERHAEGEN et ~rlstof AVMS 



UM - PFT A mm VAPEWT 

En effet, il y a d'abord le refus de la Di- 
rection de la SNCB de nous laisser cir- 
culer au-delà de Spontln-Sources jus- 
qu'A Dorinne-Dumal, ce malgr4 les gros 
travaux mis en oeuvre pour rendre la 
section nouveau parcourable. L'autori- 
sation devrait toutefois nous Qtre ac- 

1 
cordée pour I'annde prochaine. Ensuite, 
il y le trAs mauvais temps qui a &vi tout 
au long du mois de juillet qui n'a pas 4tB 
propioe au tourisme. Heureusement, le 
mois d'aofit, nettement meilleur, a per- 
mis d'égaler le nombre de voyageurs 
transportes par rapport A I'annhe 1499. b 
En dehors des voyages assures par 
notre propre materiel, le P R  a organise 
le 10 juin un tour des Flandres I'aide 
d'une nouvelle Immotive Diesel de ta 
série ïï et d'une rame de voitures M4 
modernisées. 

I 
~e 3 aoot, nous nous sommes rendus 
aux Pays-Bas, pour decouvrir le su- 
perbe rdseau touristique de la Miljoa- 
nenlijn exploite par la ZLSM (Zuid-Llm- 

PHOfO 4 4 4  A I'owmion du Gmnd Prix de formule 1 de Franwrchamps, le PFï a nt. 
m o r q d / e s Z 6 e t P 7 a o a t u n t f ? ? l n s ~ I û e  GmvnlBSp.  brame, com@dedeuw 
vdhtm Ki  et de ia -iîüt, twnoquh par le 2YW.W est Ici visible en p m  de Ver- 
vlers-Cenoril, Iors du changement de front pour se #ndm vers Genvei. Piem HERBIET 

burgse Stoomtrein Maatschappij). La + ,, a . I  r i ,  1 . ' l  - -  m m  . 
I I  . . -  - . P , <  rn 

202.020 remorqua le train entre . M .  I i .  
Bruxelles et Ubge. où elle ceda sa bains spéciaux composés d'anciennes nous tenons ici :=mercier pour leur 
place la 2554. Cette dernier9 pour- voitures SNCB. , .. 

i j I  . . . .  , ,  travail serieux accompli dans des ' ' 
suivit le trajet jusqu'h Schin-op-Geul. l -  candilions pas toujours faqlp@: 
Nous avons ensuite embarque h bord Du &te de la restauration du materiel 11:lll 
de deux ex. voitures K3 de la SNCB. et de I'arnbnagement de notre abri- A& CMBh desachitésqui viennentd'êire 
remorquées par la locomotive & va- mus6e de St. Ghislain, Btant donne les décrites, il y a encore toutes les autres 
peur 1040 du ZLSM, avec laquelle nombreuses circulations de cette tgches qul passent inaperçues mais qui 
nous avons parcouru la ligne jusqu18 annde, tous les travaux ont BtB sus- sont indispensables A la bonne marche 
Kerkrade. La seconde ligne exploites pendus pour permettre d'assurer l'en- de t'association : l'administration, la 
par le Z LSM, Sirnpelveld-Vetschau (en tretien et le nettoyage du matériel, ainsi mptabilit8, l'envol des commandes, des 
Allemagne), fut visitde l'aide d'une que la conduite et l'accompagnement p h o h  et du wumer (postal et E-mail), la 
rame de Schienenbus du type VT 798 des nombreux parcours. Avec l'arrive9 rédaction des En Lignes el Op de Baan, 
originaire de la DB. , - .-. 

, I * * l .  - d8 l'hiver, les dH4rents chantiers de et encore bien dautres choses..pq. , 
m a  1 I ': ;: ;ti restauration reprendront leur vitesse de . . I  . . .a. . 

Notre grand voyage de fannde A 1'84!1 croisihre. Heureusement, notre dquipe La saison prochaine s'annonce ddjh 
tranger nous a emmené au Royaume s'est quelque peu renforcde par I'ar- aussi chargde, avec un programme qui 
du Maroc, où nous avons pu parcourir rivde de nouveaux aidants, tous de se peaufine dejh lentement mais süm 
une grande partie du &seau h l'aide de jeunes et dynamiques garçons que ment. ... 4 

W' ; -  

* , Le g septembm mi îa 28.101 s'est rendue en Allemagne, ii b AB- Le bvwk-end des 23 et 24 sephmbre, les 46M et 

, . chen- West, où se tenait un "gnind" r a a s e m b h n t  de locomo- 46R5 eftkiudrent des navetlr#i au départ de la gare d'Hambourg 1 :  t i - l r p u r ~ p r o 0 ~ m p t ' D m ' ~ f o ~ r o l 8 , s u r p ~ , I a  n o ~ m ~ & . C e ~ M u / t ~ l m q u & i v o y - ~  

i ,- -Mon ~ l a i t  grande, car seulement !rois machines titinalent 1 n'avalent pludi circuM sur ia 18 ligne M qui, eutrrrïois, mitait 
La B.101  en paralièki avec la locomolive BleeMque E mW1 de Chdnée B Monttwr. Nuttu photo : le 4- en route vers Montren, 

" +  kDB.  - . . , . Roger CRIKELAIRE. le 21 septembre 2800. . I I  r .Pierre HERBIET: 
I . I  . ,  

. .. 
4 .  I 

. . 
? . . .  

II EN""'"" 
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I 
Le ler  septembre 2000 en soirée, la 202.MO en tête de l'Orient-Express vient juste d'arriver à Montzen, en provenance de Welkenraedt. 

t 
La 26.101 se trouve en queue de la rame. Après un virage sur la plaque tournante du dépôt de Monfzen, elle se metira en tête de la pres- 
tigieuse rame et la remorquera jusqu 'à Pepinster, via Visé el Angleur. Michel HANSSENS. 



Trondheim acquit d'occasion convoi franchiî un surprenant viaduc B Munkvoii. II faut préciser que la seule ligne sub- 

les trols remorques aérodyna- sistante des tramways de fidndheim relève plus dune ligne secondaire que d'une ligne 

mlques 19.500 h 19.502 de nos de Ptetre HERBIET. 

Chemins de fer Wclnaux. Une 
d'entr'elles subsiste toujours, Les bogies avaient ét6 assemblds par l'AR 291) et une largeur de 2,400 m. 
en tant que véhicule hlstodque. l'atelier SNCV de LiBge-St.Gil!es. 

rn En 1950, l'atelier d'Hasselt construisit 
t a  masse totale de ces autorails s' le- trois remorques qui furent num&otées 

Ces tiwîs VBhicules furent constwits par vait h 19 t (1 8 t pour l'AR 291 ) , pour une 1 9.500 19.502. Elles étaient en tous 
/'atelier SNCV d'Hasselt en lm. Ils longueur de 15,450 m (15,150 m pour points identiques aux AR 292 296, h 
Btaient desfinds B circuler avec les six 
autorails adrodynamiques AR 291 
296, dont voici un bref aperçu histo- 
rique. 

En 1946, l'atelier SNCV d'Hasselt entre- 
prit la construction d'un nouvel autorait 
aux formes aérodynamiques, dont les 
premiers projets, datant de 1 940, avaient 
été ajournés en raison de la guerre. 

Cet engin, numbrotd AR 29?, était pour- 
vu d'un moteur Diesel Deutz de 190 CV 
provenant du surplus de l'armée alle- 
mande. 

En 1947, le m&me atelier assembla cinq 
autorails similaires, nurn4rot6s AR 292 
A 296. Les AR 293, 295 et 296 Btaient 
équipés d'origine d'un moteur Diesel 
GM type 6-71 dû 150 CV. CAR 291 
recut plus tard un moteur de ce type, vu 
la 'mauvaise qualit4 du moteu; ~ e u t z  L'AH m den* sa l i ~ d e  d'odglne -rame avec un large bandeau de ceinïurri noir. 
construit pendant la guerre. Auteur inconnu; cdl#&on : Pierre HERBiET: - 
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l'exclusion de la partie moteur. 

Les autorails pouvaient transporter 55 
voyageurs assis et 45 debout; les re- 
morques possédaient 56 places assises 
et 54 debout. 

Ce matériel admdymmique fut initialement 
utilisé sur la Iigne Tongeren - Lanaken - 
Maaseik. A partir de 1954, il fut introduit 
entre Trenen et Tervuren. Un an plus tard, 
en 1955, il fut engage sur Bruxelles - fie- 
nen - StTruiden, Iigne sur laquelle s'ache- 
va d é j A  leur carrière en 1959. A w n  a m  
rait ne M conserve et tous furent démolis 
durant cette m&ne année. 

L'utilisation des remorques fut encore 
plus brève, puisqu'elles furent dela te- 
tirées de l'exploitation en 1956 (ou 1954 
selon des sources norvégiennes). Leur 
vie ne s'acheva toutefois pas ici, puis- 
qu'elles furent toutes revendues- aux 
tramways de la ville de Trondheim en 
Norvège, ou elles prirent les num6ros 
70 à 72 du r4seau. 

L 'AR 293 dans la nouvelle décoration crème, photographié 3 la place Ds~lly B Bruxelles 
(çchaenbeek), en 1954. Auteur inconnu: collection : Pierre HERBIET. 

Au fil du temps, elles ont Bte quelque 
peu adaptées aux exigences du rdseau. 
Ainsi, dans les annees '70, les portes 
d'accés situées le long d'une des deux 
paroi laterale ont été supprimées, la 
montée et la descente s'effectuant tou- 
jours du c8tB droit par rapport au sens 
de marche. Les raccords pneumatiques 
ont BtB deposes d'un cbt8, des petits 
feux rouges ont été installés et les bu- 
toirs remplacbs. Le nombre de places 
assises a été réduit a 28 sur la re- 
moque 71. 

II- 
Actuellement, seule la remorque 71 
subsiste toujours, et est utilisée comme 
vdhicule historique. Elle effectue hgu- 
librement des sorties, accouplée 2i d'an- 
ciennes motrices. 

La remorque 72 photographiée dans le dépôt de Dalsenget, le 23 mai 1981. Elle est revë- 
tue de la livrée crème et bordeaux du réseau Frondheim Trafikkelskap). Pierre HERBIET II est malheureux de constater une fois 

de plus qu'aucun de ces véhicules n'ait 
ét6 préservé chez nous. Les autorails 
ont BtB démolis peu après leur retrait du 
service, en 1959. La Belgique est de- 
cidement un pays oh le patrimoine his- 
torique semble n'avoir aucune valeur ... 
II faut donc se rendre en Norvège pour 
voir l'unique survivant de ce materiel 
aerodynamique de la SNCV ... 

Pour plus de détails concernant ces au- 
torails, nous vous renvoyons à l'excel- 
lent ouvrage "Les autorails de la 
SNCV", de Pierre Roovers, édit8 par te 
MUPDOFER. 

Ci-contre DIA 44-75 L'aménagement l n 6  
rieur de la remorque 72 est resté inchangé 
en Norvège. On remarque sur le plele- 
hrme d'accès au fond de la remorque le 
suppression des poMs de dmlte. üalsen- 
get, 23 tQ#t. Pierre HERBIET: 
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réseau de tramways da Trondheim a 
owert en 1924 par la socidté A& 
MWnen, tl était Btabli A I'Bcrute- 
métrique et dlectrffl4 en 6ûû V 
u. Au fil des ans, Il a change plu- 
fois de progridEatm. 

1 1  nouveaux trams ont Bté 
ce moment, k réseau. qui 
exploité par le Trondheim 

kkelskap m, comprenait deux 
: la Grakalbanen et la Bylinje, qui 
ient toutes les deux en tronc 
un au centre de la ville. Deux ans 

1987, le réseau fut en- 
rirnd. Toutefois, en 1 Nû, 
e ligne a éîé rouverte 

tre Sî.Olavs Gate - Ita et Uan (8,8 
), et exploitée par une sociéîd ap- 

pelée Grakaihnen AS (GB). 

t P H m U 4 l l  
Qms pian sur la rrinwque 71, &MsB du 
dtB lnwrae B I'mLiatqu~mt On mmar- 
quem ratte- et les nouveaux twtdrs (A 
comparer awc les deux photos des AR 
ZS3 ei Zi34 publiées aux deux puges 
pnklmntes). 
Philippe DE GIETER, IO juin W. 

Croisement 9 Munkvoll entre le train hi* 
tortque et la motrice moderne n'96 du 
Gmkalbnen AS assurant un parcours 
entre S.Olavs Gate et Lian. 
Philippe DE GIETER, I I  juin 2000. 



PHOTO 44-1 3 La remorque 71 du cdW de I'embaquement Munkvdl, IO juin 20002000 Pierre HERBIET 

PHOTO 44-1 4 Le lraln historique compose de la moPrlce 29 et de & remorque 71. hWnûvoU, 10 juln -. 
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Voici le deuxième volet du reportage réalisé d m n t  l'été 7952 par Bruno DEMINCKE R, le long de la ligne de la Vesdre. Nous 
nous promènerons cette fois sur le début de la ligne, e n h  Fraipont et Goffontaine. 

PHOTOBDllQ - PamilkMtw#iels 
,pwdakrsdebEonsaucCfon*hIIgne 
~37,deraRirantdémdlslorsdastravaux 
d ~ m 1 ~ : l e s ~ d e  
~ e t ~ - ( V ~  
A--43- btwrneldePrayon 
é m ü l e p t u s ~ d e I r i ~ n m s n &  
~ ~ l e ~ & w ~ & h  
g r a i r r d e T r w w z C 6 t b v u e r o r t ~  
m o n ~ ~ ~ ~ p o u r s r i ~  - Vusa~languew,i i l l f tnokbnoas 
b r a s ~ B I ' a l o k i d e ~ ~  
deplodieseOdepelles.Unciwmin&IerS 
wb BtmiiBp M BaPbll pour 
~ k ~ e # r o e h e r a A c e t C e I k i ,  

k p o u r t o w & I ' m b t % d u ~ . L s s d B  - guild8s pw k toboggan - 
d a n s d e s ~ ~ B f a l e n t d B  
- ~ p e u p k r s ~ , - u m r a r k n l e  
v l s k W a e n l # s ~ B d m h d e i ' ~ . D u r r u i t  
~ ~ k c ~ d e s ~ M r é ç  
~ B u m i s e u l e v o J a ~ d e ~ ~  
*Iha& 

BPI11  4 Le 6 aoüt tm IYnternaHo~l SM ~D&~II& (14.51) - Koln (7940) *nt de dabouchw du tunnel de HallnmM (636 
n&w, k p i u ~  long de la ligne) e€ trriverse la V e d m  peu avant le pMnt d'ardt de GolYonM8lna. La nime, mmmqiW psr umr komoi& 
ve de la s8i.le 21)5 du depBt de KlnlrempoI8, est compah de voihmm allemandes. Au toml, la ligne 37 trawirae 18 foin b Vedm 
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PHOTO 00-1 15 Le jeudi 7 juin 1962, l'International 181 Paris (06.21) - Kaln (15.35) ddbouche du tunnel de Fraipont et tra- 
verdie la gare de Fraipont-Banneux-Notre-Dame. La 2W.026 remorquant ce train n'avalt alors pas encore un an; elle avalt 
en effet Btd rdceptlonnde le 20 novembre 1961. 

pHMo BD118 -mhutm?plus tard,eneninhinerse,pessegeducaboaeuv84291 Ddhain 1258-Klnhwpds 15.43, mmquB 
~ l e 2 # . 2 W d u d e p s P d e K l ~ p & .  C e t t e ~ v l v a f i a h s e a ~ u s d e m e e r S f o w s ; # ~ s ' ~ l e ~ ~ ~  
Construite par le Canadlen Locomalive Co., elie fut mise en service le 28 août 1986 A+ Jerne/&, et iranslërée en mars 1958 B Kinkempls. 
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Ces deux doeumenls montrant la gam de Dlnant sont e s p d a  de 35 ans. La vue ciFdessus a 8té immorteIisBe le 1 f novembre 19W. Sur 
vole 1, contre la gare, siailonne I'omnlbus 5863 DInent 11.30 - Namur 12. 14 par une locomotive vejmur du tyw 29 du dép8r de 

Namur. A l 'avantplan, sur le vole 9, on voit I'eutoreIl Brosse1 553.07 de M x  assurant l'omnibus 5358 Dinant 11.30 Hwyet-en-ArrJen- m' ne 11.51. A cetre Bpoque, l'af8Iier da BerWx engageait journellement six autorells de ce fype. Le 559.07 fut mlid de I'expIoitaHon mis ans 
plus &rd, le fer avril 1#65. Sur la photo du bas prise le 3 lanvler 1989. une aufomotiJoe Break remplace le traln B vapeur, et acmmpIIra le 
même irailet en ... 27 mlnutea ! La traction ékcttiqtw a donc gegnd 13 mlnutes, mais avec seuienu?nt 4 amfis InfermédIalrrs au lieu de 
9 ... 1 C'est en 1975 que ï'anclenne gara de Dinant a Bté Ilvde aux ddmol/ss%urs. Elle klssa p k e  au ùëtiment que î'on connaît aujour- 
d'hui, conaIruit une dialne de dtms  plus Ioin en dlmction de Namur. SImuItenément, le plan des voles a &té m a n i é  avec, miamment, 
le dBplaoement du quai centml entm les voles 2 et 3, et son mccou~~I886ment c8td Givet. Le ligne Namur-Dinant fut inaugu* par le 
W B e I g e  le IO oct- 1882, et ouvetie au service voyageum &s le Ienûemein. L'expldiatlon du imîk mrchndises démarrera plus 
tard, B partir du 5 Iévrier 1 863. LB îmctlon électrique a 8té mise en smIce le 28 mai alm. Robert BODDEWIJhl el J-L VANDERHAEGEN. 

-,- ,- -:, 
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Actualité étrangère 
Angleterre 

Comme dbjh signalé dans notre EL 42 
page 31, le Great North Eastern Rail- 
way (GNER) a pris en leasing quatre 
rames Eurostar North of London, qui se 
trouvaient en surplus. 

Pour rappel, parmi les 38 rames Euros- 
tar, 7 avaient 6th conçues pour assurer 
des services au-delà de London vers le 
nord de l'Angleterre (Manchester et 
Glasgow), d'où leur appellation North of 
London. Elles se distinguaient des 
autres rames par le nombre de voitures, 
ramené de 18 14. 

Comme ces relations ne virent en defi- 
nitive jamais le jour, notamment en rai- 
son des prdvisions de fréquentation 
pessimistes, le parc des rames Eurostar 
s'est trouve excédentaire. C'est ainsi 
que le GNER a decide de prendre 
quatre rames courtes en leasing pour 
assurer des relations rapides principale- 
ment entre London et York, baptides 
White Rose". 
II s'agit des rames 3301M302, 33031 
3304, 330413310 et 331113312. Les 
deux premieres ont Bt6 repeintes dans 
les couleurs du GNER : bleu fonce avec 
une bande orange, inscription en or. Les 
deux suivantes, lesquelles assurent la 

PHOTO 44-15 Passaga en @III de Sandy de I'ex. rame Ewostrir 591219311 assurant un 
min York - London. II s'agit d'une des d w x  rames non repeintes ans les couleurs du 
GNER. Philippe DE GIETER, 221 juillet2000. 

rdserve, ont consenr4 leur Iivrhe d'origi- 
ne, mais sans le logo Eurostar. 

Suite A des problhmes de contact 
entre [es pantographes et la caténai- 
re, la vitesse de ces rames est limitde 

Le service, qui a dernard le 30 mai der- 
nier, ne nécessite que l'utilisation simul- 
tande de deux rames. II n'y a pas de 
service le samedi. 

PHOTO 44-16 Le 17 juiliet m, dens ks environs de P&dmm~& passage d'un "White Rase" York - L o m h  Klng's C ~ B S ,  assud  per 
l'ex. remeEtmmr33tMB3m Ph- DE GIEER. 



La CIass 66 au complet 

Durant le mois de juin dernier, la com- 
panie anglo-amdricaine English, Welsh, 
& Scottlsh Railway (EWS), a recep- 
tionné les 11 demiéres locomotives de 
la serie 66 (voir EL 39 page 1 6 et EL 42 
page 31), les 66.240 66.250. La serie 
est donc au complet, avec un total de 
250 machines. 

Freighîiiner, une autre compagnie sph- 
cialisde dans le fret, a, quant h elle, 
prls livraison, également durant le mois 
de juin. d'un second lot de cinq loco- 
motives Class 66 : les 66.506 
68.510. FreigMliner a, en outre, com- 
mande 16 machines suppl6rnentaires 
qui porteront les num6ros 66,511 B 
66.520 et les 66.601 66.606. Les SIX 
demiéres, numérotdes dans la sous- 
serie 66.8, se diff4rencieront par leur 
rapport d'engrenages different, afin de 
disposer d'un effort de traction très 
BlevB. En revanche, leur vitesse sera 
limitde B 104 km/h au lieu de 120 kmh. 

Locomotives A vendre 

A la suite de la décision prise le 9 juillet 
1997 de ne pas introduire de trains de 
nuit entre l'Angleterre et le continent via 
le tunnel sous la Manche (voir EL 29 
pages 42-43 et 32 page 21), la sociétd 
London & Continental Eurostar a décide 
de vendre les 7 locomotives Class 92 
spécialement acquises pour cette tkhe 
(92020, 021,032, 04û, 044, 045, 046). 

Mise en service des nouvelles Class 67 

S prend actuellement livraison des 30 locomotives Class 67. Ces machines 
sont des Bo'Bo' bades sur les Clas 66, aptes à circuler à 200 kmB et ali- 
menter électriquement les trains de voyageurs. Les Class 67 sont assembl6es 
dans l'usine espgnole d'Alstom de Valencia, sous la responsabiliid de General 
Motors. Elles sont utllis&es pour remorquer des trains postaux et occasionnelle- 
ment des trains charters. A la suite de problbmes de suspension, leur vitesse a 1 temporairement 616 ram6née 150 krnth. Aprhs modification, la vitesse de cer- 
taines machines a.pu &tre relevde A 175 k h .  

i a  WlW2 photogmphiée au dBp6t de London Old Oak Common, lors d'une jou& 
Pwtes Ouver&& Hi 5 a& 2000. Annand BEERiANDT: 

EmctM: 30 Messe tobele : 90 t 
Numéros : 67.001 A 67.030 Vitesse meximale : 200 kmrh 
A b o & u r D M :  GMtype710G3B Longueur-le: 19,735 m 
P u l s s a ~  : 2460 kW - 3300 HP Hauteur totele : 3.950 m 

1 A l t e m t e ~ r  : GM type ARSME31CA6B Moteur% üe traction : GM type D43FM 

Ces machines ont été construites de 
1993 1995 A 46 exemplaires pour as- aussi bien sous 25 kV 50 Hz, qu'en 750 EWS, neuf la SNCF et sept London 
surer la tracüon des trains classiques V continu par troisleme rait. & Continental Eurostar. 
par le tunnel. Elles peuvent circuler Trente locomotives appartiennent - 

Présentation des futures rames pendulaires a grande vitesse de Virgin 
- - 

Le 5 goM 2000, lors de ta jour& 
Fortes Ouvertes organisde I'atdisr 
EWS de OM Oak h London, Virgin a 
p r d m 4  au public la pwrnkre caisse 
des Mures rames blectriques gran- 
de vitesse. ii s'agit d'une voiturerno- y 

trice huipée d'un poste de conchita. 

m e s  pendutaires, Clasa 390, sont 
destindes éi lei West Co£ist Main Une, 
Blectrifib en 25 kY 50 Hz. 
Chaque rame sera oornposh de B 
volres, toutes mnMes sur cieux bo- 
gie!$ et pourra circuler a me vitesse 
maximeire de 225 M. 

Ms8ntat lor iau~tcieOWQlrkdeki  
p r e m t è m ~ ~ I s s e ~ ~ m ~ ~ m  
dulalm cm-8 par ViwIn. 
Atmand BEERiANRT: 5 a& 20C#). 1 



FINLANDE 

~ b e s d e u x  
 grandes^ 

t b m & ~ d e l i g n e  

Les deux premieres grandes sét i~s  de 
Iocomotives Diesel de ligne des Che- 
mins de fer finlavidais (VFI) ont ddiniti- 
vernent ce& tout s e h  m e r c i ' a I  
au début de 2;000. 

- - - -4 

'+ 

, +  - 4  
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a- 
b-' 
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'Le programme de diesélisation du rd- 
seau finlandais débuta à la fin des 
annees '50, lorsque les VR testhnt 
plusieurs lomrnotives, parmi lesquelles 
une machine General Motors construite 
par NOHAB et rachetée plus tard par 
les Chemins 6 fer nodgiens (NSB 
Di% 641 ). 
A la suite de ces essais, [es VR corn- 
mandbrent deux &ries d'engins A 6 es- 
sieux moteurs & transmission Bledrique : 
- 42 locomotives allemandes Co'Co' du 

type Hr 12, construites de 1959 
1962 par Valmet Oy il Tampere; 

- 54 machines franpises CC' du type 
Dr 13 livrées de 1962 1965 par Al- 
sthom pour les deux premieres et Vai- 
met Oy sous licence pour les sui- 
vantes. 

DIA 44-77 La Hr 12 2206 phoiographiée dans la gare de Kemi le 25 mai 1982. On remsr- 
quere les bogies @piques SLM . Pierre HERBIET 

Les Hr 12 no 22ûû A 2241 posddaient 
un moteur Diesel MAN de 8 cylindres en 
V dhveloppant 1900 CV. 
D'une masse totale de 121,8 t, elles 
pouvaient circuler ii 120 kmlh. Leurs bo- 
gies Btaient du type SLM. 
Cette serie fut en fait d4jB réformde au 
debut des annees '90. 

Les Dr 13 ne 2301 à 2354 Btaient de 
conception française, Elles Btaient 
Bquiphs de deux moteurs Diesel 
SACM-MG0 de 16 cylindres de 14ûû CV, 
sait une puissance totaie cle 2800 CV. 
La masse totale de la locomotive n'at- 
teignait que 98,l t, soit seulement 16,4 t 
par essieu, ce qui leur permettait de cir- 
culer sur les lignes secondaires faible- 
ment années. 
Leurs bogies Btaient très particuliers, 
avec un empattement très court n'attei- 
gnant que 2,400 m. Ils Btaient monomo- 
teurs, Bquiphs chacun d'un moteur Blec- 
trique Alsthom. 
Les Dr 13 possédaient deux gammes 
de vitesse : 100 et 140 k m h .  Le chan- 
gement des rapports d'engrenages s'ef- 
fectuait l'arrêt par simple basculement 
d'un balancier sur chaque bogie. 
Les vitres des cabines Btaient hclindes, 
de façon A réduire I16blouissement pro- 
voque par la neige. 

La Dr 13 2324 en gare de Tampere, le 17 aoM -1H7. On remarquera les curieux bogles 
équipant ces machines, typiquement trançals. Le bogie arriére est vu du cote du carter de 
la transmission. Le bogie avant est vu du ceté opposé; les m e s  sont enti&rement dé- 
pouillées de tout élément. Christian VANHECK. 

Danemark due possible à la suite de la mise en 
service de nouvelles locomotives Diesel 
monocabines du type Dr1 6 de 2280 CV 
et de l'extension de l'électrification du 
réseau. 

m Les M Y jouenr ies 
prolongations 

Alors que les OS0 prévoyaient de refor- 
mer les dernières MY pour le mois de 
mai 2M)(3, cinq machines, les MY 1154, 
et 1156 à 1159, sont maintenues en ac- 
tivité jusqu'8 la fin de l'année, et assu- 
rent le roulement suivant comportant 
trois journées (uniquement du lundi au 
vendredi) : 
loeo I : Aarhus-Grenaa-Aarhus- 

Homing-Aarhus 
/occi 2 : Fredericia-Vejle-Horsens- 

Hedensted-Wle-Fredencia 
loco 3 : (de nuit) Aarhus-Fredericia- 

Hering-Aarhus. 

L'amortissement des Hr13 s'est étalé 
tout au long des années '90, pour se ter- 
miner au milieu de cette année, victime 
de la mise en service de la traction élec- 
trique sur la ligne Toijalan-Turku (128 
km). 
Les VA ne possèdent ainsi plus aucune 
locomotive Diesel 6 essieux et h deux 
cabines. Trois Hr13 sont toutefois enco- 
re maintenues en service pour remor- 
quer des trains de travaux. La Dr 13 - 
2337 est préservbe pour le musée na- 
tional des Chemins de fer finlandais. L'élimination de ces deux series fut ren- 

B 
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Luxembourg 
Deux engins testés sur 1 le &seau cm 

Du 14 au 15 juillet, les CFL ont testé sur 
la ligne de Wasserbillig la locomotive 
Diesel 9901 du HGK (voir EL 41 page 
17). 11 s'agit d'une machine construite 
par General Motors, identique aux 
Class 66 anglaises. 
Un mois plus &rd, du 14 au 27 aoOt, ce 
fut au tour de la locomotive bifrdquence 
185.001-5 de la DB (voir ce sujet la 
page 24 en haut), ceci dans le cadre da 
leur mise au point sous une tension de 
25 kV 50 Hz. 

PHOTO 44-17 Le 5 juilleP m, les CFL ont dkîtd un pareoum bord da I'Buîomotrk@ 
deux niv88uxZZSm de ïa Région -Pas de Cehb entre Luxembourg et Rm84 sur 

la /&ne da WascPwrallig. C'est pk idment  cet& rame qul lut B B r u x e i H i ù I  les 
23 et 24 sephun-, lors de I'expdüon sur la mobilité. Ahln DEFECHEREUX. 

Le premier des six nouveaux autom'ls 
commandés par les CFL chez Alstom (De 
OieWh) (voir EL 40 page 23), a été livre 
le 4 octobre dernier. 
Ces autareils Mgers A caisse unique, au 
design futuiiste, sont équipes de deux 
moteurs Diesel MAN de 257 kW et d'une 
transmission hydromdcanique Voith. 
Numht8s 2101 A 2106, ils peuvent 
t r a n m r  166 voyageurs (61 asis + 21 
sîmpmins) h 140 M. fls dlspomt 

,d'un halit-niveau de confort, avec la di- 
mtïsaiion, des p o k  très larges il seul1 
b; un plancher surBaiss4 pour le com- 
parüment central, ,une bilette, un empla- 
cement pwr fauteuil roulant, un éclairage 
halqhne. Ils marqueront le debut d'uns 
nouvelle hm au niveau du transport voya- 
geurs aux CFL. Les21 00 seront engages 
sur les relations suivantes : Nwrtzange - 
Rumelange, Kautenbach - Wlk,  Luxem- - - 
bourg - Weinbtüngen, Etidbru& - Dle- ~a 14 wabm aWO en de -, k CYBI nutomil 2101, premkr da ss 

Autriche (voir EL 43 p. 331, les OBB ont d é j ~  dé- par de nouvelles compagnies privées. 
- cidé la suppression d8s te senrice d'été Ainsi, le GKE (Graz-Kliflacher-Eisen- 

Fermeture de lignes 2001 des rdseaux h voie Btmite de bahn) &tudie la p s i b i f i i  d'aqudrir la 
Gmiind, Mariazell, LundSee et Krimrnl. célébre Mariazelbahn, et le SLB (Salz- 

Suite aux restrictions budgétaires dB- II ne reste qu'A esperer que ces remar- burger Lokalbahn) le réseau du Krimml. 
cidees par le gouvernement autrichien quables lignes puissent htre reprises 

Après des annhes d'incertiaick, le sort 
de la section internationale Reute-ln-lïrol 
- Garmisch-Partenkirchen (45 km) est 
scel# La ligne a été dés6lectfiée te ler 
octobre, restera exploitée jusqu'au 9 juin 
2001 I'akle d'autorails de la s4de 5047, 
puis sera f e n M  B tout tmfic. 

La menace plane plus que Bmek sur Ces 
petlteg Ibnm A wh &mite des dBB. Le 
EBIBbre niseau du IWariaaviIbhn trouve 
W J I  un npmmur,  en ï ' n m n c e  le 
GKE 7 Le ler mai 1997, un waln k a 1  lne- 
moqué par 1099.007 arrlw B Loldi. Cette 
looomotlre, a m n t  & nouvelle lhmkt du 
MerkelIbahn, fut mise en smvke II y a 
plus de SW ans, en ... 1 0 9  I 
Stefan DENAWE. 

EN UGNES 44 
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Al temaane 

ADtranz racheté par 1 mm,,,,,, 

Le 4 août dernier, Bombardier a signé 
une convention avec DaimlerChrysler 
AG de Stuttgart (Allemagne), en vue 
d'acqubrîr sa filiale DaimlerChrysler Rail 
Systems GmbH (ADtranr), de Berlin. La 
transaction doit au prdalable Atre soumi- 
se l'approbation des autontes rdgle- 
mentaires compétentes. Le montant a 
régler par Bombardier pour I'acquisition 
de DaimlerChrysler Rail Systems (AD- 
tranz) dans le cadre de cette convention 
s'éléve B 725 millions $ US. Le produit 
de la vente de certaines des activités de 
ADtranz,h savoir celles portant sur les 
installations fixes et la signalisation, qui 
font actuellement l'objet de nbociations 
de vente A des tiers, réduira d'autant le 
mCit net de I'acquisition pour Bombar- 
dier. d a  mise en commun des res- 
sources de Bombardier Transport et de 
ADtranz fera de la nouvelle entité un 
chef de file mondial dans l'ensemble des 
activités liées a la production de véhi- 
cules sur rails*, a déclaré le président et 
chef de la direction de Bombardier, M. 
Robert E. Brown. <#Cette acquisition 
nous permettra d'étendre nos activités 
de transport A de nouveaux marchés et 
de compléter la gamme de nos prduits 
et services. Elle nous apportera en outre 
des actifs tangibles, un savoir-faire, de 
nouvelles technologies~~. ADtranz est im- 
plantée sur tes principaux marches mon- 
diaux, avec 22000 employés, dont 3600 
dans les secteurs des installations fixes 
et de la signaliçation, et possède des ins- 
tallations manufacturières dans 19 pays 
sur quatre continents. Son chiffre d'af- 
faires en 1999 était de 3,4 milliards $ US. 
Bombardier Transport compte 16000 
employés et ses revenus pour l'exercice 
clos le 31 janvier 2000 ont atteint 2,3 rnil- 
liards $ US. Elle fournit également des 
services financiers et de gestion d'actifs. 

Nouvelles du NEG 

Le NEG (Norddeutsche Eisenbahn Ge- 
sellschaft) qui, pour rappel, avait racheté 
d'occasion en ?999 dix MY des DSB 
(voir EL 40 p. 18-19 et 521, a acquis 
deux nouvelles machines du type MaK 
G1206, construites par Vossloh à Kiel. 

Par ailleurs, le NEG a acquis I'ancienne 
dhpôt DB de Haldensleben. La plupart 
des locomotives du NEG y sont mainte- 
nant stationn8es. 

PHOTO 44-19 La nouveIte locmoHive O7 
du NEG garde B Haldensleben. On m a r -  
quera la grande slmllhde avec les 77 de 
Ici SNCB. Philippe DE GIFTER, 2626--2000. 

Désenclavement de I7ïe d'llsedorn 
Depuis la destruction du pont-levant de Kamin en 1945, la presqu'lle dUsedwn 
n'avait plus de liaison ferroviaire directe avec le continent. Située dans l'extrême 
nord-est de t'Allemagne, partiellement en territoire polonais, cette Re est surtout 
connue pour avoir abrite durant la Seconde Guerre mondide la dlbbre base de 
construction de V2 de Peenemünde. 
Jusqu'en mai 2000, les deux lignes qui subsistaient sur l'lie - Wolgaster F4hre - 
annowitz - Seebad Ahlbeck (37 km) et Zinnowitz - Peenemünde (12 km) - étaient 
donc separdes du reste du réseau. Un service voyageurs y était assuré B l'aide 
d'autorails ~Schknenbus* du type 171 de la DR (puis 771 DBAG). Depuis 
quelques années, I'exploiition de ces lignes est assurée par le 4Jsedomer M- 
derbahna (UBB), une filiale de la DBAG. 
L'isolement d'Usedom a cesse le 26 mai 2000. A cette date, un nouveau pont 
mixte rail-route reliant le continent (Wolfgast) à I'lle (Wolfgast Fiihre) (800 mhtres) 
a 8td inaugurd. La ligne de Seebach h Wolfgast Fahm est ainsi prolonghe jusque 
Wolfgast, oh elle rejoint la ligne venant de Züsow {gare raccordée sur la trans- 
versale Berlin - Stralsund). SimultanBrnent, I'UBB a repris A la DB l'exploitation de 
la llgne au depart de Züssow, tandis que 14 nouveaux autorails Stadler du type 
GTW 216 ont BtB mis en service en cornpl8rnent des çchienenbus. 
La ligne devrait pmhainement &tre prolongée au-del8 de la frontihre, jusqu'8 
Swinoujscie en Pologne. En 20M, I'UBB projette de crher des relations directes 
jusqu'B Stralsund. 

PHOTO 44-1 & Le 27 /ulli8t m, un min Sesbad Ahlbeck - russow fomté de deux 
mïumeuw aubmII~ Stadler type G7W aü quilte 18 gatm de 27nnowltk L'UBB n acquis 
î 4  Mmef?ta de ce t yp ,  construits per un ciuisortlum b m é  d ' A m -  Bombardiert 
DWA et M l e r .  Ces eutomII8 ~111888s surOais8e8 sont composés de IrOb éîéments: 

1 deux voIhrnw encednint un p e t  Blément motaur. Les voitures #ni nu- 
~ 1 0 1 ~  114 et W.Wf 9 814, tandis que les BIBmcmts moteurs m t  les numtires 

1 6 4 6 . 1 O i i 1 t A I l s ~ t t r o l 8 ~ l e 8 : d e u x b o g ~ ~ m s l h i 8 s a u x ~ ~  
de la rame sous les voitures, et un mbogle moteur situé au milbu, sous I'Biémnt mo- 
leur (configumtion ùes emleu* : 2' 60'27. Le moteur Die& AmU de 550 kW est Iogd 
dans 1'8kkmint central. b LansmIssIon est M q ~ l c l .  D'une longueur toiale de 
38,W m et d'une masse tot3k üe 58,1 t, chaque auiorail peut transporter 118 v o p  
geurs n d s  et 103 debout. Ls vtiesw maxlmale @si Iimiik B 120 M. La DB a pour 
sa part, commande 30 autorails IdentJques (adrie 646,001-030t 948.#1-, 9Qg.501- 
53û), ~~t en cours de IIvralson. Philippe DE GIEMR. 



Las nouvelks 185 de Is DB D I  
Les trois locomoW88 cl4 pr988rie b la nouvel- 
le &de 185 de la OB sont sorties d'usine en 
juin et juillet 2000, et immddiatement soumises 
A un programme d'essais intensifs. Aüiranz li- 
vrera les 397 machlnes de série (185.004 1 
400) de 2001 P 2008. Identiques la serie 1 4  
mals blfréquenœs 15 kV 18,7 Hz et 25 kV 50 
Hz, les 185 sont desîinées au trafic marchan- 
dises travers I'Europe (Suisse, Autriche, 
Hongrie, Tchéquie, Slovaquie, Danemark, 
Suède, Norvhge, France et Luxembourg). A 
cette fin, elles sont équipées de quatre pan- 
et pourvues du systbme de &@tition des si- 

- - - - - - -. - 

gnaux ( E u r o w  Tmin Corn1  Sys- 14 au 27 /a f a a 1  mm 25 kv 50 sur * 
s&wu CFL Elle est vwr ki eu dt$w9t de L u m m h u t g ,  le 78 D'une puis 

tem)* ~apable de Pamrd'un s y d m e  I'adre a, - a Hm a ru pw- = h l e r  a uM vh 
lors du franchissement des frontlihres. se ~ I t n e i 8  #a 140 hmknJh A&h DEFECHEREUX 

France marche depuis le 28 mai 2000 deux re- eomotive Diesel de la serie CC 72.000. 
lations TGV au depart de Paris-Mont- Trois machines ont et6 sp&cialis&es 

Des TG\I sur une ligne Parnasse vers Les Sables d'Olonne et pour ce service. les CC 72.061. 062 et 

Diesel retour. W, et ont subi quelques modifications 
Comme la ligne n'est pas Blectrifide au- dont les principales sont la suppression 

Comme annonce dans notre précédent dela de Nantes, la rame TGV est remor- des tampons et le placement d'un atte- 
numéro page 31, la SNCF met en quhe de Nantes aux Sables par une Io- lage automatique. 

PHOTO 44-21 P- en gam d'Olonne du TGV 8926 Les able8 PHOTO 44-22 Gros plan sur I'acc~~~piemen! enlre ia CC 72602 et 
d'ûlonne - P8rls-Montparnasse. La rame TGV Ahntiqua 376 est la rame TGV Atlantique 378, Les Sablea d'Olonne, 4 julllef 2000. 
t w t o q u ~ e  par la CC 72. Mare GRIETEN, 4 juillet 2WO. Marc GRIETEIV. 

I m Un TGV "haute couture" m-- 
Dans b d r e  de la promotion & la pro- 
chaine mise en seniice du TGV AABdiBr- 
ranée, ta rame TGV Réseau 4530 a en- 
ührement &tB décorée de motifs repré- 
sentant dm Bchantillons da tlssus, des- 
Jnés de la main du couturier Christian 
LACROIX. Co& de l'@ration : plus de 
10 m i l l i s  de FB I La rame, qui a BtB pré- 
sentde le 7 julllet en gare de Paris-Lyon, 
circulera durant 6 mois wr l'ensemble du 
réseau TGV, y campris en Belgiqw. 

~ u 8 e w M c a ~ b ~ n ' B 8 t  
pas bkm greirde ... Le 28 jullfet olemlar, l& 
m m  attenùafien gwm de Bruxelles- 
Mtdl ie *rt p u r  8-x (7GV iN#8). 
Armand BEERLANDT: - 



étranger en bref... 

L'Union Pacfic a commande chez Ge- 
neral Motors 1000 (mille l) locomotives 
de la &rie SD7OM. C'est la plus grosse 
commande de locomotives Diesel ja- 
mais pasde en un seule fois A I'induç- 
trie ferroviaire amdncaine. Les pre- 
rnibres SD70M sont apparues en 1992. 
Ces machines de puissance moyenne, 
équipées d'un moteur Diesel GM 1 6  
710G3B de 4000 HP, sont capables de 
remorquer en simple traction des trains 
de 6875 t en rampe de 1% ! D'une 
masse totale de 180 t, elles peuvent cir- 
culer B 148 k h .  Leurs soutes A gasoil 
contiennent 18500 iiies. Rappelons que 
les locomotives anglaises Class 66 sont 
en fait des SD70M adaptees aux 
normes europhennes. 

Le6 Chemins de fer d'Europe centrale 
veulent étendre et intensifier leur collabo- 
ration en matière de trafic intemational 
des voyageurs. Dans ce but, la DB, les 
CFF et les 068 ont dgnd le 7 juin 2000 
Münckn un accord sur la fondation d'une 
allianca stratégique en mat ih  de trafic 
fermiaire des voyageurs, sous le nom de 
#TEE Rail A l l i n .  Les trois Chemins de 
fer irnpllqds visent A obtenir jusqu'en 
2005 le meilleur rapport pridprestations 
sur le marche e u r o m  des transports. 
L'indépendance juridique et Bconomique 
des trois enErepriw ne sera pas touchée 
par l'accord TEE Rail Alliance. L'harmoni- 
sation des ooncepts d'exploitation et 
l'achat en commun de matériel roulant ap- 
porteront d'importantes Bconomies. A 
i'avenir, les conducteurs et le personnel 
dl-gnement des trains seront af- 
fectés audeb dee fronhibtes. Jusqu'h La 

fin de cette année, des groupes de travail 
fornés de représentants ctes trais rd- 
seaux étudieront les références et les par- 
ticularités en vue de determiner leur pr& 
sence sur le marché, la coordination des 
horaires. l'empld du personnel ainsi qu'un 
systhe tarifaire attractif et conforme au 
marché. Pour la première fois, la DB, les 
CFF et les OBB veulent lancer h fin de 
l'été un appel d'offres pour t'acquisition de 
nouveaux v8hicuIes. Ainsi, l'achat en 
m m u n  de près de 130 tralns pendu- 
laires h caisses inclinables permettra 
d'abaisser les ccUts et d'augmenter an- 
nuellement de 5 % la productivi4. Le vo- 
lume des mats de cet& commande avoi- 
sine les 60 milliards de francs belges. Les 
nouveaux trains serunt mis en se- dès 
2005. Cette premihre union intemationale 
en trafic fermiaire trouve son modele 
dans les allia- conclues ces demibres 
années dans le monde abrien. La nouvel- 
le alliica ne se Iimiîe pes aux pays de 
langue allemande, mais est, au contraire, 
ouverte h cfautres pa-ires. La langue 
allemande e! le système uniforme de ten- 
sion de ces trois réseaux leurs apportent 
toutefois un avantage certain. 

Les 686 ont commande a u p h  de 
Siemens 225 locomotives suppldmen- 
taires de la nouvelle série 101 611116 
*Taurus* (version autrichienne de l'Eu- 
rosprinter), portant ainsi à 400 le nombre 
total commandd ! Leur livraison s18tEtlera 
jusqu'en 2006. L'investissement total 
s'élbve A 1,56 milliard d'Eum (63 mil- 
liards de francs belges). Cette comrnan- 
de permettra aux QBB de disposer d'un 
parc de traction moderne, performant et 
fiable. A terme, le parc Bledrique des 
OBB ne devrait plus se composer que 
des &ries 1 01 4,1044 et 1 01 611 11 6. 

Le &eau prive suedois TGOJ (Trafik 
Grgngesberg-Oxelosunds Jamvagar) a 
acquis deux locomotives identiques la 
Class 66 anglaise. Ces machines 
nurn4rotées T66-713 et 714 seront trés 
suivies par d'autres compagnies, dont 
SJ-Cargo, dans le cadre de futures 
commandes. 

Alstom prend k contrôk de MT. 
En acquerant 51% du capital de FtAT- 
Ferroviaria, Alstom prend le contrble de 
ce gdant italien. FlAT est surtout connu 
pour sa technologie de trains pendu- 
laires, dommaine dans lequel la firme 
est considérée comme le leader mon- 
dial. Alsîom a ainsi fait une nouvelle ac- 
quisition stratégique. 

A la suite de penurie d'engins mo- 
teurs, te BLS a remis en activitb plu- 
sieurs anchtres gares depuis quelques 
anndes. II s'agit d'A9 414 et des locomo- 
tives doubles Ae 818 273 et 275 (voir EL 
34 p. 19). 

Depuis le 5 nwembre 2000, les rames 
grande vitesse !CE3 des NS sont en- 

gagées sur les EC Amsterdam - Kan. 

Pour faire face l'augmentation du 
nombre de trains tract& qui circuleront 
jusque vers 2005, NS-Reizigers a ra- 
chet6 à Railion les 15 locomotives sub- 
sistantes de la serie 1300. Dix ma- 
chines subiront une r6vision qui leur 
permettra de circuler jusqu'en 2005, 
tandis que les cinq autres serviront de 
rdserve. Les 1300 seront probable- 
ment utilisees pour remorquer des 
trains lhgers, comme les rames vides, 
les trains-autos et les trains internatio- 
naux. 

rs pour se wnwa embarquanr au p r r  a-~nrwerpen : ; ; - - . ., I 
- P ,  . L .  

4tom liim akypilernant me &rie dei nouvelles bcomotiws Diesel pour les Chemins de fer du Sri Lanka. Callure gdn6&le 
le la c*&+ n'esF.pas -Sans rappebrcelte des Glass 69-anglaises (voir page 26), kgalement construites par Alstom. Ces toc@ 
riotivm.de la Ch& W9 du Sn Lanka Go~emment'RailGy (SM) poss8dent toutefois des bogies trois essieux. 

Bifd 8rlr ie qmi 325 du part d'An- on r - a w m e n t  a bord 
KrisW A VûNDS. 



n-s voitures 13'de !a SNCB en lWauritar#,z 

Le 6 ociobm 1 M ,  la CC 19 (Alsthom, 1#i), tnmrinoeuvre une vuitu~weheltes ex. 19 de 
Ici SNCB en gare de Ben Amem La Wiure de la machlne est surmontth d'un ImpmssIon- 
nant ensemble de fl/hge de l'air, vu ies ter t ibk vents de sable régnant le long de la 
ligne. Thierry NICOLAFdTRANSNICO. 

tanie. La totalit6 de la production est C'est en 1997 que le SNIM acquit 
acheminée Dar rail puis transbordee sur auatre voitures-couchettes 13 de la 

Le réseau mauritanien a été ouvert 
l'exploitation en 1963, pour le transport 
de minerai de fer. II comprend une seule 
ligne A voie unique, à t'écartement nor- 
mal (1,435 m), longue de 689 km, re- 
liant les mines de ZouBrate au port de 
Nouadhibou, sur la c8te Atlantique, en 
longeant la frontihre marocaine. 
Initialement dirigde par la MIFERMA, la 
ligne fut nationalisde en 1974 et ex- 
ploitde par la Socidtd Nationale Indus- 
trielle et Miniére de Mauritanie (SNIM). 
L'exploitation du minerai de fer procure 
prbs de 50 % des revenus de la Mauri- 

des bateaux A destination de l'Europe. 
Annuellement, pr8s de 12 millions de 
tonnes sont ainsi extraits du sol. Trois 
trains chargés quittent chaque jour 
Zouerate, et mettent environ 18 heures 
pour rejoindre le port. Chaque train peut 
comporter jusqu'8 220 wagons, corres- 
pondant alors B une masse totale de 
18000 tonnes et une longueur de plus 
de 2 kilom8trest 
II existe Bgalement un trafic voyageurs, 
mais celui-ci est extrdmement faible, 
avec 4- 20.000 voyageurs transportes 
annuellement. 

SNCB, afin d'améliorer quelque peu le 
confort de ses voyageurs. Deux sont 
utilisées pour les ouvriers de mine, une 
sert pour les trains spéciaux, la quatriè- 
me est en rdserve. 
Le parc de traction comporte une vingtai- 
ne de CC américaines (General Motors, 
1982-1996) de 3000 CV, 20 CC 
françaises (Alsthom, 1961) de 2500 CV 
n'assurant pratiquement plus que les rna- 
noeuvres, et 11 BE Bgalement françaises 
(Brissonneau & W, 1961, semblables 
aux BB 63.500 de la SNCW, de 850 CV, 
utilides pour tes manoeuvres. 

PHOTO 44-25 Au poif d'Anhverpen, chargement au qua/ 426 d'une witum 13 pour la Mauritsnie. Kristot AVONDS, 25 juin 1997. 



mi et d'une ~ ~ i m i i #  irwk 
ïhieny NICOiAS/TRANSNI#, 5 oclobre lm. 

TRANSNICO organisera du 5 au 17 janvier 2001 un grand voyage la découverte ûe la Mauritanie et du dese 
tmin (autorail climatisé et voiîuresauchettes), Parcours depuis Nouadhlbou jusqu'h Zoudrate. Nuits en voltUres- 
dant le parcours. Arrêts-photos. PosslbllU chaque Jour de photographier les trains les plus longs du monde. Vi  
Vmites 6 s  plateaux de Tris Zemmour et de I'Adar. Un voyage fantastique! 

. . Dans îa vitle pofîuaim de ~ o u e d h i ~ a n 0 8 u v r e  une voi tu~uci?%ï t8s  13. Thierry # i c O L A ~ N S I V I C O ,  5 octobre 



h 
Actualité b e l ~ e  

STATlSTlQUES DU MATERIEL MOTEUR 
- 

la date communiqu~ est celle de 
la rkeption provisoire pamlle) 

5144 : 08-2000 A FHS 
5189 : 08-2000 A FHS 
8425 : 04 A 06-2000 h FNDM 
9109 : 04 A û6-2MX3 FNDM 
9139 : 04 h û6-2000 B FNDM 
9201 : 04 A OgPOOO FNOM 
9204 : 04 A 06-2000 h FNDM 
9212: 04 106-2000 B FNDM 

10-08-2000 RIK 2 
28-07-2000 RG 
08-09-2000 LC 
12-07-2000 LT 
25-08-2000 LC 
12-07-2000 LC 
28-09-2000 LC 
31 -08-2000 LT 
1 4-07-2000 RI 
12-09-2000 RG 
O t  -08-2000 RG 
11 -0%- RG 
12-07-2000 RG 

FNND 
FVY : 
GCA : 
KFH : 
LC : 
LSLF : 
LT : 
LUX : 
M :  
MKM : 
MT: 
NK : 
RG : 
RI : 
RIK2 : 
RZ : 
STD : 
U :  
- .  - .  
a): 
a: 
a: 
6i : 
0 : 
0 : 
a : 

Gouvy 
Charleroi-Sud (atelier) 
Kijihoek (NL) 
r6vislon confort 
Liers 
rbvision technique 
Luxembourg (L) 
modemis& . 
Stockem 
Maastricht (NL) 
Kinkempois 
revision gbnbrale 
revision intemediaire 
2% M i w i  intermedlaim 
rame Dlesel A vide 
Siard (NL) 
en unfie multiple (2 loeiis) 
parcours B vide 
lundi 
mardi 
mercredi 
jeudl 
vendredi 
samedi - 

333 : 03-07-2000 FKR 
334 : 03484000 FKR 
101 : 03-03-2000 FHS 
102 : 12-07-2000 FHS 
103 : 03-08-2000 FHS 
104 : 21 -08-2000 FHS 
717 : 10-07-2000 FNND 
718 : 17-07-2000 FNND 
71 9 : 21 -07-2000 FNND 
720 : 30-07-2MX3 FNND 
721 : 0448-2000 FNND 
722 : 28-08-2000 FNND 
723 : 28-08-2000 FNND 

ENGINS RADI~S 

BERDR : Antwerpen-Berendrecht 
EM : Emmerich (NL) 
F : train facultatif 
FBX : Bressoux 
FGf H : Gent-Zeehaven 
FHS : Hasselt 
FKR : Merelbeke 
FMC : Mouscron 
FNDM : Anmrpen-Dam 

319 : 01-11-2000 MKM 973 : 03-08-2MW1 Fi1 
1191 : 27-09-2000 RG 

501 : 01-10-2000 FNND 201 7 : 01 -08-2000 Ri + &para- 
MUTATIONS tion suite Mraillement Mimart 

2101 : 12-07-2000 RIK t . 24-333 : FHS + NK 01-10-2000 2102 : 08-09-2000 RIK 2 

Locomotives électriques 
- - -  

ulement des Jocomotives swries 25.5 SNCB et 6SQû IVS 

!5.5 SN,, 
551 : a-@ : KFH 11 .O2 - 10821 - 14.50 FGZH 
662: FNND11.15-14Ë~13.10F~15.5044&P9-10.23KM 

(D : FKR 30.00 - 44E13B - 12.58 KFH 13.40 - 44845 - 15.20 FNND 17.25 - 44654 - 19.22 KFH 
a59: @Qi@:FNND10.11 -428g3-13.20~C14.14-AesaZF-1884KM 

0@ : KFH 08.30 - daBs9 F- 13.19 FMC 14.14 - F -  1824 KFH 
W: m - @ : ~ M . M - ~ - W . W ~ 0 9 . 3 0 - 4 7 8 P P - i O S N K  

0 ü i :  NK 1 1 . 1 6 - 4 m -  t2.03MnT=NK 
@Bi : NK = MT 1228 - 48851 - 13.08 NK 

Qi-0 : NK 13.53 - 491159 - 14.M STD 1622 - - - 17.38 NK = MT 10.37 - A28$5 - 20.1 0 FBX 

série I f  

Lors de la révision générale de la 
11 91 (sortie le 27-09-2000), son panto 
type AM (Faiveley) se trouvant au-des- 
sus du poste de conduite 1 a été rem- 
place par un nouveau panto du type SX 
(Faiveley). Cet Rehange fait suite à la 
demande des NS, d'équiper les 11 d'un 
panto dont la vitesse de descente est 
plus rapide pour le franchissement des 
sas sans caténaire. 

i5ûû NS (Jourrtba Ol + 02 : Mir EL 43 page 37 
: 01-6 : K M  13.00 - 47841 F- 14.20 FNND r BERDFlIB.11 - aim 4ZS5220.25 KFH (Q : BERDR 

16.00 - 4 ~ 6 ~  - 18.28 KHFH) ( @8 :&enre) 

série 13 Rennes, et la derniére semaine entre type 65Mi des NS a subi des rnodifica- 
Culmont-Chalindrey et Dijon. tions le 1 er octobre dernier. Ainsi, durant 

la joumde 554, une 25.5 effectue 5 al- 
série 25.5 (6500 NS) lers-retours vers S i r d  aux Pays-Bas. 

De ce fait, les 6500 des NS ne passent 
Le roulement des 25.5 et des Diesel plus la frontibre vers Kinkem~ois. 

Le roulement de la série 13 comporte 
toujours 15 journées pour 37 locomo- 
tives (ce qui n'empêche pas de voir des 
27 intervenir dans ce roulement !). Elles 
remorquent toujours exclusivement les 
IC-A Oostende 5 Eupen et IC-G Oos- 
tende s Antwerpen-Centraal. Elles 
possédent également un service hors 
roulement sur la ligne 42 pour rernor- 
quer les trains autos-couchettes. 

Un second roulement pour les 13 verra 
le jour vraisemblement vers la fin no- 
vembre. II comporterait 7 services mar- 
chandises entre Stockem et Metz. 
Afin d'obtenir l'autorisation définitive de 
circuler sur le réseau français, la 1330 a 
effectué une campagne d'essais de 6 
semaines en France, de la mi-sep- 
tembre au 20 octobre. Durant les trois 
premiéres semaines, elle fut test& dans 
la region de Sarrebourg, les deux se- 
maines suivantes entre Le Mans et 

La f 305 en tête du TA 1379 s'Herhgenb0sch - Ce* au passage Honvelez, le 22-09- 
20002000 Notons au passage que 5 wagons porteautos ont été loués aux #S. Ch. VANHECK. 



Non, nous ne sommes pas en Suisse ni 
en AuWehe, ma& bien le long de la ligne 
42, dans les environs de SaImchIieaul 
Oens ce slte de toute beauté, l'IR-m t 14 
Luxembourg - Llers, assuré par la 9007 
des CFL. fiie vers Vielsalm. 
#one1 GOTAL, 23 juillet 2000. 

Le ler aoüt 20W, la 1321 remorque ex- 
m p t i o n m l ~ e n l  I'IC 424 K6ln - Oosten- 
de, dont la rame est composée de quatre 
voltures Wlû, dont trols en Ilvrée oran- 
ge et une dans la nouvelle décoratIun 
arise. et de 8 voltufes 111. Le lraln est ICI 
;;ho&gmPhi& 9 Varsenare, entre Brugge 
et Ooswnde. Christian DOSOGNE. 

Depuis le changement d'horaire du 28 
mal dernier, la plupart des IC-C Koririjk 
4 Oostmh sont assunls par des lem- 
motlvea de la s## 22 remarquent des 
rames de voiiures M4 modernIs6es ou 
non. B ~ u c o u p  de tralns sont Mme en- 
cadrés par deux 22, afln d'd'év&r les fas- 
tidleirses nuinoeuvres de mtnlse en tête 
B Oostende. Le 4 aotît 20W, un IC-C en 
prôvûtî8nCê de Kortryk 8Wi~8 en gare 
d'0ostende. La m e  de volturas M4 non 
modemisdes est encadrée par la 2228 en 
tête et la 221s en queue. 
Christian DOSOGNE. 

I 
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L'idde d'utiliser des locomonives sdrie 
55 bleues (a chauffage Blectrique) pour 
le trafi voyageurs d'Anhverpen vers 
Neerpelt semble s'btre estompée. En 
effet, la ligne 19 n'est pas équipde pour 
le retour du courant des îrains chauffds 
Blectriquernent, et l'engagement pro- 
chain et progressif des nouveaux aute 
rails de la serie 41 sur cette ligne ren- 
drait cette mutation inutile. 

Le roulement des 55 bleues publie 
dans notre préddent numdro a subi des 
adaptations. Ainsi, eltes remorquent dB- 
sonnais Ies trains 44931 et 44936 de 
Kinkempois h Bettembourg et retour. 
Ces trains Btaient auparavant remor- 
qués par une 55 jaune de Kinkempois A 
Gowy et par une locomotive &lecirique 
de la &rie 3800 des CFL entre Gowy s 
Bettembourg. Notons ici que les 3800 
auraient du céder leur place A une loco- 
motive Diesel de la serie ME 26 (voir EL 
43 pages 5-7) mais, &nt donne qu'a ce 
moment, elles n'&aient toujours pas au- 
torisdes A circuler sur le rdseau belge, 
les ME 26 n'ont jamais eu l'occasion de 
moquer  ces trains. 

.... . 
7 ~ 0 1  +c- . iD r8sede 

f @-a FVY = LUX 20.18 - 43956 U - 23.47 NK 
@ FVYt l .51 -4499fU14.35BET16.10-44~3$U-17 .50FVY 

rbeerve 
rE03 : Ft4Bf6FW 

I 8-8 NU = LSLF 4016 FVY 19.50 - 41#8 - 21.1 1 NK 
MK08.50-~t-11.09FkrY14.OQ-Ri!#18-15.22FL4016FW 

a nm6w 
E 0 4 + 8 5 :  a .rbserve . ,_ . ., 

@-a NK 016.12 - 13B55 U - 03.41 LUX 04.33 --44919'~-'01.52 NK 
08.51 - 44#3i U - 14.35 BET 15.10 - 44938 U -  17.50 FVY 
NK 16-21 - 43955 U - 20.24 LUX = FVY 

@ r&serve 

En trafic voyageurs, les 55 bleues n'as- 
surent plus que le train P 4016 Liers - 
Gouvy. 

Ligne 42 : retour de 
l'électricité i) la ... vapeur ! 

Depuls le 2 octobre dernier, Btant donne 
que les 55 bleues se sent vues attribuer 
de nouvelles prestations marchandises 
vers Luxembourg et Bettembourg, les 
bains P 4037, 4018, 4M7, 4028 Liège 
S Gowy sont remorqu6s par des 55 
jaunes. 
Comme celles-ci ne disposent que du 
chauffage A vapeur, les rames de ces 

trains ont da être composées de voi- 
tures du type M2, les seules encore 
powoir dtre chauffees de d e  maniere 
sur le rdseau. 

Toutefois, afin de libdrer des 55 pour re- 
moquer des trains de travaux pour les 
besalns de la LGV 2, il est envisage de 
ceder la remorque des trains P 4017, 
4018, 4027 et 4028 8 des locomotives 
4lecti.iques de la &rie f 3, ce qui n h -  
sitera le remplacement des voitures M2 
par des 16 etlou 110, les M2 n18tant pas 
équipdes pour Qtre chauffées Blectri- 
quement sous 25 kV. 

PHOTO 44-8 Le 24 août m, I'aliège en queue de I'IC 420 Küîn - Ocsawide sur les plans indinés de iJ@ est exc8ptbntteIt#ient as- 
sude par la 5530, W âans les envitun8 de Montegfn#e. K m  MONTE. 



Les 5519 et 5505 rrrmorqmnt îe train de 
marchndlcres 44931 KInkempois-Betlem- 
bourg m t  M/Chel8U, le 7 
2000. i'empioi de 55 bleues, c'est18-dinz 
équiphs pour le chauffep BletMque des 
trains, se justiffe par leur é q u I p n w t  
rad10 sobttnin CFL. 
Chdstiian VANHECK. 

' C -  F 
,i~"~*k. 4 série 75 

a Le 2 août 2000, la 7501 a été victime 
d'un tamponnement dans le port d'Ant- 
werpen, au quai ljstand. 
Sous le choc, une de ses cabines de 
conduit@ a prit l'allure d'un Concorde. 
Etant donne I'arrivke massive des nou- 
velles locomotives de la serie 77, il a BtB 
decide de la mettre hors exploitation au 
ler octobre 2000. Elle est ainsi la pre- . . 

mi& locomotive de sa &'ïe dtG re- PHOTO 44-ZZ En septembre demler, deux loromotives de la drle 51 ont procédé aux es- 
tirée du se-. Voir aussi & ce sujet sa18 sous charge du tablier de la nouvelle voie 3 de Bruxelles-Mldi. CeHe vole a 61é mise 
notre rubrique "Radiationsn pages 46-47. en service le 2 01:robre 2 m .  Alain DEFECHEREUX. 

série 92 

La 9206 sera prochainement érigée 
en monument devant les bâtiments de 
1'Atelier Central de Saizinnes. Pour rap- 
pel, cette machine radide le 31 dé- 
cembre 1990, fut remise en semice le 
11 mai -1991 A Salzinnes, en tant que 
 FOS outillage* (tracteur d'atelier), 
pour assurer les manoeuvres. Elle fut 
ddfiniüvement réforrnhe le fer mai 
1998, et remplacde par les 9209, 9131 
et 9147. 

PHOTO 44-2B L8 7501, !, l'allure d'un 
concorde, a p b  son tarnmmunmt dans 
le port d'An- le 2 aoOt 2000. AWk 
ü'AnhwpwMam, 27anüt2iW. 
Wm VAN RAIVST. 



Automotrices électriques 

série 300 

Deux Break ont et4 impliquks dans la 
collision frontale survenue B la sortie de 
Liège-Guillemins, le 14 aoat dernier : 
les 321 et 366 (voir a ce sujet la ru- 
brique "actualité diverse" pages 37-38, 
portant ainsi A 4 le nombre de Break im- 
mobilishs suite des accidents. C'est 
pour cette raison que l'Atelier Central de 
Mechelen a entrepris dans le courant du 
mois de septembre la rdparation des 
338 (accident de Hasselt du 24-00" 
1995) et 412 (déraillement de Sclai- 
gneaux le 27-1 2-1 997). 

série 441-470,501-570 (type 96) 

Depuis le 2 octobre, aprhs avoir as- 
sure I'IC-J 21 35, une des deux automo- 
trices 96 assure le P 8101 Bruxelles- 

Les futures automotrices RER 
La disposition ghnhrale du futur materiel pour le RER bruxellois se concrdtim petit 2i 
petit. L'automoùice se composera de 4 Mitures B deux niveaux, dont seules les deux 
d'extrérnitd seront motrices et pourvues d'un poste de conduite. La longueur totale at- 
teindra 1 07 m. Sa capacltd sera de 502 p w  assises dont 14 straponhins. Deux auto- 
motrices pourront circuler acwuplées, offrant ainsi une capacité d'un millier de places 
assises. Chaque voiture sera équipée d'un U t o r  hydraulique pour ies moins valides. 
L'automotrice sera ctimatisde et comportera deux toikites en circuit ferd,  dont une ac- 
cessible aux personnes mobi l i  réduite, Les portes 6ac& seront largement dimen- 
slondes et d i s p a k  a chaque extrémit6 des voitures; par contre, il n'y aura pas de 
portes interieures. Comme les gares et points d'arrdts seront disposés h courte distan- 
ce, b puissance de i'automotrice devra être calculée pour powolr disposer d'une très 
forte accélétation. La vitesse sera limitée A 140 krnh. Plusieurs points sont toujours A 
l'étude, comme la présence ou non d'un compartiment de le classe, les fnforrnatlons a 
communiquer sur les écrans $I I'intérieur des voitures, l'interdiction totale de fumer, ta né- 
cessité ou non diaménager un compafirnent pour les accompagnateurs de train. 

Bxl 

Midi 16.31 - Nivelles 17.08. Aprhs son 
retour vide B Bruxelles-Midi, elle est 
engagde jusqu'en fin de soirée sur des 
navettes vers I'adroport de Bruxelles- BD 
National (IR* 4218, 4239, 4220, 4241, 
4222 et 4243). 
Deux rames aecouptbes assurent tou- 1 1 
jours les internationaux 10211 03 
Luxembourg s Bruxelles. 

série 800 (quadruple) 

L'automotrice 807 est sortie de révi- 
sion de l'Atelier Central de Mechelen au 
début du mois de septembre. A cette oc- 
casion, sa voiture Bx d'origine a été 
échangée avec celle de la 804. La 807 
est ainsi maintenant composée des 4 
voitures suivantes : 8071 + 8072 + 
8073+ 8044). 
La voiture Bx 8044 prbsente la particu- 
larit6 d'avoir BtB Bquipde de nouveaux 
phares placds extdrieurement (préci- 
sons que cette voiture avait BtB endom- 
maghe lors d'une collision A Ronet le 28 
avril 1999 (voir EL 39 page 241, et avait 
dû être rhparée). 
Les phares d'origine des 800, encastrés 
dans le nez derriére une paroi vitrée, 
ont le désavantage d'éclairer très mal. II 
en va d'ailleurs de mdrne pour les lm- 
motives de la serie 20 pourvues de 
phares phsentant une disposition simi- 
laire. C'est en partie pour pallier A cet in- 
convdnient que ces encastrements ont 
été obturés par une plaque mdtallique, 
sur laquelle sont venus se fixer les nou- 
veaux phares. 

L'automotrice 819, victime de la tra- 
gique collision dlAiseau le 18 avril der- 
nier, est entrbe en r4paration à l'Atelier 
Central de Mechelen au debut du mois 
de septembre. 

r 

@senida eu publlc devant la gare de BmxelMldi ,  bas W M 24 ~ptemIire,  lots de la 
aSemaIne de la moblIItB~. A I ' 8 ~  plan ( a n c h  quartier Cdte d'Or), on disiingfm I'em 
înh du nouveau parking soutemin de i3ru%eîhnsdIdi. Christian DOSOGNE. 2 ~ 2 0 0 0 .  



PHMYIS a f - M Ii - w d  - M 'u L'Atelier Central de Medialen a B un grand nettoyage en juillet et août, avec 
le demdifi~n d a s t 3 m - 8  #(OX 131, 172,173, 1##&211. Vwrs rnOntrW?th38 dern&Sm~m#l& &S 131 d 
211. La 131 a elnsi he &b& ptW* d'avoir étd & première autmmîrh Budd d evolr éid kmIll8e. KriJbf VERMEULEN. 

La d u m  Bx de I'aut~maWce 8W a subi &s 
WmCatlons aux nlwreux de M pham Au- 
paravant eri~i ishh dans le nez denJBre une 
v h ,  ceux4 ont Bltl depleoes vem l'extérieur. 
Atelier de schmrk&, 7 7 b m  2&m. 
Christian VANHECK. 

Autorails 

La mise en service commercial des 41 
a finalement demarre le 9 octobre 2000. 
Le roulement Btait toutefois rhduit au mi- 
nimum, avec l'engagement d'un seul au- 
torail assurant un aller-retour le matin et 
un second en fin d'aprés-midi, entre Has- 
selt et Mol (L 307813058 et 308713068). 

A sa sortie d'usine, le 41 03 a directement 
été expédia en Autriche, vers la chambre 
climatique de Wien, où il fut soumis au tra- 
ditionnel test de fonctionnement du chaufia- 

Le nouvel a u m i l  de mwure EM 130 a été nt- 
couvert d'inscriptions diverses, comme son 
numdro enire les phares, la mention "atmmi/ 
de mesure" dans les deux langues, et un des. 
sin mpr8sentiint des courba de mesures. 
Bnixelles-MIdi, 23 mpiembm m, 
Christian DOSDGNE. 
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Voitures - waaons 

Nouvelle voiture de mesure 
La nouvelle voiture de mesure 00801 destin& 
au Ddpartement Infrasiructure est sortie de 
l'atelier des voitures d'Oostende au ddbut du 
mois de septembre. Pour rappel, ce vehicule 
apte A 200 k d h ,  provient de la transformation 
de la voiture 11 1 prototype (00801 - U C  61 88 
8276 001 -2) rachetde par la SNCB Bombar- 
dier (voir photo dans le EL 36 p. 31). 

Born ~ U R B  de me8Um -1 88m 
ullIIs8e pour i ' s u s c u ~  par uldrasons des 
voies eP des cafénaIres, en mmphcmmt de 
I'automIl de mesure AM22 et de ïa voHum ES 6ûL 
Selraenbeiek, 1 - m .  J-L VANDERHAEGEN. 

28 mai 2000, les &mi= trains r6- 
rsibles oornpo& de voitures M2 remor- 

pousshs par  uns locomotive de la 
Brie 25 ont B i é  suppnmeis. 

u total, huit voitures M2 avaient dtd trans- 
orrndss en voitures-pilotes en 1980-1981 
(4921 O, 4921 1,49232; 49234,49236,49327, 
49241, 49305), pour Bviter les fastidieuses 
remises en tQte & Antwerpen-Centraal. 
Poussihs ou tractdes par une locomotive de 
la serie 25, eltes furent utilides principale- 

ent vers krschot, Hasselt, Turnhout, SInt- Rm dclaas, Herenîds et Bruxelles-Midi. 
En f 997, cinq d'enh"elles avaient 8% ven- 
dues $i la compagnie privb Lovers Rall aux 
Pays-Bas. II ne subsistait alors plus que W s  
voitures-pilotes, bs 49211 49232 et 49241, 
dont detoc étaient nécassaires pour assurer le 
roulement, la troisième Btant en réserve. Jus- 
qu'au 26 mai dernier, une de ces tinis vdhims 
bit incorporée dans !a rame M81 GA-- 
pan qui assurait les trains P 7282 Lokeren - 
Anhepen-Schljnpooit d 8292 - Antwerpen- 
Schijnpoort - Lokeren. Une seewide était In- 
mfporée dans la rame M82 qui assurait le ? 
7220 AntwerpenSchijnpoort - Twnhout et, 
apds retour A vide, le P 8210 Antwerpen- 
SChijnpoort - Turnhout (retour vide). 
Ces voitures ne furent pas radtees aprés le 
26 mai, mais bien dutilisées comme simples 
voiîures BD, kïoorpordes dans des trains P 
au depart d'Antwerpen et de ChAtelet. 
Notons au passage que, depuis Io d&ut de 
l'année, les trains L Mol S Hasselt ne sont 
plus assurés en r&enibiüté, ceci $I la suite 
de la pdnurie de voitures-pilotes M2 
adaptées 9i la traction Diesel. Depuis tors, 
c'est souvent une ex. BDx électrique qui sert 
& voiture BD ... 

PHOTO En pVWiï8m d ' A ~ p ? n ~ ~ / ,  le 8 8 f d 4 h C t  8ûM p ~ W d  

per une bmmoth & ia M e  25 arrl- 
Eh hm, la SDX #m. 



Le vendmdI I I  août 2000, la fame vide du train P 8401 esf expedIBe de Welkenraedl9 Tongmmn; elle est vue ici dans les alentours de Ju- 
@le sur la ligne 34. Louis HU YGHEBAERT. 

Durant la saison touristique &coulée, 
deux voitures M5 BDx ont ét6 rnodifi6es 
pour le transport de vdlos. 
La premiére assurait les trains T 
67096755 Arion S Blankenberge (rame 
M91 assurant en semaine les trains P 
760a8600 Jemelle S Bruxelles). 
La semde -rait les T 671 36750 Ton- 
geren S Blankenberge (rame Mg4 assu- 
rant durant la semaine les P 8401 
Bruxelles-Wdkenraedt et 7401 Warem- 
me-Bruxelles, expédiée A vide chaque 
vendredi soir de Weikenraedt à Tongeren). 

PHûTû 44-35 La voilure M5 BDx 5- 
modifî& pour le trsnspOrt de vélos. A c&îe 
iin, le pmmier wm@meni de l'ébge 
Inîédmr 8 BkZ complètement vlde de ces 
siésas. M l e ,  - J-L WH.  - 

Une M2 en France 

Tous les jours durant les mois de juillet 
et août 2000, un train touristique A trac- 
tion vapeur a drculd entre Pontrieux 
(prernihre ville-pont sur le Trieux 
comme i'indlque son nom) et le port de 
Paimpol, en Bretagne. II s'agit d'une 
section de 15 km faisant partie de la 
ligne Guingamp - Paimpol (36 km) ex- 
ploit& par le CFTA. Baptise "La Vapeur 
du Trieus, le train est remorque par la 
230 G 353 de la SNCF. La rame est 
composde d'anciennes voitures deux 
essieux et d'une ex, voiture M2 de ta 
SNCB. II s'agit en fait d'une M2 de pre- 
mihre classe qui avait 6th acquise par 
Lovers Rail aux Pays-Bas et qui, après 
la déclaration en faillite de cette société, 
fut envoyde, avec toutes les autres M2, 
en France (voir EL 42 p. 38). 

ir PHOTO 44-38 La voitum hi2 de "La Ve- 
peur du Meuw", Palmpol, k 26 juillet 
2lm. Philipp SCHOLL. 

* L e 2 # a d t Z & W , p e s s a g e B ~ m r  
sur la I /#m 49 W d k e n ~  - Eupen, d'ma 
witune-pihte I l l  pousSee par la 1315, 
Iors d'un percours d'inHIatlon A le ~ w I ~ s I -  
bilité p u r  les conducteurs du dépiît de 
WeIkenWt.  Lwis HUYGHEBAERÏ: 
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I poa&& &ux *rus Kl. kl, I'ew. ADWlf  . W n t  CUNY. mmihh Vhmnf CUM 

, ,,sieurs voitures K I  et K3 ont Bté vendues cette annh S la chalne de murarits fra- Xmudife" [A mettre en rapport avec 
les're@wran~s "Colmar" en Belgique). Deux de ces voitures, des K I  de premibre dasse (21 .O05 et 21 faisaient partBe de 
h rame historique de la SNCB. II Bst malheureux de mnsEater que le Patrimoine Historique de la SNCB s'est defait de ces deux 
véhicules, pour Pusage &un mtaumnt D'auhos voitures moins -es auraient tout aussi bien pu iaire l'affaire,.. 

PHOM 44-37 Le 19 smpfemh B Bekenhs, I'EC 97lris BrwdkwMidI - Ziîtich foneui sur L llgne du Luxem&urg. h rame ,mt euinpos8e 
de &ms suAsse8 et üe R mwelle voiture mstaurant f bWBprowinant de la trrinsfomatlon d'une 110. Jean& VANDEFIHAEGEIV. 
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Les Eaos lnter Feny Boats 

M.V. lnter Feny Boats (IFB) est devenue 
opérationnelle le ler avril 1998. Cette 
sociBt4 privde est née de la fusion de ii- 
liales de la SNCB lmpliqu&es dans le 
transport âe marchandises : Interieny 
S.A., Feny-Boa& S.A. et les actiiiths 
d'expddio& par rail d'Edmond Depaire 
S.A. La Socidté Anonyme IFB est capi- 
talisée 84 % par la SNCB, le solde par 
dtffhrentes socihtés européennes de 
transport ferroviaire, dont la CNC (Com- 
pagnie Nouvelle de Conteneurs, en 
France) et lnter Container. 
Depuis 1994, les socidtds lnter Ferry et 
Ferry-Boa& instaurent un trafic appel6 
"Railbarge" pour le transporl de conte- - 

entre et Lo 5 a m  ZOW, la 8236 rnamuvre une mme comprete ai Eaos IF49 B Sïmnd. Zeebrugge. Pour ce hafic, 44 wagons on -m dm -ns les w s  11- ai-n&s. Christian DOSOGNE. 
Eaos ont Bt6 achetes d'occasion, une 
partie A la SNCB. Tous ces wagons ont 4th adaptes pour le transport de conteneurs. Des poutres en bols ont At6 fixees sur le 
plancher afin de caler les conteneurs, tandis que les portes lat6rales ont Bté  supprimdes, de manihre permettre au person- 
nel de contrôler les inscriptions se trouvant sur les conteneurs. Ces wagons ont consenid leur l ivrb brun-rouille. Ils peuvent 
ainsi transporter un conteneur de 40 pieds ou deux de 20 pieds, sans restriction de poids contrairement aux vrais wagons 
porte-conteneurs. Autre avantage des Eaos, I'impossibilit8 d'ouvrir les portes des conteneurs par des voleurs, vu qu'ils sont en- 
fernids dans le wagon. 
En novembre 1998, IFB décida de créer pour une durde de trois ans un nouveau trafic entre Antwerpen et Rotterdam, baptise 
"Deita Express". Cette relation demarra le l er janvier 1999, avec des trains-blocs formés d'Eaos. Pour ce nouveau service, 
IFB decjda de repeindre une partie des Eaos dans une livrée gris 'cendrieir identique aux conteneurs 'Sealand'. A ce jour, 65 
wagons Eaos ont ainsi BtB repeints, sur les 266 que compte le parc d'lFB. Depuis le debut de i'année, IFB repeint ses Eaos 
dans une nouvell~ livrde bleue. tors de leur passage en revision l'Atelier Central de Gentbrugge. Depuis la fin de 1999, les 
Eaos de couleur grise circulent en p l  entre Zeebrugge s Rottedam et Antwerpen S Rotterdam, suivis depuis avril 2000 par 
les Eaos de couleur bleue. On peut donc photographier des trains-blocs comportant des Eaos en trois livrées diidrentes. .. 
IA partir du 15 décembre prochain, IF8 assuera un nouveau trafic dEaaa entre Antwerpen et Dunkerque. 
Au moment de clore cet article, 65 Eaos ont d4ja BtB repeints en bleu. Derniers details pour les mod6listes : la socidté Klein- 
rnodelbahn, distribuée par Marklin Belgique, a surü trois Eaoa : un gris, un brun et un bleu, conformement A la dalit&. 
-30s signifie : E = wagon tombereau de type courant; a = bogies; O = non basculable en bout; s = apte çirculer 100 kmlh. 
,e parc de wagons IF8 se compose de 366 vbhicules lui appartenant (266 Eaos et 1ûû Sggnrs), de 69 wagons loués B 
Cargo (49 Res et 20 Sgnss) et 69 loués B la saciet4 allemande AAE (40 Sgnss et 29 Sggnrs). Les Sgnss et Sggnrs sont des 
wagons porte-conteneurs, les Res sont des wagons plats hausseties A bogies. 

Christian DOSOGNE. 

Infrastructure 
ligne 50A 

A la suite de gros travaux d'infrastructu- 
re entrepris sur la ligne 50A entre 
Bruxelles-Petite île et la bifurcation de 
Sint-Katherina-Lombeek en prdvision 
du relèvement de la vitesse de referen- 
ce 200 km/h, d'importantes adapta- 

I 
tions ont été appliquées aux horaires et 
aux itinéraires des trains circulant les 
week-ends. 
Ce vaste ohantier concerne principale- 
ment le renouvellement complet des 
voies, l'entretien et l'adaptation des 
ponts et passages infërieurs, la rnodifi- 
cation de la bifurcation de Sint-Katheri- 
na-Lombeek {donnant accés B Dender- 
leeuw) avec la pose de nouveaux ai- 
guillages et la prbparation & la mise à 
trois voies de la section Bruxelles Petite 
lle - Sint-Katherina-Lombeek, la pose 
de nouveaux aiguillages de prise de 

contre-voie, et la modernisation et 
I1am8nagement des caténaires 
Bruxeltes-Petite île. 
Ces travaux, qui m déroulent unique- 
ment les week-ends depuis le ler octobre 
2000 et ce jusqu'au 9 juin 2001, nécessi- 
tent la circulation A voie unique. Pour rd- 
duire le nombre de circulations, les IC-A 
Oostende t; KlilnlEupen et les IC-E 
KnokkdBlankenberge z Genkkibge, 
sont ddtournQs via Denderleeuw et la 
ligne 50 jusqu'a Schaerbeek, en évitant 
ainsi la Jonction Nord-Midi. Les IC-A font 
un arrët supplémentaire A Dendetieeuw 
et Schaerbeek, les IC-E Jette et 
Schaerbeek, où des correspondances 
sont assurées vers les différentes desti- 
nations. Certains trains, généralement tôt 
le matin ou tard le soir continuent d'em- 
prunter leur iündmire normal. La relation 
TGV Paris s Oostende est également 
déviée par la ligne 50. Toutes les autres 
relations empruntant la ligne 50A entre 
Dendetieeuw et Bruxelles-Midl (via la bi- 

furcation de Sint-Katherina-Lombeek), 
continuent a emprunter cet itinéraire, 
mais avec des horaires adaptés. Vu la 
complexité de ces adaptations, la SNCB 
a Mité une brochure spéciale pouvant 
Gtre obtenue dans toutes les gares, ainsi 
qu'un nouvel indicateur. 

ligne 52 

Comme prdvu, le point d'arrêt de Ruis- 
broek-Sauvegarde a BtB rdouvert au tra- 
fic des voyageurs le 1 er octobre 2000. 

Une nouveikgare& Lkg+Paiais 

La SNCB entamera prochainement la 
construction d'une nouvelle gare a Liège- 
Palais. Ce nouveau batiment sera situe 
au-dessus des voies. L'actuelle gare sou- 
termine pdsente trop d'inconvdnients au 
niveau de son accès et de la sécurité. 
Les travaux, estimés 120 millions de 
francs, devraient s'achever en 2003. 

EN LIGNES 44 '! 



une nouverre sous-station a 
Bruxelles- Midi 

La SNCB a mis en service à la fin du 
mois d'août une nouvelle sous-station 
d'alimentation des eatdnaires h 
Bruxelles-Midi, B l'emplacement de I'an- 
cien atelier des autorails (en contrebas 
de la bretelle de la ligne 28 qui permet 
aux trains venant de Charleroi (ligne 
f24) d'emprunter la ceinture ouest). 
Cette instailation a la particularité d'ëtre 
une des plus puissantes au monde, avec 
28 mdgawatts. Elle fournit le courant de 
traction dans les catknaires situdes entre 
la tête sud de la Jonction Nord-Midi, tout 
le complexe de la gare du Midi, les trois 
lignes vers Charleroi, Mons et Gent, et la 
partie sud de la ceinture ouest. 
Le coumnt provient de la centrale voisi- 
ne d'Electrakl B Drogenbos. II est livré 
B la tension primaire de 36.0M3 V 50 Hz 
par eables souterrains. Quatre gros 
transformateurs de 20,5 tonnes chacun 
abaissent la tension de 36û00 à 3000 V. 
II est ensuite redresse par des diodes 
qui donnent du courant continu. Des 

L'ancienne gare de Wchte situ& sur la ligne 89 entm Kortrljk et Oudenaarde a été déme 
lie au debut de JeanaLuc VANDERHAEGEN. 

transformateurs auxiliaires fournissent 
du courant l'atelier TGV, ainsi que pour 
1'8clairage des installations, la signalisa- 
tion, le chauffage des aiguillages en 
hiver, etc. Tout l'équipement est conçu 
pour supporter une charge Blectrique 
suppl6mentaire de 50 Oh pendant 2 
heures, et meme triple durant une minu- 

te, notamment aux heures de pointe. 
Le tout se traduit par un gain de place - 
le volume bâti Btant beaucoup plus petit 
que les anciennes installations - pour 
une puissance nettement plus grande, 
ainsi que par des économies substan- 
tielles en frais d'entretien. i'investisse- 
ment s'dlhve B 230 millions de francs. 

PHOTO 44-38 et PHOTO 44-39 Les Iravaux ûe ~ n ~ c t i o n  de la ligne 147 entre Fleurus et Tamines avmeent grands p&3. La pose 
de la vole a éfa enletnée dans le courent du mois de septembre. Ces deux vues monmnt I'Btat d'avancement des travaux de ttm8888- 
ment8 en juillet. A puche, 9 le sortle de la gare de Fleurus, I'empl8mment de la bifumtlon avec la ligne 140 Milgnies - Charleroi. A 
dtvite, dens les environs de LBrnBiwrt, î'assiette est termin& Pierre HERBIET 

Divers 

Ueux accidents graves en 
région liégeoise 

Le vendredi 11 aofit, le train 44653 Sit- 
tard - Kinkempois, remorqud par une lo- 
comotive Diesel de la &rie 6500 des 
NS, a déraillé dans le grill d'entrée de la 
gare de Visé. Une dizaine de wagons-ci- 
ternes se sont entrelac& en travers des 
voies, entravant compléternent la circu- 
lation. Des prcduits hautement dange- 
reux contenus dans ces wagons ont 
rendu les operations de relevage extrë- 
ment dhlicates. II a d'abord fallu transva- 
ser leurs contenus avec d'infinies prd- 
cautions. Durant ces ophrations, une 
zone d'exclusion d'un périmétre de 4ûû 
rn a été mis en place, ce qui a méme en- 
traîné la fermeture par intermittence de 
l'autoroute E25 Liége-Maastricht. Le dé- 

! EN LIGNES 44 

gagement des voies n'a pu debuter que 
vers le 21 aoGt. Une voie permettait tou- 
tefois le passage des trains de mar- 
chandises de et vers la ligne 24, sauf 
durant les op6raüons de transvasement. 
Le trafic voyageurs a BtB remplace par 
des bus entre Vis4 et Maastricht. 

Trois jours plus tard, le lundi 14 août 
vers 08h00, deux trains de voyageurs 
se sont percutes de face dans 1s tunnel 
situé a la sortie de Liége-Guillernins, en 
direction de LiBgeJonfosse. II s'agit de 
I'IC-M 2429 Liers - Namur - Bruxetles- 
Midi - Blankenberge assuré par l'AM 
366 et le train L 5677 Namur - Herstal 
assuré par l'AM 321. Le bilan fait état de 
21 blesses, dont 3 graves; mais il est 
clair que la chance a jou8, puisqu'il 
s'agissait en effet d'un jour de pont qui, 
de plus, tombait pendant les vacances, 

anormalement peu frdquentds. En mentd8truit~. 

I 
ce qui a permis aux deux trains d'Qtre cabine de mdulte de /a 321, e n f h  

Lionel GOTAL. 



temps nomal, ces deux convois sont 
bond&. Le pire a donc étd &vit&. L'acci- 
dent est suwenu pendant une petiode 
de circulation A voie unique. L'IC pour 
Elankenberge n'a pas respecte le feu 
rouge lui interdisant le départ de Libge- 
Jonfosse vers Liége-Guillemins. Les 
degdts aux deux automotrices sont 
énormes, les deux cabines de conduite 
qui se sont encastrées ont été broyées. 
Tant pour la 321 que pour la 356, c'est 
la voiture Bx qui a et6 touchde. 

Rupture d'atteiage 

Un incident peu banal s'est produit le 
vendredi l e r  septembre : une rupture 
d'attelage entre la 4éme et la 5 &me voi- 
ture de I'IC-A 529 Eupen-Oostende, A 
hauteur de Nossegem. Si les ruptures 
d'attelages aux trains de marchandises 
ne sont pas rares en raison des 
Bnormes contraintes qu'ils subissent, 
elles sont tout B fait exceptionnelles 
pour un train de voyageurs, et ne peu- 
vent s'expliquer que par un défaut de 
matibre dans l'attelage. Cet incident, 
survenu I'heure de pointe du matin, a 
bien sûr provoque d'dnormes perturba- 
tions sur la ligne. 

Spectaculaire déraillement B 
Boortmeerbeek 

Parmi les nombreux incidents en tous 
genres de ces derniéres semaines, si- 
gnalons encom le deraillement d'un train 
de marchandises sur la ligne 53 entre 
Leuven et Mechelen, A Boortmeerbeek, 
le jeudi 21 septembre. Sur les 29 wa- 
gons du train, 16 ont ddraillé et se sont 
enchevetrés les uns dans les autres for- 
mant un amas de ferraille indescriptible. 
L'origine du déraillement serait dG au 
grippage d'un essieu. La circulation des 
trains sur cette artére surchargée, n'a 
été rétablie que le lundi 25 septembre. 

A propos du projet d'une nou- 
velle ligne Bruxelles - Gosse- 

lies via Daussoulx 
Nous l'annoncions dans notre prbcb- 
dent numbro, la SNCB Btudie la faisabi- 
lité de la construction d'une nouvelle 
ligne rapide (250 A 300 kmB) qui relie- 
rait Bruxelles A Gosselies via Daus- 
soulx. II s'agit en fait d'une solution al- 
ternative A ta mise A 4 voies des lignes 
161 Bruxelles - Ottignies et 124 
Bruxelles - Nivelles dans l'optique du 
RER. En effet, le quadruplement de ces 
deux lignes se heurte B de nombreux 
obstacles. D'une part, les tracés, datant 
du 19e siécle s'adaptent mal à la gran- 
de vitesse; d'autre part, l'élargissement 
des assiettes dans des zones trhs urba- 
nisées exigera d'énormes destructions 

La voltun, de t6te de /'AM 968 a pratiquement 
i a  SNCB a fr&d le plre. .. 
et d'interminables procédures de modifi- 
cations des plans de secteurs. Ajoutons 
encore le cauchemar des riverains et 
des voyageurs qui devront endurer plu- 
sieurs années de chantiers avec tous 
les retards supplémentaires qu'ils en- 
tralneront. C'est pour ces raisons que la 
SNCB planche sur ce nouveau projet 
qui permettrait de relier la capitale A 
Namur en 20 minutes et Charleroi en 36 
minutes. 
La nouvelle ligne partirait de la gare de 
Boitsfort pour-se diriger en tunnel sous 
la for& de Soignes (+/- 5 km) jusqu'à 
l'autoroute E411 à hauteur de Jezus Eik. 
Elle longerait alors l'autoroute jusqu'8 
l'échangeur de Daussoulx oh serait 
érigée une gare. Celle-ci serait dotée 
d'un vaste parking de dissuasion qui de- 
vrait s&uire une large plage de client&- 
le se rendant actuellement en voiture 
vers les gares de la @ion. De 18, la 
ligne bifurquerait d'une part vers 
Rhisnes et meme Assesse, et d'autre 
part vers Charleroi le long de la E42. Un 
arr4t serait cré6 A Gosselies B proximitb 
de l'aéroport. Un arrgt supplémentaire 
pourrait htre réalis8 B Wavre. 
Les anciennes lignes pourraient alors 
exclusivement &tre rdsenr&es au trafic 
du RER. 
A plus long terme, la SNCB envisage 
même de prolonger cette ligne d'un wté 
jusqu'h Mons, et de l'autre côte jusqu'8 
Liège, formant ainsi une nouvelle dorsa- 
le walonne. 
II est vrai que l'idée est séduisante, et 
pourra offrir un souffle nouveau A la mo- 
bilité. A notre avis, il s'agit d'une oppor- 
tunité A saisir: reste B voir si le monde 
politique l'approuvera. 
Le comité de direction de la SNCB juge 
ce projet trés intdressant, que ~ i c h e l  
DAMAR, président du Consil d'adminis- 

'@te Iam/née jusqu'à la premIBre piamforme. 
Lfonel GOTAL. 

tration de la SNCB, defend d'ailleurs ar- 
demment. En outre, il est convaincu que 
la mise A quatre voies des lignes 124 et 
161 ne se fera pas, tant la chose est 
compliquée, d'ou l'intérêt de la nouvelle 
ligne. 
Les premières réactions de la Région 
Wallonne sont plutôt défavorables. Elle 
estime que le coat évalué du projet, 50 
milliards de francs (35 milliards entre 
Bruxelles et Sart-Bernard et 15 milliards 
entre Daussoulx et Gosselies), est 
supdrieur de 20 milliards aux coûts de 
quadruplement des lignes 124 et 161. 
Ce projet serait difficilement rdalisable, 
particulihrement entre Bruxelles et Lou- 
vain-la-Neuve, et entre Beez et Asses- 
se, vu la succession des Bchangeurs et 
du relief, et sans compter les insurrnon- 
tables permis de bAtir en region flaman- 
de qu'il faudrait obtenir. La vitesse de 
220 a 300 k d h  envisagée exclurait des 
rampes supérieures 2,5 %. Or l'auto- 
route a des rampes allant jusqu'h 6 %. 
Quant B la desserte des lignes 124 et 
162, rien ne changerait fondamentale- 
ment. De plus, l'antenne vers Gosselies 
paraît en toute hypothhse sans crbdibi- 
lit& quelconque. Bref, le projet brut an- 
nonce par la SNCB semble peu porteur 
d'intérêt. Le cabinet du ministre wallon 
des Transports souligne que t'idée doit 
être Btudiée sérieusement, et demande 
que la mise à quatre voies des deux 
lignes soit de toute façon réalisée. Du 
côt6 bruxellois, vu les nombreuses ex- 
propriations qu'entraînerait le quadru- 
plernent des lignes 124 et 161, toute 
nouvelle alternative est la bienvenue, 
sans pour autant qu'elle remette en 
question la réalisation du RER et une 
meilleur desserte sur la partie bruxelloi- 
se du &eau ferré. 
Ce projet ouvre une perspective nouvel- 



le pour la ligne du Luxembourg. En 
effet, dans la foulée, pourquoi ne pas 
envisager de crber une nouvelle ligne B 
grande vitesse jusque Luxembourg en 
longeant de la E411. Dommage que ce 
projet arrive trop tard, car tout t'argent 
investi dans la modernisation et I'électri- 
fication de I'wAthus-Meuse' aurait pu 
seruir B financer une partie de cette 
ligne ... En attendant, en France, le 
TGV-Est prend forme un peu plus 
chaque jour ... 

Comme ce projet ne rdsoudrait pas la 
problbme de la ligne 124, une nouvelle 
variante a BtB proposée par les seMces 
d'études de la SNCB II s'agit de la 
construction d'une nouvelle ligne A 
grande vitesse te long de l'autoroute 
Fi 0 i i i cn i i lA  Niiiallac-hInd ni tic iin rnni- c r u  puyu u i iiiriiru 4 iviu, yuir uii irpi 

quage vers la ligne existante entre Bau- 
lers et Nivelles. Un raccordement pour- 
rait Btre Btabli au sud de Luttre jusqu'à 
I'abroport de Gosselies, parallélement A 
l'autoroute A54. 

Le RER ouvertement critiqué 

La commission infrastructure du Parle- 
ment de la région bruxelloise critique ou- 
vertement le plan du RER tel que le 
conçoit actuellement la SNCB. En bref, 
parmi les recommandations adresées 
au Gouvernement f8d6rall la RBgion 
bruxelloise met en doute I'impétleuse n& 
cessh de mettre A quatre voies les 
lignes 124 et 161 vers Nivelles et Otti- 
gnies, la soi-disant saturation de la Jonc- 
tion Nord-Midi, la crainte de I'acc&l&ration 
de l'exode des Bruxellois vers les pro- 
vinces, et dit un grand NON au second 
teminal TGV a çchaerbeek-Formation. 
Les députds bruxellois demandent éga- 
lement que la SNCB se penche sur la 
création d'une vingtaine de nouveaux 
points d'arr6ts justifies par la demande 
potentielle, parmi lesquels Ganshoren, 
(lignes 50 + 60, avenue de I'Expo uni- 
verselle & Jette), Josaphat (ligne 26), 
Verboeckhoven (ligne 161, Schaer- 
beek), Chaussée de Louvain (ligne 161, 
Saint-Josse), Germoir (ligne 161, 
Ixel tesIEtterbeek), Arcade (ligne 26, 
Watermael), Vivier d'Oie (ligne 26, 
Uccle), Wielemans-Ceuppens (ligne 
124 (Forest), La Roue (ligne 50A, An- 
derlecht), Erasme (ligne 50A, Ander- 
lecht), Cureghem (ligne 28), Bruxelles 
Ouest (ligne 28), Simonis (ligne 28). 

S u d s  des tickets 65+ 

Depuis le ler juillet 2000, les personnes 
de 65 ans et plus ne paient plus qu'un for- 
fait de 100 francs aller-retour (voir EL 43 
p. 48). Le succès ne s'est pas fait at- 
tendre, puisque rien que durant le mois de 
juillet, pas moins de 113.56û =niors ont 
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ainsi profite de œ tarif. Les destinations 
les plus utilisées furent Bruxelles, Oosten- 
de, Blankenberge, Antwerpen, Liège et 
Namur. La SNCB a toutefois instauré des . . r&ntams de voyage après 9h du matin 
et en dehors des weekends jusquiau 1 5 
septembre, sans quoi d'insdubles p r ~  
blèmes de capadté auraient été renmn- 
t& dans les trains. Malgré cela, la SNCB 
enregistre depuis le ler juillet de nom- 
breuses plalntes d'usagers habmeis ne 
muvan? plus de places assises, tandis 
que de nombreux seniors goQtent le 
confort des plate-formes et couloirs ... 

Les trains pris d'assaut 

A la suite du blocus des camionneurs de 
la mi-septembre, la SNCB a enregistré 

une hausse sensible du nombre de 
voyageurs ayant pris le train A destina- 
tion de Bruxelles : + 5000 le lundi 11 et 
mardi 12, + 9000 le mercredi 13, et 
entre 15 et 20.000 le jeudi 14 ! 

L'étd pourri 

Les conséquences du mois de juillet 
pourri sont sans surprise, puisque la 
SNCB a enregistre une nette diminution 
du nombre de voyageurs vers la cbte 
belge. Ainsi, par rappott A juillet 1999, la 
gare de Biankenberge accuse une dimi- 
nution de 35% du nombre de voya- 
geurs, Heist -25%, Knokke -11%. Par 
contre De Panne augmente de f4%, ce 
grhce A t'ouverture du parc de Plopsa- 
land (ex. Meli). 



AcWAUTI! BELGE 

Les voyageurs jugent la 
SNCB.. . 

La clientele de la SNCB a &t& invitde à 
donner son avis sur 11 points. La ten- 
dance révélde par cette enquéte par 
rapport a la meme période de la catas- 
trophique année 1999 est a la hausse, 
rejoignant les résultats enregistrés en 
1998. Le seul point noir réside toujours 
dans la ponctualité des trains. 
A ce propos, la rdgularité durant les 
mois de mai et juin derniers a BtB parti- 
culiérement mauvaise. On note en effet 
plus de 11,2% de trains accusant un re- 
tard de plus de cinq minutes pour le 
mois de mai, et de 12,4% pour le mois 
de juin, contre, respectivement 8% et 
8,4% en 1999. Sans tenir compte de la 
tolérance des cinq minutes, les chiffres 
grimpent A 30,7% de trains en retard en 
mai, et 32,6% en juin, contre 25,20/0 en 
mai 1999 et 25,8% en juin 1999. Ces 
chires tiennent compte de tous les re- 
tards, meme ceux lies A des problbmes 
imprévus ou indépendants de la SNCB, 
comme les actes de malveillance. 

SBtisfadon&nkale : 7-04 6,58 7.M 

Accueil et service dans les ~ r e s  : 
7,Ol 6,74 6,97 

Confort : 6.83 6.n 6.46 

Infomiaüons dans les trains : 
6.44 6.06 6.52 

Personnel SNCB dans les trains : 
7,72 7.57 7-71 

Personnel SNCB dans les gares : 
7,21 7,02 7,19 

Informations dam les gares : 
7-30 6,W 7.14 

Tarif : 6,69 6,63 6.M 

... et les TGV 

Sur base d'enqugtes rdalisées en 1999 
par la SNCB auprhs des usagers des 
Eurostar, portant sur les tarifs, les 
gares, le personnel, la restauration, le 
confort, etc. , il s'avbre que l'indice de 
satisfaction est trks B[Bv&. 
Ainsi, pour les Eurostar assurant la liai- 
son Bruxelles-London, les résulta.tç se 
chiffrent A 8 sur 10 en le classe et 8,1 
en seconde classe. En outre, 989'0 des 
clients conseilleraient A leurs proches 
d'utiliser Eurostar. 
En ce qui concerne tes Thalys, I'indice 
de satisfaction global s'éléve a 83,2% 
(88,5% pour la seule clientéle belge), et 
le taux de recommandation 968%. 
Par contre, les informations et la vente 
n'atteignent que 8940. 
Pour ce qui concerne le trafic internatio- 

nal classique sur l'axe Bruxelles- 
Luxembourg, seuls 751% des usagers 
se disent satisfaits. Le comportement 
du personnel de bord est trhs apprdcid, 
ce qui n'est pas le cas de la ponctualité. 

Eurostar bientôt en équilibre? 

Eurostar Groupe, qui exploite la liaison A 
grande vitesse entre Bruxelles, Paris et 
London, pense parvenir son &quilibre fi- 
nancier sici 2004, voire 2003. En âéficii 
depuis le début de son exploitation, Eu- 
mstar compte beaucoup sur l'achèvement 
prévu en 2003 de la premihre section de 
lgne à grande vitesse en Angleterre. 
Les résultats du premier semestre 2000 
montrent une hausse des rbsultats de 
19,4% correspondant un chiffre d'af- 
faire de 14,228 milliards de francs 
belges. Le trafic a augmenté de 10 %, 
avec 3,807 millions de billets vendus. 
Eurostar affirme avoir supplanté la 
concurrence aérienne. en detenant 6290 
du marche (45% sur Bruxelles-London). 
Durant le premier trimestre 2000, I'oocu- 
pation des Eurostar Bruxelles-London 
s'est élevde 25,12%, correspondant A 
une hausse de 11% du nombre de 
voyageurs. 
La société va investir 1,283 milliards de 
francs belges dans un programme de 
rénovation de ses trains (les deux tiers 
du budget) et ses terminaux (principale- 
ment l'agrandissement des salons d'af- 
faires). 

Eurotunnel dans le rouge 

Eurotunnel a replongé dans le rouge du- 
rant le premier semestre 2000, asphyxie 
par le remboursement de sa dette. Les 
rdsultats font Btat d'une perle de plus de 
4,3 milliards de francs belges, contre un 
bknéfice de 3,3 milliards durant la 
même période en 1999. Les dirigeants 

1 -  l e -  

d'Eurotunnel ont reaffirme que les re- 
cettes d'exploitation couvriraient en 
2002 les intérêts de la dette évalude h 
plus de 340 milliards de francs belges. 
La suppression des ventes hors taxes le 
1 er juillet 1999 a entraîné une baisse de 
72% des recettes de ce secteur et la di- 
minution de 20% du nombre de voitures 
et de 13% des autocars transportés 
(1.279.100 voitures transportées durant 
le 1 er semestre 2000 contre 1.602.2Oû 
en 1999). Cette perte a toutefois 4th 
compensée principalement par I'aug- 
mentation du trafic de camions (+ 42% 
correspondant & 543.100 camions trans- 
port& contre 381.700 en 1999), la haus- 
se des tarifs voitures-autobus, la vente 
de cables de t~1~eommunication. 

Thalys toujours en progmssion 

Thalys International, filiale de la SNCB et 
de la SNCF, a annoncé une augmenta- 
tion de 103 % du trafic pour les huit pre- 
miers mois de l'année, correspondant 
3,8 millions de voyageurs transportés. 
Ce rdsultat est supbrieur de 11 % B celui 
de la meme période de 1999. Le chiffre 
d'affaire progresse de 20 % par rapport B 
1999, avec 166 millions dlEuros. 
En outre, depuis te 28 mai, une nouvel- 
le relation aller-retour a et& instaurbe 
entre Bruxelles et Paris, t8t le matin, 
portant ainsi A 23 le nombre de liaisons 
quotidiennes : 
QmWmw 
Bruxelles-Midi 06.46 - Pans-Nord 08.1 1 
Thelvs 9307 
Paris-Nord 06.25 - Bruxelles-Midi 07.49 

Autre nouveautd depuis le 25 sep- 
tembre : la relation Thalys 9496 Namur- 
Paris et 9499 Pans-Namur, sont pro- 
longes jusque Lihge-Guillemins: 
SE6 : Liège G. 06.48 - Paris-Nord 09.47 
9499 : Paris-Nord 19.1 0 - Lihge G. 22.11. 

P HOT0 4 4 4  Une associetion momentanée d'al& aux enfants victimes de la catestrophe 
de Tchernobyl. comprenant 7 ASBL belges, alkmndes et françaises, a d&i& d'unir les 
efforts de chacun pouraccueilllr en vacances 900 enfants. Les 29 juin, 29 juillet et 28 août, 
un tr8in corn@ de vdturestoucheltes poI(~naises a cIrcuIé de Brest 9 S c h m  et 
retour, avec ar&k inîerm8diaIres Dorîmund, Waremme et Leuven. Le 29 juillet, le traln 
s'eppdie A quitter Schaerbeek en dimtion de l'Ukraine. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



Toutes les 6 semaInes, un train de mesurri de la SNCFpamwrf la LGV ilusqu'â Lembeek, 
pour m t & r  I'éM de la vole. Le 21 juin, le mm, c o m w  d'une votture da servlee et 
des vollutm de mesuEs M n e  et 1Wauzin. BW enad& par k Bi9 a22.379 et a- 
de la SNCF. h nouvelle v&ta de mesure 00801 de la SNCB (vdr page 9Q) purrafi dans 
l'avenir mmpiamr le Iraln françaIw Marcq, 221 juin m. Wim WINDEY. 

Bruxelles-Midi : ouverture du 
nouveau parking 

Un nouveau parking souterrain de 300 
places a Bt6 ouvert le 12 juin dernier, en 
face de la gare de Bruxelles-Midi, le 
long de la rue de France. Lorsque les 
travaux seront entiérement teminds, le 
parking aura une capacité totale de 
2500 places, dont 1650 seront & la dis- 
position des voyageurs et le restant ser- 
vira aux employds des entreprises &ta- 
blies aux alentours de la gare. 

Sécurisation des installations 

A la suite de la tragédie d'Aiseau- 
Presles, le Conseil d'Administration de 
la SNCB a decide de consacrer un bud- 
get de 100 millions de francs pour am&- 
liorer la prévention des actes de mal- 
veillance, comme tes jets d'objets, la tra- 
ver& intempestive des voies, les actes 
de vandalisme, les d4pôts clandestins 
d'ordures, etc. Ce budget senrira à pla- 
cer des cldtures dans les endroits B 
risques, de rehausser et de prolonger 
les grillages des parapets des ponts, de 
démolir certains ouvrages, d'enfouir les 
dbles aux endroits sensibles, de crder 
de nouveaux passages sous voies pour 
pietons et vélos, d'installer des caméras 
(notamment à Lodelinsart et Far- 
ciennes) et une quinzaine de centres de 
t8léisurveillance, ce qui ndcessitera 
l'achat d'équipements d'alarme et le re- 
crutement de 200 agents. 
Le Conseil a également marque son ac- 
cord pour la création de 15 postes sup 
plbmentaires de brigades fixes et rno- 
biles appel& intenrenir dans les 
gares et dans les trains, et pour le ren- 
forcement du cadre du personnel du ser- 
vice interne de gardiennage "B-Sécurity" 
(91 nouveaux postes). II est en outre pro- 
pose que tous les membres de ce servi- 
ce deviennent des agents mandates. 

r 

La premier9 phase de ces travaux, qui 
ne nhessite pas la ddlivrance d'un per- 
mis de Mtir, demarrera d8s la fin de 
cette annde. 

Dans un second temps, la SNCB songe 
a installer ûes crtmdras de suweillance 
dans les 535 gares et points d'arrAts que 
compte le réseau. Certains guichets se- 
raient pourvus d'alarmes de protection. 
Le coût est estimé h 800 millions de 
francs, sans compter les 200 agents 
suppl&mentaires, ni les frais de fonction- 
nement. Ce projet de vidéosurveillance 
est d6jh critique par la Commission de la 
protection de la vie priv ée... 

Le nouveau terminal trimodal 
raillroute/voie d'eau a BtB officiellement 
inaugure le 18 septembre dernier A 
Montignies-sur-Sambre, en bordure de 
la ligne Charleroi - Chatelet. Lors des 
discours inauguraux,on a pu entendre 
le ministre-prdsident de ta Région wal- 
lonne Jean-Claude Van Cauwenberghe 
hclamer à la SNCB plus de moyens et 
davantage de locomotives et de 
conducteurs pour le transport des mar- 
chandises. II lui a aussi demande de 
cesser de jouer au cobaye avec les 13, 
et de se décider A commander un math- 
riel éprouvd. 
En service depuis le mois de juin, le site 
dispose actuellement de deux voies de 
600 métres de longueur. Une troisiéme 
voie devrait &tre construite en 2001. 
Des travaux de terrassement sont en 
cours le long de la Sambre afin d'am& 
nager un terminal fluvial en 2001. 

Toute la région de Virton demande que 
soit examinée la réouverture au trafic 

voyageurs de l'ancienne ligne 155 Vir- 
ton-Lamorteau. Des trains P pourraient 
circuler au départ de Lamorteau vers 
Virton et Athus et vice-versa, afin 
d'amener les nombreux ouvriers tra- 
vaillant A la Cellulose des Ardennes si- 
tuée sur cette ligne. 

Le saviez-vous? Le trafic marchandises 
en Belgique est le triple de.ce qu'il est 
aux Pays-Bas, 2,5 fois plus important 
qu'en Espagne et correspond A 50% 
des volumes transportés par la SNCF. 
Ceci s'explique par le faid que B-Cargo 
est surtout spécialish dans le transport 
des produits lourds, et a concent& ses 
efforts sur les ports maritimes dlAntwer- 
pen, Zeebrugge et Gent. A lui seul, le 
port d'Antwerpen ghnhre 47% du fret 
total transporte par la SNCB, corres- 
pondant A 250 trains par jour. 
Comme ce trafic est appelé A augmen- 
ter dans les prochaines années, B- 
Cargo devra commander de nouveaux 
wagons et ddvelopper le parc de trac- 
tion. Afin de réaliser des Bconomies A 
l'occasion de la passation de ces mar- 
ches, la SNCB songe A regrouper ses 
commandes avec celles d'autres ré- 
seaux, ce qui aura comme second 
avantage de faciliter leur circulation sur 
ces rdseaux. La SNCB envisage Bgale- 
ment d'augmenter 2i cette occasion la 
charge par essieu de 22,5 A 25 tonnes. 

La SNCB a choisi Electrabel 

La SNCB a finalement choisi Electrabel, 
son fournisseur habituel. pour la livrai- 
son de son électricitd. Le nouveau 
contrat prendra cours partir du ler 
janvier 2001. C'est la prernihre fois que 
la SNCB avait ta possibilitd de changer 
de fournisseur. Une quinzaine de candi- 
dats internationaux avaient répondu & 
son appel d'offres. Electrabel a long- 
temps craint de perdre la SNCB dans la 
liste de ses clients, et a da baisser ses 
prix! Annuellement, la SNCB consomme 
1,4 milliards de kWh, correspondant B 
un budget de 2,5 milliards de francs 
belges. 

La fin du GLT 6 Jemelle 

Consmit sur hssiette de l'ancienne ligne 
150 Jerndle - Rochefort, le GLT (Guided 
Light Transit) est definitivement enterré. 
üans le murant des mois de juillet B sep- 
tembre, le rail central de guidage a BtB 
ddrnontd de rnéme que la ligne de 
contact. Le GLT était un espèce de bus 
hybride powant circuler aussi bien sur un 
site propre guidé par un rail central et ali- 
mente par une ligne adrienne, que sur 
route A l'aide d'une moteur Disel. 



Réseaux industriels 

Suppression du trafic de 
fonte en fusion entre Dun- 

kerque et Marcinelle 

Après les essais réalises depuis no- 
vembre 1999, Usinor a finalement de- 
cidb d'arrhter le trafic de fonte en fusion 
entre Dunkerque et Marcinelle (voir EL 
41 page 29). Les deux raisons princi- 
pales sont les m6ts de transport trop 
dlevds et sa lenteur. Cette decision 
remet serieusement en danger I'exis- 
tence de la section frontaliére de la ligne 
73 entre De Panne et Leffrinkoucke. Par 
contre, elle sauve le trafic de fonte qui 
existe entre les bassins de Charleroi et 
de Libge. Depuis, tes wagonç-poches 
d'Usinor sont tous gares te long de la 
ligne 124 A hauteur de la gare de Mar- 
chienne-au-Pont. A noter que ces wa- 
gons avaient été utilisés un certains 
temps entre les bassins de Charleroi et 
de Libge. 

PHOTO 44-42 Passage du min de fonte 
en gare de Zuidcoote, L'avenIr de ia sec- 
tion Lle Panne - LeiMnkoucb est alnsi 9 
nouveau plus que compromis... 
Pierre HERBIET: 

PHMO 44-41 Le ti.B8e de fonte en lusion enm Dunkerque et AbmInelle a été supprld. Le 
19 janvier 2YMO, le 88 MO28 de ia !SNCF vlent de se meîim contre Ee bain en g m  de De 
Panm. Agmtciw, on VOHI'aummtrb 329ayant assuré un IR-i en prowmam de BmxeIles- 
A m  National et, au milieu, la 1 W  ayant amend le tmn de fonte. Pierre HERBIET 

AYYLUM 
La firme Amylum Btablie Mst utilisait 
depuis juin f 993 deux locomotives Die- 
sel du type V I  08 originaires de l'ancien- 
ne Allemagne de l'Est (voir B œ sujet EL 
15 pages 43-44). Ces deux machines 
ont BtB mises hors senrtce en sep 
tembre damier, remplades par un nou- 
ve&u véhicule rail-route (Unimog). 
P w r  rappel, jusqu'en juin 1993, les ma- 
noeums dans !e site d'Amylum Went 
intégralemnt assurées par la SNCB, œ 
qui n-itait la p m  très dtwse 
d'une locMnotive da la ï 3  de Merel- 
W. C'est dans le but de Muire sensi- 
blement ces coûts qu'Amylum décida 
dacqdrir ses propres bccmîbs, en 
I'occurenca les 346.11966 (nOl) et 
346.12574 (nq), provenant respecüw 
ment des firme9 suivantes : Werk The 
mas Münster & B i ,  et PoQnit- 
zer SîMœ Qmbh. Amylum a en outre ra- 
ckté I'enti8reté du faisceau SNCB, B 
Vexceptbn des deux voles se trouvant 
contre les v o k  principales de h llgne 50. 

PHMO 4e45 ri U loeiwnolfve net ma- 
noeumrdaBw@wmdeirslepWBdedB 
dievlpment KinPaifAVONDS,25 M m .  

-4444+ U m c h i m n Y e  
~ ~ ~ ~ a k e n s h 1 $ 1 ~  
8NC8. J-L VDH. 231ui#Yet 1M7. 



Le 24 juillet, sur demande de Cockerlll Mechanical Industrie (CM/), un traln d'essai composd des deux locomotlves CM/ 601 et 602, r e  
mOfqU8d comme charge les 1801 +1805 + 1806 4 5536, a dtti mis en marche entre Klnkempols et Montzen et retour. II sagit de deux nou- 
velles machines B transmission hydrostatique, très slmllaims aux machines de la série 500 qui avaient et6 commandées par les Chemins 
de fer danois, avec la même caisse mais plus puissantes - 600 CV - et à trois essieux. Sauf erreur de noire part, il s'agit des prerniéres 
locomotlves de ce modèle construite par CMI. A noter que le caîalogue de CM1 propose trois versions de loeomo#ves ii transmission hy- 
drostatlque : B deux essieux, trois essieux ou bogies, avec des puissances allant de 300 B 1000 cv. Ces deux engins ont été envoyés 
dans le courant du mois d'aoüt en France ou ils sont en service chez NAmA CHlMlQUE d Fos-sur-Mer (Marseille). 
Berneau, 24 juillet 2OW. Michel HANSSENS. 

' PHOTO 44-45 -, Le 25 aotït 2&W, le cou- 
pla- Ionne mr le /mïmcteur 003 et la ma- I 
chine sans &bine 004, évolue B M~rclnelle. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. I 
' 

' 
PHOTO 44-46 A Ch- le 25 a& 2WO, le lmohcfeur na 34 ac- PHOTO 44-47 Le 21 septembre, déchargement de wagons de h b  
couplé au 'Veau" no 3Z Mwie une rame de brames. Kosn m. tW B Clabecq. L o e o m o t l ~  47 + 46. Jean-Luc VANDERHA EGEN. I 



Parcours s&iaux 

Une V2ûû en visite en Belgique 

Le 22 ao&, un train spécial a amen6 de 
Mornberg B Bruxelles-Midi des amateurs al- 
lemands se rendant aux festivitbs du 175e 
anniversaire de I1arriv4e du chemin de fer en 
Angleterre, la poursuite du voyage s'effec- 
tuant en Eurostar. 
La rame, composde de 5 vobres privdes, 
Btai? rernorquk par la Iccomoüve Diesel hi+ 
torique V200.002 de la D8 appartenant au 
Musée des Transports de Nümberg. Malheu- 
reusement, h la suite d'un problhme de gaba- 
rit, des é16rnents sous la caisse touchant les 

PHOTO 44-48 Le 22 d i ,  la malchancheuse V2&MW2 (Krauss-Maiïei 17.901îl954, ra- 
d& B Oldenburg le 11-11-1978) quitte PepIns!#r, tractée par une 23. Pierre HERBIET: 

crocodiles, son parcours dut être limith A Pe- 
pinster. C'est la 2375 qui a u r a  la traction de 
Pepinster h Bruxelles. Quant A la V200, après 
demontage des déments hors gabafit, elle 
retourna en Allemagne, tractde par une 23. F 

Une V211 TSO # Namur I 
Depuis juin, la firme française Travaux du Sud- 
Ou- o@re un important chantier de renou- 
vellement de voies entre Gembloux et Namur. 
Parmi l~ nmbreux vdhicules amends sur 
place, mure la tocornothe AT3 PE 174.11 s'agit 1 - 
de rex* V21 l .a29 de la acquise d'occasion. PHOTO 44-49 Le ref- - r A 1 - g ~  du min des a m m m  a/-nda, 
Ce n'est pas la prernihre fois que TSû oeuvre m m ~ - c  2s e o h m  Philippe SYERCKX. 
en Belgique, en emportant des ex. V21-1. 

Sortie du premier auforail Wrgin 

La 18re rame Diesel cornrnandde par Virgin 
et construite chez Bombardier Brugge (voir 
EL 37 p. 41), a effectue les essais de détec- 
tion d'Bventuelles perturbations la signali- 
sation, entre Ath et Silly, le 21 octobre der- 
nier. Avant de traverser la Manche, la rame 
sera soumise un programme d'essais au 
depart de Brugge, notamment vers Gent. 
Plus de détails dans notre prochain numhro. 

La rrime YJrgln photogmphkle en @am de AM, 
entre thux phwu# de mesums. 
Chdstibn DOSQGNE, 21 m&bm m. eHoro L'Am PE 174 da de0 d Gemblwx, le 2 julllet 2000. Philippe DE GIiTER. 



Deux engins ont temin8 leur wtriere W~rpen-Noord, accidentée dans le port Won le ler octobre 2600. 
durant le troisihw trimestre de Ibnnb. dFAntw@pm, au quai Ijslmd, le 2 ao0t Plus rhcemmt, la 5319, victime d'uns 
II y s'agit dbbord la 5145 dWsselt, &- ZCMû. Vu I'aPrivee massive des nou- collision Bettembourg ie 10 juillet der- 
fomiéa a la suite dune avarie grave & laçxrrrroüws de la &fie ??, il n'a nier, a finaiment && rad&, airen mise 
son moteur Di&el, U mise hors expICi1- pas &4 jug6 utile de kt rdparer. II ti'agit hors &tum te ler novembre 2Wû. 
Mon Is 1 er j~iiet m. a M  de la p t w d h  bwmotlve de la Nous puMons ci-aptb ta fiche h i e  
La semnde rnmhher est la 7501 d'An- M e  76 a are radid, mise h m  ~ I o i -  rique da ces W s  engins. 
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Les de la série 41 
/' 

Après une vingtaine d'années de 
tergiversation, la SNCB a enfin 
commandé 80 nouveaux auto- 

P 
rails formant la série 41. Ces en- 
gins, actuellement en cours de 
Ilvraison, ne sont pas seulement 
appelés à prendre la relève des 
vétustes engins des séries 44 et 
15, mais surtout celle de l'en- 
semble des rames tractées cir- 
culant encore sur les lignes non 
électrifiées du réseau. 

Genèse de la série 41 

A la fin des années '70, le parc d'auto- 
rails de la SNCB se composait de 87 vé- 
hicules des &ries 40, 43, 44, 45, 46 et 
49, datant tous des années cinquante et 
mgme de 1939 pour les quatre rescapés 
de la serie 49. Ces engins qui, depuis 
leur livraison, avaient accompli de bons 
et loyaux services, commençaient alors 
B poser des problbmes au niveau de la 
faiblesse de leurs peiformances, de leur 
fiabilité et de leur confort. Il devenait 
donc nécessaire de songer leur rem- 
placement. A cette époque, de nom- 
breux autorails modernes et simples fu- 
rent étudiés et livrés dans la plupart des 
pays européens. La Belgique resta tou- 
tefois A la traîne dans ce domaine. 

l A plusieurs reprises, l'Administration 

I des Transports et le Conseil d'Adminis- 
tration de la SNCB, sollicitérent le dé- 
partement Matériel pour réaliser des 
pré-études de nouveaux autorails des- 
tinés & revaloriser la desserte des lignes 
secondaires. Toutefois, dans le contexte 
de l'époque qui privilégiait I'électrifica- 

PHOTO 44-p  Le 31 août m, le 4101 aniw it FImville. Il s'agI888It du prrmiiw par. 
cours d'un 4i sur l'Athm-Meu88. Marc GRIETEN. 

tion du &eau, la position du ddpaite- 
ment M Btait de maintenir en activith les 
autorails modernis&s des senes 44, 45 
et 46 le plus longtemps possible, jusque 
vers 1990-1995, époque où l'emploi 
d'autorails semblait ne plus se justifier. 
Nonobstant ce fait, différentes formules 
d'autorails ont &th examinées A partir de 
1980. 

Le premier, appelé railbus, était un petit 
autorail 2i deux essieux, de construction 
trés légère, s'apparentant B la construc- 
tion automobile. et d'un prix trés faible (8 
à 10 millions de francs). Les inconvd- 
nients étaient toutefois nombreux : 
confort mbdiocw, bruit élevb, resistance 
aux chocs et aux accidents extrême- 
ment faible. Ces arguments firent rapi- 
dement abandonner cette solution. Les 
railbus furent pourtant adoptés par de 
nombreux pays de l'Est, pour I'exploita- 
tion des petites lignes secondaires, 
avec beaucoup de succés. 

Paralt&lement, la SNCB Btudia un auto- 
rail beaucoup plus lourd, A caisse 
unique et A bogies, en s'inspirant des 
rdalisations de I'dpoque des Chemins 
de fer allemands, italiens et français, et 
en choisissant pour les éléments les 
plus importants (moteur, transmission, 
bogies) des Bquipements connus, ou 
largement éprouvés. 

Parmi les projets étudiés, tous sous I'ap- 
pellation de serie 47, on trouvait un au- 

torail directement basé sur les VT 627 
de la DB. D'une masse de 353 t, et pro- 
pulse par un moteur Diesel de 357 kW. il 
pouvait transporter 70 voyageurs assis. 

Un autre projet plus original fut halis8 
sur base d'une voiture M4 modifibe, 
équipée d'une cabine de conduite B cha- 
cune de ses extrbmitbs. Dans cette ver- 
sion, l'autorail pouvait accueillir 130 
voyageurs dont 90 assis. A noter que ce 
mgme projet servit Bgalement de base a 
un nouvel autorail pour le service ES 
(service s'occupant de i'entretien et de 
la rdparation des caténaires et de la si- 
gnalisation). CES était, en effet, deman- 
deur pour une vingtaine d'engins, afin 
de faire face h l'augmentation du 
nombre de postes d'entretien et pour 
remplacer les vieux Brossel toujours en 
activité. Par manque de crddits, l'ES se 
contenta finalement d'autorails de la 
série 43 r8formés (les ES 400). 

A la meme époque, et sur demande le 
l'Administration des Transports, I'oppor- 
tunité de la construction d'automotrices 

accumulateurs fut également envi- 
sagée. Une délégation se rendit meme 
en Allemagne pour voir tes autorails de 
la série ETA 515 de la DB. Cette forme 
de traction fut toutefois rapidement 
abandonnde. 

Ceç projets n'eurent finalement pas de d& 
bouch8 vu que le Mur plan ICAR ne iais- 
sait que peu de phce aux autoraiis, et que 

EN LIGNES 44 



Une vol!um du type Ab4 de seconde daam rwwvlt de base pwr ce prolet d'autoreiis de & série 47. deté du 22 janvhw 198t. 

les estimations de prix &aient trop élevées 
(environ 25 millions de francs). De plus, 
cette forme de traction etait jug6e d& 
passée par de nombreux responsables ... 

Plus tard, vers 1983, sur demande du 
Conseil d'Administration, une nouvelle 
étude fui entaW, toujours en vue dtamé- 
liorer la desserte des régions rurales. 
Celle-ci deboucha en 1485 sur la conclu- 
sion que !'automil Btait la solution la plus 
économique pour la desserte de la région 
située au sud du sillon Sambre et Meuse. 
Le rapport fit 4tat d'une nécassit8 de 43 
autorails, dont 21 simples et 22 doubles. 

Un nouvel avant-projet fut étudie sur la 
base de l'autorail type VT 628 de la OB 
(version a deux caisses du VT 627, la- 
quelle servit de base pour les nouveaux 
autorails néerlandais, danois, autri- 
chiens et norvbgiens). 
Un autre projet avait pris pour base ta 
caisse des nouvelles automotrices 
double du type 86 (serie 900), avec la 
motorisation du VT 628 (un moteur de 
378 kW par voiture). 
Dans les deux cas, le prix estime en 
1986 etait de 47 millions pour un autorail 
simple et de 75 millions pour un autorail 
double, sommes jugdes excessives. 

Les décisions d'electrification des lignes 
de Namur-Dinant et Liége-Marloie (dont 
les coQts dludds Btaient portes au crédit 
de la solution autorail) ont dkshquilibrd 
le bilan de l'étude des nouveaux auto- 
rails, entraînant une fois de plus I'aban- 
don de tous les projets. 

Au debut des années '90, la politique en 
rnatiére de iransport c o m r n m  $I chan- 
ger d'orientation, privilégiant les transports 
en commun. L'étude de nouveaux aute 
rails revint A nouveau A l'ordre du jour. 
C'est finalement en 1994 que la SNCB prit 
la décision de principe d'acqudrir 80 auto- 
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rails doubles pwr, d'une part, prendre h 
m m  des anciens autorails des &ries 44 
et 45 et, @autre pour remplacer I'inté- 
gralid des rames tract&$ par des k o -  
moiives Diesel. La suppression de la irae 
tion Diesel saus forme de rames tractées 
s'explique p r  plusieurs raisons. D'abord 
par le9 nouvelles nomes européennes 
très &ères concernant la skurîté des 
chaudidm vapeur, néœssîînt de aoO- 
teyse4i modiieations. Ensuite, par le Mi 
que seules les vieüles voilures M2 sont 
encore Bquipee9 pour &tre c h a m  la 
vapeur. Comme celles-ci seront radiées 
dans tes prochaines années, il failait trou- 
ver une solution de rechange pour les 
lignes Diesel suMMantes et dont IUectA 
fication n'est pas envisagée. L'emploi 
d'autres iypes de voitures n é m s k a i t  
l'utilisation de l m ü v e s  Bquiph pour 
chauffer électriquement, équipement que 
seules les huit 55 bleues possèdent. 
Transformer crautres Iocomoüvea p u r  le 
chauffage Blectrique Btai? une sdu%on in- 
approprib vu la vetuste du parc et fe mût 
de I'op8ratiwi. La solution Méab Btant  
donc le remplacemant des rames tractees 
par dm autorails performants, modemes 
et tds confortables, et de sumît  beau- 
coup plus économiques & l'emploi. 

Huii firrnes répandirent A rappel d'offres 
lancé par h SNCB : Siemens, FIAT, Breda. 
CAF, ADbanz, Jmbach Werke, Aistom et 
BN-BMnbadier (avec un automil construit 
au depart de voitures 111). Seuls, ADbanz, 
Anhach Werke, Alstom et BN-Bombarolier 
ddposhrent finalement une offre.Le 
Ccmell d'Adminismim de la SNCB opta 
pour I'autoralI d8wIoppd par Alstom- 
Transporte d8 Batdona, dont Fofire swn- 
M la plus avantageuse. La commande 
des 80 autorails fu? a p p r o h  le 2ï juin 
1997, la valeur du contrat s'élevant il 5,X 
m i l l i s  de francs, soit 71,l mi l l i s  l'unit4 

C'est avec dix mois de retard, aprhs 
bien des déboires, qulAtstom livra Ir 
premier autorail la SNCB. Celuici ar 
riva, non sans mal, par camion, h i'ats 
lier d'Hasselt le 14 avril 2000. 

Utilisation 

Les 41 seront progressivement mis en 
service sur toutes les relations voya- 
geurs empruntant des lignes non 61%- 
trifides. De plus, ils assureront égale- 
ment la desserte de la ligne "Athus- 
Meuse' bien qu'elle sera électrifiée en 
courant monophas4 25 kV (la desserte 
de la ligne par les AM 96 bicourant n'est 
pas économiquement rentable vu le 
faible nombre de voyageurs empruntant 
quotidiennement la ligne). En 2002, 
lorsque les 80 autorails auront Bte livres, 
le service nécessitera l'utilisation de 67 
autorails + 13 en réserve. Voici les 

PHOTO 44w Une  des pisiiii8res venues d'un autorai/ de la série d Neerpeit. Ici, le 4101 
lors d'un pareours d'essai réaIIsd le 7 septembre ZOOO. Dave HABRAKEA 

lignes qui seront dessetvies par les 43, 
avec le planning de mise en seniice et le 
nombre d'autorails (AR) nécessaires. 

- Hassett-Mol (progressivement depuis 
le 9 octobre 2000) - 2 AR; 

- ( ~ S 0 0 1 ) -  i8M; 
- Aalst-Burst (mai 2001) - 2 AR; 
- Dlnant-Bertrix-Librmont, et Libra- 

mont-Bemix-Vimn (mai 2001) - 8 AR; 
- Gent-Eeklo (fin 2001) - 5 AR; 
- Geraardsbergen-Zowqem-GentQu- 

denaarde-Ronse (fin 2001) - 26 AR; 
- Charleroi-Couvin (debut 2002) - 6 AR. 

Description technique 
GENERALITES 

Les autorails de la série 41 se compo- 
sent de deux voitures accwpldes de ma- 
nidm pemnente : une voiture de type 
A8x et d'une voiture de type Bx. La lon- 
gueur totale de l'autorail est de 49,- rn, 

soit 24,800 m par voiture. Chaque voitu- 
re est équip& d'un moteur Diesel Cum- 
mins de 485 kW, entrainant une trans- 
mission hydraulique Voiih, pemwttant 
d'atîeindre des performances Blevées et 
une vitesse maxlmab de 120 kWh. 
Le nombre totat de places s'élbve à 
207, dont 150 places assises (12 en 
premiire classe et 138 en seconde 
classe), cinq strapontins et 52 places 
debout. A noter qu'il n'y a pratiquement 
aucune dilfdrence entre la premihre et 
la seconde classe, si ce n'est le prix du 
billet ... Les 41 peuvent circuler jusqu'à 
cinq autorails accouplés, formant ainsi 
une rame de dix voitures powant trans- 
porter 750 voyageurs assis. Pour la pre- 
mihre fois sur du materiel de la SNCB, il 
n'y a plus aucune place fumeurs dans 
l'autorail. La raison principale de cette 
suppression est le surcoçit qu'aurait en- 
traîne l'amdnagement d'un comparti- 
ment fumeurs, dans lequel il aurait fallu 
adapter l'équipement de conditionne- 

PHOTO 4441 ükherpmenï de la remorqi w t i h  de la voiture ABx du 4101. On re- 
marquera I'aflelage "buff and draw" reliant les deux voitures de l'autorail, ici la partle fe- 
melle. Hasselt, 14 avril 20W. Fredenk DE CLERCK. 
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ment d'air. La SNCB attend la réaction 
des voyageurs. 
Le niveau de confort est très proche de 
celui des voitures I l  1 et des automotrices 
type 96, avec une suspension pneuma- 
tique, un design jeune, des sidges intiM- 
duels et un systhme de climatisation, de 
chauffage et de ventilation permettant le 
maintien d'une temperature agréable en 
toutes saisons. Les memes couleurs ont 
&th adoptees : liirde blanche et grise 
bordée de bleu et teintée d'une touche 
de rouge et de jaune. Des panneaux 
électroniques d'information situés au- 
dessus des pare-brise et à &te des 
doubles portes d'accès centrales, men- 
üonnent la destination du train. 

Les deux extrbmitbs avant de l'autorail 
sont équipees d'attelages automatiques 
Georg Fischer permettant un accouple- 
ment I desaccouplement automatique 
rapide avec d'autres autorails. 
La liaison entre les deux voitures est 
réalisée par un attelage de type 'buff 
and draw". Les raccordements Blec- 
triques et pneumatiques inter-v6hicules 
sont assurés, respectivement, par des 
cables avec connecteurs et des tuyaux 
flexibles. L'intercirculation est confor- 
table, sCre et flexible. Elle se compose 
d'une enveloppe en accurdbon et d'un 
soufflet interne en forme de U, d'un 
plancher et d'un pont de liaison. 

Le compartiment A voyageurs de la voi- 
ture ABx comprend deux zones de 
places assises, séparées l'une de I'autre 
par une cloison avec une porte coulis- 
sante : un espace de 1 e classe compor- 
tant 12 sièges, et un espace de 28 clas- 
se de 64 sièges. De plus, 5 strapontins 
se trouvent dans le vestibule arriere (ou 
4 strapontins et un emplacement pour 
une personne B mobilit6 rbduite). 

La voiture Bx posshde un compartiment 
unique comprenant 74 places assises 
de seconde classe. Un WC est dispose 
à I'extrbmitd arribre du compartiment. 
Cette toilette, accessible aux personnes 
à mobilitd rhduite, est du type fermé 
avec bac de rétention des effluents. 

Dans les deux classes, les sièges sont 
disposés en formation 2 x 2. Des tablettes 
sont fixées entre chaque ensemble de 
sièges se faisant face. Des prises de cou- 
rant 220 V sont prévues pour les utilisa- 
teurs d'ordinateurs portables. 
Une plate-forme est situde h chaque ex- 
Iremith du compartiment A voyageurs 
des deux voitures. 
Sur chaque c8tB de l'autorail, trois 
portes (deux portes simples et une porte 
double centrale) à commande pneuma- 
tique, louvoyantes-coulissantes, don- 
nent ames aux plates-formes. 

voiture Bx 
1 : porta double 6:cablmdeconduite 1 : wrte slmple 6 : comparblment B 
2 : compartlment B 7 : porte slmple 2 : armdm d l d q u a  7 : tablette 
3 : tableth 8 : armoire Blecftlqurt 3 : porte Interleurs B : a m l m  &&que 
4 : c o m p n r t l ~  A 9 : pMte Ii'hhhm 4 : îollstte basse tanslm 
5 : annolm Bbctr$qus 10 : atmpcdn 5 : porte double 9 : cablne rle d u h a  

basse tenelwi 

Pierre HERBIET: 
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ABx 

II 11 17 11 H 

Disposfiion des dquipements sous le chdsls de ilauturaI/ 
1 daewoir princlpel d'air I f  trandomatmr de couple 21 bolnier 6fecMque 
2 *heur d'air 12 -le paideur 22 r thwolr  arrxillal~e d'air 
3 bogle moteur 19 coupleur "buff and ârawn 23 réaewolr du ireln Blectromag&tlque 
4 panneau de fmln 14 M d r  de freln 24 r b r v o l r  d'alr pour la suspension 
5 transmlsslon W h  311 bre 15 bmtkfk 25 pont d'essieu 
6 filtre B alr II condukm d'a8mtlon 26 compresseur d'ilr 
7 moteur Olesel Cummins 17 pompe hydraulique 27 alimentathn ewterieum 
8 al taudh de chauflage 18 stabdyne 28 aWage autamilque 
9 sysîèrne d'alr conditlonn8 19 radiateur âe ~ i d i ~  29 boiüor Wectrlque de macours 
10 b o k r  dlectrique de bntmk 20 échappement den w du moteur 30 résemir da M o n  du WC 

Partie mécanique Un graisseur de bourrelets est monté F R E M  
sur k &té du chAssis du bogie porteur. 

BOGIES ET SUSPENSION Cet Bquipement applique de l'huile I Le frein de service est constitué de 
graisse sur la partie intérieure du bour- freins A sabots et de freins à disques. 

Chaque voiture est équipde d'un bogie relet des roues, réduisant ainsi les Les freins à sabots agissent sur chaque 
moteur et d'un bogie porteur, ce dernier usures et les bruits dus au contact entre jante des roues des bogies porteurs et 
étant situé A I'extr6rnith du vdhicule, du les roues et la voie dans les courbes. moteurs. Deux freins A disque sont pr8- 
cdtb cabine de conduite. 

I I 

Les bogies sont fabriqués en acier. Ils 
se composent de deux traverses longi- 
tudinales jointes par deux entretoises. 
Les essieux sont placés au droit des ex- 
trémitds libres tandis que l'espace rec- 
tangulaire forme par les quatre tra- 
verses contient le centre de traction, les 
barres de liaison de traction et I'amartis- 
seur latdral. 

Chaque bogie est muni d'une suspen- 
sion primaire ressorts helicoïdaux et 
d'amortisseurs hydrauliques primaires 
situes entre le chfissis du bogie et les 
essieux. i 
Une suspension secondaire pneuma- 
tique est placde entre le chassis du 
bogie et la caisse de la voiture. Elle se 
compose de deux coussins d'air com- m 
mandés par des vannes de nivellement. 

PHOTO 44-69 Le bogle moteur. La t ! u p n s h  primelm est rrleIrSee par des nmam hé- Ces vannes contrblent l'inclinaison de la ,IromUX, - - kts - d,dU s8 Binaqueperdes -* 
caisse et corrigent les variations dues a tlm hMraw dmB csae des La 
la charge ou aux forces centrifuges d t u k  entre le chbsCs du bogie et ia dsw, se coin- d'un m w n  d'elref d'un amor- 
dans tes courbes. Un amortisseur hy- tl- WmuIiqm sm~~&-~re .  On e-, &LW h caisse, le r r i w r  de e (d 
draulique secondaire relie le chassis du puche du bogie) et les tuyaux devant Ces esskux. Enm les deux tbn&rm8 gauche, on 
bogie A la caisse de la voiture. voit un Indhteur &chnique de destifmion. Jean-Luc VANDERHAEGEM 



sents sur chaque essieu. Un frein de 
parking utilisant tes freins &disques agit 
sur les bogies porteurs. 
Un frein par patin Blectromagndtique est 
monte sur les bogies parleurs. II est ac- 
tionne automatiquement lors d'un frei- 
nage d'urgence. L'autorail est Bgale- 
ment dquipé d'un frein dynamique au ni- 
veau de la transmission Voith. II agit sur 
les essieux du bogie moteur, conjugué 
avec le frein pneumatique. II est d h n -  
necte des vitesses inférieures A 30 
kmlh. 

SABLAGE 

En cas de faible adhdrence, le conduc- 
teur peut activer un mecanisme de sa- 
blage en pressant un bouton situe dans 
la cabine. Du sable est eject8 sous 
pression devant les roues du premier 
essieu des bogies moteurs dans le sens 
de marche. 

L'accouplement de deux autorails s'ef- 
fectue une vitesse minimale de choc 
de 1 kmlh et maximale d'environ 4,5 
kmlh. L'accouplement rdalise la liaison 
mécanique, la connexion de deux 
conduites d'air et celle de 130 fils élec- 
triques. Caccouplemen? est protdgd par 
un double verrouillage. 

Afin d'absorber et de dissiper l'énergie 
cinétique, un dispositif & ressorts a BtB 
inçtaiid dans le bras d'accouplement (le 
dispositif de traction et de ch=). L'ex- 
trbrnith du bras d'accouplement est liée 
par articulation au support de fixation. 
Le support lui-m&me est boulonné via 
les Blérnents d8formables sur le chassis 
du vhhicule. 
Afin de protdger le vhhicule contre les 
collisions accidentelles Idghres, des 616- 
ments déformables ont été install4s 
entre le suppoit de fixation et le chassis 
du véhicule. La grande consommation 
d'énergie qui se développe pendant la 
déformation de ces Blérnents empkche 
des dégtlts plus conséquents. Les 816- 
ments deformes pourront être rem- 
placés facilement, sans devoir démon- 
ter les attelages. 
Le dispositif d'appui et de centrage 
maintient l'attelage dans sa positlon me- 
diane et rambne dans cette position le 
coupleur pivoté vers I'extetîeur. 
Pour le découplage, il suffit de com- 
mander le dispositif ad hoc d'un seul 
des deux coupleurs. La mise en action 
du contrecoupleur se fait automatique- 
ment. Le découplage est effectue soit 
manuellement I'extérieur du vdhicule, 
soit au moyen du dispositif de d h u -  
plage électropneumatique depuis la ca- 
bine de conduite. 

PHOTO 4444 Gros pian sur la I iaim 
8- les deux voitums de I'automIl. On 
v d t  les raccordements Bleeîriques et 
pneurnetiqu~s, t'attelage "bu# and draw, 

! et I'intercIrculatlon, mm extdrkwm 
i ment d'une enw- en aerorrHIon. On 
1 rirmiaqu%ra, SOUS îa caisw üe /a witum 
de droite, fe lemwoir de &enHon du WC. 

MOTEUR DIESEL 

Chaque voiture est Bquipée d'un moteur 
Diesel Cummins type QSK 19-R650, A 
quatre temps et suralimentation par tur- 
bocompresseur. II posshde 6 cylindres 
en ligne. Sa cylindrde est de 18,9 litres. 
II développe une puissance de 485 kW 
(650 HP) 21 00 tlmin. Ce moteur, parti- 
culiérement silencieux, satisfait aux exi- 
gences les plus strictes en matihre de 
respect de l'environnement. Son poids, 
avec huile et rbfrigérant, est de 1890 kg. 

Le moteur est mont6 sous le chassis de 
la voiture, et est incline à 75" par rapport 
h la verticale afin de rdduire l'encombre- 
ment. II est raccorde & la transmission 
Voith au niveau de l'extrdmith du volant 
par le biais d'un arbre a cardan. Un se- 
cond arbre A cardan situé A l'autre ex- 
trémitd du moteur entraine le statodyne. 

Son démarrage est réalisé l'aide d'un 
ddrnarreur Blectrique 110 V. II peut dé- 
marrer jusqu'à une temperature des- 
cendant à -25°C. 

Chaque voiture est pourvue d'un réservoir 
gasoil de 1OOO litres, cwifërant l'auto- 

rail une autonomie d'environ 1000 km. 

Chaque cylindre possède deux sou- 
papes d'admission, deux soupapes d'B- 
chappernent et un injecteur de carbu- 
rant. Le systhme d'injection de carbu- 
rant se compose d'une pompe ac- 
tionnée par le moteur, fournissant du ga- 
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soi1 A haute pression via une vanne de 
rdgulation électronique vers les injec- 
teurs. Un filtre nettoie le carburant avant 
son arrivée i'intérieur de la pompe. 
La fourniture de l'air est assure par un 
turbocompresseur, entraPnr4 par les gaz 
d'échappement. Aprés aspiration, l'air 
est comprimd et refoule dans chaque cy- 
lindre. Aprhs avoir quitte les orifices d'é- 
chappement des cylindres, les gaz d'é- 
chappement entraînent le turbocompres- 
seur, puis sont Bvacuds B I'atmoçphére 
via le systhme d'&happement Eminox. 

GROUPE DE REFROIDlSSEMENT 

Le groupe de refroidissement Behr est 
disposé sous le châssis de la voiture. II 
se compose d'un bloc de trois ventila- 
teurs actionnés par un moteur hydrosta- 
tique, d'un Behangeur de chaleur pour le 
refroidissement de l'huile de la trans- 
mission et du circuit hydrostatique, et 
d'un Bquipement de prhchauffage. 

Une pompe, entrainde par le moteur 
Diesel dirige I'eau de refroidissement 
vers le bloc moteur entre les chemises 
des cylindres et le corps du moteur. 
L'eau quitte ensuite te moteur et se diri- 
ge vers le groupe de refroidissement 
avant de retourner vers la pompe S eau 
en vue de sa recirculation. 

Un thermostat avec vanne & by-pass 
permet de réguler le debit de I'eau vers le 
moteur : la vanne se referme lorsque le 
moteur est froid et s'ouvre lorsque le mo- 
teur est chaud afin de le porter A la tempe 
rature nominale. En outre, l'hnergie calori- 
fique dégagé8 est utilisée par le système 
de chauffage air pulse de l'autorail. 

SYSTEME DE LUBRIFICATION 

L'huile de lubrification pour le moteur est 
aspirée par une pompe huile A engre- 
nages. Cette pompe refoule l'huile vers 
le moteur via un filtre huile et un échan- 
geur de chaleur. Dans le moteur, I'huile 
est dirigde vers te vilebrequin et les cous- 
sinets de tdte et pieds de bielle, l'arbre & 
came et tes axes de culbuteurs indivi- 
duels. Les chemises des qlindres sont 
lubrifiees par des projections en prove- 
nance des coussinets de tête de bielle. 
L'huile est également dirigée vers les 
paliers du turbocompresseur h des fins 
de lubrification et de refroidissement. 

La transmission hydraulique est du type 
Voith T 311 bre, fonctionnant entière- 
ment automatiquement. 

Elle se compose d'un transfomateur de 
couple hydrodynamique, un coupleur 
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hydrcdynamique, un ralentisseur hydro- 
dynamique et l'inverseur mécanique. 

Le transformateur de couple se c o m p  
se d'une roue-pompe, d'une roue-turbi- 
ne et d'aubages fixes. 

Le coupleur hydrodynamique est mm- 
pose d'une roue primaire et d'une roue 
secondaire. 

Le ralentisseur hydrodynamique est 
compostS d'un rotor h aubes inclindes 
fixé sur l'arbre secondaire et du stator 
aubes inclinées relie au carter du ralen- 
tisseur. Lors du freinage, le rotor du ra- 
lentisseur fonctionne comme une 
pompe. L'huile est refoulére via un circuit 
d'huile de refroidissement "court-cir- 
cuit& a I'échangeui 
est refoulée vers le 

de chaleur d'd  elle 
ralentisseur 

L'inversion du sens de marche est as- 
su& par des pistons de commande ars 
tionnhs par vole hydraulique, et par les 
arbres coulissants afférents l'intérieur 
de l'inverseur mécanique. 

Le ddmarrage s'effectue doucement, 
sans &coups, de m&me que le passage 
entre le transformateur de couple et le 
coupleur qui se fait sans interruption de 
la traction, 

La chaleur perdue produite lors de la 
traction et du freinage est dissiph par 
I'irtîermédiaire d'un échangeur de cha- 
leur intdgrd dans le circuit d'eau de re- 
froidissement du moteur. 

Chaque voiture possède une transmis- 
sion entrafnant l'essieu avant du bogie 
moteur via un arbre h cardan. La puis- 
sance est ensuite transmise & l'essieu 
arrihre du mdme bogie via un second 
cardan. 

U m r v w i d u ~ c k ~ i i n e e , d e ~ ~ ~ a u r h p e r t l e h / I n 8 e : b ~ B  
Intem$isur% les h d'ah dan8 Ces cyMndm de -In, Ce ma- 
n o m é t r e I n d W n t I r i p n s s d o n ~ m C e e w i d u l t e p i j ~ b e f & m k i ~ & ~ r ( l b e  
d'air, l'lndh&w de v W ,  un mkm, ie dhp&H th conman& des pa&w, ep l ' h m  
Wh. S u r i a m a  o n d t I 1 k i i r a r # t u r d e ~ h e ,  ~ b o u t w i o d e ~ ~ m ~ ô k  
verses (Mama --, kWon, ...) et h manetbP d'acdhhlfon et de Wna#t. Sur 
k C a a e a v r m t ~ ~ ~ ~ h d ~ d e ~ d e l e c l i m a t l ~ l e b o u -  
t o n c f e c w n m e n d b d u ~ ~ & I b d # a & o n m ~ d e s ~  Chrlsü8n -NE. 

Partie électrique 

Chaque voiture possède un système de 
production di8tectriciî8, composd d'un 
alternateur (statodyne) entraînh par le 
moteur Diesel, d'un convertisseur sta- 
tique et d'une batterie. 

La statodyne tourne entre 800 et 2100 
tlmin. Sa puissance de sortie atteint 70 
kW. Elle gdnère une tension triphasée 
fréquence variable alimentant le cunver- 
tisseur statique dans lequel elle est re- 
dresde, pour alimenter un onduleur et 
un chargeur de batterie. 
La sortie de I'onduieur alimente en cou- 
rant alternatif triphad à 380 V 50 Hz les 
unîtes de climatisation, le compresseur 
d'air, les prises hlectriques pour senrice, 

les dégivreurs des pare-brise, et les 
auxiliaires de WC (chauffeurs d'eau, &- 
~heurs h main et protection antigel). 

tes autres charges des différents cir- 
cuits da l'autorail sont alimentdes par le 
convertisseur statique sous une tension 
continue de 126 V. Des convertisseurs 
courant continu 11 Q124 V fournissent du 
courant continu 24 V pour certains cir- 
cuits particuliers. II s'agit Bgalement de 
la tension de charge de batterie. 
Le circuit de distribution du courant 
continu 110 V est commun aux deux voi- 
tures de l'autorail. Les deux chargeurs 
de batterie sont mis en parallhle h bide 
de diodes. Le circuit de dernarrage du 
moteur est independant de ce circuit. 
Chaque alimentation de d 8 m g e  du 

PHOTO Le 91 a d t  2û#, en gare de Ber#x, renmhrr entm le 4101, le 4505 eî le 45#. La diMtmnce â'dp entm les deux t y p  
d'arRoraIIs ans Mam GRIETEN. 



moteur est fournie a partir des batteries 
de la voiture correspondante. 

Le ddrnarrage de la production d'électri- 
cité est automatique lors du dbmarrage 
du moteur Diesel. Un délai d'une minute 
est nécessaire aprhs le demanage du 
moteur avant la mise sous tension du 
statodyne et du convertisseur. Ceci per- 
met au moteur d'atteindre sa vitesse de 
fonctionnement en l'absence de charge. 

Les circuits de distribution de courant 
38CWû V 50 Hz dans les deux voitures 
peuvent être reliés. En cas de défaillance 
du système de production d'8lectricité 
dans une volute, le systéme permet le 
raccordement automatique à I'autre voitu- 
re. Quand l'autorail fonctionne partir du 
convertisseur d'une seule voiture, la puis- 
sance pour tes dispositifs de climatisation 
dans les deux voitures est litnitde de telle 
sorte que le statodyne et le convertbeur 
unique ne sont pas surchargés. 
Le convertisseur qui ne produit pas un 
courant alternatif de 380 V 50 Hz reçoit 
la puissance de I'autre convertisseur afin 
de faire fonctionner le systbme de char- 
ge de batterie de cetie voiture. L'ondu- 
leur fonctionne comme un redresseur et 
alimente le systhme de charge batterie. 
Lorsque I'autorail est gare pour la nuit, 

une alimentation externe 380 V 50 Hz 
peut être fournie en raccordant une 
prise située sur le côte de I'autorail. 
Dans ce cas, le systéme de climatisa- 
tion est limite au chauffage et B la main- 
tenance de la protection antigel. 

Chaque voiture est BquipBs d'une batte- 
rie au plomb d'une capache de 220 Ah, 
délivrant une tension de 11 0 V. Elle se 
compose de 18 blocs de 6 V connectes 
en série, placés dans un coffrage métal- 
lique sous le châssis du véhicule. 
Des relais sont prévus afin d'éviter la 
décharge des batteries. Le systéme se 
compose simplement d'un relais avec 
deux niveaux ajustables de performan- 
ce et une minuterie rbglable. Lorsque le 
systhme deteete qu'aucun chargeur de 
batterie ne fonctionne dans les deux 
voitures depuis plus de 15 minutes, la 
moitié de l'éclairage de I'autorail est dé- 
branché. Lorsque le relais détecte que 
la tension de la batterie est descendue 
A 100 V pendant plus de 20 secondes, 
I'élairage restant est également débran- 
ch&, seul l'éclairage de secours restant 
en fonctionnement. Si la tension de la 
batterie continue à diminuer et descend 
A 87 V pendant plus de 20 secondes, le 
systéme d'éclairage est complhtement 
ddbranchd. 

CHAUFFAGE - CLIMATISATION 

Le groupe de climatisation assure le 
conditionnement d'air dans les comparti- 
ment a voyageurs et les cabines de 
conduite, avec des fonctions & ventila- 
tion, de chauffage et de rafraîchissement. 

Le chauffage est assuré par de l'air 
pulse ayant, d'une part, Bté récupbré de 
la chaleur de l'eau de refroidissement 
du moteur Diesel dans un échangeur de 
chaleur et, d'autre part, BtB réchauffe 
par une chaudiére auxiliaire inddpen- 
dante situde sous le châssis de chaque 
voiture. La puissance calorifique de 
base est fournie par le premier systéme, 
la chaudiére n'intervient que lorsqu'un 
appoint est nhcessaire. 

EQUIPEMENT RADIO ET 
DE VIDEO-SURVEILLANCE 

L'autorail est équipee d'une installation 
de sonorisation et d'interphonie qui per- 
met de transmettre des informations 
aux voyageurs et de communiquer 
entre le conducteur, l'agent d'accompa- 
gnement et le dispatching. 
Trois cambras fixes par voitures assu- 
rent la suweillanee des portes par I'en- 
tremise d'une installation vidéo. 

AUTORAIL DIESEL SERIE 41 

GENERALITES CAISSE MOTEUR DIESEL TRANSMISSION 

..... : ............... .80 : Alstom Transporte : .Cummlns C o n 8 t m  : Voith 
ILPe : - . . - - - - - . -  .2' 8' + B' 2' BarceIona (Espagne) : .. . . . . . .  .QSK IBR65O : Voith T311 bre, hydrau- 

: . . -4101 B 4180 : 2K&2M]2 Pulssanoe : . -485 kW - 650 H.P. lique. CWnpOSée d'un transfor- - : 207 places, dont 150 : . .par dé- mateur de couple, un mufleur, 
marche : ............ .95,7t assises t?S A + 138 B), 5 stra- marreur Blectrique 11 0 V un frein hydm-dynamique et un 
w-m : 

, .Io00 1 ............... ... 
~itasse: ..lzoI~nih 
Pulrisance: ..... 2 ~ 4 8 5 k W  

: en palier de 
0 ~ 6 0 ~ : 0 , 5 5 m ( ~  

. . . .  -1 de : 
................... .125 m 
Olametre de9 roues : . ,840 mm 

: . . . . . . .  -1000 km 

m i n s  et 52 piaces debvt (10A 
+42 B). 

-de-: 
-MnBcornmandeBlectropne~-~ 

matique combinb avec un frein 
hydro-dynamique 

frein &cirornagn&ique d'urge- 
: l'autorail est pourvu 

@un Bqulpemenl de climatisation 
Sablane : 4 tuyaux de sablage 

aboutissent B chacune des 4 
roues des bogies moteurs. eB# 
ext8rieur. 

: . 
................ .2100 tr/min. 
hilindres: 

. . . . . . . . . . . . . . .  -nombre: 6 - . . . . . .  dkpositlon : en ligne 
- ...... aiés8ge : .158,75 mm 

....... . course : .158,75 mm 
...... : :. .1890 kg 

Swtérne- : 
Hydro-stablque M r ,  avec trois 
ventilateurs, complet4 d'un 
Bchangeur de chaleur pwr le rg- 
fmidissement de la tmnsmissbn 
et du circuit hydrostatique. 

inverseur de marche. 

Partie électrique 
: 

Sktodyne; 12SL12780 
- - 500 V 140 A 800 trhin 

: 
3x380V50Hz 

EalWb : au plomb, compo J e  de 
18 blocs de 0 V montes en &rie 
110 V - 220 Ah 

Comriiesseur : Knorr : SL20-5-60 



PHOTO 4446 De Voroux a Ans, la voie est déjd posée. Le 4 septembre un traln de travaux retourne vers la base de Voroux. F! HERBIET 
. . -. 

L96N : Lembeek- Bnixelk 

Après quelques semaines de travaux, 
essentiellement de nuit, la bifurcation 
provisoire " Ring " a disparu a l'entrée 
de Halle côte Mons. A la fin du mois 
d'octobre, la vitesse a été relevée a 220 
kmlh, ce qui a permis la mise en sewi- 
ce du site d'essai de validation du 
systhrne de signalisation TBL2-3. 

En gare de Halle, les deux quais en bois 
des voies 6 et 7 (voies TGV) ont été dé- 
montés; la gare n'attend donc plus que 
son BV (bâtiment voyageurs) définitif qui 
sera situé sur la dalle de couverture et 
dont les travaux ont débuté dans le cou- 
rant de novembre. La durée d'exdcution 
est fixée a 300 jours ouvrables, pour une 
inauguration en 2002. Le bâtiment sera 
rectangulaire. bien éclairé par de larges 
baies vitrées, et comprendra une salle 
d'attente chaleureuse, deux guichets, un 
espace pour une concession (cafeteria 
ou magasin), divers locaux de service. 

Dernier chantier en cours : le remplace- 
ment des ponts en gare de Lot. Celui de 
la voie lente (ligne 96E) est remplacé; les 
travaux concernent actuellement le ta- 
blier du pont de la voie de la ligne 96. 
Parallélement a ces travaux, les quais 
sont remplacés et rehaussés, l'assiette 
des voies est renouvelée (ballast, sous- 
couche), la catdnaire adaptée. La fin des 
travaux est prévue pour le début de 2001. 
la circulation entre Halle et Lot s'effectue 
sur deux voies au lieu de trois, sans inci- 
dence sur la régulant& des trains. 

Enfin, entre Forest et Bruxelles-Midi, la 
pose du futur faisceau T a débuté; il ser- 
vira au garage et a l'entretien de rames 
voyageurs; les ponts-bacs de la ligne 
50A ont été poses et l'aménagement du 
gril de Bruxelles-Midi se poursuit pour 
recevoir les nouvelles voies des lignes 
50A, 96 et TGV. 

m w  Passnge h L o t  d'une rame TGV vlde se rendad l'atelier de Forest. La voie 
B est démontée et on distingue nemment les travaux de construction du pont sur la 
Senne. Lot, 3 octobre 2[WO. Baudouin DIEU. 

L2 : Bruxelles - 
frontière allemande 

ventem, la pose de la future voie A (vers 
Liege) est terminée et son électificaiion 
est en cours. L'assiette de la voie B est 
prête depuis la gare de Diegem jusque 

Bruxelles - Leuven l'entrée de Zaventem, où la jonction B la 
bifurcation vers I'aeroport est opérée; la 

La situation entre Bruxelles-Nord et Die- nouvelle voie çe poursuit jusqu'h l'entrée 
gem est çtationnaire. Entre Diegem et Za- de la gare côte Leuven. La phase suivan- 

- 
I 

PHOTO 44-68 Les travaux de la ligne 96 (mise en conformiid de Halle et travaux A Lot) 
nkessitent le présence de quelques 76, détachées temporaImment de Voroux A 
Bruxelles-P%tlte Ile. Baudouin DIEU, 2 octobre 2000. 



poim SUR E S  W V A M  TGV 

te consistera à m e m  en service la nouvelle 
voie, la raccorder à la voie A &té Lewen et 
A mettre hors s d œ  l'ancienne voie k A ce 
moment, et pour une @node de six mois, les 
trains roulerant A nouveau B d e  unique de 
Zaventem A ra6ropoi-t. 

Entre Zaventem et Nossegem, la 
constnictbn de l'ouvrage qui permettra 
aux trains venant de Leuven de rejoindra 
i'a6mporl est temind. A noter que, I'oii- 
gine, cette possibilitd avait 8tB négligée, et 
a fait i'objet d'une Btude suppldmentaire. 
Plus loin A hauteur de Nossegem, les em- 
prises ont BtB ddgagdes. Une passerelle 
provisoire pour pietons a 6th po&e prés 
du point d'arra pour permettre la recons- 
truction du pont de la route de Mechelen. 

A Kortenberg, un nouveau pont routier est 
en construction &té Bnixeles; il remplace- 
ra l'actuel pont, trop éïroit. En gare, un pas- 
sage sous voles est creus8, entminant un 
ralentissement B 40 kmh. Le quai de la voie 
A (vers Liège) a Bte Ug&reinent déplad 
pour autoriser le chantier. Le raccordmeni 
de D'leteren Lease a été &amena& et de 
nouvelles voies y ont et4 @es. 

PHOTO 446s Geta de Diegem. L'assiette de la voie B vsrrs BRUI%II~S est prêfe; la vole 
A est pomh et en murs df&cMb?tionon La &68 q&m en téte du traln de arivaux CE/. 
~ 1 2 ~ 2 0 Y I 0 .  Baudouin DIEU. 

A E ~ ~ ~ - K ~ ~ ~ ~ ,  les emprises sont de- r dOTO 44-70 Entre Laventein et Nossegem, deux IC se croisent au-dessus de l'ouvra- 

saades et la construction d'un nouveau ge qui permettra de rejoindre I'aéroport en venant de Leuven. M. GRIETEN, 7 août 2#. 

A hauteur de la gare d'Herent, l'assise de 
la voie vers Leuven est prete recevoir la 
superstructure; les nouveaux quais sont 
en construction. 

A l'entrée de la gare de Leuven Mt4 
Bruxelles, les terrassiers s'affairent au 
talus qui permettra la ligne TGV d'accé- 
der au viaduc qui franchira le canal Meche- 
len-Leuven. De l'autre c&tB de la riviére, le 
pont audessus de la voie 8 de la ligne 36 
est temin6, de mérne que ses acchs. La 
voie doit 6tre po88e incessamment. L'am&- 
nagement de la gare et de ses abords se 
poursuit; de nouveaux garages vdlos ont 
4th mis en service et la voirie trouve petit A 
petit sa confinuration &finitive. 

PHMO 44-Ti &He vue de Aii gi3m de Kmbnktfg appadkndm bienMt au pssé. Un 
train IC pour Bruxelbs et Gand passe devanî le BK qul d ~ m h  pmchelnenwnt du 
paysap. A gauche, h quel de & nole A a BtB allongé pour permetlre le crriuaemenl du 
passage sous voies hauteur de la grue. Kwtenbew, 2 oetobm B B W n  DIEU. 

PHOTO 44?2 Venant de Liège, un IC p w r  
Qulrlvmin pasm & Hwwt  A puche, le quai 
de Aa Mum vde A (wm Udgei) est terminé; 
A d h ,  I'emplaeiement de le vole 6 est 
Men avancé. C'est dsns le fond de la photo 
q ~ a l e s d e u K w l e s d e & ~ l e I i g n e ï G V  
(sihées au mllïeu de celles de la ligne 36) 
passeront en-dess~us de 18 voie vers 
BruxeIk p u r  amindm le viaduc franchis- 
surnt le mnaï ~ ~ g u w * i .  H&#nt, 2 

Baudauin DIEU. 

kt& Lihge, 6 Iigne 139 et la voie 8 de la 
ligne 36 ont &th mises en service, entrai- 
nant ainsi la ddsafiectation des deux voies 
de la ligne 36 entre la bifurcation Molen- 
beek et la biircatbn Tvoli. Cet espace 
doit Btre aménagd pour recevoir les voies 
TGV et la voie A de la ligne 36. 



LE POlM SUR LES ïRAVAUX TGV 

Les voies 1 et 2 en gare de Leuven ont 
été ddsaffectées et démontées, de 
meme que l'auvent. 

Leuven - Liege 

Le mauvais temps du mois de juillet a 
obligé les entreprises de génie civil 
'se mettre en internpérie* pendant trois 
semaines, retardant d'autant le calen- 
drier des travaux pourtant déjà serré. 
Grdce h un renforcement des dquipes, 
le retard a toutefois pu être atténué. 

En ce qui concerne la ligne nouvelle pro- 
prement die, les terrassements se pour- 
suivent entre la soitie de Lewen et Bier- 
beek l'assiette est complètement ter- 
minée de Bierbeek a Boutersem et Tie- 
nen, où des travaux ont encore lieu à hau- 
teur de la sortie routiére. C'est entre Ha& 
cine et Landen que les travaux prennent 
du retard. Par endroit, la sous-oouche est 
seulement en cours de réalisation. De 
Landen a Berfor, quelques travaux sont 
encore néoessaires, et l'infrastructure est 
terminée de Berfor Voroux. 
Paitout, divers parachèvements sont en 
cours : pose de clôtures, aménage- 
ments de ronds-points, peinture anti- 
graffitis, bacs a plantes, etc. En fait, la 
voie provisoire commence, depuis la 
mi-octobre, &être posée sur une lon- 
gueur d'environ 13 km. A la base de Vo- 
roux d'entrer en action ... 

Aux Guillemins, les travaux de 
construction du batiment marne de la 
gare ont commencé par le fonçage des 
pieux et les fondations. 

Liège - frontière allemande 

On se prépare doucement au perce- 
ment du tunnel de Soumagne: les terres 
seront acheminées à Ans et dé- 
chargées derrière la base de travaux. 
Le pont sur la Vesdre, situe approxima- 
tivement A l'emplacement de l'ancien 
ouvrage de la ligne 38 a déjà été re- 
construit. 

Le couverture des niveaux intérieurs se paursult sous la coupole d'Antwerpen-Centraal. 
La fln des travaux reste programmée pour 2005. Armand THONET; 3 1 aoüt 2000. 

L3 Bruxelles - 1 frontiète hollandaise 
Anhverpen - 

frontière hollandaise 

Bruxelles- Antwerpen 

Les travaux de remplacement de la su- 
perstructure aérienne ont repris entre 
Mechelen et Kontich; les nouveaux sup- 
ports de caténaires reçoivent mainte- 
nant la catbnaire R3, tandis que dispa- 
raissent les anciens poteaux en treillis. 
Ce renouvellement intégral, associé à 
une réfection de la voie, a permis de re- 
lever la vitesse de référence de la sec- 
tion Kontich-Berchem de 140 A 160 
kmlh, vitesse definitive adoptée pour 
l'ensemble de la liaison Bruxelles-Ant- 
werpen-Centraal. 

Les travaux gigantesques dYAntwerpen- 
Centraal se poursuivent inlassable- 
ment. La couverture atteint maintenant 
le niveau O a l'emplacement des an- 
ciennes voies 7 & 10. 

De l'autre coté du futur tunnel qui relie- 
ra la gare centrale a la Damplein, les 
travaux se poursuivent aussi avec ta 
construction de murs de soutenement 
notamment a hauteur de Luchtbal et de 
la future gare de Groenendaallaan. 
Aux Pays-Bas. plusieurs ouvrages d'art 
importants sont prévus. Ainsi, une tran- 
chée couverte de 7 km sera construite 
la sortie d'Amsterdam pour préserver au 
mieux le ' coeur vert de la Hollande ', ce 
vaste espace naturel de la Randstad. Un 
pont d'un km de longueur sera bâti sur le 
Hollands Diep, A proximité de la frontiè- 
re. En bordure du Zoetermeer, l'itinéraire 
du TGV sera surélevé, pour ne pas trou- 
bler une future zone résidentielle. Les 
travaux d'aménagement de la nouvelle 
voie ferrée ont été officiellement inau- 
gurés le 27 mars par les ministres des 
transports des deux pays. Les travaux, 
qui seront exécutes par 5 entreprises, 
coûteront 180 milliards de francs belges. 

PHOTO 44-73 A l'entrée de Leuven côté Bruxelles, les deux voies PHQTO 44-74 vue du chantier au nord d'Antwerpen, B hauteur de 
TGV passeront au-dessus de I'ouwage, tandis que la voie 6 de la Luchtbal. Plusleurs ouvrages permenmnt t'Insertion des voles 
ligne 36 (vers EruxellesJ sera en-dessous. A gauche, i'amom vers TGV dans celles de la llgne 12. Antwerpen-Luchtbal, 31 jullieï 
le viaduc du canal Mechelen-men. Leuven, 02-iG2000. B. DIEU. 2000. Kristof AVONDS. 

-I EN LIGNES 44 
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R m d g ~ r w r n ~ : M & 7 2 8 D . 7 2  F u : m l  

- - 
CALEND ERS 

BEF 40 EUROS 1.00 T g  

suss3 EUROS s,w FRAIS D'ENVOI 

O b m l d h D i e w l ~ 2 O l  3EF $50 EU- S,72 15g 
O ~ ~ % s a l s k w @ o w n e  BEF 150 EU- 3,s 15 g 
0 ~ M a s a l ~ 8 0 t a ~ ~ m  BEF 150 EU- 3,72 15g 
0 auluaii4333+nwrquef32.10 BEF 150 EUWS 3-72 15 g 
Q b m i i o k e ~ l M M 2 b b m s t ~ ~  BEP 15ü EUFWS 3,72 16g 
C1 ~ ~ l û l M Z i s i t t x D B + ~ ~  BEF 150 EUWS 3.72 168 

l m m M B v e p e u r ~ 8 1  BEF 150 EUROS 3,Y2 16g 

D La X 1 0 1  du PFT (W m h w )  

mm&wE 
~ i w g  40 NROS 1.m 
-2509 BEF 56 Eums 138 
lusgie9Btlg BEF g5 WROS 1,81 
j w 5 0 0 g  BEF gD NRQS 2 s  
a l w o n  BEF 120 NR08 2.97 
m 2 M X ) g  eEF 140 EU- 3.47 
i m m e m o  BEF P5 N R Q S  5.W 

article en voie d'épuisement 




