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page 67). Modalités de paiement : voir page 3. Communication

NOUVE4y ¢

LE RAIL A MONS ET DANS
LE BORINAGE

Le PFT a édité a l'occasion des 75 ans de la SNCB commémorés en gare de
Mons les 23 et 24 juin un livre intitulé «Le Rail a Mons et dans le Borinage»,
complétant 'opuscule édité en photocopies en 1892

Cet ouvrage décrit I'histoire des lignes ferroviaires de la région montoise,
en commengant depuis l'origine en 1830 jusqu'a nos jours. Différents cha-
pitres traitent de la description, de |'exploitation et du devenir de chaque

ligne. Sont ainsi passées en revue les lignes 78 St-Ghislain - Blaton, 96

Jurbise - Quévy, 97 Mons - Quiévrain - Valenciennes, 98 Mons - Patu-
rages - Quiévrain, 100 St-Ghislain - Tertre et 118 Mons - La Louviére
avec toutes leurs antennes

L'ouvrage au format A4 compte 160 pages sur papier 130 grammes
brillant; 258 documents (photos, cartes postales, plans, schémas)
agrementent la lecture, ainsi que 20 photos en couleurs et un plan

détaillé. La couverture est en carton souple et la reliure réalisee au fil de lin

Son prix de vente est de 23,5 € (948 BEF) + frais d'envoi (750 grammes - voir tableau
“Borinage”

Petites annonces

PFT.agenda PHOTO-THEME 40

Annonce privée : gratuite pour les abonnés
Pour les non abonnes : 121 BEF (3 €) pour
5 lignes (chaque ligne est composée de 40
caractéres, espaces ou signes). Par ligne
supplémentaire : 40 BEF (1 €).

Annonce commerciale : 1008 BEF (25 €) par
surface de 6 x 9 cm. Photos et dessins : 25
€/piéce. A envoyer par courrier, FAX ou E-mail

CHERCHE : conducteurs agréés a rouler
sur le réseau SNCB pour les régions de Leu-
ven, Schaerbeek, Antwerpen-Noord et Sou-
magne, maitrisant la langue de la région
Conducteurs retraités ou pré-retraités.
Monique VAN EECKE & 0479/405766 ou
04/2533197.

CHERCHE : documents vidéo VHS sur
des lignes non électrifiees des CFL
Jules DEHANDSCHUTTER & 02/395.47.32.

A VENDRE : une collection compléte de la
revue frangaise “Voie Ferrée". Contacter le
PFT qui transmettra

A VENDRE : locomotive a vapeur échelle
HO 29.147 de Jocadis.

Prix: 12000FB. ‘® 085/71.23.90.

E-mail : smet I m.n

CHERCHE : tramways miniatures LGB
motrice a plate-formes fermées (ancienne
ref. 2035) et remorques a plate-formes ou-
vertes (ancienne réf. 3600), méme repein-
tes, moteur avarie, et sans emballage.

M. SMET, Av. Gerfauts 2/39, 1170 Bruxel-
les, ® 02/673.13.66
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Série indissociable de 10 photos couleurs au
format 10x15, ayant pour théme la gare de
Schaerbeek-Formation (voir page 4).

Dimanche 16 septembre : 2éme grande
bourse d'eéchange du PFT (trains miniatu-
res et photos ferroviaires), a 'abri-musée
de St-Ghislain. Entree gratuite de 10.00 a
18.00. Circulations en autorail entre
St.Ghislain, Mons et Harmignies.

Prix : 10 (403 BEF) + frais de port (voir page
67 - poids : 75g)
Communication : PHOTO-THEME 40

Samedi 29 septembre : circulations 40-01 8051 en livrée d'origine
entre Marbehan et Etalle a |'occasion de 40-02 8001
la journée TTB. Visite de l'usine Valvert; 40-03 8051
100 BEF/adulte; réservation obligatoire 40-04 2324

40-05 B063 en livree d'origine
40-06 B8057-8061

40-07 cabine IV

40-08 groupe A

40-09 groupe B

40-10 bosse de triage

Samedi 13 et dimanche 14 octobre : 75
ans de la SNCB a Liége; navettes avec la
26.101 entre Liége-Palais et Liers; rensei-
gnements dans les gares liégeoises

“DES TRAINS ET DES HOMMES
A HUY”

EXPO en gare de Huy Saint-Hilaire.

Week-end du Patrimoine, les 8 et 9

septembre 2001. Parcours flécheé

depuis la gare de Huy (L 125).

Photos inédites.

Organisateur : Présence et Action Cul-

turelle - section P.A.C. Huy-Centre

asbl. & 085/25.08.50 - FAX : 23.56.76

Le PETIT TRAIN A VAPEUR DE FOREST, qui féte cette année ses 10 ans d'exis-
tance, organisera sa traditionnelle grande féte de la vapeur les 15 et 16 septemb-
re, de 10.00 a 19.00. Au programme : circulation de nombreuses locomotives (va-
peurs, Diesel et électriques) originaires de differents pays, sur les réseaux en 5 et
en 7% pouces; exposition de modéles en construction; librairie ferroviaire, etc.
Renseignements : PTVF, Ch. de Neerstalle, 323 B-1190 Forest, ® 02/376.69.96
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PHOTO 47-01 Les derniers si-
gnaux mécaniques de la région
bruxelloise se trouvaient dans le
groupe B de la gare de formation
de Schaerbeek. Dans 10 ans s'élé-
vera ici le nouveau terminal TGV...
Le Ter avril 1990, la 120.002 posait
dans les signaux. Pierre HERBIET

PHOTO 47-02 La 5526 “Rhin
d’Acier” a Kinkempois, le 10
Juillet 2001. Waler GOSSENS.

Vers un nouveau trafic de calcai-
re au départ de Mariembourg?
Le 4 juillet, les 6301 + 6271 q'uﬂ

tent Walcourt en téte d'une rame
vide vers Mariembourg (voir
page 30).  Peler VAN GESTEL.

PHOTO 47-03 Le 11 juillet, la
5526 “Rhin de Fer” vient de
sortir du tunnel de Gemmenich,
et se dirige vers Aachen-West.

Pierre HERBIET.
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o EDITORIAL

Sans faute | C'est le bilan que I'on peut actuellement tirer de cette saison exceptionnelle qui permet au PFT, par lintermédiaire des journées
Portes Owertes de la SNCB, de se faire connafire. Aprés Bruxelles-Midi, ce sont respectivement les gares de Brugge, Oostende et Mons qui ont été vi-
sitées par le PFT et particuliérement par sa locomotive-vedette : la 26.101. Deux autres entités ont également fait partie de la féte : Coo au mois de mai et Zee-
brugge en juillet. Pour l'occasion, une publication est sortie de presse, ainsi que plusieurs reproductions de cartes postales anciennes.
—— La ligne 128 Ciney-Yvoir est dorénavant parcourve entre Ciney et Dorinne, soit 12 Kilométres sur les 21 que compte la ligne !
s

&

Enfin, cerise sur le gdteau, la Fendation Roi Baudouin nous accerde son soutien par lintermédiaire dun “compte de projet” dont veus trowverez tous les rensei-

gnements d la page 6. Si vous n‘avez pu encore nous rendre visite, il reste “notre” journée Portes Owertes de Saint-Ghislain le 16 septembre, et les
75 ans de la SNCB commémords a Liége (place Saint-Lambert et gare des Palais) les 13 et I4 octobre.

Bonne lecture.

PHOTO 47-04 Le 20 juin, c'est une fois de plus le PFT qui sauva la SNCB pour préparer le départ de la rame royale de Leopold Il vers
Mons. Il n'y avait en effet, a la suite d'un deéraillement dans le gril d'entrée de la gare de Schaerbeek, il n'y avait, en effet, aucun conduc-
teur ni aucune locomotive disponibles pour assurer les manoeuvres. Celles-ci furent exécutées par la ... 7005 du PFT.

Pierre HERBIET

NOUVEAU !!

LA LIGNE 128 en vidéo

Nous avons le plaisir de vous annoncer la production de notre
deuxieme cassette-vidéo, qui a pour objet la ligne 128 Ciney-

Yvoir, que le PFT exploite chaque année pendant les mois de
juillet et aolt.

La cassette-vidéo presente I'histoire de la ligne, grace a de nom-

breux documents d'époque, photographiques et cinematogra-
phiques.

La section Ciney-Dorinne est ensuite parcourue par l'autorail
4602, depuis la préparation de I'autorail par le conducteur, jus-
gu'a l'arrivee a Dorinne. La section Dorinne-Yvoir, toujours hors

service, est alors decouverte; s'ensuit enfin un apergu des tra-
vaux entrepris sur la ligne.

Cette cassette, de gualité professionnelle, dure 42 minutes

Elle est disponible par virement de la somme de 21 € (847
BEF) + frais d'envoi (300 grammes - voir page 67), sur le
compte 001-1201789-35 du PFT-Bruxelles, avec la mention
“Cassette L128 francais (ou néerlandais)”

i



Nouvelles du PFT

La participation du PFT aux festivités du
75eme anniversaire de la SNCB avec la
26.101, occupe une grande partie de
nos activités. Apres chaque circulation,
il faut assurer I'entretien complet de la
machine, les approvisionnements, les
reparations, etc

Depuis le mois de mai, la 26.101 est
ainsi déja intervenue cing fois pour rem-
placer la 29.013, qui se trouve toujours
en revision en Allemagne.

Apres les journees organisees a Bruxel-
les-Midi les 5 et 6 mai, elle s'offrit le
jeudi 17 mai une grande escapade jus-
qu'a Coo, avec un train d'ecoliers, au
départ de Liége-Guillemins. La rame
poursuivit ensuite son trajet a vide
jusque Trois-Ponts, ou elle attendit le
voyage du retour.

Les 26 et 27 mai, la 26.101 se rendit a
l'opposé de la Belgique, pour assurer
les navettes entre Brugge et Oostende.
Le week-end des 23 et 24 juin, c'est éga-
lement elle qui enfuma la gare de Mons,
avec des navettes vers St. Ghislain

PHOTO 47-06 — Aprés avoir remorque
la 7005, la 6077 prit la direction de Kin-

kempois pour la mutation de la 1805. Au
passage a Ronet, une voiture M1 du PFT
fut rajoutée. Jemeppe-sur-Sambre, 16
juin 2001. Alain DEFECHEREUX

PHOTO 47-07 Lors du voyage PFT du 2
juin, le 4122 eut I'honneur de parcourir
pour la premiére fois la section Spontin
- Dorinne-Durnal de la ligne 128, remise
en état par le PFT. L’autorail passe a pro-
ximite des anciens fours a chaux de Do-
rinne. Alain DEFECHEREUX

PHOTO 47-05 Le dernier engin préservé par la PFT, la 7005, fut transféré d'Antwerpen-Noord

a Schaerbeek le 16 juin, remorqué par la 6077, en passage a Eppegem.

Garrit JOOS
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Le 17 mai, plus de 600 écoliers avaient pris place dans un train spécial a destination
de Coo, remorqué par la 26.101. La rame était composée de 7 voitures M2 et des deux
voitures-buffets du PFT. Le train est ici visible dans les environs de La Gleize, dont

les abords de la voie sont parsemés de genéts en fleurs.

Entre ces week-ends, il ne restait pas
beaucoup de temps libre pour organiser
d'autres activités. Le 2 juin, nous vous
avons propose un voyage a bord d'un
nouvel autorail de la série 41, Au départ
de Bruxelles, nous nous sommes d'a-
bord dirigé vers Genappe (ligne 141),
puis vers la nouvelle ligne 147 Fleurus -
Auvelais. L'aprés-midi, le 4122 a par-
couru la ligne 128 jusqu'a ... Dorinne-

Michel HANSSENS

Durnal, ce qui constitua la premiére cir-
culation sur la section Spontin - Dorin-
ne depuis sa remise en état par le
PFT ! Cette journée malheureusement
pluvieuse s'est terminee en parcourant
la ligne 127 Statte-Marchin.

Le samedi 9 juin, la gare d'Harmignies
(ligne 109) a recu la visite d'un hote de
marque : le chef indien Raoni, accompa-

Le 4605 a l'effigie de Raoni en gare d'Harmignies. A gauche de Raoni, reconnaissable
au “"plateau” qu'il porte dans ses lévres, le bourgmestre de Mons, M. Di Rupo, recon-

naissable a ... son noeud papillon !

e

5 abl ! " o T K F

Baudouin DIEU

{3

gné du reporter Jean-Pierre Dutilleux
Raoni est le gardien du plus beau et du plus
grand parc du monde, la forét Amazonnien-
ne du Bresil, malheureusement menace de
disparition par une deforestation intensive
et non controlee. La gare d'Harmignies,
vendue a un particulier et bien restaurée,
abrite un centre de recuperation de pieces
informatiques, un magasin et quelques lo-
gements. Le PFT a éte sollicite pour
transpoter ces deux personnalités, a 'aide
du 4605, depuis la gare de Mons jusque
Harmignies, ou la population est venue les
accueillir.

Le samedi 16 juin, d'importantes muta-
tions de matériel ont été assurées par la
6077, d'abord pour le transfert de la 7005
recemment acquise par le PFT, d'Antwer-
pen-Noord a Schaerbeek, ensuite pour
I'acheminement de la 1805 de Kinkem-
pois a St. Ghislain, accompagnée par
une voiture M1 BD du PFT.

Le jour méme de son arrivée a Schaer-
beek, les travaux de restauration de la
7005 furent entames et se poursuivent
depuis lors trés activement. Nous espée-
rons vous la présenter dans sa nouvelle
tenue avant la fin de I'année...

Enfin, une autre bonne nouvelle. Entre-
pris depuis plusieurs anneées, les
contacts avec cette prestigieuse institu-
tion qu'est la Fondation Roi Baudouin
viennent d'aboutir.

La Fondation encourage par son action le
développement de projets sociaux et cul-
turels, et c'est dans ce cadre que lui a été
soumis le projet de réhabilitation de |'ate-
lier des wagons de Saint-Ghislain, a
transformer en un vivant Musée du Rail.

Le procédé mis en place par la Fonda-
tion Roi Baudouin est simple : un comp-
te est attribué au projet, et tous les ver-
sements qui y arrivent sont fiscalement
deductibles. Une attestation est établie
par elle chaque annee pour les dona-
teurs de montants supérieurs a 1000
BEF ou 30 Euros, et le montant du don
est fiscalement déductible.

Pratiquement, les dons seront affectés a
I'aménagement du site de Saint-Ghislain;
ils doivent étre effectues sur le compte
000-0000004-04 de l|la Fondation Roi
Baudouin, rue Brederode, 21 a 1000
BRUXELLES. En communication, il est
indispensable de mentionner, sous peine
de ne pas voir le montant attribué au pro-
jet, le terme : "L78599-asbl Patrimoine
Ferroviaire Touristique".

Un grand merci a ceux qui soutiendront
maintenant notre action et qui se verront
directement recompensés par le biais de
la déduction fiscale.




La section Bruxelles (gare des Bogards) - Tubize de l'actuelle ligne 96 Bruxelles - Mons, fut mise en service le 18 mai 1840 par
I'Etat Belge. Au départ de Bruxelles, la premiére station rencontrée était celle de Forest-Midi. Le document ci-dessus montre la
gare au tout début des années 1900. A cette epoque, elle était située dans une zone rurale, comme en témoignent les arbres visi-
bles derriére le batiment. Depuis lors, toute la zone de la gare a été rattrapée par la périphérie industrielle de la ville. A gauche de
la gare, de vastes installations de garage des trains de voyageurs, un faisceau marchandises et un atelier de traction furent cons-
truits. L'entiéreté du site situé a droite des voies, derriére la gare, est aujourd’hui occupé par la gigantesque usine VW. Le pas-
sage a niveau a ete supprimé, tandis que la route menant vers le centre de Forest a ete englobée dans les installations de VW. Le
block 2 d'origine fut remplacé par une grande cabine, laquelle disparut au début des années 1990, lors de la reprise de la com-
mande par la cabine de Bruxelles-Midi. Le passage du TGV a également profondément modifié le site, avec le passage de la voie
A de la ligne 96A au-dessus de la ligne 96. Le batiment de la gare qui, aujourd’hui, est toujours occupé par du personnel de la
SNCB, a réussi a traverser le 20e siécle, mais combien de temps survivra-t-il encore ? 17 juin 2001. Christian DOSOGNE

Aujourd’hui

EN LIGNES 47
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Histoire : les BB 26.000/30.000 SNCF en Belgique

% Le 9 septembre 1963, la SNCB et
la SNCF inauguraient I'électrifica- “

o

tion intégrale de la ligne Bruxelles
- Paris. Deux séries de locomoti-
ves polytension se partageaient
alors la traction des trains les
plus importants : les 150.001 a
003, 011 2 012 de la SNCB (futures
1501 a 1505), et les BB 26.001 et
002 de la SNCF. Durant un peu
plus de six ans, jusqu'a la mise
en service de la seconde tranche
de CC 40.100, ces deux derniéres
machines ont sillonné le réseau
belge, non seulement vers
Bruxelles, mais également jusque
Namur.

Au milieu des années '50, la SNCF en-
treprit I'eétude d'engins et de rames poly-
courant, appelés a circuler sur les pre-
miéres grandes liaisons internationales
dont I'électrification était programmeée,
notamment entre Paris - Bruxelles et
Amsterdam, ainsi qu'entre Amsterdam -
Bruxelles - Luxembourg - Strasbourg -
Zirich et Milano.

En 1957, le projet d'une rame TEE fut
presente, mais il resta, helas, sans len-

EN LIGNES 47
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PHOTO BD-135 Le 2 septembre 1963, une semaine avant l'inauguration de la liaison
électrique intégrale entre Bruxelles et Paris, la BB 26.001 remorque un parcours de ré-
pétition. En provenance de Schaerbeek, la rame franchit le Boulevard du Midi, un site

qui, depuis, est resté inchange.

demain. |l s'agissait d'une rame formée
de six vehicules : une motrice quadri-
courant, et cing voitures dont celle d'ex-
tremite etait munie d'un poste de
conduite.

D'une capacité de 186 places, cette
rame d'une masse totale de 299 t aurait

Bruno DEDONCKER

pu circuler a 180 km/h. La motrice aurait
eté equipée de deux moteurs de trac-
tion, un par bogie, d'une puissance tota-
le de 3000 CV.

On remarquera la ressemblance avec
les rames Diesel TEE néerlando-suis-
ses mises en service en 1957.

L'avant projet de la rame quadricourant, etudie par Schneider-Westinghouse (SW) en
1956. Ci-dessus : une coupe de la motrice. Ci-dessous : une vue d'ensemble de la rame.
Ce train ne fut jamais construit, la SNCF préférant des rames tractées, dont la composi-
tion pouvait facilement étre adaptée a la demande (voitures inox PBA). Documents = S-W.



Un autre projet méritant d'étre cité est
celui d'une locomotive tricourant lourde,
de 86 a 90 t pour 4000 CV, reprenant la
partie centrale d'une BB 9200 et les ex-
trémites d'une BB 12.000 !

Comme aucun de ces projets ne vit le
jour, et que I'electrification de l'artére
internationale Paris-Aulnoye-Bruxelles
(et de la branche Aulnoye-Namur), ainsi
que |'élaboration de nouveaux matériels
TEE) progressaient a grand pas, la
SNCF décida de modifier deux locomo-
tives en prototypes tricourant 1,5 kV - 3
kV - 25 kV 50 Hz. Le but recherche éetait
de remorquer les trains sur tout le par-
cours sans échange de traction a la
frontiére.

Au moment de la construction des 20
premieres machines de la série BB 9400,
il avait déja eté décidé de modifier deux
d'entr'elles en prototype bicourant 1,5 kV
- 25 kV 50 Hz. Ce sont ces deux loco-
motives qui, en définitive, furent transfor-
mees en prototype tricourant.

L'opération ne fut pas simple. Il fallut, en
effet, conserver la partie mecanique des
BB 9400 (caisse, chassis, bogies) et in-
staller un équipement electrique tricou-
rant, sans depasser une masse totale
de seulement 69 t (contre 60 t pour les
BB 9400). La puissance restait inchan-
gée, avec 2120 kW, par contre, la vites-
se maximale devait atteindre 150 km/h
(130 km/h pour les BB 9400).

La construction fut réalisée par Fives-
Lille pour la partie mécanique, la Com-
pagnie Electro-meécanique pour la partie
électrique, et MTE (Matériel de Traction
Electrique) pour la partie traction

La caisse fut construite sur le méme
modele que celle des BB 9200 et BB
16.000, mais de gabarit moins géné-
reux (longueur totale 14,4 m contre 16,2
m, hauteur de la toiture 3,465 m contre
3,700 m). Elle était constituée de mate-
riaux légers (toles minces et éléments
en matériaux composite).

Les bogies monomoteurs identiques a
ceux des BB 9400, etaient formes d'un
chassis en tole d'acier. lls possedaient
deux rapports d'engrenages : voya-
geurs-marchandises, permettant d'at-
teindre respectivement 100 et 150
km/h. Le changement de gamme s'ef-
fectuait a l'arrét, a l'aide d'un servomo-
teur électrique. Le rapport marchandi-
ses se révéla en définitive inutile sur le
service assure. Le diametre des roues
etait de 1,050 m.

La BB 26.001 photogragraphiée dans
son état d'origine, a sa sortie d'usine.

Histoire : les BB 26.000/30.000 SNCF en Belgique

L‘dm:mam pmjaf d’une BB tricourant reprenant la partie centrale d'une BB 9200 et

les extrémités d’une BB 12.000 !

Documents : S-W.
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La partie électrique de base des BB
9400 avait été conservee, le schéma de
principe etant etabli a partir de I'equipe-
ment continu 1,5 kV. En marche sous
25 kV, l'alimentation en courant redres-
sé sous une tension de 1,5 kV était as-
surée par un ensemble transformateur-
redresseur.

L'appareillage d'origine des BB 9400
dut étre amenage pour permettre l'ins-
tallation du transformateur et des deux
blocs redresseurs. Le tout formait un
ensemble fort compact et peu accessi-
ble, au grand dam des equipes d'entre-
tien et des dépanneurs !

Les deux moteurs de traction dérivaient
étroitement des moteurs équipant les
BB 9400, mais avec isolation a la
masse pour 3 kV. Leur tension nomina-
le était de 1,5 kV. Sous 1,5 kV et 25 kV,
ils etaient couplés en série ou en paral-
lele. Sous 3 kV, ils étaient toujours cou-
plés en série.

Deux pantographes équipaient la loco-
motive : un Faiveley AM-18U pour circu-
lation sous 25 kV et un Faiveley AM-
18B pour circulation en courant continu.
Ces deux pantos étaient montés dans le
méme sens, ouvert vers la cabine 1. A
l'origine, le panto 1,5 / 3 kV de la BB

EN LIGNES 47

26.001 était disposé dans l'autre sens.

La premiére machine sortit d'usine le 15
novembre 1961, numerotée BB 26.001
Al'origine, il avait ete prevu de numero-
ter les deux engins BB 20.004 et 20.005.
Dés la fin de I'année, la BB 26.001 en-
tama ses premiers essais sur Paris -
Lyon (1,5 kV) et Paris - Lille (25 kV)

g
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DISPOSITION DES APPAREILS

Pantographe monophasé
Pantographe continu
Transformateur de palpage
Eclateur

Disjoncteur monophasé
Disjoncteur continu
Traversée 25 kV
Traversée 3 kV
Transformateur principal

10 Refrigerant d'huile

Selfs de lissage

12 Moteur ventilateur du réfrigérant d'huile
13 Bloc rhéostat

14 Graduateur

15 Moteurs ventilateurs du bloc redresseur
16 Bloc redresseur au silicium

17 Moteurs ventilateurs du bloc redresseur
18 Moteurs de traction

19 Shunts inductifs

20 Contacteurs de shuntage

Contacteurs de couplage

22 Relais differentiel
23 Moteurs ventilateurs des moteurs de

traction

24 Inverseur

25 Commutateur monophase continu

26 Commutateur 1,5 - 3 kV

27 Compresseur

28 Reésistances de protection des moteurs

auxiliaires HT

29 Résistances de charge batterie
30 Contacteurs et selfs des moteurs auxi-

liaires HT
Panneau des relais

32 Contacteur de chauffage

Entretemps, la SNCF avait entamé ['e-
tude des CC 27.000 (il s'agit de la nu-
mérotation prévue a I'époque pour les
celéebre CC 40.100).

Aprés les mises au point, elle arriva fi-
nalement au dépot de Paris-La Chapel-
le le 1er avril 1962 pour l'initiation des
conducteurs.

Le 9 septembre 1963, la BB 26.001 en téte du train d'inauguration de la traction électrique
entre Paris-Nord (13.00) et Bruxelles-Midi (15.50), traverse la forét de Compiégne.
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PHOTO BD-136 Le train inaugural Paris-Bruxelles, remorqué le 9 septembre 1963 par la BB 26.002, photographié entre Frameries
et Cuesmes, sur la nouvelle section de la ligne 96. La rame était constituée de 13 voitures Pullman tarant 670t. B DEDONCKER ©

A partir du service d'été 1962, elle circu-
lait jusqu'a Aulnoye, et dés janvier 1963
jusqu'a la gare frontiere de Feignies
Pour sa mise au point sous 3 kV, elle fit
un bref séjour en Belgique, sur la ligne
Mons - Bruxelles électrifiée depuis le 25
mai 1963

La BB 26.002 ne sortit d'usine que deux
ans plus tard, en mai 1963. Aprés essai
et réglage, elle rejoignit la BB 26.001 au

depot de Paris-La Chapelie le 12 juillet
1963. C'est elle qui eut I'honneur de
tracter le train inaugural de la traction
electrique entre Paris-Nord et Bruxelles-
Midi, le 9 septembre 1963

Dés le service d'hiver, les deux locomo-
tives entamerent la période faste de leur
carriere. En compagnie des cinq loco-
motive tricourant du type 150 de la
SNCB (la future série 15), elles assure-

Le 11 novembre 1963, la BB 26.002 vient d’arriver a Bruxelles-Midi, en téte du TEE 119

“Brabant”.

rent les trains les plus prestigieux entre
Paris-Nord et Bruxelles-Midi. Les BB
26.000 furent toutefois plus particuliére-
ment utilisées pour remorquer le TEE
"Brabant”, mais egalement les TEE
"Etoile du Nord" et "lle de France". llIs
s'agissaient en fait des trains les plus lé-
gers, les plus lourds étant confiés aux
types 150, lesquels etaient non seule-
ment plus puissants, mais egalement
plus fiables

Daniel THIELEMANS
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PHOTO BD-137

Le 2 septembre 1963, soit une se-
maine avant l'inauguration de la
traction électrique entre Bruxelles
et Paris, la BB 26.001 remorque un
train de répétition, ici au passage a
Nimy en direction de Bruxelles.
Bruno DEDONCKER, collection PFT ©

+« Toujours le 11 novembre 1963, la
BB 26.002 manoeuvre en gare de
Bruxelles-Midi. L'emplacement des
feux rouges est déja prévu, mais ils
ne seront opérationnels qu'en
1965. La machine fut peu aprés re-
numerotée BB 30.002.

Daniel THIELEMANS

+ Au dépdt de Bruxelles-Midi, le 21
mars 1964, la BB 26.001 cotoie deux
type 125, dont la 125.016 en téte (fut-
ure 2516 et actuelle 2552).

Daniel THIELEMANS




ot S e N e ravy

PHOTO BD-138 Le 19 septembre 1963, le TEE 128 “Brabant” Bruxelles-Midi - Paris-Nord, traverse la gare de Halle, remorqué par
la BB 26.001. Les voitures TEE Inox ne seront mises en service qu'a partir du 2 aout 1964. Bruno DEDONCKER, collection PFT €

PHOTO BD-139 Quelques semaines avant la mise en service commercial des nouvelles voitures TEE inox PBA, une rame fut tes-
tee le 19 mai 1964 entre Paris-Nord et Bruxelles-Midi. Nous la voyons ici a son arrivee a Bruxelles-Midi, remorquée par la BB 30.002.
Bruno DEDONCKER, collection PFT
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En janvier 1964, lorsque la SNCF appli-
qua un nouveau systéme de numérota-
tion pour les engins polycourant, les
deux machines furent respectivement
renumérotées BB 30.001 et 30.002.
Dans ce systéme, le premier chiffre in-
dique le nombre de tensions différentes
pouvant étre utilisées par la machine (2

Bl SRl e & Tl
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Le 27 octobre 1968, en gare d'Aulnoye, la BB 30.001 attend son prochain parcours.

88-3000! 1

J

En juillet 1967, la BB 30.001 attend I'heure de départ en téte de I'International 120 Amsterdam - Paris-Nord.

= bicourant, 3 = tricourant, 4 = quadri-
courant)

Avec le succes grandissant du trafic
entre Bruxelles et Paris, la charge des
trains devenait de plus en plus lourde,
ce qui ne faisait pas le bonheur des BB
30.000 qui, de preéférence, furent mises

- A
Qﬁ'

Michel BROIGNIEZ

en téte des trains plus légers.

Moins d'un an plus tard débuta la livrai-
son des quatre premiéres CC 40.100.
La CC 40.101 débuta sa carriére dés le
service d'ete 1964, simultanément
d'ailleurs aux nouvelles voitures TEE
inox PBA mises en service sur la ligne le
2 aolt 1964

T E——— ——
e ==
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Jean-Claude GIRARD
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Le 3 avril 1969, le TEE 43 “Parsifal”, remorqué par la BB 30.001, arrive a Chatelineau-Chatelet. On distingue a gauche I'amorce de la
Jean-Claude GIRARD

ligne 138 Chatelet - Acoz - Gerpinnes - (Florennes).
Le 8 avril 1969, la BB 30.001 en téte du TEE 43 “Parsifal” Paris-Nord - Hamburg, attend I'heure de départ en gare de Charleroi-Sud.
A Namur, elle cédera sa place a une locomotive Diesel. Sa carriére internationale touchait alors a sa fin. Jean-Claude GIRARD




En 1967, la vitesse limite de certains
trongons entre Paris et Aulnoye fut rele-
vée a 160 km/h. Limitées a 150 km/h,
les BB 30.000 furent des lors plutbt uti-
lisées au départ d'Aulnoye vers Bruxel-
les et Namur, lignes sur lesquelles la vi-
tesse n'excédait pas respectivement
140 et 120 km/h.

Deux ans plus tard, en 1969, lorsgque fu-
rent mises en service les CC 40.105 a
40.110, les BB 30.000 furent définitive-
ment exclues du trafic international. Dés
ce moment, elles furent engagées prin-
cipalement en téte d'express Paris -
Lille

La BB 30.002 termina prématurement
sa vie, réformée a la suite d'un incendie
survenu non loin de Creil, a Croix-Fon-
somme, le 2 octobre 1970. Quant a la
BB 30.001, sa carriére se poursuivra
jusqu'en 1973, en téte d'express ou de
trains de messageries, au départ de
Paris vers Lille, mais également vers
Cambrai et Amiens.

Mal concues pour le service a assurer,
trop legeres, de puissance et de vitesse
rapidement devenues insuffisantes, les
BB 30.000 souffraient de surcroit d'une
fiabilite aléatoire, qui entraina pas mal de
detresses en ligne, entachant l'image de
marque de cette importante relation
internationale. Il est vrai que ces prototy-
pes furent le plus souvent utilisés a l'ex-
tréme limite de leurs possibilités, et
méme au-dela, provoguant des échauf-
fements tant des organes électriques
que mecaniques. Ainsi se termine ['his-
toire de ces deux pionnieres de |'ére des
engins polycourant, qui ne laissérent pas
vraiment un souvenir imperissable aux
conducteurs de la ligne Paris-Bruxelles.
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Le 19 avril 1969, l'International 376 “Scandinavie-Paris-Express” Kobenhavn - Paris-
Nord, remorqué par la BB 30.001, stationne en gare de Charleroi. Sur la plaque indiquant
le numéro de la machine, on distingue bien qu'il y a eu une renumérotation. J-FP JOLY.

La BB 30.001 en attente de démolition a ['atelier d'Hellemmes prés de Lille, le 19 avril
1975. Yves STEENEBRUGGEN



Autriche

. Les nouvelles
locomotives des OBB

1016/1116 “Taurus”

Depuis 1999, les OBB prennent livraison
des locomotives "Taurus". Ces machines
universelles, directement basées sur la
célébre “EuroSprinter” congue par Sie-
mens et Krauss-Maffei, se répartissent
en deux catégories
50 unités de la sous-série 1016
monocourant 15 kV 16,7 Hz, pour le
trafic intérieur et international avec I'Al-
lemagne et la Suisse
- 25 unités de la sous-série 1116, bifre-
quence 15 kV 16,7 Hz et 25 kV 50 Hz,
destinées au trafic international avec la
Slovaquie, la Tchequie et la Hongrie
Leur construction est assurée par
Krauss-Maffei (caisse et chassis) et Sie-
mens (égquipement électrique), le mon-
tage final etant réalise dans |'Atelier
Central des OBB de Linz. Les bogies
sont fournis par SGP a Graz.
Par rapport aux EuroSprinter de la DB
(série 152 en cours de livraison), les
Taurus se differencient par leurs faces
frontales caracteristiques, et par un
autre type de bogies les rendant aptes a
230 km/h (140 km/h pour les 152)
Tres puissantes, 6400 kW en régime
continu (quatre moteurs asynchrones de
1600 kW), elles sont capables de remor-
quer des trains fret de 2000t a 100 km/h
et de 1600t a 120 km/h
Au 1er juin 2001, toutes les 1016 etaient
livrées. La premiére 1116 a été fournie le
Ter avril 2000, les autres sont actuelle-
ment en cours de livraison. Cette com-
mande est assortie d'une option pour

PHOTO 47-09 La 2070.003-5 a St. Polten, le 17 avril 2001. Le lien de parenté avec les 77 de la SNCB est évident.
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Actualité étrangere

PHOTO 47-08

325 locomotives supplémentaires. Les
Taurus sont appelées a remplacer tous
les engins datant des années '50 et '60
(series 1010, 1110, 1041, 1141 et méme
les 1044 !)

Cinq machines identiques ont integre le
pool de locomotives de Siemens. Trois
sont actuellement utilisées par la socie-
té Hupac, les deux autres par KEP Lo-
gistik

Rappelons que la DB a commande 25
Taurus (série 182 - voir EL 45 p. 13).

2070 "Hector"

Le 15 février, les OBB ont réceptionné la
premiere locomotive Diesel de la serie
2070 "Hector". Commandeées a 60 unités,
avec une option pour 90 unités supple-
mentaires, ces machines sont construites
par Vossloh a Kiel (type G1206). Elles
sont équipées d'un moteur Caterpillar

Le 17 avril, passage a St. Pélten d'un train de citernes remorqué par la
1016.034-9. Les Taurus sont déja visibles sur une grande partie du réeseau autrichien et meme
a l'éetranger comme Hegyeshalom (Hongrie), Buchs (Suisse), Stuttgart, Miinchen. DE GIETER

type CAT 3412E DI-TTA-JW de 738 kW
et d'une transmission hydraulique Voith
L3r4zseU2. D'une masse de 72 t, limitées
a 100 km/h et toutes pourvues d'un atte-
lage automatique et de telecommande a
distance, elles sont destinees aux servi-
ces de manoeuvres et aux dessertes lo-
cales. Les 2070 permettront de réformer
toutes les séries anciennes de machines
de manoeuvres : 2048 (ex. 211 de la DB)
2062 et 2067

B Des Talent pour les OBB

Les OBB ont commandé 51 automotrices
electriques (40 quadruples séne 4024 et 11
triples série 4023), Basées sur les autorails
Talent de Talbot, elles seront construites par
Bombardier en Allemagne; la partie élec-
trique sera fournie par ELIN en Autriche
Les premiéres rames seront affectées des
2003 au réseau S-Bahn de Wien.

Philippe DE GIETER
—



ACTUALITE ETRANGERE

Allemagne
B en bref...

® | a gare d'Aachen-Hbf va prochaine-
ment subir une rénovation compléte
Les travaux, dont les colts s'éléveront a
plus de 620 millions de francs belges,
comprendront la modernisation des
quais, du hall principal, du couloir sous-
voies, la restauration de la verriere et la
remise de la facade de la gare dans son
aspect d'origine

e La DB a vendu 17 automotrices de la
serie 420 (plus deux pour piéces) a la
compagnie privee suedoise SL (Stors-
tockolms Lokaltrafik) exploitant un ré-
seau urbain a Stockolm. La premiére
rame devait étre mise en service dans
le courant du mois d'aodt.

e Comme prevu, la premiére partie de
I'Euregiobahn (voir EL 46 page 33) est
en service depuis le 10 juin, sur la ligne
Heerlen (Pays-Bas) - Aachen - Stolberg
- Stolberg Altstadt. En attendant la li-
vraison des nouveaux autorails Talent
de la serie 643.1, DB Regionalbahn
Rheinland utilise trois autorails Talent
644 pourvus d'équipements de sécurité
pour la circulation sur le réseau NS
(ATB).

® Depuis le 9 décembre 2000, 9 gros
nez du NEG ont etée vendues a Loco-
motion Service. Elles sont actuelle-
ment louees par Eurorail Gmbh qui les
utilise a la remorque de trains de pé-
trole au depart de la raffinerie ESSO
d'Ingolstadt vers Passau. Dortmund.
Neuburg/Donau, Bad Wurzach et Em-
merich

a _.__..:.11 S
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Ci-dessus : le 28 avril 2001, un train de pétrole Ingolstadt - Amsterdam remorqué par les
V170.1149 et 1147 (ex. NEG, ex. MY des Chemins de fer danois) louées par Eurorail, vient
d'arriver a la gare frontaliere d’'Emmerich. Il est relaye (ci-dessous) par deux locomoti-
ves de I'ACTS : les 1252 (ex. 1225 NS) et 6701 (ex. 6321 SNCB). A droite, on voit la
232.134 de la DB en téte d’'une rame de charbon et la 1614 des NS. Wim WINDEY.
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Les voitures IC
changent de robe

Faisant suite a I'application a
titre d'essai de deux nouvelles
decorations sur deux voitures
en avril 2000, DB Reise & Tou-
ristik a décidé en février der-
nier de repeindre pour la fin
2001 I'ensemble de son parc
de voitures "Grandes Lignes”,
soit 1750 véhicules, dans une
livrée directement derivée de
la décoration des trains a gran-
de vitesse ICE : caisse blan-
che avec une bande rouge, toi-
ture et bas de caisse en gris.
A noter que DB Reise & Tou-
ristik ne prévoit actuellement
pas de repeindre les locomoti-
ves dans cette robe.

PHOTO 47-10 La voiture 61 80 19 90547-9 dans la nouvelle livrée “Grandes Lignes" de la DB, a Leipzig, le 10 mars 2001. Cette voiture
du type Avmz°7 de la DB fait partie d’une série de 100 unités construites de 1977 & 1978 par Linke-Hofmann-Busch. Ph. DE GIETER.
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PHOTO 47-11 Comme annonce dans le préecedent En Lignes page 16, les quatre locomotives electriques du type 145 CL de BASF portent des-
ormais le logo de rail4dchem : le nouvel operateur forme par 'union des firmes BASF, Hoyer, VTG et Bertschi. Voici la 145-CL 003 a Aachen-West,
en téte du train 46103 Antwerpen BASF - Ludwigshafen, le 10 mai 2001. A droite, la 140.859-0 du dépot de Dortmund. J-L VANDERHAEGEN.

La premiére partie de I'Euregiobahn (voir EL 46 p.33) est en service depuis le 10 juin, sur la ligne Heerlen (Pays-Bas) - Aachen - Stolberg
- Stolberg Altstadt. En attendant la livraison des autorails Talent de la série 643.1, DB Regionalbahn Rheinland utilise trois autorails Talent
644 pourvus d'équipements de sécurité pour la circulation sur le reseau NS (ATB). Le 644.024 prés d’Heerlen, le 24 juin. Michel de ESCH

- Canada : que! ga barit | Mais quels sont les véhicules protégés par une bache bleue, remorqués par ces deux

locomotives canadiennes 7 Il s'agit de dix nouvelles locomotives Diesel anglaises de
la classe 66, construites par General Motors a London au Canada, destinées a la compagnie EWS. La différence entre le gaba-
rits anglais et nord américain est ici bien mise en évidence. A noter que la hauteur de la plupart des locomotives électriques
de la SNCB est pratiquement la méme que celle des classe 66 (a4 comparer avec la photo parue dans le EL 45 page 41 en haut).
Le train, a destination du port d’Halifax, est ici photographié a Moncton, le 31 juillet 1999. Les deux locomotives du Canadian
National sont des machines construites par General Motors. La premiére est une des 105 machines SD75 acquises de 1996 a
1997 par le CN; la seconde est du type SD40-2, dont 123 unités furent acquises par le CN entre 1975 et 1980.
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ACTUALITE ETRANGERE -

Espagne =

Alstom évincé de la
commande de matériel
a grande vitesse

De facon etonnante, la RENFE a divise

sa commande de trains a grande vites-

se pour la ligne Madrid - Barcelona en

deux tranches

- Siemens fournira 16 rames de 8 voitu-
res derivees des ICE3 de la DB,

- Talgo - ADTranz construira 16 rames
composeées de 12 voitures encadrées

/

par deux motrices, dont I'écartement Tout comme la ligne AVE (Alta Velocidad Espaiiola) Madrid-Sevilla, 'AVE Madrid-Barcelona
des essieux sera variable afin de pou- sera également construit a I'écartement normal. Du fait de la différence avec I'écartement
voir circuler sur les deux écartements des voies classiques espagnoles (1,676 m), le transfert des Class 37 s'effectue a partir de
du réseau. Elles seront dérivées d'un la frontiere francaise par camion, comme ici la 37.718. Alogon, juin 2001.  Felipe ARANDA
prototype qui devrait étre prét cette = Sy - ¥
année \ \

Une fois n'est pas coutume : Alstom est o T

le grand perdant de ce marche. La firme o : = -

francaise n'est en effet pas capable de
fournir des rames aptes a 350 km/h et
dont les moteurs de traction sont répar-
tis dans toute la rame.

Les deux villes, distantes de 650 km, se-
ront reliees en 2h30. Les deux types de
trains seront aptes a circuler a 350 km/h

B Des Class 37 en Espagne !

/
PR A VA 55 T a5
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Pour les besoins de la construction de
la ligne a grande vitesse Madrid - Bar-
celona, 14 locomotives Diesel anglaises
de la Class 37/7 de la compagnie EWS
(English Welsh & Scottish Railway) ont
ete louees pour une duree de quatre
ans par la société GIF : Gestora de In-

frastructuras Ferroviarias. Durant cette La 333.081-8 repeinte dans les couleurs d'ARCO (trains rapides de grand confort). Alican-

période, EWS assurera la maintenance te, avril 2001. Cet engin fait partie d'une série de 93 locomotives pratiquement identiques
des locomotives et la formation des aux MZ des Chemins de fer danois (voir EL 43 page 33), construites par Meinfesa de 1974
conducteurs a 1976 et equipees d'un moteur Diesel GM 16-645 E 3 de 1875 kW. Felipe ARANDA

Pays-Bas

Depuis le 4 janvier dernier, les NS assu-
rent la desserte du nouveau lotissement
de Houten-Castellum d'une fagon pour
le moins originale, puisque 1900 m de
voies ont été posés entre Houten et
Houten-Castellum, constituant une pre-
miere etape dans la mise a trois voies de
la ligne Utrecht - 's Hertogenbosch. L'ex-
ploitation de ce court trongon est assure
provisoirement et pour le compte des NS
par la société de trams de Den Haag
(HTM) avec ses propres conducteurs et
la motrice 6021 (ex. réseau d'Hannover).
Le HTM a racheté 25 trams de ce type,
en surplus depuis la fermeture de I'Expo
2000, et envisage d'exploiter la ligne NS
“Zoetermeerlijn” a l'aide de ce type de
materiel. Dans ce but, des parcours

: o o e o f d'essais sont regulierement réalises sur
En gare de Houten, le 10 avril 2001, croisement entre le tram 6021 des HTM (ex. la Hofpleinlijn et sont programmeés entre
motrice d’Hannover) loué par les NS, et une automotrice. Quintus VOSMAN Maastricht et Heerlen.
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B étranger en bref...

- - |

e Le 30 janvier demier, les responsables
francais et italiens sont parvenus a un ac-
cord sur la réalisation du projet d'une liai-
son a grande vitesse entre Lyon et Torino.
La ligne, longue de 280 km, comprendra le
percement de plusieurs tunnels sous les
Alpes, dont un de 52 km entre St-Jean-de-
Maurienne et Bussoleno. La mise en ser-
vice est actuellement programmee pour
2015. Le colt total est estimé a pres de
11,16 milliards d'€. Torino ne sera alors
plus qu'a 1h35 de Lyon (actuellement 4 h),
a 3 h de Paris et a 4h20 de Bruxelles! A
noter que le trafic marchandises emprun-
tera egalement le tunnel.

SUEDE

o Afin de réduire les colts de transport
par rail, la firme de meubles suédoise
IKEA a créé sa propre compagnie : IKEA
Rail AB. Pour linstant, 20 % des
transports d'IKEA sont assures par le rail.
Cette proportion va fortement augmenter
dans les prochaines annees pour attein-
dre 60 % en 2006. Depuis le ler sep-
tembre, IKEA assure une relation quoti-
dienne (en semaine) de Almhult a Duis-
burg, via Kobenhavn et Hambourg. Il s'a-
git de la premiere etape en vue de la
creation d'une desserte vers la Pologne,
la Belgique et ['ltalie.

DANEMARK

e Le réseau privé PBS (visité par le PFT
en mai 1999) a été déclaré en faillite le
27 mars 2001. Les trains de conteneurs
Maersk circulant entre Tinglev et Arhus
ont été repris par le nouvel opérateur
"TraXion" qui réutilise les MY 1110,
1122, 1124 et 1134. Prochainement,
TraXion assurera une nouvelle relation
entre Arhus et Padborg, en correspon-
dance avec le Cargoferry Moss - Arhus.

ALLEMAGNE

® Le 1er mai 2001, Bombardier a pris le
controle du géant americain ADtranz,
devenant ainsi le plus grand construc-
teur ferroviaire mondial.

@ Depuis le 10 juin, le DKB a prolongé
I'exploitation voyageurs de la ligne
Diren - Julich jusqu'a Linnih, soit 10,4
km de plus.

TCHEQUIE - AUTRICHE

e | 'opérateur privé tchéque JMD (Jindri-
chohradecke Mistni Drahy) et I'associa-
tion autrichienne Waldviertel Schmal-
spurbahverein, ont signé un contrat de
partenariat préevoyant de relier les deux
réseaux par une nouvelle ligne a voie
étroite (0,760 m) de 12 km entre Nova
Bystrice (Tchéquie) et Litschau (Autri-
che), a construire dans les 10 ans. Créé
en 1994, le JMD exploite un réseau a
voie etroite de 79 km dans la Bohéme du
sud. Le Waldviertel Schmalspurbahnve-

rein reprendra en principe cette année
I'exploitation du réeseau a voie étroite des
OBB centré a Gmiind, dans la région du
Waldviertel.

FRANCE

e La SNCF, en accord avec la région
Centre, a mis en service une nouvelle
desserte entre Paris et Tours baptisée
“Aqualys”. Outre I'amelioration des ho-
raires, 55 voitures Corail ont été réno-
vees, Le confort nettement accru permet
de brancher son ordinateur ou telephone
portable, de voyager avec son vélo, de
jouer aux cartes dans des coins salons,
de se rafraichir et de manger dans un
bar. Pour la premiére fois en France, ces
voitures comportent des toilettes distinc-
tes pour les dames et les messieurs.

® Calais - Marseille en ... 3h29 !

Le 26 mai dernier, la rame TGV 531 a
etabli un nouveau record d'endurance a
grande vitesse, en reliant Calais @ Mar-
seille, soit 1067 km (la plus longue ligne
a grande vitesse francaise), en 3 heures
et 29 minutes, correspondant a une vi-
tesse moyenne de 306,36 km/h. Le but
de ce parcours était de tester le mateériel,
pour savoir s'il pouvait tenir a trés gran-
de vitesse sur une aussi longue distan-
ce. Dans le futur, des TGV seront enga-
ger sur des relations a grande vitesse
encore plus longues, comme London -
Marseille ou Amsterdam - Marseille.

B Slovénie : mise en service des rames Pendolino

Les Chemins de fer slovénes (Slovenske Zeleznice) ont mis en service leurs nouvelles automotrices pendulaires de la série
310. Ces rames, directement basées sur les Pendolino de la série ETR 470 des Chemins de fer italiens, sont composées
de seulement 3 voitures : deux motrices encadrant une remorque. Elles sont engagees sur les nouvelles relations ICS (Inter
City Special) reliant toutes les deux heures Ljublana a Maribor, avec arréts a Celje et Pragersko. L'augmentation de la vi-
tesse maximale autorisée sur certaines sections a permis de réduire le temps de parcours de 2h15 a 1h45.

S . . = il

o e
”z_ﬂ;‘:ﬁaﬂ-" iy — gt o
de Ljubljana, le 31 aodt 2000.

G, =28 .
La rame Pendolino 310.003/310.004 des SZ garée en gar

Sl il
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LIVRAISONS D'ENGINS NEUFS 7320 -

(la date communiquée est celle de | 7739

la réception provisoire partielle)
1350 :

1351

1355

1356 :
1357 :
. 19-04-2001 FHS

4111

4112
4122
4123 :
4124 .

4125

413

7741

4127 .
4129 :

5101

5141

7301

Locomotives électriques

20-03-2001 FKR

. 30-03-2001 FKR
1352 :
1353 :
1354 :

12-04-2001 FKR
02-05-2001 FKR
16-05-2001 FKR
01-06-2001 FKR
15-06-2001 FKR
26-06-2001 FKR

09-05-2001 FHS
26-03-2001 FHS
29-03-2001 FHS
02-04-2001 FHS

. 06-04-2001 FHS
4126 :
4127 :
4128 :
4129 :
4130 .
: 23-05-2001 FHS
7738 :
7739 :
7740 :
: 02-07-2001 FNND
7742 :

22-04-2001 FHS
02-05-2001 FHS
10-02-2001 FHS
16-05-2001 FHS
17-05-2001 FHS

30-04-2001 FNND
18-05-2001 FNND
20-06-2001 FNND

17-07-2001 FNND

MUTATIONS

FHS — FKR 05-07-2001
FHS = MKM 04-07-2001

: FHS - FNND 10-06-2001
5103
5104 :
5114 :
5122 :
5127 :
5129 :
5136 :
5138 :
: FHS = FNND 10-06-2001
5142 :
5143 :
51562 :
5179 :
5185 :
5193 :
6240 :

FHS - FNND 10-06-2001
FHS — FNND 10-06-2001
FHS — FNND 10-06-2001
FHS — FNND 10-06-2001
FHS = FNND 10-06-2001
FHS — FNND 10-06-2001
FHS — FNND 10-06-2001
FHS = FNND 10-06-2001

FHS — FNND 10-06-2001
FHS — FNND 10-06-2001
FHS - FNND 10-06-2001
FHS — FNND 10-06-2001
FHS - FNND 10-06-2001
FHS — FNND 10-06-2001
FHS (Infrastructure) 10-08

: GCR - FKR 01-07-2001
7302 :
7317 :

GCR - FKR 01-07-2001
GCR — FKR 01-07-2001

Actualité belge

série 12

® Le service des 12 a, une nouvelle fois
subi de profonds changements. On peut

<5 N7 7337 12-04-2001 RG FSR - Schaerbeek
SNCSD _)F:;E g; g;{ ggg: 7386 - 12-06-2001 RG FTB - Kortemberg
7740 FNND - NK 31-07.2001 | 102+ 14:05-2001 RG £is  Jodmnal
P . FW :  Vilvoorde
8201 : FKR - FSR 01-07-2001 DEMOLITIONS FVY - Gouvy
8202 : FKR — FSR 01-07-2001 ) 2001 F FZZ - Zelzate
8204 : FKR - FSR 01-07-2001 8513 06-2001 FSR
: 8514 ©  06-2001 FSR GBW Balen-Werkplaatsen
8206 : FKR - FSR 01-07-2001 ' GCRA : Charleroi-Sud (atelier)
VENDUS GMN:  Montzen
ENGINS RADIES HAVIN ©  Havinnes
5112 : 01-07-2001 FKR 5128:  PFT (08-2001) JT: Jeumont (F)
5128 : 01-07-2001 FKR 8428.  PFT (08-2001) e révision confort
- 01-08- LCV: Couvin
e ABREVIATIONS LDV : Lille-Deélivrance
5183 : 01-07-2001 FNND ; -
5905 - 01-07-2001 NK = parcours a vide LILLO Antwerpen-Lllio
5936 - 01-07-2001 NK AACHW : Aachen-West WE el
' ANGOL : Antwerpen-Angola LK Kortrijk
5939 : 01-07-2001 NK LKL Ant Kall
; AYE . Aulnoye niwerpen-Kallo
7001 : 01-07-2001 FNND _ LL Ao
. BELBA : Antw. Belgische-Basis
7002 : 01-07-2001 FNND BERDR - A LML - Mol
) ntwerpen-Berendrecht
7003 : 01-07-2001 FNND BET : Beﬂembourg LNC Monceau
8050 : 01-08-2001 FSR DT:  en double traction LQV:  Quévy _
8428 : 01-07-2001 FNND E- train facultatif LF: révision technique
8440 : 01-07-2001 FNND FBK : Blankenberge LUX Luxembourg
8452 : 01-07-2001 FNND BX - Bressoux LWC : Walcourt
8453 : 01-07-2001 FNND FCL:  Chatelet LY : Huy
8462 - 01-07-2001 FNND FCR:  Charleroi-Sud LZR:  Zeebrugge i
8464 - 01-07-2001 FNND FDD - Denderleeuw LZVHW : Zeeb. Voorhaven West
8468 - 01-07-2001 FNND FDT:  Diest M: modemisce
- 01-07- FFR:  Frasnes-lez-Anvaing MKM : Stockem
8469 - 01-07-2001 FNND 2 i MRV: Rivage
8470 : 01-07-2001 FNND : ) OOR Antwerpen-Oordelen
8502 - 01-07-2001 FNND FaNh:  Sent-Noord
FGRA: Geraardsbergen P en passage
8503 : 0107-2001 FNND FGSP: Gent-St. Pieters RG révision générale
8507 : 01-07-2001 FNND FGZH: Gent-Zeehaven RHODE : Antwerpen-Rhodésie
8524 : 01-07-2001 FNND FHS:  Hasselt RI révision intermédiaire
FIZ Muizen RIK2 2e revision intermediaire
SORTIES DE REV‘S’ONS FKGG:®@ Genk-Goederen SAS Sas-van-Gent (NL)
615 06-04-2001 M FKGLF : Genk-Ford TA Train-Auto-Couchettes
626 . 08-05-2001 M FKGRK : Genk-Rechteroever Sikel THI: Thionville
969 : 17-05-2001 RI FKR:  Merelbeke TOUR :  Tourcoing
2024 : 19-04-2001 RI FLKO : Eeklo EV : TrOIS\-'_lﬁrges" |
2112 . 03-05-2001 RIK2 FLV:  Leuven 1 en unité multiple
2122 : 18-05-2001 RIK2 FMB:  Boom UM en unité multiple
2125 : 29-06-2001 RIK2 FMS Mons WERB : Boortmeerbeek
2213 : 19-04-2001 RG FNDM :  Antwerpen-Dam W0| v Wﬂlppy
2341 : 13-06-2001 LT FNKL:  Antwerpen-Kiel O: Ihelk
e P
¢ £3-04- FQN : uenast e
2609 : 30-05-2001 LC FRB ' Ruisbroek-Bundel @3 - jeudi
2635 03-05-2001 RG | FRETH : Frethun ® vendredi
5526 : 29-06-2001 RI + Rhin d'Acier gy - Ronse @ : samedi
7331 : 27-06-2001 RG FRST : Aarschot D : dimanche
Liste des trains remorqués de jour par les 12
journées 911-915 journées 916-919

diviser le roulement en deux parties :

- journées 911 a 915 : trafic marchandi-
ses entre la région de Gent vers Lille,
avec deux parcours jusqu'a Frethun,
dont un en provenance de Zeebrugge;

- journées 916 a 919 : trafic marchandi-
ses entre le bassin de Charleroi (Mon-

ceau, Chatelet) et Aulnoye.

Les services vers Antwerpen, Muizen,
Montzen, Somain, Bobigny et Anor

n'existent plus.

Nous publions ci-contre |a liste des trains

assurés de jour.
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1433 TOUR 07.28 - FDD 08.39 @
40822 FKR 16.02 - LDV 17.43 @-@
40835 LDV 17.13 - FGZH 18.55 @

41460 LZVHW 13.15 - FRETH 17.05 ®@-®
44716 FGZH 07.00 - LDV 08.44 @

44720 FGZH 10.08 - LDV 12,00 @-@®
44761 LDV 12.42 - FGZH 15.34 ©

44830 FGZH 08.04 - LDV 09.49 @-®
44833 LDV 13.25 - FGZH 15.00 @-®
44839 LDV 07.18 - FKR 08.57 ©
47020 FKR 13.11 - LDV 14.58 0-®
47616 FGZH 18.22 - LDV 20.10 @-®
47618 FGZH 18.23 - LDV 20.10 ®
47723 LDV 10.39 - FKR 12.31 0-®
47727 LDV 16.20 - FGZH 17.59 @-®
47736 FGZH 11.58 - LDV 13.34 @
49729 LDV 07.08 - FKR 08.56 @-®
49731 LDV 08.23 - FGZH 10.31 @
49744 FGZH 17.02 - LDV 18.50 @
49773 FRETH 17.50 - LK 19.20 ®-@

41740 FCL 16.10 - AYE 17.41 ©-O

44207 AYE 09.18 - FCL 10.30 @-@

44209 AYE 07.09 - LNC 08.27 ©

44212 FCL 10.40 - AYE 12.06 @-@ (DT le @)
44700 LNC 08.14 - AYE 09.36 @-@

44707 LNC 06.51 - AYE 08.08 ©-O®

44711 AYE 13.42 - LNC 14.52 @@-@

44715 AYE 18.12 - LNC 19.23 @-®

44743 AYE 14.41 - LNC 15.51 @-@

44765 AYE 07.49 - LNC 09.02 @-©

44769 AYE 10.14 - LNC 11.28 @-O

44773 AYE 07.49 - LNC 09.02 ©

44790 FCL 18.40 - AYE 20.08 @-®

47714 FCL 15.11 - AYE 16.38 ©-®

47719 AYE 13.15 - FCL 14.31 ©-@ (DT le @)
47722 FCL 17.10 - AYE 18.52 @-O®

49225 AYE 17.15 - LNC 18.27 ©-®

49833 AYE 08.36 - FCL 09.31 @-®



série 13 (et 3000 CFL)

® Au moment ou paraitra ce numero, la
1360, derniére 13 de la premiére tran-
che (la série ne restera en effet pas
sans suite..., a suivre) sera sur le point
de sortir d'usine. Bombardier a en outre
recu ordre de livrer les cing derniéres
3000 CFL (3016 a 3020), lesquelles sont
restées durant prés de deux ans garees
a tout vent a Brugge ! Les cing machines
ont eté acheminees a Forest-Midi le 7
juillet dernier afin d'y subir leur parcours
d'agréation a 200 km/h (s'effectuant de
nuit sur la LGV 1). Elles furent peu aprés
mises en service aux CFL.

La fiabilité des 13 s'ameliorant de mois
en mois tandis que de nombreux
conducteurs étaient initiés a leur condui-
te, il a ete possible d'accroitre fortement
leurs prestations a dater du nouvel horai-
re d'été du 10 juin dernier. Les 13 posse-
dent maintenant pas moins de 40 jour-
nees de travail, réparties dans deux rou-
lements distincts. Le premier est consa-
cré exclusivement au trafic voyageurs, le
second uniquement au fret.

Le roulement voyageurs A8 comporte
13 journées, durant lesquelles elles as-
surent pratiguement tous les IC-A Oos-
tende < Eupen et tous les IC-G Oos-
tende < Antwerpen-Centraal
- journées 851 a 859 : traction des IC-A
Qostende < Eupen. A l'exception des
IC-A 522 et 527, tous les parcours sont
maintenant assures en reversibilite, la
locomotive éetant toujours située cote
Qostende. Du lundi au vendredi circule
un train de locomotives entre l'atelier de
Merelbeke (15.15) et Oostende (16.21)
- journées 860 a 863 : traction de tous
les IC-G Oostende < Antwerpen-Cen-
traal, toujours en réversibilité (locomo-
tive coté Oostende)

PHOTO 47-13 Les 3020, 3018, 3017 et 3016 CFL sont restées garées plus de deux ans

dans l'usine Bombardier de Brugge. Quant a la 3019, elle se trouvait parquée sur une

voie de la gare de formation de Brugge. 12 avril 2001,

Christian DOSOGNE

Liste des trains de marchandises remorqués de jour par les 13

40931 MKM 08.43 - THI 10.00{UM jusqu'a LL) &-@

40932 THIO 14.17 - BET 14.43 .

40939 MKM 09.37 - THI 1115 (train allégé en téte
de MKM a LL) -

40943 MKM 10.10 - THI 11.30 UM jusqu’a LL @-&

41501 FLV 10.00 - LUX 13.34 UM -0

42916 LUX 18.28 - FIZ 22.39 UM

42921 FLV 14.54 - LUX 19.23 UM

42938 MKM 08.52 - FLV 12.04 UM

42955 LZR 16.50 - FSR 18.32 LUX 00.00 UM 1

42968 MKM 06.00 - FSR 09.33 - LZR 11.35 UM @-i

42976 BET 03.28 - FLV 08.35 - FIZ 0B.56 UM

43935 FLV 16.00 - FVY 18.56 - BET 21.11 UM 0

43936 LUX 08.39 - FVY 11.12 FLV 13.55 UM &-

43955 FLV 15.34 - FVY 18.00 - LUX 20.06 UM 4

43956 BET 14.40 - FVY 17.06 - NK 18.01 UM &

Le roulement marchandises B8 compor-
te 27 journées (B801 a 837). ll est en fait
mixte : 13 SNCB / 3000 CFL. La plupart
des services sont assures par deux lo-
comotives accouplées en unité multiple,
de sorte qu'il n'y a en realité que +/- 15
journées de travail. Au départ de Leu-
ven, les 13/3000 circulent intensivement
sur toute la ligne du Luxembourg ou
elles assurent maintenant I'essentiel du
trafic, avec prolongation de nombreux
parcours jusqu'a Bettembourg, Thion-

44906 WOI 08.30 - BET 09.08 (-m@

44908 WOI 15.55 - BET 17.40 (-4

44910 WOI 16.14 - BET 17.00/33 - FLV 21.56 UM

44928 BET 1515 -FLV 2031 UM @

44941 MKM 14.43 - THI 17.23 (-

44947 MKM 10.40 - BET 11.37/12.01 - WOI 12.59
UM jusqu'a BET @-G

44957 BET 18.59 - WOI 19.33

44959 BET 11.53 - WOI 13.48

44961 LUX 14 .40 - WOI 16.10

44970 THIO 10.53 - BET 11.13 @-4

47913 MKM 07 .58 - LUX 08.30 UM

47919 FLV 11.00 - LUX 15.55 UM Q-G (&

49930 THIO 01.58 - FLV 0812 UM

49938 MKM 05.52 - FLV 10.25 UM

THI 17.08)

ville, Woippy et Metz. En outre, on les
rencontre egalement a Zeebrugge (un
aller-retour), Monceau (un aller-retour),
Kinkempois via Gouvy (un aller-retour)
et Leuven via Gouvy - Kinkempois et la
ligne 36 (un aller-retour auparavant as-
suré jusqu'a Hasselt pour un couplage
de 1800 CFL). Comme il n'est pas pos-
sible de publier l'intégralité de ce roule-
ment, nous vous donnons ci-contre la
liste de tous les trains remorqués de
jour

PHOTO 47-14 Les locomotives de la série 15 ont fait un retour inattendu sur la scéne ferroviaire depuis le début du mois du juillet. Le
20 juillet, passage a proximité d'Hambos sur la ligne 53 bis de I'INT 1430 Bressoux-Lourdes, remorqué par la 1501.

Pierre HERBIET.




PHOTO 47-15 Afin d'initier les conducteurs du dépot de Leuven a la conduite des 13, le train 33920 Genk-Ford - Zeebmgge fut as-
sure, a partir de Diest, par une locomotive de la série 13, du 2 au 30 mai. Le 9 mai, ce train, remorqué par la 1314, quitte la gare de
Diest aprés avoir relayé une locomotive de la série 51. Christian VANHECK

® Les 3000 des CFL disposent d'un rou-
lement propre comportant 8 journées

-journées 1a4:
traction de tous les IR-m LUX < Liers et des
trains P4023/4026 Liers + FVY. ainsi que le 3354
Troisvierges - LUX
- journées 5et 6 :
- (en UM)
44914 LUX 04 33 - FVY 06.25 - NK 07.58
44931 NK 09.33 - FVY 10.47/11.52 BET 14.39
44936 BET 1612 - FVY 17 54
44933 FVY 18.30 - LUX 20.11
reserve
- journée 7 :
+
3766 LUX 16.46 - TV 17.59 (en 2éme position)
a vide TV - MRV
TA 1371 MRV 20.22 - Lux 22,29
TA 1374 Lux 03.52 - FBX 06.02
15494 FBX 06 44 - MRV 07 15
TA 1397 MRV 20.22 - LUX 22.29

S s e TA 1398 LUX 03.52 - FBX 06.02
- . i - ’ - - P
PHOTO 47-16 Cette année, les “Luxembourg-Blankenberge Express’ ont été remor 15494 FBX 06.44 - MRV 07 15

ques de bout en bout par une 3000 des CFL. Le 6 mai, passage du premier train de la TA 1379 MRV 18.25 - LUX 20 25
saison a Watermael au crochet de la 3010. Christian DOSOGNE

reserve

TA 1382 LUX 03 15 — FBX 05.35

15468 FBX 06 .45 - LUX 09 36
Journee 8 :

-@) - reserve

3766 LUX 16.46 - TV 17.59 (en 2éme position)

15499 FVY 18.50 - MRV 19 52

TA 1397 MRV 20.22 - Lux 22.29
L reserve

TA 1398 LUX 03.52 - FBX 06.01

15468 FBX 06 45 - LUX 09 36

< Le 30 mai, passage a Neufchateau
d'un train remorqué par les 1324 + 1326
suivies par les 2608 + 2355 + 2620 remor-
quées comme véhicules. Alain ELOOT




PHOTO 47-18 Les 13 font maintenant partie du paysage de la ligne du Luxembourg. Le 7 juillet, la 1339 et la 1335 remorquent le

train 41501 Leuven 10.00 - Luxembourg 13.34, ici photographie peu aprés le point d'arrét de Florée. Alain DEFECHEREUX

série 15 Liste des trains de marchandises remorqués de jour par les 20

® Au debut du mois de juillet, I'atelier de 40206 GMN 13.20 - FGZH 16.25 @ 45274 GMN 15.45 - FNND 19.20 @@

Kinkempois a remis en service les 1501, 41153 RHODE 13.45 - GMN 15.17 (b 46102 GMN 13.45 - FNND 15.19 @-G

1503 et 1504. Elles sont utilisees pour 42203 FGZH 16.55 - GMN 20.08® 46103 FNND 06.01 - FHS 08.18 - GMN 09.20
s : 43305 FNND 07.39 - GMN 11.17 G (en double traction de FHS a GMN) -G

| 2
g:ilfz;:zﬁa e mour Soulader lea o 44214 GMN 11.46 - JT 15.12 0- 47239 FNND 09.39 - GMN 12.17 0-0
s o b o2 P Lo 9 s 44217 JT 15.41 - GMN 19.13 RQ-( 47261 FRB 08.13 - GMN 11.15 0-G
ERmCRivEa S0 1 BeNe £.poLl P 45204 GMN 10.45 - FNND13.22 (0 47263 FRB 12.48 - GMN 16.15

cours régulier confie aux 15 est le TA 45207 FNND 10.11 - GMN 13.17 ©@-® 47266 GMN 09.20 - FRB 12.18

1430 Bressoux - Lourdes, remorque par 45208 GMN 15.45 - FNND 18.20 @-@ 47268 GMN 08.20 - FRB 11.56

la 15 entre Bressoux et Tourcoing suivant 45209 FNND 13.38 - GMN 16.17 @ 49200 GMN 09.45 - LILLO 12.29 (-0
I'horaire suivant 45211 FNZG 17.50 - GMN 20.18 F 52605 FNND 07.39 - GMN 10.18 0
Bressoux 17.36 - Kinkempois 17.46 P - Vo- 45270 GMN 0814 - FNND 10.55 (-@

roux 18.02 P - Bruxelles-Midi 19.20/25 -
Denderleeuw 19.44/20.15 - Tourcoing 21.31
En outre, en vue de leur introduction sur
la ligne 42 dés le service d'hiver, deux 15 . CEER
ont été testées le 18 juillet entre Liege-
Gouvy et retour, en tete d'un train spéecial
circulant comme omnibus

série 20

® le 10 juin, le roulement des 20 a
comme prévu, subi d'importantes modifi-
cations. La nouveauté est leur engage-
ment en trafic marchandises sur I'axe Ant-
werpen-Montzen. On peut diviser leur rou-
lement en deux parties : les journées 001
a 007 pour le trafic sur la ligne du Luxem-
bourg; et les journées 008 a 015 pour le
trafic marchandises de et vers Montzen
Sur la ligne du Luxembourg, elles ont
conserve quelques parcours marchandi-
ses, mais uniquement de nuit, ainsi que la
traction des trains de voyageurs suivants
90/94 LUX - FBM/FBM - LUX

96/97 LUX - FBM/FBM - LUX

295/296 FBM - LUX/LUX - FBM (-

298 LUX - FBM (FDD @ a2)

ER 298 FDD 10.50 - FBM 11.07

299 FEM - LUX 7 (FDD - LU D)
RE 299 FBM 15.32 - FDD 15.40 @@

498 LUX - FBM (- (FDD &)

ER 498 FDD 08.00 - FEM 08.17

499 FBM - LUX W-@ @@ (FDD - LUX &)
RE 499 FBM 20.02 - FDD 20.30

7405 LY - FBM

8602 FBEM - LJ

Qutre Antwerpen, les 20 atteignent egale-
ment, au départ de Montzen, des destina-
tions telles que Jeumont (F), Ruisbroek et,
uniguement le samedi, Gent-Zeehaven.
La liste des trains circulant de jour est re-

prise dans le tableau ci-joint. Le 22 avril 2001, présence insolite de la 2007 & Welkenraedt, en téte d'un train spécial
a destination de Lourdes. Louis HUYGHEBAERT.
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ACTUALITE BELGE

PHOTO 47-20 -

Le 2 juin 2001, la 2503 remorqua le Cami-
no Azul de Denderleeuw a Luxembourg,
ici en passage a Genval. Marc GRIETEN

série 25

® Les locomotives de la série 25 ont bien
perdu leurs roulements le 10 juin dernier.
Depuis lors, elles sont placées en réser-
ve, et interviennent un peu partout sur le
reseau, en téte de toutes sortes de trains.

PHOTO 47-21 4 Depuis le 10 juin, les 25 sont utilisées comme “réserve”, et sont particuliérement actives dans les régions d'Antwerpen,
Gent, Brugge et Mons. Le 27 juin, la 2507 assure le P 7008 Poperinge - Etterbeek, vu a Gent-Sint-Pieters. Jean-Luc VANDERHAEGEN
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Locomotives Diesel Roulement GN des 51 de Charleroi-Sud - ®-®
., GN 01: FTY 06.34 - 77072 - 07.15 FFR 08.01 - 77073 - 08.53 Ath = FGH 10.43 - 77210 -
serie 51 11.33 = HAVIN 13.20 - 47052 - 17.00 LQV
_ _ GN 02 : LWC 05.31 - RZ 4677 - 06.30 LCV - 4677 - FCR - 4659 - LCV - 4681 - FCR - 8761
® Le declin des 51 se poursuit, avec la -LCV - 4687 - FCR - 4668 - LCV - 19.38 - ZR 4668 - 21.00 LWC
mise hors exploitation au 1er juillet 2001 GN 03 . entretien
des 5112 (Merelbeke), 5128 (Merelbe- Pas de service le samedi et dimanche

ke), et 5183 (Antwerpen-Noord), et, le
1er aout, de la 5134 (Antwerpen-Noord),
toutes pour avarie a leur moteur Diesel.

Le 6 mai, passage a Amay d'un train de fonte remorqué par deux 51 du dépot de Char-
leroi-Sud. Les trains de fonte circulant entre les bassins sidérurgiques de Charleroi
et de Liege sont frequemment assureés par des 51. Il n’existe pas d'horaire : ces trains
circulant a la demande. Michel HANSSENS

® Les roulements des 51 ont subi d'im-
portants remaniements le 10 juin. Ainsi,
les 51 d'Antwerpen-Noord, d'Hasselt et
de Merelbeke sont dorénavant regrou-
pées dans un seul roulement gére par
Antwerpen-Noord : la série GA, qui com-
prend un total de 32 journées, soit un
nombre identique aux anciens roule-
ments additionnes

A Charleroi-Sud, le roulement GN s'est
fortement reduit, passant de 7 a seule-
ment 3 journées.

series 54-55

® | a chaudiére Vapor-Clarkson des 5403,
5526 et 5541 a eté mise hors service.
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ACTUALITE BELGE

GA 01 FNND 09.15 - 723941 @-® -10.25 LKL = FNZG 12.48 - 55233U ©-® 13.25 LKL 16.51 - 72387U @©-® - 18.05 FNND = LKL

GA 02 Budel 11.26 - 49663U @®-® (Mol 12.06/13.13) - 14,47 Lillo = LKL 18.24 - 72395U @-® - 19.17 FNND

GA 03 Mol 11.40 - 33201 ©-® - 13.05 Lillo = FNND17.01 - 72398U ©-® - 18.10 LKL 18.53 - 40305U ©-® - 19.33 FNZG

GA 04 FNND 08.20 - 72034 @-® - 08.50 FNZG = FNND 10.00 - 62902 @-® - 10.46 FNKL 13.40 - 72934 @-® 1400 FMB 14.48 - 72933 @®-® - 15.20 FNKL

GA 05 FNND 07.52 - §5230 ®-® - 08 .48 FIZ 10.05 - 55913 @®-® - 10.21 WERB 11 .23 - 55214 ©®-® - 11.41 FIZ = FSR 13.00 - 55229 @-® - 14.48 FNND

GA 06 FNND 08.45 - 72040 @®-® - 09.50 FWV = FIZ 11.51 - §5233 @-® - 13.35 LKL 16.51 - 72387U @®-® - 18.05 FNND

GA 07 FLV 09,18 - 72820 ®-® - 09.33 FTB 11,12 - 52322 ®-® 13.20 FHS = ANGOL 18.33 - 42959 ©-® - 20.17 FLV

GA 08 FIZ 07.09 - 55246 @-® - 09.01 BERDR = FNND 10.40 - 72396U @-® - 11.57 LKL 12.24 - 55232U ©-® - 14.09 FIZ
®® LML - 6712 - FBK 6762 LML

GA 09 idem GAO2 (seconde locomotive)

GA 10 OOR 08,23 - 47239 ®-® - 08.40 FNND = FNZG 09.40 - 72035 @-® - 10.05 FNND = WILMA 12.42 - 49072 @®-® - 14.50 FDD 15.30 - 47003 ®-®
- 17.55 WILMA 18.42 - 49078 @-® - 20.59 FKR

GA 11 FNND 10.40 - 72396U @-® - 11.56 LKL 12.25 - 55232U ©-® 13.01 FNZG = BELBA 16.20 - 41249 @ - 20.10 AACHW

GA12 FNND 09.15- 72394U @-® - 10.25 LKL 11.06 - 32890U ®-® - 11.50 FNZG = FNND 17.01 - 72398U ©-® - 18.10 LKL 18.54 - 40305U ®-® - 19.32 FNZG |
@ : NK 08.10 - 34244 - 10.00 FRST

GA 13 PLANTON FNDM

GA 14 FNND 13.38 - 47001 @-® - 14.20 WILMA = RHODE 16.55 - 55234 @,® - 18.10 FNND 18.29 - 55235 ®-® - 18.50 FNZG

GA 15 FSR = FQN 14.48 - 47676 ®-® - 15.42 FSR 16.30 - 49679 ©®-® - 17.49 FQN

GA 16 PLANTON FNDM

GA 17 FNND 07.20 - 62400 @-® - 08.30 FHT = FNZG 11.44 - 72031 @-® - 12.02 FNND = OOR 14.03 - 43935 ©-® - 15.27 FLV 15.50 - 43936 @-® - 17.28 OOR

GA 18 FGND 08.51 - 39360U @-® - 09.29 FKR = FGSP 767 FKLO 788 FGSP 769 FKLO 790 FGSP 771 FKLO

GA 19 FGND 08.51 - 393600 @-® - 09.29 FKR 13.50 - 49863 @-® - 14.51 SAS 15.15 - 44623 ©-® - 16.23 FGZH

GA 20 FGRA 1875 FGSP 1956 FRN 1978 FGSP 1858 FGRA 1880 FGSF = FKR 13.19 - 49656F - 14.21 SAS 14.52 - 44621 ©-® - 1549 FGZH = FZZ
18.20 - 47209 ©-® - 19.10 FKR

GA 21 LML 16.52 - 52325 ®-® - 19.10 FHS 19.41 - 39324 ®-® - 20.08 FKGLF

GA 22 GMN 0842 - 47940 @, ® - 10.56 FHT = FSR 12.40 - 55323 ®-® - 14.18 FKGG = FKGLF 15,39 - 33920 ®-® - 16.00 FHS

GA 23 FKGLF 09.10 - 33923 @®-® - 09.50 FDT = FKGG 18.51 - 47211U ©®-® - AACHW
® : GMN 16.35 - 47208U 17 .46 FHS

GA 24 @-® : navettes entre FHS, FKGLF, FKGG
@ : GMN 16.35 - 47208U 17.46 FHS

GA 25 @©-@ : navettes entre FHS, FKGLF, FKGG -
@ : AACHW 10.30 - 42066U 12.20 FKGG

GA 26 BELBA 13.42 - 41145 @-® - 17.15 AACHW 19.10 - 42170 @-® - 19.39 GMN
@ : GMN 09.32 - 45165 - 09.59 AACHW 10.30 - 49226 - 12.28 FHS

GA 27 ®-@ : navettes entre FHS, FKGLF, FKGG

GA 28 PLANTON FHS

GA 29 GMN 07.05 - 47206U @-® FKGG 08.34 = FHS 09.53 - 74462 @-® - 10.27 FKGLF 11.32 - 33924 @®-® - 12.41 FDT = FHS 13.25 - 74491 ©-® -
14.33 FHS puis @-® : navettes entre FHS, FKGLF, FKGG

GA 30 AACHW 06.47 - 42102 @@® - 10.10 BERDR = ANGOL 12.52 - 42921 @-® - 14.25 FLV = FIZ 16.52 - 72051 ®-® - 17.580 FNND

GA 31 FKGG 06.25 - 420770@ - 08.29 AACHW = GMN 10.05 - 42076 @-® - 11.15 FKGG = FKGRK 17.34 - 42915 @-® - 19.02 FBX

GA 32 GBW 11.20 - 47975 @-® - 13.17 FHS

Parmi les parcours intéressants, on retiendra en particulier : le train 42066 Aachen-West 10.30 - Genk-Goederen 12.20 circulant le dimanche
(GA25); le train 42077 Genk-Goederen 06.25 - Aachen-West 10.10 circulant les mercredis et jeudis (GA 31), le train touristique Mol - Blanken-
berge (GA 08); les trains 45165 Monitzen 09.32 - Aachen-West 09.59 et 49226 10.30 Aachen-West - Hasselt 12.28 circulant le samedi (GA 26).

Jusqu’'au 9 juin, tous les samedis, la locomotive électrique assurant le train 45207 (Antwerpen-Gremberg) était allegéee entre Has-
selt et Montzen par une 51. Le 21 avril 2001, ce parcours était assuré par deux 51, la 23 étant remorquée comme véhicule, ici a la
sortie du tunnel de Remersdael. Laurent GARY.
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PHOTO 47-22

= AT

La 5526 préte au départ en gare de Montzen le 11 juillet 2001, en téte du train 41187 pour Aachen-West. A partir de

la sortie du tunnel de Gemmenich, les signaux sont équipés de balises INDUSI, ce qui a permis de vérifier le bon fonctionnement

de I'équipement de la locomotive.

Walter GOSSENS

SORTIE DE LA 5526 “RHIN D’ACIER”

Aprés de nombreux mois de transforma-
tions, la 5526, premiére locomotive desti-
née au “Rhin d'Acierr”, est sortie de 'AC
Salzinnes le 29 juin. Cette machine a été
equipee des systemes de sécurité ATBL-
NL (Pays-Bas), Indusi IBOR-PZBS0 (Alle-
magne) et Memor (Belgique), de la radio
sol-train internationale Ascom CF-223.
Les unites centrales de ces appareillages
sont logees dans une nouvelle armoire
electrique situee a I'emplacement de |'an-
cienne chaudiére Vapor-Clarkson

Du 2 au 13 juillet, 1a 5526 a assuré plu-
sieurs parcours vers Maastricht et Aa-
chen-West afin d'effectuer des premiers

PHOTO 47-23

essais “officieux” de I'ATB et de I'Indusi.
Ces parcours ont permis a plusieurs in-
structeurs de se familiariser avec les
particularités de la machine

Le 16 juillet, la 5526 est retournée a 'AC
Salzinnes pour effectuer divers travaux
d'amélioration

Les prochaines machines destinées au
“Rhin d'Acier” seront, dans |'ordre, les
5517 et 5523. Cette derniere perdra
donc son equipement pour le chauffage
eélectrique des trains et sa livree
bleue ! Leur sortie de I'AC Salzinnes
est prévue a l'automne. Suivront, pour
finir, les 5507 et 5533

Les 55 “Rhin d'Acier” présentant plu-
sieurs particularités en matiére de
conduite, les flancs des postes de
conduite ont été peints en gris, tandis
qu'une bande rouge a ete apposée sous
la toiture afin que la machine puisse étre
distinguée sur une cour d'atelier. On re-
grettera néanmoins amerement que cer-
tains dirigeants de la SNCB aient refusée
l'idee de repeindre les machines “Rhin
d'Acier” dans la nouvelle livree, des lo-
comotives de la série 77. Une améliora-
tion, hélas partielle, du design devrait ce-
pendant avoir eu lieu au moment de la
parution de ce numero.

Maastricht, le 10 juillet 2001. Afin de pouvoir effectuer un premier essai “officieux” de I'ATB, la 5526 assura la traction

du train 47650 entre Kinkempois et Maastricht en lieu et place de la 27 normalement prévue. Dans l'attente de venir se placer en téte du
49605 pour le retour vers Kinkempois, la 5526 stationne & coté des anciennes automotrices postales mP 3033 et 3034. Celles-ci sont
Walter GOSSENS
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Le 20 mai 2001, le train de désherbage parcourut le troncon frontalier entre Visé et Maastricht. La rame, encadrée par les 5532 et
5538, passe a Oost-Maasland, lors du retour vers la Belgique. Michel de ESCH

serie 59

e Plus que cinq !

Avec la réforme des 5905 (explosion du
carter de distribution du moteur Diesel)
5936 (collision de Voroux avec la 2741
le 11 juin) et de la 5939 (avarie au mo-
teur Diesel), il ne subsiste plus cing 59
en activite

série 62

e En 2002, une trentaine de 62-63 se-
ront en surplus. Une quinzaine de-
vraient integrer le Departement Infras-
tructure, tandis que les autres seront
proposees a la vente

1 Les 55 bleues assurent de temps en

temps des trains sur la ligne 24 jusqu'a f - ~;’: --<>:i‘

Montzen. Le 7 mai, la 5531 passe a Re- 2 . i

mersdael en tete d'un train diffus en di- T Le 5 avril, I'Orient Express detourneé par la Belgique a la suite d'une gréve sur le re-
rection de Montzen. Michel HANSSENS seau francgais, quitte Liege-Guillemins allégé en queue les 5510 et 5523. Laurent GARY
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Si les 55 bleues fréequentent réguliérement la ligne 214 Bressoux - Chertal, il est toutefois trés rare de les voir couplées par deux,
comme ce fut le cas le 17 mai 2001, ici a Herstal en téte d'une rame de coils vide se dirigeant vers Chertal. Michel HANSSENS

PHOTO 47-24 T Plusieurs trains transportant des déchets nucléaires ont été mis en marche
entre Vlissingen et Lahague (F) via Roosendaal, Gent et Mouscron. A Roosendaal, le wagon
spécial était encadré par deux voitures du type M2 dans lesquelles avaient pris place des
policiers. La traction était assuré par les 6240 + 6231 d'Hasselt. Kristof AVONDS, 9 mai 2001

PHOTO 47-25 | Le 30 avril dernier, une collision frontale s’est produite a Bordighera, non
loin de Vintimiglia, sur la Cote Ligure, entre l'international 361 Nice - Venezia, et un train
de travaux remorqueé par la 6036, laguelle fut entiérement détruite. Mise hors exploitation
le 1-8-1986 a St-Ghislain, cette locomotive avait été vendue en 1992 en Italie. Elle appar-
tenait a la firme de travaux de voie Valditerra Lavori Ferroviari S.p.A. a Novi Ligure. La
6036 en téte d'un train de travaux en gare de Recco, le 9 novembre 2000. Fierre HERBIET

e Dans le courant du mois de juillet, a la
suite de la surcharge de travail de la car-
rere d' Andenne, plusieurs trains a desti-
nation des Pays-Bas ont eté charges a
Mariembourg avec du calcaire provenant
d'une carriére proche et appartenant au
méme exploitant. Si ce trafic savere
concluant, il pourrait méme devenir régu-
lier dans le futur. Les trains sont remor-
qués par deux 62 de Charleroi-Sud. Les
rames chargées circulaient de nuit, tandis
que les rames vides etaient acheminees
tot le matin, en plusieurs troncons. Voir
notre photo en derniére page

série 70

e C'est fini ! Le tout dernier service
commercial accompli par une locomotive
de la serie 70 fut assure par la 7003 le
vendredi 8 juin 2001. Cette date marque
ainsi la fin de cette série. Les 70 etaient
non seulement les plus vieux engins Die-
sel encore en activité a la SNCB, mais
egalement les toutes premieres locomoti-
ves Diesel commandées par la SNCB
mises en service en 1954. Le PFT consa-
crera prochainement une étude retracant
I'histoire de cette série

e Comme deja signalé dans notre préece-
dent EL, le PFT a acquis la 7005. Celle-ci
assura son dernier service le 28 février
La machine fut transferée le 16 juin de I'a-
telier d'Antwerpen-Noord vers celui de
Schaerbeek a l'aide de la 6077 du PFT
(voir a ce sujet les nouvelles du PFT p. 4)



serie 77

e Le 1er juin 2001, le Conseil d'Admi-
nistration de la SNCB a commande une
deuxieme tranche de 77. Le contrat
porte sur 80 unites qui seront numero-
tees de 7791 a 7870. Ces machines se-
ront identiques a la celles de la premie-
re tranche.

® La repartition actuelle des machines
livrees est la suivante :

7701 a 7720 : Antwerpen-Noord

7721 a 7724 : Charleroi-Sud

7725 a 7729 : Antwerpen-Noord

7730 a 7738 : Charleroi-Sud

7739 et 7740 : Kinkempois

Selon les prévisions, les 7741 a 7758
seront partagées entre les ateliers de
Kinkempois et de Merelbeke; les 7759
et 7760 devraient rejoindre Charleroi-
Sud, tandis que les 7771 a 7790, qui se-
ront equipees pour circuler sur le Rhin
d'Acier, seront plus que vraisemblable-
ment affectées a Antwerpen-Noord,

série 80

e | e declin final des 80 devrait debu-
ter a la fin de I'été, avec la mise hors
service envisagée des 8001, 8025,
8047, 8051, 8052, 8053, 8055, 8058
et 8059. Elles seront remplacees par
les 8201, 8202, 8204, 8206, 8209 et
8210 de Merelbeke, mutees le 6 avril
et le 1er juillet 2001.

La 8050 a, en outre, deja etée mise
hors exploitation le 1er aott 2001

e Une locomotive de la série 80 de-
vrait étre utilisée comme “gros outillla-
ge’ par |'Atelier de Salzinnes, en rem-
placement de la 9209 qui sera pro-
chainement réformeée

séries 84 et 85

e Une grande vague de radiations est
intervenue le 1er juillet, avec la mise
hors exploitation des 8428, 8440, 8452,
8453, 8462, 8464, 8468, 8469, 8470,
8502, 8503, 8507, et 8524.

Il ne subsiste ainsi plus que les 8461,
8463 et 8467 en service a Antwerpen-
Noord (les 21 autres 84 étant des ma-
chines “Infrastructure”). Quant aux 85,
leur nombre est réduit a 10 unités.

série 92

e La 9209, inventoriée comme "gros ou-
tillage”, et utilisée pour assurer les ma-
noeuvres dans l'enceinte de ['Atelier
Central de Salzinnes, sera prochaine-
ment reformee et devrait étre rempla-
cée par une locomotive de la série 80
en provenance de l'atelier de Schaer-
beek

—
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PHOTO 47-37 Au début du mois de juillet, les 7102, 7103, et les 7503 a 7506 ont quitte
I'atelier d’'Antwerpen-Noord en direction de I'ltalie. Elles rejoindront la société "Constru-
zioni e Attrezzature Ferroviarie Leon d'Or", a Marmirolo, ot se trouvent d'ailleurs déja les
10 automotrices Budd acquises par le FAS en 2000 (voir EL 45 p. 18-19). Le 9 juillet, les
7102, 7103, 7505 et 7506 se trouvaient en escale a Stockem. Geoffroy QUINET.
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Le 11 mai 2001, passage a Boondael sur la ligne 26 du train de ballast 95783 Leuven
- Quenast, remorqué par les 7608 + 7612 + 7624. Auteur inconnu

PHOTO 47-26 Les locomotives de la série 80 sont plus que jamais menacées et vi-
vent leurs derniers mois. Le 29 avril 2001, un train de renouvellement des voies opére
a la bifurcation de Linkebeek, remorqué par les 8040 et 8049. Christian DOSOGNE
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Le 8 juin 2001, le montage de la 7743 s’achéve. Sur la méme voie, on voit la construction de la 7744. A droi-

te de la 7741 se trouve la future BB 461.006 de la SNCF, et derriére celle-ci une machine du type G2000 de LA CO NSTRU

2240 kW, dont 22 unités ont été commandees pour le pool de locomotives d’Angel Trains. Giunther BARTHS

PHOTO 47-27 Le 22 septembre 1999, la 7702 fut testée en téte d'une rame de charbon, ici a Kiel-Mei- C H EZ VOSE

mersdorf. La machine n'avait pas encore recu sa peinture définitive. Christian VANHECK




~ T PHOTO 47-28 Le 19 septembre 1999, la 7702 est testée sur les voies de l'usine Vossloh. Chnstian VANHECK
>TION DES 77

Le 8 juin 2001, la 7741 subit les derniéres verifications avant sa livraison a la SNCB et son départ vers la Bel-

Lo H A K I E L gique. Ici, les chaines de construction tournent a plein rendement. Le carnet de commande ne cesse d'ailleurs
de se remplir, a tel point que le hall de montage, qui comprend 4 voies, sera prochainement agrandi. Pour les

années 2001-2002, Vossloh prévoit de livrer respectivement 94 et 104 locomotives. Ginther BARTHS
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PHOTO 47-29 Le 25 juin 2001, dans le cadre des projets de mobilité autour de Bruxelles, un train formeé de deux autorails de la serie 41 a
été mis en marche de Bruxelles-Schuman a Bruxelles-National-Aéroport. Parmi les hotes de marque ayant pris place a bord du convoi, fi-
gurait le Prince Philippe. L'utilisation d'autorails s'explique par le fait que la bifurcation d'Haren permettant a la ligne 26 de rejoindre la ligne
36 n'est pas encore équipée pour la circulation des engins a motorisation triphasée. Le train traverse ici la gare d'Etterbeek. Ch. DOSOGNE

Autorails

série 41

e Les probléemes affectant les 41 sont
toujours fort nombreux, en particulier au
niveau des portes. Tous les jours de la
semaine, méme parfois le samedi, et ce
jusque tard dans la soirée, des ouvriers
de Cummins continuent a procéder a
des modifications a la motorisation
Selon certains échos, il y aurait au total
prées de 800 points a modifier sur
chaque autorail !

® Au debut du mois de juillet, le 4128
est arrivé a Merelbeke, tandis que le
4129 a été muté a Stockem. L'utilisation
des 41 sur I'Athus-Meuse a débuté le 16
aout par des liaisons Dinant-Bertrix-Li-
bramont.

® \oici a titre indicatif I'affectation ac-
tuellement prévue des 41, a mesure de
leur livraison

Hasselt 25 autorails au 01-06-2002

Stockem 8 autorails au 30-09-2001
10 autorails au 01-02-2002

Merelbeke 28 autorails au 01-02-2002

35 autorails au 01-06-2002
Charleroi-Sud : 10 autorails au 01-06-2002

PHOTO 47-31 Le 4129 photographié de-
vant ['atelier de Bertrix peu aprés son
transfert d'Hasselt, le 6 juillet 2001.
Geoffroy QUINET

EN LIGNES 47

PHOTO 47-30 Le 22 avril 2001, I'IR-e 3213 Antwerpen-Centraal - Neerpelt, assuré par
les 4108 et 4115, attend le départ sur la voie 1. Les 41 n'auront fréquenté ce cote de
la gare d'Antwerpen-Centraal que durant les week-ends du 10 mars au 23 juin 2001.
Depuis le 24 juin, cette partie de la gare est en effet a son tour mise hors service pour
permettre la renovation des voies et des quais; les trains sont depuis recus sur les
voies situées coté zoo. Marc GRIETEN




Voitures - wagons

Des voitures pour la Bosnie ?

e La SNCB envisage de ceder a titre
d'aide humanitaire a la Bosnie-Herze-
govine, plusieurs voitures des types |4
et K3 subsistantes

Nouvelle commande de
Shimmns

® B-Cargo a commandé en Slovaquie
une nouvelle serie de 250 wagons du
type Shimmns pour le transport de rou-
leaux de toles (coils). L'investissement
s'eleve a 540 millions de francs

De nouvelles voitures de nuit

e La SNCB a l'intention de commander
prochainement une série de 35 a 40
nouvelles voitures de nuit. Ces voitures
auront la particularité de comporter des
compartiments couchettes et lits. Cette
nouvelle conception de I'aménagement
permettra de réduire la composition des
trains notamment durant les périodes

PHOTO 47-32 La premiere voiture a deux niveaux du type M6 est enfin arrivee fin juin
chez Bombardier a Brugge. Pour rappel, la SNCB a commandeé 210 voitures M6. Les cais-
ses et bogies sont construits en France, tandis que Bombardier a Brugge assure I'ha-

billage intérieur et les finitions. Bombardier, Brugge, 17 aoat 2001.

hors saison, ou des voitures-couchettes
et des voitures-lits circulent parfois avec
seulement quelques passagers. Avec ce
nouvel agencement, une voiture suffira
pour transporter les deux catégories de

Christian DOSOGNE

voyageurs, ce qui permettra des econo-
mies. Ces nouvelles voitures ne de-
vraient pas étre mises en service avant
la fin de la décennie. Elles permettront la
reforme des anciennes voitures nuits

B Les I6 “vélos”

- 1430/1433 Bressoux-Lourdes (1 x 16A)
- 1486/1487 Bressoux - Biarritz (1 x 16A)
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- EC 91/90 "Vauban" Bruxelles - Basel (2 x 16B)

- 499/498 Denderleeuw/-Bruxelles-Basel (2 x I16B)

- 1291/1290 "Freccia Del Sole" Denderleeuw - Rimini (1 x I6A)

- 1295/1294 "Freccia Del Tirreno" Denderleeuw - Roma (1 x 16A)

Comme mentionné dans notre precedent numéro, la SNCB a modifié dix voitures |16 (quatre A et six B) pour le transport de vélos.
La transformation consiste en la suppression du premier compartiment contigu a une des plates-formes d'acces, et a I'aména-
gement sur la place libéree d'un espace pour transporter les vélos. Ces voitures sont utilisées dans les trains suivants :

- 117711170 "Azur-Express" Bruxelles-Vintimiglia (1 x I16A);
- 127711270 "Camino Azul" Bruxelles-Port Bou (1 x I16A);

PHOTO 47-34 La voiture 16 A 11615 (UIC 61 88 19 -70615-0), mo-
difiée pour le transport de vélos. Forest-Midi, 24 juin 2001.

Christian DOSOGNE
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ACTUALITE BELGE

l Les voitures 14 ' R

en Serbie G

On se souviendra qu'en 1997,
apres la réforme des derniéres
voitures internationales du type
14, les Chemins de fer yougos-
laves (JZ) avaient racheté d'oc-
casion 26 d'entr'elles.

Il s'agissait des voitures SNCB
numeéros 12201, 12.210 a
12.220, 12.303, 12.304 et
12.307 a 12.318.

Depuis leur arrivée en Serbie,
ces voitures sont incorporéees
dans des rames composees de
vehicules d'origines diverses.
Elles ne circulent jamais en
composition homogéne.

Attachees a la gare de Suboti-
ca, elles sont utilisées dans des

trains regionaux sur l'ensemble

du réseau PHOTO 47-35 Gros plan sur la voiture 50 72 3836 706-2 des JZ, une ancienne 14 AB de la
SNCB. Exception faite la nouvelle décoration, les 14 n‘ont subi aucune autre modification.
Pozarevac, 17 mai 2001. Alain DEFECHEREUX

..

PHOTO 47-36 Le 17 mai 2001, un train local franchit un pont rail-route dans les environs de Osipaonica, sur la ligne Beograd -
Velika Plana. La premiére voiture est une ancienne I4 AB de la SNCB. La locomotive de remorque, la 441.514, fait partie d'une vaste
série comptant 260 Bo'Bo' construites a partir de 1967 pour I'électrification du réseau en 25 kV 50 Hz, Ces machines a thyristors
sont directement dérivées des célébres Rc1 suédoises. La sous-série 441.5, livrée par SGP a Graz (Autriche) de 1967 a 1968,
compte 32 engins. Depuis I'éclatement de la Yougoslavie, 23 font partie du parc des Chemins de fer serbes. L'ensemble des 441
dispose d'une puissance de 4080 kW et peut circuler & 120 km/h. Philippe DE GIETER
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Infrastructure

ligne 55

Les travaux de construction du nouveau
trace de la ligne 55 Wondelgem - Zelzate,
ont ete adjuges en juin dernier. Les tra-
vaux devraient debuter dans les pro-
chains jours pour étre acheveés a la fin de
2002. La nouvelle ligne suivra un trajet
situe davantage a l'intérieur du pays. La
raison de la modification du trace est jus-
tifie par I'elargissement et I'établissement
de nouveaux doks le long du canal mari-
time, et notamment I'aménagement du
Kluizendok. A l'issue des travaux, la ligne
55, électrifiée, sera parcourable a 100
km/h

Feu vert pour la mise a 4
voies des L124 et 161

Le gouvernement wallon s'est finalement

accorde sur le dossier du quadruplement

des lignes 124 et 161, de quoi satisfaire
tous les partis. En bref :

- modernisation (vitesse portée de 120 a
160 km/h) et mise a quatre voies entre
Bruxelles et Nivelles (ligne 124); codt :
12 milliards de francs;

- modernisation (vitesse portée de 130 a
160 km/h) et mise a quatre voies entre
Bruxelles et Ottignies (ligne 161); colt :
12,7 milliards de francs;

-construction d'une nouvelle ligne a
grande vitesse (200 km/h) entre Oftti-
gnies-Rhisnes-Gosselies, avec etablis-
sement d'une nouvelle gare a Rhisnes
(Namur-Nord); cout : 28,12 milliards de
francs,

-amenagement de parkings-relais a
Rhisnes (10.000 voitures) au croise-
ment de la nouvelle ligne, et a Mont-St
Guibert ou sera érigé le terminal du ré-
seau RER.

En ce qui concerne la nouvelle ligne

(161N-130N), celle-ci prendra son départ

B b Y e T — e

Be=id ; = .

&l

i "

PHOTO 47-47 La nouvelle gare de Zeebrugge-Strand est en service depuis le 10 juin. Elle

n'est toutefois desservie que les samedis, dimanches, jours fériés, et en semaine lors

d’'éevénements touristiques (sculptures de sables).

a Ottignies et non plus a Bruxelles, ce qui
évitera les inextricables problémes qu'au-
rait engendre la courte traversée de la re-
gion flamande. La ligne 161N démarrera
a hauteur de la bifurcation vers Louvain-
la-Neuve. Elle se dirigera ensuite vers
l'autoroute E411 en longeant, sur la gau-
che, la N25 jusqu'a Corroy-le-Grand. A
partir d'ici, elle sera établie contre I'E411
jusqu'a I'échangeur autoroutier de Daus-
soulx, ou elle bifurquera pour se position-
ner le long de I'E42 jusqu'a I'aéroport de
Gosselies. Le parking-relais de Rhisnes
devrait séduire les nombreux citoyens ha-
bitant autour de Namur et ne souhaitant
pas s'embouteiller avec leur voiture dans
le centre de la ville. Certains envisagent
de créer aux environs immeédiats de |'é-
changeur de Corroy-le-Grand un arrét
RER, par le prolongement de la ligne au-
dela de Louvain-la-Neuve (ligne 161D)

Il est clair que cette nouvelle ligne n'ap-
portera pas ou que trés peu de gain de
temps pour les voyageurs venant de
Namur. Cette liaison n'a en effet de sens
veritable que si elle était étendue, d'une
part vers Luxembourg, et d'autre part
vers Liege et Mons. Le prolongement de
la ligne 161N vers le sud se heurte toute-
fois au probléeme du franchissement de la

Christian DOSOGNE, 17 aoat 2001

vallée de la Meuse, ol il faudrait cons-
truire un nouveau viaduc a Beez, 20 me-
tres au-dessus de celui de I'E411

Entre Bruxelles et Nivelles, la ligne 124
sera mise a trois voies de Bruxelles-Midi
a Uccle-Calevoet et a quatre voies au-
dela jusqu'a Nivelles. Le passage a 4
voies necessitera un énorme réameéna-
gement de la bifurcation de Linkebeek. A
Waterloo et probablement Braine-I'Al-
leud, les deux nouvelles voies seront
souterraines. La courbe de Baulers sera
entierement reconstruite. Enfin, un vaste
parking-relais sera prevu a Nivelles. Tant
qu'a faire, il serait peut-étre intéressant
d'inclure dans ce projet la mise a quatre
voies du court trongon de Nivelles a Lutt-
re, gare a partir de laquelle la ligne 124
est deja a 4 voies jusqu'a Charleroi

Entre Bruxelles et Ottignies, la mise a
quatre voies, qui sera en fait prolongée
jusqu'a Mont-St. Guibert, posera moins
de problemes urbanistiques. De plus,
toutes les expropriations et les études ont
deja ete realisees depuis plusieurs an-
nees. Les permis de batir pourront étre
obtenus dans les deux ans, et les travaux
debuter en 2004

PHOTO 47-41 Le 4 juillet, a l'atelier de
Schaerbeek, les pompiers de Zaventem
ont présenté a la SNCB un nouveau vé-
hicule de secours. Il s'agit d'un camion
"Scania” avec remorque, spécialement
agenceé par les Etablissements Vanass-
che et Cie pour permettre d'intervenir
non seulement dans la gare souterraine
de Bruxelles-National-Aéroport, mais
également partout sur le réseau la ou il
n'est pas possible d'accéder par route.
La remorque transporte deux ensem-
bles formés de quatre lorrys dont, le
premier lorry de chaque ensemble, est
motorisé. Ces lorrys transportent des
conteneurs de matériels (désincarcéra-
tion, bonbonnes avec chalumeaux, ex-
tincteurs, divers raccordements, etc.).
Gageons que cette excellente initiative
en appellera d'autres, et notamment
pour le futur tunnel TGV de Soumagne
(6 km), ainsi que pour les tunnels sous
I'Escaut a Antwerpen. Ch. DOSOGNE.
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de la nouvelle lign

e 147

PHOTO 47-38 1

C'est le 11 juin 2001
que fut inaugurée la .
nouvelle ligne 147. La
1347 eut I'honneur de
remorquer le convoi
spécial, dans lequel
avaient pris place les
autorités. La rame était
composée de deux voi-
tures 111 et de quelques
wagons de marchandi-
ses ayant été exposes
en gare de Fleurus. La
7737 était accouplée en
queue du convoi. Le
train passe ici sur le
site de l'ancienne gare
de Lambusart.

Paul RINERT.

T Le premier parcours en
traction électrique fut réalisé
par la 1505, le 15 mai. La
rame, formée de la voiture de
mesure 00801 et de deux
fourgons Dms, arrive a Fleu-
rus. On remarquera les isola-
teurs de la caténaire prévus
pour 25 kV, dans I'eventualite
d’'un changement de tension
dans tout le sud du pays.
Cedric SOLTYS

- PHQIQ 51'32

Passage a Lambusart du par-
cours de retour de la rame in-
augurale, remorque cette fois
par la 7737.

Paul RINERT.
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Divers

Les Eurostar non fumeurs

A partir du 1er octobre prochain, Euros-
tar mettra en application une politique
‘non fumeurs” a bord de tous ses trains.
y compris dans les voitures-bars et la
premiere classe. Une des raisons moti-
vant cette decision est le nombre de pla-
ces disponibles aux heures de pointes
se trouvant souvent dans les voitures fu-
meurs, au grand mecontentement d'une
majorite des voyageurs.

Adaptation du billet 65+

Afin d'eviter des problémes de suroccu-
pation des trains et d'ainsi mieux repartir
les retours de la cote, la SNCB a modifié
les conditions d'utilisation du billet 65+ :
le voyage du retour ne pourra plus débu-
ter qu'aprés 19h00 depuis les gares co-
tieres (Veurne, Koksijde, De Panne,
Heist, Duinbergen, Blankenberge, Knok-
ke et Zeebrugge), et ce du 16 juin au 14
septembre. En cas de retour avant
19h00, le voyageur devra acheter un
nouveau billet 65+.

En outre, dans les prochaines augmen-
tations tarifaires qui entreront en vigueur
en fevrier 2002, la SNCB a lintention
d'augmenter le billet 65+ a 3 € (121 FB)

Bruxelles-Tournai en 45 minutes?

Un projet emanant de la ministre des
Transports Isabelle Durant envisage de
faire circuler des trains ordinaires entre
Bruxelles, Tournai et Mouscron via la LGV
1, @ 200 km/h. Un raccordement entre la
LGV 1 et la dorsale wallonne devratt étre
amenage a Fontenoy. Le gain de temps s'e-
leverait a plus de 15 minutes, soit 45 minu-

sages a niveau a forte fréquentation. Basse-Wavre, avril 2001.

tes pour le trajet Bruxelles-Tournai. Le colt
de l'investissement s'élevera a 800 millions
Les communes d'Antoing et de Brunehaut
concernees par les expropriations neces-
saires a |'etablissement du raccordement,
ont déja voté une motion de soutien a ce
projet qui semble donc étre en bonne voie
de concrétisation. Dans la méme foulée, on
pourrait realiser un autre projet qui est de
faire circuler des trains directs Bruxelles -
Ath via la LGV 1, ce qui permettrait de re-
duire le temps du trajet a seulement 20 mi-
nutes ! Mais quel matériel sera capable
d'effectuer ces relations, puisqu'il doit étre
équipé de la signalisation TVM430 ?

Interpénétration

BB 467400 SNCF

Afin d'équilibrer les kilométres parcourus
en France par les locomotives de la série

&

Un nouveau type de passage a niveau est testé a Wavre, au PN de la chaussée de Bruxel-
les. Les rails sont encastrés dans des dalles prefabriquées en béton de 30 tonnes, qui
reposent directement sur l'assise de la voie. Ce type de construction, deja utilise aux
Pays-Bas, a plusieurs avantages : passage de trafic routier trés lourd, diminution du
bruit, passage moins chaotique pour les automobilistes, entretien quasi inexistant, lon-
geévité plus grande. Si le test s'avére concluant, ce procédé sera appliqué a d'autres pas-

Roger CRIKELAIRE

12, deux locomotives de la série BB
467400 de la SNCF assurent des navet-
tes entre Lille-Deélivrance (LDV) et I'etoi-
le de Gent. Il arrive méme qu'elles assu-
rent des trains jusqu'a Zeebrugge. Voici
les trains réguliers assurés (uniquement
de jour) :

40835 @-@, FO : LDV 17.14 - FKR 18.53
47721 @-® LDV 11.14-FGZH 12.55
44750 @-® . FGZH 14.00 - LDV 15.38
44755 @-® : LDV 13.18 - FKR 15.56

40835 @-® : LDV 17.14 - FKR 18.53

44771 @© LDV 13.25 - FGZH 15.00
40822 © FKR 16.03 - LDV 17.30

44755 ® LDV 13.24 - FGZH 14.47
49744 ® . FGZH 17.04 - LDV 18.51

Z2100 CFL

Depuis le 10 juin, les trains L 5932 Luxem-
bourg 12.15 - Arlon 12.40 et 5913 Arlon
13.13 - Luxembourg 14.08, sont assurés
le samedi uniquement par un Z2100

La derniere des dix locomotives Diesel
construites par Alstom pour le Sri Lanka Go-
vernement Railway (SLR) a embarqué a
Antwerpen fin avril a destination du port de
Colombo. Ces machines de 100 t, a 6 es-
sieux a voie large (1,676 m), ont toutes ete
transférees de Belfort a Antwerpen par che-
min de fer, sur des bogies porteurs a voie
normale. Leurs bogies moteurs définitifs les
accompagnaient poses sur un wagon. Clas-
sées W9 et numérotées 864 a 873 par le
SRL, ces engins sont directement issus de
la famille des locomotives Prima élaborées
par Alstom (voir EL 46 p 35). Des machines
semblables sont actuellement en construc-
tion pour la Syrie (30 CC Diesel), I'lran (100
CC Diesel), Israél (18 BB et 10 CC Diesel),
I'Angleterre (30 BB Diesel Class 67 pour
EWS) et la France (locomotives électriques
BB 427000, 437000 et 437500 - voir EL 46
p. 15). Equipées d'un moteur Diesel Ruston
de 3200 kW et d'une transmission élec-
trigue, les W9 sont destinées aux trafics
voyageurs et marchandises.

Embarquement de la derniére W9 au port d’Antwerpen.

La W9 n® 873 en attente d'embarquement a Antwerpen-ljsland, le 26 avril 2001. A

droite, on distingue une locomotive de la série 77.

3 eeT
7 4

Daniel MOENS.
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PHOTO 47-43 Depuis le 10 juin, les impressionnantes locomotives de la série 241.8 de la
DB assurent la plus grande partie du trafic frontalier entre Montzen et Aachen-West. Le 31
juillet, la 241.802-8 (ex. 232.284) se dirige vers Montzen.

Jean-Luc VANDERHAEGEN

Les 241.8 de la DB
jusqu'a Montzen

Depuis le 10 juin, les locomotives Diesel
de la série 241.8 de la DB (voir EL 46 p.
37) sont engagées entre Aachen-West
et Montzen.

Le roulement de la série 225 de la DB
(ex. 215 vendues a DB-Cargo et renu-
merotées dans la nouvelle série 225)
comporte 5 journées : trois pour les 225,
lesquelles circulent toujours au-dela de
Montzen vers Hasselt et Genk avec des
conducteurs SNCB, et deux pour les
241.8. La DB aurait l'intention de rem-
placer totalement les 225 par les 241.8,
ce qui necessitera [linitiation des
conducteurs SNCB.

Deux autres services sont également
assures par des 241.8, si bien que qua-
tre machines circulent simultanément
sur la section frontaliere de la ligne 24
Nous publions ci-apres la liste des
trains remorques par les 225 au-dela de
Montzen (uniquement les parcours de
jour). Il n'y a aucun service le dimanche:
49236 @-® AACHW 08.25 - FKGLF 10.10
47229 ©-® FKGLF 11.04 - AACHW 12.40
47237 ©@@® FKGLF 17.21-AACHW 18.55

49710 @ AACHW 13.23 - FKGLF 15.19
47237 ®@ FKGLF 17.22 - 18.55 AACHW
49226 @-® AACHW 10.31 - FGKLF 12.22
47231 ©-® FKGLF 14.13 - AACHW 16.36
« TO 47-44

La mise en service des 241.8 a Aachen a
entrainé la suppression des parcours as-
surés par les locomotives de la série 212.
Le dernier train remorqué par une 212 jus-
qu'a Montzen, et donc en Belgique, a cir-
culé le 9 juin. Le 10 mai 2001, la 212.318-0,
en simple traction, ce qui était assez rare,
vient de sortie du tunnel de Gemmenich
en direction de Montzen. Kristof AVONDS
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T Depuis le 10 juin, les trains 43936-
43935 Bettembourg ¢ Hasselt ne sont
plus remorques par deux 1800 des CFL,
mais bien par deux 13 jusqu'a Leuven. Le
2 mai 2001, le 43935 passe a proximite de
Alt Hoeselt, non loin de Tongeren. Tou-
Jjours depuis le 10 juin, les 1800 assurent
de nouveau du mardi au vendredi la trac-
tion d'un train de jour jusqu'a Ronet :
49970 Dudelange 13.26 - Ronet 19.02 (re-
tour de nuit). Laurent GARY

PHOTO 47-42 -

Le 20 mai dernier, le Z2103 des CFL fut
testé au site du Bois du Coucou, sur la
ligne 94, afin de déceler les eventuelles per-
turbations a la signalisation. Depuis le 10
Juin, un Z2100 assure les trains L 5932-5913
Luxembourg < Arlon. Philippe SCHOLL

[=———=r——=
75 ans de la SNCB

Apres Bruxelles-Midi les 5 et 6 mai, ce sont
les gares de Brugge et Oostende qui ont
accueilli les manifestations des 75 ans de
la SNCB les 26 et 27 mai, avant Mons les
23 et 24 juin. A chaque fois, le PFT a parti-
cipé activement a la réussite de ces jour-
nées, puisque sa locomotive-vedette
26.101, |la seule locomotive a vapeur auto-
risée a circuler sur le réseau belge, a as-
sure des navettes, la premiere fois entre
Brugge et Oostende, et la seconde entre
Mons et Saint-Ghislain. A chaque fois, le
canevas des festivités était le méme, avec
un chapiteau presentant les activites de la
SNCB, une exposition de maténel moder-
ne et ancien, la visite des gares ou des
dispatchings, et le chemin de fer au niveau
local. Le public a repondu massivement a
l'invitation; vingt mille visites ont éte recen-
sees a Brugge et Oostende, et quinze mille
a Mons. Un vrai succes !

-

PHOTO 47-46 Pavoiseée de l'écusson royal, la 204.004 se trouve en téte des trois voitu-
res du train royal de Leopold lll, exposées voie 1 en gare de Mons. Christian DOSOGNE
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PHOTO 47-50 La 26.101 fut sans conteste la vedette des festivités des 75 ans. Sans elle, la féte aurait certainement été moins at-
trayante. Aussi bien a Oostende qu’'a Brugge et Mons, les trains-navettes en vapeur ont éte pris d'assaut par les visiteurs, preuve

de l'intérét porté par le public pour la vapeur. Le 23 juin, le train spécial en provenance de Mons arrive a Saint-Ghislain.
Christian DOSOGNE

PHOTO 47-48 Le 26 mai 2001, départ d’Oostende du train spécial assurant les navettes vers Brugge. La rame, composée de 7 voi-
tures K et de la voiture d'accompagnement du PFT, était encadrée par la 201.010 coté Brugge et par la 26.101 cote Oostende. Il est
décevant de constater que la 201.010 est le seul et unique engin historique de la SNCB encore en etat de marche, un record en la
matiére ! La conservation en état de marche de la 201.010 ne tient d'ailleurs qu'a I'initiative et a la bonne volonte de quelques che-
minots du dépot d'Antwerpen-Dam. Christian DOSOGNE
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La 29.013 a

Dans le but de participer aux 75 ans de la
SNCB, la 29.013 a quitté la Belgique le 11
fevrier dernier a destination de l'atelier de
Meiningen en Allemagne, pour y subir une
revision complete et des réparations. Dans
le meilleur des cas, son retour n'est plus
prévu avant la fin de I'année, c'est-a-dire
bien apres les dernieres festivités des 75
ans de la SNCB ! C’est donc la 26.101 qui
remplace la 29.013

PHOTO 47-91 17 La cabine de conduite de
la 29.013 sera entiérement reconstruite,
sur base de l'originale.

PHOTO 47-92 » Le tender subit lui aussi un
lifting complet. On le voit ici au levage.

PHOTO 47-93 —+ Sans l'indication portée a
la craie, il serait bien difficile de reconnait-
re ici le chassis de la 29.013 !

PHOTO 47-94 | Le probléme le plus délicat
est celui de la chaudiére. Son état général
nécessitera le remplacement de prés de
80 % des toles qui la constituent !

Yves STEENEBRUGGEN, Pierre HERBIET
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ACTUALITE BELGE

Réseaux industriels

La loco CFD de Schaerbeek

Le 27 avril dernier, la société CFD-Lo-
corem a transféré de Sclessin vers
Schaerbeek une locomotive Diesel a
bogies. Cet engin, agree par la SNCB,
est utilisée depuis le mois de juin pour
assurer les manoeuvres sur la nouvelle
base travaux amenagée dans l'ancien
faisceau B de la gare de triage de
Schaerbeek. La desserte de cette loco-
motive est assurée par des conducteurs
prives appartenant a CFD-Locorem.
Cette société est d'ailleurs toujours a la
recherche de conducteurs (voir la petite
annonce publiée a la page 2)

Cette machine fait partie d'une serie de
quatre B'B’ construites en 1973 par les
CFD en France (Chemins de Fer De-
partementaux). Catalogués dans le type
CFD BB432, ces engins sont équipés
de deux moteurs Diesel Baudouin
DBP8 de 230 kW (315 CV). La trans-
mission est electrique, asynchrone tri-
phasée. D'une masse totale de 72 t,
elles peuvent circuler a 80 km/h,

Les quatre locomotives furent long-
temps utilisées par la firme Spéno Inter-
national, incorporées dans des trains de
meulage des rails.

HQTQ 47-98 Une BB 432 en téte d'un train meuleur Speno en action a St. Job sur la
ligne 26, le 20 juin 1987. Christian DOSOGNE

=

PHOTO 47-99 La machine CFD photographiéee a la base travaux de Schaerbeek, le 1er
juin 2001. Kristof AVONDS

B Une loco Baume & Marpent a Leuven

Depuis le début de I'année, Evian-Benelux a Kessel-Lo (Leuven) importe de France 70 % de ses eaux (Evian, Volvic et Badoit)
par rail. Dans le futur, c'est la totalite qui sera acheminée par train. La distribution des eaux aupres de la clientele belge et neer-
landaise continue toutefois d'étre assurée par camion. Chaque semaine, deux trains de 26 wagons transportant prés de 1000
t d'eaux arrivent a 11.39 a Leuven, et sont pris en charge par une locomotive appartenant a Evian-Benelux. Il s'agit d'une ma-
chine Baume & Marpent (1952) a deux essieux a transmission électrique, la toute derniére de ce type encore en activité en
Belgique. Baptisee "Marie", ce locotracteur etait auparavant utilisé a la F.N. a Herstal, jusqu'en 1986

PHOTO 47-51 La locomotive Baume & Marpent en service chez Evian-Benelux. Kessel-Lo (Leuven), 15 mai 2001. Knistof AVONDS

|
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ACTUALITE BELGE

Le raccordement
de Sikel

L'usine Sikel S.A. est implantée de-
puis 1988 dans le zoning industriel
de Genk (Genk-Zuid-Rechteroever).
Cette entreprise, filiale a 100 % de
Sidmar, est spécialisée dans la de-
pose sur des toles d'une couche de
zinc ou de zinc-nikel par un procédé
d'électrogalvanisation. Sur son ter-
rain de 15 ha, on trouve 25.000 m?
de batiments avec, entre autres, une
ligne de production de 300 m de
long. En 1997, la production annuel-
le atteignait 380.000 t.

Sikel est relié au réseau par la ligne EESSSE B S e ¥ :
industrielle 231. Celle-ci se détache  pHOTQ 47-52 Le 3 mars 2000, le locotracteur Cockerill 4248/1974 "Suzy” de Sikel
de la ligne 21C Genk-Goederen pousse une rame de coils dans l'usine. Kristof AVONDS
(Winterslag) - Bilzen, peu avant le

pont au-dessus du canal Albert.

En moyenne, deux a trois trains de

wagons porte-coils arrivent quoti-

diennement a Sikel. En 1998, la

SNCB a transporté 416.930 tonnes -
de coils, a bord de 8138 wagons.

Pour manoeuvrer les wagons, Sikel

dispose d'un locotracteur Cockerill, _ P T et

baptisé "lron Suzy". Construite en A — T = ==
1974 sous le numéro Cockerill 4248, ArEEnE
cette machine fut mise en service a : " ¢ T § e e ]
I'ARBED a Differdange avec le nu- 2 - w7 I -Jia-t.;;
méro 15 puis 111. En 1996, elle fut i Vi P e _,”‘
vendue par ARBED a Sikel. . STk 5l
Victime en 2000 d'une panne grave | N :
a son moteur Diesel, Suzy est, en i

attendant son retour de réparation,

remplacee par une locomotive B :
louée auprés de CFD-LOCOREM. || St S e
s'agit d'une machine construite par PHOTO 47-53 La locomotive Renault prise en leasing chez CFD-LOCOREM, en atten-
Renault. dant la réparation de "Suzy". Sikel, Genk, 17 mai 2001. Kristof AVONDS.

A propos des machines
70 a 73 de Cockerill

il th o
Voici quelques nouvelles préci-
sions concernant les quatre lo-
comotives Fauvet-Girel de Coc-
kerill, dont la 72 est utilisée de-
puis 2000 par DUFERCO a Cla-
becq (voir EN LIGNES 43 page
52 et EN LIGNES 45 page 42),
Comme déja dit, ces engins fu-
rent commandeés par la Sociéte
Espérance-Longdoz pour utili-
sation aux hauts fourneaux de
Seraing.

Les 70 a 72 ont été livrées en
1960. Les 70 et 71 pesaient 72
t et etaient equipées d'un mo-
teur Diesel Poyaud de 600 CV,
tandis que la 72 pese 70 t et est
pourvue d'un moteur Poyaud de
400 CV. Enfin, la 73 a été mise
en service en 1965; sa masse = y v Y ] : =i .
s'élevait a 72 t et elle était equi- PHOTO 47-54 Les locomotives 71 et 72 sont les deux seules encore en état de marche. La

pee d'un moteur Poyaud de 400 72 se trouve chez DUFERCO a Clabecq, tandis que la 71 attend un repreneur. Nous la voyons
CV. ici chez Cockerill a Seraing, le 8 juin 2001. Kristof AVONDS.
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ACTUALITE BELGE

Réseaux touristiques

StoomCentrum Maldegem

Comme chaque année, le Festival Va-
peur du StoomCentrum de Maldegem
qui s'est tenu le week-end des 5 et 6
mai, a recu la visite d'engins d'associa-
tions soeurs. Deux locomotives a va-
peur ont ainsi participé a cet événe-
ment: la 0-2-0 T n® 6 du Museum Buurt
Spoorwegen (Pays-Bas), construite par
La Meuse en 1925, et la 0-3-0 T 6114
du Musee de Fond-de-Gras (construc-
teur Graffenstaden 4324/1891). Le
PFT n'a, cette année, pas participé au
festival en raison de sa présence aux 75
ans de la SNCB a Bruxelles-Midi

o

L pSEPEE S L

Les deux locomotives a vapeur en visite a Maldegem les § et 6 mai. A droite, la 020T

n°6 du MBS; a gauche, la 030T 6114 du Musée du Fond-de-Gras. Maldegem, 5 mai

2001.

Roger CRIKELAIRE

Des trams sur ... camions !

Dans le courant des mois d'avril et
mai, plusieurs convois exception-
nels transportant des trams ont
sillonne les routes belges.

« PHOTO 47-55

Le 7 avril 2001, la remorque vicinale
“Pullman” 19391 vendue au RTM
(Rotterdamsche Tramweg Maats-
chappij), a quitté le dépot de Wolu-
wé a destination des Pays-Bas. Le
RTM exploite une ligne touristique
de 6 km a Ouddorp. Trois re-
morques identiques rachetées d'oc-
casion a la SNCV en 1962 ont circu-
lé sur ce réseau jusqu'a sa fermetu-
re en 1966. La remorque 19391
(groupe du Brabant), construite par
I'Anglo-Franco-Belge en 1946, fut
acquise en 1973 par “Li Trimbleu”,
et récupérée en 1994 par le M.T.U.B.
Marc GRIETEN

« PHOTO 47-56

Aprés une grande revision subie
aux ateliers de Cannes-la-Boca, la
motrice STIB 5008 fut renvoyée soi-
gneusement transportée dans un
camion ferme, vers le musée du
M. T.U.B. a Woluwe. Cette motrice,
construite en 1935 et mise hors ser-
vice en 1976, fut acquise en 2001
par le M.T.U.B. Déchargement de la
5008 a Woluweé, le 20 avril 2001.
Marc GRIETEN

« PHOTO 47-57

Ce printemps, plusieurs motrices de
la série 7000 de la STIB ont été fer-
raillees (les 7004, 7017, 7026, 7031,
7039, 7041, 7057 et 7118). Le 30 mai
2001, la 7004 se dirige vers son des-
tin final : le ferrailleur “Stevens” a
I'Alléee Verte, transportée par la re-
morque STIB 057 tractée par le ca-
mion 368. Bruxelles, Boulevard Gé-
néral Wahis. Marc GRIETEN




Une veéritable tornade s'est abattue au
début de I'été, puisque pas moins de 24
locomotives ont été mises hors exploita-
tion le 1er juillet et le 1er aoGt 2001, dont
18 rien gu'a Antwerpen-Noord; avec, de
plus, la réforme compléte de la série 70 !

Sept engins de ligne sont concernés

les 5112 (Merelbeke), 5128 (Merelbe-
ke), 5134 (Antwerpen-Noord), 5183
(Antwerpen-Noord), toutes pour avarie
a leur moteur Diesel; et les 5905 (avarie
au moteur Diesel), 5936 (collision a Vo-
roux avec la 2741 le 11-06-2001) et
5939 (avarie moteur Diesel) de Kinkem-

Radiations

pois. |l ne subsiste ainsi plus que cing
59 en activite; la fin est proche...

Toutes les autres radiations concernent
des machines de manoeuvres d'Ant-
werpen-Noord, a I'exception de la 8050
de Schaerbeek, toutes réformées pour
vetusté. Trois séries sont concernees :
les 70, 84 et 85. Dans l'ordre : les 7001,
7002 et 7003, marquant ainsi la fin de
cette serie remarquable d'engins; les
8428, 8440, 8452, 8453, 8462, 8464,
8468, 8469, 8470; et les 8502, 8503,
8507 et 8524. Le nombre de 84 en ser-
vice normal est ainsi réduit a 3 unités

(8461, B463 et 8467, a Antwerpen-
Noord), toutes les autres 84 (21 unites)
etant des machines “Infrastructure”, les-
quelles ne circulent d'ailleurs plus que
sporadiquement. Quant aux 85, leur
nombre est descendu a 10 unités,
Dans les prochaines semaines, c'est
surtout la serie 80 de Schaerbeek qui
sera touchée par les radiations, au ryth-
me de la mutation de locomotives de la
série 82.

Ci-apres, nous publions les fiches histo-
riques des engins suivants : 4903,
7502, 7503, 7504, 7505, 7506, 7601,
7615 et 8501

4903

Constructeur : Brossel, 1942
Numeérotation : 863121
4903 :
Dépots successifs : 7
Bertrix :
Antwerpen-Dam :

Mise hors exploitation : 01-06-2000

lier d'entrée de la gare.

en Campine.

01-01-1971 - 01-06-2000

PHOTO 47-58 — Le 14 aodt 1986, le 4903 quitte Léopols-
burg en direction d'Hasselt, et passe a hauteur du chande-

PHOTO 47-59 + Le 12 septembre 1981, le 4903 stationne
quelques instants a Beringen-Mijnen, lors d’'une excursion
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

-1942 - 31-12-1970

- 1942 - - 19xx
- 19xx - - 1976
-1976 - 01-02-2001

Pierre HERBIET.
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RADIATIONS

£ 7502

Constructeur : La Brugeoise et Nivelles a Nivelles

Livraison a la SNCB : 29-03-1965

Numérotation : 213.002 : 29-03-1965 - 31-12-1970 f
6502 : 01-01-1971 - 01-02-1983 .th?w v
7502 01-09-1983 - 01-02-2001

Dépéts successifs :  Schaerbeek: 29-03-1965 - 19-12-1966
Hasselt : 19-12-1966 - 28-02-1983

Antw.-Dam : 28-02-1983 - 01-02-2001
Livrées successives : 03-1965 - 01-1971 . livrée d'origine
01-1971 - 05-1973 : livrée verte
03-1974 - 02-1983 : livrée verte "1971"
02-1983 - 02-2001 : jaune
Mise hors exploitation : 01-02-2001 (déstandardisation)

PHOTO 46-60 Aprés révision, la 7502 accompagnée de la 5203,
accomplit un parcours d'essai vers Gedinne. Beauraing, 26-07-83.

( 7503 | \

Constructeur : La Brugeoise et Nivelles a Nivelles

Livraison a la SNCB : 01-04-1965 __

Numeérotation : 213.003 : 01-04-1965 - 31-12-1970 el
6503 01-01-1971 - 01-02-1983 A
7503 01-08-1983 - 01-02-2001

Dépots successifs : Schaerbeek: 01-04-1965 - 21-11-1866
Hasselt : 21-11-1966 - 28-02-1983

Antw.-Noord : 28-02-1983 - 01-02-2001
Livrées successives : 04-1965 - 01-1971 : livrée d'origine
01-1971 - 04-1974 : livrée verte
10-1974 - 02-1983 : livrée verte "1971"
02-1983 - 02-2001 : jaune
Mise hors exploitation : 01-02-2001 (destandardisation)

PHOTO 46-61 La 7503 attend son prochain service au triage

(Antwemen-hfoord. le 22 aodt 1983. Pierre HERBIET.

Constructeur : La Brugeoise et Nivelles a Nivelles

Livraison a la SNCB : (09-04-1965

Numérotation : 213.004 : 09-04-1965 - 31-12-1970 | % 7 55 -
6504 : 01-01-1971 - 16-04-1982 s "
7504 : 16-04-1982 - 01-02-2001 SN WA E g

Dépots successifs : Schaerbeek: 09-04-1965-22-11-1966 M BN -Em ©
Hasselt : 22-11-1966 - 16-06-1982

Antw.-Noord : 16-06-1982 - 01-02-2001
Livrées successives : 04-1965 - 01-1971 : livrée d'origine
01-1971 - 05-1972 : livrée verte
09-1972 - 12-1984 : livrée transitoire
12-1984 - 02-2001 : jaune
Mise hors exploitation : 01-02-2001 (déstandardisation)

PHOTO 46-62 La 7504 en téte de I'omnibus 6534 Namur-Givet, '
\iors d'un parcours d'essai apres réevision. J-L VDH, 19-04-1982. "

g 7505 il

Constructeur : La Brugeoise et Nivelles a Nivelles

Livraison a la SNCB : 14-04-1965

Numeérotation : 213.005 : 14-04-1965 - 31-12-1970
6505 : 01-01-1971 - 01-01-1983
7505 : 01-01-1983 - 01-02-2001

Dépots successifs : Schaerbeek: 14-04-1965 - 07-11-1966
Hasselt : 07-11-1966 - 01-01-1983

Antw.-Noord : 01-01-1983 - 01-02-2001
Livrées successives : 04-1965 - 01-1971 : livrée d'origine
01-1971 - 02-1973 : livrée verte
02-1973 - 10-1979 : livrée verte “1970"
03-1980 - 03-1983 : jaune
Mise hors exploitation : 01-02-2001 (déstandardisation)

Le 18 février 1983, la 7505 assure une navette
. entre le triage d’Antwerpen-Noord et le port. Serge MARTIN.
\
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RADIATIONS

Constructeur :
Livraison & la SNCB :

7506

La Brugeoise et Nivelles a Nivelles
27-04-1965

Numérotation :

Dépots successifs :

Livrées successives :

Mise hors exploitation :

213.006 : 27-04-1965 - 31-12-1970
6506 01-01-1971 - 01-06-1982
7506 : 01-06-1982 - 01-02-2001
Schaerbeek: 27-04-1965 - 19-10-1966
Hasselt 19-10-1966 - 01-06-1982

Antw.-Noord : 01-06-1982 - 01-02-2001
04-1965 - 01-1971 . livrée d'origine
01-1971 - 01-1981 : livrée verte
01-1981 - 02-2001 : jaune

01-02-2001 (déstandardisation)

PHOTO 47-64 La 7506 garée au triage d’Antwerpen-Noord,
\ le 19 octobre 1999.

o

Jean-Luc VANDERHAEGEN

Origine:
Livraison a la SNCB :

Numeérotation :

Dépots successifs ;
Livrées successives :

Radiation :

7601

NS 2277, mise en service en 05-1957
20-07-1995

2277 NS : 00-05-1957 - 00-10-1994
7601 SNCB : 20-07-1995 - 01-02-2001
Schaerbeek: 20-07-1995 - 01-02-2001

brun-rouge : 05-1957 - 03-1986
jaune : 03-1986 - 02-2001

suite accident de Remicourt (11-01-2001)

Mise hors exploitation : 01-02-2001

PHOTO 47-65 Gros plan de la 7601 devant la remise de g

.\Schaerbeek. le 9 octobre 1995. Jean-Luc VANDERHAEGEN

7

Origine:

7615

NS 2283, mise en service en 07-1957

Livraison a la SNCB :

Numerotation :

Dépéts successifs :

Livrée successives :

Radiation :

28-04-1995

2283 NS :
7615 SNCB
Schaerbeek:

brun-rouge :
jaune :

00-07-1957 - 17-01-1994
28-04-1995 - 01-02-2001
28-04-1995 - 01-02-2001

07-1957 - 08-1985
08-1985 - 02-2001

suite accident de Remicourt (11-01-2001)

Mise hors exploitation : 01-02-2001

Une série de six 76 dont la 7615 en téte, garées

PHOTO 47-66
-.\é I'arriére de I'atelier d’Antwerpen-Dam. J-L VDH, 28-02-1998.

.//__
’ 38501
|
| Constructeur : F.U.F. a Haine-St.-Fierre
| Livraison a la SNCB : 08-08-1956
Numeérotation : 252.001 : 08-08-1956 - 31-12-1970
8501 : 01-01-1971 - 01-02-2001

' Dépots successifs :

Radiation :

Antw.-Dam/Nd : 08-08-1956-01-02-2001

avarie a la transmission

Mise hors exploitation : 01-02-2001

DIA 47-67 La 8501 devant I'ancien batiment de la douane de =~

la gare frontiere d'Essen.
Jean-Luc VANDERHAEGEN, 19 aodt 1982

.\
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Le point sur les travaux TGV

-

P La fréquence et I'ampleur des ma-
nifestations auxquelles le PFT a
pris part ne nous a pas permis,

| tiers TGV. C'est ce que nous allons
nous efforcer de réaliser, avec une
situation arrétée le 31 juillet.

dans le numéro précédent, de par- 4
§ courir en détail les différents chan- §

B L1 Halle - Bruxelles

Il ne reste, a Halle, qu'a construire le bati-
ment des voyageurs; sa realisation est en-
tamee sur la dalle de couverture de la
gare. |l s'agira d'une construction ou le
verre, la brique et le beton formeront les
materiaux d'un mariage harmonieux.
Deux ans seront nécessaires pour mener
a bien ce travail, qui cloturera ainsi des
travaux commences en 1993 deja

A Lot, le remplacement des ponts sur la
Senne est termine. Le point d'arrét est en
configuration définitive, avec ses trois
guais a hauteur de 55 cm, sa signaletique
revue et ses abords soigneusement ame-
nagés. Le RER, qui reliera a cet endroit
Braine-le-Comte a Aalst par la Jonction
Nord-Midi peut arriver...

De Forest a Bruxelles, la nouvelle voie B
de la ligne 96 est en place; sa mise en
service entrainera la désaffection de I'ac-
tuelle voie B, dont I'emprise sera a son
tour ameénageée pour y faire passer la voie
B de la LGV. Le faisceau S, qui dessert
l'atelier TGV et l'atelier des voitures, est
paracheveé, il comporte maintenant 11
voles, cloturees. Le long de celui-ci sera
aménagé un nouveau faisceau qui com-
porte une fosse de visite déja construite.
Il sera directement accessible de la gare
du Midi par une voie de circulation

Sur le nouveau viaduc de la ligne 50A, les
deux voies ont été poseées; la voie B (vers
Bruxelles) est mise en service depuis le 25
juin. L'ancienne voie B a aussitot ete de-
montée. La mise en service de la voie Aen-
trainera la désaffectation des ponts Vieren-
deel et I'aménagement de l'entrée du Midi
pour les voies de la ligne 96 et de la LGV1

EN LIGNES 47
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PHOTO 47-78 Le 26 juin, sur la nouvelle voie B de la ligne 50A, arrive la rame vide ayant as-

suré I'INT 298 Milano-Denderleeuw. La nouvelle voie A est posée, mais pas encore electri-
fiée. Un train de désélectrification opére sur I'ancienne voie B visible & gauche. DOSOGNE

I L2 Bruxelles
frontiere allemande

Bruxelles-Leuven

Entre Bruxelles-Nord et Schaerbeek,
seuls les travaux relatifs a la preparation
de la nouvelle cabine PLP sont en cours,
laguelle remplacera, en principe en 2002,
le block 1, de type électrique ACEC, de
Schaerbeek, Le pont Albert, classé mo-
nument historique, qui enjambe les voies
entre la gare et les difféerents ateliers,
subit une remise a neuf.

Les faisceaux A et B de la gare de forma-
tion sont démontés. Quelques voies ont
été aménagées au faisceau B pour servir
de base de travaux pour les trains qui ali-
menteront les chantiers de Schaerbeek a
Leuven; un acceés direct a été crée vers la
ligne 26. Les trains de travaux pourront
ainsi se diriger vers la ligne 36 en em-
pruntant les lignes 26 et 36/1 sans enga-
ger les voies principales de la ligne 36

Diegem : pas de changement; la nouvelle
voie A de la ligne 36 et I'ancienne voie B
sont en service, l'ancienne voie A hors
service et la plate-forme destinée a rece-
voir la future voie B L36 préte

Zaventem : aprés la mise en service de
la nouvelle voie A vers Leuven, les voies
2 et 3 a quai ont été equipees de manie-
re provisoire pour permettre la dépose de
I'ancienne voie B et la bifurcation vers
I'aéroport dans cette méme voie; il sera
alors possible de renouveler ce com-
plexe. Pendant cette phase de travaux,
la ligne 36C sera a nouveau exploitée en
voie unique entre Zaventem et I'aeroport
Entre Zaventem et Nossegem, les tra-
vaux de construction du futur raccorde-
ment Leuven-aeroport se poursuivent,

A Kortenberg, un batiment provisoire
pour les voyageurs a ete ouvert. Vers
Leuven, un mur de souténement a ete
construit le long du raccordement D'lete-
ren, qui a vu ses trois voies renouvelees
et adaptees

PHOTO 47-79 Prise de la passerelle surplombant I'atelier TGV de Forest, cette vue mon-
tre le faisceau TGV et atelier des voitures terminé (a droite), et les emprises dégagées
pour les quatre voies de la ligne 96. Viendra s'adjoindre entre les deux un faisceau de ga-
rage avec une voie sur fosse, déja construite (au centre).

Baudouin DIEU, 17 juillet 2001




Un passage sous voies uniguement pour
les pietons est construit a proximité de
I'entrée de ce raccordement; il remplacera
le pont routier qui s'y trouvait. En gare, les
emprises sont degagees pour débuter les
travaux de terrassement

Le point d'arrét d'Erps-Kwerps est en
chantier; outre la démolition de batiments
se trouvant dans le tracé, un nouveau pont
est en construction juste a cote de |'ancien.
Le passage sous voies de Veltem, large,
bien eclairé et revétu de carreaux blancs
est en service. Esperons que ces parois
luxueuses ne seront pas le terrain de pre-
dilection de tagueurs et autres vandales.
A Herent, le couloir sous voies est aussi
mis en service. La voie A nouvelle vers
Leuven est posée, de méme que la voie
B. qui est électrifiee. La mise en service
de ces deux voies permettra I'aménage-
ment de la tremie d'acces au tunnel qui
sera emprunté par les voies de la ligne
36N vers Leuven

A l'entrée de la gare de Leuven, les tra-
vaux du viaduc TGV se poursuivent. Les
rampes d'accés sont presque terminees
et le lancement des poutres au-dessus du
canal a débute

En gare, les voies 1 et 2 ont eté dépo-
sees, la marquise du quai 1 enlevée et la
passerelle rendue inaccessible. Pour rap-
pel, la voie 1 deviendra la voie principale
de la ligne 36 vers Bruxelles, tandis que la
voie 2 sera la voie TGV dans la méme di-
rection

Vu l'importance du mouvement voyageurs
vers la capitale, il sera possible aux trains
venant de la LGV 2 de rentrer voie 1 puis
de reprendre la voie rapide vers Bruxelles
La phase suivante des travaux de voies
consiste a retablir les trois voies de la gare
latérale coté Bruxelles et ses accés

La gare de Leuven

Ceux qui ne sont plus passés par Leuven
depuis quelques années ne reconnai-
traient plus le lieu, tant des modifications
importantes y ont ete realisées; une inau-
guration en grande pompe de la place de
la gare, de ses abords et des nouveaux
commerces a eu lieu le 30 juin, avec de
nombreuses animations.

Voici les étapes les plus marquantes et
une description des projets futurs

Avec 22.400 voyageurs montés par jour
ouvrable, la gare de Leuven est classee
en cinquiéme position dans l'ordre d'im-

i I f.--ai‘ }..L

PHOTO 47-80

couleur or tracte le train IC 419 a destination de Kéln.

Nossegem, ou les travaux d'élargissement se poursuivent. La 1608 en

T

Baudouwin DIEU, 17 juillet 2001

PHOTO 47-81 Le raccordement D'leteren a été réaménagé, avec trois nouvelles voies. Un
mur de soutenement le separe de la future ligne 36 portée a quatre voies. Marc GRIETEN

portance des gares belges

Avec l'arrivee du RER et le besoin de plus
en plus grand de se déplacer, il importe
que les gares et leurs abords retrouvent
leur fonction premiére : permettre aux
voyageurs de prendre le train dans les
meilleures conditions possibles.

A Leuven, un couloir sous voies a été percé
coté Bruxelles. Large de quelque 6 m, il relie
les deux quartiers entourant la gare; plu-
sieurs commerces y ont été implantés, de
méme qu'un acces direct vers le nouveau
parking "De Bond" construit sous la Marte-
larenplein (la place devant la gare). Ce par-
king, rendu agreable par son éclairage,
hautement sécurisé et offrant 500 places,
est accessible directement par le boulevard,
devenu souterrain devant la gare.

La Martelarenplein, pavée de dalles de
pierre bleue et eclairée par des luminaires
aussi esthetiques qu'originaux, a perdu

son trafic routier. Seuls les transports pu-
blics (taxis et bus) y sont encore autorisés,
par deux bandes de circulation seulement
Le batiment de la gare, lavé, ravalé et re-
peint, trone maintenant majestueusement
au milieu de la place rénovée; le nouveau
batiment de la societé "De Lin", dont le
rouge des briques tranche avec le jaune
Pierre de France de la gare, jouxte la sta-
tion. Cet immeuble, aux volumes impres-
sionnants, abrite le siege de De Lijn et une
gare d'autobus. Plusieurs commerces ont
egalement trouvé place en facade.

A droite de la gare, il reste une partie de
I'ancien centre routier, voué a disparaitre
A l'emplacement de la cour a marchandi-
ses s'erigent les batiments de la province
du Brabant flamand, a proximité immédia-
te des deux gares. Voila un exemple a
suivre pour la mobilité des fonctionnai-
res

La situation en gare de Zaventem dans la phase suivante des travaux. La voie A nouvelle est posée et en service; les voies 2 et 3
sont provisoires et raccordées de chaque cote. La ligne 36C est exploitée en voie unique.

Diegem

Zaventem
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PHOTO 47-83 Leuven, place de la gare. Le batiment voyageurs a été ravalé, la place

est réservée aux piétons.

Baudouin DIEU, 28 juin 2001

PHOTO 47-84 La gare de Leuven coté voies, Les voies 1 et 2 sont enlevées. Le nou-
veau quai de la voie 2 est déja pose. Dans le fond, le batiment en briques rouge de la

sociéte De Lijn. Leuven, 28 juin 2001.

Baudouin DIEU

« PHOTO 47-82 A Herent, les quais sont
accessibles par le nouveau couloir sous-
voies, mais la passerelle permet encore des
vues aériennes... La nouvelle voie A est
posee et la future voie B électrifiee. Bientot,
les voies médianes disparaitront pour per-
mettre leur renouvellement. B. DIEU. 17 juillet

Les travaux ne sont pour autant pas termi-
nés. QOutre le remaniement du plan des
voies qui se poursuit, la SNCB a décide de
realiser une couverture complete des
voies, par une marquise geante. Faire et
défaire..., puisqu'une marquise a recouvert
la gare jusqu'en 1952. Un concours d'ar-
chitecture a été remporté par le bureau
Samyn and Partners de Bruxelles. Celui-ci
prévoit notamment une passerelle tres
large qui donnera acces, par ascenseurs et
escalators, aux différents quais. La couver-
ture elle-méme sera realisée par 16 éle-
ments de verre et d'acier juxtaposes, cou-
vrant I'ensemble des voies. Une premiere
partie de la couverture devra étre terminée
pour la mise en service du TGV fin 2002,
'ensemble etant termine pour la fin de
2005. Le mobilier de quai sera également
modernisé : bancs, aubettes chauffées, si-
gnaletique, sonorisation, plans de gare se-
ront renouveles

La gare de Leuven s'appréte donc a ac-
cueillir a la fois le TGV, les relations IC a
grande vitesse (200 km/h entre Bruxelles
et Liege), et le RER. Les relations les plus
rapides mettront la ville a 13 minutes de
Bruxelles, ce qui devrait doper le trafic
voyageurs.

Dans les projets plus lointains, on trouve,
une relation directe de Leuven vers |'aero-
port (2005) et la mise en service du "shunt"
Bruxelles-Aarschot. (2005). ainsi que l'a-
ménagement du site de Leuven-Noord
(2003-2010). Cet espace, inséré entre le
"Vaart”, I'autoroute E314 et la Eenmeilaan
abritera le dépot des bus de De Lijn et un
parking de 2500 places, ce dernier étant
construit a 'emplacement de I'actuel atelier
de traction et de l'abri-musée... D'autres
services, comme le Centre Logistique In-
frastructure et le depot des conducteurs
devront trouver un autre site dimplanta-
tion

Leuven - Liege

La construction du dernier ouvrage sur la
ligne 139 a I'entrée de Leuven cote Liege a
permis de poursuivre et terminer la pose
de la voie de la LGV, dont les deux extre-
mités (Ans et Leuven) sont maintenant re-
liges. Les trains de travaux caténaires, si-
gnalisation, continuent d'alimenter les
chantiers

Depuis Voroux, les poteaux caténaires
sont plantés jusqu'a la BK 63,5 (Landen)

« PHOTO 47-85 La voie provisoire arrive a
Leuven venant de Voroux. La construction
de l'ultime ouvrage sur la ligne 139 a permis
la poursuite de la pose des voies.
Leuven, 28 juin 2001. Baudouin DIEU



La gare de Liége-Guillemins

Dans le EL 45, les quatre phases de tra-
vaux avaient eté decrites succinctement.
La phase A est maintenant bien entameée,
avec la realisation de la paroi de souté-
nement de la colline de Cointe, qui né-
cessite le fongage de 200 pieux de 1,50
m de diamétre; ceux-ci formeront I'en-
ceinte du parking "Cointe"; dans la foulée,
une galerie provisoire sera ameénagée
pour permettre aux riverains de rejoindre
au depart de la rue Mandeville la passe-
relle piétonne qui surplombe les quais.
Cote ville, I'objectif est de mettre en servi-
ce pour la fin du mois d'octobre, les cing
premieres voies voyageurs, dont trois se-
ront raccordées coté Ans. Pour ce faire, la
construction des quais |, Il et lll a com-
mence, le passage sous-voies et un cou-
loir technigue sont creusés et la construc-
tion d'une passerelle piétonne provisoire
doit debuter. Au terme de cette phase, les
voyageurs accéderont aux nouveaux
quais par I'ancienne gare.

Quant a la gare elle-méme, elle continue
a sortir de terre. Quelques chiffres illust-
rent I'importance des travaux a mener :

- la portee des arcs de volte qui prennent
appui sur les deux passerelles enjam-
bant les quais est d'environ 160 m;

- la longueur du passage sous-voies ou
circuleront les voyageurs est de 100 m
et sa largeur de 18 m;

- les cing quais auront une largeur de 8
metres; deux auront une longueur de
350 m et trois de 450 m;

- 150 m separeront I'extrémiteé de |'auvent
cote colline de celui cote ville;

- la coupole d'acier et de verre culminera
a 40 m; sa réalisation nécessitera
10.000 t d'acier et 32.000 m*de vitrage;

- deux bassins d'orage seront construits
pour recevoir les eaux de pluie de la toi-
ture. Situés coté ville, I'un aura une ca-
pacite de 680 m” (coté Meuse, sous le
quai |) et l'autre 450 m* (coté Bruxelles)

Afin de vérifier la résistance de la structu-
re de la future gare, deux maquettes ont
ete reproduites et soumises a des tests
divers dont I'enjeu est d'éprouver la stabi-
lité du batiment d'une part et de verifier le
confort des usagers d'autre part. La pre-
miere maquette, au 1/750e, reproduit la
gare et ses abords dans un rayon d'un
kilomeétre; elle a été soumise a des tests
simulant des vents violents et des rafales
(jusqu'a 195 km/h) qui peuvent, vu la pro-
ximite et la position de la colline de Coin-
te, subir des changements de direction et
donc avoir des effets divers sur la toiture
La seconde maquette, au 200e, a permis
de determiner la distribution de la pres-
sion exercée par le vent sur la toiture
Ces essais se sont révelés probants et la
structure du batiment, congue par l'archi-
tecte espagnol Santiago Calatrava, a pu
étre validée.

Liége - frontiére allemande
Le CAde la SNCB du 22 juin a décidé que

PHOTO 47-86 La colline de Cointe permet une vue plongeante vers la nouvelle gare des
Guillemins. On apercoit a droite les cinqg premiéres voies en construction, dont deux

seront raccordées cote Palais.

la LGV entre le plateau hervien et la fron-
tiere allemande - le dernier troncon dont le
trace n'était pas fixé - passera par Wal-
horn plutét que par Welkenraedt. Le trace
choisi offre plusieurs avantages : il sera en
site propre jusque la frontiére plutét que
sur des voies amenageées s'il était passe
par Welkenraedt, 6 expropriations seule-
ment doivent avoir lieu au lieu de 15, et
son cout est de 5,6 milliards au lieu de 5,9.
Nonobstant cette décision, la ligne 37 a
deja ete ameénagee dans le but d'y faire
passer les TGV : viaduc de Hammerbriic-
ke, rectification et modernisation du tron-
con depuis cet ouvrage jusque la frontiére
notamment par |la suppression de passa-
ges a niveau, etc. Ces travaux seront
donc tout bénéfice pour les trains trans-
frontaliers locaux, s'il en reste

C'est le 14 mai que les entreprises de
genie civil ont entamé le creusement pro-
prement dit du tunnel de Soumagne. Cet
ouvrage a double voie, long de 6,4 km et
d'un cout avoisinant les 5,8 milliards, sera
creuse depuis deux chantiers distincts : a
Vaux-sous-Chévremont et au Bay-Bon-
net, sur la route Prayon-Fléron, a mi-che-
min. Deux fraiseuses seront mises en
service : l'une creusant depuis Vaux vers
le Bay-Bonnet, l'autre démarrant de cet
endroit vers Ayeneux; pour cette section,
un puits d'un diamétre de 20 m et profond
de 30 m permettra I'engagement de la
fraiseuse. Ce tunnel sera le plus long de
Belgique, devancant de loin celui de
Veurs (2014 m).

Sur le terrain, les travaux de genie civil des
ouvrages d'art depuis la gare de Chénee
jusque l'entrée du tunnel sont terminés.
Cette plate-forme sera empruntée dans un
premier temps par les camions qui éva-
cueront les 300,000 m? de terre extraits de
la partie creusee a Vaux. |l semblerait que,
contrairement a ce qui avait été prévu, le
transport de ces déblais soit assuré depuis
Vaux jusque Ans par camions, et non par
voie ferree. La voie posée en 1998 en gare
de Chéneée et raccordée a la ligne 37 ser-
vira-t-elle ? Les terres qui seront extraites
au Bay-Bonnet serviront a remblayer une

Baudouin DIEU, 17 juillet 2001

carriere et une prairie; le calcaire sera uti-
lise pour les chantiers au-dela du tunnel
vers I'Allemagne

L'ouvrage devrait étre opérationel en
2005 et la ligne en service en 2006, avec
un an de retard sur le planning initial
Entre la sortie du tunnel et |a frontiére, les
travaux devraient debuter vers le 15 aout.

I L3 Bruxelles
frontiere hollandaise

Berchem - Antwerpen

Le week-end des 23 et 24 juin a &té mis a
profit pour "basculer" I'exploitation des
trois voies voyageurs de la gare d'Antwer-
pen-Centraal vers les nouvelles voies (ap-
pelées 4, 5 et 6) situées coté zoo. Les
nouvelles voies, terminees par les an-
ciens heurtoirs hydrauliques de 1903,
sont desservies par des quais luxueux,
garnis de pierre bleue; a l'extérieur de la
verriere, ils se prolongent par un auvent
metallique du plus bel effet, dont la partie
extérieure laisse passer la lumiere.

PHOTO 47-87 Vue en enfilade de l'accés au
tunnel de Soumagne. La plate-forme est
préte a recevoir le trafic... routier | 17-7-01.




Simultanément, la bifurcation de la ligne
12 vers Antwerpen-Oost a ete remise en
service a double voie, dans sa configura-
tion définitive.

Sur I'emprise des voies abandonnées dé-
butera la construction de la seconde moi-
tieé de la gare souterraine, identique. Les
acces coté Pelikaanstraat sont fermes et
les voyageurs doivent entrer soit par I'en-
tree principale, soit par celle cote zoo
Les trois futures voies 1, 2 et 3 seront
mises en service en 2003, en méme
temps que le niveau supeérieur sera com-
pletement terminé

L'amenagement du plateau commercial
prévu entre les niveaux +1 et -1 se pour-
suit. Opérationnel en 2004, il prendra la
forme d'une zone piétonne entre le hall
de la gare et I'entrée coté Lange Kievit-
straat, 1a ou s'érigera la "seconde" gare
qui abritera notamment guichets, buffet,
depot pour velos et parking pour 600 voi-
tures

Entre Berchem et Antwerpen, les nouvel-
les voies (appellation définitive 59/1) sont
maintenant posées sur la voute du demi-
tunnel. Il faut savoir que la construction
du trongon Berchem - gare Centrale est
particuliere a plus d'un titre. D'abord
I'emprise ferroviaire ne peut pas étre élar-
gie, coincée entre deux murs - classes ar-
chitecturalement. Ensuite, dans cette lar-
geur réduite, doivent étre construits deux
parfois trois étages qui, au départ de la
surface a Berchem, desserviront autant
de niveaux a la gare centrale. Pour rap-
pel, le niveau supérieur, seul aujourd’hui
en service, comptera six voies; le niveau
-1 quatre voies; et le niveau -2 quatre
voies egalement, dont deux poursuivront
sous Antwerpen comme "Jonction Nord-
Sud"

Au debut du mois d'aout ont commence,
sur la Koningin Astridplein (devant la
gare) les travaux permettant la construc-
tion du complexe souterrain qui enferme-
ra, outre les deux voies de la jonction
Nord-Sud (niveau -4), un vaste parking
pour 400 voitures (niveaux -3 et -2), un
parking pour 1000 vélos et une zone de
débarquement rapide (-1); le niveau du
sol sera réserve exclusivement aux pie-
tons et aux transports en commun

Ces travaux gigantesques dureront jus-
qu'en 2004, et nécessiteront |'ouverture
compléte de la place, par phases

Ce chantier, difficile et complexe, est cer-
tainement I'un des plus importants de ce
début de siécle. N'hésitez pas a découvrir
les entrailles de la gare d'Antwerpen-Cen-
traal et parcourir les 80 m déja creuses,
les 27 et 28 octobre lors des journees

PHOTO 47-90 La rame réversible M4 qui
assure le train E2032 Antwerpen-Charle-
roi, est préte au départ voie 5. Les nou-
veaux quais sont trés esthetiques, dans
les tons de gris. La partie exterieure des
voutes, en verre, permet la diffusion d'un
maximum de lumiére. Antwerpen-Cen-
traal, 23 juillet 2001. Baudouin DIEU
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PHOTO 47-88 Empruntant la nouvelle voie B de la ligne 59/1, un train pour Gent passe a
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Berchem, au-dessus du futur acceés vers la gare souterraine d'Antwerpen-Centraal. Dans
le fond, la nouvelle bifurcation de la ligne 12 vers Antwerpen-Oost. B DIEU, 23 juillet 2001

PHOTO 47-89 L'intérieur de la gare d'Antwerpen-Centraal. A gauche, les voies 4 a 6 sont
en service; a droite, les voies 1 a 3 sont hors service et déja déselectrifiees. Au milieu, un

puits de lumiére permettra I'eclairage naturel du niveau inférieur.

portes ouvertes organisees dans le cadre
des festivités des 75 ans de la SNCB. Ca
en vaudra surement la peine !

Antwerpen - frontiére hollandaise

Les travaux de l'important complexe situe
entre la Groenendaallaan et Noorderdok-

B. DIEU, 23 juillet 2001

ken se poursuivent également. Un repor-
tage complet dans le prochain numeéro
Baudouin DIEU.

Remerciements a la SNCB, TUC RAIL
EURO LIEGE TGV et le service local d'in-
formation de la Jonction Nord-Sud d'Ant-
werpen-Centraal




Le demantelement de la gare de Schaerbeek-Formation

Au début de I'année, des travaux
de grande envergure ont débuté
a Schaerbeek, avec notamment
le démontage des deux grands
faisceaux de triage A et B, pour
permettre, non seulement, le
passage des nouvelles lignes 25
et 36, mais egalement de prépa-
rer le terrain pour le RER et la
construction projetée d'un se-
cond terminal TGV. D’ici 10 ans,
la physionomie et le role de :‘a|
gare de Schaerbeek auront radi-
calement change.

A l'origine du chemin de fer, la localite
de Schaerbeek, qui ne comptait alors
que 2000 habitants, disposait d'un sim-
ple point d'arrét, avec un modeste bara-
quement en bois datant de 1865.

C'est vers 1880, pour faire face a l'ac-
croissement constant du trafic, que le
gouvernement décida d'acqueérir un
vaste terrain de 244 ha a Schaerbeek,
dans le but d'y établir une gare de for-
mation, ainsi que des ateliers de répara-
tion de voitures et wagons. Une nouvelle
gare fut batie en 1887, tandis que les lar-
ges avenues y aboutissant furent ame-
nagées un an plus tard. A partir de ce
moment, Schaerbeek perdit son caracté-
re champétre pour devenir une ville.

A cette epoque, la gare de triage se
composait de faisceaux en cul-de-sac,
en forme d'éventails. Cette disposition
peu commode pour les manoeuvres al-
lait treés vite étre dépassée par l'aug-
mentation du trafic.

PHOTO-THEME 40 Une vue aérienne du groupe B de Schaerbeek-Formation. En bas
au centre, on voit les deux voies passant sur la bosse du triage. Au centre se dresse
la cabine IV. A gauche, on apercoit le BUD (Batiment a Usages Divers). A I'arriére du
groupe B, on distingue ['atelier de traction Diesel. 18 avril 1997. Alain DEFECHEREUX

En 1913, lorsque fut adopté le projet dé-
finitif de la Jonction Nord-Midi, il avait
été décidé de transférer durant les tra-
vaux pratiquement tous les services qui
s'effectuaient jusqu'alors a Bruxelles-
Nord, vers Schaerbeek. Cette décision
détermina, dans les grandes lignes, la
configuration et l'allure generale que
conserva la gare jusqu'il y a peu.

Les travaux de construction de I'ensem-
ble des installations furent entamés

PHOTO-THEME 40 La cabine IV, datant de 1936, commandait toute la téte Nord du faisceau

juste avant la premiére Guerre mondia-
le.

Schaerbeek allait ainsi devenir une des
gares les plus importantes du réseau

A Schaerbeek-Voyageurs, originelle-
ment dénommeée Schaerbeek-Sud,
outre I'agrandissement du batiment da-
tant de 1887, le nombre de voies passa
a 19, dont 15 pour le trafic voyageurs.

B S R

B. Hors service depuis le 1er juin 1995, ses jours sont malheureusement comptés. Elle au-

rait pourtant merité d'étre conservée comme monument historique.

J-L VDH,31 mai 1996
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Cette extension des voies nécessita la
suppression des deux passages a ni-
veaux et la construction de la Rampe du
Lion (coté Antwerpen) et du Pont Albert
(coté Bruxelles-Nord). Les voies furent
surélevées de 2 métres par rapport au
tracé original. Deux passages souter-
rains furent aménageés, avec acces aux
quais. Avec ce rehaussement, la remise
royale, I'atelier des voitures et des bati-
ments de service disparurent.

Simultanément, une vaste gare de tri-
age fut construite, baptisee Schaer-
beek-Nord puis Schaerbeek-Formation.
Elle remplaga l'ancienne gare a mar-
chandises dont les installations n'étaient
absolument plus adaptées au trafic en
constante progression.

Trois nouveaux ateliers furent construits :
un pour les locomotives, lequel resta jus-
gu'au début des années 1970 le dépdt le
plus important du réseau, le deuxieme

Schaerbeek-Formation

Schaarbeek-Vorming
1989

pour les wagons et le troisieme pour les
voitures (ce dernier fut reconverti en
1935 en atelier de traction électrique).
Un grand Batiment a Usages Divers
(BUD) fut bati au milieu des installations,
pour abriter notamment la direction, I'ad-
ministration, les dortoirs pour les
conducteurs, une cantine, etc.

De nouvelles cabines de signalisation
furent erigees. Enfin, un vaste atelier
central pour le service de la Voie fut éta-
bli tout au nord des installations.

Durant la premiére Guerre mondiale,
I'ensemble de ces travaux furent suspen-
dus. lls ne furent achevées que dans les
années 1920, et méme dans les années
1930 pour les faisceaux de triage.

Venons-en maintenant a la gare de for-
mation. Elle était composée de trois fais-
ceaux principaux : les groupes A, B et C,
totalisant un peu plus de 60 km de
voies.

Le groupe A servait pour la réception. |l
comprenait 31 voies. Les voies 1a 9 fu-
rent électrifiées dans les années '50.

Le groupe B était utilisé pour le triage et
le départ des trains. |l comprenait 53
voies et trois bosses de triage : une
grande bosse a double voie entre les
faisceau A et B. et deux autres, plus
petites, du cote oppose. Les aiguillages
de triage situés a la téte du faisceau, du
coteé de la grande bosse, fonctionnaient
électriguement, commandés depuis la
cabine IV. Le groupe B n'était pas élec-
trifie, a I'exception de quelques téte de
voies et des voies de circulations.

Le faisceau C qui, aujourd'hui, est tou-
jours en exploitation, comprend 26
voies. Ce groupe sert surtout aux relais
de traction et aux remaniements des
trains a marche rapide. A chacune de
ses extremités se trouve une bosse de
triage.

PHOTO BD-142 Le groupe B au temps de sa splendeur. Sur les voies de départ situées aprés le faisceau, coté Bruxelles-Nord, la 29.230,
en téte d'un train de citernes, attend le départ, tandis qu'une type 53 refoule une rame. Dans quelques années s'élévera ici méme la nou-

velle gare TGV de Bruxelles-Europe...

Bruno DEDONCKER, collection PFT ©.




PHOTO-THEME 40 Le groupe A comprenait 31 voies. Il servait principalement a la réception des trains devant se faire trier. A I'extréme droi-
te, on voit I'atelier de traction électrique. La nouvelle ligne a grande vitesse 25/1 sera établie au milieu du groupe A. Alain DEFECHEREUX.

Tout le faisceau est électrifié, a I'excep-
tion des voies 19 a 26 et des deux bos-
Ses.

La gare comprenait encore deux autres
faisceaux trés importants : le groupe R
(29 voies) et G (20 voies, toutes en cul-
de-sac) qui servent toujours aujourd'hui
au garage et a I'entretien des trains de
voyageurs.

Le tout etait complété par une panoplie
de voies de circulation qui permettaient

aux trains et aux locomotives circulant a
vide de rejoindre ou de quitter les diffe-
rents groupes; un veritable labyrinthe
pour les personnes non habituees !

Jusque dans les années 1980, Schaer-
beek est restée une importante plaque
tournante pour le trafic marchandises,
tant interieur qu'international. En impor-
tance, elle se classa en 2éme position,
aprés Antwerpen-Noord. En période
normale, on y traitait en moyenne 3000
wagons par jour.

Les nombreux raccordements contigus
a la gare généraient un trafic énorme.
Citons le Chemin de Fer Industriel de
Vilvoorde (CFl) qui desservait plus de
180 raccordements, dont les Cokeries
du Marly et celles des Forges de Cla-
becq (4380 wagons par mois), l'industrie
chimique du Marly et Pont Brale (650
wagons par mois), Renault (1350 wa-
gons par mois), et la centrale électrique
de Vilvoorde.

L'avant-port de Bruxelles fournissait éga-
lement une centaine de wagons par jour.

PHOTO-THEME 40 Sur cette vue, on distingue la bosse de triage située entre le groupe A (en haut) et le groupe B (non visible en
bas). Plus loin, au milieu de I'image, se dresse l'ancienne cabine du groupe A. Une ligne a double voie servant uniquement pour la

circulation des locomotives, passe presque perpendiculairement sous la bosse de triage. Mars 1997.

Alain DEFECHEREUX




PHOTO BD-140 * Le 21 avril 1956, la
250.007 (future 8407) allége un train de

marchandises remorqué par une locomo-
tive a vapeur du type 81. La rame quitte le
groupe B et se dirige, en longeant la
bosse de triage, vers les voies de circula-
tion du groupe A. Le groupe A était situé
sur un plan supérieur par rapport au ni-
veau du groupe B. Bruno DEDONCKER.

PHOTO BD-141 = En période normal, le
triage de Schaerbeek traitait 3000 wa-
gons par jour. Jusqu'a sa suppression
en 1995, tous les wagons descendant la
bosse étaient freinés manuellement, a
l'aide de cale-roues. A droite, on aperc¢oit
la cabine IV. Bruno DEDONCKER

PHOTO 47-68 + La bosse de triage peu
avant le demontage des voies, le 8 février

2001. Jean-Luc VANDERHAEGEN
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Le 3 novembre 1977, la 8051 enco-
re habillée de sa décoration d’ori-
gine, manoeuvre dans le groupe B.
Dans le fond de l'image, a l'extré-
me droite, on distingue une partie
du grand batiment administratif.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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Le groupe B tel qu'il se présente au-
Jourd'hui... A cet endroit se sépare-
ront les nouvelles lignes a grande
vitesse 25/1 (vers la gauche dans
I'axe de la cabine IV) et 36N, (vers la
droite). J-L VDH, 22 mai 2001.

Ce dernier trafic existe actuellement
toujours et connait méme une progres-
sion constante. Ajoutons encore le trafic
de service, genere par les différents
ateliers, dont I'atelier central Infrastruc-
ture (Voie).

Depuis les années trente et jusqu'au
debut des années 1990, la gare n'avait
pratiquement pas subi de modifications,
si ce n'est la suppression partielle des
signaux meécaniques, la concentration
de certaines cabines, et I'électrification
des installations.

A la fin des années 1980, avec le déclin
du trafic marchandises et les réorgani-
sations qui en découlérent, la gare de
Schaerbeek perdit peu a peu son im-
portance. La modernisation et I'agran-
dissement du grand triage d'Antwerpen-
Noord amenérent le report du trafic de
Schaerbeek vers Antwerpen, et le dé-
mantelement des faisceaux A et B.
Ceux-ci furent mis hors exploitation le
ler juin 1995. Actuellement, seules
quelques voies du faisceau B sont en-

k .

Le démontage du groupe B fut réalisé
durant le premier semestre de 2001. Si-
multanément, une base travaux a été
aménagée sur les voies 35 a 53 (B1),
lesquelles ont été entiérement renouve-
lées. Une vue des travaux de construc-
tion de la base, le 16 juin 2001.

Christian DOSOGNE.
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core utilisées pour garer des rames. Le
triage du trafic subsistant dans la région
a eté repris par le groupe C.
Simultanement, toute la signalisation
meécanique qui avait jusqu'alors survécu
au groupe B, fut également mise hors
service. |l s'agissait non seulement des
derniers signaux mecaniques présents a
Schaerbeek, mais egalement dans toute
la région bruxelloise. Une partie de ces
signaux a été acquise par le PFT.
L'atelier des wagons n'échappa pas au
déclin du trafic marchandises. Il fut
ferme en 1997 et démoli en avril 1999
(voir EL 38 page 32). Sur cet emplace-
ment libéré, un nouveau faisceau de ga-
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rage de rames a voyageurs est en cours
de construction, avec des plates-formes
de netloyage.

Le terrain libéré des groupes A et B per-
mettra d'y établir les nouvelles lignes 25
et 36 pour le passage des trains a gran-
de vitesse. A cette fin, une base travaux
est en cours d'amenagement sur les an-
ciennes voies non démontées du fais-
ceau B (voies 35 a 53).

La construction d'un second terminal
TGV sur le site de la gare de formation
de Schaerbeek n'a cessé de soulever
des protestations diverses.




T PHOTO-THEME 40 Un véritable dédale

ey - ol

de voies de circulation permettait de relier
les différentes installations de la gare. Le
12 juin 1986, deux locomotives de la série
80 evoluaient sur ces voies. A droite, la
8057; a gauche, la 8061 qui se dirige vers
le groupe C avec une rame de coke en pro-
venance de la cokerie d'Haren. HERBIET.

« PHOTO-THEME 40 Le 10 avril 1979, la
8063 redescend du groupe A et se dirige
vers l'atelier de Schaerbeek en longeant le
grand batiment administratif. Les deux
voies de droites sont celles qui passent
sous la grande bosse de triage. J-L VOH

+ Ci-dessous

Voici a quoi devrait ressembler Schaer-
beek a I'horizon 2010... En grisé est indi-
qué le nom des cabines de signalisation,
ainsi que le contour des installations
qu’elles commanderont (a ne pas confon-
dre avec les gares).
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PHOTO 47-36 La 5117 vient de passer sous la grande bosse du triage, et se dirige vers |'atelier de Schaerbeek. Pierre HERBIET.

= e . — g— - Le méme site dix ans plus tard, le 21 juin 2001... En 2010 se dres-
PHOTO-THEME 40 Encore une vue prise dans le gril de sortie du sera ici méme la nouvelle gare de Bruxelles-Europe... Celle-ci
groupe B, réalisée le 13 avril 1991.  Jean-Luc VANDERHAEGEN. comprendra 24 voies, dont 6 seront situées a un niveau supérieur.
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PHOTO-THEME 40 Le groupe B était exclusivement commandé par des signaux mécaniques. Mis hors service en 1995, ces si-
gnaux étaient les tout derniers mécaniques de la region bruxelloise. Le 6 septembre 1989, la 8001 franchissait une des bosses en

téte d'une rame de wagons Gbs, en direction du faisceau. Jean-Luc VANDERHAEGEN

& Cette gare, qui s'étalera sur deux ni-
s veaux, englobera egalement le trafic du
ﬁs réseau classique (le RER disposera
{o- quant a lui d'une gare speraree, qui se
situera pratiquement a |'emplacement
de l'actuelle gare). Le terminal se trou-
vera toutefois dans un véritable no
man's land, sans la moindre liaison rou-
tiere et de transport en commun avec la
ville. |l nécessitera donc I'etablissement
de nouvelles routes, de ponts et de bre-
telles. La SNCB plaide pour cet empla-
cement en raison de l'espace libre
disponible, et de |'espoir de valoriser et
de rentabiliser au mieux les terrains aux
alentours. Devant cette polémique, le
projet du terminal a eté provisoirement
suspendu et n'entre pas dans le budget
d'investissement du plan décennal
2001-2010. Mais, il est fort a parier qu'il
verra rapidement le jour juste apres
2010

44 vl &%

PHOTO-THEME 40 Le 20 janvier 1985, la 8051 pousse une rame sur une deux bosses Sud
du groupe B, sur l'emplacement du futur terminal TGV de Bruxelles-Europe. J-L VDH

Si la gare de Schaerbeek est en plein
declin depuis une quinzaine d'années,
les projets du second terminal TGV et
I'eétablissement du réseau RER, permet-
tront sans nul doute a la gare de
Schaerbeek de retrouver son lustre
d'antan..

PHOTO-THEME 40 Le 8 aodt 1985; la 2324
attend l'ouverture du signal d’arrét simpli-
fie a fleur de sol, pour aller chercher son
train sur une des voies du groupe B. Le si-
gnal mécanique F Il a sa gauche comman-
de l'accés a la bosse du triage. J-L. VDH




Le voyage PFT au Maroc - suite et fin

tend jusqu'au sommet des collines visibles a I'arriere-plan. Jean-Frangois HUART.

A l'arrivéee a Fes, une des quatre villes
imperiales, capitale culturelle du Maroc
c'est a nouveau l'emerveillement lors de
la visite de la Médina (reconnue par
allleurs comme patrimoine mondial par
'UNESCOQO) avec ses nombreuses ruel-
les, ses escaliers, ses multiples échop-
pes, etc. La soirée se termine, pour cer-
tains participants, par un excellent repas
accompagné par un spectacle haut en
couleurs (quelques-uns s'en rappellent
encore, surtout un jeune administrateur
de notre association qui s'est retrouvé
marié a deux femmes “a l'insu de son
plein gré" !)

JEUDI 2 NOVEMBRE 2000

Sans nul doute LA journee la plus inté-
ressante du voyage ! Et cela, a plusieurs
titres. Tout d'abord, le matériel en présen-
ce, a savoir trois voitures K2 (ex-SNCB),
un fourgon générateur, et surtout, la DH
353, une locomotive diesel-électrique
construite en 1973 par General Motors et
développant une puissance de 2429 kW.

L'itineraire parcouru ensuite, soit le tron-
con Fes-Taza de la ligne Fes-Oujda (a
proximité de la frontiére algérienne), ou
se succedent viaducs, tunnels et eten-
dues desertiques. Le choix des arréts-
photos enfin, les caractéristiques les
plus marquantes du parcours etant sys-
tematiquement mises en evidence dans
des decors fantastiques et sous une |u-
miére remarquable.

PHOTO 47-72 La ligne de Fés a Oujda est une véritable ligne de montagne, traversant les
premiers contreforts de I'Atlas. On y trouve plus d’un millier de viaducs et ponts, dont
certains de trés grande dimension, ainsi que 11 tunnels totalisant plus de 11.000 métres.
Notre train franchit ici un viaduc dans les environs de Matmata. J-L VANDERHAEGEN
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PHOTO 47-73 Le retour vers Fés fut assuré par la DH-360 (GM-EMD 713.245/1974). Le train est ici photographié entre deux tunnels, les-

quels permettent de traverser le col de Touahar situé dans les premiers contreforts de I'Atlas, non loin de Bab Merzouka.

Aprés la visite du dépdt de Fés, nous
prenons |le depart en direction de Sidi
Harazem et de Ain Sbit. Aprés le fran-
chissement du Col du Touabaa, nous
pouvons observer |'assiette de 'ancien-
ne ligne, deferree afin de prendre en
consideration la caractére fluctuant des
eaux du barrage Idriss ler. A l'arrivée a
Taza, nous nous dirigeons vers l'ancien
depot qui abrite divers engins historiques

de I'ONCF, qui intégreront a terme le
futur musee des chemins de fer : sont
ainsi visibles : une rame Diesel identique
aux RGP de la SNCF, la CC 807 (équi-
valente aux CC 7100 SNCF), la E 612
(BB 4100 SNCF) et la Baldwin DB 405
(ATAA1A 62000 SNCF)

Au retour, et en profitant d'une luminosi-
te incroyable, nous marquons encore
quelques arréts a hauteur de signaux

PHOTO 47-74 Le dernier train spécial affrété par le PFT fut mis en marche entre Fés
(Alsthom, 1970), une cousine des CC 72.000 de la SNCF. Ouarzirgha, 3 novembre 2000.

J-F HUART

mecaniques mais surtout, a la sortie de
deux tunnels, dans la région de Touahar.

VENDREDI 3 NOVEMBRE 2000

Il est deja temps de songer au retour.
Afin de rejoindre Casablanca, nous ef-
fectuons notre dernier voyage a bord
d'un train speécial entre Fes et Sidi-
Kacem; il est remorqué par la DF 112,

et Sidi-Kacem. Sa traction échut a la DF-112

Yves STEENEBRUGGEN
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PHOTO 47-75 C'est la DH 353 qui nous mena jusqu'a Taza. Cette imposante locomotive de 3000 CV fut construite par GM-EMD en
1973. Arrét-photo au début de la grande courbe en forme de fer a cheval, qui permet de gravir le col de Touabaa. Le paysage n'est
pas sans rapprochement avec des sites martiens photographiés par la sonde Mars Global Surveyor... Marc RIGUELLE

PHOTO 47-76 Arrét-photo dans les environs de Matmata. A I'horizon, on apercoit le lac artificiel retenu par le barrage Idriss 1er. La
section Fés - Taza (119 km) fut ouverte au trafic le 15 avril 1934 par les CFM (Chemins de Fer du Maroc). Alain DEFECHEREUX




LE VOYAGE PFT AU MAROC

I'équivalent marocain des CC 72000 de
la SNCF, construite en 1968 par Alsthom.
Sous un temps maussade, nous attei-
gnons rapidement Meknes ou nous som-
mes conviés a la visite de I'Atelier direc-
teur (le "Salzinnes" ou le "Malines" maro-
cain) de I'ensemble des locomotives Die-
sel, des fourgons générateurs, des voitu-
res voyageurs dans leur totalité et de cer-
taines catégories de wagons trémies et
porte-conteneurs.

Sous la conduite de quatre cadres, nous
parcourons les quatre ateliers intégrés au
sein du service "Production” (fabrication,
bogies, entretien des caisses et des mo-
teurs Diesel, chaudronnerie et peinture).

L'organisation de la Division centrale du
Matériel et de la Traction de 'ONCF est
assez complexe. On recense cing éta-
blissements principaux auxquels sont at-
taches des responsabilités particulieres,
tant en matiére d'entretien du matériel
que de gestion du personnel de condui-
te des trains.

Le dep6t de Casablanca est responsable
de l'entretien du parc électrique (a l'ex-
ception des E 1100) et de certaines sé-
ries de locomotives de manoeuvre; il est
atelier directeur (I'equivalent des ateliers
centraux de la SNCB) pour I'ensemble
du materiel de traction electrique. Par
ailleurs, dépendent du dépdt de Casa-
blanca, les centres de maintenance
(pour le petit entretien) de Marrakech,
Kenitra et Casa Voyageurs; les dépots
de conducteurs sis dans ces différentes
localités lui sont egalement rattachés.

T e s
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L' atelier de Meknes (ADEM) est respon-
sable de I'entretien des DF et de quelques
locomotives de manoeuvre; ils jouent le
role d'atelier directeur. lls supervisent les
depots de conducteurs et les annexes-
traction de Fés, Tanger et Sidi-Kacem.
L'atelier dépot et entretien d'Oujda
(ADEO) regroupe |'ensemble des locomo-
tives de la série DH; il est également ate-
lier directeur pour certains types de wa-
gons (plats, tombereaux et citernes). Le
depot et entretien de Safi (DES) est
responsable de la maintenance des loco-
motives eélectriques E 1100, et de
quelques locomotives de manoeuvre (il
gere aussi l'annexe-traction de Bengue-
rir); il est atelier directeur pour les wagons
trémies de phosphate et de céréales.
Enfin, le dépét et entretien de Jorf (DAEJ)
est atelier directeur pour certains wagons-
trémies de phosphate et de charbon.
Apres la visite et la dégustation d'un thé
a la menthe offert par le Chef d'établis-
sement, nous prenons la direction de
Sidi-Kacem, ol nous embarquons dans
le train régulier n® 10 qui nous conduit a
Rabat Agdal.

SAMEDI 4 NOVEMBRE 2000

Toutes les bonnes choses ont hélas une
fin. Nous quittons, en ce samedi 4 no-
vembre, Rabat Agdal a bord du train 108
vers Casablanca Port puis, aprés chan-
gement, nous nous dirigeons vers |'aéro-
port Mohamed V avec le train VV 2005 as-
suré par une ZM,

Tout au long de cette semaine magni-
fique, dans un pays qui vaut absolument

le detour, tant d'un point de vue touris-
tique que ferroviaire, nous aurons par-
couru 1454 kilometres sur le réseau de
I'ONCF et utilisé des centaines de métres
de pellicule pour immortaliser ce superbe
voyage. Aprés avoir pris congé de nos
amis marocains, nous embarquons dans
un Boeing 737-400 de la Sabena en di-
rection de Zaventem (ou nous arrivons
avec plus d'une heure de retard).

CONCLUSION

En guise de conclusion, qu'il me soit
permis, au nom de tous les participants
a ce voyage du PFT, d'adresser divers
remerciements. Outre les deux mem-
bres de la direction de 'ONCF susmen-
tionnés, auquel il convient d'ajouter le
Directeur du département Transport qui
a supervisé l'organisation du séjour, il
nous faut ardemment remercier tous les
cheminots de I'ONCF qui ont fait de ce
voyage une parfaite réussite : les
responsables des ateliers et des depots
visites, les conducteurs et accompagna-
teurs des différents trains spéciaux qui
nous ont recommande d'intéressants ar-
réts-photos, et les agents du mouve-
ment qui nous ont accueillis dans leurs
gares. |l nous faut cependant mettre en
evidence deux personnes: Abdelaziz El
Allaloui, chef de traction de 1ére classe
au Depot de Casablanca qui a assuré la
supervision "traction et conduite” de
I'ensemble des trains spéciaux, et Aziz
Hanafi, agent-cadre a la Direction du
Transport qui a veillé a la parfaite orga-
nisation du voyage sur le terrain, mais
surtout, qui nous a fait découvrir son
pays, en mettant en évidence ses nom-
breuses caractéristiques et ses ambian-
ces hors du commun.

Enfin, ce voyage n'aurait pas été une
réussite sans l'investissement personnel
de Jean-Luc Vanderhaegen, qui n'a mé-
nage ni son temps, ni sa peine pour per-
mettre aux participants de ce voyage de
garder un souvenir impérissable de leur
semaine marocaine.

A bientét done, pour un prochain voyage
PFT hors de nos frontieres, dans le
Maghreb ou ailleurs ! Nous espérons
par ailleurs que ce bref compte-rendu
vous donnera l'envie de franchir le De-
troit de Gibraltar pour vous rendre au
Maroc, un pays ou tout vous ravira : la
qualité de l'accueil, la beauté des pay-
sages, l'intérét historique des villes im-
periales, sans oublier la diversité et |a fi-
nesse de la cuisine !

Jean-Francois HUART.

Le PFT vous conviera en octobre
2002 a un nouveau voyage au Maroc.

PHOTO 47-77 Juste avant d’aborder I'en-
trée de la gare de Meknés, la ligne franchit
un superbe viaduc en pierres. Poste de
Cadem (Mekneés), 03-11-2000. K AVONDS.
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