


h drr Mi cl'-, la M m  NOrdMidi Bruxelles fêîera ses cinquante ans. 
m@dhiil cœnme wtl l  Indbpem&le d m  les déplacements femvtalres, la 

fsU n jmt& voir la jwr PBnt elle a SOUM des poldmiques ... 
I'&bmmî, b P R  paiacipera & I'mimation que ta SNCB organise- 

EW - - 5,d et t P,t 3 oclobm, dune part pttr la mise en marche de tralns va- 
, W F  W - le twt @ WYKeHes par ia l& 28, et d'mûe part par l ' e n  d'un ouvra- * 

p ~ ~ s p a P e a d e l a J o n d i o n .  -- î,nk - ' I l  
' 1 

W h ,  au tomiat M, dont ia wuverhire est cartonnée et m couleurs, rawnte en 192 
Ihiebenque de la Jonellm, sa mmîrucbion, ses parbcularitds et son exploltatlon. 

mg 7 la des gares situ& le long de lbwrage : Bp~elles- 
&, -.thmal, Congrès et Nord. 

,-e qmhanle 184 photos en noir et blanc, presque toutes iddites, et 30 
ri -IR, P uwks et 12 compl8tent I'lilustration. La reliure est rbllsbe 

ff, d h 98 . fwtefds, lors d a  week-mb d'animaawi, il sera vendu E 30. 
4Ul fm murrwil se &placer p e w  l'obtenir, amnl le 31 octobre, au prix * % 3i8. ffah ffd en plus (950 v m e s ) ,  wr Memeni suivant les condi- L 1#amm=..-3* 

~ i d h  : JûWTiON (FR ou NL). . I - -  * - 
I*rP dgubmant en m t e  denei les c m m e m s  repris cidessous, au prix de 30; 

i est diçoonible en franca. 1 

~ c t i f k F t i o n s  et '  ) Petites annonces 1 Lie indissociable de 10 photos couleu 
I format IOxxf 5, ayant pour thhme les I 

-motives &rie 59 en livrbe vert *t 97n" 
Prix : 10 + frais de port (volr pa - poids : 75g). 
C o m m u n ~ o n  : PHOTCI-THEME 45 
45.0 1 : 5Wû (voir page 1 0) 
45.02 : 5922 (volr page 11) 
45-03 : 5W7 (voir page 12) 
i-04 : 5820 (voir page 12) 
4 5  : 5951 (photo de couvemte) 
4 6  : 5909 (voir page 16) 

I 45-07 : -4 + Ml --Roi 
A W  : 5944 B Rebecq 

49:5923BZotteaem " 

1 précisions EL50 1 .  : gmtub pour les abon&. 
Pour les nwr abonnés : 43 3 pour 5 lignes 
(chaque ligne mi com- de 40 cereCtems, 
espaces w signes). Par ligie suppWmentalre : £ i 

- page 16, dans le fableau : la 5519 est bien 
sOr passée de la IMBe Vert 1970" 9 la dB- 
wmtion jaune (2743- 1990) avant de s'ha- 
Miier en bleu (20-09-1996). : € 25 par suriace de 6 

x 9 m .  Photos et desslnse 25Ipiece. 
A enwyer per courrier, FAX ou E-mail. 

A VENDRE : Marklai voie 1 (pas Maxi) tw 
miive T3 no cataiogue 85509, ACIDC, d8cora- 
hian mm%, boite originale. Plbt demande : 
€ 250. F m 8  MAURUS, t 031321.18.9j. 

Samedl 7 et dimanche II m r n b r e  : CHERCHE : le livre "Les chemins de k r  du 
Midi" de Verger et Lanouy paru en 1995 aux 
Editions de la RBgoràane. 
Josoph LESTRADE, membre AFAC, 37, rue 
des Epinettes, F-75017 PARIS. 

Journées du Patrimoine. AnIrnakm en 
gare de St.Ghislain; oweiture de notre 
abri-mu& de 10 B 18 heures. Parcours 
en autorail. 

CHWHE : p b b s  de crunionnetlas (W on- 
d u h )  Citen WY" versions tBIQes w m&es 
de la SNCB ( W e  avec ne jaune), de ia P m  
belge (muge), des pompiers el de la police bel- 
ges. Ch. -NE. P et fax -75.19.54. 

Grande fBte de la vapeur au Petil Train A 
Vapeur de Forest Stand el butique PFT. 
P *32.2.346.58.49. 

LES BONNES BOUTIQUES 
-es ~roductions du PFT sont diswnïbles tors des i o u m b  Portes Ouvertes de Saint-Ghislai 

k des voyages et rnanifesta~ons diverses. Le moyen le plus simple pour se les proairer reste 
mment l'envoi p s h i  mals, dans ce cas, il n'est pas possible de deoouwir le ' p M i  ' avant 

on achat. Aussi, le PFF met-il en stock dans dM6rents magasins ses productions nouvelles alnsi 
I 

lue celle6 qui sont le plus demandêes. Voici la liste des magasins de vente des articles Pm : 
- JOCADIS rue de Bruxelles. 57 7850 ENGHIEN 

Araccaslonoes50msdelaJwicllwiNord- -9i Mki : drwktimx vapeur rn Le X101 et '\ , ,: 
aMga D b d  travers ia JonfAh; stand ; 
PTT en gare de BiïlxelkGmtml ? ,: 

. - ,  

*. - Mu& du Chemin de fek gare de ~ruxe lbs-~ord  - Hobby-min$ Avenue cles AIIIBs, 47 WOô CHARLEROI - Wsehooten Bermarkt , 3 l  a 2000 ANTWERPEU - Hobby 2ûW) rue Mhn, 11-13 4020 UEQE - Ubrairle Scientia Passage du Centre 7000 MONS - Oumtier Lalin rue Grande, 13 7390 SAINFGHISLAIN 
Guillm sp i  Place Dan-, t 10 BRUXELLES 

C 
Grand voyage PFT au Maroc. 
P +32,2.380.72.02. 

' .: 
Du 1% au 26 Mal 2005 : 1 7  

grand voyage PFT en Ukraine ii bord d'un 
train-hbtel (vair annonce page 4). + 
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a 5941. Le 25 Mn, &k - t3ur h LGV2, vue wm 

m . .  
vu je 15 au lundi 26 rn 
convi~ - un voyage exceptionnel A ta decouverte 
des chemins de fer ukrainiens. Le voyage se de- 
roulera entierement à bord d'un train-hôtel qui 
comprendra des voitures-couchettes, restaurants 
et salons. Au depart de Chop (gare fronfihre avec 
ta Slwaquie, la Hongrie et la Roumanie), nous 
parcourrons les lignes vers Turka, Kiw, Cherkas- 
sy, Sueskovo. Uzel. Donetsk. K&oj Rog.  Po- 
mochnaja, lvanofrankovsk et Kolomnya. Au pro- 
gramme : visite de trhs nombreux ddpôts, an&- 
photos en ligne, visite de deux acibries, visite de 
la plus grande mine de fer à ciel owert au 
monde, parcours sur un reseau A vole Btroiîe. 
Le prix depend du nombre de participant (mini- 
mum 20). 11 est provisoirement fixe h E 1500 
maximum. Ce prix comprend Ie trajet en train au 
ddpait de la Belgique, l'ensemble du programme r 
propose et le logement en pension compl4te 
bord du train. En supplément, il faudra compter le 
visa pour entrer en Ukraine, ainsi qu'un ass 
rance obligatoire. 

, RENSEIGNEMENTS ET INSCRIP'. ., 
S. PFT - Roite postale 5 - 1140 Bruxellc, . 

R + . 2380.i2.M w +32.473.96.28.5:- , 
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PHOTO 53-02 Le PFT a organld le I f  mal un voyage d'adieu aux loeomotlves de la sdrle 59. Deux maehlne~ ont particlpd au 
périple : les 591 7 et 5948. Pour I'occaaion, k 591 7 avalt retrouvd sa llvrde verte "1970". Le traln est le/ vlsibk 9 Henrl-Chapii- 
le, aur k ligne 99 Montsen - Welkenraedt. La 5946, non visible, se trouve en queue de rame. Serge MARTIN. 

Le Musée de Saint-Ghislain 

Le ar le biais de la Fon- 
dation Roi ~au'douln ont permis de 
remplacer les deux portes d'entrhe, 
dont une &tait condamnée pour vdtus- 
th, et l'autre ne tenait que par habiu- 
de. Une belle menuiserie en mdranü 
offre maintenant une entrde convena- 
ble, notamment les jours d'ouverture 
du musde. Les portes remplacées sont 
munies de serrures A trois points, avec 
renforts en haut et en bas. 

A l'intérieur, les travaux de rénovation 
de la $aile de trains miniatures sont ter- 
minds. Les murs ont 6th tapisses de 
fibre de vem sur laquelle deux couches 

-.. de pelnture ont 6th appliquhes: le pla- 
et l'éclairage ont et& renowel8s in- 

-A, . tégralement, la menuiserie a &te rdpa- 
5;:.; rée et repeinte. les premiers modules 

I ont fait leur apparition. Nous vous atten- 
I dons nombreux pour confectionner le 

réseau proprement dit, où les diffdren- 

PHOTO 51 -03 Durant lm premIBm moi- 
?Id de l'année, le 81# i nrmorqud di- 
vers trelns da service et d'achemine- 

, II - ment de matdriel. Le 14 avril, elle amsu- 
I. ralt au dperf  de A# la mutaHon des 
, autotnlls ES 102 (acqula par le PFï 

pour sewIr de ~BhIc~le de travaux #YI 

1 '  
la Iigni 128), et I'ES 208 raciwîd par k 

: BVS. La rame est le1 photographiée B la 
, . sortie de Winterstag. Pierre HERBIn: 

tes échelles seront propasées. Avis aux 
amateurs ! 
Le lieu a également BtB sécurish par 
l'Installation d'un système d'alarme per- 
formant. 
La pmhaine ouverture du Mude du 
Rail est programmée pour les Journées 
du Patrimoine, les 7 et 8 septembre; 
toute la gare de Saint-Ghislain sera a& 
cessible au public, et des navettes en 
autorail relieront les diffdrents sites. Un 
rendez-vous ih ne pas manquer ! 

La ligne 128 

On a bien cru un moment ne pas pw- 
voir circuler sur la ligne 128 en 2002. 

C'&tait sans compter sur la tenacite des 
amateurs, et plus particulidrement d'A- 
lain Defechemux et Xavier Verneire ... 
Ceux-ci se sont depends sans compter 
pour que les analyses de roches hau- 
teur de la tranche0 de Çovet soient ef- 
f e c t u e ~  temps, et que les travaux de 
voies soient termines dans les meilleurs 
ddlais. Cet achamemenrt a &té r b m -  
pensé. A la fin du mois de mai, la ligne 
a BtB ddclarde parcourable par la 
SNCB. Grilce A l'appui de Sogdplan et 
de Soluxtrafer, l'aiguillage de Spontin 
c6tB Dorinne a 8tB enlev8 et remplad 
par de la voie courante, et trois coupons 
de rail qui pataugeaient dans une zone 
boueuse Dorinne ont BtB changes. 
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~ ~ 0 ~ d û & U i 8 V d h W V 8 d ~ l y p e ~  ~ p e r h 2 1 0 2 ~ ~ & ~ m e n I & , & I b 6 l # - ~ E B a e  Wd. L8 I B j ~ i n ,  
le W n  surgit du tunnel de Veum Ceï ouvrage a ûaw p e r t i c u l a ~  : &le d'evolr a u x  pamils s8;psrcls (un pour chaque vole), ei d'8ére 
acittekmw4 male plus pour longtemps, le plus long tunnel du &%eau (Mtr m). Bien* la nouvaeu îunnel de Soumagne, en cours de 
pcament sur ia ligne d gmnde vfle8se UBge - Anchen, deWimre le hrnnel de Veut's, aavec ses g400 mèîms. hurent GARV 

1 

PHOTO 5144 A Ilbonken, les deux ve- 
$ettee du jour ont côioyé pwr  la pmmK 
re et certalnament dernièm fols une lo- 
comotive 13Iesel de la &k 241 de la 13B. 
Serge MARTIN. 

Parallhlement, le d8broussailIage s'est 
poursuivi, de m&me que le desherbage, 
qui s'est efFectu6 cette a n n h  t'aide de 
materiel agricole monte sur lorries et 
deplace par notre Unimog. 11 est encore 
trop t8t pour faire le bilan de fa saison, 
ce que nous ferons dans le prochain nu- 

Enfln, la convention que le PFT doit 
signer avec la SNCB est en cours 
d'examen; un accord possible cette 

I 
annde devrait permettri le ddveloppe- 
ment touristique de la llgne du Bocq, 
grace des synergies avec diffdrents 
op6rateurs. Ce sera pour 2003, annde 
du dixleme anniversaire de la prdsen- 
ce du FFT sur la ligne du Bocq. 

Un opuscule retraçant l'histoire de la 
ligne 128 devrait sorür de presse I'an- 
n6e prochaine pour comm8morer cet 
anniversaire. 

PHOTO 51-05 Le mtn d'adieu dea 59 



PHOTO 5146 Rn de parrxruvs pow ia m. 
m ~ d e - - i s , k  
PFT ri M de thailler la mitma de ia m 
Le PFT dwJorws d'une seeùnae ma&& 
n e s t m m î d e b m q w d ' ~ ~ l a g 0 7 7 e t  
la mm3 : h mia mal aüaa P HERUET 

Mat6rbl 
En juin dernier, notre collection s'est enco- 
re enrichie d'une nouvelle pièce, avec I'ac- 
quisition d'une seconde tommotive de la 

L 
&rie 59 : la 5941. La machine a quitte la 
base de Voroux le 9 juillet et se trouve ac- 
tuellement Schaerbeek. Elle sera restau- 
rée simultan6ment avec la poursuite des 
travaux sur la 5927. 

Vous avez BtB tres nombreux à participer 
au premier voyage de la 270.005 (7005), le 
29 juin dernier. Aprbs cette superbe jour- 
née, la machine a rejoint son nouveau do- 
miclle : l'abri musée de Saint-Ghlslaln. 

tes travaux d'échange de la gdndratric~ 
principale de la 5183 se sont achevds en 
julllet. DBs le mols de septembre debutera 
sa restauration. 

w -, d'un ch8esiAB Guy ARAD, et 
d ' w r e ~ k a ~ ~ m e d e  I S B .  
d p & a ~ ~ G ~ A a 8 N C B a p a s s B d B w i  
g r e n d n u n b m * ~ ~ d k e # ~ n s e r e  
e x p o s e d a n s n o a r , ~ d e S t . G M s l a k i .  
-, larmaiaOCM A #ERMET: 

i l  E 

1 son antvee i'ateikr de Uug en awN dernier, nob. PB i' 
%.?endey Ont.@ enthment ddmoW. Ls chauWre a emuk 
4&& m.6 plwr èlm saMe. Apfèa mmlt dei tau$ lea 
: ~ ~ ' U 1 M ~  du-faiseeau tutukim, alle a 6s ~ ~ m p l è w  



T P H O T 0 5 1 - 0 8  
Le 2g juin fut un gmnâ jour pour 
notre 270.m. Elle eIieetua en 
enW sa p m i è m  sorile depuis se 
cornpi& astauration. Elle est 
lmmorfslisee dans & complexe 
sidénirgiqtm de Clabeeg, sur la 
pwtion subsistenîe de la défunle 
ligne IM qul menaii admiois 
E c ~ u s s i n ~ r r i e r e s .  DBns les 
pmhalns mois, ce site sera en- 
tHlrrrment assaini. Id aussi, II faut 
depituer qu'aucun homme pdi- 
tique n'ait jugé inhWss8nt de 
pdsem9f ce site d'arch8ologle 
indusirielie unlqua en Belglq W... 
Jean-Luc VANDERHA EGEN. 

qPHOT051-09 
Dans la cour A marchandises 
de la gare de Schaerbeek. les 
nombreux participants- au 
voyage ont pu comparer la 
7003 avec la 270.005, et admi- 
rer le remarquable travail de 
restauration rtlalislsé par le PFT: 
Philippe DIEU. 

+ ~ ~ 0 ~ 0 5 1 - 1 ~  
En gare de Clahcq, petit paral- 
ièîe imprévu avec b 7793 retour- 
nant & vide Ilbonceau. Pds de 
50 ans s-rent ces deux loco- 
motives ! 
Philippe SCHOLL. 



& 

Hier 



LA LIVREE VERTE "1970" 
4e partie : la série 59 

PHOTO-THEME Le 21 HIvrler 7986, la 5940 du ddpef ch Memlbeke mmorque un 
train de charbn B de8tïnatlon de ia cenirsle &etrique da Ruhn, Id d Eke-Nafllreth 
sur k Ilam CEg De Pinte - Ouden88rda Cette maehlne dtalt habillée de la llwée verte . . . . . . . . . . . . . . . . . . -. - . . . . - - - . - . . . 

t 
n197üA imns la molnüm pnWcukrHB. Jean-Luc VANDERHA EQEN. 

elles consewbrent !eurs simples phares teres de 25 un sur l~ parois lat6Meg. 

Seules 4 des 55 Immotives de la serie 
59 n'ont jamais reçu la livrée verfe 
"1 970" : 

- la 201.004, réformde le 09-01 -1 962 
la suite d'une terrible collision b lsib 
res le 12-12-lm; 

- la Ml .034, radihe le 01 -07-1 969 
après la cataaimphe de ta Lowlihre 
du 25-03-1 969; 

- et les 5933 et 59û3, repeintes direc- 
tement en jaune sans passer par la li- 
v r b  '1 97W, respecîivement en no- 
vembre 1977 et avril 1981. 

Les 51 autres machines ont toutes port4 
la robe verte "1 970" mais, contrairement 
aux &ries 51-52-S54 et 55, elles pré- 
sentalent entre e l k  un nombre impor- 
tant de petites variantes et prüwlari- 
tes, notamment dans le dessin des Ii- 
gnes jaunes sur les faces avant. Certai- 
nes machines ont mhme été vidMes 
avec deux livrdes '1970" diffdrentes. 

Les deux premieres 59 (alors encore 
numérotBes dans le type 201 ) habillbs 
de la nouvelle décoration furent les 
201 .O20 et 201 -022 d'Haine-St.Pierre, 
sorties de révision respectivement en 
avril et septembre 1970. A ce moment, 

1 ' . 

blancs d'orlglne, et ce jusqu'8 leur re- 
peinture en jaune (1 0-1 979 et û6-1984). 
Alors que sur la 201 .O20 ia grosse bande 
jaune descendait vers ies phares par des 
raccords arrondis, sur la ml.=, ces 
taccùrds étaient angulaires. 

Ces deux machines avaient leurs numé- 
ros à 6 chifires inscrits en grands czuae 

Sur les faces avant de la 201.020, en 
raison du manque de place, le numdro 
fut inscrii entre les llgnes jaunes en pe- 
tits chiffres de 10 cm. 

Par conire, a sa sortie de révision, les 
faces avant de la 201,022 Btaient dé- 
pouwues de numero. Peu après, il iut 
apposé sous chaque phare gauche. 

La 2û7.022 sortit de rcZvIsIon génBrrile en septambre 1Q70. Elle présentafi alors trds 
patticularith : numéro 9 8 chMhs en grends mmdhs, abseme du numéro eur le8 
faces aven& et conmwation âes phams d'origltm. Afeller d l H a l n ~ l n t - P ~ ,  13 
aeptembm 1BM. Joseph HEROUFOSSE. 

. - 
,- . :. 

. >  . . . 
I I ,  .- - 
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cqsaire ch dduim,da .qWq~W~~m& 
d j m  la largeur ,dâ,,k. ligrgi ;linun# .qp 
tmwant rsm les pham* 
QWm autres l o m l * ' ~  IP- 
HaineSLPim, drcuW dans &ke 
même+wrslon, deM4dife dam f a . h -  
veua Bnee et?- l~>~ilriiplés phtue8 
d@d@nii4: w;6-7 @J&'~'sB m m  
en d&&ibre-l m, 5911: QLsqd+y;3& 
LWjW3)S S29 ~iuisq~en ,$aOt et: 
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-surb5912,5936et5939, knu- edte formait un 1Bpr angle a bas h 
plad sur les f m m  avant avait un droite ou gauche; 
espacement important entre las 
deruxibme et t m U i e  ChMrm; - sur ks  59ûI (lusqu'en m m  1 E176), 

5911,5913 I/uquein décembre 1975), - sur b a  5907,5912, 5936 8t 5939, la 5914 (jusqu'm septembre 1 9751, 
gmsss Egns jeiure na suivait pas Is 891 6,597 9 @qu'en  juin 1 8773,5924 
contour exact des blocs de phares; Ququ'm W e r  1975), 5925, 5 3 7 .  

5930, 5Q41,5945,5949,5950,59M et 
59!35, la pMe Ygne de dnture s'inter- 
mmp&it & la mitid de chaque pare- ! 
brise, et ce en objique, de fsspwz Si for- 
mer le r n h e  angle que celui de la 
grosse bande jaune B i'esarémia8 Int& 
rieur@ des coqutks ds p h m .  Ce 
dmdn e &4 q@i@ A i l ~ l m  de 



revisions intemiMaires effectuêes par de chaque parebrise. La petite ligne tales, m i s  descendaient Idghernent 
i'atelier d'AnWrpen-Dam; jaune s'interrompait la mame distan- ven le bas; 

ce sous le meme angle; de plus, les 
- sur les 5919 et 5949, la gros% bande deux lfhlnes descendant du haut de la - sur la 5946, fusqu'en mai 1976, Ies 
jaune &ait prolongée pour s'interromp caisse &taient moins larges. En ouîm, angles formes par la grosse bande 
re I'extrémitd intérieure des coquilles sur lei 5919 uniquement, la g m e  et la jaune ét hauîeur des blocs de phares 
de phares correspandant a la moiti6 fine ligne jaune n'Ment pas horizon- M e n t  arrondis; 

PHOTO.THEME Le 11 Hvrler fW, la sn5f mmorque un train de petrole d8stinntbn da k centrale BIecIrJque de R*, qui 
~#isae i haufeur du signal avertisseur da Ia de Gavere-Asper fligne $6 üe PInte - Oudenas~e}. CeHe locomotfw, de Meretbu- 
ke est habillée de ia le "7~75" contonne au plan. pieire HERBIET: 



No vert "1970" Jaune 

f 2-1 980 
-1 984 

NON 
NON 
NON 
NON 

02-1 984 
06-1 983 
05-1 980 
10-1 978 
06-1 980 
08-1 983 

NON 
02-1 978 
01 -1 981 

NON 
01 -1 978 

vert "1 97û" jaune 
1 - 4 

04-1970 . ; 110-1979 
02-1976 ' NON 
09-1 970 06-1 984 
06-1 972 NON 
02-1 973 09-1983 
11-1971 1 1 0-f 977 
05-1 974 04- 1982 
07-1 973 NON 
09-1 976 ? MON 
08-1 974 NON 
11-1975 , NON 
01-1973 i . ,  '-07-1979 
06-1477 ' , , NON 
01-1973 . NON 
01 -1 971 09-1 979 
04-1 974 02-1 980 
1 7 4  , , . 10-1984 

. . 

vert "1 9 7 0  
' ' - 1 '  

jaune 
' 4  ' , 

10-19707 . ; 'Îh-1979 ' 

-1971 7 NON 
09-1 973 05-1 978 
avant 1 974 01-1 978 
03-1 g n  NON 
09-1 976 NON 
12-1 974 O311 979 
05-1972 * I ,  

# ,  NON 
12-19741 L i  L - 01-1983 

-1993 . 1 . 05-1978 
12-1972 . 03-1980 
02-0975 ; ; 07-1978 . - 
02-1977 , , NON 
05-1974 : ; j 07-1981 
12-1 976 NON 
02-1974 ff 061978 

? 04-1 979 

- sur la 5809, sur une des âeux faces 
avant, La bande jaune entre hs phares 
descendait plus bas et dessai t  do 
+1- 2 cm le contour dm blocs de pha- 
res, 

Sur toutes Iss v&danMs, les numéros 
hi locomotives étaient transposds en 
c h h  dia 2!5 cm âa hauteur, de couleur 
chamois, sauf sur les 5923,5925,536, 
5938,5939, 5943, 5946, 5952 mt 5554 

oQ k Ment jaunes. Sur la 5926, un de 
ces deux nurn4m lat4mux était appos4 

droite de la caisse au lieu de gauche. 

Lsi toute demihm 59 mpinte dans la 
décoration verte "1970* lors dune rM- 
don gédrale, fut la 5929, sortie de I'A- 
telier Central de Wrinnes le 11 octobre 
1977. 

&a mars et lm debut du mals de mai 
2ûû2, la N I 7  fut mpgîrh par dm 
rnembreis du PTT, d m  lai Ihrb "19m 
conforme, l'occasion du voyage d'a- 
dieu orgsinisd le 11 mai damiw. Elle cir- 
cula e m  spwadiquemnt en service 
cornrnem*ai jusqu'à L fin du mois de 
juin (vair la nibrique nAcWeilité belge?, 
au Wart  de kt bam tmwux da Voroua. 



PHOTO 51-14 Un des réseaux iiuirkhïens 9 voie Btroiie le plus mmarquable esï sans nul d o m  le Zillertatbahn, reliant Jenbach h Meyr- 
hofen, dans le Tyrol. Le 31 orSt 1987, il Stmbb IR 0-3-1 T no 5 "Gertm" (Krauss, Llnr 1521A930) remorque un tmln tourl~tiqu8 vers ZMk. 
Des trains B vapeur cimulent en servl~e dguIIer tous les jours de mal fin octobm, elnsl qu'aux &riodes de f6tes. J-L VANDERHAEGEN. 

2. CAUTRICHE Heidenreichsten et Litschau (25km), 

L es Chemins de fer autrichiens (OBB) 
ont subi en 2001 une importante res- 

avait déjà perdu son trafic voyageurs le 
31 mai 1986 et le service marchandises 
vers Heidenreichsten y a Bté supprimé 

sationsgesellschafl m.b.H.), des par- 
cours spéciaux en traction vapeur ou 
Diesel ont été organisés pendant les 

tructuration, entraînant la fermeture de en 1992. La derniére desserte Gmund - week-ends d'été entre Gmund et Gros 
nombreuses lignes. Le réseau A voie 
étroite (écartement de 760 mm, sauf les 
Schafbergbahn et Schneebergbahn B 

Litschau a eu lieu le 9 janvier 2001. Sur 
la partie sud, I'arrivbe à Gmss-Genings 
du train 2183 du 9 juin 2001, en prove- 

Gerungs, afin d'éviter que la ligne ne 
tombe definitivement dans l'oubli. 

voie mbtrique) exploite par les OBB et nance de Gmund, a marque la fin du 
riche de six lignes aux earacibristiques 
trbs diverses n'en est pas sorti indemne. 

service rdgulier sur l'ensemble du Wald- 
viertler Schmalspurhahn. 
Grace B l'action du Waldviertler 

Sankt-Polten - Marlazell 
Ober Grafendorf - Ruprechtshofen 

Schmalspurbahnverein, une exploita- Mise en service en 1898, elle est la 

Gmund - Gross Gerungs (43 km) 

La oartie Nord du réseau, reliant Gmund 

tion touristique est organise9 sur la sec- 
tion Alt Nagelberg - Heidenreichstein et, 
deri~is 2001, sur l'initiative du NQ>vOG 

seule ligne à voie Btroite étectrifide 
des OBB (6,6 kV 25Hr). 
Le Mariazellbahn est particulibrernent 
connu pour son materiel roulant, cons- 
titue principalement d'antiques loco- 
motives électriques construites 16 
unités entre 1909 et 191 4, secondées 
par des automotrices modernes mises 
en service de 1994 51 1995 (ce matdriei 
comprend trois voitures motrices, trois 
remorques intermediaires et une voitu- 
re avec poste de conduite - voir EL 20 
page 21). 

PHOTO 51 -16 Le 27 déeembre 2W1, la 
1099 007 en t&re d'un train local aïtend 
l'heure de ddpaH B SLPiVten-Alpen- 
bahnhof. Cern machine bientilt cente- 
naire fut mise en service en 1909 1 
Pierre HERBIET: 



Deutschland 

Les I)BB cèderont prochainement I'ex- 
ploitation de cette ligne au NOVOG La 
transition ne sera cependant pas ben& 
fique pour le Mariazellerbahn, puisque 
lembranchement non BletArifid reliant 
Ober Grafendorf à Ruprechsthofen (27 
km), delà limite à Mank depuis le 10 juin 

I 
2001, est menac8, tandis que le fré- 

, r quence des trains entre Sankt-Polten et 
. ,  + MariareIl (84 km) sera reduite B 4 trains 

I i7 par jour. Les parcours partiels seront : assures en traction Diesel, au moyen 
des autorails &rie 5090 libdrhs par la 
fermeture du WaIdviertlebahn. 
Seules trois locomotives Blectriques de 

I la &rie 1099 sont encore ndcessaires 
pour assurer le service aux côtes des 

, deux automotrices modernes. 
- La locomotive vapeur 399.06 (renu- 

merotée Mh6 comme B son origine en 
1908) est i.éguli&rement utilisde pour 
des parcours touristiques. - 4 

. -  - - -  I '  ' - , - I 
. l  . B I .  Plnzgaubahn : 

Zell am See - Krlmml(53km) 
; k 

. . 
' 1  a 

Le transport des touristes est une des vo- 
: utions premihreb de œtte ligne en raison 

r - .  des nombreuses attractions p-ntes 
dans la région {notamment les fameuses 
chutes de KrÎmrnl dont la ddnivellath to- 

. tale atteint 380 mètres, proches du terrni- 

. . nus de la ligne). Le trafic est particulihre- 
1 ment dense sur la M o n  urbaine entre 

- Zell am See et Bruckberg-Golfplatz. 
. , Cette ligne a BtB eitploit8e par les OB6 
. , jusque juin 2002; alle est maintenant re- 

prise par le PLB "Pinzgau Lokaltiatïn". La 
locomotive A vapeur 399.01 reste dispo- 
nible pour des parcours . spéciaux. .. 

n 1 - 1  

.r ... :.g,L41, '-G. -- - , - L J ~ I  . 
i c  - . . - -C+'''4m '*,a: 

f I * i d I '  .. 7- 
I - l:*+'-+- h , . l  - 

PU lXUkM Une des neux aummorrIces modernes en senil# sur la Msri8zelIar- 
bahn. Le rame est rompes& d'une voituni motrice amoupl& B deux remorgues at 9 
une voHur8-pilote. S. Pdlten, 27 d8eernbm ml. Pierre HEFISIET 

-51-88 Le f 4 avrll W f ,  arrivh en gare de Ybb8Itr de I'autor8~15090 012-5 en 
proven@nce de WaIdAof8n. L'expIoitatIon de la Ifgrni s e n  prochalnemant reprise par 
une socidtë privée. Philippe DE GIETER. 



PHOTO 51 -1 7 Le 17 avril ml, le kaln 6859 en provensnce de &PoIten approche d'Obergmtandwf, sa pt~) temlnus. La séria compte 
f 7 uni* l ivrvh en 1986 (WlM15), 1991 (Om%W7) et 1994 B 1995 (008 9 017). Ces auforells peuvent trenspoiter 6Q voyageum assis et 36 
debout, 77 kmRt. Leur moteur Diesel MAN deveIoppe 235 kW Ls transmlsslon est M q u e .  Philippe DE GIETER. 

Ybbsfalbahn : 
Waidhofen - Ybbsiîz 1 Lunz am See ' ' 1  

L'Ybbstalbahn (6û km) Btait la dernier9 
ligne A voie étroite des OB6 bénéficier 
d'un trafic marchandises, assure h l'aide 
de locomotives Diesel de la serie 2095. 
Ces trains transportant du bois de Lunz 
am See à Waidhofen deux fois par se- 
maine ont cessé de circuler le 31 dB- 
cembre 2001, tandis que le transport 
des voyageurs sera repris ici aussi par 
une socibtb privée. 

Outre les parcours spéciaux assurés rd- 
gulibrement par la tocomotive & vapeur 
399.03, une vaste collection de matériel 
A voie étroite est conservée par le dGLB 
qui exploite dans un but touristique la 
section Lunz am See - Kienberg-Ga- 
ming, abandonnée par les OBB en 19# 
ddjé. La collection comporte notamment 
les locomotives h vapeur 4 (ex-298.1 04 
636, construite en f 890 pour le Steyr- 
talbahn) et Ul (298.51 construite en 
1898 pour le Mariazellerbahn) et les Die- 
sel 2093.01 et 21 90.01. 

Schafbergbahn (6 km) 
Schnmrgbahn (10 km) 

Ces deux chemins de fer de montagne A 
voie metrique et cr&maiIière B vocation 
purement touristique ne sont pas mena- 
cés. Ils ont toutefois été transfdrds A des 
compagnies dans lesquelles les 86s et 
ie gouvernement ml sont partenaires A 

PHOT0 51 -19 Le 22 aw112W1, & mimml, 
le train 5913 A destination de Zell am Zw 
attend le d&wrt. Philippe DE GIETER. 

PHOTO 51 -1 8 La 999.01 (Krauas 5431/1906) prëte au départ en gare da Zell am Zee, 
en tête d'un train touristique B destination des chutes da Krimml. On remarquera le 
voie 9 deux écertements dlffdrents. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 28 aobH99 1. 



Un train poussd per /a 999.04 (Krauss 
375W1888) monta vers le Schneeberg. 
Depuis 7999, âes autorails se partagent 
le service avec les locomotives A va- 

I 
peur. Pierre HERBIET: 7 septembre 1981. 

Le NOSBB (Nieder6sterreichische 
Schneebergbahn GmbH} assure désor- 
mais le trafic sur les 9,9 km du Schnee- 
bergbahn, reliant Puchberg au sommet 
du Schneeberg, A M75 m d'altitude. Ex- 
ploitée en traction vapeur jusqu'en 1999, 
cette ligne est maintenant Bgalement 
desservie par deux autorails triples Sa- 
Iamandre construits dans les anndes 
'90. La traction vapeur reste cependant 
présente grâce aux 5 locomotives plus 
que centenaires construites entre 1896 
et 1900 pour l'ouverture de la ligne, et 
twjours actives (999.01 05). 

Pnom 51 -2Q Le 11 msl1889,Ia 999.102 redescend du ~ommet  du ~ c h a f b a g  vsn SL Le Schamergbahn penet au Wolfgang. Cette machlne, construite par Krauss Llnz (no 2745) en 1 W ,  arpente ceïte 
abrupte ligne depuls maIntenent près de fi0 ans I Jean-Luc I/ANDERnAEGEN+ dbparl de St-Wolfgang le sommet du 

Schafberg situ6 B 1795 matres au-des- 
I sus du niveau de la mer. Le village de Si. 

Wolfgang est situ6 dans un superbe 
d h r ,  au bord du lac 8. Wolfgang; il est 
surtout connu pour la célhbre uAuberge 
du Cheval Blancm. 
Deux autorails série 5099 construits en 
1964 se partagent le service avec dix lo- 
comotives A vapeur : les plus Wntes 
ont B t é  construites par SLM en 1996 
(999 201 h 204), tes plus anciennes par 
Krauss en 1893 (999 101 A 108). 

0 51 -a La /lm du S ~ h m  68t 
egelement parcouwe par deux automIls 9 
cnkmi/iàm corwtwits per SGP en 7964 
(moteur Mesel de 330 kW - rranmisslon 
hydra~llgue - 70 ph€+B 888h3û 20 kmlh 
maximum). Jean- Luc VANDERHAEGEN. 

pr ts  égales.  es OBB assurent toujours 
lbxpbication de ces lignes, mais les char- 
ges d'exploitation sont partagées. 



LIGNES PRIVEES k -  ' 

Outre le rdseau ferrd ex-national dont il 
est question ci-avant, plusieurs campa- 
gnies privees exploitent des lignes & vo- 
cation régionale. Parmi elles, six assu- 
rent la desserte de lignes voie Btroite ... 

St LB 
Stelermarklsehe Landesbahnen 
Le ÇtLB (Steiemi&kisdïe Landesbah- 
nen) transporte chaque annde 3 
millions de voyageurs et 300.000 ton- 
nes de fret sur un &eau de 134 !un, 
dont 88 km A voie de 760 mm. 
Sur le &eau voie Btroite, la ligne 
Unzmarkt - Tamsweg est exploitde en 
service voyageurs, tandis que les li- 
gnes Mixnitr - St.Erhard (11 !un Blec- 
trlfid en 800 V continu) et Weiz - Ober- 
feistritz - BirMeld (24km) ne sont par- 
courues que par des trains de mar- 
chandises. Des parcours en traction 
vapeur sont organises en 6t6 sur les 
deux lignes non Blectrifiées. Le StLB 
possede 6 locomotives A vapeur op&- 
rationnelles; la plus ancienne est une 
petite 0-2-0 T de 1892. 
Le StL5 dispose de Iocomotives Diesel 
d'origines diverses pour la desserte du 
Murtalbahn (Unzmarkt - Tamsweg), 
dont une WB' achetée d'occasion aux 
Chemins de fer yougoslaves (JZ type 
740). Le seniice voyageurs est assuré 
par 5 autorails similaires aux 509û OBB. 
Les quatre locomotives dlectnques uüli- 
sees pour la desserte de la ligne de Mix- 
nitr St-Erhard sont des boites B sel a 
deux essieux construites en 191 3 (nu- 
m&rot4es 1 et 2) et A bogies (3 et 4) 
construites en 1957. 

Une des locomot~ves B vapeur du StLB, la U8 (Krauss Linz 908~18Q4). devent le p K  
toresque remise de Birkfeld. Auteur inconnu, collection PFT 

St&H 
Verkehrskhhk Stern & Hafierl 

Le W H  dispose d'un réseau combinant 
la voie normale- (1 O1 km} et la voie &roite 
(33 km à voie métrique Blectrifiee : Gmun- 
den - Vordadorf et, V8drlamatkl- Attersw 
en 750V et le Gmundner Ldralbahn en 
6ûûV). L'ensemble du matenel roulant a 
Btd achetd d'occasion, principalement B 
des réseaux prives suisses. Le mathriel le 
pl us récent a été construit en -1 954. 

Zillertalbahn (ZB) 
Achenseebahn AG 

La gare de Jenbach prdsente la particu- 
larite de combiner trois écartements dlf- 

fdrents. Outre ta ligne 6BB voie nor- 
male, deux compagnies privées voie 
étroite s'y rencontrent : le Zillertalbahn A 
voie de 760 mm, et I'Achenseebahn A 
voie rndtrique. 

Long de 31 km, le Zitlertalbahn relie de- 
puis 1902 Jenbach A Mayrhofen. Outre 
une exploitation voyageurs intensive, 
partiellement en traction vapeur, ce petit 
réseau transporte chaque annde pas 
moins de 400.000 tonnes de fret ! Le 
parc de traction se compose de 7 l o w  
motives it vapeur, 4 locomotives Diesel 
et 6 autorails. Deux locomotives sont I 

d'origine yougoslave : la vapeur numdro 
4 (ex. JZ 83 076) et le Diesel 10 (ex. JZ 
740-007). 



CAchenseebahn relie depuis 1889 la 
gare de Jenbach au lac de Achensee, 
comblant un d8nlvelé de 440 m en moins 
de 7 km. Le materiel de traction est plus 
que eentenaim, puisqu'il date de l'origine 
de la tigne, et se compose de 3 lacorno- 
tives vapeur A crémaillbre. Ce réseau 
unique, vraisemblablement le tout der- 
nbr en europe B traction exclusivement 
vapeur, merite que l'on s'y attarde. 

Petit aperçu historique 
(par Walter P INW 

DBjh au I9e siècle, I'Achensee &ait 
connu auprbs des touristes pour son 
amblance naturelle. Dés 1887, le lac 
est exploite par des phniches A vapeur. 
En ce temps-18, c'était tout un périple 
pour se rendre de Jenbach (altitude 
530 rn) jusqu'au lac (altitude 930 m). 
CAchensee était ainsi le lac le plus 
haut du Tyrol. 
En 1886 naissait i'idee de connecter la 
Tegernsee (en Bavibre) avec la vallée 
de I'lnn (en Autriche). Le trajet propos6 
Btait le suivant : Jenbach-Eben-Mau- 
rach-Buchau-Scholastika, et puis par 
I'Achenpass A c6té de la Tegemsee 
vers Gmund. Ici, un raccordement Btait 
prévu avec la ligne privde 'Lokalbahn 
AG Schafllach-Gmund' (l'actuelle Te- 
gernseebahn). Toutefois, la Bavihre re- 
fusa de collaborer au projet, si bien que 

A la petlte remise de Attarsee, les motrices ET 26.107 (ex. Rhelnbahn 118, construc- 
teur Kiepe 1935) et la ET 26.108 (ex. AOMC BDe414 I l i )  attendent leur prochain serv- 
Ice. Stefan DENAYRE, mars 7997. 

i a i :  
a - 1 1 ,  

seul un ironçon de 6,369 km (sur les 60 de 160 %o. De Eben jusqu'au teminus, 
km prdvus) fut réalis&, entre Jenbach et la ligne est presque horizontale et on y 
Maurach, où on avait opte pour un écar- roule en adhdrence; les rampes n'y pré- 
tement de 1 .O00 mm. Cette section est sentent qu'un maximum de 25 %O 1 
l'actuelle Achenseebahn. 

Le service demarra le 8 juin 1889 avec 
Entre Jenbach et Eben, sur une distan- 4 locomotives vapeur Bquip4es du 
ce de 3.395 m, le train doit franchir une systbme Riggenbach. En 1913, il fut dé- 
ddnivellation de 400 m. Pour cela, une cide d'6lectiifier I'Achenseebahn, mais 
crdmEtillére du systhme Riggenbach fut la Premibw Guerre mondiale en décida 
installée. Les rampes ont une moyenne autrement. 

PHOTO 53 -a Le S i  mot 1987, la machine no 3 de I'Achenseebahn se ravitaille B Jenbach avant d'entreprendre une nouvelle e e  
censkn vers I'Achensee. Jean-Luc VANDERHAEGEN. - - - ---Y - 



PHOTO 51 -24- Le 14 juillet 1997, & J~ebach, la machine no 2 at- PHOTO 51 -25 Le 14 septembre lm, apds avoir e&t& un 
tend le ddpart pour une nouvelle ascension de I'Achensee. changement de front $ Eben, la locomotive nol ae prépare B par- 
Les bielles motrices entrainent une roue dentde, qui actionne & courir la d e m l h  section de la ligne qul mènera le traln au ter- 
son tour, par engrenages, un faux-essieu relld par bielles aux minus : Achmnsee-Schiffstallon. Vu le profil faclle, ce tronçon 
deux essieux moteurs. Walter PINET: neest pas équipd de crémaill&re. Walter PINET: 

Jusqu'en 1929, le terminus se trouvait B 
Achensee-Seespitz, du nom de I'hBtel A 

plans de la Lokomotivfabrik Esslingen. 
Elles portaient les numdros 1 h 4 et 

proximité duquel partait un funiculaire 
(écartement 600 mm, longueur 640 m) 
vers le quai des bateaux à vapeur 
(Achensee-Schiffstation). En 1916, I'ar- 

Btaient baptisbes dans l'ordre 'Theo- 
do$, 'Hermann', "Carlu et "Georg'. 
En adhérence, elles atteignent une vi- 
tesse de 20 kmh; sur cr8maill8re, la vi- 

rnée fit remplacer ce funiculaire par une 
voie ferree de 427 rn afin de faciliter le 
trafic marchandises. A partir du 23 juillet 

tesse est réduite 10 km/h. 
En 1930, A la suite de la baisse du tra- 
fic, la machine no 4 fut réformde. Aprés 

1929, ce tronçon fut intdgré B I'Achen- 
seebahn, qui atteignit ainsi sa longueur 
actuelle de 6,796 km. Pour parcourir 
cette section, les trains doivent effectuer 

rdcupération de nombreuses pibces, 
elle fut ferraillée en 1956. 
En 1983, les trois locomotives survivan- 
tes furent renommées respectivement : 

un changement de front A Eben. 

De façon juridique, le nom complet s'in- 
titule ACHENSEEBAHN A.G De 1950 a 
1981, la Troler Wasserkraftwerke A.G 
possédait la plupart des actions (90 %). 
Depuis 1981, les actions sont majoriitai- 
rement aux mains des communes de 
Eben et Aehenkirch. 

Lors de son inauguration, I'Achensee- 
bahn disposait de 4 petites machines A 
vapeur deux essieux, toutes construi- 
tes par la Wiener Lokomotivfabrik B Flo- 
risdoif en 1889 (no 701-704) selon des 

"Eben", "Jenbach" et "Achenkircha et, 
en 1995 et 1996, ont subi une révision 
approfondie. A cette occasion, la machi- 
ne n04 fut reconstruite l'aide de pikes 
de rechange et reçut une nouvelle 
chaudibre polonaise. 

Pour étre complet, citons aussi I'exis- 
tence d'une locomotive Diesel rache- 
tée auprés de I'lnselbahn Langeoog 
en 1995. Non pourvue de crémaillère, 
elle n'est utilisde que pour assurer les 
manoeuvres en gare et dans I'encein- 
te du d6pBt de Jenbach. 
Le materiel remorqué comprend 6 voitu- 

res a deux essieux, dont 4 ouvertes (no 
1 4) et deux fernides (no 5 et 6). Pour 
1'8ventuel trafic marchandises, I'AB pos- 
sede trois wagons fermés et un plat. 

Depuis 1989, le seniim est assuré par 3 
paires de trains en avant et apréiksaison 
(avril et wtobre), et 6 en haute saison. 

Après une longue phriode de stagnation, 
le futur de I'Achenseebahn se phsente 
bien, avec une augmentation constante 
du nombre de voyageurs (A titre d'exem- 
ple : 11 8.446 en 1995,110.600 en 1990, 
32.806 en 1 980,67.726 en 1970,64.411 
en 1 950, 14 1.799 en 1 945, 51 305 en 
1925, 721 en 1916). C~lisaüon de la 
traction B vapeur est en grande partie 
responsable de ce succès croissant. 
Quant au trafic marchandises, il est insi- 
gnifiant depuis plus 6 10 ans (O t en 
1990,483 t en 1980, O t en 1970,2 t en 
1960. 380 t en 1950, 1815 t en 1945, 
8498 t en 1925 et 12.431 t en 1916). 

Pour ceux qui n'ont pas encore eu I'oe 
casion de visiter I'Achenseebahn, nous 
ne pouvons que le leur conseiller, d'au- 
tant plus que la région est splendide. 

PHOTO 51-26 La locomotive nul  au terminus d'Achensee-Schiffstation. Ici, le voya- 
geur peut emhrquer bord deun biteau qui dessert toutes les communes ceinturant 
le lac, et jouir de l'ambiance des Alpes. Walter PINET: 

Deux derniers réseaux 
Pour terminer nom tour d'horizon des 
voies dtrdtes autrichiennes, nous d m n s  
encore a m e r  deux a- réseaux : le 
Shibriitaibahn AG qui relie Innsbruck A 
Futpmes ( 2 1 h  A voie métriqu 
fiée) I'aide de 8 trams triples 
d'occasion &I Hagen, en Allemag 

Enfin, le Mhenbahn est une 
ligne de 3300 m voie de 600 mm re- " 
liant Schoberboden et ReiBack-Seen- 
plateau. Elle n'est accessible q 
;l'un funiculaire dont l'origine se situe 
la gare OBB de Kobiii. Sa vocation 

locomotives Diesel deux essieux en 
assurent l'exploitation. 

principalement touristique et 3 petitesda - 
A suivre. 



Pays-Bas 

Entre les mois d'octobre et de novemb- 
re, tes derniAres locomotives de la serie 
2200 des NS (l'équivalent des 76 de la 
SNCB) toujours en activitd dans I'encla- 
ve de la Zeeuws-Vlaanderen au depart 
de Terneuzen, seront remplacées par 
des locomotives de la série 204 de la 
DB (ex. VI 00 de la DR). 

De nouvelles Diesel 1 EJ 'E- 
NS-Reizigers et Nedtrain ont comrnan- 
de une série de 12 nouvelles locomoti- 
ves diesels-hydrauliques de manoeuv- 
res S deux essieux du type G400B chez 
Vossloh Kiel, avec une option pour 4 
suppl6mentaires. Le montant du contrat 
s1él8ve h £ 113 millions. Elles seront 
semblables aux machines danoises de 
la serie MK (voir EL 33 page 14) et se- 
ront livrées a partir du milieu de 2003: 
elles remplaceront les locomotives de la 
serie 600 datant de 1955 h 1957 affec- 
tees aux manoeuvres de gares (Heer- 
len, Den Haag, Eindhoven et Water- 
graafsmeer) et d'ateliers. 

PHOTO 51-2ï La premI81-e des 128 voitures in~rc(1111ires nrnforçant les automo~ces 
IRM a éîé Ii~rée par Bombardier 9 Aachen au & b u t  de l'année. Ces voitums permet- 
tront de former 94 rames quadruples et 47 sextuples. ia premidre IRM quadruple, re- 
numdrotée 8478 (ex. 82iû1, B Rotterdam-Centml le 31 mers 2ûû2. William BOECKX. 

tures. Un appel d'offres &tB land I'in- 
dustrie européenne pour la fourniture & 
ncwelles automotrices totalisant 11 0 wi- 
kires, h l m r  entre 2005 et fin 2006. A 
terme, ce sont 600 voitures qui devraient 
êûe commandées. Ce matériel devra ëîre 
p n n i  de portes larges & fermeture et ou- 
verture rapide. L'aménagement intérieur 
sera ouvert et t r a n m .  

maines plus tard, le 5 mai, les 6703 (ex. 
6391 SNCB) et 6704 (ex. ô392 SNCB) 
se sont tamponnees lors de manoeu- 
vres B Kijfhoek. Les 6703 et 6705 atten- 
dent teur réparation, tandis que la 6704, 
gravement endommaghe, devrait are 
r8formth et seMra d e  banque d'orga- 
nes. Ces trois locomotives immobilisées 
ont un impact important sur le service 
de I'ACTS. Une partie des trains a dü 
être assurée par Railion. L'ACTS a Bga- 
lernent loue la SNCB les 6220, 6237 
et 6304 (voir h ce sujet i'actualit8 belge). 
L'ACTS envisage de louer une Class 66 
de I'HGK (voir EL 41 p. 17). 

La reléve $es automotri- 
ces plans T et V en vue 

I Série noire pour I'ACTS NSReizigers a décidé d'entamer le rem- 
placement des autommices doubles et 
quadruples des plans T et V (séries 401- 
438,501-531,801-985, mises en se- 
de1961 B 1975),sortautotal+1-ôûûvoi- 

Le 19 avril, la 6705 (ex. 6393 SNCB) a 
percute une grue travaillant sur les 
voies entre Haren e t  Assen. Deux se- 



Allemagne 
DB : les 312 radi6es 

Les unes aprés les autres, les séries de 
petits locotracteurs de la DB s'étei- 
gnent, victimes principalement de la 
chute du trafic et de la restructuration du 
réseau. Ainsi, le 21 décembre 2001, la 
312 135-7 du dep6t de Seddin a effec- 
tué le dernier service régulier de sa 
série. 
La DR avait commandé 238 machines 
de ce type : les V 23.01 B 80 (puis 
102.001 A 080), mises en service en 
1968, et les 102.101 A 257, livdes en 
1970 et 1971. Construites par la VEB 
Lokornotivbau "Karl Marx" Babelsbsrg, 
elles étaient directement dérivkes des 
VI5 (voir EL 41 page 16);elles sont 
équipées d'un moteur Diesel de 162 kW 
et d'une transmission hydraulique. 
D'une masse de 24 t, elles pouvaient 
circuler B 55 kmh. Les V I  02.1 Btaient 
plus longues (8,000 m contre 6,940 
pour les V102.0). 
Le 1 er janvier 1992, la DB AG les avait 
renumérot&es dans la serie 312.1 et 
31 2.2. 

Le parc Diesel de la DB poursuivra son 
érosion, puisque, d'ici B la fin de I'an- 
ride, les derniéres locomotives Diesel 
des séries 21 2,216,332,333,345,346, 
360 et 361 devraient 8tre réform6es, 
victimes de I'arrivde massive de nou- 
veaux autorails ou de la suppression de 

PHOTO 51-28 Le 5 octobre 2001, la 312 155-7 du ddpôt de SeddIn manoeuvre un traln de 
nuit dans i8 gare de Berlin-Vrlazener Gütenbiihnhof. Elle vivait alors ses derniers fours. 
Yves STEENEBRUGGEN. 

Le parc de traction de la société 
Rail4ehem (voir EL 46 p. 16) s'est 
agrandi, avec la mise en service en 
avril dernier de deux locomotives de 
la serie 185 (185-CL-006 et 007) au- 
prés de Locomotion Capital (les 185- 
CL-001 003 appartiennent a Porter- 
brook et sont louées & Connex; les 
185-CL-004 et 005 appartiennent 
Locomotion Capital et sont louées a 
Houyer). Ces machines, produites par 
Bombardier (ADtranz), sont sembla- 
bles aux 145-CL-001 à 005 {voir EL 
47 p. 19), mais bifrdquences (15 kV 

16,7 Hz 125 kV 50 Hz). 
En outre, depuis le 24 mai, r4c a pris 
en leasing chez Porterbrook la locomo- 
tive PB05 (Class 66). Cette machine 
est autorisée à circuler sur les rbseaux 
allemand, nderlandais et ... belge ! 
Comme ddj'a indique dans notre pr8eé- 
dent numhro, raiMchem fait de la pub 
sur internet pour remorquer des trains 
au-del8 dlAachen vers les port d'Ant- 
werpen et Zeebrugge. Pour ce faire, il 
lui manquait les engins de traction, ce 
qui est maintenant chose faite ... La 
PB05 remorque un train de produits 
chimiques entre Lutterade (Pays-Bas) 
et GelsenkirchenlMarl (Allemagne). 

PHOTO 51 -a Le 31 mai dernier, passage $ Stolberg-Rhelnland du train 461 03 Antwerpen BASF - Ludwigshafen BASE remorque 
paf la nouvelle 185-CL-007. Par rapport aux 145-CL-001 i 005, la livrée a dtd modiîide, avec les parois Iatdrales en grende partie 
grises. On notera égaiement I'inscriptlon LTE (Loglstlk und Trsnport GmbH), une aocidtd de transport créée par le réseau prive 
autrichien Graz-K6fIach%r-€isenbahn (GKE). Jean-Luc VAEIDERHAEGEN. 



Durant les mois de mai et de juin 
derniers, d'importants travaux de 
voies ont été exécutés sur le ré- 
seau des CFL. A cette occasion, 
plusieurs locomotives de sociétés 
étrangères furent utilisées pour re- 
morquer les trains de travaux, dont 
voici un aperçu en images. 

Ci-desus : le 31 mai, la V2101 de la - soclété #WB (Mltterwes8rbahn) m 
moque un train de criblage du ballast 
entre Bellain et Tmlsvierges. Cette 
machlne du type Gt206 de Vossloh 
(no constmction IWll41W2),  est 
Bquipée d'un moteur Diesel Cater- 
plllar de 15W kW. Emile BECKER. 

Au milieu : le 5 juin, la VIW-SP-003 
de la société Spitze Logistic GmbH 
(SLG) est garée devant la petite re- 
mise de Troisvierges. II s'agit de 
l'ex. Y100 677 de la DR, puis 202 677 
de la DE, réformée le 31 juillet 1998 
A Cottbus. Emile BECKER. 

Photo du bas : le 30 mai, cheval sur 
le point-frontière entre Gouvy et Bel- 
tain, la Zû2 269-7 (ex. VlûO 269 DR 
puis 202 267-7 DB, rad& le 31 mars 
zoo0 i Cotîbus) de I'EBM (Eisen- 
bahnverkehrsgesellscha fi im Ber- 
gisch hüarkischen Raum) remorque un 
long train âe ballast. Emile BECKER. 



octobre 200t. Nous la voyons ici en tête du 
min 26253 Rodange - Esch-sur-Abth?, ac- 
compagnée de la 3605. On remarquera les 
deux cabines asymdtriques de la û20PO. 
Pdfange, I I  octobre Ml. Emile BECKER. 

+ Pour falm face B ia Moissane altendue 
du t r a k  ~cy8geurs, les CF& envlamgent 
d'quérir 85 wHums 9 2 nlw8ux, dont 15 
a m  psie de conduh, de m e n h  & f o m r  
des rames d m i b l e s  qui amni mhba 
par une nouvelle &némiion d'engins Blet- 
Mques(la 185delaDB-wlrp.25- in- 
# b e a m p h C F L ) . A A e f f e t , e n e t , w i -  
tum de la DB fumnt hî&s au mois de mi. 
EtteibnÏck, 15 mai 20m. Erniîe BECKER. 1 

3's Taurus - & m g  
ak les Chsihina ,'da. fe? 
mgiFal8. (MAY - 1 b machi- 

nas iIàff7.ûOi Ofq)  et le 
reseau privé watro;hon- 
g roh Raab-gpeficg- 
Ebëhfmet Eigbnhhn. 

EN LIGNES 51 ? 1 



étranger en bref. .. les rames ICE-T 411 sont fonnées de raine" à mi chemin entre Metz et Nancy. 
sept voitures, toutes motrices. Un nouvel atelier TGV sera cwistniit B 

AUSTRALIE : un nouveau record Ourcq près de ParisEst. Sa mise en 
a La stxidtr5 minlbre BHP Iron Ore a fait GRECUALLEMAGNE service est p&ue pour aoOt 2006. 
circuler entre le complexe minier de O En 1989, les Chemins de fer grecs temps de parcours entre Paris et 
Mount Newman et Port Hedland (315 (OSE) avaient rachetd d'occasion A la bourg sera alors réâuit de 4h 2h20 e 
(km), un traln de 109.705 tonnes ! Le DB 20 locomotives diesels-hydrauliques de Paris Metz et Nancy de 3 
m o i ,  compose de 682 wagons et re- du type 221 (ex. V200.1). Toutes ces La LGV pourra uttdrieurement 
morqu4 par huit Diesel General Elwtric machines, num&rotées OSE A411 A- longée de 106 km pour attein 
du type AC6000 dont deux en tbte et les 430 (voir EL 49 page. 211, sont de retour bourg. Le service interieur sera assu 
autres reparties dans la rame, avait une en Allemagne, rachetées par la socié- par 40 rames TGV Rd-u. Le trafi 
longueur de 8.350 mhtres ! Le trajet a te PEG (Prignîîzer Eisenbahn Gesells- international ve 
4th accompli en 5 heures. chaft). 

ALLEYAGNE HONGRIE 
La DB AG a cornman& 28 rames h O Les Chemins de fer hongrois (MAV) les en Suisse via Paris et la LGV-Est ! 

grande vitesse pendulaire ICE-T du type ont commandd chez Siemens 13 auto- 
411 auprhs d'un mort ium formé de rails Diesel doubles du type "Desiton AUTRICHE 
Bombardier, Siemens et Alstom. Bom- (voir EL 48 page 22). k s  OBB ont entame au debut d 
bardiir est rwpnsable de la production l'année la modification des locomotive 
de 105 voitures, dont 56 avec pste de FRANCE 
conduite. Siemens fabriquera 91 voitures a Les travaux da construction de h LGV 
ainsi que la total i  de l'équipement &le* Est ont officiellement été inaugurés le 28 renumdrotds dans la sous-&rie 1144. 
trique de l'ensemble des rames. Alstom janvier. Longue de 300 km, la ligne dé- 
fournira les bogies et le système pendu- marrera de Vaires, B 23 km de la gare de PORTERBROOK - CLASS 66 
laire. La livraison devrait s'8chelonner de Pans-Est, et se terminma provisoirement Trois nouvelles loco 
juin 2004 M e r  2006. Ces rames vien- Baudrecourt, près de RBmilly, la bi- ral Motors de la "Class 66", 1 
drwit renforcer les 43 d&jA en service (32 furcation des lignes Metr - Strasbourg et 
rames ICE-T 41 1 A 7 voitures et 11 rames Metz - Frankfurt. Tmls gares seront Bri- 
CE-T 415 5 voitures), sur une grande gées : "Champagne-Ardenne" près de et a ~ t  m mm d +?&h 
partie du W u  allemand. Pour rappel, Reims, "Meuse' p h  de Verdun et "Lot- ag Tilhng. 

Bosnie 1 
Des locomotives belges 1 

en activté 

Le charbonnage 'Boris Kidricn A Luka- 
vac utilise plusleurs locomotives 
construites en Belgique, parmi les- 
quelles une machine Diesel Bo'Bo' fa- 
briquhe par Baume et Marpent, et une 
locomotive vapeur 0-4-0 T construi- 
te par Energie en 1952, Cette dernie- 
re, ainsi que deux autres, n'est enco- 
re utilisbe que comme machine de 
chauffe. 

L e s d u ~ ~ d u t y p e & d e I r i S N C F r e p o h n e n t u m r ~ & ~  
La 040 T no 13 construite per Ener- m t h  bîeu fond et blanc bemk sur b 1- clss Wtt!#s CwciII de nuit Con#- 

gle en 1952 et la Diesel na 1 construite ûuiiaa i 27 amimpiaIm de IQfIi h im elles sont u t l t k h  dans le8 traIm de 
par Baume dt Marpent. Lukovac, 22 mal n a @ e B ~ n a i b n d e L o u r d e s . ~ , 1 9 m a l 2 0 0 2  Ch&&n MISOGNE. 
2002. Tomas MEYER-EPPLER. 
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01 -07-02 FS R 
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Locomotives électriques 

série 12 

Les locomotives de la série 12 ont de- 
puis maintenant un an mis la main sur 
tous les trains de fret entre la région de 
Charleroi et Aulnoye. Ces parcours sont 
remorques sans arrht entre Monceau / 
Châtelet et Aulnoye. Depuis le 16 juin, 
une journée suppldmentaire sur cet axe 
leur a même été attribuée. Cette jour- 
n6e a en fait BtB reprise aux services 
assures entre la region de Gent et Lille, 
laquelle est maintenant assurde par 
deux BB 467.400 de la SNCF. 

De plus, il serait question que les 12 
puissent toucher certaines villes au-delà 
d'Aulnoye vers Paris (les problhmes de 
VACMA (veille automatique) seraient 
sur le point d'&tre réglhs). 

Leur roulement B911 h 919 comporte 
toujours 9 joumhes, dont les 91 1 914 
pour le trafic marchandises entre la rd- 
gion de Gent vers Lille avec des par- 
cours prolongés jusque Somain et Fre- 
thun, et les 915 A 91 9 pour le trafic fret 
entre Charleroi et Aulnoye. Le roule- 
ment (uniquement les trains de jour) est 
publie ci-contre, et celui des BB 
467.400 de la SNCF la page suivante. 

Le 18 mal 2002, passage B Jeumont de 
la 1209 remorquant un train en dlrec- 
tion de lu Belgique. Paul GROSSAUX. 

6û52 : 05-02 FE0 
851 2 : 05/06-02 FNND 

FLN : tessines 
FLS : Aalst 
FLV : Leuven 
FLZ Leuze 

ABR~~VIATIO~YS 
AACHW : Aachen West (A) 
AC : Atelier Central 
ANGOL : Anwrpen-Angola 
A m  ! Ath 

BTG : Bettembou 
ER : rame v ~ e  X \:in ... 
F : train facubüi 
FBC : Brainefe-Comte 
F M  : Bruxelles-Midi 
FBX : Bressoux 
FCL : Chatelet 
FCR : CharleroCSud 
FCV: Berchem 
FDD : 
FDK : 
FDN : 
FDR : 
FDT : 
FE0 : 
Fm : 
FGH : 
FGRA 
FGSP 
FGDH 

Denderleeuw 
ùe Panne 
Oudenaarde 
Dendermonde 
Dlest 
Ronet 
Frasnes-lez-Anvaing 
Saint-Ghislain 
: Geraardsbergen 
: Gent-Ont. Pieters 
: Gent-ïeehaven 

FHS : Hasselt 
FHT : Hetentals 
FHV : Havinnes 
FIZG : Muizen 
FKGG : Gen k-Goederen 
FKGLF : Genk-fud 
FKGR3 : Genk-Zuld Ford 
FKGf(K:ww- 
R(R: Merelbeke 
F U :  Kortemark 

:M.: M&hn 
=MB : Boom 
:MC : Mouscron 
=MN : Manage 
=MS : Mons 
'NDD : Waadandh-Zuid 
:NKL : Kiel 
=NND : Anmrpen-Nmrd 
:NO : Trois-Ponts 
:NR : Namur 
:NZG : Antwerp.-Schijnpaort 
:O : Fores! 
:PP : Popennge 
:PS : Pépinster 
=Q : Quidurain 
:QN : Quenasf 
=R:  Bru e 
:RETH: #eaiun[~) 
-RST : Aar~hot 
:SN : St. Niklaas 
=SR : Schaerbeek 
Tü: Kortenberg 
T R :  Turnhout 
W :  Tournai 
YI : Vlelsalm 

àLi : 
M N  : 
BH : 
RB : 
.C : m: 
H Y :  
.ILL0 

Vilvoorde 
Gouvy 
Zotte m 
: ~WdEufet 
Balen-We laatsen 
: ~har lero2ud AT 
DBpartament lnfra 
Nord-Ouest 
Départemeni Infra 
Sud-Ouest 
La ~ouviere G 1. 
Montzen 

nche 
Libramont 
&ibn cwtfort 
Feluy-Zoning 
HUY 
: Antwerpen-Lilb 

*L : 
-MH : 
A L  : 
-NC : 
,QV : 
SLF  : 
-T : 
,T : 
-UX : 
Z R  : 
bl : 
HBX : 
HH : 
HKM : 
dSM : 

Jernelle 
Koitrijk 
Antwerpen-Kallo 
Afion 
Marbehan 
Mal 
Monceau 
Qu& 

: Liers ' 
Otîignies 
hvislon techn ue 
Luxernbaurg (3 
Zeebrugge 
mademis8e 
Bertnx 

dTB : Etterbeek 
4Tf : Metz (F) 
'4DN : Andenne 
qDT : Dinant 
VHY : Houyet 
UK : Kinkempois 
rlV : Yvoir 
X R D E  : Antw.-Oorderen 
'ETRO : Antw.-Petroleum 
3BURG : Baroncourt 
3E : rame v i d e p r  ... 
3G : réy~qon g ndrale 
3 : réviion~ntenn&iaire 
3IK2 : 2e r h i m  Interm. 
3MB : Bullange 
3Z: rame vide ur ... 
SOM : Samain  F\R 
THION : Thionvi e 
rOURC : Tourcoina 

IVPY : Woippy ( 
A : a 1 1 ~ m 7  bre place 
=ND : An men-Zandviii 
!R : rame vide du train ... - - lm A vide 
~ : ~ . O . Q . B . B , B  : lundi. .... 
au dimanche 1 

!Ml : F ~ 0 7 . W - 4 4 7 1 2 ~ - ~ . l O S O M l 2 . 3 0 - 4 4 7 5 5 ~ - 1 5 . 5 8 ~ 1 7 . 0 6 -  - 

49744 @O - 185û t D V  
912 : FûZH 08.05 - @4 - 09.50 LDV 10.40 - 4772û - 12.28 FKR 13.11 - 

47020 &O - 1 4 s  LDV 162û 47ï2ï - FGM 18.00 
913 : U R  13.1 5 - 4t 460 mm8 - 16.40 FRETH 19.40 - 49n6 a88 - 21 2 5  LK 
914: amen-FGZH 18.22-47816+@-M.lOLOV rn 
Sis: A Y E 0 8 A O - ~ ~ - ~ W F C L 1 0 . ~ - 4 4 2 1 2 ~ @ - 1 1 . 5 8 A Y E 1 3 ~ - ~ ~  

@ -  1 4 W F C L 1 5 3 - 4 i ~ W - 1 6 . 5 0 A E  t8.42--@@-1950tNC 
916: WC08.1~-#7#~O-09.00AYE~O.f5-41495~-11.30FCL/AYE14.40-  

44217 4 9  - 15.56 FC117.10 - 47790 a9 - f 8.24 AY€ 
917: AYEO9.40-47818W-l0SfCL/AYE 12.40-47?l9~-13.57FCL15.11 - 

44214a9- 15SAYE 172û-44743 - 18.26 WC 
918: A Y E 0 7 . 1 0 - ~ 1 6 6 ~ - 0 8 ~ L N C 0 9 . 3 5 - 4 4 7 0 0 ~ - 1 0 . 4 l A Y E 1 2 ~ -  

49n5 a@ - 1 3 s  WC = FCL 14.39 - 4T7f4 a8 - 16.00 AYE 17.40 - 44727 S@ - 
1830 WC 

W B :  AYEOQ20-44203W-f0.25WC=FCL11.39-4~@@-f2.50AYE15.40- 
44311 ~ - 1 4 S L N C =  FCL16.08-41740m-17.21 AYE 1820*44715@Q- 
19- LNC 

Lm dlmanchi : 1483 TOURC 07.28 - FDD 08.40, ZR 13.1 5 - 41480 - 16.243 FRETH 19.10 - 
49476 - 23.02 U R ,  ST 14.45 - 477l9 - 15.30 FCL 16.28 - 4- - 17.29.JT 



ACTUAL& BELGE I 
série 15 

En raison du manque de conduc- rn 

3 8  467.400 d e r  
?s Diesel de la série B 7.400 so 

teurs B Gouvy emphchant d'entamer rn 
les initiations, les 15 ne sont toujours 
pas en service sur la ligne 42. En at- 
tendant, comme I'annde derniére, une 9tI :LDVf1.?3-47721-12.55FGtH 14.00-44750-15.42üiVl75.08-4ü635-8~FKR 

15 remorque le Train-Auto 1430 entre 973 : LDV 07.1 5 - 49729 - 08.58 FKR = FGZH 10.10 - 44720 - 12.00 LDV 13.23 - 44833 

Bressoux - Mouscron (-Lourdes), le - 15.00 F m  = FKR f 6.M) - 40822 - 18.44 LDV 

vendredi. - le lundl : uniquement la j w m b  971 - le samedl : trains &?a, 44833 et 40822 

série 16 

Aux dernieres nouvelles, il semble- 
rait bien que les 16 perdront la traction 
des IC-A Oostende Koln le 15 dé- 
cembre. Au milieu de i'année, il n'était 
en effet pas encore certain que les 
rames grande vitesse ICE3 de la OB 
recevraient leur homologation pour la 
circulation en Belgique, si bien qu'il 
avait 6th envisagé que les 16 conser- 
veraient trois paires de IC-A. Sauf re- 
tournement de derniére minute, les 16 
se retouveront donc au chomage le 15 
décembre. 

série 18 

La 1801 est anivde A l'Atelier Central 
de Salzinnes en mai dernier pour procé- 
der aux essais de chauffage des voitu- 
res sortant de rdvision, ce en remplace- 
ment de la 1803. 

F PHOTO 51- Le 7 juin 2002, la 12tW 
remorque exmptionneliement un train de 
rmirchandisws jusque Rom?, qui traverse 
la gare de Moustier. Kristof AVONDS. 

+ PHOTO 51 -31 Le 20 mars 2002, la 
7503 attend en gere d'Arlon le retour 
vers Schaerbeek en tate du train de me- 
sure des catrinalres. Lars LAENEN. 

4 'u Comme slan8IB dans notre p&c& 
dent EL 36, Alsfom ~ e l g i u m  
Transporf (ex. ACEC Charlemi) e ecquis 
deux ensembles transformateursiilter- 
nateurs mont& sur des wagons et qui 
servaient de sous-stations mobiles en 
Sudde. Arrivé Charleroi en avril, cet 
équipement, construit par ASEA en 1935 
et en 1940, permema la mise au point 
d'une locomotive poiycourant. 



~e za juin aernier, pas moins ae onze rouiiie, er que tes pieces a~ 
locomotives de la série 22 ont 6th pla- commencent manquer. 
cées en pan: : les 2205, 2210, 2215, L'atelier de Charleroi-Sud, titulaire des 
2217, 2225, 2228, 2232, 2238, 2239, 22 (sauf les 2249 et 2250 affectees h 
2244 et 2246. C'est moins que ce qui Kinkempois pour la pousse des trains 
avait 4th prdvu au ddbut de I'annde où sur les plans inclines de Liège, et la 
lion parlait de radier 18 machines. 11 2239 r6fomiée accidentellement le ter 
s'agit neanmoins d'une surprise car, mai 19931, rdcupérera certains blé- 
même si la &rie atteindra dans deux ments, après quoi les machines seront 
ans les Xi ans, les 22 sont toujours expédiees B i'atelier de Stockem où 
bien vailiantes. II aurait BtB plus logique elles seront consewdes un certain 
de reformer les 14 locomotives de la temps pour senrirde banque d'organas. 
série 25, lesquelles ne possèdent plus II ne devrait toutefois plus y avoir d'au- 
de roulement depuis le 10 juin 2001. 11 tres radiations avant I'anivde de nou- 
-st neanmoins vrai que la caisse de velles locomotives (serie 14 ?), ce qui 
eaucoup de 22 est mnghe par la leur laisse encore un sursis d'ai1 

2579 W - LSLF -3 FMN - FQ 8481 FNR - LSLF 
'001 LK - FSR 7889 FBM - FBC 851 1 FSR - FTY 

7008 FPP - ~8 7893 FBC - FSR 8581 FMS - FMC 
7021 FLS - MTB 7907 FDN - FSR 8723 FSR - FCL 
7073 FGSP - FBM 7909 FDN - FSR 8741 FSR - LBH 
7074 FLS - FBM 7953 FGRA - FGSP 8757 FBM - FCL (via LI  40) 
q075 FGSP - ÇDD 7967 FZT - FBM 8758 FSR - FCR (via L140) 
7089 FSN - FVC 7968 FZT - FBM 8894 FSR 18.48 - FBC 17.51 
-7092 FOR - F BM 7993 LK - FR 8902 FSR - FDN 
,7097 FOR - FLV 7995 FUK - FGSP 8908 FSR - FDN 
ml1 F;TR - FCV 7996 FDK - FGSP 8952 FGSP - FGRA 
7250 FSN - FCV 8001 MTB - FPP 8969 FBM - FZT 
.%!82 FRST - W C  8008 MTB - LK 8993 FR - LK 
7283 FRST - FCV 8021 MTB - FLS 8995 FGSP - FDK 
7481 LSLF - LHY 8OB6 F3M - FGSP 8996 FGSP - FDK 
V488 LSLF - W 8087 FBM - FLS ER 1706 FBX 09.27 - LSLF 09.57 
351 3 FIT - FSR 8089 FM - FSN ER 7097 FLV 09.18 - FSR 10.00 
,7519 FSR - m 8097 FM - FOR ER 7481 LHY 08.1 9 - FE0 08.47 
7560 Fn - FMS 8211 FCV - ITR ER 7773 FQ 08.46 - FMS 09.08 
7722 FCL - FSR 8250 FCV - FSN ER 7967 FBM 08.43 - FGSP 09.20 
7741 LBH - FSR 8280 FCV - FRST ER 7988 FBM 08.33 - FGSP 09.20 
Ti57 FCR - FBM (via LT) 8281 FCV - FRST ER 8581 FMC 18.14 - FIT 18.23 
5758 FCR - FSR (via LT) 8397 FLV - FM ER 8801 LQV 17.53 - FMS 18.09 

moins cinq ans. Ues ez passent 
d'ailleurs actuellement toujours nn rcl- 
vision gdn6rale. 
Les 36~locomotives subsistant Char- 
leroi-Sud tournent dans un roulement 
comportant 34 journees (A201 à 234). 
Autant dire que des machines d'autres 
series doivent frhuemment intenrenir 
pour pouvoir assurer le service, vu qu'Il 
n'y a que deux 22 en rdserve. A l'Ex- 
ception de quelques rares trains de 
marchandises, les 22 n'assurent plus 
que la traction de trains P. La liste des 
trains (uniquement de jour) est donnée 
dans le tableau ci-aprhs. Auci . I 

n'sst prévu le week-end. 

RE 1737 LSLF 13.09 - GV 13.56 
RE 7519 FW 08.50 - FMS 09.30 
RE 8089 FNZG 15.14 - FM 15-29 
RE 8397 FSR 15.51 - FLV 16.25 
RE 8481 FE0 15.54 - FNR 18.2002 
RE 8969 FGSP 15.30 - FBM 16.08 
RE 8994 FBC t 9.08 - FCL 20.05 
15024 FNZG 1522 - FNMND - FCV 1620 
15025 FNZQ 15.32 - MN0 - FCV 16.35 
15806 FMS 10.10 - FSR 11.43 
15905 FDD 13.52 - FSR 14.26 
32707 ZANDV t 0.30 - FLV 12.06 
4484OWA FMS 14.03 - LQV 14.20 
44843 LQV 15.30 - FMS 13.46 
47003 LQV 13.05 - FDD 14.36 
47776 LILLO 16.48 - FKR 18.34 
49072 FDD 15.20 - LQV 17.31 
51700 FSR 18.00 - LNC 19.18 
67201 FGH 15.37 - LNC 16.50 
67406 LNC 17.24 - GU 18.2002 
69401 LZR 12.28 - FGW 13.32 
-8 FQZH 09.10 - LZR 12.00 
T7070 LNC M.25 - FLN 10.38 

. . . - . . . . 

PHOtO 5152 La 22, con8ü!uanf la plus anchna sclrfe d'engins moteurs de ia SNCB, est 9 son tout twchee par & dfomm. Un 



A C W A ~  BELGE I 
Locomotives Diesel .., .? :" ., . - 

séries 52-53-54 

La 5304 a 4th radiée le ler juillet B la 
suite d'une avarie h son moteur Diesel. 

Depuis le mois de mars, 4 locomotives 
sont détachées B TUC Rail pour remor- 
quer des trains de travaux. En général, 
deux machines se trouvent A la base de 
Voroux, tandis que les deux autres sont 
basdes à Schaerbeek et remorquent des 
trains de ballast au départ de Quenast. 

Le roulement GR des 52-53-54 ne to- 
talise plus que 14 journées. Le plus sou- 
vent, elles n'assurent plus que des trains 
locaux. Le seul grand parcours de jour 
est la remorque du 47961 entre Ronet et 
Bettembourg (GR 01 + 09). Une machine 
(trois le week-end) assure toujours les 
trains touristiques vers Dinant. 

PHOTO 51-33 Dans le site blen connu mais, oh comblen bucolique, de Ripain, les 5307 
+ 5308 remorquent un train de ballast B destination de Schaerbeek. 04-2ûû2. î? HERBIET. 

Roulement GR des 52-53-54 de stockem (uniquement les trains de jour) 
I 
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Les 5308 + 5307 + quatre 78 ont Btd tmnsiér&s de Voroux & Leuven. Fexhe-le-Haut-Clocher, 2 mai 2002. Michel HANSSENS. 

l 



série 55 

La 5527 de Kinkempois sera prochai- 
nement mise hors exploitation h la suite 
de son mauvais Btat génbral. 

Les 55 possbdent quatre roulements 
distincts : 
- GM, comprenant 14 journees B Kin- 

kempois pour les 55 sans chauffage. 
Notre publierons le roulement ulthrieu- 
rement; 

- 20, comprenant 3 journees Kinkem- 
poispourtes55~chauffage~vapeur: 

ZOO1 : WY 4028 LSLF 4077 FVY 
f002 : FW 4û27 LSLF 4018 FVY 
2003 : F W  7486 FNO 08.50 - ZR 7486 - 

08.59 FV1 09.30 - 7#221 - 10.00 
FVY 10.38 - 74220 - 10.58 FVI = 
FVY 12.38 - 74222 - 12.55 FVI 
13.30 - 74223 - 14.00 FW. 

- ZE, wmprenant 1 journée A Kinkem- 
pois pour les 55 A chauffage dlmnque : 
8-0 :NK 07.10 - 64U14 - 08.31 FKGG 

11.20 - 64411 - 12.40 NK = LSLF 
4016WY 14.40-44936-21.20NK 

Q8 : NK 08.50 - 44931 - 11 .O5 WY 13.20 - RZ 4016 - 14.30 FL 4078 FVY 
: FVY 4û2BU/ALSLF= NK = LSLF 

4016 FVY 20.1 O - 95529 (en triple 1) - 21 -28 NK. 

- ZK, comprenant 3 journees à Schaer- 
beek pour les 55 TVM : 
ZKO1 + 02 (en UM) : a-a A M  06.15 = 

07.00 FO - planton - 12.54 = 13.30 
ATH 1 3 . 9  = 14.31 FO planton 

ZK03 : a-8 : FSR = FQN 14.48 - 47678 - 
15.41 FSR 16.30 - 4W7$ - 17.38 
FQN = FSR (F : FSR = FLN 13.59 
- 47674 F - 15.31 FSR 16.30 - 
-73 F- 18.10 FLN = FSR). 

Théoriquement depuis le 16 juin, deux 55 
de la &fie GM sont prévues remorquer 
du lundi au vendredi en UM le train de 
zinc 4 7 W  entre Antwerpen-Lillo (03.M) 
et Budel (06.05), et h rame vide 49683 en 
sens inverse : Budel 11.28 - Mol 12.051 

Les 5 7 ,  iû, 14, 16,21,23,28 eî 30 mal, I'ORPAH a fait circuler un M n  d'Bedfem baptisd 
"Train du lait'; au départ de plwleum gares wallonnes jusque Cm. Le 21 mai il M m€me 
rrimoqué par ta 28.101 du PFT entre Liège et Cm. Le 16 mai 2iW2, le "Train du laif' diait 
mené par ta 5531, ici dans les environs de La G l W .  On rritnarquera que qualre v o i t r i ~ ~ ~ i  

Comme le roulemant des 55 bleues ne campo* qu'une seule joumde, elles sont le 
plus souvent u t i l l s h  devant des traina ~pdekux.  Le f 6 mai, deux 55 bleues ont alnd 
assurd la desserte d'un charbonnier 1 Waremme. Ce train ne circule que 4 ou 5 fol8 
par an. Passage B Voroux du percours de retour vars Kinkempois. ~Wichel HANSSENS. 

13.12 - Lillo 13.47. Toutefais, étant donne ioés aux 55, fa tracibn de ces prcours 
que les conducteurs du dép6t de Mol as- est toujours réalisée par deux 51, vrai- 
surant ce service ne sont toujours pas in- semblablement jusqu'au 15 décembre. 

Le 2 juin, la 5531 remorqua un train militaire revenant de manaeuvres en Tchéqule. Le train est ici manoeuvré sur le raccordement mb 
litaire de Marenne. près de Marche (lisne 431. En aueue de le rame ire trouve une voiture-couchettes tchhue. Michel HANSSENS. 







A la sulie de iravaux b la bifurcation de Garde-DIeu pemietlrint aux trains venant de la IIgne 40 W - LMge de se diriger vers Angleur. 
certains trains en provenance de la dghn d'Hasselt furent #tourn& par la ligne 54 entre GIons et LiègeGuillemina Le train de sable 
47975 Bglen- Werkpilastsen - PBtange, remorque par les 5524 + 5515, M ainsi ddvid. VIIlers-SelntSImeon, 13 mal 2002. M. HANSSENS. 

série 59 : c'est fini ! 

Bien qu'officiellement mises hors ex- 
ploitation le ler juin 2002, les cinq demié- 
res 59 ont joue les prolongations jusqu'au 
mois d'août. Cette situation s'explique par 
le manque d'engins disponibles A la base 
de Voroux. Ainsi, la 5941 bien qu'acquise 
par le P R  au debut du mois de juin, a 
donc continué de circuler, ce jusqu'au 10 
juillet, date B laquelle elle fut transfërée A 
l'atelier de Schaerbeek pour restauration. 
Plus de détails sur les derniers jours des 
59 dans notre prochain numéro. 

série 62 

Pour assurer la maintenance et le dé- 
pannage sur la LGV2, quatre 62 vont gtre 
équipées de la TBU, le positionnement 
GPS, la radio sol-train, un sécheur d'air 

et deux (!) attelages de secours Schar- 
fenberg. Les limitations imposees par la 
signalisation de la LGVI n'existant pas 
ici, les 62 pourront, en efkt circuler seu- 
les sur la LGVZ, raison pour laquelle eltes 
recevront un attelage & chaque cabine 
(au contraire des 55 TVM qui, circulant 
toujours par pab, ne disposent d'un tel 
attelage qu'au poste 1). 
Les deux premieres machines, les 6227' et 
6225, ne seront cependant pas munies 
d'origine craîtelages de secours. Ceux-ci 
ne seront places qu'A la mi-2003. II faut, en 
Met, que ces locomotives soient p m s  
pour le 15 dhmbre  et les attelages ne se- 
ront pas encore disponibles & cette date. 

Les roulements des 62 ont également 
fortement diminue depuis le 16 juin, non 
seulement par la perte de pratiquement 
tous les services voyageurs au profit des 

autorails de la &rie 41, mais Bgalement 
d'une partie du trafic marchandises re- 
pris par les 77. 

A Charleroi-Sud, seules 3 journees sub- 
sistent dans la série Zï : 
du lundi au vendredi : 
ZT01 : FTY 08.33 - 77072- 07.17 FFR 08.00 

- 77073 - 08.53 ATH = FMS 10.43 - 
77210 11.23 FTY = FHV 13.20 - 
47052 - 17.00 LQV = FMS 

ZTM : desserte du zoning industriel de Tert- 
re, navettes au départ de St. Ghlslain 

Zr03 : &enre. 

A Kinkempois, la serie GU ne compte plus 
que 4 journdes, parmi lesquelles les 
GU03 et 04 assurées ensembles par deux 
machines en UM : le lundi, mercredi et 
vendredi : GU03 + 4 : FNO 09.00 - 31490 
- 10.25 RMB 14.25 - 34192- t7.15 NK. 

Le 11 mai a002, la 5917 toute rutilante dans sa decoretion verte ' 1  g70" (repeinte par le PFT I'occasion du train d'adieu organlsë le 
11 mail et la 5946, remornuent un train de ballast vide entre Voroux et Kinkempois. Ligne 36A. Grâce-Berieur. Michel HANSSENS. 



Les 6237 et 62Zû louées la socidtd néerlandaI88 ACTS, rrmtorquent un traln entm le port 
Les autres services cancernent des de Roiterdam et le Mage de Kimoek. Bamndmcht, 26 juin 2002. Thierry NICOLAS. 
vettes NK - Cherlal et la desserte de Pé- 
pinster (du lundi au vendredi) : 
GUO1 : NK 10.22 - 9-22- 11.15 FPS 11.38 

- -23- 13.10 NK). 

A Merelbeke, toutes les 62 sont ras- 
semblees dans le roulement GG ne 
comportant plus que 10 joumdes. Elles 
assurent principalement des dessertes 
locales (Zelzate, Sas-van-Gent, Gent- 
Nmrd, Koitrijk, Eeklo, Roeselare, Ou- 
denaarde, Denderleeux, Aalst, Sint-Ni- 
klaas, et Geraardsbergen). 
Fin juillet, quelques trains de voyageurs 
étaient encore assurés : 7982 et 7986 
FGRA - FGSP, 7984 FZT - FGSP, 7963 
FRN - FGSP, 8961 FGSP - FRN, 8980 
FGSP - 8982 et 8984 FGSP - FGRA. 

a Comme nous l'avons Bcrit dans notre 
rubrique de l'actualité étrangére, les 
6220, 6237 et 6304 ont été louées A la 
société privée ACTS aux Pays-Bas, la 
suite de l'immobilisation accidentelle 1 
6393 de la SNCB)' Les deux premi8res Comme prévu, durant le mois de mai, les 7502 et 7503 ont été repeintes en jaune avec foi- 
'Ont arrivees en mai* que la tum en gris, avant leur &art vers I'itaIIe. Antwerpen-Noord, 5 luln 2002. Walter PINET: 
fut expddide A Roosendaal le 28 juin. 
Pour leur circulation sur le réseau des Les rames tractées ont cessé de circuler sur /a ligne 132 le 3 août dernier. Le 27 
NS, elles furent pourvues d'un troisiéme mars, la 6284 poussait une rame rdversible vers Cherleroi, ICI dans un endroit idyl- 
feu blanc. En principe, cette Iwation de- lique luste avant le point d'arrêt de Ham-sur-Heure. Pascal DUBC'" 
vrait prendre fin au mois d'aoüt. 

I 

série 77 I 
En juin, la Direction du Materiel a of- 1 

ficiellement-décidh de numéroter la se- , 
conde tranche des 77 la suite des 90 

série 80 

Le 2 août, la Direcîion du Materiel a 
décidé de reformer toutes les 80 subsis- 
tantes le 15 décembre prochain. Entre- 
temps, la 8031 a ét4 radide le 16 juin 
(avarie au moteur Diesel) et la 8046 le 
i er juillet (mauvais état g'énhral). 



51 : LA GRANDE HECATOMBE 

PHOTO 51-34 Le 14 juln, la desseHe d1Al#emont (ligne 150) a WB assurée pour ta dernière fois par une 51, plus p ~ I s é m 8 n t  ia 
6131, que l'on volt ICI hnchir k a m b r e  lors du retour vers T8mhes. Dave HA BRAMEN. 

,Le 16 juin dernier, la serie 51 a subl la plus grande coupe sombre de son histoire, puisque pas moins de 20 le 
cornotlvea ont BtB reformees en bloc, ramenant alnsl son effectlf b seulement 30 englns. De plus, la s4rie a 
complbtement deserté les atellers de Charleroi-Sud et de Mereibeke, les machines subslstant Btant d8somals 
rassemblées & l'atelier d9Antwerpen-Noord. 

Au total, casontdonc2ûIocomotivesqui 
ont pris leur W e  le 16 juln dernier : 9 
machines d'Antwerpen-Nwrd (FNND), 6 
de Charleroi-Sud (GCR) et 5 âe Mereb 
beke (FKR). Dans l'ordre : les 5102 
(FNND), 5103 (FNND), 5104 (GCR), 
5107 (FKR), 5108 (FKR), 5109 (FKR), 
5111 (FKR), 5118 (FKR), 5120 (GCR), 
51 21 (GCR), 51 25 (FNND), 51 31 (GCR), 
5135 (GCR), 5136 (FNND), 5138 
(FNND), 5141 (FNND), 5149 (GCR), 
5152 (FNND), 517ï (FNND) et 5181 
(FNND). C'est la prernihre fois que des 
51 ne sont pas radides pour avarie ou 
collision mais simplement pour faire 
place des engins neufs. 

Toutes les 51 de Charleroi-Sud et de 
Merelbeke ont ainsi 4th rdformdes, 
l'exception des 51j7 et 5146 de Char- 
leroi-Sud, et la 5132 de Merelbeke, 
tesquelles ont 8td mutdes h l'atelier 
dmAntwerpen-Noord y compensant 

PHOTO 51-a Le 14 Juln, la 5127 me- - pour la dernière hls B T m  
(iigim 7# St-GhI8Ialn - Tertre). II s'egH 
de la seule gani avec: wlie dm Châieiet 
dl8pomnt encore de grands algnaux 
méc&niqu8s B tmis poaitims. 
Dave HABRAKEN. 

I EN LIGNES 51 

quelque peu les 9 locomotives rdfor- 
mdes. 

II ne subsiste plus que 30 machines, 
toutes regroupees a Antwerpen- 
Noord; elles sont engagdes dans un 
roulement qul reste toujours trhs &of- 
f&, comportant 21 journees. Deux 
services suppl6mentaires sont toute- 
fois toujours assurds par les 51. 11 s'a- 

git des trains de minerais de zinc cir- 
culant entre Antwerpen et Budel. 
Théoriquement, ces trains auraient da 
Qtre repris par les 55 de Kinkempois, 
avec conducteurs de Mol, mais vu 
qu'une grande partle du personnel de 
ce depet n'est toujours pas initide aux 
55, les 51 continuent d'assurer le sew 
Ice, probablement jusqu'au 15 ddcem- 
bre prochain. 



+ PHOT0 51 -36 Le 2S avrll, alors 
que la brume matlnek n'&tait pns 
encore entiarement dIssipbe, un 
train d'engrais afrive h Frasne-le- 
Anvaing, nimorqud par la 5146 de 
Charleroi-Sud. Pierre HERBIET. 

i )  Le8]uIntûw5103quiîtek1g%m& 
Ilbon- en dl&n d'Aden-West 
en M e  du treln 47265. Demi&# la mrt- 
chine est accoupwe une lceomotIva 
Diesel &ktueuse de ia &rie 241 de 
la DB. Michel HANSSENS. 

+ etlOT0 51-31 Un des rares 
8ervIlces réguliem assunls par les 51 
de CharleroISud Bt8it le train de cl- 
ment 47052 Havlnnes - Q d v y .  Le 14 
juin, II Bhit remorque! pour la derni&- 
re fois par hm 5120 et 5149, ICI en 
 lel ln effort dans la rsmae de Quéw. 
b u  ilprès ~'ilnc~en d'arrêt de 
Blamgnbs. Oave HABRAKEN. . . 



Chaque vendredi, un tmln de produits chimique circule le long du canal Albert entre ~erenfëls et ~iîîaerî pour la firme Amoco. Cette 
photo n'a pu Btre réalisBe que grâce au retard du traln, lequel quitte nomalement Herentals 06.40. Lars LA ENEN. 

Les services les plus int6ressants res- 
tent la desserte de la region industrielle 
de Genk, tes trains vers Montzen et Aa- 
chen-West (surtout le samedi et diman- 
che), ainsi que la desserte de Balen- 
Werkplaatsen, Kalto et les trains de zinc 
pour Budel. Le roulement est publie 
page 42. 

La poursuite de la livraison des 77 phen. L'acte final de la carrière des 
aura certainement des cons&quences 51 pourrait donc bien se jouer dans le 
nefastes pour les 51. 11 faut s'atten- courant de 2003. 
cire dans les prochaines semaines 
ta radiation d'une dizaine de machi- A Merelbeke, le premier signe du dB- 
nes supplémentaires, vraisemblable- clin definitif des 51 arriva au milieu de 
ment pour le 15 ddcembre lors de 2001, avec la livraison des premihres 
t'application du nouvel horaire euro- locomotives de la serie 77. 

PHOTO 51 -3B Le 7 mai, la 5132 de Merelbeke remorque un tmin de charbon entre Gent-Rhodendul2a et Gent-Zeehaven (ligne in- 
dustrielle 204). Le rame, composde de wagons français, est photographiée B Gent-Slfferdok. Dave HABRAKEN. 



Le 25 avril 2002, retour d'Autriche de la premfere voiture ABD M6 n' 69001, a p m  les essers ewectuds la chambre climatique de 
Wlen. L i  voiture Brait encadrée par SIX wagons-freins. Tunnel de Veurs. Michel HANSSENS. 

Ces dernieres furent immédiatement en- 
gagées pour la remorque des trains de 
betteraves entre Poperinge et Moerbeke 
Waas (voir EL 48 p. 43). Au debut de I'an- 
née, seubs six 51 Btaient encore en EBCtj- 
vit4 (5107, 5108, 5109, 5111, 5118 et 
51 32). Elles n'assuraient plus qu'un sew- 
ioe régulier vers Zelzate, Muizen et Kor- 
tijk, une journée de planton où la machi- 
ne pouvait alors remorquer des trains 
spéciaux un peu partout; enfin, une ma- 
chine remorquait quelques trains lourds 
de voyageurs aux heures de pointe, aussi 
blen vers Eekio, Geraardsbergen que 
Ronse. 
Le coup faiai aura été assene le 16 juin 
lorsque les autorails de la sene 41 ont m- 
pris pratiquement tout le trafic voyageurs 
sur les lignes non dBCfrSfiées de la région 
gantoise. Les 62 aind libérées ont pu 
s'accaparer âes senrtces des 51. Pour 
cela, les 62 circulent le plus souvent ac- 
couplées par deux en unit6 rnulaple. 
Les causes ayant amen6 la fin de la car- 
ribre des 51 de Charleroi-Sud sont praü- 

: quement les mêmes quia Merelkke. Ici, 
' les premieres 77 sont arrivées au debut 

- ' de 2001. Rapidement, le roulement des i-, , 51 fut reduit A trois journées, notamment , pour les conducteurs de Mons qui ne 
' sont pas iniü8s aux ïï (desserte de h 

carriere d'Havinnes, de GhÎslenghkn, 
de Tertre et de Frasnes-lez-Anvaing). - Les autres machines, en réserve, assu- 

6. rabnt des prcours spêciaux, parmi les- 

quels des trains de fonte en fusion vers 
la région 118geoise, des trains vers Aul- 
mye (les 77 ne sont pas homologu6es 
pour leur circulation sur le &eau fran- 
çais) et le remplacement de 77 sur les 
seMces rdguliers (Clabecq, La Louvib 
re, Feluy, Quenast, Acoz, Aisemont). 
Le 16 juin, le remplacement d'une bonne 

partie des rames tractees vers Walcoürt 
et Couvin par des autorails de la série 
41, a liMr8 autant de 62, signant ainsi 
l'arrêt ddfinitif des 51 de Charleroi. 

Pour terminer, signalons que la 5166 
sera préservde par le Patrimoine histo- 
rique de la SNCB. 

PHOTO 5159 C'esf h 5131 qui eut b Wte honneur d'sssutwr k demk m v b  en 51 de 
ChsrletvMud, la 15 juln 2LW2, vu lors de son départ 9 vEde de C m  pour hfmmaw. LB 
&rie ebiî &te A Mmcsm~ChaMi-sud ais twr. Daw HABMKEIv. 1 



GA 01 G W  10.32 - -1 U a@ - 10.43 LML 1, .- - 33201 - 13.09 LILLO (Q : 42827CVnDE 17.59 - FLV 19.20) 
h~ a ~ 1 2  FNND 08.20 - W @0 - OS.50 F W G  = FNND 09.55 - 10.44 FNKL 13.40 - 721W4 - 34-00 FMB 14.48 - m993 - 15.20 FNKL 
GA 03 FNNO 08.43 - 72040 - 09.51 FW = FlZG 11.51 - 55233 @-@ - 12.22 FNZG 3 FNDD 13.38 - 8 7 W I  ui-Qi - 14.20 WllMA = FNND 

17.01 - U @-(D 18.10 FNKL 
GA 04 Fi2 07.09 - 55246 &O - 09.01 BEROR = FNND 10.40 - 723M U - l1.57 LKL 12.24 - 55232 U a d  - 13.01 FNZG 13.33 - 

-@4- 14.09 FIZ= M L  1824- 7 2 S U @ - @  - 19.52 FNND 
GA 05 FNDD 09.43 - 42932 - 10.18 ANGOL = WlLMA 12.42 - 4WZ2 - 14.50 FDD 15.30 - 47005 a8 - 17.55 WlLMA 
GA 06 FNND W.43 - 48Sm - 07.50 PETRO = FNND 10.40 - 72- U a d  - 11.57 M L  12.24 - 55252 U - 13.01 FNZG s LKL 

16.32 - 40365 U 4 m  - 17.19 FNZG 
GA 07 PLANTON - ML 18.24 - U - i9 .e  FNND 
GA Oll GBW 10.32 - 33201 U - 10.43 LML (RI : LML 1 t .40 - -1 U @@ - 13.09 LILLO) = FHT 14.15 - 62401 @4 - 15.30 FNND 

17.01 - 72398 U 18.30 FNKL 
GA 09 LKL 12.08 - 45213 U @-@ - 12.44 FNZG - PLANTON 
GA 1 O PLANTON (Qi : FHS 09.12 - 4- U - 09.30 FKGG 10.24 - 95784 U - 11.58 NK 13.00 - W18 U - 14.36 FKGG) 
GA 11 GMN M.40 - 47106 U O,@,@ - 08.10 FKGG 

17.48 - 47293 *O - 19.50 AACHW 
GA15 AACHW06.11 -47254CP-6-07.48FKGF09.10-~QD-@-09.49-  FDT=FKGG 18.51 -47211 il@,@-21.03AACHW 
GA 14 navettes entre FKGG FKGW et FHS 

GA 15 BELBA 13.43 - 41145 @O - 17.1 5 AACHW = GMN 19.03 - 47150 a@ - 20.1 0 FHS 
GA 16 navettes entre FKGÇ FKGLF et FHS 
GA 17 PLANTON - FKGG 18.51 - 47211 U @,O - 21 .O3 AACHW 

- i 
QA 12 GMN 08.40 - 47940 @,a - 10.56 FHT = FSR 12.40 - 55H3 a d  - 14.19 FKGG = FKGLF 15.39 - 33520 Qi-B - 16.15 FDT = FKGLF 

GA18 G M N 0 8 . 4 0 - 4 t r 0 6 U ~ ~ , 8 - 0 8 . 1 0 F K O Q = F H S 0 9 . 5 3 - 7 ~ ~ 8 - 1 0 , 1 3 F K G R 3 = F K G L F 1 1 . 3 2 - ~ - 1 2 . 1 6 F D T ~ F K G G  
16.39 - 33780 U M - 16.58 FHS 18.05 - il a@ - 18.29 FKGLF 19.1 2 - 74@1 U W - 19.a FKGG 

GA 19 ANGOL 12.52 (@ : 12.12) - A2921 M - 14.28 (@ : 13.33) FLV (@ : FLV 14.17 - 7U111t - 14.33 FTB 16.23 - 72823 - 16.42 FW f - ml- 19.17 FNND) 

GA 20 FKGG W.24 - 41077 a@ - 08.31 AACHW 09.08 - 49710 6 09.36 GMN (@,a = GMN) GMN 10.01 - 42076 CP-@ - 11.15 FKGG = 
FKGLF 12-40 - m,0,@ - 3 3.42 FRST = FKGRK 17.33 - 42915 0,@ - 19.02 FBX 

GA 21 FHS 05.30 - 49978 @,8,6 - W.41 GBW 11.19 - 47975 @,CD,@ - 13.17 FHS (Q : FKGLF 12.40 - M- 13.43 FRST) = GMN 
17.05 - 4?2M U 86 - 18.1 9 FKGG 

SAMEDI : 4T2&i U AACHW 04.15 - FKGG 08.1 0,- WlLMA 12.20 - FDD 14.39,47003 FDD 15.30 - FNND 17.30, 72594 FNND 09.14 - LKL 
10.25, FIZG 07.09 - BERDR 09.01, 72#1 FNZG 11.45 - WND 12.02,4?234 AACHW 06.H - FGKK 07.58,46018 u MCHW 
13.50 - FHS 15.29,47208 UGMN 17.32 - FHS 18.43, m F K G G  06.25 - GMN 07.58,47#40GMN W.40- FHT f0.55,45165GMN 
09.33 - AACHW 10.00, #226 AACHW 10.30 - FHS 12.29, 55146 FKGG 13.52 - FSR 16.22, navettes & Genk jusqu'll13.00. 'Y 

DIMANCHE : ml7 FKGG 08.32 - NK 09.52, Ml3 FGKK 11.40 - NK 12.5B1_472Q5 U FHS 08.00 - GMN 09.13,42W6 UAACHW 10.31 - FKGG, 
12.20, navettes Genk jusqu'h 13.M). 1 

- -  - . . 
-.. ,- - _------ - -. --- -. - - - - 

Le train 64411 Genk-Goederen - Kinkempois n'est remorque par une 51 aue le dimanche. Le 7 avril, II ddbouchait du tunnel de 
Wonck. neu avant VIa&Hauf. remoraud m r  ta 51 78. Michel HANSSENS. 



Aprds plusieurs mois d'fnecflon, l'automotrice IOg "TBL 2 a repris du service. Le 26 avril, elle effectue deux allem-retours entre 
Clney ef Libremont pour confriller le bon foncflonnement des crocodiles des signaux. Dens le courant du mois de juillet, elle fut 
transf&ée Ans en vue d'effectuer une campagne d'esseie sur la LGV 2. Leignon, 28 avrli 2002. Michel HANSSENS. 

Automotrices - autorails 

automotrices série 300 "Break" 

L'Atelier Central de Salzinnes fa- 
brique actuellement plusieurs nez com- 
plets d'automotrices Break (301 h 440) 
destines A fa rhparation des automotrl- 
ces accidentdes (321, 338, 366) se 
trouvant actuellement dans cet atelier. 

autorails série 41 

Depuis le 16 juin, les 41 se sont ac- 
caparés de pratiquement tout le trafic 
voyageurs Diesel. 
Sur la ligne 132 Charleroi - Couvin, les 
demiAres rames tractdes Diesel ont BtB 
retirees le 3 aoot. 

Le train touristique 60W6060 Bertrix - 
Dinant et retour reste toujours assuré 
par une rame tractée, ainsi que les na- 
vettes de kayakeurs entre Dinant et 
Houyet. 

A Hasselt, les 41 sont engages dans le 
roulement TA wmportant 20 journdes. 
Le train touristique 671W6762 Neerpelt 

Blankenberge est ddsormais assure 
en autorail, i'aide de cinq 41 accou- 
plés (dont trois 41 de Merelbeke). En at- 

tendant le retour en fin d'aprbs-midi, la 
rame est garée & Brugge (Blankenkr- 
ge 10.35 - Brugge 10.50117.35 - Blan- 
kenberge 17.50). 

A l'atelier de Merelbeke, les 41 tour- 
nent dans le roulement TN compor- 
tant 31 journées. Le week-end, le 

train touristique 670316753 Ath G+ 

Blankenberge est assuré par cinq 41 
accouplés (ancien train Maubeuge - 
Blankengerge, limite A Ath). A I'arri- 
v8e A Blankenberge, la rame retourne 
garer à Gent-St. Pieters (Blankenber- 
ge 10.22 - Gent 11.141 17.35 - Blan- 
kenberge 18.22). 

Le dernier axe qui n0BtaIt pet3 encore desservi par les 41 &fait la ligne 132. Depuls le 
16 j u b  les autorel/s lsssuuret la plus grande partle du trafic, mals des rames réver- 
sibles sont encore visibles en semaine. Un remaniement complet des horaims de 
ceite Ilgne sera effectud en dBcembm prochain. En gare de Walcourf. le 4 avril, le 
4161 pose 8 côlé d'une rame dveraible assurée par la 6224. Bernard DIEUDONNE. 



m#pert du point d'arrët de Mm-sur- 
Heum du train L 4662 CharlemlSud - 
Couvin, asauré uar les 4164 et 4 i  71. 
~emard DIEUDONNE, 3 1 mai 2062. 

A Charleroi-Sud, le roulement TC 
comportait 8 journées du lundi au 
vendredi et seulement 2 le week- 
end. Avec l'arrivée de 4 autorails fin 
juillet, te service de la ligne 132 est 
thboriquement assure intégrale- 
ment en 41 depuis le 4 août. 

Enfin, les 41 de Stockem sont en- 
gages dans la serie TD de 7 jour- 
nées. Tous les trains circulent 
avec un seul autorail. 

Tg: 
Plusieurs parcours h vide sont - 
prévus en semaine de Stockem 4 
Bertrix, parfois avec plusieurs 7 
autorails accouplés : 

15677 MBX 10.41 - LL 11.39 
15678 LL 14.48 - MBX 15.30 
15681 MBX 08.10 - LL 09.02 
15666 MKM 14.59 - MBX 15.48 I 

- samedi et dimanche : 
15665 MBX 10.03 - MKM 11.51 
15666 MKM 11.51 - MBX 12.40. 

Voitures 
La 

voitures K4 

Avec la livraison actuellement en 
cours des nouvelles voitures du 
type ICK (acquises d'occasion à la 
DB) et des nouvelles voitures 
intermediaires pour les automotri- 
ces du type IRM aux Pays-Bas, les 
80 voitures du type K4 louées par 
la SNCB aux NS ont été retirées 
du service entre le 15 juillet et le 2 
août. Sur demande de la SNCB, 
avant leur retour en Belgique, les 
NS doivent adapter quelques dé- 
tails, comme le demontage des 
poubelles et le retrait de certaines 
inscriptions. 
En decembre prochain, seules 27 
voitures (20 6 et 7 A) seront encore 

Comme nous i'enno&ons dans n o m  pi.8eBdent nu*, la SNCB envIs6ge de faire circuler 
un traIn P Gouvy Btwxelles via la LGVZ, comphPe de voltufes i7.f tractées par une 13. A cette 
fin, une rame de I I1 a WB îes* sur des IRm Llers f, Luxembourg. Ci-dessus : le 14 juin, pas- 
sage B Cierreux de I'IRm 113 LIers - Luxembourg. CI-dessous : le &me jour, retour de b rame 
vers LIers (IRm 114), cette fois remorquée par les 3010 + 3015, 9 Drauffelt. 
Marc RIGUELLE - Emile BECKER. 

louées, ce jusqu'en septembre 
2003. 
Dés le retour des premiéres K4 en 
Belgique, la SNCB envisage de les 
utiliser sur les trains P entre Liers et 
Gouvy . 

Par ailleurs, les Chemins de fer du 
Kosovo, qui avaient signé un 
contrat d'achat de 30 voitures M2, 
souhaiteraient modifier cet achat 
par 30 voitures K4. Les M2 posent 
en effet des problhmes pour leur 
chauffage, le rdseau kosovar Btant 
électrifié en 25 kV. 
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EN LIGNES 51 



PHOTO 51-40 + -PHOTO 51-41 + LB prniére  Mô m u î t i ~ ~ l ~ I c e s  ABD 09,001, dmî 35 uni- 
iés ont BtB mmman&w. A d m ,  une vue intddieure du n i m u  infédeur. compmnant au 
toial 33 streponfins. A gauche, une vue exidrhum d Mlwiorde le 25 aW1. Pierre HERBIET: 

voiture M6 

en service des premiéres M6 entre Oos- 
tende et schae,.beek a dû w~~ postpos~e depuis le printemps, B-Cargo a entame la réception de 250 nouveaux wagons 
en raison de problémes techniques porte-coik Shimmns (signification voir EL 50 page 48) type SNCB 3614L1. 11s 

liés principalement à fa stat,ilite de la tais- sont entiérement construits en Roumanie par la firme Astra Vagoanne à Arad. 

se. la susoension des boaieç et la climatid D'une masse à vide de +1- 22,s t et aptes 120 kmlh, ils peuvent transporter 
1 des charges maximales de +1- 63 tonnes. 1 " 

sation. 

II se pose Bgalement un probléme de trac- 
tion. II était en effet prévu de remorquer le 
premier train P Oostende - Schaerbeek 
(constitu8 de deux sections de M6, soit 2 x 6 
voitures) par deux 13 : une de chaque côt6, 
et fonctionnant en unité multiple (UM). Seu- 
lement, A parür du 15 décembre prochain. 
l'effectif des 13 sera au plus juste vu que tous 
les IC-A Oostende - Eupen qui circuleront 
toutes les heures via la LGV2, seront assu- 
res par des 13. De plus, l'électrification de 
In'Athus-Meuse" et la prolwigaüon de cer- 
tains service jusqu'h 3-Louis (dernière gare 
SNCF avant Wle) nécessiteront un plus 
grand nombre de 13. 11 a dom: été envisagé 
de remorquer les M6 par deux 27.11 n'est tou- 
tefois pas possible d'encadrer la rame par 
deux 27 vu qu'elles ne peuvent fonctionner 
en UM que lorsque qu'elles sont accouplées 
I'une contre l'autre (la commande en UM des PHOTO 51 -42 Le Shlmmns 91 88 487 f 009.9 1 Monceau, le 17julliat 2ûûZ. &L VDH. 

13 s'effectue via 1è câble de sonorisation). 
' 

Restait donc la possibilité de mettre les deux 
27 en thte du train, mais dans ce cas un nou- 
veau problhme apparaît : la limitation A 120 
kmRi de la vitesse ! tes responsables s'arra- 
chent donc les cheveux pour trouver une so- 
lution a cet épineux problème ... 

PHOTO 51-43 Les gagnants d'un concours 
organsé par /a SNCB BU S S I ~  &s vacances 
de Bruxelles et 8 la folre annuelle d'kper, on! 
reçu un cadeau original : un percou~s a bOrd 
d'un hain gastronomique de Bruxelles-MIdI 
Bmgge via La Lwvîère, Mon& Tournai et 
Kortrvk. Durant le voyage, un copieux repas 
fut offert. Arrlds i destination, les Luréaïs 
ont pu d b u v r l r  b Venise du Nord sous 
quelques faceties insoliîes. Le train diait 
composé d'une voiturrr 110 et de 3 des 4 n w -  
W e s  voitures-miaurants (16.005 B 1â008) 
issues de la tmnsfomratlon de I f  O en 2000 et 
2001. Hennuy&res, 19 mai J-L VDH. 



Divers 

ligne 108 

La ligne tû8 est d8sormais exploitée à 
simple voie depuis l'ancien point d'arrêt 
dlHayettes jusque Binche. Pour pemett- 
re la mise A simple voie et la modemisa- 
tion de la voie A, qui seule subsistera, 
cette voie fut mise hors service du 18 fé- 
vrier au 24 aotit. La ligne a m&me été en- 
tièrement fernide le week-end des I l  et 
12 mai avec mise en place d'un service 
d'autobus. Les postes de block 4 et 6 
sont restes durant cette pdriode en seni- 
W. La vitesse maximale a 6th portes de 
90 120 kmlh entre les anciens points 
d'arrêt d'liayettes et de Resçaix. Le point 
d'arrêt de Leval a été déplacé sur le site 
de t'ancienne cour A marchandises et 
équipé d'un quai haut (une premiére dans 
la région du Centre). Le site de la gare de 
Binche a également Bt6 modemis& avec 
la crdation d'un vaste parking, nouvel 
Bclairage, nouvelle route d'acchs, allon- 
gement des quais, rectification du trace 
de la voie 3 ayant nécessite le dhplace- 
ment de poteaux supports de cathnaire,, 
et remplacement de la signalisation. 

EIectrIfimtion prochaine de 
I"'A thus-Meuse " 

Après des années de travaux (débutés 
en 1994 1), ta mise en service de la trac- 
tion électrique est enfin en vue. Prévue 
pour le 15 décembre prochain, elle per- 
mettra de relier Blectriquement Dinant à 
Athus delestant ainsi la ligne 162 d'une 
partie de son trafic. En effet, le nombre 
d'engins 3 kV - 25 kV pouvant circuler en 
unit6 multiple étant actuellement limite 
(sdries 13 SNCB et 3000 CFL), tous les 
trains ne pourront pas être déviés par 
1'"Athus-Meuse". Un certain nombre 
continuera A emprunter la ligne du 
Luxembourg, rernorqu6s par des loeo- 
motives classiques. Pour les amateurs 
intdressds, nous publions l'horaire des 
trains de marchandises circulant jus- 
qu'au 15 ddcembre par la ligne du 
Luxembourg. A noter que des trains 
électriques pourraient déjh circuler sur 
I"'A1hus-Meuse" dés le mois d'octobre. 

Par ailleurs, le ministre wallon de l'En- 
vironnement et de I'Amdnagement du 
territoire a accorde A la SNCB le per- 
mis d'urbanisme permettant de rdali- 
ser la courbe de raccord entre Auban- 
ge et Mont-Saint-Martin. Cette liaison 
permettra de relier directement I'A- 
thus-Meuse h l'Est de la France en 
Bvitant 11itin8raire classique via Bet- 
tembourg et Thionville actuellement 
arrive à la limite de saturation. Les tra- 
vaux sont prdvus pour 2003. 

PHOTOS PAGE CI-CONTRE ' . . 
Durant I'hivar demler, k ligne 162 a subi un gmnd nettoyage de sas talus, dbigsant  
ainii des perapeciives nouv~llea et magnltlque8. 
En haut : le 4 avril, k s  2355 + 2326 remorquent k traln 5ZMZ A n ~ ~ k w n ,  
#ans la rampe menant de Clmy Havemln, tel peu am8 le point d'a- de Chapois. 
Pu mllleu : k fer juln, passage peu aprhs Lavaux d'un train Stockem - Antwerperi 
.emorqué par deux 13. 
Photo du be8 : le 2 juln, dans les environs de Cou#t@umortt (entre Neufch#feau el 
Lawux), passage de I'EC 97 "Iris" Bruxelles - Zfirlch. Une voltuni 18 A de k SNCB 
.emplmce une voiture CFF. . . -. Michel HANSSENS. 

- A- 

sens Arlon - Namur sens Namur - Arlon 
W.03 - 41516 u)-@F THION - FNND 11.34 - 44941 F a-8 LZR - THION 
09.04-41210@-@F WION-FNND 11.39 - 57803 Fa LNC - MKM 
0921 - 42938 @-@ THION - FNND 1 12.33 - 52602 a-@ FNND - MKM 
l9=-76080@-@ MKM-MBX 1259 - 41 501 a-@ FGW - THION 
10.29 - 44924 @ BTG - FNND 13.39 - 47919 a-@ FNND - THION 
12.35 - 41216 Q BTG - FNND 14.37 - 48943 D-m LFLZ - THION 
12.41 - 41216 a-8 BTG - FNND 16.m - 52803 a-@ FNND - MKM 
14.43 - 44944 BTQ - NK 17.30 - 42921 @-a FNND - MION 
15.44 - 42950 0 MTZ - FKGG 18.58 - 40923 O-@ K R  - THION 
18.26 - 49952 Q)-6 LUX - Feluy 19.02 - 54800 FO NK - MKM 

1 17.04 - 42976 @ BTG - FNND 19.05 - 7ûû51 ai-@ MBX - MKM 
17.26 - 44928 a-8 BTG - FNNO 20.23 - 68501 a-@ W - MKM 
19.04 - 44910 @-8 WPY - FNND 
19.17 - 56421 a-@ MKM - NK - 49220 LUX - U R  - 4291 6 0-@ THION - FlZG 

Thlys  Genève- Bruxelles passé de 6h52 à 8h52. En revanche, 
pour le retour de Bruxelles-Midi, la satu- 

La liaison directe Genéve +, Bruxelles, ration des infrastructures ferroviaires 
mise en service le 28 mai 2000 par Tha- entre Marne-la-VaIlBe-Chessy et Macon 
lys International en partenariat avec les n'a pas permis d'amhliorer l'horaire trop 
CFF, ne sera pas prolongde au-delà du tardif qui, avec une arrivée A Geneve a 
2 septembre prochain. En effet, en rai- 00h01, n'assurait pas de bonnes cor- 
son d'horaires mal adaptes particulihre- respondances vers le reste de la Suisse. 
ment au depart de Bruxelles, cette des- Depuis le 3 septembre 2002, pour se 
serte ne satisfaisait pas pleinement aux rendre Genéve, il est toujours possi- 
attentes commerciales des Belges et ble de recourir aux sept liaisons TGV 
des Suisses. quotidiennes directes Paris - Genève 
Des efforts répétés avaient été fournis mises en correspondance avec les 28 
afin de disposer d'horaires plus favora- liaisons quotidiennes Thalys Bruxelles - 
bies. Ainsi, le départ de Genève est Paris. 

La SNCF et la SNCB ont donc supprtmd les derniers trains Internationaux entre Parls- 
Nord et Namur. Ces tralns avalent Bté créés dans le but de compenser la suppression 
du Molihre et du Parsifal survenue au servlce û'hlver 97. Depuis, leur nombre avalt 8t8 
revu B le baisse avec la suppresalon d'un alle~retour. Mals, la fréquent8tion balssant 
encore, Il a 8t8 déclde de suspendre tous les tmns d8s le 16juTn dernier. Il ne restera 
plus que l'unique relation Thalys pour se rendre de Parla-Nord B Namur. Pour les aut- 
res gares du parcours, cala ml&ve désomIs  du parcours du cornbaitant ... Le 14 no- 
vembre 1999, I'lnternatlonal331 BtaIt reIayd & Jeumont par 1s 2105. Paul GROSSAUX. 





Bientôt des TGV-fret entre 
Paris et Bierset ? 

La société de gestion de 11a6roport de 
Bierset (SAB) et la société des aéro- 
ports de Paris (ADP. actionnaire à 25 % 
de SAB) envisagent la création d'un 
TGV-Fret entre Paris et Bierset. Une ré- 
union de coordination entre les d i f fhn-  
tes sociétés concernées a ddja eu lieu 
(SNCB, SNCF, DHL, TNT, Fedex). Ce 
projet unique en Europe pourra ouvrir la 
vole à bien d'autres initiatives. 
Pour tes sociét6s ferroviaires, la circula- 
tion de TGV-fret de nuit permettra d'a- 
mdliorer la rentabilisation des lourds in- 
vestissements de la construction des li- 
gnes à grande vitesse. Pour les adro- 
ports, il s'agit de rechercher des solu- 
tions concretes pour attbnuer les nui- 
sances sonores en déplaçant sur le rail 
le fret express qui est aujourd'hui 
transporté par avion. 

Des 21/27 sur les IC-G 

Des transports de déchet# nucié81re~ clmulent rdgull&rement entre entm Slm, aux 
P~ys-Bas, et le centre de retraitement de LB Hague en France. Le wagon s&cial est tou- 
joum encadfé de deux voitures M2 de 18 SNCE dans lequel prennent place des policiers. 
Le 15 mai, sur le réseau des NS, le train speclal Btrilt encadd des 6489 et b4S1 de Rai- 
lion, ICI photographid d Nleuwdurp. Sicco DIEF100RP PHOTO 5144 4 Le 15 juin, 
un autre tfansptt fut assuré au ddparf de Roosendaal par deux 62. Kristof AVONOS. 

Depuis le changement d'horaires du 
16 iuin. deux des auatre rames assu- 
rani les IC-G ~osténde Antwerpen 
circulent en rames encadrées avec 
des locomotives des series 21 et 27. 
Le but est de libérer des machines de 
la sdrle 13 afin d'acc818rer les modifi- 
cations nécessaires pour pouvoir eir- C 

P T -  ms 
culer sur la LGV2 et sur le réseau fran- 
çais au-delà de Metz à partir du 15 de- 
cembre prochain. 

1 W machInes innnhnes en eecnale Antwerpen 
1 Les Chemins @ fer iraniens (IRR) orammaiid8 en octgbre i9W chez Ahtomuns~e d* l ~ ' ~ ~  d ~ l ~ e s  

8 essleux baai8es.sur la Prima CMistniitea dans I'usin~ de Belfoit, elles sanbaotuelbkht &I *W de 1,- et -es 
par mii jkqu'au'portd'AnWetpen 00 elles~mbarquent B b r d  d'un bateau vsn Plm. -,enginsrde i2a t ($,50 t avèc.kt) sont 
dsdnds aussi bien au trafic voyageurs que -ditm. 
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Le 25 mai, une rame Thalys a effectut! un 
parcours Bruxelles - Ottignies - Fleurus - 
Charlerd - Namur - Bruxelles - Narbonne 
pour un g m u ~  de pensionnés. Ici, une 
vue prise Watemiael lors du trajet de 
Namur l Bruxelles. Christian DOSOGNE. 

Une station vélo B Bruxelles- 
Midi 

La Région de Bruxelles-Capitale et la 
SNCB ont signe une convention pour 
t'installation d'une station-service pour 
cyclistes dans l'enceinte de la gare de 
Bruxelles-Midi. La station vblo sera in- 
stallée dans les locaux de l'ancienne 
poste de l'avenue Fonsny. Cotte sta- 
tion, qui comprendra une aire de par- 
kage de vélos entibrement autornati- 
sée, sera gérée par la SNCB, et offri- 
ra d'autres services comme la location 
de vélos, des petites réparations et 
des informations sur I'intermodalité 
"train + vélo'' associde à la vente de 
cartes, guides et petits matériels utili- 
taires. 
Dans un premier temps, le parking com- 
prendra une centaine d'emplacements, 
avec une extension possible en fonction 
de la demande. II sera accessibles 24 
heures sur 24 aux abonnés munis d'une 
carte d'accés magnhtique. Pour les aut- 
res clients, la station sera ouverte en 
journée, du lundi au vendredi. 
L'inauguration est programmée pour le 
printemps 2003. 

Zeebrugge-Strand 

Durant tout I16té, en juillet et août, tes 
trains de la relation L Brugge - Zeebrug- 
ge ont eu pour tenninus la gare de Zee- 
brugge-Strand et non celle de Zeebrug- 
ge-Dorp, et ce Bgalement du lundi au 
vendredi. Cela fait suite une enqudte 
auprés des usagers, dont une majoritd 
prhfhrait la gare de Zeebrugge-Strand 
situde pratiquement au bord de la 
plage. 

Durant les mois de mai et juin, la SNCB a procédd A des essais de cameras sur la 
voie 3 de la gare de Bruxelles-Central. Ce dispositif permet au personnel du mou- 
vement et dans certains cas au chef de train de contrdler le debarquement et I'em- 
baquement des voyageurs et de r8duire la durde de l'arrêt. Du 13 au 17 mai, le 
depart du train (adonnement du dispositif IOT (Indicateur Operation Terminée) 
Btait donne par un agent du mouvement en obsewant les écrans de visualisation. 
Les feux blancs des IOT se substituaient 1 seconde (au lieu de 10) aprhs Valluma- 
ge de la lampe rouge. Du 27 mai au 14 juin, les procédures de depart Btaient en- 
tihrement effectuds par le chef de train en s'aidant de l'image vide0 des écrans; la 
substitution du feu rouge de HOT par les feux blancs s'effectuait alors normalement 
(4- 10 secondes). En foncüon des rdsultats, l'essai sera poursuivi ou abandonne. 

I PHOTO 51-45 Les &crans de v~suatlsatlon, en Imegea de synfhme, I n s h I ~  sur 
b voie 9 de Bruxellrrs-Central. Jean-Luc VANDERHAEGEN, 8 luln 2002. 

Sa Majesté la Reine du ibnilmark s'est 
twdue en Belgique du 28 au 30 in61 der- 
nier, par traln 1 Partie 018 Kdmnhavn b 27 
ml uu d r ,  eik arriva en Beigique le 28 au 
mdn.  Enire m e n  ei BruxelbMIdI, la 
mme, mmoqu8e par la 2728, BreH c o m p  
sée d'une vdture III de la SNCB, d'une 
yoitUl4+muehettes de ta DB etd'umi vdlu- 
~+88Ion royale denoise. Le 30 mai, apnb 
s*6& rendue A hm, ia Reine est r e m  
nwr vers E h m I k  h r d  d'un Win  mm- 
pose de 3 voltums III remorquth par la 
1317. Le miouf wirs Kabenhm 9'-r r& 
alisé en ajoutant la vdtureselon et ïa voi- 
t u m i t e t t e s  de la DB en queue de I'EN 
225 (Bnr*el&s- Wien). La voitunr-&#Ion 
Bvcmz 61 436 88 W 11111-1 it B r u x e l ~ I d ~  
le 28 mai 2M2. Amand BEERLANDÏ: 



Homologation des I ,,,SNCF 

Aprhs les tests de compatibilitb 
6lectromagn6tique de ta BB 436 
050 réalisds entre Aai et Silly les 11 
et 12 mai derniers (voir EL 50 page 
47), las essais en vue de l'homolo- 
gation de la circulation des 436 000 
de la SNCF se sont poursuivis en 
juin et juillet. 
Ainsi, du 17 Juln au 5 juillet, des par- 
cours furent programmds entre 
Mwscmn et Blaton. La rame Bî&it 
formée de deux parties : la prernih- 
re etait composée de 13 fourgons 
de la SNCF, et la seconde des 436 
050 et 436 048 encadrant deux voi- 
tures de mesures de la SNCF. Qua- 
tre allers-retours furent ainsi réaii- 
ses (deux les lundis et vendredis). 
Aux terminus, la section formée des 
deux locomotives et des voitures de 
mesures effectuait un changement 
de front. Ces essais avaient pour 
but de contrdler tous les pararnetres 
de traction. 
Du 8 au II juillet, une des locomoü- 
ves fut testée dans la rampe entre 
Mons et Qudvy (sens indiqud). La 
2605 accouplée en queue de la 
rame ramenait le train vers Mons. 

DBs le 15 dhcembre, les 436 000 
circuleront en Belgique. A cette fin, 
elles seront pourvues d'une raquet- 
te de panb plus large et de la TBL. 
A partir du mois d'octobre, des 
conducteurs SNCB seront inities A 
leur conduite. 

Légende das photos, de haut en bas : 

PHOTO 51-46 Le dlmgt~he 12 N I ,  
la 438 050 fui testee ewre la 2747 #ut 
la vole 1 âe b gam d'Ath. R HERBIFI: 

npnBekiesisdt3 
compstrblIM d~iirrmagneaque, la 
438 mî M mmqu8e per la 2747 de 
Ath i Mons, pour son &ur vars h 
France. Le rame psse kl Mmïtïe, 
enIrri Ath et J u r b k  P. HERBIEI 

PHOTO 5 1 4  Passage de ia Mme 
d'essai 1 Hemwux vers Mouscron, le 
24 juin Lam LAENEN. 

PHOTO 5149 Le train d'easal en 
phin eftoti dans la rampe menant 
de Mons B QuBvy. Cuesmes, 10 
julliet mo2. Philippe DIEU. 



Le train d'essai la sortie de Tournai en direction de Blaton, le 26 juin 2002. La premfère voiture de mesure est une ancienne allé- 
ge posisle transformde. Jean-Claude GIRARD. 

Les nouveautés du service le 
15 décembre 2002 

Le nouveau service qui entrera en vi- 
gueur le 15 décembre prochain sera rnar- 
que par deux faits majeurs : la mise en 
senrice de la LGV2 entre Leuven et Ans. 
et 1'8lectrification de I"Athus-Meuse". 
D'autres modifications mineures inter- 
viendront également sur d'autres lignes : 

- ligne 2 : ta ligne 2 verra la circulation 
des IC-A Oostende * Eupen (qui cir- 
culeront toutes les heures ta suite de 
la suppression des IC-A Oostende ++ 

Koln), les Thalys Paris Koln, le train 
P7444 (Gouvy 04.53 - Bruxelles-Midi 
07.07) et 8444 (Bruxelles-Midi 17.31 - 
Gouvy 20.17), et trois relations ICE 
FrankfurtlMain-Hbf (Fk) +t Bruxelles- 
Midi (FBM) via Koln-Hbf (Kn) : 

ICE 16 Fk 06.00 - Kn 07.10113 - FBM 09.32 
ICE 14 Fk 14.00 - Kn 15.10/13 - FBM 17.32 
ICE 10 Fk 18.00 - Kn t9.10/13 - FBM 21.32 
LCE 11 FBM 06.28 - Kn 08.46149 - Fk 10.01 
ICE 15 FBM 12.28 - Kn 14.46149 - Fk 16.01 
ICE 17 FBM 18.28 - Kn 20.46149 - Fk 22.01 
- ligne 15 : la relation L Hasselt *i Mol 

circulera toutes les heures au lieu de 
toutes les 2 heures. En outre, ces 
trains seront accouplés B Mol avec la 
relation IR-e Neerpelt n Antwerpen 
(pourrait être reporté a 2003, lors de la 
remise en service des 6 voies d'Ani- 
werpen-Centraal); 

- ligne 37 : avec la mise en service de 
la LGV2, les IC-A Oostende ++ Eupen 
circuleront toutes les heures. Un nou- 
vel IR circulera toutes les 2 heures 
entre Liège et Aachen-Hbf, avec arr6t 
a Angleur, Pépinster, Verviers-C et 
Welkenraedt; 

- ligne 42 : création d'un train P Gouvy - Bruxelles en rame de I l l  + locomo- 
tive serie 13, qui circulera via la LGV2 
(voir ligne 2); 

- Ilgne 66 : le wee-kend. toute I'année, 
la relation L Kortrijk ++ 8rugge circulera 
toutes les heures (actuellement toutes 
les 2 heures hors saison); 

- ligne 162 : le week-end : le train L 
Ciney - Arlon circulera toutes les 2 
heures au lieu de toutes les 4 heures. 

Les trains non fumeur en 2003 

Après une rude bataille menée depuis 
plusieurs année par le sénateur Francis 
Poty, le Sdnat a finalement voté le 29 fé- 
vrier dernier la proposition de loi d'inter- 
diction totale de fumer dans les trains du 
trafic intérieur belge. Cette mesure pren- 
dra cours durant l'année 2003. 

PHOTO 51-50 Le 23 juin, nos amis luxembourgeois ont mis en m m h e  un train sp8ci~l remorque par la locomotive Diesel 804 des 
CFL et composé de trois voitures Wegmann dont une AB, une veto et la "Rendez-Vous': Au depar? de Luxembourg. le train a em- 
prunté la ligne 42 jusque Liège, ensuite 1s ligne 37 jusque Wfflkenraedt en effectuant au passage un crochet sur 18 llgne 44 par Spa. 
Le chemin du retour fut trac8 par 1s ligne 39 jusque Montzen, puis les lignes 24, 40 (Visd - Angleur) et 42. Pierre HERBIET. 

...- . 



ACNA- BELGE 1 
Nouveau matériel Bénélux 

Ligne 42 : réouverture de la 
carrière de Belle Roche 

Depuis le début de l'année, la ligne 42 
s'est enrichie d'un nouveau raccorde- 
ment. II s'agit de celui de la carrihre "Belle 
Roche Sablaf Liotte (Combtain-au- 
Pont), entre Rivage et Aywaille. Après 
des années d'inactivité, cette carri8re a 
récemment repris l'exploitation. DBs 
1925, la carriére fut raccordée à la ligne 
42. En juin 1998, il fut decide de dbmon- 
ter ce raceordement vu l'abandon de I'ex- 
ploitation. En 2000, le site fut acquis par 
la firme "Screg Belgium" avec pour but de 
reprendre l'extraction. Afin d'éviter qu'un 
important charmi routier ne viennent en- 
combrer la région de I'Arnblève et de 
l'Ourthe, il fut décidé que la prduction 
serai! évacuée par rail. Des trains com- 
plets sont ainsi expedids de la carriére 
vers le port de Monsin à Liége où la dis- 
tribution entre les clients est opBrde. Les 
trains sont géndralement constitués de 
22 wagons totalisant 1800 tonnes de 
charge. La traction est assurhg par une 
locomotive de la série 55 allégée en 
queue jusque Rivage, le plus souvent par 
une machine de la série n. Ce train cir- 
cule généralement du lundi au vendredi 

les oongés, parfois une seule 
fois par semaine), selon i'homire suivant : 
34494 'Belle Roche" 12.17 - Rivage 

12.4511 3.25 - Kinkempois 
14.2411 4.35 - Monsin 14.47 

Les trains vides circulent de nuit (34495 
Monsin 21.40 - Belle Roche 05.50) 

Rhin de Fer : blocage complet ! 

Le ministre néerlandais des Transports, 
Madame Netelenbos, aurait décide 
d'enterrer une fois pour toute le projet 
de rdactivation de cet axe marchandi- 
ses. EHe souhaite avoir de nouvelles 
discussions avec fa Belgique. II faudrait, 
selon elle, que I'Etat belge prenne à sa 
charge les £ 550 millions nécessaires 
pour la réactivation. La réfection du via- 
duc de Moresnet ainsi que les travaux 
de modernisation de la ligne 24 seraient 
B l'origine de ce revirement néerlandais. 

PHOTO 51 -51 Le frein de d é m g e  en action sur la ligne 53 ScMlehIle - Denüer- 
monde, Ici dans ies envlrons de Oudegem, le 2Sjuin 2üû2. Lars LAENEN. 

Un train de désherbage anglais 
Depuis plusieurs années, la campagne de desherbage était assurée- par un train de la 
SNCF. Ceüe annhe, la SNCB a fait appel B un train anglais de la société Weed Free 
Limited Spray Traln. Celul-ci est compose de 4 voitures transform&s, datant de 1957, 
et accouplées entre elles par un atteiage automatique, et de trois wagons citernes h 
deux essieux de 1965. Vu [es dinicultes d'homologation de ce matériel assez vétuste, 
la campagne, qui devait débuter en avril, n'a pu debuter qu'au debut du mois de juin. 
PHOTO 51-52 Le 81~111, le -ln o&mH 9 Olen, sur la ligne 15 an- HetwIriIs et Md. 
Lars LAENEN. 

La SNCB et les NS ont décidé d'acqué- 
rir 16 nouveaux trains BénBlux, soit sous 
forme de rames rbversibles {locomoti- 
ves + voitures), soit sous forme d'auto- 
motrices. Ces rames devront transporter 
450 ou 550 voyageurs et fonctionner 
non seulement sous 1,5 et 3 kV, mais 
Bgalement sous 25 kV. Ces nouveaux 
trains devraient entrer en service en oc- 
tobre 2006 sur des relations au départ 
de Bruxelles vers Amsterdam, Den 
Haag et Breda, ainsi qu'entre Amster- 
dam et Breda. h 

Les Hollandais envisagent de construire 
une nouvelle gare marchandises 
Venlo & proximité de l'autoroute dans 
les 10 ans B venir, et qui serait en liai- 
son avec un immense port fluvial sur la 
Meuse. Comme on le constate, depuis 
plusieurs annkes, nos voisins du Nord 
restent farouchement opposés au Rhin 
de Fer. Les entreprises du port dlAnt- 
werpen pourront toujours envoyer les 

marchandises par voie navigable jus- 
qu'A Venlo, d'ou elles poursuivront leur 
route par train vers l'Allemagne ! 
De plus, la Commission Transport du 
Parlement Européen a approuve une 
liste d'axes ferroviaires devant btre mo- 
dernisés prioritairement avec des fonds 
européens. Le Rhin de Fer, qui figurait 
dans cette liste, n'a pas été retenu. 
Comme on le voit, le blccage est total ... 

11 EN LIGNES 51 



Industrie 

Une nouvelle commande pour 
Bombardier i5 Brugge 

Le 14 février, Bombardier Transport a ob- 
tenu de la compagnie HSBC Rail UK Li- 
mited une commande portant sur sept 
rames Diesel de 9 voitures et seize rames 
Diesel de 4 voitures, soit un total de 127 
voitures, toutes motrices. La valeur du 
contrat, qui comprend aussi une entente 
pour la maintenan- d'une durée initiale 
de quatre ans, est d'environ 369 millions 
d'euros, et pourrait s'élever à 693 millions 
d'euros si le contrat de maintenance est 
prolonge jusqu'a sa durbe maximale de 
15 ans. Les livraisons débuteront au 
cours du deuxième trimestre 2004 et s'é- 
chelonneront jusqu'en janvier 2005. 

Ces rames, désignées dans la Class 222 
'Meridian', seront construites dans les 
usines Bombardier de Brugge et de Wa- 
kefield. DérivBes des rames Diesel de 
Virgin (voir EL 45 pages 16-1 71, elles cir- 
culeront 200 kmlh et seront exploit&es 
par la société Midland Mainline pour ses 
liaisons entre Sheffield et London, en 
passant par Derby et Nottingham. Mid- 
land Mainline appartient au groupe Natio- 
nal Express qui exploite des liaisons 
ferroviaires partout dans le monde. Le fi- 
nancement du contrat est assuré par la 
socibté HSBC Rail Limited qui louera les 
trains I Midland Mainline. 

Le raccordement EMGO 

La firme EMGO de Lommel, raccordée 
sur la ligne 19 Mol - Neerpelt, produit du 
verre destiné A des tubes néon. Jusqu'il 
y a peu, une grande partie de la produc- 
tion &ait expédide par train en Allema- 
gne. Fatiguée d'attendre la réouverture 
du Rhin de Ferqui oblige B faire le ddtour 
par le point-frontibre de Montzen, EMGO 
a décide de delaisser le rail au profit de la 
route ... 
Le raccordement était desservi par le ea- 
boteur A destination de Neerpelt, et ce 
aprbs avoir effectue un arrht intermédiai- 
re Balen-Werkplaatsen. La marchandi- 
se était chargtie dans des wagons fer- 
més & parois coulissantes. 
Actuellement, et ce sporadiquement 
(quelques bis par mois), EMGO récep- 
tionne encore un wagon-citeme. EMGO 
envisage de transfbrer ce dernier trafic 
Bgalement sur route, ce d'autant plus que 
leur lowtracteur est en très mauvais Btat. 

Vennbahn 

t e  ministre Bemd Gentges de la Com- 
munauté germanophone aurait conclu un 
accord avec la firme allemande EBBS 
AG pour l'exploitation de la Vennbahn. 

PHOTO 51 -53 L'ex. 8507 acquise per CFD-Locorem, lors de son transfert par camkn 
de Schaerbeek vers Antwerpen-Noord le 21 evril2W2. Pierre HERBIET: 

Les actionnaires de la compagnie sont 
la Communautd germanophone (40 %) 
et la "Holzhausener Gleisbaufirma He- 
ring (BO %). La ligne devrait &tre assai- 
nie et reconstruite selon tes besoins. En- 
viron 50 kiiombtres de voies devraient 
btre remis en Btat pour un montant de e 
25 millions. II n'est pas encore décide 

qui exploitera la ligne dans le futur : soit 
EBBS AG elle-mhme, soit une autre so- 
ci&& expdrimentée. 
Par ailleurs, l'association touristique 
"Vennbahn" a été dhclarde en faillite au 
milieu de l'année, et se trouve actuelle- 
ment en liquidation. 

FU* nouvel horizon pour la petite loco d'Etterbeek 
La peüte l&moüve monumsnr de la gare d'Ellerbeek a quine son piéâestal&: 
printemps pour retrouver une nouvelle jeunesse l'annde prochaine au Rail RB* 
Rognon, où elle est ddjh abritée. 
Construite par les usines Maffei & Manchen en 1925, elle a 8té l ivrh h bltre de do& 
mage de guerre par l'Allemagne h la Soci6t4 Belge des Bétons cette d m e  annde, 
D'une masse de 7 tannes et équipde de roues de 0,57 m, elle pwah cimuter A 1- 
kmh. Elle redit semice au chantier du canal de Charteroi la capitale pour a h  
eux Etabllssements Focquel & Wkrorde en 1949. Lg, elle fut dhichde par un ami 
teur acharne et connabeur averti en rnaübre de mécanique, horloger de son &a 
qui 8 choye Is peüb locomotive pour en faire un rrwnument en Btat de marche E 
gare d E t t e M  sur un tronçon de 35 mèires it 1'8cartement 6 0,80 m. De 1969 lu1 
qu'au d&s de son proprietaire r'annde pasde, elle Biaii la joie de malnts f e m  
pathes ou voyageurs de trains ordinaires. Elle fut aussi un triste exemple de la raF 
de d6t4rioWon d'une machine l'abandon en proie au vandalisme. 

I M i s  van der Lo 



Genk uslke deux andennes Io- 
nimotives û& la SNCB pour as- 
sumr ses manoeuvres. L'occa- 
sion nous est donnée de dé- 

I 
I 

couvrir mite importante socié- 
te, qul est le plus gros client de 
la SNCB (en volume transporté) 
dans la région de Genk. 

D ans le passe, le charbon Btait la 
principale activité dans la region de 

Genk. Avec la fermeture des mines, I'in- 
dustrie s'est progressivement diversi- 
fi6e. Aujourd'hui, Genk est devenu une 
zone industrielle trAs active, en particu- 
lier le long du canal Albert. 

L'usine sld8nirgique ALZ y occupe une 
place importante. Elle fut créée en 1961 
par Espérance-Longdoz et Allegheny- 
Ludlum (USA). L'entreprise passa en- 
suite sous contrôle du groupe luxem- 
bourgeois ARBED, et aujourd'hui fait 
partie du gdant ARCELOR. 

A U ,  qui compte environ 1.400 tra- 
vailleurs et qui occupe une superficie de 
86 hectares, produit annuellement envi- 

PHOTO 51 -55 Les pnimièf8~ l ~ ~ o m ~ t i -  
ves de A U  &lent des locotracteurs 
CockerilIl. ici, les na 1 et 2, garés lors de 
leur retour ch8z CMI. 
Krisbl AVONDS, 16 octobre 2000. 
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pHOfO 51-54 L'ex. 8464 dens le hall de chargement des cuves i ferraill~. MU Genk, 
7 mai 2 m .  Pierre HERBIET: p..,:, 

-m - . 

Réseau industrleg b: .*-: .>2. Genk.' 
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ran 6W.OW tonnes d'acier plat inox. tance A la corrosion. mmme I'industtie sr 
soit le neuvihme producteur d'inox au alimentaire (brasseries, laiteries) et di- 
monde. verses activités industrielles (fabrication 
L'acier inox d'AL2 est principalement de citernes ou de canalisations). Le pro- 
utilise dans les applications qui exigent cessus de production dure environ 6 se- 
une grande hygihne et une bonne rdsis- maines. Environ 25 sortes d'acier inoxy- 



I 

FORD WERKE AG 

C 

i dable y .ont ptbduits. Moins de 10 % % dm produits sont desîînés au marche 
belge, tandis que 75 % sUnt destines h 

i I'Euwpe, et lm 15 % restant ailteu~s 
dans le monde. 

Le transport femvialre Constitue pour 
I'mtrep~Mé un chatrion 'essBrnael dans 
lé pW&ssus de PrMuciiori. Le rninhmi 
r@jrbente BO %"des fn@ibres prerni8; 
m. Chaque J o u ~  A E  hceptlonne 20 
wagoris 48 hin,eds, soit plu8 de 
7m4w pwm' .~  
que la fonte'& ~%&rWtd:lMtnage~h 
f d d .  Les phases intûmi8dlai~ (lami- 
nage chaud des tblés gour former 
&a mils) sont conf fb  a -des sou$- 
traItpn$ & Brmen et & Chatleroi 
(*LAM, oroqp9 m 0 ,  

assum P m l t t o n  annueîle de 
quelquw S D O . ~ ~ .  topnes de pduits 
semi-finis ,et finis (Bles d'acier et mils 
d'àcier h l n 6 s ,  8* hid), ainsi que Fa- 
cheminement .Jwmdier rita pîu&ieym 
wagons &,fermille, Umsemble .du tra- 
b @net6 pai.P;LZ #prémm annuelle 
ment prwr ï3-î&gg If-inement et 
hxpddtion .d$ piris;% ~ @ û  wagons 
p&r, un tonmg&m pfuo ,de !;WI.O(H) 

.* "" 



-- -- 
rai r m' 

km. Pourassufer = mmwre$ A U  1 d@o& oilgldisment #un lamtrac- 7: . 
teur &ckerfll, rejoint pIus iad par deux . 
a ~ ~ d e 3 0 b o n n ~ :  . ;QI -. 

- no 1 : Cockeril1 4215/1970 
, -  . 
* "  - 

- ne 2 : -ri11 &2711957 - .  ,AL 

En 1 M7, un nouveau locotraictarur 4 :' : , 

trds essieux fut mis en d c s  (CM1 :r ; 
4MW1#7), pour remplacer la rnaohi- 5 k, 
ne n'S. 

tq fi.: . 
<fi 1 

A par da lm, #U prit en lea$ng au- k4 
plàs de CM1 (Cocl<eiill Mechanid In- :+ <-$ 
~ 8 8 ) d o u x ~ ~ ~ I s -  . .J 

sion hydmmkjue qui avabnt Bac cwis- 4 

h i t a  pour les Chemins de fer dimis, 
, 

inab dont la commmde M m n u k  : , 
i 

les 501 (CARI 43WIW) et 504 (CM1 - 
-Ga 4369ilm). Ceux-ci rempWrent les : 

d w x ~ I e t 3 .  
M h e  512 (CM1 4ûQ7/1996) M ''G . 

4 

6gairnmt u ü W  en 2000.11 s'agit du ;:,\; . .? 



PHOTO 5f B1 Ls 8518 quitta I'ateller 
d'AnhwrpmNoord vers Sclsaln le 24 
a d  &/lm est photographhk lors de /a 
travers& de la vIlh d'Antmerpen, sur ta 
Rflnkaal, en phdne heure de pointe du 
solr ! Pierre HERBIET 

L 
PHOT O 51-82 Après mmI8e en ordm 
de marche, l'ex. 8618 est îmnikkée ües 
atellera CFD-Locorrrm de Seleadln vers 
A U  9 Genk, vue sur I'8uforauîe qul 
p e m t  de rejoindre au départ da Se- 
raing / 'autoroute E42. Or%m+HoIIogne, 
7 mal 2002. Pierre HERBIFT. 

- loootracteur qui fut test4 A Kinkempois 
sous le numdro SNCB 8-102 du 31 mai 
au 30 novembre 1996. 
Dspuls le debut de l'année, la 505 est 
dgalement utilisde par ALZ. Aupara- 
vant, de 1996 4 2001, cette demiere se 
trouvait chez DUFERCO b Clabecq. 
Ces deux locomotives ne sont pas im- 
maMcul&s par la SNCB. 

Non satisfait des performances des 
locotracteurs 500, lesquel devaient 
souvent circuler par deux pour per- 
mettre de gravir la rampe du raccor- 
dement menant de la ligne 230 vers 
Susine, ALZ se tourna vers CFD-Lo- 
corem qui proposa en leaslng deux 
84/85 de la SNCB. II stag# de la 8484 
et de la 8518 rachetdes d'occasion 
respectivement en fdvrier et en avril 
2002. 

La 8518 q u k  I'ateller d'Antwerpen- 
Noord le 26 avril pour rejoindre l'atelier 
de CFD-Looorem A Çclessin. Aprbs re- 
mise en ordre de marche, les deux ma- 
chines quitthent Messin le 7 mai el re- 
joignirent par camion l'usine A U  
Genk. 
Durant les premiers jours de leur utilisa- 
tion, les deux machines d&aill&rent & 

plusieurs reprises en raison du mauvais 
Btat de la voie. 

Dans un futur proche, CFD-Locorem 
p r h i t  de remplacer les 8464 et 8518 
par deux grosses locomotives bogles 
en provenance de Tunisie. Les 8484 et 
8518 pourraient alors reprendre du 

I 
service dans une usine en Alsace. I 



PHOTO 51 -85 
Le O mal 2ûû2, sur te* voies de 
tru8ine A U ,  l'ex. ml8 côtoye le 
locotrrickur CM1 504 
Pierre HERBIET 

sur le &seau ALZ Deux loeomo- 
tims sont nl-esseires pour as- 
surer le stirvice des manoeu- 
vms. Pierre HERBIET: 

1 
L'ex. 8618 phoîogmphi8e i côté 
de deux Bnormes cuves de 
fonte. AALZ Genk, 9 ma1 2.002- 
Pierre HERBIEI: 



Sociétés privées 

Au milieu du mois de mai, la suite d'un 
acte de malveillance (collision avec un 
abjet abandonne sur la voie), la tocorna- 
the Taurus ES 84 U2-901 utilisée par 
DLC pour remorquer ses trains entre 
Aachen-West et Nümberg, a BtB immo- 
bilisée durant plusieurs jours pour rdpa- 
ration. Durant cette pdriode, une autre 
locomotive Taurus de la smÎdt8 Hupac, 
ou mdme la machine Diesel Vossloh du 
type G2ûûû de DLC, a Bi6 utilide en 
remplacement sur ces pamurs. 

Depuis le mois de juillet, DLC utilise sa 
Taurus : la ES 64 U2-101 d'Hupac, la- 
quelle recevra prochainement les 
autocollants de la firme. Cette machi- 
ne sera ainsi la seule de Hupac por- 
ter les autocollants de la firme qui la 
loue. 

Enfin, DLC envisage d'acqudrir une Io- 
comotive de manoeuvres afin de facili- 
ter les manoeuvres au Delwaidedok 
Antwerpen. 

Trains 43935-43936 

Avec I'entréo en vigueur du nouvel ho- 
raire dletd le 16 juin dernier, une relaüon 
bien connue des amateurs a dté suppri- 
mhe. II s'agit du train de transport com- 
bine Hupac 43935 1 43936 qui, depuis le 
3 d4cembre 2000, circulait 6 fois par w 
rnaine entre Basel et Antwerpen via 
Gouvy. Pour info, Hupac est une grosse 
sociétd suisse de transport I n t e d a l  
opdrant sur pratiquement l'ensemble du 
réseau européen. 

Avec la suppression du 43935 / 43936, 
II reste deux relations Hupac entre la 
Suisse et Antwerpen : 

42927 / 42928 Aarau * Antw. Oorderen 
43987 1 43988 Basel * Antw. Oorderen 

Le chargement du train comprenait un 
grand nombre de containers, surtout de 
produits liquides des firmes Bertschi et 
Rinnen, mas également des remorques 
rovtihres. 

L'intdrQt de ce parcours etait sa trac- 
tion assure9 entre Bettembourg et 
Hasselt par deux locomotives de la 
serie 1800 des CFL. Il s'agissait d'une 
primeur pour ces engins, puisqu'ils 
n'avaient jamais circulb en trafic régu- 
lier en Flandre auparavant. Entre Has- 
selt et Antwerpen, le train Btait relayh 

... . . .  . -  

PHOTO 51-66 Le 8 julltet, le train DLC 46305 Aniwerpen - Schwmdarf est remorqué au 
dép6rt â'dachen- West par la 62000. Ici en pas58ge A Aachen-Rothe Erde. Kristaf AVONDS. i 
par une 51. 
Le 43935 circulait du lundi au vendredi, 
tandis que le 43936 Btait mis en marche 
du mardi au samedi. Parfois, un ou les 
deux trains Btabnt supprim8s. Dans ce 
cas, afin d'dviter les longs parcours 
vide, on t e M i  de leur faire remorquer 
un autre train. II fut ainsi possible de voir 
les 18ûû en tQte de trains de pdtrols, 
d'autos, de ballast et même le train de 
sable (Men - Pétange). 

plique par la mise en marche depuis le 
17 juin dernier d'une nouvelle relation 
entre Basel et Antwerpen circulant via 
l'Allemagne et pdndtrant en Belgique 
par Aachen-West - Montzen. Ce par- 
murs est remorqud entre Basel et Aa- 
chen-West par une locomotive dlec- 
trique du type 145 CL du HGK (Hafen 
und GOterbahn Kllln). L'horaire de 
cette relation en Belgique est donne 
ci-aprhs : 

Le 10 juin 2001, les 1800 CFL cddé- 
rent la traction de ces trains aux 13 
SNCB et 3000 CFL. A ce moment, I'iti- 
neraire du train fut devie par Kinkem- 
pois - Voroux (ligne 36A) et Leuven 
(ligne 36), où les 13 ou 3000 Btaient 
relayees par une locomotive de la 
&rie 51. 
La suppression de ces trains s'ex- 

46316 : (mardi au vendredi) : Aachen 
West 15.28 - Antw.-Oorderen 
20.38 

4631 8 : (le samedi) Aachen West 13.50 
- Hasselt 15.28101.07 - Antw.- 
Oorderen M.44. 

46317 : (du lundi au vendredi) : Antw.- 
Lillo 13.24 - Aachen West 1 7.04 

PHOTO 51-67 Le train 46313 Besel- Antwerpen-Oordemn remorque par la 145 CL 
OIS du HGK. A quand la remorque de ce train par le HGK jusque Antwerpen ? 
Aachen- West, 25 juin 2002. Kristof AVONDS. 



Le traln de marchandises mis en marche 
lors du testhl  Vapeur du SCM, lors du pas- ,, ! .  +,.:. - 
sage au pont-levant de SaIgehoek. A gau- 
che : la TKp 6281 polonaise; P droite : la P 
3-0 T "Fenchurch': Marc NISET; 4 mai . 

Réseaux touristiques 

Stoom Cen trum Maldegem k- 
Le SCM a organisé son traditionnel festi- 
val de la vapeur le week-end du ler  mai. 
Cette année, le festival a accueilli deux 
locomotives dtrangéres : d'abord une ma- 
chine Cockerill a chaudiére verticale en 
provenance de la tigne-musée du Fond- 
de-Gras (L) et admirablement restaurée 
par I'AMTF; ensuite la 0-3-0 T anglaise 
baptisbe "Fenchurchn appartenant au 
Bluebell Railway. Trois autres engins fu- 
rent utilisés : la 0-2-0 T "Fred" du SCM, 
l'autorail ES 202, et surtout la 0-4-0 T po- 
lonaise TKp 6281 du SCM qui effectuait 
sa première sortie, et elle aussi remar- 
quablement bien restaurbe. 
Les parcours Btaient limitbs au tronçon 
Maldegern - Balgerhoek. Lors des par- 
cours de retour, tous les trains étaient re- 
morqués par une ou deux locomotives 
différentes. Pendant le temps d'attente 
Balgerhoek, la machine ayant assure le 
parcours aller était utilisbe pour remor- 
quer une petite rame d'anciens wagons 
jusqu'au pont-levant, ceci l'intention des 
photographes. Une belle organisation 
malheureusement ternie par une météo 
maussade. 

Nouveau deparf pour le 461 4 

Avec le dbmanthlement du LSV, une gran- 
de partie du matériel a été revendu. Ainsi, 
le 461 4 a été acquis par le propriétaire de 
la gare de Maredsous, transformée en res- 
taurant, et sert de point de ddpar! au circuit 
des draisines de la Molignée. L'autorail a 
BtB acheminé par camion la nuit du 27 au 
28 mars de As h Maredsous. Posé sur un 
coupon de voie, il servira de buvette. 

PHOTO 51-66 rr Le 4614 lors de son 
chargement sur la remorque routiére en 
gare de As, le 27 mars 2002. J-L VDH. 

PHOTO 51 -69 r- PHOTO 51 -79 + Le le& 
min, lors de 8on arrivée et de son déchar- 
gement 8 Ma&us. Pierre HERBIET: 

SP- [-, ; . m .  a:. . '; 4s /- 

- a , .  . -c;"- iY 

EN LIGNES 51 



P W ~  k û&it de c'est a un v b  
rWie s 8 h e  qua l'on assiste dam le 
parc moieur, pubque, pour bs sept pre 
miers m is  de l'année, pas mdm de 62 
engis e nt et& mis hors exploitaticwi. A ce 
&Mm, 11 fml enam ajouter h s  I t  hm- 
mathres de la SBTje 22 (vair page 51) pla- 

an prt: le ie fuh, mas dont ies 
eh- & reppsndw un jour le wvloe 
sont nullas, 
IJepuis notre dernier numdm, c'est ex= 
tement 23 townoiives qui ont W riarot- 
m4ers, Tout drabwd, il y a les 20 
neis der la 51 (vair page 38) miseiS 
hors wacplohüon le 18 juh. C'W la Pm- 
mI4w fM6 qui3 des 51 =nt Wclah&s non 

pers aulte h une avarie ou cQIIISM. mis 
b i m B l a s u k d e ! a m i s e e m ( ~ i w i c e  
d'engins neufs (imh &rie 77 et 
automils serie 41). 11 ne subsiste ainsi 
plus que 50 machines actives. Fius que 
jamaie, la fin der la série est pmhe. 
L ~ ~ a ~ u i e t I m ~ ~ b ~ I  el 
8048 de Sehaibtwek, pkCt$@S Ilam rnaaxploi- 
Won Is 16 juln (avarfe au 
moteur ml) >et le ter julbt (mw& 
&atgh&al),&la53MdaS~tochC l w  
juillet (amrie au moteur Dies@. 
W M  ci la tan de t'an*, ii faut shttendre 
une naneIfe vague ds rdforma, plus par- 
t i c u l i m n t  dam lm Mries 5.1 ait surbut 
&Od Les quatre derriiiars ra~wls des * 

ries 44 af 45 de $WkeMi (4407, 4410, 
ml et #IO) wrm rad& dans les pro- 
U n s  f ~ u m .  Mjà, les deux demiers 44 
oRt m B  de cimuler fln juillsrt. 
Les fmhes ùe radiation da tous cm engins 
serant publiées progresrivanent dans 
no$ pWWrr8 num8rois. 
v~ki  ~ U ~ U M  p&iliMIS CQfKBrriWlt 
deux f f c b  pilbu& anweursmernt : 

: S t . N i k k ~  014§-1W5, H&&5i. 
Pierre 13-01-19M, Ath 22-09-1959, Ear- 
trix 18.11-1961, Stockem 19-10-3967, 
Antw. Dam W-OSI 977, 
5114 : Sd-merbeek 2MWlQ65, Qmder- 

2449-1971, 0&06- 
9m. 

22-12-1954 - 31-12-197û 
01-01-1971 - Ol-(w.2Ooe 

iMp%-: Landen: 01-05-1W - 2845-1W . Merelbeke : 28451W2 - 0398LlQ84 
-1984 - -1988 

Merelbeke : 2WE-1988 - 0 1 - m  
. ~ m m e & m t : v e r t :  



Uvmhnd iaSNCB: 304-1955 
-: 605.02 : 30-04-1 955 - 51 -32-1970 

4602: 0101-1971 - 01-03-2002 
M@bswumûb: Landen: 304-1055 - 19-01-1966 

Hahe-St P. : 19-01-1 986 - aS-W1#4 
Bertrix : 0348-1984 - 01-10-1991 
LEttour : 01-1 0-1 mi - 01 -10-1 902 

: 0140.1992 - 01434ûW 
UvrBes a-hw : vert : ml955 

mugejaune : 09-1989 

l W C s e h O m ~ : O l - u 3 - 2 0 0 2 { ~ s a t i o n )  

\PHOTO SI-?? 21-OB.11WA W VANDERHAEGEN. 
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L M m 9 L B N C B : m 1 1 1 6 6  
-: 605.04 : -1 056 - 31 -1 2-1 970 

4606: 01-01-1871 - 01-05-2002 
m-h: Landen: M-1955 - 1242-1 985 

Haine& P. : l m - 1  966 - 0248-1 984 
Bertrbt : -1 984 - 01-1 0-1 891 

$r;...r*- N b  : Latour: 01-1GlW1 -01-1Glm 
- 1 .&:;A:'!.&: *4s&nl: 01 -1 0 1  992 - 01 -03-20W 

UW-:vert : 12-19s 
mugejaune: 07-1987 

Ntmhwon: 2646- 1 955 - 31 -1 2-1 970 
01-01 -t871 - 01 43-2002 

m s u a e e s d t s :  Landen: 2848-?955 - 25-02-tM 
Haine-St. P. : 25-02-3 965 - 02-06f 8%4 

03-û0-f 9 M  - DI-10-1 Hl 
01-10-IW1 - 01-10-1992 

Stockem: 01-10-1992-01-03-2m2 
--~ies:vert: 08-1955 

rouge-jaune : 08-1 970 
bleugris : 08-1 997 

f ,  . - ,  4508 ..., 
U v r e ~ 8 h S N C B :  iI+lQ55 
A l ~ ~ d m W a O n :  806.08 : 11-0&1955 - 31-12-1970 

4508: 01-01-1971 - 0 1 4 3 - r n  
- m m u m ~ / h :  hnden: 1148-1855 - 034%1#6 

H a i n e  P.: 03-09-1966-3[H)5-1984 
3(H]5-1984 - 01-10-1091 wrtrix : 

Latour : 01-30-lm1 - 01-10.1- 
Stoekm: 01-10-1992-01-03-2002 

 vert: 08-1955 
mugejaune : 12-1- 

(WTO 5148 Mmn, 22 nun 1#5. J-L V4NDERHAEGEN. 

Uwelsmi le SNCB : 07-1955 
-: 805.09 : û7-W-1965 - 31-12-1970 

4508: 01-01-1971 - 01-09-2002 
m s u e w r s s l f s :  hnden: 0708.1955 - 12-@2-t965 

HaineSt P : 12-02-lm - 03-10-$980 
Bemix : 03-10-198û - 03-10-1991 
iatour : 01-10-1891 - Ot-lGlB92 

. Stockem : Ot-10-1W2 - O?-03-2002 
8-ive# : vert : -1955 

i7 i7 i  rouge-jaune : 05-1 971 
. &4 Meu-gh: 10-1989 



LE POINT SUR LES TRAVAUX TGV 

tion du systhme, qui sera utilise sur la W .  
Pour mbmoire, le systbme embarque 
TBL (transmission balise-locomotive), de 
conception belge, permet d'assurer la sé- 
curitd des convois, y compris ceux a 
grande vitesse, en s'affranchissant de si- 
gnalisation lumineuse latérale. Sur la L2, 
les sections seront r8pertoriées, comme 
sur la LI ,  grhce 2i des "rep&resH. La TBL 
a aussi l'avantage de pouvoir s'adapter 
au futur systgme europden de signalisa- 
tion, appel4 ERTMS. 

L'approche de Bruxelles-Midi a dte net- 
tement amdliorée par la mise en serv- 
ice, au mois de mai, d'une liaison sup- 
pldmentaire A vitesse élevée entre les 
voies A des lignes 96 et 96N, ce qui per- 
met, si nécessaire, de mettre en ligne 
vers Halle deux trains simultanément 
(un venant du Midi par la ligne 96A vers 
la ligne 96, l'autre venant par la ligne 96 
et dirige vers la 961J). Ce dispositif de- 
vrait Bviter des rdtentions de trains sou- 
vent inutiles ou injustifides. II est prbvu 
d'opbrer de mdme dans la voie B. 

A hauteur de la gare de Forest et du pont 
de la rue du Charroi, deux passages ni- 
veau provisoires, qui coupent la voie B 
(vers Bruxelles) ont BtB instatlés, pour 
permettre aux engins de chantier d'accd- 

PHOTO 51-82 A hauteur de Forest-Midi, les deux velds fGV ont étb prolong&s de 
quelques centaines de metres et Bquipées de /ialsons L96R96#, afin de permettre une 
exploltatlon plus souple de ce goulet d'dtrenglement. Le 17juin, l'aulomotrice 824 as- 
aurant le train €3938 Louv8in-lm-Neuve - Binche, passe Forest-Midi; au centre. les 
travaux de prolongement des deux voles TGV. Baudouin DIEU. 

L2 Bruxelles - 
Frontière allemande 

Bruxelles - Leuven 
D'une manibre ghnérab, de Haren A Leu- 
ven, les grands travaux de génie civil sont 
terminés : murs de souténement; passa- 
ges inférieurs, passages supérieurs, pas- 
serelles pour piétons. II ne reste plus de 
vestiges de l'ancienne ligne 36.- 
Deux chantiers importants ont BtB ou- 
verts récemment : en gare de Sehaet- 
beek d'abord, sur l'ancien faisceau B de 
ta gare de fomtion, oh se situera la nou- 
velle bifurcation des lignes 25 vers Ant- 
werpen et 36 vers Libge. L'Bldvation du 
talus a commenoé en face de t'atelier de 
traction. Ensuite, hauteur du point d'ar- 
r&t de Haren-Nord. Là, lors de la mise a 
trois voies de ligne 36, i'espace et les ou- 
vrages d'art avaient Bté prbvus pour la 
pose ultdrieure d'une quatriéme voie. 
L'emprise est donc degagbe, et des murs 
de sout8nement édiihs; il n'y a pas d'ou- 
vrages d'art ni à construire, ni & modifier. 
La bifurcation de la ligne 36 vers la ligne 

26 (vole B) sera bientdt nouveau opé- 
rationnelle, la nouvelle voie B étant en 
cours de pose entre Diegem et Haren. 
Jusque Zaventem, la sous-couche (c'est- 
&dire l'empierrement qui recevra le bal- 
last et qui écoule les eaux de pluie vers 
les drains latéraux) est en plaoe et n'at- 
tend que la superstnieture. A Zaventem, 
le quai de la nouvelle voie vers Bruxelles 
est Brigé, tandis qu'un bâtiment provisoi- 
re, constitub de conteneurs, a remplacé 
l'ancienne construction; ces locaux sont 
situes de l'autre cBt6 #es voies. La bifur- 
cation vers I'aéropori se construit : ici 
aussi, la sous-couche est en place et les 
appareils de voie vont bientôt 6tre rnon- 
tés; il en est de merne B Nossegem pour 
la voie qui pemeitra aux trains venant de 
Lewen d'atteindre i'adroport. 
Contrairement A ce qui avait Btd di, la 
mise en service de cette liaison est pré- 
vue pour 2005 et min pour 2008. 
La physionomie de fa gare de Koitenberg 
a bien changé ... La cour marchandises 
a laissé la place A un esww qui recevra 
tes voies de manoeuvres pour les wagons 
destinés au raccordement D'leteren, tan- 

der à l'espace compris entre les deux 
voies de la ligne 96, oh viendront s'inter- 
caler les voies TGV. Les travaux dans le 
gril d'entrée de Bruxelles-Midi se pour- 
suivent également. 

/a gare dehrmetlon de Schaerbeek. ICI , 

se trouvera 18 bifurcation des lignes 
vers Antwerpen et L i è g e .  
Baudouin DIEU. 16 juin 2002. 



dis que l'a&$ à cet embranchement 
sera facilite par la pose de voies directe 
ment branchées soit sur la ligne 36 soit 
vers le faisceau de garage. Néanmoins, 
la desserte continuera s'effectuer par 
refoulement des wagons. De Kortenberg 
A Herent, la couche de forme ou la sous- 
couche de la voie B est presque intégra- 
lement posée, signe d'une pc8e de voie 
imminente; par contre, les travaux dans la 
future voie A {vers LiBge) avancent A des 
degr& divers. A Herent, les trains em- 
pruntent ddjh les nouvelles voles - latéra- 
les - de la ligne 36, ce qui a permis de li- 
bhrer l'espace compris entre les deux 
quais. Jusqu'A I'entrde de Lewen, sur la 
ligne nowelle, les terrassements se ter- 
minent. Les deux ouvrages d'art - ie pont 
franchissant le canal de Mechelen et le 
viaduc qui permet d'atteindre les voies 2 
et 3 - sont terminés et les portiques caté- 
naires sont en cours de placement. Bran- 
di4 sur la voie A de la ligne 36 A Leuven 
côtd Bruxelles et situ6 B proximité des fu- 
tures voies en impasse A, 8 et C - non en- 
core construites -, le nouveau faimau F 
est termin6 et BlectrifiB. II est consütué de 
SIX voies en impasse côtd Bruxelles et 
seniira au garage, remisage et entretien 
sommaire du matériel voyageurs, notam- 
ment dans le cadre du RER. 
En gare de Leuven, les voles 1 et 2 sont 
opdrationnelles, la voie 2 étant toutefois 
raccordde provlsolrement h la voie 1. Les 
voies 3 et 4 sont ddmonthes pour per- 
mettre notamment le fonçage des pieux 
nécessaires au support des montants de 
la future verribre, laquelle prend douce- 
ment forme. 

buven - Uège 
La ligne est virtuellement termink; seuls 
de petits ajustements sont nécessaires. 
Quelques trains de travaux swit encore 
prcgrammés, nomment pour le réglage 
de la cat6naire et le nettoyage des 
abords. Depuis la coupure de l'accès di- 
rect de la base de Voroux vers la ligne 
nouvelle, les trains de travaux sont ache- 
min&, souvent accoupl&s, de Voroux 
jusque la voie 3 de Ans, où ils refoutent 
sur la ligne nouvelle et y sont scindés. 
Mais le temps des essais anive ... Parmi 
ceux-ci, les premiers essais de TGV 
PBKA ont BtB programmes la nuit du 17 
au 18 aodt, et des 13 +voitures Ill le 19 
aout. Fin octobre, le consbucteur TUG 
RAIL remettra B l'exploitant SNCB les 
clefs d'une infrastructure flambant 
neuve... et @rationnelle directement I 
Commenceront alors les parcours d'Initia- 
tion du personnel pour une mise en sew- 
[ce commercial qui reste programde au 
15 décembre, lors d'un changement d'ho- 
raires qui modifiera considdrablement lm 
temps de parcours entre la capitale et la 
C i  ardente, les correspondances et les 
habitudes des usagers. 

La gam de UBge-Gullkmins 
Deux voies de la nouvelle gare sont opé- 
rationnelles; il s'agit 6 s  voies 3 et 4, rac- 
cordees cdt6 Palais aux voies 5 et 6 de 
l'ancienne gare. Les voies f et 2 sont 
d6ja pasdes, mais ne sont pas en sew- 
ice. Elles seront en cul-de-sac ci3t6 Pa- 
lais. Cinfrastnicture d'accueil des voya- 
geurs n'est Bvidemment pas dbfinhive. 
Ainsi, le passage d'un quai B l'autre s'ef- 
fectue par une passerelle jetde au-des- 
sus des voies 3 et 4, et les abris de quais 
sont trhs rudimentaires. L'exploitation de 
la gare des Guillemins va enfin connafire 
une amélioration. 

C8tB Cointa, le mur de soutènement 
adosse B la colline est en partie réalisé. 
Le travail va permettre de construire 
maintenant le parking et les biltiments 
prhvus de ce &tB. 

Liège - frontlh allemande 
Comme nous l'avons mentionne dans 
le numdro prhddent, les travaux du 
tunnel de Soumagne sont bien lancés. 
Aujourd'hui, l'avancement est le suivant 
: A ChBnée, 225 rn (pour la calotte); au 

La ara des Guillemins : 
en construction le 21 mai 2ûûZ. Au fond, 
le8 voies 3 et 4 sont posées et leur B I e e  
trification entende. Baudouln DIEU. i 
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PHOTO 51 -86 L'et?t& du tunnel de Soumagne 
côté Herve. Le 10 avril, date de la priw de vue, 
le creu88menr atîeignalt 110 -8. On aper- 
pli d l s t l n c ~ t  la voûîe de I'ouvr~ge, qui 
sera par ailieurs prolong4 par une tranchée 
muverte. Baudouin DIEU. 

Bay-Bonnet (en pleine section) : cet& tiége, 
129 m; cet4 Ayeneux, 11 6 m. A feAyeneux, il 
est de 317 m (pour la calotte). 
Les travaux de la tranchée couverte, qui pro- 
longera le tunnel côté Ayeneux jusqu'au via- 
duc de José. avancent B grands pas, et les 
travaux de terrassement le long de I'autorou- 
te E42 ont debute en plusieurs endroits. 

L3 Bruxelles - 1 frontière néerlandaise 
Antwerpen-Centraal - Jonction NoLSud . 
La   hase suivante des travaux d'Antwerpen- 
Centraal devrait étre termin& en décembre 
2004. Les travaux se poursuivent donc $I leur 
rythme, pendant que se prdpare la mise en 
place du tunnelier qui forera chacun des per- 
tuis de la nouvelle jonction Nord-Sud. 

Anhverpen - fronfière hollandaise 
ta documentation rédigée par la SNCB révè- 
le quelque peu le tracé de la nouvelle ligne 
vers les Pays-Bas. 
Aprés avoir croisé les trois voies de I'échan- 
aeur E19fA12 $I hauteur de Luchtbal. la tra- 
;ers& du complexe de bretelles d'a& et de 
sortie Kleine Bareel nécessitera la construc- 
tion d'un viaduc équipé d'écrans antibruit 
transparents. La LGV longera ensuite les flanc 
ouest de I'Ef9. A hauteur du Peerdsbos, la 
LGV rejoindra l'El 9 via un pertuis ouvert d'un 
dt6,  lirniiant en cela le plus possible I'empib- 
tement dans le bois. Les plans d'eau du Blow 
seront traverses par un talus surblevé. Brecht 
accueillera le nouveau point d'arrêt Nwrder- 
kempen destine aux trains du trafic intdrieur; 
la région sera ainsi directement reliée a Ant- 
werpen, Bruxelles et Breda. La zone de serv- 
ice Minderhout Hoogstraten sera étendue et 
surplombera l'El 9 A 3 mètres de hauteur. Afin 
d'éviter des expropriations de bâtiments in- 
dustriels dans la zone de transport de Meer, 
l'El 9 sera déviée de quetque 37 métres, per- 
mettant ainsi aux voies TGV de se faufiler 

PHOTO 51-87 A Ayeneux, entre le tunnel et le viaduc de José, une tranchée cou- 
verte d'environ 300 métres est en cours de construction. A l'avant-plan , /a struc- 
ture qul permet une mnstructlon par bloc. Baudouin DIEU, 10 avril 2002. 

entre l'El 9 et la zone de transport. 
,A1 4u 

L'aménagement de la LGV Nord depuis Ant- 
werpen quiert un jusque investissement la frontiére global hollandaise de 

690 re- L. 
millions d'euros, dont 60 sont consacrés A 
des mesures de protection de I'environne- 
ment. Les travaux nécessiteront l'adaptation 
d'une vingtaine de ponts, et la construction 
d'une voie de raccord entre la base de tra- 
vaux, située a Antwerpen-Noord, et Eke- 
remBay-Bonnet (en pleine section) : &té 

PHOTO 51-88 Il n'est plus posslbie de suiv- 
re le travell du fond au puits du Bey-Bon- 
net. .. L'immense crrit8m 8 8td recouiert â@ 
plaques ne laissant passer que les filins des 
grues approvisionnant en matières les chan- 
tiers du fond. Baudouin DIEU, 10 avril 2002. 
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