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Comme il est de tradition,
le PFT édite le calendrier
LOCQ. L'édition 2003 pro-
pose dix photos en cou-
leurs et deux en noir et
blanc de matériel belge et
luxembourgeois : loco Die-
sel 6007 a Bruxelles-Midi;
rame Eurostar a Ashford
(GB); loco Diesel 241 DB :
au Bois du Coucou; AM 96

a Marche-lez-Dames; Sl
1602 a Stolberg; 804 CFL ===

a Spa; 202.002 et 126.112 t&
a Namur, AM ex. 061
SNCB sur le SATTI en Ita- ===

sur papier brillant, avec reliure spiralée.

Acheté avant le 31 décembre, il est vendu au prix de € 9; passé celtte date,
son prix de vente sera de € 10. Frais d'envoi en sus (550 grammes - voir page

67). Communication : LOCO 2003.

Le calendrier sera disponible lors de la journée d'ouverture de Saint-Ghislain le

14 décembre prochain.

Petites annonces

Annonce privée : gratuite pour les abonnés.
Pour les non abonnes : € 3 pour 5 lignes (chaque
ligne est composée de 40 caracteres, espaces
ou signes). Par ligne supplementaire : € 1.

Annonce commerciale : € 25 par surface de 6
x 9 cm. Photos et dessins € 25 / piece.
A envoyer par courrier, FAX ou E-mail.

CHERCHE : les références Marklin en “I"
suivantes : vapeur 5706; wagons 5851, 5873,
5874 et 5857. Thierry LEMOINE, rue du
Camp, 50 7034 Obourg.

e

R .\~ S dai e
lie; 909 et 854 CFL a Goébelsmuhle. autorail 4404 a Oudenaerde vapeurs
1.016 et 10.049 a Bruxelles-Midi; 6247 & Eeklo. |l est présenté au format A3,

Histoire de la Signalisation en
Belgique - Tome 2.

Le second tome de I'Histoire de la signalisation
ferroviaire belge sortira de presse au debut du
mois de décembre. Cette partie traite des signaux
mecaniques, depuis leurs origines jusqu'aux si-
gnaux a trois positions, en passant par les signaux
du Nord-Belge, les signaux a deux positions, les
disques d'arrét, les chandeliers, les signaux aver-
tisseurs, efc.

L'ouvrage comporte 252 pages richement illus-
trées de nombreux dessins et schémas, et agre-
mentées de 220 photos et cartes postales ancien-
nes, en noir et blanc. Le livre se présente au for-
mat A4, avec couverture cartonnee rigide et reliu-
re au fil de lin.

Le prix de vente normal a la boutique ou en ma-
gasin est de € 35 (+ frais d'envo - 1250 grammes).
Toutefois, nous vous le proposerons au prix ex-
ceptionnel de € 30 a Saint-Ghislain le 14 décem-
bre, a l'occasion de la journée Portes Ouvertes.

PHOTO-THEME 46

Série indissociable de 10 photos cou-
leurs au format 10x15, ayant pour

théme les automotrices SNCB Budd et |

“54" en service sur le réseau italien du
SATTI

Prix : € 10 + frais de port (voir page

67 - poids : 75g).
Communication : PHOTO-THEME 46

46-01 : ALe 056.010 (voir page 33)
46-02 : ALe 056.010 (voir page 33)
46-03 : ALe 056.010 (voir pages 34-35)
46-04 : ALe 056.010 (voir page 37)
46-05 : ALe 056.010 (voir page 38)
46-06 : ALe 054.008 (voir page 39)
46-07 : ALe 054.008 (voir page 39)
46-08 : ALe 054,008 (voir page 39)
46-09 : ALe 054.008 (voir page 39)
46-10 : ALe 054,008 ;

PFT-agenda

Samedi 7 décembre 2002 :

Voyage a Monschau (Montjoie) a l'oc-
casion du marché de Noél. Parcours en
train spécial de Bruxelles a Eupen, puis
prolongation par autocar ou autobus de
Eupen a Monschau.

Samedi 14 décembre 2002 :

Quverture de notre abri-musée de
Saint-Ghislain et de son shop.
Présentation et vente du calendrier
LOCO 2003, du livre anniversaire de la
Jonction Nord-Midi et du deuxieme
tome de I'ouvrage sur I'histoire de la si-
gnalisation belge.

Entrée gratuite de 10 a 17 heures.

Du 15 au 26 mai 2003 :

Grand voyage PFT en Ukraine a bord
d'un train-hotel.

Renseignements : & +32 (0)2.380.72.62
ou +32(0)477.60.13.62. (voir annonce

page 4).

Retifications et précisions EL51

- page 15 : la légende de la photo correspond a celle de la couverture. La photo de la 5830
publiée a été prise entre Ruien et Leupegem, le 25 mai 1987.
- page 43 : les automotrices série 300 ne sont évidemment pas réparées a Salzinnes, mais

bien a I'Atelier Central de Mechelen.

- page 53 : la photo du haut montre I'ex. 8503 et non la 8507.
- page 54 : la photo du haut montre la 8518 et non la 8464.
- page 66 : le texte se termine par Ekeren, les mots qui suivent doivent étre supprimes.
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Imprimerie

Imprimé en Belgique par Geers Offset nv, Oostakker.
Dépat légal a la parution

EN LIGNES N°52 - décembre 2002

PHOTO-52-01 La 26.101 entre
les signaux mécaniques de
Sourbrodt, le 22 septembre
2002. Georgy LEJEUNE,

POSTER pages 34-35 :

PHOTO THEME 46 L'ex. auto-
molrice BUDD 133 de la SNCB
quitte la gare de Lanzo sur la
ligne Germagnano - Torino du
SATTI, le 6 aodt 2002.

Lars LAENEN.

PHOTO-THEME 46 L'automo-
trice 008 du SATTI (ex. 098
SNCB) dans sa nouvelle déco-
ration. Bosconero, 7 aout 2002
Lars LAENEN.

Les 21 et 22 -
tembre, un train spécial a circ
entre a!Sourbmdpourl‘:
m.mrmwéaatm-ggml
et entre Sourbrodt et au re-
tour. Georgy LEJEUNE.
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Editorial

Cest a un rythme denfer que la saison
2002 s'est poursuivie en autorne, avec
plusieurs grandes manifestations : les
Journées du Patrimoine a Saint-Ghislain,
les cinquante ans de la Jonction Nord-
Midli pendant deux week-ends @ Bruxel-
les, un affrétement trés important pen-

dant un week-end en septembre, et deux

stands, I'un a Forest et lautre a Lidge.

Un premier bilan de 2002 permet dores

et déa daffirmer quil s'agit dune

bonne année, avec de nombreuses manj-

festations, notamment en collaboration
avec la SNCB, plusieurs publications et

beaucoup de voyages pour les amateurs;

ce sont _a;h?' ,c;as moins de Cinq excur-
sions qui ont été pro, s en Belgique,
et une a I'étranger. Enﬁh, cbté el
trois nowveaux engins ont été .5!71/“?1!'—
dés : le 4506, la 5183 et la 5941,

Quant a votre rewe préférée, elle a
de look en 2002. Et en 2003 ?

Ce sera au rythme de parution détre
modifié..

(sque 2002 est presque derriére nous,

il est temps de penser déja a 2003 que

nous vous souhaitons d ainsi QU@ vos
proches et vos familles, excellente.

Bonne lecture.

” VOTRE ABONNEMENT 0‘5 )

EN LIGNES O

L'éditorial vous I'a annoncé : le rythme de parution va étre augmenté pour
passer a 6 numeros par an... Il y a déja longtemps que le PFT voulait franchir
le pas, notamment pour réaliser le voeux de nombreux lecteurs, mais égale-
ment pour permettre l'insertion d'un plus grand nombre de documents, dont
notre photothéque regorge, et aussi pour suivre de plus pres I'actualite.

Ce numeéro est donc le dernier a étre trimestriel; le numero 53 sortira des la
mi-janvier, et la publication deviendra alors bimensuelle.

Par la force des choses, nous devons adapter les tarifs aussi bien des abon-
nements qu'au numeéro; le prix de I'abonnement passe a 34 pour un envoi
en Belgique, et 39 pour I'étranger.

Nous vous encourageons évidemment a choisir la formule de I'abonnement
qui permet au PFT de compter sur une rentrée financiére certaine. Celle-ci est
utilisée a la réalisation des objectifs de I'association : la sauvegarde, la pré-
servation et la mise en marche sur le réseau de matériel ferroviaire belge.
L'abonnement inclut également les numéros spéciaux envoyes quelques fois
par an, en fonction de I'actualité.

Pour vous abonner ou prolonger votre abonnement, il suffit, pour la Bel-
gique, de verser la somme de 34 sur le compte 001-1201789-35 du PFT
Bruxelles en mentionnant en communication "abonnement 2003"; pour ['é-
tranger, vous pouvez vous référer aux modalités reprises en page 3.

werci pour la confiance que vous accordez au PFT et a ses animateurs. /

o —

le PFT en UKRAINE

= fer ukrainiens. Le voyage se déroulera entierement
- a bord d'un train-hétel qui comprendra des voitu- §

Du 15 au 26 mai 2003 :

1’} - S -
Du jeudi 15 au gi=s
lundi 26 mai 2003, le PFT vous convie a un voya-

ge exceptionnel a la découverte des chemins de g%

res-couchettes, restaurants et salons. Au départ de =
Chop (gare frontiere avec la Slovaquie et la Hon-
grie), nous parcourrons les lignes vers Turka, Kiev,
Cherkassy, Sveskovo, Uzel, Donetsk, Krivoj Rog,
Pomochnaja, Ivanofrankovsk et Kolomnya. Au pro-
gramme : visite de nombreux depots, arréts-
photos, visite d'acieries, visite de la plus grande
mine de fer a ciel ouvert au monde, parcours sur un
réseau a voie étroite.

Vu que le nombre minimum de participants est déja
atteint, nous vous confirmons sa mise en marche.
Le prix, qui dépend du nombre total de participants,
est fixé provisoirementa 1250 maximum. Il com-
prend I'ensemble du programme propose et le lo-
gement en pension compléte a bord du train. En
supplément, il faudra payer, selon les options choi-
sies, le prix du trajet en train au départ de la Bel-
gique, le prix du visa pour entrer en Ukraine, ainsi
qu'une assurance obligatoire.

RENSEIGNEMENTS ET INSCRIPTION :
PFT - Boite postale 5 - 1140 Bruxelles 14
® +32(0)2.380.72.62 ou +32(0)477.60.13.62
ATTENTION
DATE LIMITE D'INSCRIPTION : 15-12-2002




Nouvelles du PFT

Le Musée de Saint-Ghislain
Les Journées du Patrimoine

Les joumnées des 7 et 8 septembre reste-
ront marquées a Saint-Ghislain. En effet,
ces "Joumeées du Patrimoine”, dont le
théme était "Le labeur", ont rassemblé dans
une organisation commune a linitiative du
PFT, la SNCB, la Ville de Saint-Ghislain et
Mérklin. Dans différents sites de la gare
etaient proposés des animations, comme la
visite des cabines de signalisation, le net-
toyage de wagons, des réseaux miniatures,
des photos sur les métiers du rail, etc. Ces
lieux etaient relies par les autorails 554.18
et 4605 du PFT qui proposaient un service
cadencé aux vingt minutes. On peut affir-
mer que le succes a été au rendez-vous :
2400 voyageurs ont été recensés dans les
autorails pendant les deux jours, et environ
3000 ont visite les animations.

Au Musée du rail proprement dit, plu-
sieurs reseaux de trains miniatures
étaient animés par la section "Modélis-
me" du PFT et des exposants particu-
liers; diverses expositions eétaient pré-
sentees au public, comme les képis,
chapeaux et casquettes de Jean-Louis
Galoux et la philatélie par le Cercle si-
rautois. Des commergants et brocan-
teurs avaient egalement installe leurs
echoppes pour proposer cassettes,
trains miniatures, cartes postales, timb-
res, etc. Le shop et la buvette étaient
tenus par les bénévoles du PFT, tandis
que la petite restauration était I'oeuvre
de I'amicale des Chefs-gardes de Mons.

PHOTO 52-04 La 26.101 a Sourbrodt, le
21 septembre dernier. Nous revien-
drons sur ces parcours dans notre pro-
chain numero. Philiippe STERCKX.

="

Le PFT remercie tous ces animateurs
d'avoir contribué a rendre agréables et
intéressantes ces deux journées.

L'évolution

L'organisation des Journées du Patri-
moine a permis de rendre le lieu un peu
plus convivial notamment par I'enléve-
ment de toutes les piéces qui sont stoc-
kees dans le grand hall. Grace a I'achat
de trois wagons fermés déclassés, ces
innombrables conteneurs, palettes, box-
palettes et autres peuvent a la fois étre
rangés a l'abri et ne pas occuper inutile-
ment d'espace.

Ceux qui nous ont rendu visite ont pu
admirer I'achévement du travail dans la
salle "Modélisme", qui est maintenant
completement terminée. Des volets mé-
caniques robustes ont été placés grace
a l'intervention des fonds récoltés par la
Fondation Roi Baudouin, et les réseaux
se sont enrichis de quatre modules gé-

PHOTO 52-03 Lors des portes ouvertes de notre abri-musée de Saint-Ghislain les 7 et 8 septembre, les visiteurs ont pu voir une partie de
notre matériel exposé devant le batiment; de droite & gauche : les 9209, 8524, 8428, 1805, 6077 et 270.005 (7005).

J-L VANDERHAEGEN.

néreusement offerts par la firme Mar-
klin. Quelques passionnés se sont mon-
trés intéressés de participer a la cons-
truction et l'animation des réseaux; si le
coeur vous en dit, n'hesitez pas a re-
joindre l'equipe (contact : Jean-Pol
Ruelle : ® +32.(0)65/67.62.75).

Les travaux sur la grue de 1903 ont été
poursuivis, et cet engin a retrouvé sa ca-
bine verte et sa fleche jaune. Enfin, huit
vérins hydrauliques ont retrouvé leurs
rails de roulement; ils permettront a
terme d'assurer le levage d'engins sans
avoir recours aux ateliers de la SNCB.

Silence, on tourne !

Le 18 juin dernier, notre abri-musée de
Saint-Ghislain a regu la visite de I'équipe
Télé de la RTBF pour le tournage d'une
sequence de I'émission “Autant savoir”,
qui avait pour theme “Le patrimoine”, et
qui a ete difusée le 4 septembre.
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PHOTO 52-05 Notre grand voyage de I'été nous a mené dans les cantons de I'Est. Notre train, composé six voitures K et de notre

inséparable voiture-buffel, était remorqué par les 5133 et 5178. Au départ de Bruxelles, nous avons d'abord rejoint Liége pour en-
suite nous diriger vers Trois-Ponts, Biitgenbach, Bullange et enfin Sourbodt.

Pendant quelques heures, les bénévo-
les du PFT sont devenus acteurs ... Une
expérience assez surprenante, puisqu'il
faut se conformer précisément aux di-
rectives regues des professionnels de la
cameéra, quitte a recommencer la méme
scene plusieurs fois... Et attention de ne
pas se trouver, dans les séquences qui
se suivent, a des places différentes dans
le groupe ! La scripte veille au grain !

Comme le Musée de Saint-Ghislain offre
de la place en suffisance, les animateurs
de “Autant savoir” en avaient profité
pour inviter une seconde équipe, char-
gée de filmer le déroulement d'un tour-
nage, dans le cadre cette fois de la
millieme émission diffusée. Le photogra-
phe photographié en quelque sorte ...

La ligne 128

Neuf journées de circulation ont été ali-
gnées pendant la saison, qui a débuté le
7 juillet et s'est achevée le 25 aolt. Ces
journées comprenaient trois allers-retours
de Ciney a Dorinne-Durnal (huit le jour de
la brocante de Spontin) et un quatrieme
aller-retour de Ciney a Spontin. Sur l'en-

A l'occasion de son anniversaire, Arno
VERHAGEN a invité ses amis dans un
train spécial. Au départ de Essen, la rame,
composée de deux voitures K et de la voi-
ture-buffet du PFT et remorquée par la
202.020, a rallié Hasselt via Mol, avec re-
tour a Essen en fin de soirée. Le train est
photographié sous le soleil couchant en
gare de Diest. Arno VERHAGEN.

EN LIGNES 52

semble de la saison, 2771 personnes,
dont 927 pour la seule journée de la bro-
cante de Spontin, sont venues profiter des
charmes de la valléee du Bocq en autorail.
Deux journées supplémentaires pour
"groupes" ont egalement été organisees.
Comparés aux années précédentes, ces
chiffres démontrent une progression de la
fréquentation de l'ordre de 35% !

C'est l'autorail 4602 qui a effectué l'entié-
reté de la desserte de cette pittoresque
ligne du Condroz, que les bénévoles du
PFT s'acharnent a entretenir et remettre
en etat depuis maintenant 10 ans. La ca-
pacité de l'autorail s'est vite montrée in-
suffisante lors de certains parcours de |'a-
pres-midi. La journée la plus marquante a
ete celle du 4 aout, date de la tradition-
nelle brocante de Spontin. A certaines
heures, l'affluence était telle qu'il a fallu,
malheureusement, refuser du monde...
Le 14 juillet, la ligne a méme recu la vi-

Simon DERIDDER, Masta, 10 aout 2002.

site de M. Dalem, Gouverneur de la Pro-
vince de Namur, qui a promis son sou-
tien dans les différentes démarches en
cours ou a realiser.

Pour résoudre le probleme du mangue
de places assises a certaines heures, la
mise en ligne d'une rame tractée sera
probablement envisagée dés l'année
prochaine. A cet effet, la reconstruction
de l'évitement de la gare de Dorinne-
Durnal est au programme des travaux a
realiser durant cet hiver.

La prochaine etape, trés importante, est
la signature de la convention d'exploita-
tion qui doit étre passee entre la SNCB
et le PFT. Le projet proposeé par la SNCB
a été amendé, et on attend les contre-
propositions de la SNCB. La signature
de cette convention devrait - enfin - per-
mettre et faciliter le developpement de la
128 et son prolongement vers Yvoir.




La croissance reguliere du nombre de
visiteurs demontre que le potentiel de
cette ligne est réel.

Comme écrit plus haut, I'hiver pro-
chain sera mis a profit pour réhabiliter
l'evitement de Dorinne mais egale-
ment pour continuer la refection et
I'entretien courant de la voie sur les
trongons parcourus, ainsi que |'élaga-
ge des talus.

Il y a dix ans, le 12 septembre 1992,
avait lieu la premiere circulation d'un
train PFT sur la ligne 128.

Nous elaborons deja un programme in-
teressant pour que 2003 soit un autre
tournant de I'histoire de cette ligne.

Si vous desirez faire partie de la
sympathique equipe de bénévoles et
prendre un bon bol d'air, vous pou-
vez contacter Alain Defechereux
(+32.(0)477.98.91.23).

Le matériel

L'acquisition de matériel ex.SNCB s'est
poursuivie, avec le rachat du 45086, ainsi
que de trois wagons T-bis, en excellent
état, destinés a stocker les piéces déta-
chées qui encombrent Saint-Ghislain.

La 7005, entierement rénovée, a
gagne le Musee de Saint-Ghislain, li-
bérant a Schaerbeek de la place pour
la restauration de la 5941. Les travaux
sur cette demniére ont eté commences :

decapage, pongage, mise a lanti-
rouille, enlevement des parties dégra-
dees, corrodees ou abimees, comme
les longerons des postes de conduite,
minés par la rouille. La motorisation
de cet engin est bonne, mais les bo-
gies doivent étre permutés avec ceux
de la 5926. Parallelement, les travaux
sur la 5927 ont repris.

La 5183, acquise egalement par le
PFT, est remise en état mécanique et
est donc a nouveau opérationnelle.
Apres une remise en peinture, elle
sera immatriculée et épaulera ainsi
les 6077, 6106 et 202.020 pour la
traction de trains spéciaux.

Si la restauration de mateériel vous in-
teresse, vous pouvez contacter Pierre
Herbiet au +32(0)475.71.20.28.

Pour rappel, un des buts du PFT est
d'assurer la sauvegarde de matériel
ferroviaire ayant circule sur les voies du
réseau belge. Pour ce faire, l'association
achéte a la SNCB du matériel radié ou
sur le point de I'étre. Toutefois, lorsqu'il
se présente une opportunité dans un
autre pays, le PFT n'hésite pas a y ac-
quérir la locomotive convoitée. Ainsi, la
26.101, la 202.020 et bientot la 230.084,
ne sont pas originaires de Belgique,
mais des modeéles semblables ont circu-
le chez nous. Mieux vaut une copie
conforme que rien du tout....

e A

PHOTO 52-06
La derniére acquisition du PFT : I'autorail
4506. Le 18 aout 1985, il assurait un train
local entre Dinant et Bertrix, ici photogra-
phie sur le trongon a voie unigue entre le
pont d’Anseremme et la bifurcation de Neffe.
Pierre HERBIET.

LA P8 ROUMAINE

a l'issue de ces opérations.

Un des réves les plus fous du PFT est en train de se réaliser...!
Conformément aux prévisions, la restauration de la P8 roumai-
ne 230.084 se poursuit. Le chassis est complétement mis a nu,
separé de la chaudiére et de la cabine. Les maitres-cylindres
ont retrouveé leur brillance et différentes piéces ont été sablées,
rectifiees et repeintes. Le tender d'origine nécessitant plus de
travaux que prévus, notamment par le fait qu'il avait été acci-
denté, il a ete decidé de le remplacer par celui qui était accou-
plé a une autre 230, acquise par la méme occasion. De ce fait,
les pieces manquantes sur la 230.084 pourront étre prélevées
sur cette seconde machine, qui sera revendue comme mitraille

i
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Les travaux a la chaudiére et au chassis de notre P8 avancent
a grands pas. 25 septembre 2002.

Ici aussi, nous devons remercier les donateurs : pas moins de
34 lecteurs n'ont pas hésité a acquérir des parts de 250 qui
sont utilisées, vous l'aurez remarqué, a faire de ce projet une
realité.

Si l'épopée 230.084 vous intéresse, nous rappelons les
moyens de nous aider.

Le PFT emet des parts de 250 qu'il est possible d'acquérir en
une ou plusieurs fois. Chaque part est accompagnée d'une
convention datée et signée. Il suffit de verser la somme que
vous désirez sur le compte 035-4029004-53 ouvert au nom du
PFT pour la restauration de la 230.084. En communication, il
suffit d'indiquer "230.084 + le nom du donateur"”.

Ce don n'est toutefois pas déductible des contributions.

Un autre moyen de nous aider financierement est d'utiliser le
compte de projet que nous avons auprés de la Fondation Roi
Baudouin, qui concerne 'aménagement du Musée de Saint-
Ghislain. Mais si vous nous aidez par ce moyen, |'argent qui ne
devra pas étre investi a Saint-Ghislain pourra I'étre pour la
230.084. Il suffit de verser la somme que vous désirez sur le
compte 000-0000004-04 de la Fondation Roi Baudouin, en
mentionnant obligatoirement en communication : "L78599 -
asbl Patrimoine Ferroviaire Touristique". En début d'année, la
Fondation fournira une attestation fiscale permettant de dédui-
re le montant versé de vos contributions, a condition qu'il attei-
gne au moins 30. Les dons effectués de I'étranger peuvent
transiter par des associations similaires qui se chargent de a la
fois de faire parvenir I'agent sur notre compte et de fournir les
attestations fiscales.

Tout renseignement pour les dons effectués depuis I'étranger
peuvent étre obtenus en formant le +32(0)2.549.02.13 ou par
e-mail a I'adresse www.kbs-frb.be.
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LA LIVREE VERTE “1970”
5e partie : les 60 prototypes

.

uatre des six 60 prototypes ont
porté la décoration verte “1970" :
les 6001, 6003, 6004 et 6006. Toutes fu-
rent repeintes dans cette livrée en 1972.

- la 6001 est sortie de révision a I'Ate-
lier Central de Salzinnes le 22 mars
1972. Elle restera en vert jusqu'a la fin
de 1980, puis sera repeinte en jaune;

- la 6003 fut habillée de la livrée verte
“1970" en 1972. Elle conservera
cette robe jusqu'a sa mise hors ex-
ploitation le 1er décembre 1988;

- la 6004 sortit en vert “1970" le 24 fé-
vrier 1972. Elle recevra la nouvelle
décoration jaune en aolt 1980;

- la 6006 sortit d'atelier dans la robe
“1970" le 14 février 1972. Elle sera re-
peinte en jaune en novembre 1985.

Les quatre machines étaient pourvues
de la décoration verte “1970" standard.
Aucune particularité dans I'application

Le ler septembre 1979, la 6003 re-
morque le train interformation 59830
Merelbeke - Saint-Ghislain, immortalisé
entre les gares de Kwatrecht et de Wet-
teren sur la ligne 50.

Claude VANDECASTEELE.

- o

de la décoration n'est a signaler, a I'ex-
ception de la 6006, sur laquelle les
grosses bandes jaunes descendaient
vers les phares en formant un angle ar-
rondi.

Les deux autres locomotives n'ont ja-
mais éte peintes en vert “1970" : la 6002

- S

PHOTO-52-07 Le 30 avril 1986, la 6003 en téte d'une rame de charbon en provenance de Valenciennes et a destination de la cokerie de
Tertre, franchit le point frontiére de Quiévrain. Rappelons que cette locomotive est préservée par le PFT.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

passa directement en jaune en decem-
bre 1978, tandis que la 6005 laissa sa
robe d'origine au vestiaire pour revétir
sa magnifique décoration bleue et jaune
lors de sa transformation avec le nou-
veau moteur ABC et I'équipement pour
le chauffage électrique des trains (sortie
de transformation en mars 1982).
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PHOTO-52-08 La 6006 de Saint-Ghislain en téte du semi-—d!rect 2497 Schaerbeek - Haine-Saint-Pierre. Braine-le-Comte, 20 aodt 1982.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO 52-09 Le 22 juillet 1983, la 6006 manoeuvre dans les emprises de la cokerie de Tertre, dont les installations sont aujour-
d'hui déemantelées. Pierre HERBIET.




LA LIVREE VERTE “1970"

+ La 6004 photographiée
—— devant l'atelier de Kinkem-

pois, le 21 avril 19789.
Armand BEERLANDT.

+ PHOTO 52-10

Le 19 octobre 1977, la 6001
quitte la gare de Mons en
téte d’'un train de wagons
de transport de chaux a
destination des fours a
chaux d'Harmignies (ligne
109 Mons - Harmignies).
Jean-Luc VANDERHAEGEN.




LA LIVREE VERTE “1970"
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PHOTO 52-11 NB Le 3 janvier 1979, en gare de Tournai, la 6001 attend le départ en téte d’un direct a destination de Charleroi-Sud.
Pierre HERBIET.




L'Europe a voie étroite
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PHOTO 52-12 La ligne Freital - Kippsdorf au tem

(3e partie)

b 43,22 . o o 2 5 T N Sy e

numerotée 099.727, passe a Obercarsdorf en direction de Kippsdorf.

3. UALLEMAGNE

lors qu'en Autriche, méme si elle est

encore bien représentee, la traction
vapeur n'est plus utilisee que pour des
parcours touristiques, en ex. Allemagne
de I'Est, plusieurs lignes sont encore
quotidiennement exploitées en traction
vapeur. Les exemples les plus célebres
sont le réseau du Harz, désormais ex-
ploité par le HSB, et les lignes de Saxe.
Malheureusement pour ces derniéres,

le Ministere de I'Economie du Land de
Saxe va commander 10 autorails en
Suisse pour remplacer les service régu-
liers en traction vapeur encore assures
sur cing lignes (WeiBeritztalbahn Freital
Hainsberg - Kurort Kipsdorf, LoBnitz-
dackel Radebeul Ost - Radeburg, Fich-
telbergbahn Cranzahl - Kurort Oberwie-
senthal, Zittauer Schmalspurbahn Zittau
- Kurort Oybin/Kurort Jonsdorf et Doll-
nitzbahn Oschatz - Migeln - Kemmlitz).
Des cette année, les subventions cou-

M.

ps de la DR. La 99 1747-7 (ex. 99.744, Schwartzkopff 9535 / 1929), actuellement

Pierre HERBIET, juin 1984.

vrant le col(t supplémentaire entrainé
par la traction vapeur seront suppri-
meées et celle-ci devrait avoir disparu du
service regulier a I'horizon 2005.

Malgré la regionalisation ou la cession
au prive de la plupart des lignes a voies
etroites encore en activité, la Sociéte na-
tionale des Chemins de fer allemands
(DBAG) est encore responsable de 66
km de lignes a voie étroite, en majorité
héritées de la Deutsche Reichbahn.

La premiere ligne se situe sur I'le de Wan-
gerooge, située en mer du Nord. A voie de
90 cm, elle assure la correspondance avec
les ferries pour amener les voyageurs & la
station balnéraire de Wangerooge.

Le matériel moteur a voie de 90 cm est
uniqguement constitué de 4 locomotives
Diesel a transmission hydraulique (399
105 et 106, construites en Roumanie en
1990 sur le modele L18HC, et 399 107
et 108, a deux essieux, construites par
Schéma en 1999).

PHOTO 52-13 Le HSB possede deux an-
ciens autorails rachetés au réseau de I'ile
de Langeoog : les 187 011 et 187 013, ex.
T1 et T4. lis furent construits en 1955 par
Talbot (numeéros 97519 et 97520). Norhau-
sen, le 13 mars 2001. Philippe DE GIETER.



L'EUROPE A VOIE ETROITE : L'ALLEMAGNE

.KOIn

Belg:que -/
Belg:e Q%A

BSEG -

{ _ Mistanz

Danmark
® RUKB -
Ll MBM - Mecklenburgische - Rugensche Kleinbahn
Wangerooge (DBAG) Béderbahn Molli ./ ;
IL - Inselbahn Langeoog @ Kiel o)
1eswig-Holstein @Rostock Stralsund
BKD - Borkum Kleinbahn ° @
Bremerhaven < Lubeck "'” s
e ! " ,*. \Hamburg VLT "._'_"',T. HErrn
'-\1 : =
. Bremen g
® s | %)
] (e Sy
_ Q
e i . B 3 Q
of eriin
g oy Hannover ) [
© ‘Osnabrick " gy )
Nederland  ~ N 3 YL .
~ e -
HSB - @ Dessau {
Z,.s\,./-/ Harzerschmalspurbahnen . (=] DBG_' D&Im'tz_bahn
D S5 Nordrbein-Westfalen -1 Apnall . Radebeul -
L H--- ) = Leipzig . Radeburg (DBAG)
@ Dissseldorf %, ®

Kassel
Erfurt

L
achen . Drachenfelsbahn
(Kdnigswinter) i

OEG - Oberrheinische

g:‘::;::;::g:fsﬁﬂf Koblenz oF ﬂsenbahnmseﬂschaﬂ g _
; : AN Yo SOEG - Sachs. Oberlausitzer
.. © Frankdurt £ et Eisenbahn Gesellschaft
LUX > Pfal> ® I BVO - Busverkehr Ober-' .
=y und Westerzgebirgebahn |
o & ey Vrzburg N s ey
\Sagriat Haardtbahn e . Ceska Republika|
\Jk@ﬂlrbrﬂcken Nirnberg Bavern
S ' egensbur
France “ @ °9ensburg
Karlsruhe @Stutigart .
( cagen- wyriemoerg
s Uim @ & i
/ Augsburg -
Ecartements : @ @ Minchan - [
/ ] Wendelsteinbahn
1000 mm électrifié { Freiburg *. @

SN, ) e

Schweiz - 1
750 mm Suisse il

Zugspitzebahn

Dresden >

Chemnitz @ I.’/f

@ quaf =

| Kipsdort (DBA G)|

Osterreich

Plus interessantes pour I'amateur, les li-
gnes de Saxe a voie de 75 cm sont in-
tegralement exploitees en traction va-
peur, entre Radebeul et Radeburg (17
km) et entre Freital-Hainsberg et Kurort-
Kipsdorf (27 km).

Le parc se compose de 11 locomotives
a vapeur, les derniéres reprises dans
les effectifs de la DBAG.

Il s’agit des :

-99 1564 et 99 1608, issues d'une

serie de 96 locomotives compound
articulees (020 + 020T) de type
Meyer, construites a partir de 1896;

-99 1734, 99 1741, 99 1746, 99 1747
et 99 1762 provenant d'une série de
32 locomotives de type 1-5-1T cons-
truites a partir de 1928;

-991771,991777,99 1779 et 99 1789
originaires d'une série de 24 grosses
locomotives de type 1-5-1T construi-
tes a partir de 1952.

Ces deux lignes sont en fait exploitées
par le BRG Servicegesellschaft Leip-
zig mbH pour le compte de la DBAG.

Les recentes inondations dans la région
de Dresden ont particulierement touché
la ligne du WeiBeritztalbahn : depuis le
12 aolt dernier, elle est fermée a tout
trafic suite a la destruction de prés de
70% de son infrastructure par la crue de
la WeiBeritz.
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PHOTO 52-58 Le Harzer Schmalspurbahnen est certainement le réseau a voie étroite le plus connu et le plus visite. Le 27 mars 1991, au
temps de la DR, la 99 7240-7 (ex. 99.240, Karl Marx Locomotivbau 134.017 / 1954) remorque un train de voyageurs vers Wernigerode, ici
visible entre Eisfelder-Talmdihle et Netzkater. Une image toujours réalisable aujourd’hui.

Un groupe de pression s'est rapidement
mobilisé pour essayer de sauver la ligne
et des circulations ont été organisees
sporadiquement sur les quelques tron-
gons encore parcourables des le mois
de septembre. Vu l'importance des de-
gats, la fermeture définitive de la ligne

est a craindre.
Exploitants privés
Qutre le reseau ferré national, plu-

sieurs compagnies privées exploitent
des lignes a vocation régionale. Parmi

Pierre HERBIET.

elles, quatorze assurent la desserte de
lignes a voie étroite. Il s'agit le plus
souvent de lignes dont I'exploitation a
été cédée par la DBAG au cours des
derniéres années, dans le cadre d'une
politique de régionalisation des des-
sertes locales.

PHOTO 52-59 La 99 7245-6 (ex. 99.245, Karl Marx Locomotivbau 134.022 / 1954) en téte d'un train de marchandises transportant

des wagons a voie normale sur des trucks porteurs, photographiée entre Stiege et Hasselfelde, en mai 1982.

Pierre HERBIET.




Le HSB (Harzer Schmalspurbah-
nen) est depuis le l1er fevrier 1993,
'exploitant des 131 km de voies me-
trigues sillonnant le massif du Harz,
en bordure de l'ancienne frontiére
entre les deux Allemagnes. Plus d'un
million de voyageurs sont transportés
chague année, ainsi que 34000 ton-
nes de marchandises. La traction va-
peur est encore une realité quotidien-
ne et est principalement utilisée pour
les trains du Brockenbahn, reliant la
ville de Wernigerode (gare de cor-
respondance avec la DBAG) et le
sommet du Brocken (1125 m). Les au-
tres lignes du réseau (Wernigerode-
Nordhausen, Gernrode - Alexisbad -
Harzgerode/Stiege - Hasselefelde et
Stiege - Eisfelder-Talmiihle) sont prin-
cipalement desservies en traction Die-
sel, a l'aide d'autorails et de rames
tractees par des locomotives a voie
normale montées sur des bogies a
voie metrique, méme si la traction va-
peur y est encore présente. Le HSB
dispose de 25 locomotives a vapeur
(dont 4 Mallet 020+020T), 11 locomo-
tives Diesel, dont 6 de manoeuvres, et
10 autorails.

Le 1 juin 1998, la DBAG a cede au
BVO (Busverkehr Ober- und Wes-
terzgebirge Bahn GmbH) les 17 km
de ligne a voie de 75cm longeant la
frontiere tchéque entre Cranzahl et
Oberwiesenthal. Six locomotives a va-
peur serie 099 700 (disposition d'es-
sieux 1-5-1T) se partagent encore les
5 parcours quotidiens. Une premiéere
locomotive Diesel achetée d'occasion
en Roumanie (L45H 083) est apparue
au deépot de Oberwiesenthal, et le
BVO envisage sérieusement l'acquisi-
tion d'autorails légers. Si ce plan se
concretise, la traction vapeur ne serait
plus utilisee que pour des parcours
Speciaux.

Non loin de la, a l'intersection de I'Al-
lemagne, de la Pologne et de la Re-
publiqgue Tcheque, le SOEG (Sach-
sisch-Oberlausitzer Eisenbahnge-
sellschaft mbH) dessert les lieux de
cure de Kurort Oybin et Kurort Jons-
dorf a l'aide d'une dizaine de locomo-
tives a vapeur a voie de 75 cm. Afin
de réduire les couts d'exploitation de
ses 15,6 km de lignes, le SOEG a ac-
quis d'occasion trois automotrices
electriques du type BDe4/4 auprés du
Waldenburgbahn (Suisse) et projette
de les transformer en autorails.

-+ PHOTO 52-60

Le dépét de Wernigerode du HSB. On
peut y voir pas moins de qualre grosses
151 T de la série 99.7200. Fierre HERBIET.

PHOTO 52-28 Un des dix autorails du HSB : le 187 016 (construit par I'atelier DB d’'Hal-
berstadt en 1996), non loin de Drei-Annen-Hohne, le 2 avril 1999. Philippe DE GIETER.

La 1-3-1 T n° 21 du HSB en gare de Hasselfelde. Cette machine fut construite en 1939
par Krupp (n* 1876) pour le Nordhausen-Wernigerode Eisenbahn, ou elle portait le n*
21. Lors de la reprise du NWE par la DR en 1949, elle recut le numéro 99 6001. Le l1er
janvier 1992, la DBAG lui attribua le numeéro 099 120. C'est en 1993 qu’'elle fut remi-
se dans son état d'origine. Philippe GOUSSET, janvier 1998,




Dans le Harz, un train de marchandises vient de quitter Alexisbad, et se dirige en direction de Silberhtutte et Strassberg. Le HSE
posséde encore quatre machines de ce type : les 99 5901 a 5903 et 5906. Elles étaient originaires d'une seérie de 12 locomotives cons-
truites par Jung de 1897 a 1898 pour le Nordhausen-Wernigerode Eisenbahn. Pierre HERBIET.

Le Dolinitzbahn posséde encore trois petites locomotives a vapeur du type Mallet 020 + 020T de la serie 99.1500. Ici, du temps de la
DR, passage a Strekewalde de la 99.1582 en téte d'un train de marchandises transportant des wagons a voie normale. Fierre HERBIET.




Le DBG (Dollnitzbahn GmbH), pro-
prietaire des 18,7 km de ligne a voie de
75 cm reliant Oschatz a Kemmlitz, se
caractérise par la varieté de son mate-
riel de traction. Outre trois locomotives
a vapeur de type Mallet 020+020T origi-
naires de la DR (99.1561, 99.1574,
99.1584), trois locotracteurs allemands,
la 2091 010 ex-OBB et la Lyd2 71 ex-
PKP assurent I'exploitation de la ligne,
principalement axée sur le transport de
marchandises, méme si depuis deux
ans un service voyageurs a éte introduit
entre Oschatz et Migeln.

Contrairement aux quatre réseaux evo-
qués ci-dessus, situés dans des régions
au relief accidenté, le RUKB (Riigensche
Kleinbahn GmbH & Co.) etale ses 24 km
de lignes a voie de 75 cm sur lile de
Ragen, entre Lauterbach et Gohren. Onze
locomotives a vapeur de types divers, as-
sistées par une locomotive Diesel BB
achetée d'occasion au SILB en Autriche,
sont utilisées pour assurer le service, par-
ticulierement dense en période estivale.

Egalement sur les rives de la mer Bal-
tiqgue, le MBB (Mecklenburgische Ba-
derbahn Molli GmbH&Co.) étend ses
15 km de voie de 90 cm entre Bad Do-
beran et Kihlungsborn. Trois locomoti-
ves de type 141T construites en 1932
(ex-DR 99 901 a 903) assurent la totali-
te du service.

Tout comme l'ile de Wangerooge, des-
servie par la DBAG, les iles de Borkum

Sur l'ile de Riigen, le Riigensche Kleinbahn posséede onze locomotives a vapeur de types
divers, dont deux identiques a la 030 T ici publiée (les 99.4632 et 4633). Cette machine,
mise en service en 1914 (RUKB n* 51M), fut successivement numeérotée 99.4631 par la DR

en 1949, puis 099.970 en 1993 par la DB. Elle fut réformée en 1995.

et de Langeoog, en mer du Nord, dispo-
sent d'une exploitation ferroviaire reliant
le port et la ville principale de lile. A
Borkum, le BKD, Borkumer Kleinbahn
und Dampfschiffahrt GmbH, exploite
7400 m de ligne a voie de 90 cm, en
traction Diesel.

L'IL (Inselbahn Langeoog) ne compor-
te que 3 km de voie métrique et dispose
de 7 petites locomotives Diesel.

Certainement I'exploitation a voie étroite la
plus proche de nos frontieres, le BSEG

Collection : PFT.

(Brohital Schmalspur-Eisenbahn Be-
triebs-GmbH) opere un service marchan-
dises entre Brenk, ol se trouve une carrié-
re de phonolithe (une pierre volcanique uti-
lisée pour la fabrication du verre), et Brohl.
Cette carriére, située a |'écart du réseau
routier, est desservie depuis la construc-
tion de la ligne et, malgre plusieurs chan-
gements de propriétaires, reste fidéle au
rail. A l'origine, la phonolithe était chargée
dans des tombereaux et transbordée sur
bateau au port de Brohl. Suite a de nom-
breuses plaintes des riverains, |'exploita-
tion a été suspendue le 25 avril 1995.

PHOTO 52-56 Sur le SOEG, a I'époque de la DR, en gare de Obersdorf-Oberdorf, un train de voyageurs en provenance de Zittau
croise un train de marchandises transportant des wagons posés sur des lorries.
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Jean-Luc VANDERHAEGEN, 20 mars 1991.
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Le BSEG et I'AG Steinindustrie, proprié-
taires de la carriére, se sont alors mis a
la recherche d'une solution. La construc-
tion de silos au port de Brohl a été refu-
sée par la commune pour des raisons
estheétiques, et la proposition de cons-
truire une route sur l'assiette de la voie
ferrée n'a heureusement pas été suivie.
L'exploitation marchandise a pu reprend-
re le 17 fevrier 1999. La phonolithe est
désormais chargée dans des conteneurs
a Brenk et ces conteneurs sont achemi-
nes a Brohl ou ils sont transbordés sur
camion. Le train circule le lundi, mercre-
di et vendredi, remorqué par l'autorail
T30 (construit par Fuchs en 1956 et
achete d'occasion au WEG en 1989),
aide par les locomotives a trois essieux
D1 a D3 (construites par O&K en 1965).

Les wagons porte-conteneurs ont éte
achetés a la FEVE, en Espagne, en
1998. La locomotive FEVE 1405, une BB
construite par Henschel en 1966, a été
acquise par la méme occasion. La mise
en service des wagons a éte réalisée en
priorite, les travaux d'adaptation de la lo-
comotive sont encore en cours.

Le relief de cette ligne a voie métrique
longue de 17,6 km est particulierement
difficile : la ligne est en rampe continue
entre Brohl (kilometre 0, altitude 67m) et
le terminus de Engeln (kilométre 17,5, al-
litude 465m) avec une moyenne de 22
pour mille. La section terminale est la plus
raide : entre Oberzissen et Engeln, la dif-
ference d'altitude est de 235 m pour une
distance de 55 km, soit une rampe
moyenne de 43 pour mille! Cette section
etait a l'origine équipee d'une crémaillére.

Il est possible de découvrir cette ligne,
sinuant au coeur d'un massif d'origine
volcanique, en utilisant le Vulkan Exp-
ress, le service touristique du BSEG, mis
en ligne le mardi, jeudi, samedi et di-
manche. Pour les circulations touris-
tiques, les locomotives a vapeur Px48
3906 et 3913 ont été achetées en Polo-
gne, mais ne sont utilisées que sporadi-
quement, L'autorail VT30 est le plus sou-
vent utilisé avec quelques voitures et
une des locomotives O&K en allege.

Non loin de la, sur I'autre rive du Rhin, le
Drachenfelsbahn - Bergbahnen im
Siebengebirge AG est I'exploitant d'une
courte ligne a voie métrique a créemaillé-
re de 1500 m, électrifiée en 750 V conti-
nu, reliant Kénigswinter au Plateau de
Drachenfels, dominant la vallée du Rhin.
Cing petites automotrices & deux es-
sieux construites entre 1953 et 1960 par
Rastait assurent la navette.

PHOTO 52-57 Une des cing petites auto-
motrices a deux essieux a crémaillére du
Drachenfeisbahn. J-L VDH, 1er mai 1980.

EN LIGNES 52

- 3 . — o Sk

g / _ g 3y
PHOTO 52-62 Le “Vulkan Express” permet de découvrir la ligne. Le plus souvent, il est as-
sure par I'autorail VT30. Le 8 septembre 2002, il vient de quitter la gare de Burgbrohl et se
dirige vers Engeln. Cet autorail 4 bogies (Bo'Bo') construit par Fuchs en 1956 (n° 9053), est

propulsé par 4 moteurs Diesel Biissing de 125 kW. Originaire du réseau a voie étroite du
WEG (ligne Amstetten - Laichingen), il fut acquis par le BSEG en 1987. Ph. DE GIETER.
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PHOTO 52-63 Toujours sur le Brohltalbahn, les locomotives D1 (O&K 26528 / 1965)
et D2 (O&K 26529 / 1965) remorquent le “Vulkan Express” en direction de Brohl. On
remarquera que les machines sont pourvues de tampons permettant de manoeuvrer
des wagons a voie normale. Brenk, 8 septembre 2002. Philippe DE GIETER.
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Dans les Alpes bavaroises, deux che-
mins de fer a voie étroite et a cremaille-
re permettent aux touristes d'atteindre
les sommets

Le plus celebre est le BZB (Bayerische
Zugspitzbahn AG) a Garmisch-Parten-
kirchen. Ses 19 kilomeétres de voie me-
trique electrifiee en 1500 V continu sont
parcourus par des locomotives eélec-
triques construites en 1929 et par des
automotrices electriques construites
entre 1954 et 1987.

Le Wendelsteinbahn, 8 kilométres de
voie metrique egalement eélectrifies en
1500 V continu, est situé a Brannenburg-
Waching. L'exploitation réquliére est as-
surée par deux automotrices doubles du
type Beh 4/8 construites en 1990 par
SLM, mais trois locomotives électriques
de 1912 et de 1935 sont conservées en
etat de marche pour les pointes de trafic
et des parcours spéciaux

Toujours en Baviere, au sud-est de
Munchen, le Chiemseebahn assure
quant a lui la liaison entre la gare
DBAG de Prien et le terminal des ba-
teaux du lac de Chiemsee. A but prin-
cipalement touristique, cette ligne de
1700 m a voie metrique est parcourue
par une locomotive a vapeur de type
020T construite en 1887. Une petite
locomotive Diesel a deux essieux
construite par Jung en 1962 et estheti-
quement identique a la machine a va-
peur, assure la reserve et les parcours
en basse saison.

Il reste encore deux derniers réseaux a
traiter, lesquels s'apparentent plus a
des réseaux de tramways.

Le Oberrheinische Eisenbahn Ges-
selschaft AG (OEG), exploite dans la
région de Mannheim un vaste réseau
suburbain a voie meétrique s'étendant
sur 58,8 km et électrifié en 750 V conti-
nu. L'exploitation est assuree a l'aide
d'une cinquantaine de trams, la plupart
articules.

Le Rhein-Haardtbahn Gmbh (RHB)
exploite une ligne suburbaine de 16,3
km a voie métrique électrifiee en 750 V
continu entre Bad Durkheim - Ludwigs-
hafen et Mannheim. Le parc se com-
pose d'une dizaine de trams articulés.

PHOTO 52-90 Une des deux automotri-
ces Beh 4/8 du Wendelsteinbahn, photo-
graphiée a Brannenburg le 4 avril 1999.
Pierre HERBIET.

Le Chiemseebahn est exploité a l'aide
d’'une petite locomotive a vapeur a deux
essieux construite par Krauss en 1887
(numéro 1813). Le 13 juin 1985, elle at-
tend le départ a Chiemsee. A droite, on
voit une autre machine a l'esthétique
identique mais a traction Diesel.

Walter PINET.
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En 1987, le Bayerische Zugspitzbahn a mis en service deux nouvelles automotrices
doubles, construites par SLM, MAN et Siemens. La Beh 4/8 n° 10 a la gare de Kreu-
zeckbahn, en février 1995. Wolgang WALPER.




Il y a 25 ans : la fin de la traction

V

i

)

a 16h04 trés exactement, la der- ‘ﬁ-n

niére locomotive a vapeur de la
DB fut arrétée.

L'occasion nous est ici donnée
de retracer les derniéres années
de la traction vapeur a la DB, vé-

cues par les amateurs.

Il'y a 25 ans, le 26 octobre 1977, cessa
l'ere de la traction a vapeur a la DB
(Deutsche Bundesbahn), soit un peu
plus de dix ans apres la SNCB. A 16h04
trés précisément, la locomotive 043 903-
4 du depot de Emden, fut déefinitivement
éteinte et garée, aprés avoir assuré un
ultime train de secours entre Oldersum
et Emden.

Se terminait ainsi pour des milliers d'a-
mateurs de vapeurs, non seulement al-
lemands mais du monde entier, une in-
tense période de chasse photogra-
phique. Les derniéres locomotives a va-
peur en pleine action soulevaient ainsi
un sentiment melancolique, grandissant
au fur et a mesure qu'approchait ineéluc-
tablement la fin...

La fin de la traction a vapeur en Allema-
gne de I'Ouest ne se termina toutefois
pas en douceur. Jusqu'en 1975, on
pouvait en effet encore admirer sur la
ligne Rheine - Emden - Norddeich des
trains rapides remorques par des enor-
mes Pacific a trois cylindres du type
012. Les deux derniers trains en traction
vapeur y circulerent dans l'aprés-midi
du 31 mai 1975, remorqués par les ma-
chines 012 081-6 et 012 063-4. Apres
cetle date, et jusqu'en 1977, il etait tou-
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vapeuf a la DB

Un train de calcaire remorqué par la 051 694-8 (ex. 50 1694) arrive dans la gare de tri-
age de Gremberg, le 18 juin 1973. Cette machine fut réformée un an plus tard, le 9

juin 1974 , dans le méme dépot.

jours possible de voir dans difféerents
endroits du pays de lourds trains de
marchandises remorqués en traction
vapeur, en particulier par des grosses
Decapod a trois cylindres (1-5-0) des
types 043 et 044.

En tant que jeunes amateurs de trains,
nous savions que le temps de la traction
a vapeur en Belgique était définitivement
terminé (inoubliable fut le journal télévisé
du 20 décembre 1966, montrant la
29.013 remorquant le dernier train officiel

Walter PINET.

entre Ath et Denderleeuw....).

Bien que les informations pratiques n'é-
taient pas disponibles, nous savions fort
bien que des locomotives a vapeur
etaient toujours en activité en France et
en Allemagne. A l'occasion d'un grand
tour d'une dizaine de jours en Belgique
durant I'été 1967, nous avons eu l'occa-
sion de voir des machines a vapeur
francaises a Mouscron et allemandes a
Montzen, ou le but était de les photo-
graphier sur l'imposant viaduc de Mo-
resnet.

La premiére locomotive a vapeur que nous avons vue lors d'un périple de dix jours a tra-
vers la Belgique, est la 50 788 du depét d’Aachen-West. Celtte rencontre inattendue nous
mena au septiéme ciel ! Malheureusement, le personnel de la gare n'apprécia pas notre
présence, si bien que nous avons été éjectés hors des installations ! A ce moment, nous
ignorions que, de I'autre cété de la frontiére, la photographie et la visite des dépots ne po-
saient absolument aucun probléme... Montzen, 20 juillet 1967. Walter PINET.




A ce moment, tous les trains re-
morqueés par la DB entre Aachen-
West et Montzen étaient encore
assures en vapeur, a l'exclusion
de toute autre machine Diesel al-
lemande !

Renseignements pris, il s'avéra
que les vapeurs circulant jusqu'a
Montzen etaient stationnees au
dépot d'Aachen-West, encore
100% vapeur.

Durant les dix années qui suivi-
rent, de 1967 a 1977, l'engoue-
ment pour la vapeur allait nous in-
citer a effectuer de nombreuses
visites en Allemagne de |'Ouest.
Nous logions dans des auberges
de jeunesse, bon marcheé, dans
lesquels nous rencontrions d'aut-
res amateurs de vapeur (alle-
mands, anglais, néerlandais, ja-
ponais, frangais et bien sur bel-
ges...), ce qui permettait d'échan-
ger des informations et ainsi de
savoir ou dénicher les derniéres
locomotives.

fJs, — R Ay e i AT Y
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En 1969, le depot de Gremberg possédait encore deux Pacific du type 003. Leur tiche quoti-
dienne était la remorque d'un train de permissionnaires (TPJ) entre Troisdorf et Siegen. Ce train
avait pour origine Bruxelles-Nord (départ 14.00). A Aachen, la machine belge cédait la place a une
locomotive électrique de la DB, qui amenait le train jusqu'a Troisdorf, & une dizaine de kilo-
meétres de Koln. C'est ici que la 003 reprenait le relais (départ 17.00) pour mener le convoi a son
terminus a Siegen (arrivee 18.30). Ce document, immortalisé le 11 aoit 1969, montre la 003 276-
3 (ex. 03 276, Borsig 14668/1937) au dépot de Gremberg, lors de sa préparation en vue de la re-
morque du TPJ. A Siegen, la machine et I'équipe resteront découcher. Le lendemain, au petit
matin, elle faisaient le chemin en sens inverse. A partir du début de 1971, ce parcours fut repris
par une locomotive du type 050. La 003 276-3 fut réformeée le 15 décembre 1971. Walter PINET.

La locomotive 01 062 en téte d'un train de voyageurs Koblenz - Trier a Cochem, le 11 septembre 1969. La ligne de la Moselle était en-
core un vrai paradis pour les amateurs de locomotives a vapeur : aussi bien la journée que la nuit, les trains de marchandises trac-
tés par des locomotives BR 44 se succédaient et quelques dizaines de locomotives de plusieurs séries - mais surtout des BR 44 -
etaient stationnees dans les deépots situés aux extrémités de la ligne (Ehrang, Trier et Koblenz-Mosel). Bien que des machines Die-
sel tractaient déja beaucoup de trains de voyageurs, on pouvait encore y rencontrer réguliérement des machines BR 23, et sporadi-
quement une BR 01, en téte de trains locaux ou semi-directs. La Pacific 01 062 du dépot de Erhang (portant encore son ancien nu-
mero) élait une des derniéres de sa série a ne pas avoir été reconstruite. Sortie des Ateliers Schwartzkopff en 1928 (numéro 9016),

elle fut mise en service au depot

Jef VAN OLMEN.

€e a Erhang le 22 septembre 1970.




A la fin des années soixante, commen-
cerent a paraitre des informations re-
prenant les depots et les services assu-
rés par la vapeur, nous facilitant ainsi
grandement nos recherches et nos de-
placements.

De plus, l'accomplissement de notre
service militaire en Allemagne nous
donna une occasion supplementaire de
voir des machines a vapeur, el méme,
lors de deplacements par rail vers des
camps de manoeuvres, d'étre remor-
qués a plusieurs reprises en traction va-
peur !

Au début, nos moyens financiers etant
limités, la qualite de nos photos n'était
pas toujours excellente mais, avec le
temps et I'augmentation de notre pou-
voir d'achat, nous avons pu acquerir
de bons appareils photos. Du noir et
blanc, on passa ainsi a la dia couleur !
En regardant aujourd’hui notre collec-
tion, nous nous rendons compte que
nous avons finalement peu de prises
de vue en ligne, la majorité etant réali-
see dans les gares et surtout dans les
depots. 1l faut dire que les amateurs
avaient assez facilement accés aux
depots, ou le spectacle était garanti ! |l
suffisait de se présenter chez le "Lok-
leitung”, aprés quoi il etait possible de

gendaire dépot de Hof (au Nord-Est de la Baviére) était le dernier ol les locomotives
de la serie 001 (Pacific, deux cylindres) etaient stationnées : 7 machines non-re-
construites (dont la 001 202-1) et 8 machines reconstruites (avec nouvelle chaudie-
re). Ces machines étaient surtout actives sur les lignes de Hof vers Lichtenfels/Bam-
berg - avec son fameux plan incliné "Schiefe Ebene" - et vers Regensburg. En 1973,
le dernier train vapeur passant par cette ligne fut tracté par une 001 de Hof. Au début
de l'année 1975, I'époque "vapeur" se terminait a Hof, avec la mise hors service des
derniéres BR 50 qui y étaient stationnées. Réformée le 5 décembre 1974, la 01 202
fut préservée par l'association suisse "Verein Pacific 01 202". Jef VAN OLMEN

voguer dans les installations a ses
risques et perils. Parfois, il était possi-
ble en une demi-journée de voir évo-
luer un grand nombre de locomotives :

20, 30 ou méme plus : entrée et sortie
du depot, approvisionnement en eau,
charbon, sable, ou encore vidange
des cendriers et des boites a fumee.

Le 27 juillet 1977, un train rapide quitte la gare de Emden-West, remorqué par la Pacific 012 055-0. Jusqu'en 1975, pratiquement tous
les trains de voyageurs rapides étaient tractés par les Pacific BR 012, les plus puissantes de la DB. Avec leurs roues de 2 métres de
diamétre, elles atteignaient facilement la vitesse de 140 km/h. A l'origine, elles étaient chauffées au charbon et désignées dans la série
01.10. A partir de 1953, un certain nombre d’entre elles furent transformées pour la chauffe au fuel. Lors de la renumeérotation de 19689,

les 01.10 charbon furent numérotées dans la série BR 011, et les machines au fuel en BR 012.

Jean-Claude GIRARD.




La ligne Lauda - Crailsheim
est située dans une région
baptisée "Romantische Stras-
se". Le 18 juin 1975, la 050
833-3 quitte la gare de Bad
Mergentheim avec un omnibus
Crailsheim - Lauda. Les loco-
motives de la série 050-053
étaient de loin les plus nom-
breuses. Au Tler janvier 1975,
on comptait encore 375 machi-
nes, dont 373 sous pression !
A titre de comparaison, a cette
date, il subsistait 8 BR 012, 34
BR 023, 35 BR 042, 23 BR 043
et 140 BR 044, soit 615 loco-
motives, réparties dans 20 de-
pots. Walter PINET.

Le 8 avril 1969, un train lourd
de coke en direction de Mont-
zen en Belgique est allége par
deux BR 050 : les machines
051 524-7 (avec un tender bai-
gnoire) et la 50 787 (encore
avec son ancien numéro). La
photo a été prise prés de I'en-
trée du tunnel de Botzelaer.
Dans quelques minutes, les
deux locomotives retourneront
vers Aachen-West, ou elles
sont stationnées. La caténaire
est déja installée (jusqu'a I'en-
trée du tunnel) et certains
trains sont déja alléges par
des locomotives électriques.
En 1969, le dépot de Aachen-
West abritait encore 17 BR 050
et 7 BR 055. Les derniéres BR
050 de Aachen-West (qui ve-
naient régulierement a Mont-
zen) seront actives jusqu'en
1971. Jef VAN OLMEN

Koln-Eifeltor était un des der-
niers dépots a posséder dans
son effectif de lourdes locomo-
tives-tenders prussiennes du
type T16.1 (les machines héri-
tees en Belgique formérent le
type 98 de la SNCB). En octob-
re 1971, ia 094 561-8 y assurait
encore des manoeuvres. Elle
termina sa carriére au dépot de
Emden, ou elle fut retirée de
I'exploitation le 6 mars 1974.
Walter PINET.




Le 18 septembre 1970, la 078
453-8, une ancienne locomoti-
ve prussienne du type T18,
quitte le dépot de Tubingen en
vue de tracter un train vers
Rottweil. A ce moment, les
derniéres 2-3-2 T de cette série
étaient concentréees au depot
de Rottweil. La toute derniere,
la 078 246-7, y terminera sa
carriéere le 31 déecembre 1974.
Jef VAN OLMEN.

La locomotive 55 4220 était af-
fectee au service des manoeu-
vres lourdes ("Verschiebe-
dienst") a la gare de triage de
Gremberg prés de Koln. Bien
que la nouvelle numérotation
des engins de traction ait éte
introduite a la Deutsche Bun-
desbahn le 1er janvier 1968, la
machine ne dispose pas enco-
re de ses nouvelles plaques
d'immatriculation. Les dernié-
res G 8.1 de la DB, connues en
Belgique comme type 81,
étaient stationnées au dépot
de Gremberg ou elles terminé-
rent leur vie le 21 décembre
1972. Gremberg, 9 aout 1968.
Jef VAN OLMEN.

La locomotive-tender 064 094-6
(Humboldt n* 1821 / 1928)
photographiee a Tubingen, son
depot d'attache, le 10 septemb-
re 1970. Au debut des annéees
septante, la traction a vapeur
etait encore fort présente dans
toute cette region du Bade-
Wirttenberg. Les derniére 064 y
furent reformées le 8 novembre
1972. La 064 094-6 se trouve au-
jourd'hui auprés du Eisenbahn-
Museum Kornwestheim.

Jef VAN OLMEN.



T Le 10 septembre 1970, la 038
631-8 quitte la plaque tournante
du dépot de Tiibingen. Cette an-
cienne machine prussienne du
type P8 (qui forma le type 64 a la
SNCB) etait accouplée a un ten-
der baignoire. Les P8 station-
nees a Tiibingen etaient enga-
gées sur les lignes vers Sigma-
ringen, Sindelfingen, Rottweil,
Freudenstadt, etc. Les derniéres
P8 furent réeformees au dépot de
Rottweil en 1974.

Jef VAN OLMEN.

Les enormes Decapod (1-5-0) a 3
cylindres du type 44 étaient visi-
bles sur I'ensemble du réseau al-
lemand. Ces machines de 169
tonnes, egalement dénommeées
“Jumbo”, étaient utilisées pour
tracter les trains lourds de mar-
chandises. Le 20 septembre
1973, la 044 180-8 remorquait
une lourde rame de charbon, ici
dans les environs de Lingen.
Walter PINET.

La ligne reliant Rheine a Emden,
une ville portuaire situee a I'em-
bouchure de I'Ems, supportait
non seulement un important tra-
fic voyageurs, mais également un
intense trafic marchandises. Les
Mikado (7-4-1) du type 042 (ex.
041 transformé pour la chauffe au
fuel) étaient essentiellement utili-
sées pour la remorque des trains
de marchandises légers. Le 11
mai 1974, la 042 083-5 (ex. 41 083-
Krupp 1905 / 1939) est photogra-
phiée au lever du soleil a la sortie
de Rheine, Cette machine sera ré-
formee le 17 decembre 1976.
Walter PINET.
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Le 27 juillet 1971, depart de la gare de Emden d'un train rapi
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derniéres machines de sa série, le 2 juillet 1975.

A la fin des annees soixante, il y avait
encore un tres grand nombre de types
(BR) de locomotives en service. Au 1er
janvier 1967, on dénombrait ainsi pas
moins de 2971 unités.

Au début de 1968,aux portes de la Bel-
gique a Aachen-West, aux cotes des in-
contournables BR 50-52, on pouvait
egalement voir des BR 55 (0-4-0 prus-
siennes G8.1), et surtout des Pacific BR
03.

Une des derniéres series de =
locomotives a vapeur cons-
truites pour la DB fut la série
23. Les 105 machines furent
livrées entre 1950 et decemb-
re 1959. La 23 105 fut l'ultime
machine a vapeur mise en
service par la DB. Un des der-
niers deépots a héberger des
BR 023 fut celui de Crails-
heim. Le 17 juin 1975, la 023
002-9 (Henschel 28612 / 1950)
attend en gare de Crailsheim
le départ en téte d'un train
local a destination de Lauda.
Le photographe eut l'intense
et inoubliable plaisir de pou-
voir effectuer ce trajet dans la
cabine de la machine !
Walter PINET.
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A partir de 1971-1972, le remplace-
ment de la traction a vapeur s'accéle-
ra au profit du Diesel. Au 1er janvier
1972, I'effectif etait ainsi descendu a
1384 unités, réparties dans 49 dépots
a travers toute I'Allemagne.

Une a une, les séries allaient s'éteindre :
en 1971, les BR 042 (1-4-1); en 1972,
les BR 003, 055 et 082 (0-5-0); en 1973,
les BR 011(2-3-1) et 065 (1-4-2 T); en
1974, les BR 001, 38 (P8), 064 (1-3-1

de remorqué par la 012 055-0. Construite par BMAG (numéro 11311)
en 1939 et numérotée 01 1055, elle fut modifiée pour la chauffe au fuel le 12 aoiut 1958, et sera radiée simultanement avec les

Jean-Claude GIRARD.

T), 78 (2-3-2 T prussiennes T12), 086
(1-4-1 T) et 094 (0-5-0 prussiennes
T16); en 1975, les BR 012 (2-3-1 fuel) et
023 (1-3-1), et enfin en 1977 les séries
subsistantes : BR 042 (1-4-1 fuel), 043
(1-5-0 fuel), 044 (1-5-0) et 050-052.

Dans les dernieres années, de nom-
breux parcours d'adieu furent organi-
ses dans pratiquement tous les de-
pots, attirant @ chaque reprise des
milliers et des milliers de fanatiques




La locomotive 052 928-9 quitte
la gare de Stolberg-Hbf en di-
rection de Aachen, le 1er avril
1975. Stolberg etait le dernier
dépdt du district (Bundesbahn-
dirextion) de Koln qui abritait
des locomotives a vapeur (loco-
motives BR 50), jusqu'en 1976.
Ces derniéres machines ve-
naient régulierement a Raeren,
entre autres, avec des trains
militaires. Stolberg est trés
connu auprés des amateurs
belges de machines a vapeur
par la manifestation inoubliable
d'adieu a la vapeur ("Dampflok-
Abschiedsfest"”) qui y fut orga-
nisée les 3 et 4 avril 1976.

Jef VAN OLMEN.

de la vapeur. On se souviendra en par-
ticulier des festivites qui se sont ainsi
deroulées a Gelsenkirchen-Bismarck et
a Rheine en 1977 et, a deux pas de la
frontiere belge, celles, inoubliables, du
depot de Stolberg organisées les 3 et 4
avril 1976.

Apres la fin de la traction a vapeur en oc-

tobre 1977, la DB interdira tout parcours
vapeur sur son reseau ! Il fallut attendre
1985, l'anneée du 150e anniversaire de
I'arrivee du rail en Allemagne, pour voir
cette interdiction leveée, et a nouveau se
regaler de la circulation de locomotives a
vapeur sur le réseau de la DB !

Entretemps, tous les amateurs avaient

découvert une “autre” Allemagne. A la
Deutsche Reichsbahn, on retrouva, a la
fin des années septante, une situation
similaire a celle de la DB dix ans plus
tot! La chasse a la vapeur pouvait a
nouveau commencer, mais ceci est bien
sr une autre histoire...

Walter PINET, Jef VAN OLMEN.

PHOTO 52-14 NB Le 25 mai 1977, a Rheine, derniers préparatifs de la 043 903-4 avant son prochain service. A ce moment, person-
ne ne savait qu'elle aura, cinqg mois plus tard, le triste privilége d'assurer le tout dernier service en traction vapeur a la DB. Cette lo-
comotive fut construite en France par la Compagnie Générale de Construction des Locomotives Batignolles-Chatillons a Nantes (nu-
meéro de construction 965). Elle fut livrée a la DRG le 26 octobre 1943, affectée au dépét de Wiirzburg et immatriculée 44 903 UK . Elle

Eric VAN HOECK.




RUISBROEK

Ruysbroeck La Gare . Hier

La section Bruxelles (gare des Bogards,l a Tubize de I'actuelle ligne 96 Bruxelles - Mons !ut mlse en service le 16 mai 1840 par les Che-
mins de fer de I'Etat belge. Au départ de Bruxelles, la deuxiéme gare rencontrée est celle de Ruisbroek, originellement écrite “Ruys-
broeck”. La carte postale ci-dessus fut immortalisée peu avant la premiére guerre mondiale. A cette époque, il n'y avait que deux voies
et le block 3 se trouvait en face de la gare. Celui-ci sera déplacé dans une annexe contre la gare coté Halle, lors de la mise a trois voies
de la ligne. Le passage a niveau fut supprimé au début dans les années '80, remplacé par un tunnel. Lors des debuts de la mise a 4 voies
de la ligne dans le cadre des travaux TGV, la gare fut démolie en avril 1994, pour laisser place aujourd’hui & un simple point d'arrét,
comme on peut le voir sur le document ci-dessous pris exactement du méme endroit le 30 juin 2002. Christian DOSOGNE.
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Grece - Allemagne

Retour des V 200.1 en
Allemagne !

En 1989, apres la radiation des dernié-
res 221 (ex. V200.1) de la DB en 1988,
les Chemins de fer grecs (OSE) rache-
terent d'occasion une serie de 20 loco-
motives : les 221 105, 106, 107, 112,
117, 119, 121, 122, 124, 126, 127, 129,
133, 134, 136, 137, 138, 145, 146 et
147, renumérotées dans l'ordre dans la
série A-411 a 430.

Elles furent utilisées tant en trafic voya-
geurs que marchandises, principale-
ment sur la transversale Athénes -
Thessalonique. Ces machines n'ont ja-
mais supporté le climat aride de la
Gréce, si bien que presque toutes
elaient deja retirees du service en 1990.
La societe privee PEG (Prignitzer Ei-
senbahn Gesselschaft), toujours a la
recherche de matériel d'occasion, a
rachete I'ensemble de la serie. |l faut
en effet savoir que la DB ne vend ge-
neralement pas son materiel réforme
afin d'eviter la concurrence des opé-
rateurs prives. C'est pour cette raison
que de nombreuses locomotives d'o-
rigine allemande sont acquises a l'e-
tranger. Debarquees au port de Wis-
mar le 4 juin, toutes ne seront toute-

Aclualite etrangere

|
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PHOTO 52-15 Le 4 juin 2002, sur un quai du port de Wismar, la V 200.06 du PEG (ex.

ST 44.733 des PKP - Chemins de fer polonais) s'appréte a remorquer un lot de 14 V

200.1 de retour de Gréce.

fois pas remises en activité, certaines
servant en effet de banque de piéeces.

A noter que le PEG a eégalement acquis
deux locomotives electriques du type E

Pascal DUBOIS

94 : la E 94 052 (ex. DR 252 052) et la
E 94 051, qui se trouvait en monument
a Siegen ! Ces “crocodiles” reprendront
bientdt du service commercial en tete
de trains de marchandises !

PHOTO 52-16 La A-420 (ex. 221 122 et ex. V200.122 de la DB - Krauss-Maffei 19242/1964) en téte du train 602 Pirée - Thessalo-
nique. Avlona, 7 aodut 1996. La DB a possedé 50 machines de ce type (V200.101 a 150) construites par Krauss-Maffei de 1962 a
1968, faisant suite aux V200.001 a 086 mises en service de 1956 a 1960.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.




Comme nous l'annoncions dans

)
N
rail4chem §
N

notre EN LIGNES 50 page 20,
Siemens construit actuellement

42 locomotives du type Taurus
pour sa division “Siemens
Dispolok”. Parmi celles-ci, la ES
64 U2 - 005 (bitension 15 kV
16,7 Hz et 25 kV 50 Hz) a ete
prise en leasing par rail4chem.
Cette machine assure la traction
du train de nuit EN 110/111 Ber-
lin & Malmo (Suede) entre Ber-
lin et Sassnitz. La traversee ma-
ritime est realisée par ferry
entre Sassnitz et Treleborg en
Suede.

PHOTO 52-17 ~

La Taurus de raildchem garee a
Berlin-Lichtenberg en téte de la
rame de I'EN 110 Berlin - Malmo,
le 19 juillet 2002. Kristof AVONDS.

PHOTO 52-18 -

Comme mentionneé dans notre
precedent numero, les Chemins
de fer hongrois (MAV) ont mis en
service une série de 10 locomoti-
ves du type Taurus, numerotees
1047.001 a 010. Notre photo mon-
tre la 1047 003-7 remorquant I'IC
937 Sopron - Budapest-Keleti.
Sopron, 10 septembre 2002.
Kristof AVONDS.
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B étranger en bref...

e Les CFF ont commandé une série de
60 locomotives diesels-hydrauliques de
1500 kW du type G1206 de Vossloh.
Ces machines, qui formeront la seérie
Am 843, seront réparties a raison de 40
pour CFF Cargo, 15 pour l'infrastructu-
re et 5 pour la division voyageurs.

® Les dix locomotives bi-frequence (15
kV 16,7 Hz - 25 kV 50 Hz) identiques
aux 185 de la DB commandées par les
CFF a Bombardier ont été mises en
service durant I'été dernier (série CFF
Re 482 000 a 009). Trés satisfaits de
leurs performances, les CFF ont rapide-
ment signé un contrat pour la fourniture
de 40 machines supplémentaires.

Dix locomotives identiques ont égale-
ment été commandees par le BLS. Leur
livraison s'étalera de décembre 2002 a
I'été 2003. Dans un premier temps,
elles seront affectees aux trafics vers
I'Allemagne, et permettront aussi la ra-
diation des dernieres machines ancien-
nes des séries Ae 4/4 et Ae 8/8.

LUXEMBOURG

e Les CFL ont repris en leasing pour
une durée de deux ans aupres de
Vossloh deux locomotives de manoeu-
vres du type MK provenant des Che-
mins de fer danois : les MK 602 et 603
(voir EN LIGNES 33 page 14). Ces
deux machines sont renumérotées
220 121 et 220 122.

ITALIE

e Faisant suite aux essais realisés
avec la BB 36059 de la SNCF, la so-
ciété privée Del Fungo Giera Servizi
Ferroviari SpA (DFG), a signé un
contrat avec Alstom pour l'acquisition
de 50 locomotives de ce type, ainsi
que de 30 machines Diesel du type
Prima. Ces engins seront utilisés pour
assurer le trafic marchandises dans le
centre de I'ltalie, et jusqu'a Alessan-
dria.

® Les locomotives électriques BoBo
des séries 491 (19 unités) et 492 (6
unités) des FS ont finalement trouvé
un repreneur : elles ont en effet été
vendues aux Chemins de fer serbes.

Construites de 1987 a 1990 pour |'é-
lectrification en 25 kV du réseau de
Sardaigne, ces machines n'ont jamais
été mises en service en raison de l'a-
bandon de I'électrification pour des rai-
sons eéconomico-politiques. Depuis
lors, les FS, dont le reseau est exclusi-
vement électrifié en 3 kV continu,
cherchaient a les revendre. Ainsi,
aprés avoir été testees en France en
1990 et en Hongrie en 2001, elles vont
donc enfin pouvoir entamer leur carrie-
re.

ITALIE - FRANCE

® Le 19 mars 2002, les ministres des
Transports francais et italien ont inau-
gureé le debut des travaux du percement
du tunnel devant relier la France et ['lta-
lie entre St.Jean-de-Maurienne et Susa.
Long de 52,7 km, cet ouvrage fera par-
tie de la future liaison a grande vitesse
Lyon - Torino. |l verra passer non seule-
ment des trains de voyageurs rapides,
mais egalement l'énorme trafic mar-
chandises transitant entre les deux
pays, ainsi que des navettes de ca-
mions. La mise en service est prévue
pour 2012.
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La 1111 en double avec la 1042 a Atvidaberg, le 11 juin 2002, en téte d’un train a destination de Vasteras.

PR Xt

W Suéde : les “gros nez” du BK Tag

La societé privée BK Tag posséde six “gros nez” acquis d'occasion auprés des Chemins de fer danois : les MX 1012, 1024
(pour pieces), 1027 (pour pieces) et 1042, et les MY 1111 et 1141. Le BK Tag exploite plusieurs liaisons marchandises et
voyageurs a travers la Suéde, principalement dans les lignes ou régions de Tranaas, Nassjo, Vetlanda, Borlange, Malung,

Oskarshamn et Silverdalen.

' __ : % .'.:'f"

Thierry NICOLAS.
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LOCOMOTION CAPITAL

@ La société de leasing de matériel rou-
lant Locomotion Capital, dont le siége
social se trouve en Belgique, a com-
mande le 5 juillet dernier a Bombardier
cing locomotives bitensions du type 185.
La valeur du contrat s'éleve a 14
millions. Ces machines viendront renfor-
cer les 16 locomotives des séries 145 et
185 déja en exploitation chez Locomo-
tion Capital, et permettront de faire face
a l'augmentation croissante du trafic.

FRANCE : bientot des trams-trains

® Le 14 juillet, la SNCF a commande 15
trams-trains “Avanto” a Siemens. lIs se-
ront mis en service en banlieue pari-
sienne sur la ligne Aulnay - Bondy, la-
quelle sera entierement adaptée a leur
circulation. Les premiers éléments sont
attendus pour octobre 2003.

PORTUGAL : une ligne TGV ?

@ Le nouveau gouvernement portuguais
a décidé de construire une ligne a gran-
de vitesse de Lisboa a Madrid en pas-
sant par Porto et Vigo (en Espagne).
Cette ligne sera établie a I'écartement
normal (1,435 m) et permettra d'attein-

dre une vitesse de 350 km/h. Les tra-
vaux devraient s'étaler de 2007 a 2012.

ALLEMAGNE

® Aprés 7 ans de travaux, la liaison a
grande vitesse Koln - Frankfurt / Main
a eté inaugurée le 25 juillet dernier.
Les deux cités sont désormais reliées
en 58 minutes au lieu de 2h12 aupara-
vant. Le service precommercial dema-
ra le 1er aod(t avec l'instauration de 7
relations, soit un ICE toutes les deux
heures. Dés le 15 septembre, la fré-
quence passa a un ICE par heure. A
partir du 15 decembre prochain, la
ligne verra non seulement transiter des
ICE en provenance du nord de I'Alle-
magne vers le sud et vice-versa, mais
egalement trois relations ICE Frankfurt
« Bruxelles. Les deux métropoles se-
ront alors reliees en 3h32 au lieu de
5h10 avant le 14 décembre.

Les particularités de cette nouvelle
ligne longue de 177 km (219 km au total
en comptant les raccordements) resi-
dent d'une part dans les fortes rampes
atteignant par endroit 40 %o, et dans la
voie reposant sur un double socle de
béton. Cette technique, bien que plus

chére qu'une voie sur ballast, devrait
s'avérer plus économique a long terme.
On dénombre au total 30 tunnels d'une
longueur cumulee de 47 km ainsi que
18 viaducs totalisant 6 km. La vitesse
maximale autorisée s'éléve a 300 km/h.
Contrairement aux autres lignes a gran-
de vitesse allemandes, vu ses spécifici-
tés, elle ne verra pas transiter de trafic
marchandises. Au départ de Koln, la
nouvelle ligne est etablie sur une ving-
taine de kilometres le long de I'ancienne
ligne, jusqu'a Siegburg. Une boucle
permettra de desservir en 2004 l'aéro-
port de Kdln-Bonn. A Siegburg débute
le nouveau tracé en site propre, établi
parallelement a l'autoroute A3. Peu
avant Frankfurt, la ligne est scindée en
deux branches : la premiere se dirige di-
rectement vers Frankfurt/Main, tandis
que la seconde effectue une boucle via
I'aéroport. Trois gares sont établies le
long de la ligne : Siegburg ICE, Monta-
baur et Limburg Sud, toutes disposant
de deux voies de garage. Pour 2010, 20
a 25 millions de voyageurs devraient
emprunter la ligne, contre 11 a 12
millions avant sa mise en service, via la
ligne du Rhin.
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ACTUALITE ETRANGERE

B Finlande : la ligne musée de Jokioinen

Dans le sud-ouest de la Finlande se trouve une ligne musée a voie étroite (écartement 750 mm) reliant Humppila a Jokioinen
(14 km). Cette section faisait partie de la ligne Humppila - Forssa, longue de 23 km et mise er service en 1898 par le Jokiois-
ten Rautatie. Le trafic voyageurs y fut supprimé en 1954 et le trafic marchandises en 1974. En 1973, un groupe d'amateurs dé-
cida de remettre la section Jokioinen a Minkié en service, ce qui fut fait pour 1978. De 1992 a 1994, la ligne fut reconstruite de
Minkié @ Humppila. Un musée est aménagé dans la gare de Minkio, et présente et large éventail du matériel roulant ayant cir-
culé sur les réseaux a voie étroite en Finlande. Mais, la piéce la plus intéressante pour nous, amateurs belges, est la locomoti-
ve-tender 1-3-1 T n° 4 originaire du Jokioisten Rautatie. Cette machine fut en effet construite en Belgique, par les Ateliers Mé-
tallurgiques de Tubize en 1947 (numéro de construction 2365), et a été admirablement bien restaurée; en état de marche., elle
assure le trafic touristique sur la ligne.

Iy p T g W i ; : S < -

La locomotive n° 4 du Jokioisten Rautatie construite par Tubize en 1947, en téte d'un train touristique. Minkié, 25 juin 2002.
Tomas MEYER-EPPLER.

Pays-Bas

Railion a décidé le remplacement
de l'ancien sigle des NS par le
logo “railion” sur tout son materiel
moteur. Auparavant, seules les lo-
comolives passant en revision
ressortaient repeintes dans la li-
vrée rouge avec logo Railion.

La 6485 a perdu le sigle des NS au
profit du logo “Railion". Dordrecht-
Zuid, 12 septembre 2002.

Armand BEERLANDT.
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Les automotrices Budd en service sur le

. il gL -.‘-._-'..._:\
Le SATTI a mis en service au
mois de juin dernier les trois

Ml automotrices Budd ex. SNCB |

qui avaient été acquises au
début de 1999. Apres le LFI,
c’est donc le second réseau ita-
lien a engager des Budd.

Pour rappel (voir aussi EN LIGNES
n® 17 pages 26 a 31 et n° 18 pages
21 a 24), le SATTI (Societa per Azioni
Trasporti Torinesi Intercommunali), sé-
duit par l'exploitation d'anciennes auto-
motrices SNCB sur le réseau de I'ATCM
entre Modena et Sassuolo (voir EN L/-
GNES 16), avait racheté en 1992 les
automotrices SNCB 058, 061, 099 et
529, suivies en 1996 par les 073, 078,
083 et 098. Plus récemment, en 1999,
ce fut au tour de trois automotrices
Budd : les 133, 145 et 148.

Les quatre premiéres rames, entiére-
ment reconstruites et renumeérotées AlLe
+ Le 054 001 a 004, furent mises en
service sur la ligne de Torino Dora a
Germagnano a partir du service d'éte
1994 (le 31 mars 1994 pour la premie-
re).

En 1998, ce fut au tour des ex. 073,
078, 083 et 098 de sortir de rénovation,
renumeérotées a la suite des autres, de
AlLe + Le 054 005 a 008.

Lorsque le SATTI débuta les travaux
d'électrification de la ligne reliant Setti-

Ul
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PHOTO-THEME 46 Le 6 aout dernier, la ALe 056 010 + Le 056.010 assure un train
entre Torino Dora et Germagnano. Il s'agit de I'ex. 133 de la SNCB !

mo Torinese a Rivarolo, il décida d'ac-
quérir trois automotrices Budd ex.
SNCB par l'entremise de la société Vi-
sali. |l s'agit des 133, 145 et 148, arri-
vees en ltalie en 1999,

En 2001 et 2002, les trois automotrices
furent entierement reconstruites et re-

Ny

v

Lars LAENEN.

numeérotees Ale + Le 056 009 a 011.
Ces travaux furent executés par les ate-
liers “Metalmeccanica Milanesio™ a Mo-
retta, la société qui avait déja renove les
huit automotrices du SATTI (ALe + Le
054 001 a 008) et les trois Budd du LFI
(La Ferroviaria Italiano) (voir EN LI-
GNES n°40 pages 43-46).

PHOTO-THEME 46 Contrairement au LFI, les automotrices du SATTI ont conservé les
plaques SNCB indiquant la classe de la voiture. Il n'y a toutefois plus de premiére
classe. L'ancien compartiment de premiére classe attenant a la cabine de conduite a
éte supprimé afin de pouvoir y loger I'armoire électrique haute tension; sa fenétre a
méme eté obturée. Germagnano, 6 aolit 2002.

g P o e
- (ST
»

Lars LAENEN.
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LES BUDD SUR LE SATTI

Le réseau du SATTI

Le SATTI exploite deux lignes sepa-
rées l'une de l'autre :
- Torino Dora - Ceres (43 km);
- Settimo Torinese - Pont Canavese
(43 km).

La premiére ligne fut mise en service
par étape de 1868 a 1915, par le FTC :
“Ferrovia Torino Ceres". Au départ de
Torino, la ligne est établie en plaine jus-
gu'a Lanzo. Elle s'éléve ensuite brus-
| quement en montagne, ou les rampes
| atteignent 35 %o.

Devant l'importance grandissante du
| trafic, et au vu des difficultés de la
|traction sur la section montagneuse,
‘Ie FTC décida peu apres la premiéere

guerre mondiale d'electrifier la ligne.
| La tension choisie fut le 4.000 Volts
continu. |l s'agissait alors de la pre-
miere application du courant continu
en ltalie. A cette époque, les FS élec-
trifiaient leur reseau en courant tripha-
sé 3000 Volts. Le choix du FTC s'ex-
pligue par le fait que le courant conti-
nu était en plein essor. Mieux valait
donc opter pour ce courant plutét que
d'investir dans un courant sans avenir.
Par la suite, les FS allaient dailleurs
progressivement reconvertir les lignes
électrifiées du triphasé au continu
(3000 V), opération qui s'etala jus-
qu'au milieu des annéees 1970. L'élec-
trification du FTC joua d'ailleurs un
role certain dans le choix que firent les
| FS au milieu des années 1920.

La mise en service de la traction élec-
trique entre Torino et Ceres fut inaugu-
rée en 1921,

A partir du 29 mars 1933, le réseau fut
fusionné avec la “Societa Anonima
della Ferrovia Centrale e Tramvie del
Canavesse” pour former le “Ferrovie
Torino Nord" (FTN).

C'est en 1959 que l'exploitation du
FTN fut reprise par le SATTI, une
grosse société de transport urbain
(bus, tram) de la ville de Torino. Peu
apres, il fut décide de moderniser en-
tierement la ligne (gares, signalisa-
tion, matériel roulant, nouveau depot
' a Cirié en remplacement de celui de
' Torino Ponte Mosca) et de la réélec-
trifier toujours en courant continu,
mais en 3000 Volts. Les travaux dé-
buterent en 1985 et sont actuellement
| toujours en cours.

A la suite de I'effondrement d'un pont
aprés des pluies torrentielles en 1993,
la circulation est interrompue entre
iGermagnano et Ceres (10 km). Cette
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section n'a d'ailleurs toujours pas éte
reelectrifiee.

Pour plus de détails sur I'histoire de
cette ligne et de son exploitation, voir
EN LIGNES 17 pages 26 a 33.

L'origine de la seconde ligne est parti-
culiere. En effet, ouverte le 20 juin
1866, elle fut initialement exploitée
entre Setimo et Rivarolo en traction
chevaline. Le trajet s'effectuait a l'aide
d'une voiture d'une capacité de 60 pla-
ces, tiree par un couple de chevaux. La
durée du parcours (23 km) atteignait
environ deux heures.

Le 1er decembre 1885 fut créee la nou-
velle société FCC : “Societa Anonima
della Ferrovia Centrale e Tramvie del
Canavesse". Elle prolongea la ligne de
Rivarolo a Castellamonte en 1886 (16,3
km). Il fallut attendre deux ans pour voir
apparaitre la traction a vapeur.

En 1906, le réseau fut complété par
une antenne se detachant de Rivarolo
(apres un changement de front) vers
Pont Canavese (7,2 km).

La creation de ce réseau permit le dé-
veloppement économique et social de
toute la région.

Le 29 mars 1933, le FCC fut englobe

dans le FTN : “Ferrovie Torino Nord".
Ce dernier investit massivement pour
moderniser tant les lignes que le mate-
riel roulant, notamment par I'acquisition
d'autorails Diesel.

Comme nous l'avons deéja dit plus haut,
c'est en 1959 que le réseau passa sous |
le controle du SATTI.

Actuellement, la ligne débute a la gare
de Settimo Torinese, située sur la gran- |
de magistrale vers Milano, & une quin-I
zaine de kilomeétres du centre de Torino.

Jusqu'a Rivarolo, le centre nevralgique
du réseau ou se situe entre autres le
dépot, la ligne est établie en plaine. Au- |
dela de Rivarolo, les deux antennes
sont montagneuses, en rampes conti-
nues de 15 %o vers Pont Canavese et
18 %o vers Castellamonte.

A la fin des années 1980, I'exploitation
de l'antenne vers Castellamonte fut
suspendue, en raison de probléemes
liés a la sécurité (infrastructure ancien-
ne, voie en accotement avec la route,
nombreux passages a niveau).

Vers la fin des années 1990, le SATTI
décida de moderniser la ligne de Pont
Cavanese, avec notamment son électri- :
fication. La traction électrique y fut in- |

auguree en juin 2002.
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Caisse

Les travaux les plus importants ont
concerne le deplacement des cabines
de conduite de la droite vers la gauche,
ce qui a necessité le recul de I'armoire
haute tension (lagquelle se trouve dans la
voiture B ex. AB) dans l'ancien comparti-
ment de 1e classe qui attenait a la cabi-
ne de conduite. La fenétre de gauche de
ce compartiment a eté supprimee.

A I'emplacement original des deux pos-
tes de conduite, deux petits locaux pour
le personnel d'accompagnement ont été
amenagés. L'ancien compartiment du
chef de train SNCB, qui était situé a I'ar-
riere du fourgon (voiture BD), est re-
ameénageé avec deux banquettes de 4
places chacune.

La seconde modification d'importance
concerne la suppression des pare-brise
arrondis d'origine et leur substitution par
deux petites baies accompagnees de
deux petites fenéetres installées sur I'ar-
rondi de |'extrémité de la caisse.

Sur les longs pans, toutes les fenétres
ont été remplacées par de nouvelles
baies comportant deux parties, dont la
supérieure peut étre ouverte.

De nouvelles coquilles de phares ont
eté montées, lesquelles comportent
un feu blanc et un feu rouge du mo-
dele unifié italien. Le phare de gau-

PHOTO-THEME 46 L'automotrice Le + ALe 056 010 quitte la gare de Mathi en direction de Torino Dora.

s

Gros plan sur la paroi latérale. On remarquera les nouvelles fenétres et le sigle SATTI

accompagné du numéro de I'automotrice.

che (I'automotrice étant vue de face)
est en outre pourvu d'un petit feu
verl, situé entre le feu blanc et le feu
rouge.

Un nouveau phare blanc frontal a eté in-
stallé au dessus de la porte d'intercircu-
lation.

Partie électrique et pneumatique
Le cablage électrique haute et basse
tension a partiellement été renouvelé et

fortement simplifie.

Tous les équipements des postes de

Lars LAENEN.

conduite ont été conservés (interrup-
teurs, manipulateur, robinet de frein
FVELS5, lampes de contrbles, robinets
d'air, etc.) mais reencastres dans de
nouvelles cloisons et coffrages.

Les pantographes ont été échanges
contre des modeles italiens a raquette
courbée.

Les klaxons SNCB ont été remplacés
par des petits sifflets typiquement ita-
liens, installes au-dessus de chaque
poste de conduite.

Lars LAENEN, 6 aoit 2002.
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PHOTO-THEME 46 L'automotrice ALe + Le 056.010 (ex. 145 SNCB) attend son prochain service a Gennagnano. le 6 aodit 2002. Lars LAENEN.

Aménagement intérieur

L'aménagement intérieur n'a subi qu'u-
ne modernisation sommaire. Il faut ici
préciser que le SATTI n’a acquis que
des Budd qui n'avaient pas été moder-
nisées par la SNCB. Ainsi, les panneaux
en bois vernis ont pratiquement tous été
conserves.

Les sieges d'origine ont été conserves
et recouverts d'un nouveau similicuir.
Comme il n'y a qu'une classe unique, le
velours des fauteuils des anciens com-
partiments de 1e classe a été remplacé
par du similicuir. La capacité totale en
places assises de l'automotrice atteint
186 places. A noter qu'l n'y a pas
d'espace fumeurs.

La plupart des inscriptions intérieures
ont été remplacées par des marquages
en italien. Certaines inscriptions bilin-
gues francais-néerlandais sont restées
en place, comme sur les portes des toi-
lettes.

Les panneaux en bois qui recouvraient
d'origine le plancher ont été remplacés
par du linoléum.

Décoration - numérotation
Contrairement aux Budd du LFl, la cais-

se n'a pas ete repeinte, a l'exception
des faces avant des cabines de condui-

EN LIGNES 52

te dont la couleur de fond est le gris
clair, le pourtour des phares est orange
ainsi que la porte d'intercirculation;
enfin, I'encadrement de la porte d'inter-
circulation est peint en gris fonce.

Les portes d'accés sont repeintes en
orange, sauf celles du fourgon qui sont
en gris clair.

La toiture et le bas de caisse sont re-
peints en gris fonce, et les pantos en
rouge.

Les automotrices ont été renumérotées

a la suite des autres : ALe + Le 056.009

a 011, dans l'ordre les ex. 133, 145 et

148 SNCB.

- “ALe" signifie automotrice léegeére élec-
trique (ex. voiture AB SNCB);

- “Le" signifie remorque légére d'auto-
motrice (ex. voiture BD SNCB ) (bien
qu'étant motorisée);

- “056" désigne le type SNCB "56".

Ces numeéros, accompagnés du logo
SATTI sont inscrits en orange sur une
plaque placée au milieu de chaque long
pan des deux voitures. De plus, le nu-
mero a trois chiffres est inscrit comme a
I'époque SNCB, en orange, sur le coté
des faces avant.

Le service

Torino Dora - Germagnano
Deux trains par heure circulent tous les

jours entre Torino Dora et Germagnano,
sauf entre 09.00 et 11.00 ou ils sont li-
mités a Cirié. Le premier train quitte To-
rino Dora a 05.13, le dernier a 19.43. En
sens inverse, le premier service quitte
Germagnano a 06.14, le dernier a
20.44. Trois trains ont comme origine la
gare FS de Torino Porta Suza; en sens
inverse, deux y ont leur terminus.

Le week-end, le service est identique a
I'exception du trongon Cirié - Germa-
gnano, ou seul un train circule par
heure.

Settimo - Pont Canavese

En moyenne, le trongon Settimo - Riva-
rolo est desservi par un train par heure,
deux durant les heures de pointe. Il n'y
a pas de trains entre 09.00 et 11.00. Au-
dela, 10 trains circulent jusqu'a Cuor-
gne (la section Cuorgne a Pont Cana-
vese etant en travaux). La gare d'origi-
ne est generalement celle de Torino
Dora ou de Torino Porta Suza. Le pre-
mier train quitte Torino Porta Suza a
07.47, le dernier a 21.37. En sens in-
verse, le premier train quitte Cuorgné a
06.15, le dernier a 19.56.

Le service du week-end est moins étof-
fé, avec 8 allers-retours.

A noter que des parcours de substitu-
tion en bus complétent le service des
deux lignes, notamment t6t le matin ou
tard le soir.
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Une nouvelle livrée
pour le SATTI

Peu aprés la sortie de rénovation
des deux premiéeres Budd, le SATTI
a décidé d'appliquer une toute nou-
velle decoration sur son matériel.
Cette livrée est en fait déja d'appli-
cation sur les bus du SATTI depuis
plusieurs annees.

Si la couleur de fond de la caisse
reste le gris clair, 'orange a comple-
tement disparu au profit d'une har-
monie entre du bleu et du jaune,
ainsi qu'une pointe de rouge sur les
faces avant; le tout forme un ensem-
ble trés reussi.

La premiere automotrice repeinte
dans cette splendide décoration est
la ALe + Le 054.008 (I'ex. 098 de la
SNCB).

La troisieme automotrice Budd tou-
jours en cours de rénovation pourrait
méme directement sortir pourvue de
cette robe.

T PHOTO-THEME 46

La AlLe + Le 054.008 (ex. 098 SNCB)
quitte la gare de Bosconero en direc-
tion de Rovarolo.

% PHOTO-THEME 46

Toujours a Bosconero, croisement
entre la Le + ALe 054.005 (ex. 073
SNCB) et la Le + ALe 054.008.

< PHOTO-THEME 46

Gros plan sur la ALe + Le 054.008 en
gare de Rivarolo.

Lars LAENEN., 6 aout 2002.

EN LIGNES 52

2



Actualite belge

LIVRAISONS 4180 : FKR - GCRA 11-07-02 | 2360 : 02-10-02 LT FEO : Ronet
8249 : FKR - FSR 18-10-02 2366 : 29-08-02 LT FGZH : Gent-Zeehaven
4173 : 05-03-02 FKR 8251 : FKR - FSR 18-10-02 2370 : 18-10-02 LT FKR : Merelbeke
4179 : 09-06-02 FKR 2375 - 18-09-02 LC FLV Leuven
j:g? : gg'gg‘gg iig ENGINS SORTIS DE PARC 2552 : 10-09-02 LC EEND S“g#;g:‘;‘égfmrd
oo 5533 : 16-09-02 Rl +~ ATB

2110/ 14-10-02 - révision intermédiaire

- 7393 : 10-07-02 RG ~ . g

ENGINS RADIES 40T 27:08:02 RG LC : révision confort

SORTIES DE REVISIONS 07 : 0 LT: révision technique
1505: 7?7 NK 8257 : 01-10-02 RG LZR : Zeebrugge
5527 : 02-09-02 NK 642 ©  08-07-02 M M: modernisée
4407 15-08-02 MKM . VENTES MBX : Bertrix

43: 12-09-
4410 : 15-08-02 MKM 242 X 03 ?0 gg m MKM : Stockem
7605:  01-09-02 FSR b 4403 : Stoom Centrum Maldegem ' MUN : Mulhouse-Nord (F)
7622 ©  01-09-02 FSR 648 :  06-06-02 M 4505 : Patrimoine historique SNCB  MZS : Metz Sablon (F)
9108 01-11-02 FSR 650 27-07-02 M 4506 : PFT 10-2002 NK : Kinkempois
9112:  01-11-02 GCRA 660: 25-07-02 M 5166 : Patrimoine historique SNCB RG : révision générale
g:g; : g:: 183 E‘%Fl{?m 1181 : 21-06-02 RI 5917 : Patrimoine historique SNCB :HODE : antwerpen-ﬁhpdesm

: il b 3 ! S 9112 : MARCY Int 1 INV. 15 revision intermediaire

:165(3)2 ) fg g; gg g: mEneEehe RI2 : 2e révision intermédiaire

MUTATIONS T B RIK1 : 1e révision intermediaire
_ 2126 : 03-09-02 RIK2 ABREVIATIONS RIK2 : 2e révision intermédiaire

118121192 : FBM - FSR 07-10-02 2136 : 21-08-02 RIK2 AC: Atelier Central STL: Saint-Louis (F)
4176 : FKR = GCRA 11-07-02 2338 © 29-07-02 LC BTG : Bettembourg (L) TBL : Transmission Balise Loco
4178 : FKR = GCRA 11-07-02 2347 - 07-10-02 LC CGRA : Charleroi-Sud Atelier THL : Thionville (F)
4179 ‘FKR - GCRA 11-07-02 FBM : Bruxelles-Midi WPY : Woippy (F)
Locomotives électriques
série 16
® Dans quelques jours, les 16 perdront
la remorque des IC A Oostende - Kaln. o = 1
Que vont-elles devenir aprés cette date N/ AR
fatidique ? Aux derniéres nouvelles, e k 4
elles devraient toutes étre garées en -

parc en attendant une bien hypothe-
tique reutilisation. Initialement, il avait
ete question de les maintenir en état de
marche au moins jusqu'en 2005, jus-
qu'a la livraison de nouvelles locomoti-
ves polycourant (série 147). Deux ma-
chines eétaient meme programmees
pour subir une révision intermediaire en

2003 a I'Atelier Central de Salzinnes. i R WS Sl s S . A g : s s

Comme elles seront toujours pourvues Le 4 septembre, la 1201 a effectué une petite escapade en Hollande, pour prendre
de I'INDUSI pour la circulation sur le re- en relais a Roosendaal un convoi transportant des déchets radioactifs a destination
seau allemand, il avait été envisage de de Lahague en France. Le train est photographie a Nispen, sur la section frontaliére
leur faire remorquer les trains internatio- w9 Rooseridenl et Essen:: Marijn VOCKE

naux classiques subsistants, ainsi que
des trains P rapides comportant peu
d'arréts circulant tant sur les lignes élec-
trifices en 3 kV que 25 kV. Tout ceci
semble donc abandonne...

série 18

® La 1801 a été remise en état de mar-
che a I'AC Salzinnes, afin de tester les
voitures (110) sortant de revision, en at-
tendant la mise en service d'une instal-
lation d'alimentation fixe. La 1803 a de
ce fait été arrétée et sera prochaine-
ment envoyeée a Ronet.

PHOTO 52-19 La 1605 est ressortie de re-
vision intermédiaire le 10 septembre. Elle
est ici visible a sa sortie de I'Atelier Cen-
tral de Salzinnes, poussée par la 8069
jusque Ronet. S’agissait-il de la derniére
sortie d'une 16 ? Pierre HERBIET.

EN LIGNES 52




Le 28 septembre, le Groupement “1501"
(une association néerlandaise qui preser-
ve entre autres la 1501 des NS) a organi-
sé un parcours spécial entre Rotterdam et
la Miljoenenlijn dans le Limbourg néerlan-
dais. La rame était composeée de cinq voi-
tures, dont deux couchettes et une buffet.
La traction fut assuree alternativement
par la 1501 SNCB a l'aller, et par la 1501
des NS au retour.

PHOTO 52-20 T Passage du train spe-
cial a la sortie de Vught.

PHOTO 52-21 — Paralléle entre les
deux 1501 a Sittard.
Pierre HERBIET.

PHOTO 52-22 + Comme l'année derniére,
les 15 ont assure la traction du Train Auto
1430 “Pyrénées Express’” Bressoux -
Lourdes, entre Bressoux et Tourcoing. Re-
micourt, le 15 aodt 2002. Lars LAENEN.
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série 22

® Connex a decide d'assurer des
services voyageurs en Pologne. A
cette fin, cette société s'intéresse
serieusement a l'acquisition de
plusieurs locomotives de la série
22, accompagnées de voitures du
type M2. Les Chemins de fer po-
lonais (PKP) voyant d'un mauvais
oeil la concurrence de firmes pri-
vees, refusent de vendre du ma-
teriel d'occasion; c'est donc pour
cette raison que Connex se tour-
ne vers la SNCB, qui dispose de
matéeriel électrique 3000V (la
meéme tension que celle utilisée
en Pologne).

Affaire a suivre...

PHOTO 52-23 ~ Un premier lot de 7
locomotives de la série 22 est arrive
a l'atelier de Stockem durant le mois
de septembre dernier, remorque par
la 5209. Philippe HOMBROECKX.

- Le 29 juillet 2002, presence inha-
bituelle en gare de Verviers de la
2503 fraichement repeinte (sortie de
révision le 17 juin 2002), a l'occa-
sion de la remorque d’'un train de
mesures des catenaires avec la voi-
ture 00800.

Michel HANSSENS

La locomotive

“Belgian Kids’ Foundation”

EN LIGNES 52
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Le mardi 24 septembre, en gare de
Bruxelles-Midi, la SNCB et Marklin ont
officiellement présenté a la presse la
1608 dans sa nouvelle livree doree,
créee dans le cadre d'une opération
philanthropique en faveur de la Fonda-
tion Scientifique de I'Hopital Universitai-
re des Enfants Reine Fabiola, la “Bel-
gian Kid's Foundation”.

Le but essentiel de cette Fondation est
de recueillir des fonds pour constituer
un capital qui permettra chaque annee
de distribuer un certain nombre de bour-
ses a de jeunes meédecins sélectionnés
en fonction des travaux de recherche
qu'ils proposent. Le compte de la Fon-
dation est le 310-12166887-56 - websi-
te : www.kidsfoundation.be.

Bien que déja repeinte depuis le 28 avril
2001 (voir EL 46 page 22), la 1608 a
donc dU attendre 17 mois pour que
cette opération soit mise sur pied. La
machine a été decorée du logo de la
«Kid's Foundation» ainsi que d'un des-
sin d'un enfant soigneé a I'hopital.
Marklin versera € 10 par modele minia-
ture Ho de la 1608 vendu.

Arrivée de la 1608 (en panne !) a Bruxel-
les-Midi, pour sa présentation. DOSOGNE.



Locomotives Diesel

série 51

® |e 15 déecembre prochain marquera
un nouveau recul important des 51,
puisque l'effectif total sera ramené a
seulement 15 machines, dont 9 avec un
nouveau soubassement de moteur Die-
sel : les 5101, 5105, 5122, 5127, 5142,
5143, 5167, 5174 et 5178; et 6 avec un
ancien soubassement : les 5110, 5132,
5154, 5170, 5185 et 5186. Six autres
machines, les 5117, 5157, 5158, 5162,
5166 et 5168 seront toutefois prolon-
gees de quelques semaines, le temps
d'initier tous les conducteurs des depots
de Mol et Leuven a la conduite des 77.

® Plusieurs firmes ou réseaux commen-
cent a s'intéresser aux 51, Il en va d'a-
bord des traditionnelles firmes italien-
nes de travaux de voies. L'importateur
de matériel Visali a ainsi pris une option
pour l'acquisition des 5107, 5109, 5111,
5118 et, pour pieces, de la 5135. Ces
machines devraient étre remises en état
de marche par la firme frangaise CFD,
dans son atelier de Montmirail. Dans ce
cas, elles seront testees sur les lignes
du CFD avant leur envoi en ltalie !

Le second pays intéressé est le Gabon,
par l'intermédiaire de TransurbConsult,
Si ce marché se concrétise, les machi-
nes seraient expediees en Afrique par
bateau (5104, 07, 08, 09, 11, 18, 21, 31,
35 et 93).

® | a 5166 a éte cédee au patrimoine
historique de la SNCB.

séries 52-53-54

® |les 52-53-54 qui sont ou seront af-
fectees a TUC Rail seront prochaine-
ment mutees de l'atelier de Stockem
vers celui de Schaerbeek.

série 59

® |es trois derniéres 59 (5916, 5917 et
5946) utilisées a la base travaux de Vo-
roux, ont ete arrétées le 15 novembre
dernier. La 5917 devrait étre reprise par
la SNCB dans sa collection de matériel
historique.

Comme prévu, depuis le samedi 3 aolt,
la totalite du trafic voyageurs sur la ligne
132 Charleroi - Couvin est assure par les
autorails de la serie 41. C'est la 6243 qui
assura le jour précédent le dernier train
tracte sur la ligne. A cette occasion, elle
portait un écriteau "mon dernier train"
durant tout son service. Elle est ici visi-
ble en tete du L4665 Charleroi-Sud - Cou-
vin, 8 Walcourt. Guy SMETZ.

-

PHOTO 52-24 Depuis leur utilisation par TUC Rail, les quatre 53 concernées (5307,

5308, 5312 et 5313) sont visibles sur des lignes sur lesquelles on n’avait pas I'habi-
tude de les voir. Le 12 juillet 2002, les 5313 et 5312 traversent la gare de Ath en téte

d'un train de ballast en provenance de Lessines pour Voroux.

N

Philippe SCHOLL.

PHOTO 52-25 Le 30 aodt dernier, les 5514 + 5512 TVM ont rapatrié la rame Euros-
tar 3004/3003, defectueuse, de Mouscron a I'atelier de Bruxelles-Midi, vue au départ

a Mouscron.

série 76

® Les 7605 et 7622 ont été radiées le
1er septembre 2002, suite a une ava-
rie grave a leur moteur Diesel (bris de
cylindre).

Les autres machines devraient toutes
etre reformees pour la fin de I'année.

® Les 21 machines de la série 76 sub-
sistantes en état de marche sont offi-
ciellement a vendre depuis le 30 sep-

Lars LAENEN.

tembre dernier, ainsi que les 7605 et
7622, pour pieces.

CFD-Locorem a déja marqué son inté-
rét pour le rachat d'une locomotive.

séerie 75

® Les 7502 et 7503 qui se trouvent a
I'atelier d'Antwerpen-Noord et qui au-
raient du partir en Italie (voir EL 51 page
37), sont a nouveau a vendre. Avis aux
amateurs...




PHOTO 52-26 Le 13 juillet, les 6237 et 6304 remorquent un train de conteneurs entre le tria

dam, ici a Barendrecht.

Aprés bien des tracasseries adminis-
tratives, l'autorisation de circuler sur
I'ensemble du réseau ferré néerlan-
dais a eteé deélivree le 25 juillet 2002
pour les 5517 et 5526. Presque im-
mediatement, I'opérateur privé ACTS
a sollicité la SNCB pour louer une des
deux locomotives. ACTS est, en effet,
confronté a un manque de matériel
important suite aux collisions des
6703, 6704 et 6705 (voir EN LIGNES
51 page 34) et a de multiples indispo-
nibilites dans la série 1250 (ex. loco-

- . iswr =g

motives électriques de la série 1200
des NS).

Par conseéquent, la 5526 fut expediee
aux Pays-Bas dés le 19 aodt. Elle a
etée immeédiatement utilisée pour as-
surer la traction de trains entre Kij-
fhoek et Coevorden ou Veendam.
Suite a des avaries ou a la nécessité
d'effectuer des operations d’'entre-
tien, il a eté plusieurs fois procéde a
des éechanges entre la 5526 et la
5517. A la mi-septembre, les deux

\ N W 2
ge de Kijfhoek et le port de Rotter-
Pierre HERBIET.

machines furent méme durant
quelques jours utilisées simultane-
ment par ACTS.

Cette location devrait prendre fin
lorsque les machines Diesel de la
Class 58 rachetées d'occasion a
EWS seront disponibles.

ATCS loue egalement depuis le mois
de mai trois locomotives de la serie
62 : les 6220, 6237 et 6304, Les deux
premiéres sont arrivées au mois de
mai, la derniére le 28 juin. Comme
elles ne sont pas pourvues de I'ATB,
elles ne circulent que sur les lignes
non équipées (port de Rotterdam
entre Kijfhoek et Maasvlakte) ou en
double traction en seconde position.
Cette location devrait prendre fin
aprés le retour de révision et répara-
tion des 6703 et 6705 (ex. 6391 et
6393 SNCB), lesquelles se trouvent
depuis le mois de septembre dans un
atelier en Tchequie !

PHOTO 52-27 Le 9 aodt, un train de
conteneurs ACTS remorqué par la 6237
de la SNCB accompagnée de la 6702
ACTS (ex. 6325 SNCB), traverse la gare
de Zwolle. William BOECKX.



T Le 16 septembre, la 5517 accou-
plée a la 6204, remorque le train
60249 Veendam - Maasvlakte, ici en
passage en gare de Geldermalsen.
Marijn VOCKE

= Le 29 juin 2002, passage a Utrecht
du “Leeuwaarden Shuttle”, remorqué
par la 1253 et la 6237 de la SNCB.
Quintus VOSMAN.

L Le 4 septembre, le train ACTS
60221 Rotterdam-Botlek - Coevorden
était remorque par les 5526 et 6304,
en passage a Waalhaven. Le lende-
main, la 5526 regagnait la Belgique.
Marijn VOCKE.
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I Les 71 en Italie

Les 7102 et 7103 acquises par la firme
italienne CLF (Costruzione Linee
Ferroviaria) au début de 2001, et
transférées vers I'ltalie en juillet 2001
(voir EN LIGNES 49 page 29) ont été
remises en état de marche, et renu-
merotées respectivement 24 et 25. A
noter que les ex. 7504 a 7506, egale-
ment acquises par CLF, ont été nume-
rotées 26 a 28.

On voit ici la 24, I'ex. 7103, dans |'ate-
lier CLF de Reggio Emilia durant les
travaux de remise en ordre de marche,
le 13 mai 2002. Dr. Guenther BARTHS.

Automotrices

série 300 “Break”

® Le 23 juillet dernier, un accident
aussi rare qu'inexplicable s'est produit
a Lede sur la ligne 50 entre Aalst et
Gent. Il s'agit du decouplement acci-
dentel qui s'est produit dans une rame
composee de quatre automotrices
Break (dans l'ordre, les 388, 361, 358
et 373) qui assuraient I''C K 2237
Genk - Gent-Sint-Pieters.

Peu apres le déemarrage de la gare
d'Aalst, l'automotrice 388, qui se trou-
vait en téte, s'est découplée des trois
autres. Comme ce matériel est equipé
d'un attelage automatique Scharfen-
berg, le découplement n'a pas produit la

vidange de la conduite geéneérale du
frein. Le conducteur ne s'est donc aper-
cu de rien, si bien qu'il continua d'acce-
lerer avec la 388 seule, tandis que la
seconde partie du train poursuivit sur sa
lancée en dérive. Trois kilométres aprées
Aalst, la 388 a entame un freinage en
vue de marquer l'arrét prevu a la gare
de Lede. Peu aprés son arrét, elle fut
emboutie par les trois autres automotri-
ces qui circulaient encore a une vitesse
de +/- 60 km/h. Le choc fut tres violent
comme en téemoigne la photo publiée ci-
dessous. Toutes les cabines de condui-
tes des quatre Break (sauf les deux ca-
bines extréemes du train) furent sérieu-
sement endommagées. On dénombra
malheureusement une vingtaine de
blesses, dont un grave.

Les automotrices 358 et 361 garées en gare d'Aalst témoignent de la violence du choc.

Alain ELOOT, 27 juillet 2002

EN LIGNES 52

Si des ruptures d'attelage ne sont pas
rares, notamment dans les trains de
marchandises, elles n'entrainent ja-
mais d'accident, l'interruption de la
conduite generale du frein provoquant
toujours un freinage d'urgence par vi-
dange de cette conduite.

Dans le cas des Break el des autres
matériels équipés de l'attelage Schar-
fenberg (automotrices séries "96" et
900, et autorails série 41), le decouple-
ment isole automatiquement la condui-
te du frein, laguelle ne se vide donc
pas.

A la Direction de la SNCB, on ne s'ex-
plique pas de la raison de ce découple-
ment : usure mecanique ou actionne-
ment electrique intempestif du dispositif
de decouplement ? Quoi qu'il en soit,
les responsables de la SNCB exami-
nent de trés pres la question, car un tel
incident pourrait provoquer une verita-
ble catastrophe : imaginez un decouple-
ment sur les plans inclinés de Liege ou
sur la ligne du Luxembourg !

série 601-782

® Alors que les 60 premiéres automotri-
ces de la série 600 sont pratiqguement
déja toutes modernisées, on assistera
bientot a la sortie de la 706. |l s'agira de
la premiére automotrice de la serie 700
a étre modernisee.

série 961-975 (postales)

® La suppression envisagee des trains
postaux le 1er janvier 2003 semblerait
avoir ete postposee ou meme abandon-
nee, a la suite des fortes pressions du
Gouvernement fédéral. Déja, le projet
de La Poste de ramener a cing le nom-
bre de centres de tri avait été ouverte-
ment critiqué et bloqué par le Gouver-
nement (voir EL 46 page 29). Les auto-
motrices postales continueront donc a
circuler en 2003.



T La relation Thalys Genéve - Bruxelles
a ete supprimée le 2 septembre dernier
(voir EL 51 p. 46). Le 25 aout. un des
derniers Thalys Genéve - Bruxelles tra-
verse Satigny, une localité situee entre
Genéve et La Plaine. Celte section
suisse présente plusieurs particulari-
tés : la caténaire est alimentée en 1,5
kV par la SNCF, les aiguillages et les si-
gnaux de manoeuvres sont CFF, tandis
que les grands signaux CFF sont a si-
gnification SNCF. Enfin, les gares sont
d'inspiration suisse et les maisons de
garde-barrieres de construction fran-
caise PLM ! Michel HANSSENS.

Autorails

série 44-45

® Les deux derniers autorails de la
serie 44, les 4407 et 4410, ont été re-
tirés de l'exploitation le 15 aoit. De-
puis lors, il ne subsiste plus que les
4501 et 4505 en service, lesquels as-
surent encore sporadiquement des
trains au départ de Bertrix en rempla-
cement de 41. Leur réforme intervien-
dra normalement le 15 décembre.

® Sans réponse des Chemins de fer
roumains (CFR), les 44-45 ont éte
remis en vente fin septembre. La so-
ciéte Connex s'est alors montrée inte-
ressee et a pris une option pour l'ac-
quisition d'un premier lot de cing auto-
rails : 4402, 4404, 4406, 4407 et 4405
(ce dernier pour pieces), pour une uti-
lisation en ... Pologne (!) dans la re-
gion de Katowice. Connex est egale-
ment intéressee par des locomotives
de la série 22 et des voitures M2.
Entre-temps, les CFR, non satisfaits
des autorails rachetés d'occasion a la
DB (série 771-772), se sont de nou-
veau montrés intéresses par le rachat
des 44-45 | Affaire a suivre donc...

@ Trois autorails sont d'ores et déja pré-
serves ; les 4403 (Stoom Centrum Mal-
degem), 4506 (PFT) et 4505 (SNCB).
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Les ES 200 en ltalie

On se rappellera que la SNCB avait vendu en 2000 cinq autorails ES en ltalie : les ES
201, 207, 209, 210 et 211. Tous sont toujours en attente de réhabilitation, les ES 209,
210 et 211 a Gazo di Bigarello (nos deux photos), et les ES 201 et 204 a Marmirolo.
PHOTO 52-29 © L'ES 209 lors du passage de l'autorail ALn 668 1716 des FS (FIAT 1972).
PHOTO 52-30 { Les ES 210 et 211.

Lars LAENEN, 7 aolt 2002.
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Voitures - wagons

voitures K4

® Durant |'ete, la plupart des voitu-
res du type K4 louées aux Pays-
Bas sont revenues comme préevu en
Belgique. Elles se trouvent toutes a
Schaerbeek, ou elles sont prepa-
rees afin de reprendre du service
en remplacement de voitures du
type M2. Il est envisage de faire
subir une révision intermédiaire a
certaines d'entre elles, opeération
qui pourrait étre réalisée par I'Ate-
lier Central de Salzinnes. Depuis le
début du mois d'octobre, plusieurs
rames de K4 ont déja eté remises
en service au depart de Schaer-
beek (notamment vers Tournai,
Dendermonde et Arlon).
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PHOTO 52-31 La voiture-lits CIWLT MU 4743 qui était immatriculee aux NS UIC 61 84 72
71 313-9 est passée en gestion le 2 septembre 2002 a la SNCB sous le numeéro UIC 61 88
7271 315-0 et renumérotée CIWLT 4745, en remplacement de la voiture MU incendiee en
juillet 2000 (voir EL 48 p. 43). Cette voiture est restée dans son état NS, entierement en
bleu nuit; seuls les logos NS ont été supprimeés. Forest-Midi, 17-09-2002. J-L VDH.

Nouvel horizon pour
la Bar-Dancing 17.901

L'ancienne voiture Bar-Dancing
17.901 a trouvé une nouvelle jeu-
nesse. Modifiée en salle de jeu
pour enfants, elle se trouve desor-
mais logée dans le nouveau gara-
ge de vente d'automobiles "Nearly
New Car Center" situé le long de la
Groenendaallaan a Antwerpen.
Cette voiture du type 11 fut mise en
service en 1939 sous le numeéro
10.089. En 1974, elle fut renume-
rotée 12.248 (transformation de A2
- B6 en B8). C'est en 1978 qu'elle
avait eté transformee en voiture
Bar-Dancing.

La 17.901 dans le garage "Nearly
New Car Center" a Antwerpen.
Charles OCSINBERG 22 juillet 2002.

Des Shimmns 3614D8
en Suéde

Depuis le mois d'aodt, la SNCB loue une
série de 50 wagons Shimmns type
3614D8 (numeros compris entre 467 0
500 a 599) a la societé suédoise Green
Cargo (I'équivalent suédois de B Cargo).
Ce n'est pas la premiére fois que Green
Cargo loue des wagons a la SNCB; de-
puis quelques années, des tombereaux
du type Fas pour le transport de ferraille
s'y trouvent déja.

Le Shimmns 31 74 467 0 529-3 GC (Green
Cargo). A droite, on voit la nouvelle nu-
meérotation apposée sur un autre wagon
(74 GC au lieu de 88 SNCB, et la modifi-
cation du chiffre d’auto-controle). Atelier
des wagons de Kinkempois, 2 aout 2002.

Roger CRIKELAIRE.
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Infrastructure

ligne 25N

Le Gouvernement flamand a donne son
feu vert pour 'etablissement de la ligne
rapide devant relier l'aéroport de Bruxel-
les-National a la ligne 25 vers Antwer-
pen. L'approbation du tracé constitue
une étape importante dans la réalisation
du fameux "diabolo". Au départ de la
gare de I'Aeroport, la ligne 36C sera
prolongee pour rejoindre, en tunnel,
l'autoroute E19 a hauteur de Machelen.
A cet endroit la ligne se scindera en
deux branches : la premiere retournera
vers Bruxelles, tandis que la seconde
se dirigera vers Mechelen en étant éta-
blie dans la berme centrale de la E19
jusqu'a Zemst, ou elle rejoindra l'actuel-
le ligne 25. L'investissement est evalue
entre 330 et 370 millions, pour une
ouverture prevue vers 2012.

ligne 50A

® Une nouvelle section de la ligne 50A a
vu sa vitesse maximale portee a 160
km/h le 30 juin demier, entre la BK 13.707
et la BK 18.100. En outre, la bifurcation
de St.Katherina-Lombeek comprise dans
cette section, a egalement vu sa vitesse
augmentee de 90 a 120 km/h pour les
trains bifurquant vers Denderleeuw.

ligne 53a

® La vitesse de référence de la ligne
53a Mechelen - Leuven est passée de
120 a 140 km/h au mois de juin dernier.
Depuis le 23 juin, elle est autorisee sur
la voie A entre Haacht (BK 58,640) et
Hambos (BK 52,810) , et depuis le 30
juin sur la voie B.

axe “Athus-Meuse”

Dans quelques jours, la SNCB inaugu-

rera officiellement ['electrification de

I"Athus-Meuse". La ligne est en fait deja

sous tension depuis le 15 septembre :

ligne 166 :

- de la BK 1.346 (bifurcation de Neffe a
la BK 4.948 (Anseremme) : en 3 kV=;

- de la BK 4.948 (Anseremme) a la BK
73.691 (Bertrix) : en 25 kV 50 Hz;

ligne 165 :

- de la BK 73.691 (Bertrix) a la BK
141.794 (Athus) : en 25 kV 50 Hz, y
compris la courbe de raccordement
entre Aubange et Rodange (BK
140.440 a 140.880);

La 1360 eut le privilége de circuler pour la premiére fois sur I'"Athus-Meuse” le lundi

30 septembre, ici a la sortie du tunnel d'Houyet.

Le premier parcours d'essai en traction
électrique fut organisé le lundi 30 sep-
tembre. C'est la 1360, accouplée a la
5318, qui eut le privilege de parcourir
pour la premiere fois I'"Athus-Meuse”
entre Bertrix et Dinant (deux allers-re-
tours sur chaque voie),

Rénovation a Charleroi-Sud

La gare de Charleroi-Sud sera prochai-
nement renovée. Le premier volet com-
prend la modernisation des quais, de la
sonorisation, du teleaffichage, de I'ame-
lioration de l'accessibilité pour les per-
sonnes moins valides, et le développe-
ment de commerces. Les travaux d'un
coit de 5,1 millions s'étaleront jus-

qu'en 2005.

Christian VANHECK

Le second volet portera sur les amena-
gements du tracé des voies coté Namur
afin d'augmenter la vitesse, de I'allonge-
ment des quais, du renouvellement des
voies et de la signalisation a quai. Les
travaux s'etaleront jusqu'en 2004 pour
un cout évalue a € 9,6 millions.

Une nouvelle gare a Gembloux

Le projet pour la construction d'une nou-
velle gare a Gembloux a eté devoile. Le
batiment, qui ressemblera a celui d'Otti-
gnies, sera érige a hauteur de l'actuelle
gare des autobus. Les quais seront
elargis et modernises. Une passerelle
permettra aux piétons de se rendre de
l'autre cote de la gare.

ligne 167

- de la BK 213.370 (Athus) a 210.249
(Messancy) : en 25 kV 50 Hz;

- dela BK 210.249 (Messancy) a la BK
203.100 (Autelbas) : en 3 kV =.

Les travaux du second acceés au port d'Antwerpen ont debuté au debut de I'eté. Au départ
d'Antwerpen-Noord, la nouvelle ligne sera paralléle a la ligne 27A jusqu'un peu apres Eke-
ren, puis bifurquera vers le nord-est pour relier Lier et la ligne 16 (Lier - Aarschot). La mise
en service de cette nouvelle ligne est prévue pour 2009. Vue des travaux de terrassement
de la nouvelle ligne, paralléle a la ligne 27A, ici a la sortie d’Antwerpen-Noord, le 7 aout.
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Les essais de la LGV2
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Le 8 aout 2002, le train de mesure fran-
cais (mesure des courants vagabonds)
passe a Lincent sur la LGV2. Les deux
véhicules de mesures sont encadrés
par les BB 67251 et 67250 de la SNCF
(deépot de Nevers). Il s'agit des ex. BB
67086 et BB 67080 transformées pour
pouvoir circuler sur les LGV en France
(trains de secours et de maintenance).

Le premier parcours d’'une locomotive
électrique sur la LGV2 eut lieu le 14
aout dernier, avec la 1358. La machine
circule ici dans les environs de Voroux.

Le 31 juillet, un train composée de la
5515 et d'une voiture 111 BDx, a parcou-
ru la LGV2 afin de tester les circuits de
voie. Photos : Michel HANSSENS.




Le 5 aout, le train de mesure SNCF
passe en gare de Ans.
Michel HANSSENS.

La rame d'essai retourna en France le 19
aoul. Entre Voroux et Kinkempois, elle
fut remorquée par l'infatigable 5917, tan-
dis que c'est la 5308 qui assura le trans-
fert de Kinkempois a Jeumont.

Ci-contre : passage a Engis avec la
5308 en tete. Michel HANSSENS

Ci-dessous : passage a Grace-Hollogne
sur la ligne 36A. On distingue en queue
de la rame la 5308. Serge MARTIN.




ACTUALITE BELGE

Divers

Encore de mauvaises
nouvelles pour le Rhin d’Acier

Des ingénieurs allemands ont declare
que la meilleure solution pour achemi-
ner le trafic entre le port d'Antwerpen et
le bassin de la Ruhr restait la ligne clas-
sique via Montzen. lls proposent seule-
ment la remise a niveau de cet axe. La
réouverture de la ligne historique du
Rhin d'Acier exigerait toujours d'apres
ces ingénieurs des investissements
beaucoup trop lourds, que les 50 kilo-
meétres de différence entre les deux li-
gnes ne peuvent justifier. Voici donc en-
core un peu d'huile sur le feu de ce dos-
sier trés controversé aux Pays-Bas.

La "Key Card" est la

Comme deja annonce dans notre EL 50
page 51, la carte "courte distance", bap-
tisee "Key Card", est disponible depuis
le 15 juin. Au prix de € 5,40, elle permet
d'effectuer 6 trajets simples de 9 kilo-
metres maximum en seconde classe.
Avant d'embarquer dans le train, le
voyageur est tenu d'inscrire la date et
les gares de depart et de destination.
Elle ne peut toutefois pas étre utilisee
au sein de la Région de Bruxelles-Capi-
tale pour laquelle il existe déja une inte-
gration tarifaire totale pour les billets et
les cartes multivoyages avec la STIB.
Le lancement de la Key Card est ac-
compagnée de la suppression de la
carte agglomération a Charleroi, Liege,
Antwerpen et Gent, de la suppression
de la carte Ozone pour les distances in-
férieures ou égale a 9 km, et d'une bais-
se des tarifs de la carte Ozone pour les
distances entre 10 et 14 km.

Train gratuit pour étudiants
a Gent

Depuis le 1er octobre, les etudiants de
la ville de Gent agés de 12 a 15 ans
peuvent se rendre gratuitement en train
a l'école entre les gares de Gent-St.
Pieters, Gent-Dampoort, Wondelgem,
Gentbrugge et Drongen. Sept mille étu-
diants sont concernés par cette initiati-
ve.

PHOTO 52-32 La draisine 205 préservée par le Patrimoine Historique de la SNCB a
quitté I'atelier de Schaerbeek a destination de I'abri d'Haine-St.Pierre, remorquée par
la 6298. Ce véhicule fut construit par I'Atelier Central de Luttre en 1963 et servit comme
engin d’inspection des voies. En 1973, la draisine fut entiérement modernisee a I'Ate-
lier Central de Mechelen. Schaerbeek, 17 juillet 2002. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

70 maisons pour revenus moyens et
185 maisons qui seront a vendre.
Des magasins et un parc compléte-
ront I'ensemble. La SNCB a com-
menceé l'assainissement du site au
mois d'octobre.

L'Atelier Central de Leuven

L'ancien Atelier Central de Leuven a
été racheté par la ville de Leuven.
Sur ce vaste terrain, la ville prevoit
de construire 70 logements sociaux,

Le nouveau terminal TRW de Bierset a été ouvert au trafic le 15 juin dernier (voir
EL 50 page 50). Ci-dessus : le 13 juillet, un train remorqué par les 7756 et 7749 vient
de quitter le terminal a destination de Schaerbeek, et passe a hauteur de la bifur-
cation de Voroux (vers Kinkempois par la ligne 36A). Ci-dessous : le 22 juin, le train
était assuré par les 6263 et 6331, ici au départ du terminal. A I'arriére plan, on voit
la ligne 36 et la LGV2. Michel HANSSENS.
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PHOTO 52-33 Les derniers moments de la 29.279. Derriére, on distingue la A621.11. La 29.279 fut construite par Alco en 1946 (nume-
ro 74764). Elle fut mise en service a Stockem le 28-09-1946. Elle fut successivement mutée a Herbesthal (07-1954), Ronet (10-1959), Je-
melle (09-1963) et Kortrijk (09-1965), ot elle fut radiée le 09-10-1965. A ce moment, elle fut transformée en chaudiére mobile A621.202
et servit a cette tache jusqu'en 1977 a Schaerbeek. Elle fut transférée a Leuven en octobre 1980. Quant a la A621.11, il s'agit de la 44.021
(ex. 4421) construite par La Biesme en 1902 (numéro 1347) et réformée le 03-08-1948. Leuven, 15 septembre 2002. Pierre HERBIET.

B Démolition de deux locomotives a vapeur !

L'ancien atelier de traction de Leuven,
qui sert actuellement d'abri aux pieces
historiques de ia SNCB, doit laisser la
place dés l'année prochaine a un
vaste parking pour voyageurs. La
SNCB se prépare donc a vider les
lieux et déménager ses pieces de col-
lection vers un autre abri, non encore
déterminé a ce jour.

N'ayant pas le désir de conserver cer-
tains engins qui font doublon avec
d'autres déja préservés, elle a décidé
de les démolir sur place. Parmi ceux-
ci, on trouvait I'ancienne 29.279 et la
44.021. Au début du mois de septem-
bre, les ferrailleurs passérent a l'acte,
soulevant de nombreuses protesta-
tions dans le milieu des amateurs.

Le PFT, dans son action de sauvegarde
du mateériel roulant, a déja eté confronté
a ce probléme crucial : faut-il conserver
plusieurs exemplaires d'un méme type
de matériel ? La décision finale tient
souvent compte de plusieurs facteurs,
comme la place disponible, ou l'état ge-
néral de I'engin. En fin de compte, c'est
la sagesse qui I'emporte...

L'élement ABD de [l'autorail 654.02, a
Leuven, le 08-11-1998. R. CRIKELAIRE.

S'il est vrai que la démolition des deux
locomotives a soulevé une certaine in-
dignation, il faut bien avouer que leur
état général, aussi bien intérieur qu'ex-
térieur, n'etait pas trés reluisant; aucu-
ne affectation future n'aurait pu leur

étre trouvée sans investissement
considérable. Peut-étre maintenant
conviendrait-il mieux de se soucier du
materiel qui se trouve a |'extérieur, lui
trouver un abri, le restaurer, avant qu'il
ne soit trop tard ? Au travail ...
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Les changements du 15-12-02

Apres pas mal d'incertitudes, il est mainte-
nant certain que les ICE3 viendront bien a
Bruxelles; ils ne pourront toutefois pas cir-
culer sur la L2, leur equipement TBL2 n'e-
tant pas encore homologue.

Les horaires donnés dans notre précedent
EN LIGNES seront donc adapteés.

Cote trains internationaux classiques, voici

les principales modifications :

- l'incorporation de voitures |11 dans les
EC 91/90 Vaubanm;

- la suppression du Train Auto Dender-
leeuw - Salzburg - Innsbruck;

- 'EN Donauwalzer Bruxelles-Midi - Wien-
Sud sera exclusivement compose de voi-
tures autrichiennes;

- le train de nuit 288/289 Amsterdam -

Paris et retour n'effectuera plus aucun

arrél commercial en Belgique;

la DB mettra en route un nouveau Train

Auto entre Berlin et Bordeaux, via la Bel-

gique. Ce train ne fera que transiter sans

arrét commercial;

enfin, I'Ardennen Express Amsterdam -

Luxembourg, dont il avait été question de

faire circuler a nouveau, mais a l'aller le

vendredi, et au retour le samedi, sera en
definitive supprime,

La paire de trains P vers Gouvy en voitures
111 sera finalement maintenue via la L2. En
fait, ce service sera combiné avec les IC-A
entre Qostende et Eupen.Le matin, la
rame du 7444 continuera a vide de Bruxel-
les-Midi a Oostende (ER 7444) pour retrouver
le roulement des IC-A. Le soir, une autre
rame IC-A, a son arrivée a Qostende, ira a
vide a Bruxelles-Midi (RE 8444) en vue
d'assurer le 8444 vers Gouvy.

L'autre changement important concerne la
mise en service de la traction électrique sur
I'Athus-Meuse et la circulation des 13 jus-
qu'a Mulhouse-Nord et méme Saint-Louis,
prés de Bale. Voici les trains de jour circulant
du mardi au samedi au-dela de Thionville :
43201 MZS 10.17 - MUN 14,18

44938 MUN 15.50 - THL 21.50

42913 THL 07.45 - STL 12.49

43988 STL 16.30 - THL 22.10

43956 STL 12.50 - FNND 01.36 (pas samedi)
42317 MZS 12.25 - MUN 16.20 (pas samedi)
42916 STL 11.13 - THL 15.40

43955 THL 07.41 - MUN 12.05 (pas samedi)
40926 MUN 13.21 - BTG 18.02

Trains circulant de jour du mardi au sa-
medi via I'Athus-Meuse :

40939 : FEO 06.28 - MBX 08.09 - THL 10.15
40943 FEO 08.28 - MBX 10.09 - THL 12.18
47913 RHODE 05.40 - MBX 10.31 - THL 12.38
41501 FLV 09.59 - MBX 13.09 - BTG 14.53
44947 FEO 11.51 - MBX 13.32 - WPY 16.00
40923 FNND 11.28 - MBX 16.09 - THL 18.11
49938 THL 05.05 - MBX 08.31 - RHODE 13.44
47934 BTG 08.41 - MBX 10.31 - FNND 14.53
41216 BTG 11.01 - MBX 12.55 - FNND 17.20
42916 THL 16.40 - MBX 14.32 - FLV 22.52
49970 BTG 14.43 - MBX 16.32 - FGZH 21.19
44928 BTG 15.02 - MBX 16.55 - FNND 21.08
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Le train de deésherbage anglais a effectué en septembre et octobre une seconde
campagne de désherbage. Le 19 septembre, il traversait la gare de Bruxelles-Nord
encadré par les 5301 et 5320, pour se rendre a Namur. Christian VANHECK
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PHOTO 52-34 Le 3 septembre, la 5501 TVM a transfere le train de desherbage de
Schaerbeek a Mons, ici a Ghlin. Alain DEFECHEREUX.

PHOTO 52-35 Le seul parcours régulier remorque par les locomotives du type ME 26 des
CFL, circulant en Belgique de jour est le train 44978 Bettembourg 18.58 - Stockem 19.57.
Le 2 aolt dernier, il était tracté par la ME 26-12, ici en passage a la gare d'Arlon. La ma-
chine retourne ensuite a vide de Stockem a Bettembourg. Jean-Luc VANDERHAEGEN.




Le 29 juillet, un train de pélerins a circulé au départ des Pays-Bas vers Lourdes. La rame, remorquée par la 2104, etait pour le
moins originale et coloree, composée comme suit : une voiture de 1e classe auparavant incorporée dans |'"OverNight Express"
entre Amsterdam et Milano (ces voitures furent acquises d'occasion en Allemagne (ex. voitures Avmz''" de la DB, specialement
construites a partir de 1962 pour assurer le "Rheingold"), deux ex. voitures-couchettes de la DB, une voiture buffet, une voitu-
re BD de la SNCF, une seconde voiture ex. Overnight Express, une voiture de I'agence TUI, et enfin une voiture-ambulance de la
SNCF. La rame franchit le point frontiére hollando-belge de Eisden.

Le 21 septembre, a l'occasion
des 20 ans de mariage de “Brigit-
te et Steven”, un train special a
eté mis en marche pour un tour
pratiquement complet de la Bel-
gique :@: Beveren - Antwerpen -
Leuven - Liege - Vielsalm - Liége
- Hasselt - Aarschot - Lier -
Schaerbeek - Ottignies - Gem-
bloux - Jemeppe-sur-Sambre -
Charleroi - Mons - Tournai - Kor-
trijk - Brugge - Oostende - Gent -
Melsele ! La rame était composée
de deux voitures-lits du type MU
et de la nouvelle voiture bar-dan-
cing 17.903. Le train fut tracté sur
tout son parcours par la 1503. Le
train passe a Esneux.

Philippe STERCKX.

PHOTO 52-36 Depuis le mois de
juin, de nouveaux wagons pour le
transport de ciment circulent
entre Havinnes et la France. Ces
vehicules, appartenant a la firme
italienne Ciments Calcia (Italce-
menti Group), sont immatriculés
ala SNCF. Le 1er juillet, une rame
compléte de nouveaux wagons
approche de Mons, remorquée
par deux 62. La charge a l'essieu
de ces wagons est de 22,5 tonnes
au lieu de 20 tonnes pour un
wagon traditionnel.

Pierre HERBIET.
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Laurent GARY.




I Le “Tchernobyl Express”

Des enfants victimes de la catastrophe
de Tchernobyl ont cette annee égale-
ment eu l'occasion de passer des va-
cances dans des familles d'accueil en
Belgigue et en France. Trois trains com-
poseés integralement de voitures polo-
naises ont circulé en juillet et aodt via
Aachen, Schaerbeek, Tournai et Lille. A
Schaerbeek, une partie de la rame était
decouplée et garee, tandis que la se-
conde partie poursuivait vers Lille. Cette
annee, le train était repris en relais en
gare de Tournai par une locomotive Die-
sel de la SNCF.

Le 30 juillet, la traction entre Tournai et
Lille et vice-versa fut assurée par la BB
467 592, une machine normalement dé-
diée au trafic fret ! Le hasard veut que
la livrée de la machine est en parfaite
harmonie avec celle des voitures PKP !
Ci-contre PHOTO 52-38 = Le train prét au
départ en gare de Tournai. P HERBIET.

Ci-dessous : le Techernobyl Express a la
sortie de Tournai. Jean-Claude GIRARD.
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PHOTO 52-37 Le 29 aout, le “Tchernoby! Express"” vient de quitter Tournai a desti-
nation de Lille, remorqué par la BB 567 617 du dépot de Longeau. Cette locomotive
arbore la nouvelle décoration multi-service de la SNCF. Pierre HERBIET.
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Sociétés privées
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® La 8462, rachetée par CFD-Locorem
le 30 janvier 2002, a eté remise en serv-
ice dans le courant du mois d'aout,
apres avoir eéte revisee et repeinte dans
la meéme decoration (bleu clair zébre de
lignes noires) que la machine CFD-Lo-
corem se trouvant a la base travaux de
Schaerbeek depuis le mois de mai 2001
(machine BB du type 432 - voir EL 47 p.
44). Apres avoir ete exposee a Liege du
27 au 29 septembre (Salon Mini-Maxi),
elle fut expéediée chez ALZ a Genk pour
remplacer la 8464 defectueuse.

La 8464 a en effet subi d'importants de-
gats a sa transmission lors de manoeu-
vres chez ALZ. CFD-Locorem envisage
meéme de la réformer et d'acquérir deux
autres locomotives de la méme série qui
pourraient profiter de certains organes
de la 8464. Son remplacement a d'abord
éte assuré par la locomotive Renault
(voir EL 47 p. 45), ensuite par la 8462.

® |le 24 septembre, une locomotive
Moyse a bogies acquise par CFD-Loco-
rem a eté mise en service chez ALZ
Quant a la 8518, elle a éte envoyée le 4
novembre dernier sur un chantier de
voie Soluxtrafer au Grand-Duchée de
Luxembourg. Aprés son retour prévu
pour debut 2003, elle retournera chez
ALZ. A ce moment, la B462 devrait étre
mutée a la base travaux TGV de
Schaerbeek, ou elle rejoindra la BB type
432

PHOTO 52-41 L'ex. 8462 a sa sortie de rée-
vision de CFD-Locorem a Sclessin.
Pierre HERBIET, 1er octobre 2002

SRS ST

PHOTO 52- 39 La locomotive Moyse lors de son dechargement chez ALZ a Genk.
Cette machine de CFD-Locorem de 580 kW a transmission par chaine devrait rester
Pierre HERBIET, 24 septembre 2002

a demeure chez ALZ a Genk.
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PHOTO 52-40 CFD Locorem a n‘oue a la societe GENJ'FER l'ex. 212 282-8 de la DB (Mak

1000.329/1965, réformée le 03-12-2001 a Osnabriick). Cette machine travaille avec I'ex.
8503 sur un chantier Strukton a Antwerpen-Noord. Eric PAULUS, 15 septembre 2002
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C'est depuis le 5 aolt 2002 que la ES 64
U2 - 101 circule avec le logo DLC. Le 17
septembre 2002, elle assurait le train
46305 entre Aachen-West et Nurnberg. Le
train traverse ici la gare d'Aachen-Hbf.
Christian VANHECK

Le Rail Rebecq Rognon (RRR) a sauve-
garde les petites locomotives Moés et
Ruston de la briquetterie de Ploegseert.
Depuis 2001, le transport d'argile n'est
plus assuré par train, mais bien par une
bande transporteuse. Voir a ce sujet EL
41 p. 10-12). Le 20 mai, la machine 6001
s'appréte au depart en gare de Rebecq.
Roger CRIKELAIRE.

Réseaux touristiques

BVS

Durant I'entre-saison 2001-2002, les membres
actifs du BVS ont poursuivi la restauration de
plusieurs vehicules.

L'engin le plus insolite est certainement une
antique draisine construite pour I'Etat belge par
Billard a Tours en France en 1920 (l'année du
début des activités de Billard). Son chassis est
metallique, et sa caisse en bois. Elle est equi-
peée d'un moteur a essence Ford. La transmis-
sion mecanique est realisee a l'aide d'une boite
de vitesses reliee par chaine aux essieux.

Elle fut utilisée pour l'inspection des lignes et
pour le transport des ouvriers vers les chantiers
de voies. Elle termina sa carriere au debut des
annee ‘70 dans la region de Roeselare.
D'abord acquise par un particulier, elle fut ensui-
te rachetée par des membres du BVS, lesquels
I'on entierement restauree. |l doit certainement
s'agir du plus vieil engin & moteur thermique de
la SNCB existant encore aujourd'hui.

La restauration du locotracteur Deutz 56552 en-
tamee en janvier 2001, s'est achevée en juillet
Repeint dans la livree qui habillait la 9901 de la
SNCB (voir EL 43 p. 12-18), il est rebaptisé 9902
“Marijke". Cette machine, livree le 8 juin 1957,
etait auparavant en service chez ldeal Standard
a Houdeng-Goegnies.

La restauration du fourgon 16069, débutee en
fevrier 2001, s'est cloturée en mai 2002. L'ame-
nagement interieur a ete remis dans son etat
d'origine. Ce veéhicule faisait partie d'une série
de 500 fourgons metalliques (16.000 a 16.499)
construits a partir de 1947. lIs disposaient de
deux compartiments : le premier etail destine

. et
au chef de train, le second pouvait contenir 4 R e BT o P 4s e :
tonnes de marchandises. La draisine Billard de 1920 a Sint-Amands, le 29 juin 2002. Cor HERMSEN

Le 9902 “Marijke" (Deutz 56552 / 1957). Cor HERMSEN, aout 2002. Le fourgon 16069 en juillet 2001 pendant sa restauration. C. HERMSEN.
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Aprés I'hécatombe sans précédent du

printemps, l'eté a ete plus calme, avec

la reforme de dix engins moteurs :

- le 15-08-2002 : les deux derniers 44,
les 4407 et 4410;

- le 01-09-2002 : les 7605 et 7621;

- le 02-09-2002 : la 5527;

- le 01-11-2002 : les 9108, 9112, 9121
et 9137;

- et enfin la 1505, dont la date de mise
hors exploitation n'est toujours pas
connue. Celle-ci était placée en parc

Radiations

depuis le 13 septembre 2000 a la suite
d'un incendie électrique. La machine a
ete vendue fin septembre pour fer-
raillage.

Le 15 décembre prochain, lors du chan-
gement d'horaire, il faut s'attendre a une
nouvelle vague de radiations de grande
ampleur. Les locomotives de la serie 51
sont en premiére ligne, puisque, sur les
30 machines subsistant encore, 9 seront
retirees du service. En cause : la livrai-

-~

son des locomotives de la série 77
Ensuite, il faudra s'attendre a la réforme
d'une grande partie des machines de
manoeuvres de la serie 80, qui seront
remplacées par des 82 libérees notam-
ment de Merelbeke.

La série 76 est egalement en ligne de
mire et pourrait méme disparaitre dés le
15 décembre.

Enfin, les deux derniers autorails de la
serie 45, les 4501 et 4505, seront ega-
lement retires de I'exploitation.

s oy

f 9115 N ]

Livraison a la SNCB : 19-03-1962 (Cockerill 3747)

Numeérotation : 200.015 ; 19-03-1962 - 31-12-1970

! 5115 ; 01-01-1971 - 01-04-2002

Dépots successifs : Schaerbeek: 19-03-1962 - 28-05-1978
Monceau : 28-05-1978 -

Tournai : - 03-06-1984

St. Ghislain :  03-06-1984 - 31-05-1987

Merelbeke : 31-05-1987 - 01-05-1999

Antwerpen-Dam/Noord :  01-05-1999 - 01-04-2002

Livrées successives : livrée origine : 19-03-1962
vert 1970 : ?
jaune : 24-07-1981

Mise hors exploitation : 01-04-2002 (usure moteur Diesel)
PHOTO 52-42 Direct Schaerbeek - Lille. Lot, 14-04-1980.
\ Jean-Luc VANDERHAEGEN.

: 5193

Livraison a la SNCB : 29-08-1963 (Cockerill 3917)

Numeérotation : 200.093 : 29-08-1963 - 31-12-1970
5193 : 01-01-1971 - 01-04-2002
Dépots successifs : Schaerbeek : 29-08-1963 - 26-09-1964
Hasselt : 26-09-1964 - 07-11-1973
Kortrijk : 07-11-1973 - 11-04-1974
Hasselt : 11-04-1974 - 10-06-2001

Antwerp. Dam/Noord : 10-06-2001 - 01-04-2002
Livrées successives : livrée d'origine :29-08-1963
vert 1970 : 14-07-1972
jaune : 27-02-1980

Mise hors exploitation : 01-04-02 (avarie génératrice principale)

“PHOTO 52-43 Winterslag, 27 février 1986. Pierre HERBIET.

2314

Livraison a la SNCB : 05-09-1955 (AFB 133)

Numeérotation : 203.014 ; 25-09-1955 - 31-12-1970
5314 . 01-01-1971 - 01-04-2002
Deépots successifs : Latour : 25-09-1955 - 26-10-1992
Stockem : 26-10-1992 - 01-04-2002
Cabines flottantes : 30-04-1982

Mise hors exploitation : 01-04-2002 (a la suite de la collision de
Rhisnes le 6 déecembre 2001)

PHOTO 52-44 5314 + 5201. Arlon, 15 mars 1979.

.

J-L VDH.

EN LIGNES 52



RADIATIONS
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8461

Livraison a la SNCB : 27-10-1960
Numérotation : 252.101 :
8526 :
8461 :
Dépéts successifs : Monceau :
Antwerp.-Dam
Hasselt :
Antw, Dam/Noord

27-10-1960 - 31-12-1970
01-01-1971 - 28-06-1974
16-06-1975 - 01-03-2002
27-10-1960 - 17-05-1961
:17-05-1961 - 28-02-1983
28-02-1983 - 28-10-1963
:28-10-1983 - 01-05-2002

Mise hors exploitation : 01-05-2002 (déstandardisation)

PHOTO 52-45 Antwerpen-Noord, 13 aodt 1982.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

= i

Livraison a la SNCB : 06-03-1959
Numeérotation : 250.028 :
252,103 :
8528 :
I 8463 :
l Dépéts successifs : Monceau :
I Antwerp. Dam
Hasselt :
Antwerp. Dam
Hasselt :
Antwerp. Dam
Monceau :
Antwerp. Dam

06-03-1959 - -10-1959

-10-1959 - 31-12-1970
01-01-1971 - 15-06-1974
15-06-1974 - 01-04-2002
06-03-1959 - 06-10-1961

:06-10-1961 - 25-05-1965

25-05-1965 - 24-12-1968
:24-12-1968 - 28-02-1983
28-02-1983 - 28-11-1983
:28-11-1983 - 01-06-1995
01-06-1995 - 30-11-1995
:30-11-1995 - 01-04-2002

\ Mise hors exploitation : 01-04-2002 (déstandardisation)

microEEm—— T
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PHOTO 52-46 Antwerpen-Dam, 6 mars 1982. J-L. VANDERHAEGEN.

AL = ie S P

Livraison a la SNCB : 25-02-1959

Numeérotation : 252.032 :
252.107 .
8532 :
8767 :

Dépots successifs : Monceau :

| Antw. Dam :
Monceau :
Antw. Dam :
Montzen :
Antw. Dam :
Hasselt :
Antw. Dam :
Hasselt :
Antw. Dam :
Monceau .

Antw. Dam/Noord

Photo ci-contre :

25-02-1959 - -10-1959

-10-1959 - 31-12-1970
01-01-1971 - 18-04-1975
23-02-1976 - 01-04-2002

25-02-1959 - 16-10-1961
16-10-1961 - 22-01-1962
22-01-1962 - 21-10-1969
21-10-1969 - 10-10-1977
10-10-1977 - 15-11-1977
15-11-1977 - 09-05-1978
09-05-1978 - 23-12-1979
23-12-1979 - 01-05-1980
01-05-1980 - 09-02-1985
09-02-1985 - 01-09-1995
01-09-1995 - 23-01-1996

:23-01-1996 - 01-04-2002

Mise hors exploitation : 01-04-2002 (déstandardisation)

La 252.107 a Antwerpen-Dam, le 15 septembre 1964. Au ler
janvier 1971, elle deviendra la 8532 et, aprés le remplace-
ment du moteur Diesel SEM par un moteur ABC (du 18-04-

| 1975 au 23-02-1976), elle sera renumeérotée 8467.

\ Daniel THIELEMANS.

s

T
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PHOTO 52-47 Atelier Central de Mechelen, 19 septembre 1977.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

et b o, 1001 71" B
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RADIATIONS

8509

Livraison & la SNCB : 30-11-1956 (constructeur: FUF 2158)

Numerotation : 252.009 : 30-11-1956 - 31-12-1970
| 8509 : 01-01-1971 - 01-05-2002

Dépéts successifs : Antw. Dam/Noord : 30-11-1956 - 01-05-2002

Mise hors exploitation : 01-05-2002 (déstandardisation)

PHOTO 52-48 Atelier des wagons d'Antwerpen-Noord,
21 mars 2002. Pierre HERBIET. & &

(L 8510 | - —)

Livraison a la SNCB : 05-12-1956 (constructeur : FUF 2159)

i

Numerotation : 252.010: 05-12-1956 - 31-12-1970
8510 : 01-01-1971 - 01-04-2002

Dépéts successifs : Antw. Dam/Noord : 05-12-1956 - 01-04-2002

Mise hors exploitation : 01-04-2002 (destandardisation)

PHOTO 52-49 Antwerpen-Belgische Basis.
\ Jean-Luc VANDERHAEGEN, 22-10-1985.

\
\
\

,, 8511

Livraison a la SNCB : 14-12-1956 (constructeur : FUF 2160)

Numeérotation : 252.011 : 14-12-1956 - 31-12-1970
8511 : 01-01-1971 - 01-04-2002

Dépéts successifs : Antw. Dam/Noord : 14-12-1956 - 01-04-2002

Mise hors exploitation : 01-04-2002 (déstandardisation)

PHOTO 52-50 Antwerpen-Lillo, 13 février 1988.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

; 8515

Livraison a la SNCB : 14-01-1957 (constructeur : FUF 2164)

Numérotation : 252.015: 14-01-1957 - 31-12-1970
8515 : 01-01-1971 - 01-05-2002
Dépéts successifs : Antwer.-Dam : 14-01-1957 - 08-02-1977
Kortrijk : 08-02-1977 - 07-05-1977
Leuven : 07-05-1977 - 16-12-1977
Antwer, dam : 16-12-1977 - 19-03-1979
Hasselt : 19-03-1979 - 23-12-1979

Antw, Dam / Noord : 23-12-1979 - 01-05-2002

Mise hors exploitation : 01-05-2002 (déstandardisation)

PHOTO 52-51 Atelier d’Antwerpen-Dam, 1er juin 1999.
Q Jean-Luc VANDERHAEGEN.

—
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RADIATIONS

Numeérotation : 252.016 :
8516 :
. Dépots successifs : Monceau :

Antw.-Dam/Noord :

8516

Livraison & la SNCB : 19-11-1956 (constructeur: FUF 2165)

19-11-1956 - 31-12-1970
01-01-1971 - 01-04-2002

30-11-1956 - 19-09-1961
19-08-1961 - 01-04-2002

| Mise hors exploitation : 01-04-2002 (déstandardisation)

| PHOTO 52-52 Antwerpen-Oorderen, 20 mai 1986. P. HERBIET.

Livraison a la SNCB : 21-03-1957 (constructeur : FUF 2167)

Numeérotation : 252.018 :
8518 :
Dépots successifs : Monceau :

Antw.-Dam/Noord :

21-03-1957 - 31-12-1970
01-01-1971 - 01-04-2002

21-03-1957 - 12-07-1963
12-07-1963 - 01-04-2002

| Mise hors exploitation : 01-04-2002 (déstandardisation)
: vendue a CFD-Locorem en avril 2002

| PHOTO 52-53

Antwerpen-Noord, 21 mars 1998.

Pierre HERBIET.

8519

Livraison a la SNCB : 28-03-1957 (constructeur : FUF 2168)

Numeérotation : 252.019 :
8519 :
Depots successifs : Monceau :

Antw.-Dam/Noord :

28-03-1957 - 31-12-1970
01-01-1971 - 01-05-2002

28-03-1957 - 03-10-1963
03-10-1963 - 01-04-2002

| Mise hors exploitation : 01-05-2002 (déstandardisation)

PHOTO 52-54 Atelier d’Antwerpen-Dam, 30 juin 2001. Le
groupe de refroidissement de cette machine était pourvu
d’'un panneau a volets provenant d'une locomotive de la
\ série 84, Jean-Luc VANDERHAEGEN.

8520

|
‘ Livraison & la SNCB : 18-04-1957 (constructeur : FUF 2169)

Numérotation : 252.020 : 18-04-1957 - 31-12-1970
8520 : 01-01-1971 - 01-04-2002

Dépots successifs : Monceau : 18-04-1957 - 26-02-1960
26-02-1960 - 17-03-1960

Monceau : 17-03-1960 - 05-07-1963

Antw.-Dam/Noord : 05-07-1963 - 01-04-2002

I

‘ Antw. Dam :
l

‘ Mise hors exploitation : 01-04-2002 (déstandardisation)
Antwerpen-Oorderen, 22 octobre 1985.

PHOTO 52-55
Pierre HERBIET.
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PHOTO BD-147 Le 10 juillet 1954, un train composé de voitures du type L vient

N

\\\

™

e sea

TION;NORD-MID

de surgir du tunnel de la Jonction et traverse la Halte

de Bruxelles-Chapelle. En téte, la 62.009 de Bruxelles-Midi. Il s'agit d'une locomotive prusienne du type $10° construite par Hanomag
en 1916 (numéro 7686). Elle sera mise hors service dix mois plus tard, en avril 1955.

La premiére gare de Bruxelles fut
celle de I'Allee Verte, mise en serv-
ice le 5 mai 1835 lorsque les premiers
trains relierent Bruxelles a Malines,
marquant ainsi le début de la creation
d'un reseau de chemins de fer en Bel-
gique. Quelques années plus tard, le 17
juillet 1840, la ligne de " la frontiére de
France " nécessita la creation d'une se-
conde gare etablie sur un terrain qui se
trouvait prés de la rue des Bogards,
prés de l'actuelle Place Rouppe.
L'extension rapide du réseau ferré entrai-
na une évolution croissante des besoins
et, rapidement, la nécessité d'agrandir
ces deux gares et les relier se fit sentir.
Le premier projet de Jonction date de
1837, avec un tracé par les boulevards
extérieurs; ce raccordement-jonction

La gare des Bogards etant rapidement
devenue trop étroite et comme il n'était
pas possible d’agrandir et d'etendre
ses installations, il fut décidé de cons-
truire une nouvelle station : la gare du
Midi. Pour ce faire, I'Etat avait acquis
des terrains dans les marais de la
Senne en dehors de l'enceinte de la
ville. Lors de sa mise en service en
1861, le Midi etait la plus grande gare
voyageurs du pays.

Sur la carte postale ci-contre, on dé-
couvre trés bien la place de la Consti-
tution amenagée devant la gare. Oblité-
ration : 10 novembre 1914.

sera mis en service en 1840, en méme
temps que la nouvelle gare du Nord, de-
placée sur un terrain disponible pres du
Jardin Botanique.

Cette premiere " Jonction ", qui en fait
ne fut utilisée que par de rares trains de
marchandises, fut loin de donner toute
satisfaction, et son abandon fut deja ef-
fectif en 1871, lorsque I'actuelle ligne de
ceinture 28 sera mise en service.

De nombreux projets se succederent
pour relier entre elles les gares du Nord
et du Midi; certains prévoyaient un trace
en surface a travers la ville, d'autres en
souterrain, d'autres encore par une
large boucle dans la campagne bruxel-
loise, etc.

Finalement, le projet retenu previt un

Bruno DEDONCKER: collection : PFT.

tracé a flanc du coteau Est de la vallée
de la Senne, avec une gare centrale
dans Bruxelles, dans le guartier de la
Putterie.

Les travaux débuterent en 1911 déja, et
avancerent au gre des déblocages de
credits, expropriations el guerres, tant
et si bien que Bruxelles se trouva even-
trée pendant plus de vingt ans.

En 1935, I'Etat décida de créer IO.N.J. -
Office National pour I'achévement de la
Jonction Nord-Midi - dont 'objectif etait
de mettre en service rapidement la Jonc-
tion, en adaptant les gares de Bruxelles-
Midi et Bruxelles-Nord et en créant les
trois haltes intermediaires (Central, Cha-
pelle et Congres), tout en s'assurant d'un
financement convenable.
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PHOTO BD-148 Vue prise en 1950 depuis Forest vers la gare du Midi. A gauche, douze voies sont en service, en impasse toute-
fois cote Jonction. A droite, en bas, les voies provisoires servent au départ des trains de la ligne de Charleroi. Les pylones sup-
ports de caténaires ainsi que les portiques souples transversaux sont montés.

Les travaux débutérent immediatement,
et il était prévu de les achever pour
1943. Mais la seconde guerre en decida
autrement, si bien que la Jonction ne
put étre ouverte au public que le 4 octo-
bre 1952.

Depuis, elle est considéréee comme le
maillon central du reseau belge et,
lorsque la Jonction tousse, c'est tout le

réseau qui éternue. A elle seule, elle bat
plusieurs records, comme le nombre de
circulations et la fréquentation.

Du 5 au 13 octobre dernier, la SNCB a
commeémoré les cinquante ans d'exploi-
tation de la Jonction, en faisant appel
notamment au PFT pour assurer une
animation avec la locomotive vapeur

Bruno DEDONCKER:; collection PFT.

26.101. Les deux week-ends des 5/6 et
12/13, la vaillante locomotive a assuré
pas moins de 36 tours de Bruxelles par
la ligne 28, Bruxelles-Nord, la Jonction
et Bruxelles-Midi, a la grande joie de
milliers de curieux qui ont pu découvrir
et la vapeur, et le PFT. Nous revien-
drons sur cet événement dans notre
prochain numero.

PHOTO BD-149 En gare du Nord, trois voies permettent de traiter le trafic des trains électriques de la ligne d'Anvers, sur les

quais 10, 11 et 12. La caténaire de la gare "basse" a déja disparu dans le cadre des travaux de rehaussement des voies. A gau-
che, un signal électrique de la signalisation De Rechter.

Bruno DEDONCKER, 1950; collection : PFT.




PHOTO BD-150 La locomotive électrique 101.005 effectue un service d’allége et va se placer en téte d’un train qui empruntera la
Jonction. A hauteur du block provisoire 1bis, elle dépasse la 10.003. Dans le cul- de-sac qui court jusqu’au viaduc du boulevard

du Midi se trouve une Pacific type 1. Bruxelles-Midi, décembre 1952. Bruno DEDONCKER; collection : PFT.

PHOTO BD-151 Le 10 juillet 1954, un long train composé de voitures du type L remorquées par la 7.005 vient de surgir du tunnel
et traverse la Halte de Bruxelles-Chapelle. Bruno DEDONCKER:; collection : PFT.




PHOTO BD-152 Le 7 juin 1958, a hauteur de la grande passerelle a si-

gnaux implantée a I'entrée de Bruxelles-Midi, un train composé de trois 10EN : .
automotrices, dont une quadruple en téte suivie de deux doubles, assu- 19772 2 0() 2
re une relation Antwerpen - Charleroi. B. DEDONCKER:; collection : PFT.

A l'occasion du 50e anniversaire de la Jonction Nord-Midi, la SNCB
a émis une série de trois timbres. Le premier, d'une valeur de € 1 re-
présente une rame Thalys avec, en fond, la gare du Nord; le second,
d'une valeur de 2, montre une locomotive du type 13 avec la gare
Centrale en fond; le troisieme, d'une valeur de 5 représente une
rame Eurostar avec, en arrieére-plan, la gare du Midi. Les trois timb-
res sont placés sur un fond représentant la copie d'un timbre edité - [
en 1952 a l'occasion de l'inauguration de la Jonction. On peut se les
procurer a la SNCB, rue de France, 54-56, 1070 Bruxelles, bureau
UCC CO 013 (tf : +32(0)2/525.22.18).

1952-2002

Les 50 ans de la Jonction sont aussi I'occasion d'évoquer en texte et en ima-
ges son histoire. Ainsi, le PFT a-t-il sorti de presse -en francais et en néerlan-
dais - un ouvrage de 132 pages présenté au format A4 avec couverture car-
tonnée rigide et reliure au fil de lin. On y trouve ['historique, la construction des
tunnels et viaducs, la description des cing gares ou haltes, ainsi que la traction,
I'evolution et I'avenir.

194 photos en noir et blanc, 30 photos en couleurs, 9 cartes et 12 schemas
forment l'illustration.

Ce trés bel ouvrage est disponible au prix de € 35, plus les frais d'envoi (950

grammes). Pour I'obtenir, il suffit de suivre les modalités de paiement reprises
en page 3, en indiquant en référence " JONCTION " pour une livraison en
frangais ou " VERBINDING " pour un ouvrage en néerlandais.

Il est également disponible au Musée du Chemin de fer a Bruxelles-Nord,
et dans quelques magasins specialisés, dont la liste est reprise dans le
EN LIGNES 50 page 2.
A titre promotionnel, il sera vendu € 30 au Musée du Rail de Saint-
Ghislain le 14 décembre.
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- Livres

PFT-Editions LA JONCTION £ Autres éditions

dJ  Les locomotives Diesel type 201 - séne 59 € 49,001905 g J  Vapeur en Belgique- - tome | {par Phil Dambly) £4834 139049
dJ  Promenade ferroviaire au Pays d Ath € 18,60 BEO g tome Il (par Phil Dambly) £4834 19059
J  Le rail Bruxellois en images € 11,16 550¢g J  Petite histoire de la gare de Namur €793 3909
Jd Indicateur de 1935 (réedition) € 19,70 B15g O La ligne 128 Cinay - Yvoir €7 550 g
O  Indicateur de 1940 (réédition) € 650 2509 O Laligne du Luxembourg (Ed. CFFL) £ 2460 76509
B Les trams verts de Charlerol en images € 12,15 550g O Les locos polycourant de Paris-Bruxelles - volume | € 3669 4009
J Histoire de la signalisation en Beigique €£2454 9509 - volume Il €3669 55009
< Le chemin de fer en Hesbaye lidgeoise €2355 7509 d  Les Vicinaux du groupe de Leuven €2454 B00g
B Les traways vicinaux de Charleroi et du Centre € 2355 950 g & En Belgique sur les rails d'autrefois (Ed. du Cabri) £ 3223 750 g
O Le rail & Mons et dans le Bonnage € 2350 750¢g J Les Vicinaux du Brabant €4214 13009
j g;é:c;; :eM\;speur € 1;: :g 1;";3 g LA JONCTION :: l..ror, Fm:om:l::e:a i v.‘i_[:_cur :vmszs-'. o8 12 g 2’!(.2’;2 ?:;g a
€ 35, 250 ¢ rams en Ardennas (Tramtan - Zoom n"2) € ! S0g

uN SIECLE DE VAPEUR NORE-MI ] BRUXELLES - TERVUREN (Ediblanchart)
194 photos - 132 pages ) €57.00 12509
format A4 U DE ANTWERPSE TRAM (en néerlandais)« zo00  s504

PRIX : € 35 - 950 gr

VOIR PAGE 66 U Architecture des gares en Belgique €4664 11009

En Lignes En Lignes hors série

3 abonnemant 2003 Belgique € 34,00 < N°1: Les locomotives Diesel sére 83 € 878 2559

(6 numdéros) atranger (Europe) € 39,00 . N" 2! Les locomotives séne 1600 CFL € 1475 255¢g
étranger (hors Europe) € 49.00 O N" 3: Les locomotives Diesel type 230-231 €1227 2109
d N 4: Les locomotives Diesel série 92

B numéros 19 4 20 par numiano € 397 100g e

B numéros 29 a 31 par numéro € 545 1009 e - ] 118 LOCuMbTISS

B numdéros 39, 40 par numdro € 595 100g |

d numéros 41 4 45 par numidro € 750 210g

d  numéros 46 4 51 par numéno € 750 260¢q

reliure pour EN LIGNES 550 ¢
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Photos EN LIGNES Photos-themes

Les photos publides dans EN LIGNES et portant un numéro (par exemple PHOTO Pochettes de 10 photos couleurs 10x15 cm (M = en noir-blanc)
52-24) peuvent étre obtenues au format 10x15 cm en couleurs, sauf les numéros sui- d N6 Les automotrices ex. SNCB en ltale € 1000 759
vis de la ion NB (par ple PHOTO 52-29 NB) qui sont des pholos noir et d N°23: Les voitures M3 ex. SNCB en Italie €1000 759
blanc. ATTENTION : numéro(s) a préciser a la commande sur carte postale, lettre, Q. N-24 Locos série 15 sur les lignes 125- 1:10‘ € 1000 35 9
fax. D i de : le 20-01-2003: date de livrai + +/- 30-03 O N* 30 BD ® : Un samedi-midi a Lot (EL 38 p. 12) € 3000 759
internet ou fax. Date limite de comman de : le 20-01- ; date vraison: +/- - O N°31: Voyage PFT au Danemark (15 photos) € 1500 105
2003. Les photos des EN LIGNES précédents ne sont plus disponibles ! O N°36 Locos & vapeur préservées par la SNCB €1000 759
R ig Is et ¢ des : O N" 38 Les signaux mécaniques de Florenville £ 1000 759
B +32 (0)65.72.80.72 - Fax : +32(0)65.66.45.41 - = pfttsp @ hotmail.com O N"39. Trains de minerai Cockerill-Sambre € 1000 759
O N"40: La gare de Schaerbeek-Formation € 1000 75g
4 Prix par photo £ 1.00 79 Jd N"47: Locomotives sana 51 en vert “18970° €1000 759
O N°42: Locomotives séries 52-53-54 en vert “1970° € 1000 75¢g
U N 43 Locomotives séne 55 en vert *1970° € 1000 759
Photos BD (Bruno DEDONCKER) O N"44 °  La locomotive B275 €1000 75¢g
O N45 Locomotives sdrie 59 en vaert “1970° £ 1000 75¢q
Les photos de Bruno DEDONCKER publiées dans EN LIGNES, et portant la mention
PHOTO BD-xxx, peuvent étre obtenues au format 13x18 cm sur papier noir-blanc
brillant, Numéro(s) & préciser sur carte postale, lettre, internet ou fax. Pas de date
limite, toutes les photos sont disponibles. PHOTO'TH EME 46 ¢
; Les automotrices ex.SNCB sur le SATTI
3 Prix par photo € 372 79 5
voir page 2
Articl di S
=)
Pin’s Cartes postales
ad Locomotve Diesel type 201 € 248 169 O Sene 1 a7 (12 vues SNCB + CFL par sene) € 3.72 1059
d  Locomotive Diesel série 60 verta € 248 169 O CP8a17:10 cares noir et blanc des gares de Spontin, Framenes, Ciney (2 X), Gouvy,
d Locomotive Diesel série 60 jaune € 248 16g St. Ghislain, Trois-Ponts, Remouchamps et Huy € 500 80g
d  Locomotive électrique 101.012 bicolore € 248 169 J CP 21-28 : 8 CP des gares de Dorinne, Evrehailles (2 X)
d Locomotive électrique 101.012 vert foncé € 248 169 Pumode, Mons (2 X), St. Ghislain, el du viaduc d'Yvoir € 400 60g
J  Locomotive a vapeur type B1 € 248 169 O CP 29-36 . 8 CP gares de Brugge. Oostende, Marbehan, Bruxelles € 400 60g
Cassette vidéo Calendriers LOCO
O La ligne 128 Ciney-Spontin-Yvoir € 21,00 300 g O Anndées disponibles . 1979, 1980, 1982-1989, 1991-1993, 1995, 1997, 1998, 2001
par calendrier € 500 5509
LA LIGNE 128 0 Calendrier LOCO 2003 (VOIR PAGE 2) £ 10,00 550g
en vidéo C ’ r f . ra .
Les des sont reg I FRAIS D'ENVOI (régime NON-PRIOR) : calculez e poids des jusque 500 g € 260 € 470
ment par vi sur le pt ire amicles commandés et ajoutez le montant des frals d'envol & jusque 1000 g € 330 € 500
001-1201789-35 du PFT Bruxelles. Pour les lecteurs votre commande jusque 2000 g € 390 € 10,90
résidant a I'étranger : voir les modalités de paiement a la jusque 3000 g € 560 £ 14,50
page 3. Tous nos articles sont disponibles lors des jour- BELGIQUE ETRANGER (Europe)  |ueque 4000 g € 645 € 14,50
nées “Portes ouvertes” de nolre abri-musée de St-Ghis-  |usaue 509 € 080 ¢ 0-99 jusque 5000 g £ 720 [
lain. La plupart des articles sont également disponibles  [45Gue 100 G € 050 €115

ore des Voyaiges O sctiviids diverses, jusque 350 g € 140 € 260 ® ARTICLE EN VOIE D'EPUISEMENT

anbnnog-1-4d




7




