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istoire de la Signalisa-
/ tion en Belgique - Tome 2

Le second tome de |'Histoire de la signalisation
ferroviaire belge est sorti de presse. Ce deuxiame
volume traite des signaux meécaniques, depuis
LA leurs origines jusqu'aux signaux & trois positions,

Petites annonces

Annonce privée : gratuite pour les abonnés.
Pour les non abonnés : € 3 pour 5 lignes (chaque
ligne est composée de 40 caractéres, espaces ou
signes). Par ligne supplémentaire : € 1.

Annonce commerciale : € 25 par surface de
6 x 9 cm. Photos et dessins € 25 / piéce.
A envoyer par courrier, FAX ou E-mail.

CHERCHE : plans de la loco vapeur de la
Vennbahn, ainsi que des photos prises du des-
sus afin de la reproduire en miniature, HYER-
NAUX André, 19 rue Crocq, 1200 Bruxelles.

A VENDRE : catalogue général Arthur Koppel
“Light Railway Material” (avant 1914). Offre a
envoyer avant le 15-04-03; Eisenbahn Journal
Sonderausgabe 11/86 (BR18), IV/86 (Innsbruck -
Garmish-Partenkirchen - Reutte) II/87 (150
jahre Eisenbahn in Osterreich), I1I/87 (Der Glas-
kasten), 11/88 (E-lokomotiven beim Bw Wiirz-
burg), IV/89 (BR65-66) : par numéro : € 5. Van
Sauwerd naar Cheratte, De Nederlandse
spoorwegen in kleur : € 12. Dimitri Schonborn,
Past. Soeteweystr. 38, 2640 Mortsel, e-mail ; di-
mitri.schoenborn @id, antwerpen,be’

AS.MO.CO

L'AS.MO.CO. organise le 27 avril de 9h &
13h en la salle Don Bosco-St. Raphaél a Ay-
waille sa 44éme Bourse internationale :
trains miniatures, voitures, jouets anciens

INFO : E. RENNOIR. rue des Oies. 31 4052
BEAUFAYS. ® +32.(0)4.368.62.59 (apres 20h).

P.T.V.F.

Le Petit Train a Vapeur de Forest sera ou-
vert des le week-end du 19, 20 et 21 avril.
La grande féte de la vapeur se déroulera le
week-end du 26 et 27 avril.
Renseignements : PTVF, Ch. de Neerstalle
323 B, 1190 Forest, ® 02 376 69 96.
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en passant par les signaux du Nord-Belge, les si-
gnaux a deux positions, les disques d'arrét, les
chandeliers, les signaux avertisseurs, etc.

L'ouvrage comporte 252 pages richement illus-

trées de nombreux dessins et schémas, et agré-

mentées de 220 photos el cartes postales an-

ciennes, en noir et blanc. Le livre se présente au
format A4, avec couverture cartonnée rigide et
reliure au fil de lin.

Le prix de vente est de € 35 (+ frais d'envoi -
1250 grammes).
Pour le recevoir, il suffit de se référer aux
modalités reprises en page 3, en indiquant
en communication “Tome |l Signalisation”.

' PHOTO-THEME 49

Serie indissociable de 10 photos cou-
leurs au format 10x15, de locomotives de
la série 62/63 en livrée verte “1970".
Prix : € 10 + frais de port (voir page 59
- poids : 75 g).

Communication : PHOTO-THEME 49
49-01 : 6247 a Eke-Nazareth (voir page 8)
49-02 : 6223 a Holleken (voir page 9)
49-03 : 6274 a Poulseur (voir page 9)
49-04 : 6253 a Lier (voir page 10)

49-05 : 6219 a Overboelare (p. 13)

49-06 : 6284 a Koksijde

49-07 : 6331 a Diest (voir page 12)

49-08 : 6297 a Munkzwalm

49-09 : 6304 a Enghien

49-10 : 6329 a Ligny

/" REPORTAGE DIAS

LE PFT AU MAROC

25-04-2003
Armand BEERLANDT vous invite a un
grand reportage dia sur le voyage or-
ganise par le PFT au Maroc en octobre
2002. Adresse : VeBOV, “De Nieuwe
Zurenborger”, Dageraadplaats 4, a Ant-

@rpen. a 20.00. Bienvenue a tous. /

Editorial

Vous avez été trés nombreux a
vous (ré)abonner en 2003, et nou.

souhaitons la bienvenue aux nou-
veaux inscrits. Votre aide nous per-
mettra, en 2003, de continuer les|

actions menées les années précé-

dentes. L'effort se portera essen-
tiellement sur la poursuite de la res-
tauration de notre P8 roumaine, sur]
la remise en état de quelques cen-
taines de meétres supplémentaires
de la ligne 128, et sur l'accueil a ré-
server a nos visiteurs du Musée du
Rail de Saint-Ghislain. Les ama-
teurs ne seront pas oubliés, avec
de nombreux voyages qui leur se-
ront reéservés. Pour tous, nous or-
ganiserons égafemenr le tradition-
nel voyage d'été; quant au voyage
a l'etranger, il a déja rencontré le
succes escompté, puisque le nom-
bre maximal de participants est au-
jourd'hui atteint.

Bonne lecture.

PFT-agenda

Samedi 22 mars 2003 :
Adieu aux locomotives de la série 80;
parcours dans |'avant-port de Bruxelles
et dans la banlieue de Bruxelles.

Samedi 30 avril 2003 :
Sur I'Athus-Meuse avec une 16 élec-

trique; parcours de Dinant a Virton. Nom-
breux arréts-photos.

Samedi 24 mai 2003 :
Visite du dépét de Luxembourg et excur-
sion au Fond-de-Gras.

Du 15 au 26 mai 2003 :
Grand voyage PFT en Ukraine & bord d'un
train-hotel. ATTENTION : notre train est
complet, plus d'inscription possible !

Rectifications

- EL 52 page 46 : dans le texte concernant
la série 300, nous parlons d'attelages
Scharfenberg. Les 300 sont bien sfr équi-
pees d'attelages GF et non Scharfenberg.

- EL 53 page 25 : dans la légende de la
photo de la 6066, on parle de Houyet-en-
Ardennes. Il faut  Houyet-Ardenne
(Houyet étant situé en Famenne, Ardenne
étant un hameau de Houyet).

- EL 53 page 38 : dans le roulement des lo-
comotives de la série 22, ligne A204, ily a
“FDK 7909 FSR, il faut : “FDN 7909 FSR".

22 + 23 MARS 2003

2e exposition modélisme, bourse d'é-
change pour trains miniatures et acces-
soires. Centre Animation de Quiévrain.
QOuvert de 10 a4 18 h. Accés de Belgique
E19-E42 sortie 26 (derniere avant frontié-
re) suivre flechage; de France A2-E19
sortie 25 suivre fléchage. Parking gratuit.
INFOS : & +32(0)65.45.04.75.
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PHOTO-54-01 Le 7 avril 1985, le
4404 quitte la gare d'Oudenaar-
de en direction de Kortrijk.
Pierre HERBIET.

POSTER pages 30-31

Schaerbeek:
15-10-1978. J-L VANDERHAEGEN.

PHOTO 54-03 Depuis le 15 dé-
cembre, les M6 sont engagées sur
des IC K Gent - Genk. Schellebel-
le, 10-01-2003. P. HERBIET.

PHOTO 54-04 Le 18 décembre, les
1309 + 1311 remorquaient le train
41501 (Antwerpen-Noord - Rosar-
no) composé d'un seul wagon-plat
du type Lgnss & deux essieux vide !
Le train vient de déboucher du tun-
nel de Gendron. Jean-Luc VDH.
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Nouvelleq du PFT

PHOTO 54-05 Depuis le début de I'année, notre collection s'est encore enrichie, avec la sauvegarde de la 8061. Nous la voyons
ici manoeuvrant dans le port de Bruxelles. Schaerbeek, 21 juin 2000.

La fin de I'année 2002 a permis au PFT
d'acqueérir plusieurs engins : l'autorail
4506, qu'il a fallu rapatrier de Stockem,
et cing voitures K achetées a la défunte
Vennbahn. Au début de cette annee, la
8061 est venue rejoindre le rang du ma-
tériel préservé par le PFT, notre collec-
tion de machines de manoeuvres se
complete ainsi d'un engin caractéris-
tique, qui sera rapatrié dés que possible

au Musée de Saint-Ghislain.

En Roumanie, les travaux de restaura-
tion de notre P8 se poursuivent active-
ment, grace notamment au soutien fin-
ancier que vous nous apportez.

Le Musée de Saint-Ghislain

L'aménagement de l'esapce d'accueil
est commence, et nous prévoyons tou-
jours une ouverture en 2003. Grace aux
fonds récoltés par le biais de la Fonda-

Jean-Luc VANDERHAEGEN

tion Roi Baudouin, nous avons pu, en
2002, remplacer les portes d'accés (une
simple et une double) par une trés belle
menuiserie en méranti, et placer deux
volets mécaniques pour isoler des van-
dales et sécuriser |'étage supérieur, ol
se trouvent les réseaux miniatures.
Deux autres volets sont commandeés, pour
remplacer ceux, défectueux, qui permet-
tent I'accés a la voie 8 et au couloir central.
Merci aux généreux donateurs qui utilisent
la Fondation pour nous aider également.

La ligne 128

Les nouvelles sont moins bonnes sur le
front de la 128. En effet, la convention
que nous attendions pour 2002 déja ne
sera pas préte pour 2003. Nous roule-
rons donc, a notre grand regret, comme
les annees précedentes, avec des
moyens limités. Néanmoins, les travaux
de renouvellement de I'évitement de Do-
rinne se poursuivent, et une évolution de
locomotive devrait y étre possible cette
année encore. Vous étes intéressés par
nos activités ? Les contacts se trouvent
en bas de la page 3.

Le plus gros chantier en cours est tou-
jours celui de la 5941. On la voit ici lors
d'un levage pour l'assainissement de
son chassis et du bas de caisse. Sortie
prévue pour le milieu de I'année.



LE VOYAGE DU PFT AU MAROC

PHOTO 54-06

En tete, la locomotive japonaise E-1207 (Hitachi 1982 - 2850 kW - 132 t - effectif : 8 unités).

“Ah ? Il y a des trains au Maroc ? Et ils
sont bien ? " Combien de fois n'avons-
nous pas entendu poser la question, par
des gens se vantant pourtant d'étre ama-
teurs de chemins de fer... Et on vous le
dit : oui, ils ont un réseau, un beau re-
seau, bien entretenu, discipliné, en pleine
mutation. On electrifie, on rectifie des
courbes, on aménage des tracés, on ra-
tionalise. Les participants au second péri-
ple organise par le PFT au Maroc du 12
au 20 octobre 2002 ont pu constater
combien d'efforts ont été consentis par
I'ONCF pour répondre aux défis du 21e
siecle. Et ceux qui étaient déja venus vi-
siter ce pays magnifique deux ans plus
tot ont été surpris de voir le chemin par-
couru.

Des larrivee a Casablanca le 12, au
dépot de Casa Roche Noire, on peut
constater les changements intervenus : il
y a en fait trois depots, devolus aux trois
Centres d'Activités " Voyageurs *, * Fret *
et " Phosphates ". Chaque CA posséde
son propre matériel, qui est entretenu par
les ateliers en sous-traitance.

Le dimanche 13 est consacré a la ligne
Casablanca - Marrakech, qui traverse
des paysages grandioses. La rame, com-
posée de wagons de marchandises et de
voitures K2 ex. SNCB, fait de nombreux
arréts-photos dans des endroits inacces-
sibles par la route. La chaleur est au ren-

PHOTO 54-07 La DF-105 (Alsthom
19768) nous mena de Tanger a Meknés.
Ces machines sont basées sur les céléb-
res CC 72000 de la SNCF. Varela-Tzelata,
16 octobre. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

dez-vous, et on se rend compte que les
voitures K2 ne sont pas particulierement
adaptées aux conditions climatiques lo-
cales ! Ces voitures, qui ne servent plus
que pour des trains nocturnes ou des
"fous" de notre genre, ne sont plus entre-
tenues au petit poil, et les portes en par-
ticulier font preuve de mauvaise volonte
evidente... Elles sont cependant propres.
Les contacts se nouent avec les accom-
pagnateurs, qui nous engagent a gouter
aux specialités locales comme les grena-
des fraiches (et je sais maintenant que
l'infame " grenadine " qu'on nous faisait
boire aux scouts ne rappelle ni de prés ni
de loin ces fruits délicieux !).

L'arrivée a Marrakech se fait a une heure
raisonnable, nous permettant une visite

Eric VAN HOECK.

de la ville. Pour ceux dont c'est le premier
contact avec le continent africain, et avec
le monde musulman en particulier, c'est
le choc devant linconnu : la langue, les
habitudes, la fagon de se comporter, le
mode de vie... Le dépaysement est total !
Le thé a la menthe nous permet de pa-
tienter en attendant le repas du soir, pris
dans un restaurant reputé, et apprécié a
sa juste valeur. L'hotel, comme pratique-
ment tous ceux de la chaine, se trouve
juste a coté de la gare, et nous avons le
choix entre le chahut de la rue (les civili-
sations africaines sont connues pour étre
exuberantes) et le bruit des trains cote
voie des potron-minet. La seule solution,
c'est de dormir fenétre fermée. Sans
clim...




PHOTO 54-08 La ZM 03, au milieu d’'un paysage grandiose de la ligne de Marrakech. Sidi Abdellah, 14 octobre. Yves STEENEBRUGGEN.

Départ le lundi 14 vers Casa a bord d'une
automotrice Break. La nouvelle livrée, qui
se decline plusieurs tons de bleu, ne
nous semble de prime abord pas trés
agréable, et on se prend a regretter I'an-
cienne. On s'y fait cependant.

Les groupes se sont faits au sein des par-
ticipants. Occasion de découvrir sous un
jour nouveau des camarades que nous
connaissions pourtant de longue date.
Le mardi 15 nous voit partir par train ré-
gulier en direction de Sidi Kacem, ou
nous attend un spécial pour Tanger. On
roule ici a 140 km/h. Un séjour dans le
poste de conduite de la E-1350 me per-
met de vérifier I'excellent état de la voie,
en barres longues, et de faire connais-

sance avec les methodes de conduite de
I'ONCF. C'est une diesel DF qui nous
emmene vers Tanger.

Le depart le mercredi 16 se fait & une
heure trés (trop...) matinale, I'hétel se
trouvant pour une fois fort loin de la gare.
Destination Meknes, ou nous visitons un
des trois ateliers de réparation du maté-
riel roulant. Une fois de plus, accueil cha-
leureux de la part du personnel, dans des
installations d'une propreté méticuleuse
et parfaitement ordonnées. Nous pour-
suivons ensuite jusqu'a Fés, ol nous
mettons sac a terre. Passer par Fés sans
visiter la médina serait un crime. Ville
classée au patrimoine mondial de I'U-
NESCO, elle ne laisse personne indiffé-

rent. Et nous bénéficions cette fois des
commentaires éclaires de nos camara-
des marocains qui nous ont accompa-
gnés. Visite inoubliable donc, et encore
plus pour certains d'entre nous, qui font
une mauvaise rencontre avec de petits
microbes malveillants... La journée du
lendemain, qui nous voit parcourir la ligne
Fés - Taza, leur laissera de pénibles sou-
venirs digestifs... Merci a vous, Monsieur
le chef de gare de Taza, qui vous étes
Coupé en quatre pour nous donner un
peu de confort dans ces moments plus
difficiles. Nous commengons a compren-
dre ce que veux dire "hospitalité".
Vendredi 18. Nous poussons jusqu'a l'ex-
trémité Est du réseau marocain, a la ville-
frontiere d'Oujda. Les échanges avec
I'Algerie voisine sont actuellement au
point mort. L'ambiance en ville s'en res-
sent.

Samedi 19 : nous allons parcourir une
ligne extraordinaire, en plein désert, qui
ne voit passer que deux trains par semai-
ne pour aller desservir une mine de man-
ganése pres de 400 km plus au Sud. La
vitesse autorisee ne dépasse pas 40
km/h, sur des rails de 18m ! Le matériel
soumis a rude épreuve doit étre d'une fia-
bilité totale, et les seules machines auto-
risée sur la ligne sont les GM. La tempé-
rature aujourd’hui avoisine les 42°C, et
I'air est tellement sec et chaud qu'on sent
les muqueuses du nez se dessecher. La
aussi, sensations nouvelles garanties !

PHOTO 54-09 Sur la ligne de Tanger,
notre train est encadré par une DF-112 et
la DK-559 (GM 838077-1/ 1984). Arbaoua,
15 octobre. Alain DEFECHEREUX.
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PHOTO 54-10 La ligne Fés - Taza traverse de vastes étendues désertiques. Oued Metlili, 18 octobre. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Le retard accumulé ne nous permet ce-
pendant pas de poursuivre jusqu'au ter-
minus, au grand dam de certains, qui se
mettent a arpenter le désert en proférant
des gros mots... Nous prenons conge de
nos compagnons allemands, qui rentrent
plus tard. Nous, nous avons un train de
nuit a prendre, qui nous ramenera vers
Casablanca d'ou nous reprendrons l'a-
vion pour regagner nos pénates.

En une semaine, nous avons pu découvrir
un réseau passionnant, mais ce fut aussi
l'occasion de rencontres inoubliables, de
contacts humains rares. Avec nos accom-
pagnateurs tout d'abord. Des hommes qui
bien sr nous ont fourni quantité d'infor-
maltions a propos de leur entreprise, mais
qui nous ont aussi fait découvrir un pays
et ses habitants sous un autre angle. Aaz-
zedine, Drissi, Hassan et Tajeddine, vous

étes restés a nos cotés, de Casa a Tan-
ger, dOujda a Marrakech. Vous nous
avez guides a travers les ruelles de la mé-
dina de Fes, fait visiter le souk de Marra-
kech. Vous vous étes occupés de nous
dans les moments difficiles. Vous nous
avez dit : "C'est notre travail". Croyez bien
que nous l'avons apprecié a sa juste va-
leur. Si ce voyage a été une réussite, ce
fut un peu grace a vous. E. VAN HOECK.

PHOTO 54-11 La ligne Oujda - Tendrara descendant vers le sud en longeant la frontiére algérienne, est intégralement établie en plein

deésert. La DH-367 (GM 1979 - 2429 kW - 123 km/h - 117 t) méne notre train, ici dans les environs de Oued-el-Heimer.

s

Eric VAN HOECK.




LA LIVREE VERTE “1970” : LES 62
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49 La 6247 est une des 19 locomotives de la série 62/63 ayant porté la décoration verte “1970” absolument

conforme au dessin officiel. Le 12 février 1985, elle assurait I'lRe 1734 Eeklo - Ronse, ici photographié peu avant le point d'ar-
rét d’Eke-Nazareth (section De Pinte - Oudenaarde de la ligne 86).

vec 136 locomotives a son effectif,

la série 62/63 (ex. type 212) était la
plus importante du parc Diesel de ligne.
De toutes les séries, c'est elle qui a pré-
senté le plus grand nombre de variantes
de la décoration verte “1970". C'est éga-
lement la seule qui posséde encore au-
jourd’hui des machines habillées en
vert, en service régulier.
Vu le nombre de variantes et de sous-
variantes, cette étude sera répartie sur
trois numéros de EN LIGNES.

Au total, 81 locomotives ont porté une
des variantes de la livrée verte “1970".
Toutes les autres sont directement pas-
sées de l'ancienne décoration verte a la

livrée jaune.

Rappelons que c'est la 212.195 (future
6295) qui servit de prototype en 1969
pour tester la nouvelle décoration “1970"
a l'aide de bandes autocollantes jaunes
(voir EN LIGNES 48 page 12). Aprés cet
essai, la 212.195/6295 ne fut jamais ha-
billée de cette robe, mais passa directe-
ment en jaune.

Peu de 62/63 ont subi leur premiére ré-
vision générale durant les années 1970,
opération réalisée par I'Atelier Central
de Salzinnes. La plupart ont en fait été
repeintes en vert “1970" lors d'une révi-
sion intermédiaire dans leur dépot titulai-
re, ou encore lors d'un simple entretien

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

de leur caisse.

Le dessin de la livrée verte “1970" pour
les locomotives du type 212 fut approu-
vé le 30 janvier 1970. Tous les ateliers
avaient regu une copie de ce plan.

La premiére locomotive traitée a I'Atelier
Central de Salzinnes fut la 6316, entrée
pour réparation en février 1971 a la suite
d'une prise en écharpe.

A cette occasion, Salzinnes modifia le
dessin du 30 janvier 1970. Il était en
effet imposible d'insérer le nouveau nu-
mero a 4 chiffres en caractéres de 27 cm
de hauteur entre les lignes jaunes sur
les faces avant.

PHOTO 54-12 NB La 6316 fut la pre-
miére locomotive de sa série a avoir re-
vétu la livrée “1970", Accidentée le 2 fé-
vrier 1971, elle fut réparée a I'Atelier
Central de Salzinnes du 4 février au 4
mars 1971. A ce moment, Salzinnes ap-
pliquait encore des angles arrondis sur
le raccord vers les phares (voir fléche
sur la photo). Elle fut ainsi la seule
62/63 sortie de Salzinnes avec les an-
gles arrondis. En mai 1978, elle fut re-
peinte a Hasselt, son dépét titulaire,
toujours en vert “1970” mode “Salzin-
nes”, mais avec cette fois ses angles
droits. Elle conservera cette robe jus-
qu'en 1986 (repeinte en jaune le 02-05-
1986). Antwerpen-Noorderdokken, 31
janvier 1978. Eric VAN HOECK.
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La 6223 fut la seconde de sa série a
avoir éte repeinte en vert “1970"
par Salzinnes, consécutivement a
un incendie, ressortie le 28 février
1973. A cette époque, elle avait
conserveé ses grilles d'aération des
postes de conduite sur les parois
latérales (voir fléche). Ces grilles
furent progressivement déplacées
sur toutes les machines entre les
phares (en 1983 pour la 6223). Elle
fut la seule machine repeinte en
vert “1970" Salzinnes en ayant
conservé ses grilles a I'emplace-
ment d’origine. Le 16 février 1977,
elle assurait le caboteur Schaer-
beek - Braine-I'Alleud, ici en passa-
ge entre Holleken et Sint-Genesius
Rode. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

= C'est a la suite d'un incendie
que la machine prototype 6391 (ex.
212.001) revétit la livrée “1970" Sal-
zinnes en 1972 (ressortie de Salzin-
nes le 7 mars 1972). Sa livrée est
conforme au dessin de Salzinnes.
On remarquera l'absence de jupe
sous la traverse de téte. En 1999,
cette machine a été vendue a la so-
ciété néerlandaise ACTS (n°® 6703).
Liedekerke, 9 mai 1979.

Claude VANDECASTEELE.

s u
Le 2 juillet 1983, le train touris-
tiqgue 3508 “Ourthe-Famenne"
Leuven - Hasselt - Liége - Jemelle
vient de quitter Poulseur et se di-
rige vers Rivage. La 6274 ressortit
de révision intermédiaire a Salzin-
nes le 29 juin 1976, repeinte en
vert “1970". Sa décoration ne pré-
sente pas la moindre particularité.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.




LA LIVREE VERTE “1970"

Le plan initial n'avait pas tenu compte
de la nouvelle numérotation qui entra
en application un an plus tard, le 1er
janvier 1971. Pour y remeédier, Salzin-
nes modifia la hauteur des deux lignes
jaunes principales. Nous appelerons
cette decoration remaniée la livrée
“Salzinnes”.

Les dépots quant a eux ont conservé le
dessin original, en apportant souvent
une petite touche personnelle.

Tout ceci explique le nombre élevé de
variantes.

On peut classer la livrée verte “1970"

des 62/63 en trois grandes catégories :
- la livrée “Salzinnes", appliquée par
I'Atelier Central de Salzinnes;

- la livrée du dessin du 30 janvier 1970,
sur laquelle la fine et la grosse bande
jaune sont placées 8 centimétres
plus bas par rapport aux quatre hu-
blots des parois latérales;

- une decoration transitoire, sur laquel-
le les faces avant sont habillées dans
la nouvelle livree, tandis que les
faces latérales subsistent dans la li-
vrée d'origine.

LA LIVREE 1970
“SALZINNES”

Comme pour les autres séries de loco-
motives, la livrée verte “1970" des
62/63 se compose de trois bandes jau-
nes paralleles aboutissant sur les
faces avant :

- une fine ligne de 10 cm de largeur,
disposeée juste en-dessous des quatre
hublots se trouvant sur chaque paroi
latérale. Cette ligne ceinture entiére-
ment la caisse de I'engin, sans chan-
ger de hauteur;




- une grosse bande de 30 cm de
largeur peinte a +/- 64 cm de
distance du bas de caisse et a 6
cm de la fine ligne. Sur les faces
avant, a hauteur des phares, la
bande descend par un raccord
pour ensuite relier les deux
blocs de phares;

- une fine ligne de 10 cm de lar-
geur apposée a la jonction entre
le haut de la caisse et la toiture.
Aux extrémités des parois laté-
rales, cette ligne descend vers
les blocs de phares en suivant
I'angle de l'aréte des faces
avant, tout en s'élargissant vers
le bas.

Le numéro de I'engin était inscrit
au milieu des nez, entre les deux
bandes jaunes, en caractéres de
20 cm de hauteur, de couleur
jaune ou chamois.

De cette version, il existait une
sous-variante, dans laquelle la

EVH 1202

grosse bande jaune formait un
angle arrondi lors de sa descente
vers les phares.

Au total, 26 machines ont recu la
version “Salzinnes”. Parmi celles-
ci, 19 n'avaient aucune particulari-
té : les 6219, 6223, 6235, 6247,
6251, 6253, 6260, 6261, 6268,
6274, 6281, 6297, 6304, 6307,
6315, 6316, 6324, 6329 et 6391.

La version avec angles arrondis
fut visible sur neuf locomotives :
les 6206, 6231, 6235, 6237, 6284,
6293, 6296, 6316, 6330 et 6331.
Les 6235 et 6316 ont donc porte
les deux robes, d'abord avec an-
gles arrondis, ensuite droits.

Sur les 6206, 6235, 6237, 6284,
6293 et 6331, la grosse bande
jaune était également arrondie a
I'endroit ou elle atteignait les blocs
de phares (voir photos des 6237
et 6331 page 12).

LA LIVREE VERTE “1870"

La livrée “1970" version Salzinnes avec angles arrondis.

« PHOTO-THEME 49 La 6253 subit une
révision intermédiaire en 1975. Elle res-
sortit en vert “1970” Salzinnes /e 9 dé- .
cembre 1975. Le 16 septembre 1980, elle
assurait le semi-direct 3012 Antwerpen-
Centraal - Neerpelt, ici a Lier. Sa décora-
tion ne présente aucune particularité. Elle
posséde toujours ses plaques de cons-
tructeur sur les parois latérales. Celles-ci
n'étaient généralement enlevées que lors
des révisions générales a Salzinnes.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

= La 6235 fut repeinte lors de son passa-
ge en revision intermédiaire en 1975 (sor-
tie le 26 juin). On la voit ici a Gent-Sint-
Pieters le 14 septembre 1978, en téte d'un
train a la composition originale : une voi-
ture internationale du type 12 suivie de
quatre voitures du type L. J-Cl. GIRARD.




T PHOTO THEME 49

La 6331 est une des 6 machines
qui présentaient des angles ar-
rondis aussi bien lors de Ila des-
cente de la grosse bande jaune
vers les phares, qu’a I'endroit ol
elle atteignait ceux-ci (voir flé-
ches). Elle avait été repeinte en
1972 (sortie le 19 décembre). La
voici en téte d'un train d'électrifi-
cation a Diest, le 7 juillet 1981.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

& PHOTO 54-66

La 6219 est une des rares 62/63
ayant subi une révision généra-
le au début des années septan-
te. Sortie le 12 juillet 1973, sa
décoration est sans particulari-
té. A cette occasion, elle a perdu
ses plaques de constructeur.
Geraardsbergen, 17 juillet 1985.
Serge MARTIN.

La 6237 présentait les mémes
particularités que la 6331 : les
angles arrondis de la grosse
bande jaune aussi bien lors de
sa descente que sur les blocs
de phares. Elle assure un train
Eeklo - Gent dans les environs
de Wondelgem.

Pierre HERBIET, mai 1985.



La livrée “1970” contemporaine
des 6219 et 6256

Au debut des années nonante, I'atelier
de Merelbeke n'alignait plus qu'une
seule machine en vert : la 6219, habillée
de la robe “1970". Lors d'une révision
intermédiaire opérée en 1994, plutdt
que de la repeindre en jaune, il fut déci-
dé de la laisser en vert, mais en rema-
niant la décoration de maniére a aug-
menter la visibilité. Ainsi, la largeur de la
grosse bande jaune fut agrandie, en
particulier sur les faces avant.

Plus tard, la 6256, qui arborait la déco-
ration jaune depuis 1984, subit le méme
relooking et ressortit d'atelier le 11 juillet
1996.

Un monogramme B fut collé sur les
deux faces avant de la 6256, juste en-
dessous de la grille d'aération se trou-
vant entre les phares. Curieusement,
sur la 6219, seule la face avant de la ca-
bine 1 avait recu le logo.

La 6219 se distinguait de la 6256 par
l'interruption de sa ligne jaune supérieu-
re a la jonction avec la toiture, se termi-
nant a hauteur des portes.

Quatre autres locomotives de la série
62/63 subsistent aujourd’hui encore en
vert : la 6244 et la 6314 dans une an-
cienne décoration verte; la 6273 en vert
“1970" (avec le dessin du 30 janvier
1970); et la 6289 dans la livree transi-
toire. La décoration des 6273 et 6289
sera traitée dans nos deux prochains
volets.

A suivre...

PHOTO THEME 49

Overboelare, janvier 2002.

Le 6 octobre 2002, la 6256 a remorqueé le train de désherbage anglais, ici en cours

d’opération en gare de Ath. Michel HANSSENS.
i 7 _
e = 3 — 1)

La 6219 et la 6256 céte a cote devant |'atelier de Merelbeke le 4 aodt 1996. On re-
marquera la fine ligne jaune supérieure interrompue sur la 6219 au niveau de la jonc-
tion avec la toiture. Yves DIELTENS.

La 6219 vue coté cabine 2, sans le logo B, en téte d'un train local Gent-Sint- Pieters - Geraardsbergen.

Pierre HERBIET.




L'Europe a voie etroite (4e partie) -

d’'une série de 10 construits aux Pays-Bas par Allan en 1954. lls ont été mis hors service en 2002.

4. Le PORTUGAL

Le réseau a voie étroite portugais a été
principalement développé autour de la
ville de Porto et en antennes alimentant
I'artére principale a voie large remontant
la vallée du Douro. Ce réseau a voie meé-
trique s'est progressivement réduit a
partir de 1988, suite a la concurrence
des autocars. La conversion en cours du
réseau de Porto en métro a encore dimi-

nué son etendue, tout en libérant suffi-
samment d'autorails modernes pour
permettre la radiation des séries les plus
anciennes.

Lorsqu’en 1988, le gouvernement portu-
gais a prie la société nationale de che-
mins de fer (Caminhos de Ferro Portu-
gueses, CP) de réduire ses dépenses
dans les chemins de fer a voie étroite, la
plupart des services ont été remplacés

= AT et

PHOTO 54-13 La gare de Sernada do Vouga est le point de rencontre de trois lignes, vers Espinho, Aveiro et Viseu. Cette dernié-
re est actuellement hors service. Le 13 septembre 1998, I'autorail Allan 9305 attend son prochain départ. Cet autorail fait partie

Philippe DE GIETER.

par des lignes d'autocars, sauf sur les
sections de ligne ou les autorités locales
acceptérent de participer au déficit d'ex-
ploitation. Cette restructuration entraina
la fermeture définitive de la ligne de la
vallée du Sabor (106 km, de Pocinho a
Duas Igrejas) et la suppression des sec-
tions non rentables des autres lignes.

Réseau suburbain de Porto

Ce réseau est né en 1875, sous la forme
d'une voie a écartement de 90 cm reliant
Boa Vista a Povoa de Varzim. Entre
1878 et 1880, cette ligne fut convertie a
la voie métrique et prolongée vers le
centre de Porto d'une part, et vers Fa-
malicao d'autre part. Simultanément, les
extensions vers le port de Leixoes et
vers Fafe ont été construites. La ligne de
Leixoes a éte rapidement convertie a I'é-
cartement large pour faciliter le transport
des marchandises vers le reste du pays,
tandis que le 1er mai 1986, la ligne vers
Fafe a été limitée a Guimaraes.

PHOTO 54-14 L'autorail double 9617
construit par Alsthom en 1977, a Santo
Tirso sur la ligne Porto - Guimaraes. Cette
ligne a depuis été mise a voie normale.
Philippe DE GIETER, 12 septembre 1998.




La densité de population dans la ré-
gion de Porto produisant un trafic
voyageurs important, la traction va-
peur a été remplacée entre 1976 et
1978 par des locomotives Diesel type
9000 et 22 autorails doubles serie
9600, construits par Alsthom. En
1991, sept autorails doubles série
9630 construits sous licence par So-
refame ont rejoint les 9600. Ces auto-
rails, a caisse en acier inoxydable et
a traction asynchrone triphasée, ont
eéte congus pour étre convertis en
automotrice au cas ou la ligne vers
Povoa de Varzim serait electrifiée et
mise a double voie. Cette idée était
une des nombreuses propositions ap-
parues dans les années '80 visant a
augmenter la capacité de la ligne. Fi-
nalement, la solution choisie sera la
conversion des lignes a voie étroite
en lignes de metro a voie normale,
exploitee par la “Sociedade do Metro
do Porto” au moyen de trams de type
Eurotram (similaires aux tramways de
Strasbourg). Les travaux de conver-
sion ont été entameés en 1999, entrai-
nant la fin de I'exploitation de la ligne
par les CP. La premiéere section, re-
liant Viso a Camara, a été ouverte le
29 juin 2002, la fin des travaux étant
prévue pour mai 2004.

La ligne a voie métrique Porto - Gui-
maraes est egalement en cours de
conversion en metro, mais unique-
ment sur la section Porto - Trofa. La
section Lousado - Guimaraes est
quant a elle mise a voie large et inté-
grée dans le réseau CP classique,
rendant inutile une des particularités
du réseau portugais : la section com-
mune avec la ligne a voie large reliant
Porto a Valencga, entre Trofa et Lousa-
do. Sur quelques kilomeétres, la voie
metrique était posée au centre de la
voie large, créant ainsi une section a
quatre files de rail. Une configuration
similaire existe encore entre Régua et
Corgo, ou la ligne a voie étroite vers
Vila Real est imbriquée dans la voie
large vers Espinho sur quelques cen-
taines de metres.

La fin de l'exploitation du réseau de
Porto par les CP a entrainé la mise hors
service des 22 autorails série 9600,
tous garés a Guifoes, et le transfert des
sept 9630 a Sernada do Vouga.

L'autorail 9634, un des 7 autorails dou-
bles de la série 9630 accouplé a un
autorail Alsthom, quitte la gare de
Porto-T en direction de Lausado.
Philippe DE GIETER, 12 septembre 1998.

L'EUROPE A VOIE ETROITE : LE PORTUGAL
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L'EUROPE A VOIE ETROITE : LE PORTUGAL

L'autorail double 9701 attend a Regua le
départ vers Vila Real, le 14 septembre
1998. Il s'agi d'une des rames quadru-
ples acquises d’'occasion en Yousgosia-
vie et transformées. Philippe DE GIETER.

Ligne de la vallée de la Tua :
Tua - Mirandela (54 km)

Cette ligne de 133 km reliant Tua a Bra-
ganca a été ouverte entre 1887 et 1906.
Depuis 1991, plus aucun train ne par-
court la section Carvalhais - Braganca.

Aprés la fermeture des lignes a voie
étroite en Yougoslavie dans les années
'70, les CP ont acheté d'occasion 10
autorails construits par Djuro Djakovic
entre 1963 et 1969. A l'origine construits
pour des lignes a ecartement de 76 cm,
ils ont ete transformés pour la voie mé-
trique et classés dans la série 9700.
Quadruples, ces autorails ont rapide-
ment éte transformeés en six autorails tri-
ples série 9400, six autorails simples
série 9500 (type LRV2000) et quatre
autorails doubles série 9700, les voitu-
res excedentaires etant utilisées
comme réserve de piéces de rechange.
Les autorails triples série 9400 ont été
introduits sur la ligne de Tua ou ils se-
condérent les rames tractées par les
quatre derniéres locomotives Alsthom
série 9020 (a l'origine, 11 locomotives
Bo'Bo' construites en 1976) pour assu-
rer les trois parcours quotidiens. Depuis
le 21 octobre 2002, ce sont les autorails
LRV2000 du MLM (voir ci-aprés) qui as-
surent I'ensemble du service, pour le
compte des CP. Llintroduction de ces
autorails légers a permis de réduire le
temps de parcours de 15 minutes (1h30
au lieu de 1h45 auparavant). La ligne de
la vallée de la Tua était, depuis la fer-
meture du réseau suburbain de Porto,
la derniere utilisant des rames tractées
en service regulier. Deux séries de loco-
motives Diesel, toutes construites par
Alsthom, ont été utilisées par les CP :
les séries 9000 (9001-9006) et 9020
(9021 a 9031). Il ne reste aujourd'hui en
service que 4 locomotives série 9020,
utilisées pour les trains de travaux et
comme réserve. Trois locomotives série
9020 ont été achetées par les Chemins
de fer angolais.

7 Une ex. rame yougoslave en version
triple, la 9402, au terminus de Espinho. A
gauche, la ligne a voie large Lisboa -
Porto. Philippe DE GIETER, 13.09.1998.

PHOTO 54-17 - La locomotive Diesel
9006. Les 6 machines de ce type furent
acquises par les CP en 1975 au Ferrocar-
ril del Tajuna en Espagne. Elles furent
construites par Alsthom entre 1958 et
1967. Sernado do Vouga, 13-09-1998.
Philippe DE GIETER.
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Les CP ont acquis en 1976 et 1978 onze
machines a transmission électrique du
type 9020 (9021 a 9031). Construites
par Alsthom, elles sont équipées d'un
moteur Diesel S.A.C.M. de 840 CV et
peuvent circuler a 70 km/h. Leur masse
totale s'eéleve a 46,80 t. Aujourd'hui,
seules quatre locomotives de la série
9020 subsistent. Le 14 septembre 1998,
en gare de Santa Luzia, la 9030 attend
le départ en téte d'un train a destination
de Tua-Mirandela.

Philippe DE GIETER.

MLM : Metro léger de Mirandela
(Metro Ligeiro de Mirandela)

A quelques dizaines de métres de I'an-
tique batiment voyageurs de la gare ter-
minus de Mirandela, un batiment mo-
derne sert de gare de depart au MLM,
une relation urbaine de quelques kilo-
metres seulement, utilisant la section
Mirandela - Carvalhais de l'ancienne
ligne CP Tua - Braganca. Cette ligne,
ouverte en 1995, a été fortement subsi-
diée par la Communauté Européenne,
comme le rappelle le nom de certaines
stations ("Jacques Delors") et les noms
de bapteme des autorails ("Bruxe-
las",...). Le MLM posséde quatre auto-
rails de type LRV2000 (9503 a 9506).
Depuis le 21 octobre 2002, deux de ces
autorails sont utilisés par les CP entre
Tua et Mirandela.

Ligne de la vallée de la Tamega :
Livracao - Amarante (13 km).

Cette ligne de 53 km reliait Livracao a
Arco de Baulhe. Ouverte entre 1909 et
1949, elle est limitéee a Amarante depuis
le 1er janvier 1990.

Les trois autorails Nohab (9101 a 9103,
construits en 1949) ont été utilisés sur
cette ligne jusqu'en juillet 2002. lls ont
maintenant éte remplacés par un des
deux LRV2000 appartenant aux CP
(9501 et 9502) pour assurer les 8 allers-
retours quotidiens.

PHOTO 54-15 ~

Mirandela est actuellement le terminus
de la ligne de Tua. Auparavant, la ligne
continuait jusqu'a Braganca en bordure
de la frontiére espagnole. On notera les
dimension impressionnante de la gare.
Le batiment moderne au fond est la
gare du MLM. La 9030 en téte d'un train
pour Tua, le 14 septembre 1998.
Philippe. DE GIETER.

PHOTO 54-16 -
Le petit autorail 9103 en gare de Ama-

rante, le 10 septembre 1998.
Philippe DE GIETER.
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Réseau de Sernada do Vouga :
Espinho - Sernada - Aveiro (89 km)

Ce réseau de 174 km, ouvert progressi-
vement de 1908 a 1914, est centré sur
le village de Sernada do Vouga, ou se
trouvent les installations de maintenan-
ce du materiel. |l se développait en trois
antennes, aboutissant chacune dans
une gare de correspondance avec le re-
seau a voie large : a Espinho, Aveiro et
Santa Comba Dao.

L'exploitation a été realisée en traction
vapeur jusqu'en 1972, annee ou le ré-
seau de Sernada fut temporairement
fermé en raison de colts d'exploitation
trop elevés. En 1975, le service reprit,
assure cette fois par des autorails a pe-
trole de type divers. La ligne Sernada -
Viseu - Santa Comba Dao a été fermée
définitivement le 24 septembre 1988,
victime du plan de restructuration impo-
sé par le gouvernement portugais.

Ce réseau eétait le refuge des 7 derniers
autorails Allan (serie 9300, construits en
10 exemplaires aux Pays-Bas en 1954
en méme temps que 8 remorques). lls
avaient auparavant éte utilises sur les li-
gnes de Tua, de Porto et du Corgo,
mais ils n'étaient pas adaptés aux fai-
bles rayons de courbure présents sur
ces lignes et, en 1975, ils furent mutes
a Sernada ou ils remplacérent les auto-
rails a pétrole. En 1987, les moteurs

PHOTO 54-18 Encore l'autorail 9103, au point d’arrét de Vila Caiz, le 10 septembre

1998. Les trois petits autorails de la serie 9101 a 9103 furent construits par NoHAB
en 1949. Ces engins a bogies, utilisés sur la ligne de Livracao a Amarante, ont eté re-
tires du service en juillet 2002. lls étaient pourvus de deux moteurs Diesel Scania de
137 CV et d’'une transmission hydraulique. lls pouvaient circuler a 70 km/h et

transporter 36 voyageurs assis, dont 8 en premiére classe.

AEC d'origine ont été remplacés par
des moteurs Volvo. Quelques autorails
yougoslaves série 9400 ont aussi éte
affectés a Sernada pour la liaison vers
Aveiro.

Les 7 autorails Sorefame série 9630 li-
beres par la conversion en métro du
réseau a voie étroite de Porto, ont été
transférés a Sernada, ol ils ont provo-

Philippe DE GIETER.

que la mise hors service des autorails
Allan série 9300 et Djuro Djakovic
serie 9400. lIs suffisent pour assurer
le service sur I'ensemble du réseau, li-
mité a 6 allers-retours sur les sections
terminales Espinho - Oliveira de Aze-
meis et Agueda - Aveiro, et a deux al-
lers-retours seulement sur les sections
Sernada - Oliveira de Azemeis et Ser-
nada - Agueda.

PHOTO 54-19 A /a sortie de Sernada do Vouga en direction de Aveiro, la ligne franchit la Vouga par un pont mixte rail-route. Le 13 sep-
tembre 1998, I'autorail Allan 9305 traverse la Vouga. La circulation routiére est arrétée de part et d’autre de I'ouvrage. Philippe DE GIETER.




PHOTO 54-20 A Vila Real, terminus ac-
tuel de la ligne de la valléee du Corgo
qui, auparavant, continuait jusqu’a
Chaves, non loin de la frontiére espa-
gnole. Le 14 septembre 1998, 'autorail
moderne 9501 des CP attendait son
prochain départ.  Philippe DE GIETER.

Ligne de la vallée du Corgo :
Régua - Vila Real (26 km)

Les travaux de cette ligne, qui devait
relier Régua a la ville espagnole de
Ourense, ont eté entameés en 1904,
mais n'ont jamais été meneés a terme.
En 1921, seuls 123 km de ligne
étaient mis en service, jusque Cha-
ves. En 1957, de fagon a réduire les
temps de parcours particulierement
longs en raison du relief difficile de la
ligne, des autorails Allan (série 9300)
furent engageés en remplacement de
la traction vapeur mais, n'étant pas
adaptés pour négocier les courbes
serrées, cette tentative fut un échec.
La solution pour remplacer la traction
vapeur ne fut trouvée qu'en 1978,
sous la forme de locomotives Diesel
Alsthom (serie 9000), rejointes en de-
cembre 1987 par quatre autorails ex.
yougoslaves série 9400. Malgre cela,
I'exploitation de la section Vila Real -
Chaves restait déficitaire et elle fut
supprimée en 1990. Aujourd’hui, le
service se reduit a cing aller-retours
quotidiens, assureés par un LRV2000
seérie 9500.

Patrimoine

Outre les locomotives et autorails
conservés dans les dépots encore en
service a Sernada do Vouga, Tua,
Regua et Livracao, cing sections mu-
seologiques des CP sont consacrées
au matériel a voie étroite. Elles sont
situées dans les anciens dépots de
Arco de Baulhe, Braganca, Chaves,
Lousado et Macinhata do Vouga. Au
total, plus de 30 locomotives a vapeur
et 4 autorails a voie métrique sont
cCONserves.

A suivre...
Philippe DE GIETER.

PHOTO 54-21 » Gros plan sur l'autorail
9503 “Lisboa"” du MLM a Mirandella, le
14 septembre 1998. Six engins de ce type
(9501 a 9506) ont eté construits de 1993
a 1996 a partir du chassis d'autorails de
la série 9700 reformeés. Le 9504 est bapti-
sé “Bruxelas”. Philippe DE GIETER.

PHOTO 54-22 -

Le 13 septembre 1998 l'autorail Allan
9306 manoeuvre a Sernada do Vouga,
sur la partie subsistante de la ligne
vers Viseu, fermée en 1988. A gauche,
on apercoit la ligne se dirigeant vers
Espinho. Philippe DE GIETER.




Suisse

Les nouvelles Re 482
des CFF

Comme nous l'indiquions dans notre pré-
cedent EN LIGNES, les Chemins de fer
Fédéraux Suisses (CFF) ont commandé
a Bombardier 40 locomotives supplé-
mentaires de la nouvelle série Re 482,
pour un montant de 111 millions d'euros.
L'effectif total de la série comprendra
donc 50 unites; toutes seront affectées a
la division CARGO.

Les dix premieres (Re 482 000 & 009,)
construites en 2002, ont été mises en
service durant I'été dernier. Les 40 sui-
vantes seront livrées entre décembre
2003 et mai 2005. A ce moment, les 40
machines de la série Re 460 dédiées au
trafic fret seront reversées a CFF Voya-
geurs.

Ces machines bi-fréquence (15 kV-
16,7 Hz - 25 kV-50 Hz) sont pratique-
ment identiques aux 185 de la DB. La
principale différence réside dans leur
plus grande puissance 5600 kW
contre 4200 pour les 185, leur permet-
tant de remorquer 1600 t en rampe de
12 %0 a 80 km/h, et 650 t en rampe de
27 %o a 80 km/h.

Les Re 482 sont utilisées pour le trafic
nord-sud jusqu'a Kéln et assurent méme
une relation jusqu'a Aachen-West (train
vers la Belgique) !

Le BLS a également commandé dix lo-
comotives identiques, dont la livraison a
débuté fin décembre 2002. Elles seront
numeérotées dans la série Re 485 001 a
010.

Actualite etrangeére

on voit la Re 6/6 11643.

Des automotrices GTW
pour les CFF

A la fin de 2002, les CFF ont mis en
service une série de 17 nouvelles auto-
motrices RABe 520 du type GTW 2/8,
produites par Stadler. D'une longueur
totale de 53,50 m, chaque rame est
constituée de trois caisses et d'un truck
moteur. Celui-ci est intercalé entre une
voiture de téte et la deuxiéme qui suit.
Chaque caisse posséde un seul bogie
porteur, et est articulee sur I'élément
suivant. Tout I'équipement de traction
(transformateurs, onduleurs, etc.) est
concentre dans le truck, lequel repose
sur deux essieux moteurs.

PHOTO 54-24 Deux nouvelles automotrices GTW 2/8 de la série RABe 520 quittent

la gare de Lucerne en direction de la ligne du Seetal. Hans JOOSEN., 8 octobre 2002.

=

PHOTO 54-23 La Re 482 001-5 au dépét de Erstfeid, le 7 octobre 2002. A sa droite,

- e i

Hans JOOSEN.

Ces rames trés confortables peuvent
transporter 139 voyageurs assis a 115
km/h. Elles sont principalement enga-
gées sur la ligne du Seetal, reliant Lu-
cermne a Lenzburg. Cette ligne présente
la particularité d'étre établie en grande
partie sur la meme assiette que la route.
Plus de 400 (!) passages a niveau par-
sement le tracé. Un vaste plan de mo-
dernisation de cette ligne va étre entame
afin d'augmenter la sécurité et les per-
formances. La largeur des rames RABe
520 a d'ailleurs ete reduite a 2,650 m de
fagon a pouvoir installer des barriéres
de securité entre la voie et la route, aux
endroits les plus dangereux.

= Faillite du MThB

Le 11 octobre 2002, la compagnie Mittel-
thurgaubahn (MThB) a été déclarée en
faillite. Les CFF et THURBO (une socié-
té appartenant a 90 % aux CFF et a
10 % au canton de Thurgau) ont repris
I'ensemble des activites, y compris les
240 employes et le parc de traction, le-
quel comprend, entre autres, les 18 loco-
motives électriques de la série Ae 477
(ex. 142 de la DB acquises en 1994), re-
numerotées Ae 411 CFF (toutes vendues
au WAB). Le MThB possédait une ligne
longue de 42 km reliant Wil & Konstanz
en Allemagne. Depuis 1994, le MThB
avait repris a la DB [I'exploitation locale
de la ligne reliant Konstanz a Engen via
Singen, et plus tard celle de Stahringen a
Stockach, obtenant ainsi une licence d'o-
pérateur. En 1998, le MThB avait repris
aux CFF l'exploitation de la ligne Schaf-
fhouse - Rorschach (80 km).




Allemagne

La nouvelle “Europalok”
de Siemens est la!

Les trois premiéres “EuroSprinter”
quadricourant du type 189 ont ete li-
vrées par Siemens en juillet 2002. Com-
mandees a 100 unités par DB-Cargo,
elles sont basées sur les machines
monotension de la série 152.
Les 189 sont aptes a circuler dans pra-
tiquement toute I'Europe :
- sous 15 kV 16,7 Hz : en Allemagne,
Suisse, Autriche, Suéde et Norvege;
-sous 25 kV 50 Hz : en France,
Luxembourg, Tchéquie, Slovaquie,
Danemark et Hongrie;
- sous 3 kV continu : en Tchéquie, Slo-
vaquie, Pologne, ltalie et Belgigue;
- sous 1,5 kV continu : aux Pays-Bas
et en France.
Suivant les reseaux sur lesquelles elles
circuleront, les 189 seront pourvues de
modules comprenant les différents sys-
temes de signalisation et de sécurité
rencontrés (pour la Belgique, le Memor
et la TBL). Ces modules seront trés fa-
cilement interchangeables de maniere a
s'adapter aux courants du trafic.
La caisse est fort semblable a celle des
152; la grosse différence est marquée
par les parois latérales renforcées de
nervures longitudinales.
Les bogies sont ceux de la Taurus (ver-
sion autrichienne de I'EuroSprinter - voir
EL 47 p. 16). Avec ces bogies, une ver-
sion pour trains de voyageurs rapides

peut étre reali-
sée (230 km/h).

Une autre nou-
veauté concerne
les feux portés
par la machine.
Ceux-ci ne sont
plus pourvus
d'ampoules,
mais bien de dio-
des. Cette tech-
nique permet de
faire varier l'intensité et la couleur des
feux en fonction des régles en vigueur
sur tous les reseaux ou elles circuleront.

D'une puissance de 6400 kW (6000
sous 3 kV et 4200 sous 1,5 kV) et
d'une masse de 86 t, les 189, desti-
nées au trafic marchandises lourd
international, sont limitées a 140
km/h. Elles entreront progressivement
en service commercial a partir de juin
prochain, au rythme des livraisons (3
unités par mois jusqu'en décembre
2005). Notons que quinze autres 189
seront fournies cette année encore au
pool de locomotives de Siemens
Dispolok (modéle ES 64 F4).

Voici donc la premiére locomotive
“passe-frontiere” europeenne, livrable
“clé sur porte". Un outil qui, sans nul
doute, est promu a un grand avenir; et
pourquoi pas a la SNCB...?

Une concurrente est toutefois annoncée :
Bombardier sortira bientdt une version
quadricourant de sa 145 : la 185MS
(Multi Service).

La premiere des dix 146.1 commandee
pour Metro-Rail. Metro-Rail.

B Livraison des 146.1

En aolt 2002, Bombardier a livré a la
DB la 146 101, premiere locomotive de
la sous-série 146.1. |l s'agit d'une ver-
sion plus puissante de la 146.0 (5600
kW au lieu de 4200), congue pour pou-
voir facilement étre convertie en biten-
sion 15 kV et 25 kV pour le trafic inter-
national. Les huit machines comman-
dées par la DB seront affectées au
dépdt de Braunschweig.

Dix-huit locomotives identiques ont éte
commandées par le LVNG (Landesnah-
verkehrsgesellsschaft Niedersachen)
pour assurer des decembre 2003 des
trains regionaux au départ de Hamburg
vers Bremen et Uelzen. Elles seront ac-
compagnees de 106 voitures a double
étage en cours de construction par
Bombardier a Gorlitz. L'exploitation sera
assurée par Metro-Rail (MR), tandis que
Bombardier assurera la maintenance du
matériel pendant 15 ans.

Les 189 003-7 et 189 002-7 en test sur le locodrome du centre d'essai de Velim en Tchéquie, le 18 octobre 2002. On remarque la
Petr KADERAVEK, collection Tomas MEYER-EPPLER.

complexite de la ligne de toiture, et les 4 pantographes.
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Luxembourg

Regain d’activite des
3600 CFL

Depuis le 15 décembre 2002, trois
3600 ont éteé reactivees afin de libé-
rer des 3000. Le parc se compose
de 10 machines (3602, 3603, 3608,
3609, 3610, 3611, 3612, 3617,
3618 et 3619), lesquelles tournent
dans un roulement comportant 7
journées. Les CFL prévoient toute-
fois de les réformer fin 2003 ou au
plus tard en 2004, et de les rempla-
cer par des locomotives allemandes
prises en leasing, vraisemblable-
ment du type 185 de Bombardier.

7 La fin des 3600 se profile a I'hori-
zon. Pour les 3606 et 3601, la page est
déja tournee. Luxembourg, 30 juin
2002. Emile BECKER

- La 3618 arrive a Longwy-Senelle,
avec le train 47901 en provenance de
Belval-Usines. Septembre 2002.
Emile BECKER

ROULEMENT DES 3600 CFL (uniquement les trains de jour, pas de service le dimanche)

Samedi :

loco 2 : Lw 07.30 - 49944 - 08.19 Bu

loco 1 :Lw 06.21 - 6882 - 07.25 L 12.15 - 3712 - 13.15 Tv 13.45 - 3739 - 14.45 L 16.15 - 3716 -17.25 Gy 17.53 - 503716 - 18.01 Tv

loco 2 : L 06.20 - 6731 - 07.55 Eb 08.35 - 3134 - 09.10 L 12.09 - 7862 - 12.42 Lw 13,18 - 7888 - 13.52 L 14.15 - 3714 - 1515 Tv
15.45 - 3741 - 16.45 L 17.38 - 3767 - 18.37 Tv

loco 3 : Lw 07.26 - 7882 - 07.57 L (lundi : a vide Es 12,30 - 36940 12.44 BTG a vide L) 16.09 - 7866 - 16.42 Lw 17.07 - 583718 17.56 L 18.15
- 3718 - 19.24 Gy 19.56 - 503718 20.04 Tv

loco 4 : Tv 06.25 - 3782 - 07.39 L 18.09 - 7868 - 18.42 Lw
loco 5 : Lw 06.43 - 7881 - 07.25 L los D 15.43 - 36326 - 16,15 BTG 16.50 34621 17.39 W

loco 6 : L 06.20 - 6556 - 06.52 Bs 06.57 - 7582 - 07.11 P (lundi : a vide D 07.47 - 36250 - 08.25 - BTG) a vide Bu 11.54 - 47901 - 12,57
Lw 13.21 - 49984 - 13.57 Bu 15.39 - 36306 - 15.58 BTG 16.40 - 36955 17.24 P a vide A 17.50 - 36344 - 18.23 P
loco 7 : Gy 06.40 - 3882 - 07.58 L 17.09 - 7867 - 17.42 Lw

loco 1 : Bu 11.54 - 47901 - 12.57 Lw 13.21 - 49984 - 13.57 Bu 15.39 - 36306 - 15.58 BTG 16.40 - 36955 17.24 P

Abréviations : Bs : Belvaux-Soleuvre, BTG : Bettembourg, Bu : Belval-Usines, D : Differdange. Eb : Ettelbruck, Es : Esch/Alzette,
Gy : Gouvy (B), L : Luxembourg, Lw : Longwy (F), P : Pétange , Tv : Troisvierges

Les 3600 sont principalement visibles sur la ligne du Nord. Le 2 septembre 2002, la 3611 remorque le train 3134 Ettelbriick 08.35
- Luxembourg 09.10, ici dans les environs de Pettingen. Emile BECKER
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La DB a connu d'énormes pro-
biemes d'adhérence durant
l'automne dernier, en particu-
lier sur le materiel recent {(auto-
rails et automotrices). Des di-
zaines de locomotives ont pre-
sente des plats aux roues qui
nécessitérent le reprofilage de
leurs bandages. Comme les
ateliers de la DB étaient tous
satures, des machines furent
envoyées vers des tours en
fosse en Autriche et a I'atelier
de Luxembourg. Le 12 novem- e g
bre 2002, les 110 351 et 110 392 T [ T il
attendent devant I'atelier de TR i |

Luxembourg leur passage au II]HH““H" :
tour, constituant ainsi une visi- ; :
te insolite de ce type d’engins.
Emile BECKER.

La 1604 CFL e |
a Strasbourg

Le 14 décembre 2002, le
GAR a organisé un train
spécial de Luxembourg a
Mulhouse. Trois destina-
tions étaient proposees :
les marchés de Noél de
Strasbourg et de Colmar,
et la visite du Musée des
chemins de fer de Mul-
house. La rame, compo-
sée de quatre voitures
Wegmann des CFL, était
remorquée par la superbe
1604.

Le train spécial du GAR a
Strasbourg, lors du par-
cours aller vers Mulhouse.
Emile BECKER.

Le 8 décembre 2002, la Pacific carénée
allemande 01.1102 a remorqué un train
spécial baptise “FFD 1102 Graf von
Luxemburg". Elle est ici immortalisée P
sur la plaque tournante du depdt de S
Luxembourg. La 01.1102 émane d'une
série de 55 Pacific lourdes, a 3 cylin-
dres compound, construites de 1937 a
1940 par BMAG (Schwartzkopff), dont
quelques unités avaient eté carénées.
Au milieu des annees cinquante, 44
machines furent modifiees pour la
chauffe au fuel, et renumerotées plus
tard dans la serie 012. Les dernieres
01.1000 ont éte retirees du service au
dépot de Rheine en 1975. Aprés sa ré-
forme, la 01.1102 avait eteé placée en
monument en gare de Bebra. Entiére-
ment restaurée et remise en ordre de
marche en 1996, elle fut munie d'un ca-
rénage qui a d'ailleurs suscité une vi-
goureuse poléemique, car cette locomo-
tive n'en a jamais été pourvue.

Serge PLETGEN.




Le contrat de location des loco-
motives Diesel du type ME26 de
la firme Dispolok (Siemens) est
venu a échéance. Pour les rem-
placer, les CFL auraient souhai-
té prendre en leasing des ma-
chines électriques du type ES64
U2 de Dispolok egalement. Ce-
pendant, lors des essais réali-
sés le 2 octobre 2002 avec
I'ES64 U2-096 (voir aussi EN LI-
GNES 53 page 28), des proble-
mes d’interférerices électriques
avec les anciens postes d'ai-
guillages de la ligne 6 (Luxem-
bourg - Wasserbillig) ont
conduit a une fin prématuree
des essais. De ce fait, les CFL
ont signé un nouveau contrat
de leasing des ME26 pour une
période de 3 ans. Le 19 aout
2002, la ME26-08 remorque un
train Differdange - Wasserbillig,
ici en passage a Obercorn.
Emile BECKER.

Des ES64 U2 auraient dd rem-
placer les ME26 louées par les
CFL. Voici la ES64 U2-096 lors
des essais effectués le 2 octob-
re 2002, en gare de Wasserbillig
aux cotes de la 216 057-0 de la
DB et de deux 1800 des CFL
(1808 + 1810).

Serge PLETGEN.

Comme signalé dans nos deux —
derniers EN LIGNES, les CFL ' : ! S
ont pris en leasing, d'une part,

deux |locomotives Vossloh du

type MK provenant des Che-

mins de fer danois - les MK 602

el 603, numérotees 220 121 et 3 :

220 122 (les MK 601 & 603 =
étaient excédentaires au mo- [T e TR
ment ot DSB Gods a été repris : -
par Railion; elles ont éte reven-
dues a Vossloh) - et d'autre
part, quatre locotracteurs CMI :
les 502, 506, 512 et 516 (initia- e
lement commandés par les ——
Chemins de fer danois, série MJ ; st
des DSB). o

[ I [ l .
2 La 220 122 (ex. DSB MK 602) ‘i : i [ T \ _..1
manoeuvre a Bettembourg le 22 f r
novembre 2002. Notons que les A I -
MK furent commandés par les s n = - b= = —_—_
DSB a la suite de I'annulation de . g o
la commande des machines CMI. = e S

=+ La 502 de CMI a Esch-sur-Al- vt T L
zette, le 19 aodt 2002. Cette ma- -
chine fut utilisée de janvier 1998 a =B
fin 2001 par DUFERCO a Clabecq. ' .
Emile BECKER. - =, —
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Des Schienenbus
allemands en Espagne...

GIF (Gestor de Infrastructuras Ferrovia-
rias), la société s'occupant de l'infras-
tructure du réseau espagnol, a acquis
huit petits autorails “Ferkeltaxen™ des
series 771-772 de la DB (ex. autorails
des series VT 171 et 172 de la DR).
Les deux premiers, numeérotés A21 et
A22 (ex. 771 164 et 771 018), sont utili-
sés pour des parcours d'inspection sur
la nouvelle ligne a grande vitesse Ma-
drid - Barcelona en cours de construc-
tion. Le premier est affecté a la base de
Brihuega, le second a Montagut.

L'autorail GIF A21 (ex. 771 164 de la
DB), a Brihuega, le 2 octobre 2002.
Yves STEENEBRUGGEN.

. ... et en Roumanie

Les Chemins de fer roumains (CFR)
ont acheté d'occasion a la DB 14
autorails “Schienenbus” des types
771-772, accompagnés de re-
morques (types 991-992). Les CFR
prévoient d'acqueérir un total de 150
autorails.

Avant leur mise en service, ils sont en-
tierement révises aux ateliers de Brasov
et de Cluj Napoca, et inventoriés dans
la série 79 des CFR.

PHOTO 54-25 Un ex. Schienenbus de
la serie 771 ou 772 de la DB, accouple a
une remorque, a sa sortie de rénovation
a l'atelier de Cluj Napoca le 20 novem-
bre 2002 (79-0103-3 + 79-503-7).

Pierre HERBIET.

Tchéquie : réforme
des autorails 820

Le 15 décembre 2002, les Che-
mins de fer tchéques (CD) ont re-
tire du service les derniers auto-
rails de la série 820 (ex. type
M240 des CSD du temps de la
Tchécoslovaquie). Construits a
118 exemplaires par Vagonka
Studenka de 1963 a 1965, ils
étaient équipés d'un moteur Die-
sel Tatra de 206 kW et d'une
transmission hydraulique. lls pou-
vaient circuler a 70 km/h en em-
portant 56 voyageurs assis, et
etaient essentiellement utilisés
pour les dessertes locales. Les
Chemins de fer slovaques (ZSR)
possédent encore quelques auto-
rails de ce type.

L'autorail 820.030 a Hostivice, le
11 septembre 1997. Jirka NOVAK.
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B Hongrie : que sont devenues les M61 ?

On se rappelera que les MAV avaient réformé les derniers “gros-nez” de la série M61 le 28 décembre 2000 (voir EN LIGNES 46
pages 13-14). Treize machines ont été démolies : les M61-003, 004 (une cabine est conservée au Musée des Transports de Bu-
dapest), 005, 007, 008, 009, 011, 012, 013, 014, 015, 016, 018. Cinq locomotives sont conservées : les M61-001, 006, 019 et 020
par MAV Nostalgia a Budapest, et la M61-010 par la NoHAB Fundation. La M61-002 est garée a Budapest pour piéces. Enfin, la
M61-017 est utilisée pour remorquer une voiture de mesures. A cette fin, elle a été équipée du chauffage électrique des rames, re-
numerotée A61-017 et entierement repeinte dans sa livrée d'origine accompagnée d’une nouvelle bande bleue se trouvant dans I'a-
lignement d'une méme ligne bleue apposée sur la voiture de mesure. En outre, I'étoile rouge a été remplacée par des armoiries.

PHOTO 54-26 La A61-017 en téte du train de mesures a Budapest, le 18 novembre 2002.

l

Jean-Pierre KOOB.

B étranger en bref...
SERBIE-MONTENEGRO : la fin des JZ

® Depuis le démantelement de la You-
goslavie, le sigle des Chemins de fer
yougoslaves JZ (Jugoslovenske Zelez-
nice) était toujours utilisé par la Serbie
et le Montenegro. Depuis le 1er de-
cembre 2002, les JZ sont remplaces
par deux nouvelles sociétes : le ZS (Ze-
leznice Srbije) pour les Chemins de fer
serbes, et le ZCG (Zeleznice Crne
Gore) pour les Chemins de fer du Mon-
tenegro.

ITALIE

e Trenitalia Cargo, la division Cargo des
FS, a passé commande de 24 locomoti-
ves du type E 402C aupres d'Ansaldo-
Breda. Ces locomotives BB de 86 ton-
nes de 5600 kW pourront circuler sous 3
kV continu et 15 kV 16,7 Hz. De plus,
elles seront prévues pour pouvoir étre
facilement adaptées pour le 25 kV 50
Hz. Elles seront équipées pour circuler
en ltalie, Suisse, Allemagne et Autriche.

® Le Ferrovie Nord Milano (FNM) a ra-
cheté 4 locomotives électriques de la

série 342 aux Chemins de fer slovénes
(SZ). Ces BB, construites dans les an-
nees soixante pour les chemins de fer
yougoslaves, constituent, en grande
ligne, une variante légére des BBB de la
série E 636 des FS. Le FNM fera agréer
ces machines pour la circulation sur le
réseau des FS. Rappelons que, depuis
2001, le FNM circule déja sur le reseau
des FS, en téte de trains intermodaux
entre Melzo et Domodossola (voir EN
LIGNES 49 page 16). Qv

TALIE - SUISSE

e CARGO SI (Suisse ltalie) ne verra
pas le jour. Les CFF ont en effet déci-
dé d’abandonner le plan qui prévoyait
la fusion entre CFF Cargo et Trenitalia
Cargo. CFF Cargo a toutefois décidé
de créer une nouvelle société avec un
partenaire italien pour permettre de
circuler jusqu’en ltalie, a I'image de la
sociéeté SRC (Swiss Rail Cargo Kaln)
formée le 24 juin 2002 avec des parte-
naires allemands (cooperation entre le
HGK, Hupac et CFF Cargo). A cette
fin, 18 locomotives polytensions (pour
le passage de la frontiere entre la
Suisse et I'ltalie) ainsi que 12 locomo-

tives Diesel-électriques (pour le ser-
vice en ltalie et les manoeuvres) de-
vront étre commandées. Q.v.

EUROTUNNEL

e Apres 10 ans de service, Eurotunnel a
entamé le passage en grande révision
des 37 locomotives électriques de la
série 9000 remorquant les trains dans le
tunnel sous la Manche. A cette occasion,
elles sont modernisées, regoivent de
nouveaux moteurs de traction et un nou-
vel équipement de controle, et leur puis-
sance est portée de 5600 a 7000 kW.
Bombardier et Brush Traction effectuent
leur révision.

ALLEMAGNE

® La DB a lancé en novembre 2002 un
appel d'offres pour la fourniture de 200
nouvelles locomotives Diesel de ligne
de grande puissance, avec une option
pour 370 unités supplémentaires. Elles
seront destinées aussi bien a DB
Cargo, qu'a DB Regio. Les 10 premié-
res doivent étre fournies a DB Cargo
en 2006. Il est ensuite prévu de livrer
annuellement entre 30 et 50 machines
jusqu'en 2015.
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HALTE D’ARDENNE

Le Chateau royal d'Ardenne — La Station.

Hier

CHATEAU HUYAL MHUE NNE
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Le Roi Leopold Il fit construire un chateau sur une créte de la vallée de fa Lesse dans les environs d'Houyst au hameau d'Ardenne. Une
gare fut spécialement établie le long de la ligne Dinant - Houyet (ligne 150 puis 166), peu avant avant le tunnel d’Houyet. Cette superbe
halte fut construite en méme temps que la ligne, vers 1896, et était utilisée par le Roi. En 1899, le chateau d'Ardenne fut transformé en hétel
de luxe géré par la CIWLT. Les clients fréquentaient dés lors ce point d’arrét. Plus tard, la gestion de I'hétel fut reprise par la Société des
Grands Hotels, jusqu’en 1949. Il semblerait que la halte d’Ardenne fut fermée dans les années 1920. Au départ de la gare, une rampe en
forme de colimacon permettait de rejoindre le chéiteau. Le document ci-dessus, pris aux alentours de 1910, montre la ligne toujours a sim-
ple voie. La section Gendron-Celles - Houyet fut mise en service le 1er avril 1896 pour le trafic des marchandises et le 1er juin 1898 pour
les voyageurs. Aujourd’hui, on peut toujours admirer les vestiges de la gare, comme le montre la photo ci-dessous (PHOTO 54-27), prise
le 17 novembre 2001. Désormais, ces ruines voient passer des trains électriques. Malgré la modernisation de la ligne, plusieurs poteaux
telégraphiques centenaires ont échappé aux trongonneuses. Collection : Christian DOSOGNE et Pierre HERBIET.
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RECTIFICATIONS 6249 : FKR - INF (FSR) 16-06-02 BD : voiture de 2e cl. + fourgon INF : Departement Infrastructure
6278 : GCR - INF (FSR) 16-06-02 DMS : fourgon DMS révision intermédiaire
EL 52p. 40 : 6282 : GCR - INF (FSR) 16-06-02 ER: rame a vide du train x LC: révision confort
- la 5527 a été réformée le 15-08- 6307 : FKR = INF (FKR) 02-01-02| FBC : Braine-le-Comte LK : Kortrijk
02 et non le 02-09-02. 6311 : FKR = INF (GCR) 16-06-02 FBD: Braine-I'Alleud LL: Arlon
EL 53p. 25: 6322 : FKR = INF (NK) 16-06-02 | FBM : Bruxelles-Midi LT Ottignies
- dans la liste des mutations, il y a 7767 : FNND- FKR 15-12-02 FCL: Chatelet LT révision technique
6230 et 6301 FKR —+ INFRA 26- 7768 : FNND~ FKR 15-12-02 FDD: Denderleeuw LUX :  Luxembourg
10-01, il faut : 02-01-02. 7769 : FNND~ FKR 15-12-02 FDK : Adinkerke LY Huy
EL 53p. 32: : 7770 : FNND— FKR 15-12-02 FDR: Dendermonde LZR: Zeebrugge
- dans la liste des engins en parc : FGRA : Geraardsbergen M: modernisée
supprimer les 5132 (toujours en ENGINS SORTIS DE PARC FGSP : Gent-St. Pieters MBX : Bertrix
activite), 8028 (radiée le 01-07- . FHS: Hasselt MKM : Stockem
88), 8049. 8054 (radiées le 01- 967:  01-11-02 (radiée) FKG : Genk MTB : Etterbeek
07-88) et 8061; FKR: Merelbeke NK:  Kinkempoi
2 < apee : ; : pois
- dans la liste des engins radiés : DEMOLITIONS FLD: Landen RE: rame a vide pour le train x
ajouter les 8049 et 8061 (mises _ FLS: Aalst RG révision générale
hors exploitation le 01-12-02 1505 : Salzinnes/Bressoux 01-03 7 i s i
; : : FLV Leuven Rl : réevision intermeédiaire
FSR); supprimer les 932, 1505 2307 : Salzinnes/Bressoux 01-03 ) ) S A
: . : FM: Mechelen RI2 : 2e révision intermédiaire
{l_] el 2_3_6‘_] (101“01”5 reprises en 7601 : Schaerbeek 02-03 FMC: M Rl : R =
pafC]. 7605 = SChaerbEEk 02-03 ) PLISSIOn Ki: le re.v!s!on mterme.d!a!re
FMS: Mons RIK 2e révision intermédiaire
: FNND : Antwerpen-Noord uU: en unité multiple
ENGINS RADIES VENTE
FNR: Namur ZR: rame a vide du train x
967 - 01-11-02 NK 8061 : PFT 01-2003 FPP: Poperinge D: le lundi
4510  15-08-02 MKM ) FSD: Oostende 2 le mardi _
5178 : 01-02-03 FNND ABREVIATIONS FSR: Schaerbeek D le mercredi
5214 - 01-02-03 MKM FiY: Tournai i le jeudi
A voiture de 1e cl. FVI : Vielsalm le vendredi
MUTATIONS AB : voiture de 1e + 2e cl. FVY: Gouvy i le samedi
AC : Atelier Central FZT: Zottegem le dimanche
6247 : FKR — INF (FHS) 16-06-02 B : voiture de 2e cl. GWK : Welkenraedt = parcours de la loco a vide

Locomotives électriques

série 13

® Depuis le 15 déecembre 2002, I'utilisa-
tion des 13 est entree dans une nouvel-
le phase, avec leur engagement a 200
km/h sur la L2 (IC A Oostende « Eupen
et P Gouvy © Bruxelles-Midi), et en tra-

A noter que la 6225 a da intervenir, pour -

la premiéere fois, le jeudi 30 janvier 2003
pour aller secourir deux IC A en détres-
se sur la L2 a proximité de Leuven.

Le suivi des 13 est aussi devenu un
casse-téte pour les repartiteurs de trac-
tion. Celles-ci se répartissent, en effet,
en trois sous-série séries (situation au
15/12/2002) :

les machines aptes a circuler sur la

L2 (TBLZ2 activee a la derniére version

du logiciel) : 1317, 1319, 1321, 1326,

1328, 1339, 1340, 1341, 1347, 1348,

1349 et 1352 & 1360;

- les machines aptes a circuler jusqu'a
Metz (mais pas St-Louis) : les autres
machines.

A long terme, les machines devraient

devenir identiques.

fic marchandises sur |'Athus-Meuse - les machines aptes a aller a Saint-
avec des incursions dans I'Est de la Louis (enregistreur papier) et les li-
France jusqu'a Saint-Louis. gnes classiques SNCB : 1301 a4 1316
Les premiéres semaines d'exploitation ainsi que 3002, 3003, 3004, 3008,
de la L2 ont éte marquees par de mul- 3013 et 3019 des CFL ;

tiples retards de trains consécutifs a
des detournements par la L36 ou a
une limitation de vitesse a 160 km/h
sur la L2.

Au 15 décembre 2002, seules 21 loco-
motives de la serie 13 (sur 60) etaient
rendues aptes a rouler sur la L2 par
I'activation de la TBL2. Si un IC A est
assure par un materiel non adapte, le
détournement par la L36 est inévitable.
De plus, la circulation des 13 a 200
km/h est conditionné au bon fonction-
nement du frein rhéostatique. Ceci
n'est possible que si les 4 onduleurs de
traction sont en service simultanément.
Dés qu'un bloc moteur est isolé, la 13
ne peut plus freiner qu'avec le frein
pneumatique, et la vitesse est limitée a
160 km/h.

A partir de la fin janvier 2003, le nombre
d'incidents a commenceé a baisser suite
a des actions combinées des ateliers
SNCB et d'Alstom.

Signalons au passage qu'au 15 décem-
bre 2002, seules 10 rames TGV PBKA
(sur les 17) etaient aptes a circuler sur
la L2.

PHOTO 54-67 Le 47934 a la sortie du tunnel de Furfooz. L'état de propreté des 1325
et 1337 refléte I'image d'une bien triste Belgique...

Jean-Luc VANDERHAEGEN
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série 15

® Dans notre précédent EL page 33, un
bout de phrase a disparu a la fin du
texte concernant les 15. Il faut : “Le train
P 4027 est assuré par une 3000 CFL."

® En novembre 2002, afin de tester le
comportement des 15 sur les trains P
vers Gouvy (trains comportant de nom-
breux arréts en rampe), elles remorque-

g T s, &5 St Ty

rent a plusieurs reprises le train P 4017
Liers - Gouvy. Le retour de la machine
s'effectuait par le train P 4028 Gouvy -
Liers, en seconde position, derriere une
55 bleue. Lors de ces parcours, la fiabi-
lité des 15 s'est révélée deésastreuse, a
tel point qu'il fut décidée d'abandonner
deéfintivement ce projet qui consistait a
les engager sur la ligne 42.

Depuis le 15 décembre 2002, la traction
des trains P 4027/4017 est assurée par

s

Depuis le 15 décembre 2002, les 13 SNCB et les 3000 CFL ont pris possession de I'axe “Athus-Meuse". Ce document montre un train de
conteneurs remorqué par les 1304 et 1348, photographié a la bifurcation d'Athus-Rodange, & Rodange.

A R gt ==

Emile BECKER.

une 3000 CFL (ou 13 SNCB), et des
4028/4016 par une 55 bleue.

® La 1505 qui, pour rappel, se trouvait de-
puis octobre 2000 a I'Atelier Central de Sal-
zinnes en attente de révision aprés un in-
cendie, a finalement été réformée et fer-
raillée le 16 janvier demier. Decoupée en
trois parties, la machine a ensuite été
transportée par camion vers le chantier de
démolition du ferrailleur Médard a Bressoux.

Le 19 novembre 2002, le P 4020 Gouvy - Liers arrive a Liers. Le train est tracté par la 5540, tandis que deux 15 sont remorquées comme
véhicules, la premiére derriére la 5540, la seconde en queue. Cette derniére assurera le train P 4017 Liers - Gouvy en fin d'aprés-midi. On
remarquera la composition originale de la rame : une voiture 110 A et 4 voitures-couchettes I5 réutilisées en trafic intérieur ! M. HANSSENS.
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T PHOTO 54-28 <« PHOTO 54-29

La 1505 a été ferraillée le 16 janvier dernier.
Elle fut d'abord découpée en trois parties,
lesquelles furent chargées sur deux ca-
mions et acheminées au chantier de deémo-
lition de la société Médard de Bressoux.

série 16

® La mise en service programmee des
16 a partir du 4 janvier dernier sur les IC
G 1806, 1810, 1814, 1818, 1830, 1834,
1838 et 1842 Oostende © Antwerpen
ne s'est finalement pas concrétisée. |l
s'agissait d'une mesure d'urgence prise
pour pouvoir libérer une 13. Toutefois, la
machine qui aurait eté libérée n'aurait
pas changé grand chose, puisque cette
machine n'était pas autorisée a circuler
sur la L2.

Au moment de boucler ce numéro, nous
apprenons qu'a partir du 24 février les
trains P7009-8002 Oostende © Schaer-
beek et P7402-8402 Welkenraedt
Bruxelles-Midi doivent étre assurés par
des 16.

En attendant, les 16 ont recu un entre-
tien courant et certaines ont subi un re-
profilage d'essieux au tour en fosse de
I'atelier de Kinkempois (ce qui explique
la présence de 16 a Liege fin 2002).

PHOTO 54-30 Le dernier voyage de la
1505, vers Bressoux. Le camion est char-
ge des deux cabines de conduite. La par-
tie centrale de la machine sera acheminé
quelques heures plus tard. Detail pitto-
resque : la premiére cabine est toujours
pourvue de son pantographe !
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ACTUALITE BELGE

Pour la dixiéme année consécutive, les cheminots de la gare de Kortrijk ont organi-
sé une action de Noél. A cette occasion, la 1608 fut décorée de logos “Kerstactie
‘02", ainsi que l'inscription “10 jaar Kerstactie NMBS Kortrijk". Elle est vue ici 8 Oos-

tende, en téte de I'IC 427 a destination de Kéln.

série 22

® | a 2250 a été remplacée par la 2248
et non la 2247 comme indiqué par er-
reur dans notre précedent EL page 38.

® Depuis le 15 décembre, I'effectif des
22 est réduit a 29 unités. Les 20 machi-
nes réformeées en 2002 n'ont pour au-
tant pas été remplacées par d'autres
engins. Depuis lors, il n'est pas rare de
voir des trains de marchandises suppri-
mes par mangue de locomotives ! Com-
prenne qui pourra...

® Durant les fétes de fin d'année, diver-

La 2221 avec sa décoration spéciale "L'en-Train de Noél", 4 Charleroi-Sud, le 14 décembre 2002.

o e P e, LV ] -

Stefan DENAYRE

ses animations, dont "L'en-Train de
Noél", ont été organisées sur l'esplana-
de de la gare du Sud de Charleroi,
conjointement par la SNCB, la Ville,
Marklin et divers sponsors. L'objectif
etait de récolter des fonds pour la "Bel-
gian Kid's Foundation" (voir EL 52 p.42).

A cette occasion, la 2221 recut une dé-
coration spéciale; ses parois latérales
furent recouvertes d'un fond blanc dans
lequel furent collés les logos des promo-
teurs de l'opération : la SNCB, la ville de
Charleroi, I'asbl Charleroi Centre-ville,
RTL-TVI, Coca-Cola, Marklin, ainsi que
le logo de la “Belgian Kid's Foundation”.

Ou voir des 22 ?

Dans notre dernier numéro page 38,
nous avons publié le roulement com-
plet (de jour) des 22. Nous publions ci-
apres les sections de lignes sur les-
quelles on peut voir le plus de 22.

L50 Bruxelles-Nord © Denderleeuw

8066 FBN 15.56 - FDD 16.28 (M2)
8067 FBN 16.43 - FDD 17.21 (M2)

7073 FDD 06.34 - FBN 07.04 (K4)
7967 FDD 06.59 - FBN 07.35 (M2)
7074 FDD 07.37 - FBN 08.05 (M2)

L96 Bruxelles-Midi © Hal

7889 FBM 07.18 - Hal 07.28 (K4)
8511 FBM 16.13 - Hal 15.28 P (M4m)
8741 FBM 17.13 - Hal 17.28 P (M4m)
8894 FBM 17.16 - Hal 17.34 (M2)

7513 Hal 07.14 P - FBM 07.25 (M4)
7741 Hal 07.52 - FBM 08.07 (M4m)
7893 Hal 08.28 - FBM 08.47 (M2)

L73 Gent-Sint-Pieters © Deinze

8995 FGSP 16.26 - Deinze 16.42 (M2)
8996 FGSP 17.27 - Deinze 17.42 (K4)
8001 FGSP 16.32 - Deinze 16.45 (I6)
8008 FGSP 18.34 - Deinze 18.49 (16)

7001 Deinze 06.12 - FGSP 06.26 (16)
7995 Deinze 07.24 - FGSP 07.37 (M2)
7996 Deinze 08.10 - FGSP 08.24 (M2)
7008 Deinze 08.23 - FGSP 08.37 (16)

FBM : Bruxelles-Midi
FBN : Bruxelles-Nord
FDD : Denderleeuw
FGSP : Gent-Sint-Pieters
P train en passage

Armand BEERLANDT.




ACTUALITE BELGE

Ssérie 23

® La 2307 qui, pour rappel, fut réformée
le 1er octobre 1998 consecutivement a
la collision d'Hatrival du 13 mai 1992, a
ete ferraillee a I'Atelier Central de Sal-
zinnes le 16 janvier dernier. Tout
comme la 1505, elle fut découpée en
trois parties et transportée par camion
vers le chantier de déemolition du fer-
railleur Médard a Bressoux.

La 2307 termina son existence le 14
janvier 2002. Découpée en trois mor-
ceaux a I'Atelier Central de Salzinnes,
chaque partie fut chargée sur camion
et transferee au chantier de démolition
de Bressoux. Ci-dessus : arrivée de la
premiére partie a Bressoux. Ci-contre :
son déchargement.

Michel HANSSENS.

Locomotives Diesel

série 51

® La 5178 a eté mise hors exploitation
le 1er fevrier dernier. L'effectif des 51
est ainsi rameneé a seulement 14 loco-
motives. La série entiére pourrait bien
étre arrétée des le mois de mars ou
avril, c'est-a-dire au moment ou vous
lirez ce numéro. C'est bien sdr la li-
vraison des 77 qui en est la cause
principale; la derniere machine de la
premiéere tranche, la 7790, a été livree
en janvier a la SNCB,

Depuis le 3 fevrier 2003, le roulement
des 51 a eté reduit de 10 a seulement
6 journées. Par rapport au roulement
publié dans le EN LIGNES 53 page
39, les journées GAO1, GAD2, GAOS,
GAO09 et GA10 ont été supprimées. Le
service du dimanche est inchangé. Le
samedi, elles ont conservé la journée
GA04 et GAO06, ainsi que les trains
suivants :

- 55146 : Genk-Goederen 13.52 -
- Schaerbeek 16.21
- 45175 : Montzen 07.35 -
- Aachen-West 08.00
- 49226 : Aachen-West 10.30 -
-- Hasselt 12.29
- 47234 : Aachen-West 06.00 -
- Genk-Goederen 07.58

® Apres le 15 decembre 2002, la trac-
tion du train de zinc pour Budel fut le
plus souvent encore assurée par deux
51, bien que le roulement prévoit deux
locomotives de la série 55.

EN LIGNES 54

PHOTO 54-31 Depuis le mois d’octobre 2002, un train de ballast circule réguliérement
entre Quenast et la gare d'Antwerpen-Noord, remorqué par deux locomotives de la
série 51. La particularité de ce train est sa rame composée de wagons Fals autrefois
utilisés pour le transport de charbon. La plupart de ceux-ci étaient loués en Allemagne
et sont revenus sur le reseau courant 2002. En fait, ce transport concerne du ballast
de trés faible calibre utilisés pour les sous-couches de la voie; il n'est en effet pas pos-
sible de ballaster une voie avec ce type de wagons. La rame vide quitte Antwerpen-
Noord en milieu d'aprés-midi pour arriver vers 18.00 a Quenast. Le départ en charge a
lieu dans la soirée. Depuis qu'il circule, il n'a donc malheureusement pas encore été
possible de le photographier dans la région de Quenast. Le 28 novembre 2002, les
5173 et 5182 remorquaient la rame vide, ici a Deurne. Ces deux machines vivaient alors
leurs derniers jours puisqu’elles furent garées le 5 décembre. Kristof AVONDS.




séries 52-53-54 et 62/63

® La 5214 a été réformée a la
suite d'un tamponnement survenu
a Virton en décembre 2002.

® | e moteur Diesel de la 5309 a
subi d'importants dégats. La ma-
chine ne sera toutefois pas réfor-
mée, mais recevra le moteur Die-
sel de la 5314

® Contrairement a ce qui était
prevu, les services Diesel de
Ronet (trains vers Andenne,
Yvoir, Feluy, ...) sont toujours
assures par des 52-53-54, et
non des 62 de I'atelier de Char-
leroi-Sud comme cela aurait di
étre le cas depuis le 15 décemb-
re 2002. De ce fait, TUC-Rail n'a
pas recu le nombre prevu de 52-
53-54, d'autant plus que la 5214
a ete mise hors exploitation
(voir-ci-dessus). Pour pallier au
manque d'engins moteurs pour
TUC-Rail, il est envisagé de ré-
activiter une vingtaine de 76 (I'i-
dee de remeltre en service des
80 a ete abandonnee).

® Les 6222 et 6234 ont eté en-
voyees aux Pays-Bas le 5 février
dernier, pour prendre la releve des
6220 et 6237 louees a la sociéte

Depuis le 15 décembre 2002, les 52-53-54 n'assurent plus aucun service régulier sur le ré-
seau luxembourgeois. Le 22 novembre 2002, les 5306 et 5209 attendaient leur prochain

service au dépot de Luxembourg.

ACTS depuis mai 2002.
série 55

® |es 5523 ATB et 5517 ATB sont a
nouveau louées a la société ACTS aux
Pays-Bas (voir EL 52 p. 44-45), respec-
tivement depuis le 31 janvier et le 14 fé-
vrier 2003. ACTS a toujours des proble-
mes de traction. En février, les 1251,

Emile BECKER

1254, 6702, étaient en panne, tandis
que les 1255, 6703 (ex. 6391 SNCB) et
6705 (ex. 6393 SNCB) se trouvaient en
revision et reparation en Tchéquie

® La SNCB envisage d'engager les 55
ATB sur des relations marchandises vers
Kijffhoek et méme Maasvlakte. Certains
trains seraient repris au roulement des
25.5.

Le 3 decembre 2002, la 5540 accompagnée de la 5518 a remorqué un train militaire au départ de Sourbrodt a destination de I'Al-
lemagne. La venue d'une 55 bleue a Sourbrodt a toujours été exceptionnelle. A noter que |'avenir de cette ligne des Cantons de

I'Est est sombre puisque le dernier raccordé a la ligne, la scierie de Bullange, est en concordat judiciaire...

Michel HANSSENS




LA FIN DE L’EPOPEE

. la série 59 a la SNCB ont fina-

novembre 2002. Ce jour la, les
5916+5946 circulerent pour la
derniéere fois, a vide de Leuven
a la base de Voroux, afin d'y
étre mises définitivement hors
service.

4lement rendu les armes le 15§

Le 1er juin 2002, les cing derniéres 59
(5916, 5917, 5926, 5941 et 5946)
etaient mises hors exploitation met-
tant, croyait-on, fin a la série. Toute-
fois, c’était sans compter la pénurie de
locomotives. Toutes ont ainsi continué
a circuler, a I'exception de la 5926 qui,
avariée, se trouvait depuis le 21 de-
cembre 2001 a l'atelier de Kinkempois
en attente de réparation. La 5941, bien
gu'acquise par le PFT en juin, resta
utilisée jusqu'au 10 juillet. Les 59186,
5917 et 5946 sont encore restées en
activité jusqu’'au mois de novembre.
Depuis lors, rassemblées a Voroux, la
5916 et la 5946 attendent leur future
destinée. Quant a la 5917, son sort est
déja scellé puisqu'elle a été préservée
par le Patrimoine Historique de la
SNCB. Une couche de peinture appli-
queée sur la caisse en mai 2002 par
quelques amateurs du PFT en vue du
voyage d'adieu du 11 mai, I'a fait choi-
sir par la SNCB pour sa collection de
matériel historique.

Mais reprenons chronologiquement les
divers événements qui émaillerent leur
fin de carriere, apres tout de meme 47
ans de bons et loyaux services | Rap-
pelons que dix 59 furent utilisées sur les

EN LIGNES 54

:'- Cette fois, c'est bien fini. Les |

.1 trois derniéeres locomotives de :;‘

PHOTO 54-32 Le Ter octobre 2002, les 5916 et 5946 ont encore remorqué un train de

DES 59

L,

ballast au départ de Quenast a destination de Leuven. Les voici a Ripain sur la ligne

115, peu avant Quenast, en téte d'une rame vide.

chantiers de la LGV2 au départ de la
base de Voroux : les 5905, 5916, 5917,
5926, 5936, 5939, 5941, 5946, 5947 et
5950.

On se souviendra que les 5947 et 5950
furent détruites dans le tragique acci-
dent survenu a Remicourt le 11 janvier
2001. Intransportables, elles furent fer-
raillées sur place.

Le 1er juin 2001, la 5905 subit une ava-
rie grave lors de la remorque d'un train

Serge MARTIN.

de travaux (bigrue pour le montage des
aiguillages a Hoegaarden). Son moteur
se cala sur le régime maximal, en déve-
loppant plus de 2000 ampéres au cran
1 | Arrétée sur le chantier, elle fut trans-
férée vers l'atelier de Kinkempois. Juste
aprés sa réparation, le carter de son
moteur Diesel explosa, provoquant un
grippage. Aprés diagnostic, on constata
que les coussinets de bielle avaient
fondu. La 5905 fut alors mise définitive-
ment hors exploitation en date du fer
juillet 2001.

PHOTO 54-33 Le 26 juin 2002, la 5941, bien qu'appartenant alors au PFT, assurait un
train d’électrification au sas d’alimentation en 25 kV de la LGV2 a Avernas. La 5916
est accouplée a I'autre extrémite.

Serge MARTIN.




Lors du week-end des 9 et 10 juin 2001,
des parcours d'essai de télécommuni-
cation furent réalisés entre Ans et Bier-
beek a l'aide des 5946 et 5939 enca-
drant deux voitures du type M2 et la
nouvelle voiture de mesures 0800.

Le samedi soir, la 5939 termina sa jour-
née avec la pompe a eau avariée; la
5939 fut donc remplacée le dimanche
par la 5936.

Le lundi matin, la 5936, restée accro-
chée au train d'essai, fut désignée
pour ramener la rame d'essai a
Schaerbeek. Alors qu'elle refoule la
rame pour quitter la base de Voroux
afin de reprendre le signal de la bifur-
cation de Voroux, elle fult prise en
écharpe par I'lC 1731 a destination de
Quiévrain, remorqué par la 2741, qui
avait dépassé irrégulierement le signal
rouge de la bifurcation. La 2741, aprés
avoir éventré la voiture de mesures et
une des deux M2, arréta sa course
contre la 5936.

Les 5939 et 5936 furent donc dans ces
circonstances dirigées ensemble vers
Kinkempois.

Malgré les dégats limités a la 5936, il fut
décidé de ne pas la réparer. Quant a la
5939, elle fut également réformée, mais
pour flexion de son vilebrequin alors
qu'elle était entrée en atelier pour le
remplacement de la pompe a eau !

Les deux machines furent mises hors
exploitation 1er juillet 2001.

Comme on le constate, plus aucun frais,
méme limité, n'était consenti sur les 59.

et la BB 67251 de la SNCF.

De méme, les opérations d'entretien
étaient réduites au strict minimum pour
ne pas dire a néant. Ces carences, tel-
les que manque de pression gasoil di
aux filtres encrasses, arrél moteur, fil-
tres turbo encrasseés, feu aux échappe-
ments, etc., etaient devenues petit a
petit les principales sources d'ennui
pour les cing derniéres rescapees.

Le 1er aolt 2001, lors de son retour
vers Voroux avec un train de bétonna-
ge, les moteurs de traction d'un bogie
de la 5916 subirent un coup de feu.
Elle fut renvoyée vers I'atelier Kinkem-
pois, ou son bogie défectueux fut
échangé par un bogie prélevé sur la
5939 reéformée 30 jours auparavant.
Detail intéressant, ce bogie possedait

PHOTO 54-35 La 5946 remorque trois wagons de ballast entre Voroux et Kinkempois. Grace-Hollogne, 11 mars 2002.

PHOTO 54-34 Petit paralléle a la base de Voroux. De droite a gauche, la 7608, la 5917
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Serge MARTIN, 2 aout 2002.

un essieu avec une roue d'origine a
rayon, le dernier équipant une locomo-
tive de ligne de la SNCB...

Vers la fin de 2001, la 5926 était victime
a chacune de ses sorties de probléemes
a répétition, notamment I'échauffement
de son moteur Diesel. Avariée au joint
de culasse du cylindre n°4, elle fut fina-
lement expédiée a Kinkempois le 21 deé-
cembre pour réparation, et elle y reste-
ra...

Le 11 avril 2002, la 5941, chargée d'o-
pérations de ballastage, fut victime d'un
incendie électrique dans le circuit de la
veille automatique, entrainant son gara-
ge pendant une grosse semaine pour
rechercher la cause de |'avarie.

S. MARTIN.

ﬂ_p.d.
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5926 pour qui la page est deja tournée.

A cette méme période, la 5917 fut re-
peinte dans la décoration verte “1970"
afin de prendre part au voyage d'adieu
organisé par le PFT le 11 mai 2002
(Bruxelles - Tessenderlo - Winterslag -
Montzen et retour a Bruxelles).

Avec le détachement a TUC-Rail des
5312 et 5313 le 13 mars, suivies des
5307 et 5308 le 23 mars, le champ
d'activité des 59 s'en trouva d'autant
reduit.

Ainsi, celles-ci n'assuraient plus que du
service par intermittence, lorsque les
pointes de trafic le justifiaient ou que
des avaries surviennaient aux autres
séries de locomotives. Elles assurerent
néanmoins encore de nombreuses na-
vettes d'approvisionnement entre la
gare de Kinkempois et la base de Vo-
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roux, ainsi qu'épisodiguement des ren-
forts sur les derniers trains de ballast
lorsqu'il manquait une 53. Par exemple,
le 16 mai, les 5917 et 5946 assuraient
cette rotation; et le 21 mai, les 5916 et
5946.

Les nuits du 21 au 24 mai, la 5917 fut
utilisée pour remorquer un train de tra-
vaux entre Liége-Guillemins et Liege-
Palais.

Les 24 et 27 mai, la 5946 remplaca une
76 défectueuse en téte d'un train d'ar-
mement sur la LGV 2.

Les 28, 29 et 30 mai, les 5941 et 5946
etaient a I'oeuvre sur un train de rem-
placement de caniveaux le long de la
plate-forme de la LGV 2. La 5941 rentra
le dernier jour avec des problemes de
traction.

Les 28 et 30 mai, la 5917 assura les
manoeuvres sur la base.

PHOTO 54-37 Le train de cylindrage de la LGV2, en gare de Ans, le 7 ao(t 2002. La
rame, composée de 25 wagons totalisant 2000 t, est remorquée par les 5946 et 5916.

Serge MARTIN.

Le 12 septembre 2002, a la base de Voroux, les 5946, 5917 et 5916 attendent leur prochain service, en compagnie de la

Serge MARTIN.

Le 29 mai, les 5916 et 5917 étaient en-
gagees sur la navette vers Kinkempois
et le 31 mai, le méme service était
confié aux 5946 et 5917.

Malgré la mise hors service des 59 si-
gnifiée en date du 1er juin 2002, il fallut
continuer a utiliser les quatre resca-
pees, car la charge de travail ne per-
mettait pas avec les quatre 53 regues
de se passer des 59 a ce moment pré-
cis. Pour preuve, la 5917 assura les ma-
noeuvres le 3 juin, tandis que la 5946
était affectée a des travaux de voie a
Bressoux.

Le 4 juin, la 5917 fut engagée sur la
LGV2. Les 5 et 6 juin, on la retrouvait
sur les navettes Voroux - Kinkempois.
Le 14 et du 17 au 21 juin, la 5946 était
en activité sur la LGV2. Le 21 juin, elle
était méme accompagnée de la 5917.
Le 24 juin, les 5917 et 5946 travaillerent
de nuit en gare de Liége-Guillemins.
Du 25 au 28 juin, les 5916 et 5941 as-
suraient des trains travaux sur la ligne
nouvelle, tandis que la 5917 descendait
toutes les nuits a Liege.

Les 26 et 27 juin, les 5917 et 5946 re-
morquérent un train ballast sur la LGV2.
Le 2 juillet, les 5917+5941 effectuaient
les navettes vers Kinkempois.

Le 4 juillet, la 5941 acquise depuis le
1er juin par le PFT, assura son dernier
train. Elle guitta la base de Voroux le 10
juillet, incorporée dans un train d'échan-
ge de locomotives 76 a destination de
I'atelier de Schaerbeek.

Le méme jour, la 5946 s'occupait des na-
vettes vers Kinkempois. Le week-end des
13 et 14 aolt, la 5917 tournait sur le
chantier de la gare de Liége-Guillemins.
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du tunnel de Tilleur.

A partir du 31 juillet et ce jusqu'au 9
aolt, les 5946 et 5916 se retrouvaient
en téte d'un train de ballast de 25 wa-
gons servant au cylindrage de la
LGV2. On entend par 1a, le fait de
faire circuler au moins 20.000 tonnes

sur la ligne nouvelle pour obtenir la
stabilite de la voie.

Le dernier jour du cylindrage de la
LGV2, la 5916 fut victime d'un incendie

il

P ’ . TAET

Voroux vers Kinkempois. Le train vient de sortir

aux moteurs de traction 1 et 2.
Pendant ce temps, le 8 aolt, le com-
presseur de la 5946 explosait a Ans.
Elle rentra a Voroux en remorquant la
voiture francaise Vulcain, encadrée des
BB67250 et 67251 de la SNCF.

Malgre leur avarie, les 5916 et 5946 fu-
rent réparées. La 5916 fut remise en
ligne le 12 aolt, et la 5946 le 14, aprés
remplacement de son compresseur.

Serge MARTIN.

Entretemps, la 5917 assurait le 1er ao(t
les navettes vers Kinkempois.

Alors que les premiers essais en trac-
tion électrique s'annongaient pour le 8
aolt, la 5917 recgut le méme jour pour
mission de conduire une voiture 111
BDx a Ans,ou elle fut accouplée a la
1358 pour entamer la campagne d'es-
sais.

PHOTO 54-39 Le 3 octobre, les 5946 et 5916 assurent un train de ballast sur la ligne 36 dans les environs de Veltem. Serge MARTIN.
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La 5917, préservée par le Patrimoine Historique de la SNCB, fut transférée de Voroux
a I'abri musée d’'Haine-Saint-Pierre le 28 novembre 2002. La 5313 la refoule dans sa

nouvelle demeure.

Le 13 aolt, la rame Vulecain retournait en
France via Jeumont, encadrée a cet effet
de la 5917 etde la 5315. La 5917 fut mise
a contribution pour conduire cet étrange
composition jusqu'a Kinkempois; la suite
se déroula a l'aide de la 5315 jusqu'a Er-
quelinnes. Le 19 aodt, la 5946 ralliait une
fois de plus Kinkempois avec les navet-
tes. Le 22 ao(t, les 5917 et 5946 se ren-
dirent & vide a Schaerbeek pour y assu-
rer du 22 au 28 aoit des trains de tra-
vaux dans les environs de Diegem.

Al'occasion des journées du Patrimoine
du 6 au 8 septembre, la 5917 fut expo-
sé a l'atelier de Kinkempois en compa-
gnie des 7608 et 5313.

Michel HANSSENS.

Le 9 septembre, les 5946 et 5917 furent
envoyées a Leuven pour assurer des
trains de travaux. Elles rentrérent a Vo-
roux le 12 septembre. Pendant ce
temps, la 5916 remorquait chaque nuit
des trains de travaux sur la ligne 36
entre Ans et Voroux.

A la méme date, des 52 et 53 supplé-
mentaires furent detachées de Stockem
a Voroux : les 5205, 5209, 5215, 5302,
5311 et 5315, ne laissant que bien peu
d'ouvrage aux 59 et ne faisant plus pla-
ner aucun doute sur leur destineée. Mal-
gré cela, les trois survivantes connurent
un dernier soubresaut a la suite de la
défaillance de plusieurs 53. La derniére
péripétie se déroula ainsi le 1er octobre,

lorsque les 5916 et 5946 furent en-
voyées a vide de Voroux a Leuven en
vue de tracter un train de ballast vide
vers Clabecq et ramener un convoi
charge.

Restées a Leuven, les 5946 et 5916 fu-
rent mises a contribution du 2 au 17 oc-
tobre pour ballaster dans les environs
de Herent, Veltem et Kortenberg.

Du 4 au 8 novembre, elles s'activérent
encore dans les environs de Zaventem,
pendant que la 5917 assurait du 4 au 11
novembre des parcours de “balayage”
sur la LGV2 entre Ans et Leuven, pre-
cédant les parcours d'essai de vitesse.

Le couperet tomba finalement le 15 no-
vembre. Ce jour la, les 5916 et 5946
rentrérent a vide de Leuven & Voroux
pour y étre arrétées et garées cette fois
de maniere définitive, mettant ainsi un
terme a toute une page de I'histoire de
la traction Diesel a la SNCB.

La 5917 a donc finalement rejoint 'abri
musée SNCB d'Haine-St-Pierre le 28
novembre. Le PFT preserve les 5927 et
5941. Quand aux 5916 et 5946, leur
sort pourrait passer par les mains d'une
societe privee. Dans ce cas, nous ne
manquerons pas de les suivre avec at-
tention. Peut-étre donc de nouvelles et
agréables surprises en vue ?

Comme toutes les bonnes choses ont
malheureusement une fin, cette série
mythique de locomotives laissera certai-
nement chez beaucoup d'amateurs
ferroviaires belges un énorme vide.

Serge MARTIN.

LES LOCOMOTIVES DIESEL TYPE 201 - SERIE 59

Pendant prés d’'un demi siécle, ces locomotives sillonnérent toutes les lignes du

S D\E,SE\' Royaume, avec quelques incursions au-dela des frontieres, en téte de trains les
mo-ﬂ\lﬁ \E 59 plus divers, qu'ils soient voyageurs - rapides ou omnibus - ou marchandises. On
LES \.00020.\ _ceR T, les retrouva méme en France, affectées a la construction de la ligne TGV Nord.
TYPE

Cette carriere bien remplie est retracée dans cet ouvrage qui leur est entiérement
consacré. Le contenu est divisé en différents chapitres qui présentent les pro-
jets, dont certains surprenants, la construction de ces locomotives, leurs carac-
téristiques techniques, leurs affectations successives, les roulements, les li-
vrées, les particularités de chacune, et des anecdotes.

Plus de 500 photos en noir et blanc, 32 en couleurs, 18 graphiques et 68 fi-
gures et plans complétent le texte. On découvrira de nombreuses photos in-
édites, provenant de la collection du PFT ou d'amateurs.
Sans nul doute que cet ouvrage luxueux, complet et richement illustré fera
partie de la bibliothéque de tout passionné d'histoire ferroviaire.

PRIX : € 49 + frais d’envoi (1905 grammes - voir page 59).
Communication : loco 59.

Nous le proposons en promotion a € 45 si vous le
commandez a la boutique PFT avant le 30 avril 2003.
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2 Des Shimmns sur la LGV2 !
La 6227 a effectué ses premiers
essais sur la LGV2 le 3 décembre
2002. A cette occasion, elle re-
morqua exceptionnellement une
rame de wagons Shimmns entre
Leuven et Ans pour tester son
équipement TBL2. Le train est ici
photographié non loin de Voroux.
Un convoi que I'on n’est pas prét
de revoir sur la L2 !

Michel HANSSENS

=+ A l'occasion de leur modifica-
tion, les 62 TBL recoivent un tout
nouveau pupitre de conduite,
dont on soulignera la trés belle
convivialité et la disposition judi-
cieuse des appareils.

Armand BEERLANDT

PHOTO 54-40 |

La seconde 62 pourvue de la
TBL2, la 6225, est sortie de révi-
sion intermeédiaire de |I'Atelier
Central de Salzinnes le 18 décem-
bre 2002. On la voici ici a I'atelier
de Schaerbeek le 19 décembre.
Christian VANHECK




série 75

® Les 7502 et 7503 ont finalement pris
la route de I'ltalie en decembre 2002.
Avant leur départ, elles ont subi un re-
profilage de leurs bandages a l'atelier
de Schaerbeek. Durant leur transfert de
Schaerbeek a Thionville, une des ma-
chines a eu une avarie a sa transmis-
sion, ce qui a nécessite une intervention
a l'atelier de Charleroi-Sud. Elles ont pu
reprendre la route le 26 decembre, cette
fois dans une rame a destination de
Stockem, ou elles furent integrées dans
un autre train a destination de I'ltalie.

serie 76
PHOTO 54-41 et PHOTO 54-42 Les 7502 et 7503 a l'atelier de Charleroi-Sud, avant ® Entre quinze et vingt 76 pourraient

leur départ vers I'ltalie. Pierre HERBIET. bien reprendre du service, toujours pour

' ~ le compte de TUC-Rail, pour pallier a la
pénurie de locomotives. Voir également
a ce sujet I'actualité des séries 52-53-54
page 35. En attendant, toutes les ma-
chines sont concentrées a l'atelier de
Schaerbeek ou elles seront soit mises
definitivement hors exploitation, soit re-
activees pour TUC-Rail.

serie 77

® La livraison des 20 locomotives equi-
pées de I'ATB et de I'Indusi (7771 a
7790) a débute fin 2002. Les 21 et 22
janvier, la 7771 s'est rendue a Zutphen
(NL) pour procéder a la determination
du courant de calibration de I'ATB. Pour
rappel, pour la serie 55, cette opération
avait ete effectuee a Amersfoort en oc-
tobre 2001.

Etant donne que les 77 ne sont pas en-
core homologuées pour circuler aux
Pays-Bas, la 7771 fut remorquée d'Ant-

werpen-Noord a Zutphen et retour par
La 7771 accouplée a la 5523 a Zutphen, aux Pays-Bas, le 22 janvier 2003. A gauche, la 5223 P P

on voit I'autorail DH 3430 des NS. Christian VANHECK.




T PHOTO 54-43

Comme mentionné dans notre
précédent numeéro, le train de mi-
nerais 32714 est remorqué du
mardi au samedi par une 77 entre
Zandvliet (12.32) et Leuven
(14.00), via les lignes 27 et 53. Le
9 janvier, la 7771 tractait pénible-
ment ce lourd train (+/- 2000 t) a la
sortie de Antwerpen-Berchem. La
7771 est la premiére des vingt 77
(7771 a 7790) "Rhin d'Acier"” équi-
pees de I'ATB pour la circulation
aux Pays-Bas et de I'Indusi pour
la circulation en Allemagne. Elle a
ete receptionnée par la SNCB le
30 septembre 2002,

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

= Vue en gros plan d'un bogie de
la 7776 ou I'on voit le patin de I'In-
dusi (entre les essieux) et l'anten-
ne de I'ATB (a cété de la brosse
du teloc - voir fleches).

Christian VANHECK.

PHOTO 54-44 -

Depuis le 15 decembre, la plupart
des 80 de Schaerbeek ont été par-
quees en files sur deux voies de
garage. Toutefois, a la suite de
gros problémes persistants sur
les 82, la 8037 est reutilisée de-
puis le 2 janvier. Genéralement
elle assure le service des manoeu-
vres a l'atelier Diesel. Deux autres
machines, les 8066 et 8067 vont
rejoindre les 8068 et 8069 a I'Ate-
lier Central de Salzinnes pour as-
surer les manoeuvres internes.
Pierre HERBIET, 8 janvier 2003.
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gare terminus...

- Les derniers moments de
la 8505. En fin de journée, il
ne subsistera plus qu'un tas
de ferraille...

Lionel GOTAL.

= Le 13 décembre, il ne
subsistait plus que le chas-
sis, les bogies, le moteur
Diesel et la génératrice prin-
cipale de la 7004...

Georgy LEJEUNE,

4+ Le 28 novembre 2002, ce
fut au tour de la 7001 de tré-
passer sous les chalumeaux
des ferrailleurs...

Michel HANSSENS,




ACTUALITE BELGE

Automotrices

® Depuis le 15 décembre, la nouvelle
relation IR q relie toutes les deux heures
Liege a Aachen-Hbf. Le service est
theoriguement assure par une automo-
trice double de la tranche 151 a 270. En
fait, les rames des tranches 151 a 270
et 595 a 782 sont autorisées a circuler
jusgu'a Aachen-Hbf.

La venue d'automotrices SNCB a Aa-
chen-Hbf n'est toutefois pas une pre-
miere. Le 31 mai 1981, un service local
entre Welkenraedt et Aachen-Hbf (5 al-
lers-retours) fut instaure, assure par des
automotrices doubles classiques (051 a
150, 152 a 270, 502 a 539, 601 a 782)
ainsi que les 800.

Ce service fut toutefois supprime un an
plus tard, le 23 mai 1982, vu la faible
fréquentation. Il faut préciser que ces
trains ne donnaient aucune correspon-
dance a Welkenraedt vers Verviers et
Liege... De plus, la réouverture souhai-
tée dans la région de points d'arréts a
Astenet et Hergenrath est restée sans
réponse.

Il est tout a fait regrettable que les nou-
veaux IR g ne donnent eux aussi cor-
respondance a aucun train ni a Liege, ni
a Aachen. S'agit-il la d'un acte volontai-

PHOTO 54-69 Du 31 mai 1981 au 23 mai 1982, un service local entre Welkenraedt et
Aachen-Hbf fut assuré a I'aide d’automotrices doubles classiques. Le 18 mai 1982,
les navettes étaient réalisées par I'automotrice 100, ici en gare de Aachen-Hbf prét

au depart avec I'omnibus 5195.

re pour décourager les voyageurs d'em-
prunter les trains classiques pour se
rendre en Allemagne et les inciter a
prendre le TGV ?

série 151-270

® | e 28 novembre 2002, 'automotrice
170 a percute un camion bloque sur un
passage a niveau a Droeshout (ligne 60
Jette - Dendermonde). Neuf personnes

Pierre HERBIET.

ont été blessées. Les degats furent tres
importants tant a la voie qu'a I'automo-
trice.

serie 961-975 (postale)

® |'automotrice 967 (ex. 118), qui se
trouvait garee en parc depuis le 1er jan-
vier 1999 a la suite d'un incendie élec-
trique, a été mise definitivement hors
exploitation le 1er novembre 2002.

PHOTO 54-45 Le 7 janvier, I'automotrice 159 assurait I'lR q 4933 Aachen-Hbf - Liége-Guillemins, a la sortie du tunnel de Busch

(694,7 m) en Allemagne.

Pierre HERBIET.



ACTUALITE BELGE

. Les ICE en
Belgique

Comme prévu, depuis le 15 dé-
cembre 2002, les rames a grande
vitesse du type ICE 3 de la DB cir-
culent jusqu'a Bruxelles. En at-
tendant leur homologation pour la
circulation sur la L2, laquelle est
attendue pour le mois de juin,
elles circulent entre Leuven et
Ans via la ligne 36 classique.
D'une tres grande élégance, le
passage d'un ICE ne laisse per-
sonne indifférent.

Trés curieusement, dans l'indica-
teur du trafic intérieur de la
SNCB, les trois relations ICE
n‘apparaissent pas dans le ta- -
bleau de la ligne 36. Par contre, Le 18 décembre 2002, I'ICE 15 Bruxelles-Midi - Frankfurt/Main Hbf, traverse a pleine vitesse la
ils sont bien présents dans le ta- gare de Waremme, une image qui ne sera en principe plus possible dés juin. M. HANSSENS.
bleau de la ligne 37, mais indi-
qués comme EN (Euro Night) et
ayant leur terminus ou origine a
Liege-Guillemins !

Rappelons que la DB dispose de
13 rames ICE 3 de la serie 406
(quadricourant 15+ 25kV et 1,5 +
3 kV). Les 4 rames ICE des NS
circulent en pool avec les rames
de la DB et viennent ainsi régulié-
rement jusqu'a Bruxelles-Midi.
Pour plus de détails concernant
les ICE 3, voir EL 48 p. 49 a 51.

PHOTO 54-46 - LesramesICE 3
de la DB et des NS font désormais
partie intégrante du paysage ferro-
viaire belge. Le 24 janvier, I'ICE 15
Bruxelles-Midi - Frankfurt/Main-
Hbf, assuré par la rame 406 552 des
NS, passe a hauteur de I'atelier de
Schaerbeek. J-L VANDERHAEGEN.
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PHOTO 54-71 Le 4 février 2003, I'ICE 16 en provenance de Frankfurt/Main quitte la gare de Bruxelles-Midi pour aller garer a

Forest-Midi. Il s’agit la la rame ICE3 406.552 des NS. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

EN LIGNES 54
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ACTUALITE BELGE

Voitures

voitures M2

® e 15 décembre a marque un tres net
recul de l'utilisation des M2. Moins
d'une centaine sont encore en activite.
Nul doute que pour la fin de I'année, les
M2 ne seront plus guere utilisées qu'en
réserve ou pour des trains charter. Qua-
tre facteurs en sont les causes :

- le remplacement des demieres rames

tractées Diesel par les autorails 41;

- la remise en service progressive des
voitures du type K4 revenues des
Pays-Bas, ou elles avaient éte
louées aux NS;
le remplacement de rames de M2 par
des automotrices;
la livraison des voitures a double
étage M6, permettant de libérer d'au-
tres voitures et des automotrices.
Toutefois, apres le 15 décembre, en rai-
son toujours de la fiabilité mediocre des
41, une rame de M2 en réserve a Ant-
werpen-Schijnpoort a encore circulé oc-
casionnellement entre Mol et Antwerpen.

voitures K4

® Depuis le 15 décembre, on compte
a nouveau six rames de voitures K4.
En téte ou en queue de chaque rame
se trouve une voiture M4 modernisee.
Ces M4 sont incorporées avec les K4
pour pallier au probleme de fermeture
des portes. En effet, lorsque I'accom-
pagnateur ferme les portes du train,
c'est la voiture a partir de laquelle il
opére qui alimente, via ses batteries,
toutes les autres voitures. Lorsque les
batteries sont faibles, ce qui est sou-
vent le cas en debut de service, les
portes ont difficile a se fermer. Par
contre, les M4 possédent un convertis-
seur statique alimenté en permanence
par la locomotive via la ligne de chauf-
fage. De ce fait, la tension est toujours
a son maximum et ne pose dés lors
plus de problemes pour la fermeture
des portes, pour autant qu'elle s’'opere
depuis la M4. |l suffisait d'y penser...

7
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PHOTO 54-47 Le train P8001 Etterbeek - Poperinge a la sortie de Bruxelles-Midi, en
avril 2002. Ce train est actuellement toujours remorqué par une locomotive de la
série 22 (mais pas la 2244, arrétée le 28 juin 2002). La rame (M60) est composée de 8
voitures du type 110. Le matin, cette rame assure le train P7001 Kortrijk - Schaerbeek,

également remorqué par une 22. Pierre HERBIET.

B roulement des voitures M2

Schaerbeek
M40 (BD + 2 B + A+ 3 B) : FLS 7021 MTB 8021 FLS
M41 (BD + 2B + A+ 3 B) : FLS 7074 FEBM 8067 FLS

Chatelet
MO1 (AB + 2 B + BD) : FTY 7560 FMS 8561 FMC ER 8561 FTY
M37 (A + 3B + BD) : FCL RE 7653 LT 7653 FNR 09.20 - ER 7353 - 10.58 FBM 8757 FCL
M39 (A + 4 B + BD) : FCL 7100 FM 7258 FBD 10.00 - ER 7258 - 11.05 FSR 8894 FBC 16.43
- ER 8894 - 17.51 FCL
M40 (AB + 4 B + BD) : FCL 7722 FSR 8723 FCL

Liers
MO01 (1 B, la plus courte rame en Belgique !) : FVY 7486 FNO 08.50 - ZR 7486 - 08.59 FVI
09.10 - 74221 - 10.00 FVY (service assuré par une 55 bleue)

Gent-Sint-Pieters
M17 (AB + 2 B + BD) + M18 (1 B) : FGRA 7953 FGSP 8961 FGRA
M36 (2 AB + 3 B + BD) : FDK 7996 FGSP 8995 FDK
M37 (2 AB + 3 B + BD) : FDK 7995 FGSP 7675 FDD ER 7975 FGSP
M38 (2 AB + 3 B + BD) : FGRA 7073 FBM 7889 FBC 7893 FSR ER 7893 FDD RE 8969
FBM 8969 FZT

M39 (2 AB + 3 B + BD) : FZT 7967 FBM ER 7967 FDD RE 8066 FBM 8066 FGSP

PHOTO 54-48 Le 4 octobre 2002, le train
P 8606 Bruxelles-Midi - Arlon (ne circulant
que le vendredi), était encore composé de
M2. La rame vide attend a Arlon son retour

‘ I roulement des K4

vers Schaerbeek. Aujourd’hui, des K4 ont Schaerbeek '
pris la reléve. Jean-Luc VANDERHAEGEN. M50 (4 M4m + 4 K4) : FMC 7520 FSR |
8511 FTY |

|

M62 (BD+2B+A+2B+1BM4):FSR

7519 FTY 08.50 - ER 7519 - 09.20

FMS 10.10 - 15806 - 11.42 FSR
8605 (le vendredi uniquement) LL
(retour a vide)

M69 (BD +2B +A+2B +1BMim:
FDR 7097 FLV 09.18 - ER 7097 -
10.00 FSR 1550 - RE 8397 -
16.25 FLV 8397 FM 8097 FDR

M70(BD +2B+2A+ 1B M4): FGSP
7073 FBM 7889 FBC 7893 FSR
8066 FGSP 8996 FDK

M71 (BD + 2B + 2 A+ 1 B M4) : FDK
7996 FGSP 8952 FGRA

M72 (BD + 2B + 2 A+ 1 B M4) FDK
7995 FGSP 7075 FDD 08.54 - ER
7075 - 09.16 FGSP 8952 FGRA

M73 (BD + 2B + 2 A+ 1 B M4) : FGRA
7953 FGSP 8995 FDK
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voitures M6

® Les nouvelles voitures a double
étage du type M6 ont vu leur premier
vrai roulement applique le 15 décem-
bre. Depuis cette date, 9 rames circu-
lent, d'une part sur les IC K Gent-St. P,
- Genk, et d'autre part sur une relation
P entre Kortrijk et Bruxelles. Toutes les
rames sont composées de six voitures
(2B + A+ ABD + 2 B).

Toutefois, vu les probléemes techniques
toujours rencontrés, notamment au ni-
veau de la desserte des portes et de la
climatisation, la SNCB a décidé le 10
janvier dernier de stopper le paiement
et la reception des voitures tant que les
défauts ne sont pas résolus.

voitures 111

® Depuis le 15 decembre 2002, les voi-

tures 111 n'assurent plus exclusivement

que des IC, mais sont egalement enga-

gees sur des trains P et en trafic inter-

national. En dehors des IC A Qostende

© Eupen et des IC G Oostende © Ant-

werpen-C., les [11 sont incorporées

dans les trains suivants :

P7003 QOostende - Schaerbeek

P8006 Leuven - Oostende (il s'agit de la rame
du 7003 qui, aprés son arrivéee a
Schaerbeek, est transiérée a vide a
Landen. En milieu d'aprés-Midi, elle
quitte Landen a 16.10, toujours a vide,
pour arriver a Leuven vers 16.30).

P7444 Gouvy - Bruxelles-Midi

PB444 Bruxelles-M. - Gouvy

EC 91 Bruxelles-M. - Milano (B + 2 A + B)

EC 90 Basel - Bruxelles-Midi (aprés avoir
assure I'EC 91, la rame est transfe-
rée a vide (!) de Milano a Basel.

B roulement des M6

M51 : LK 7004 FSR 8005 LK

M55 : FGSP 2206 FKG 2232 FGSP 2216
FKG 2242 FGSP

MS56 : FGSP 2206 FKG 2234 FGSP 2216
FKG 2241 FGSP

M57 + M58 2 x (2B + A + ABD + 2 B) :
FGSP 2207 FKG 2237

M59 : FHS 2228 FGSP 2211 FKG 2236
FGSP 2218 FKG

M60 : FHS 2228 FGSP 2212 FKG 2238
FGSP 2221 FKG

M61+M622x (2B +A+ABD +2B): FKG
2229 FGSP 2215 FKG 2241 FGSP

PHOTO 54-49 L'IC K 2212 Gent-St-P. -
Genk, assuré par une rame de ME6.
Serskamp, 11 janvier 2003. P. HERBIET.

I roulement des I6 - 110

Sans indication, il s’agit de voitures 110
(non compris celles engagées sur les IRm
Liers - Luxembourg et trafic international).

M51 (DMS + 2B + 2 A (I6) + 3 B) : FSD
7009 FSR 8002 FSD

M52 (2 B, en renfort) : FSD 7009 FSR
8002 FSD

M53 (3B + A+ 4B + B (I8)) : FKG 7300
FBM 8302 FKG

M54 (B (I6) + 3B + 2A + 4 B) : FKG 7005
MTB RE 8004 LX 8004 FSD

M58 (3B+2A+2B +B (I6) : FPP 7008
MTB 8008 LK

M59 (B + A + B, rame en renfort) : FLD
7310 FBM 8302 FHS

ME0 (3B +2A+2B +B (I6) : LK 7001
FSR RE 8001 MTB 8001 FPP

M62 (B (I6) + A (I6) + B, rame en renfort) :
FLD 7310 FBM 105 LUX 104 FBM

i >
| lll.’iill

P .

L ‘v -
iy,

% M4 non rénovées

Schaerbeek

M53 (BD +4 B +A+4B): FGSP 7013FSR
8513 FMC 19.08 - ER 8513 - 19.18
FTY

M56 (BD + 4 B + A + AB) : FTY 7513 FSR
8514 FMC

M57 (4 B + A+ AD + 4 B) : FTY 7574 FSR
8520 FTY

Bruxelles-Midi

M51 (3B+A+4B+BD): FDR 7094 FBM
8092 FDR

M52 (3B+2A+ 4B + BD): FKG 7032
FBM 8300 FKG

M54 (3B+A+2B + BD) : FDR 7092 FBM
8095 FDR

M55 (4 B+A+ 4B+ BD): LY 7403 FBM
8403 LY

M56 (3B +A+4B+BD): FHS 7312FBM
8090 FDR 17.00 - RE 8311 - 17.33
FBM 8311 FLD

M57 (5B+A+5B +BD): GWK 7400 FBM
8400 GWK

M61 (3B +A+AD + 4 B) : FHS 7362 FBM
8362 FHS

M63 (4 B+2A+AD + 5 B) : GWK 7402
FBM 8402 GWK

M64 (2 B + AD + B) (rame en renfort) : FZT
7968 FBM 8969 FZT

M65 (2 B + AD + B) : FZT 7967 FBM 8969
FZT

Oostende

M54 (BD + 3A +A + 4 B) : FSD 7002 MTB
ER 7002 FSR 8007 FSD

M55 (BD + 3B + 2A + 4 B) : FSD 7006 FSR
8003 FSD
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B Wagons : disparition des wagons "Europ”

La communauté des wagons Europ a disparu le 31 octobre 2002. C'est en 1953 que neuf réseaux d'Europe de I'Ouest (SNCB,
SNCF, DB, CFL, CFF, OBB, DSB, FS et NS) créérent un pool commun de wagons baptisé "Europ". Le but était de faciliter la ré-
utilisation du matériel et de diminuer les retours a vide improductifs. Ainsi, tout wagon Europ présent sur un des réseaux mem-
bres pouvait étre réutilisé tant en trafic intérieur qu'international. Au début, le parc était composé de wagons des types E et Gs.
Par la suite, des Ea(o), Fc, Gbs, Hbill(n)s, Hbis, K(b)s, Remms, Rs, Tae(m)s et Ts sont venus compléter le parc, soit quelque
75.000 wagons, dont 4.500 gérés par la SNCB.

En 2000, DB Cargo avait une pénurie de wagons et désirait reprendre la maitrise de ses 36.200 wagons Europ. Vu la diminu-
tion du parc Europ et la libéralisation annoncée du transport ferroviaire de marchandises en Europe, la décision a été prise de
dissoudre la Communauté le 31 octobre 2002.

Tous les wagons Europ sont depuis lors gerés en régime RIV, et ne peuvent étre réutilisés par une autre entreprise que pour
des trajets effectués en rapprochement, a destination du réseau propriétaire ou en transit via ce reseau. Les renvois a vide doi-
vent se faire selon l'itinéraire suivi lors du trajet aller.

Pour B-Cargo, qui utilisait quelques 750 wagons Europ étrangers (400 Ea, 100 Rs, 150 Res et 100 Remms), la disparition de la
Communauté I'oblige a trouver des solutions de rechange, comme la fin de la location de 110 Fas SNCB (pour le transport de
mitrailles), la prise en location de 70 Eanos (également pour le transport de mitrailles), I'accélération de la révision des Ea, Ks
et Rs, la réutilisation de Rgps qui étaient garés, et une demande d'assistance a la DB.

PHOTO 54-50 =

Comme conséquence de la sup-
pression de la communaute des
wagons “EUROP", la SNCB acceélé-
re depuis la fin du mois de novem-
bre 2002 la revision des wagons
plats du type Ks (a deux essieux) et
Rs (a bogies). Le 25 janvier 2003, le
Ks, type 3212B3 (UIC 40 88 3305
321-3), construit 4 200 unités a par-
tir de 1984), attendait son prochain
chargement au faisceau de I'avant-
port de Schaerbeek.

PHOTO 54-51 ¢

Plusieurs dizaines de Rs sont déja
sortis depuis le milieu du mois de
décembre 2002 de révision. Ici, le
Rs 31 88 3904 170-0, type 3514B5
(construit a 320 exemplaires a par-
tir de 1970), chargé de biellettes a
La Louviére-Gare Industrielle, le 3
Jjanvier 2003.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Uy
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Divers

Ligne 12 : on modernise

Les travaux de modernisation de la
ligne 12 Antwerpen - Essen ont débuté
en janvier. La voie sera renouvelée et la
vitesse portée a 160 km/h. La signalisa-
tion sera remplacée et la ligne télécom-
mandee par la cabine de Luchtbal. Tous
les autres postes de block seront sup-
primés (Essen et Kapellen). Enfin, tous
les quais seront modernisés.

Ligne 26 : un nouvel arrét

D'ici a 2004, un nouvel arrét sera établi
sur la ligne 26 au Vivier d'Oie a St. Job
(Uccle), juste a la sortie du tunnel du
Bois de la Cambre et a proximité du ter-
minus du bus 43 de la STIB. La com-
mune d'Uccle espére également voir in-
staller ultérieurement une autre halte a
hauteur du Lycée francais, situé entre
les points darrét de St. Job et de
Moensberg.

Ligne 108 : 120 km/h

Suite a la modernisation et & la mise a
simple voie de la ligne 108 La Louviére -
Binche, la vitesse de référence a été por-
tee de 90 a 120 km/h le 8 octobre 2002
(voir a ce sujet les EL 46 p.32 et 49 p.43).

La ligne 171 supprimée
La courte ligne 171 reliant Athus a Ro-

dange a été englobée dans la ligne 167
(Autelbas - Athus) le 2 octobre 2002.

Hausse des tarifs

Le 1er février, la SNCB a procédé a une
hausse des tarifs. Les billets simples ont
subi une hausse de 2,73% en moyenne,
tandis que les differentes formules de
Pass ont augmenté de 2,2%. Les car-
tes-trains ont subi une hausse de
2,39%. Enfin, le prix des Go Pass est
passé de € 39 a € 40. Le prix des car-
tes de réductions est resté inchangé. La
premiere offre, pour un mois, une ré-
duction de 50% en 1ere et 2eme classe
(€ 16,3); la seconde 25% de réduction
en lere et 2eme classe et le voyage re-
tour gratuit aprés 19.00 (€ 72,5).

Les B-Tourail passent de € 58 a € 68 en
2eclasse etde € 90 a € 104 en 1e clas-
se, soit une hausse de 17% !

Des trous dans les billets

Afin de lutter plus efficacement contre la
fraude, la SNCB equipe progressive-
ment les accompagnateurs de trains de
nouvelles pinces qui, outre I'impression
de la date et d'un numéro, perforent le
billet. C'est surtout la fraude des Go
Pass qui est visée. Certains utilisateurs
ont développé une méthode pour effa-
cer l'encre laissée par la pince, et en-
suite réutiliser le billet...

Le Go Pass 24 heures sur 24

Afin de ne plus leser les étudiants habi-
tant loin du centre du pays, |'utilisation
des Go Pass est autorisée depuis le 1er
janvier avant 9 heures du matin au dé-
part des gares les plus éloignées de

Bruxelles (Eupen, Welkenraedt, Dol-
hain-Gileppe, Gouvy, Vielsalm, Trois-
Ponts, Coo, Aywaille, Spa, Géronstére,
Franchimont, Poperinge, De Panne,
Koksijde, Veurne, Arlon, Viville, Stoc-
kem, Habay, Marbehan, Neufchateau,
Libramont, Poix-Saint-Hubert, Virton,
Florenville, Bertrix, Bastogne-Nord,
Bastogne-Sud, Paliseul, Carlsbourg,
Graide et Gedinne,

Les abonnés réecompensés

Lors de chaque achat d'abonnement,
quelle qu'en soit la durée de validité, un
bon d'une valeur de 5,8 a 10 % du prix
sera donne a l'abonné. Ce bon pourra
servir a I'achat de n'importe quel billet ou
étre défalqué lors de l'achat du prochain
abonnement. Cette mesure engendrera
un cout de € 15 millions, somme qui de-
vrait étre prise en charge par I'Etat.

Quand l'avion remplace le train...

Avec les coupes sombres effectuées
dans le trafic international le 15 décem-
bre 2002, il ne subsiste plus qu'une
seule relation directe entre la Belgique
et l'ltalie : FEC "Vauban" Bruxelles-Midi
«+ Milano. Une alternative existe. En
effet, la compagnie aérienne Ryanair a
inaugure au début de janvier une liaison
quotidienne entre I'aéroport de Gosse-
lies (Charleroi) et celui de Bergano,
dans la banlieue milanaise. La suppres-
sion des trains pourrait donc bien profi-
ter au secteur aerien, surtout lorsque
l'on connait les tarifs a trés bas prix pra-
tiqués par cette compagnie d'aviation...

Arrivée des 204
a Terneuzen

Comme nous l'annoncions
dans le EL 51 page 24, les
dernieres locomotives Die-
sel de la série 2200/2300
des NS (Railion) (I'éequiva-
lent des 76 de la SNCB),
toujours en activité dans
'enclave de la Zeeuws-
Vlaanderen, vont étre rem-
placees dans les semaines
qui viennent par des 204
(ex. V100 de la DR). La pre-
miere machine, la RN 204
626 (ex. dépot de Zwickau)
est arrivee a Terneuzen le
30 decembre 2002. (RN si-
gnifie Railion Nederland).
Elle fut suivie le 30 janvier
2003 par les RN 204 366 et
RN 204 399 en provenance
du dépot de Magdeburg-Ro-
thensee. Nous reviendrons
plus en détail dans notre
prochain numeéro.

PHOTO 54-70
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

®
liog.

Les RN 204 366 et RN 204 399 a Terneuzen, le 3 février 2003.

EN LIGNES 54



ACTUALITE BELGE

La suppression des
IC Oostende - Koin critiquee

L'association des Voyageurs des trains,
trams et bus critique vigoureusement la
suppression des relations Oostende -
KolIn. Plusieurs points sont en particu-
lier évoques. Elle declare notamment
que la mise en service de la grande vi-
tesse ne justifie pas la suppression de
relations transfrontalieres régionales,
qui doivent rester possibles sans reser-
vations ni supplements. Les déplace-
ments a longue distance entre les villes
de differents Etats membres de la
Communaute europeenne doivent
continuer a étre assurés par des trains
classiques. lls se rejouissent toutefois
que, depuis le 15 décembre 2002, une
nouvelle relation (IRq - voir page 46 et
EN LIGNES 53 page 46) a été instau-
rée entre Lieége et Aachen-Hbf. Cette
nouvelle relation, qui circule toutes les
deux heures, remplace en fait I''C F
Quieévrain - Verviers limité a Liége de-
puis 15 decembre 2002.

La DB Regionalbahn, en collaboration
avec le Aachener Verkehrsverbandes,
émet des billets spéciaux valables sur
ces trains en deuxieme classe. Le prix
du billet est de € 6,60 pour les adultes,
et de € 4,00 pour les enfants de 6 a 11
ans. Pour les adultes, il est valable pour
un trajet aller-retour entre Aachen, Wel-
kenraedt, Eupen, Verviers et Pépinster.
Pour les enfants, il valable pour toutes
les gares de la ligne 37 jusqu'a Liege.

De plus, ce billet est egalement valable
sur le réseau de bus et les lignes DB du
district d'Aachen.

Il est egalement possible d'acquerir un
billet "Euregio” au prix de € 12,50, qui
est en fait un libre-parcours valable une
journée sur les moyens de transports de
I'Euregio Meuse-Rhin. En Belgique, il
est

valable sur les lignes 34 Liege - Hasselt,
37 Liége - Aachen-Hbf, 40 Liege - Maas-
tricht et 44 Verviers - Géronstére, ainsi
que sur les bus du TEC Liége - Verviers
et De Lijn au Limbourg. Le week-end, ce
méme billet est valable pour un groupe
composé de 5 personnes maximum
dont 2 voyageurs de plus de 12 ans.
Les autorités locales de toute la region
espérent arriver a une cadence horaire
de I'IR q en juin 2003. De plus, ils sou-
haitent instaurer dans un futur proche
un arrét a Hergenrath.

Plus de billetterie a Bastogne

Le point de vente SNCB de la gare de
Bastogne-Sud a ete ferme le 15 décem-
bre 2002. Bien que la ligne Libramont -
Bastogne soit fermeée depuis plusieurs
annees, les voyageurs avaient jusqu'a-
lors la possibilité d'acheter leur billet a
Bastogne, en particulier les etudiants
trés nombreux le dimanche soir. Ces
billets étaient valables sur les bus TEC
assurant le service de remplacement
jusqu'a Libramont. Depuis le 15 decem-
bre, les billets Go-Pass des étudiants

sont toujours valables sur les bus TEC
entre Bastogne et Libramont.

Locomotives BB 36.000 SNCF

Comme signalé dans notre précédent
EN LIGNES page 59, les BB 436000 de
la SNCF circulent en Belgique depuis le
15 decembre 2002. A cette date, seules
9 machines etaient autorisées a circuler
sur le réseau : les 436006, 436019,
436025, 436026, 436039, 436042,
436046, 436048 et 436056. Leur circu-
lation est toutefois limitée aux deux re-
lations prevues : Quévy - Schaerbeek et
Queévy - Zeebrugge. Depuis la mi-jan-
vier, elles sont egalement autorisées a
circuler jusqu'a Monceau et Chatelet.
Sur ces lignes, elles n'assurent qu'oc-
casionnellement la remorque de trains
en souffrance en complement des loco-
motives de la serie 12.

Elles ne peuvent en outre pas circuler a
une vitesse depassant 120 km/h (100
km/h a vide), et en aucun cas étre mises
sous catenaire 25 kV.

Locomotives 1800 CFL

Le train 49970 Dudelange 13.24 - Ronet
18.09, assuré par deux locomotives
Diesel de la série 1800 CFL depuis le
15 decembre 2002, a été repris
quelques jours plus tard par le roule-
ment des 13 et 3000 CFL. Les 1800 des
CFL ne circulent donc plus sur |"Athus-
Meuse".

Sociétés privées

Shortline bientot
en Belgique

Le 15 mars prochain marquera I'ouverture
du réseau belge a la circulation de trains
mis en marche par des sociéetes privees. |l

—

Comme signalé dans notre
précédent numéro page 50,
I'ex. 8518 de la SNCB apparte-
nant a CFD-Locorem, fut utili-
see fin 2002 sur des chantiers
de voies au Grand-Duché de
Luxembourg. La voici garée a
Bertrange, le 22 novembre
2002. Serge PLETGEN.

EN LIGNES 54

ne s'agit certe que d'une date symbolique,
car on ne verra pas des ce jour circuler
des dizaines de trains privés. Ceci ne se
fera que trés progressivement.

Comme on le sait, DLC n'a pas attendu
cette date pour lancer ses premiers
trains, lesquels circulent depuis le 2
avril 2002 (voir EN LIGNES 50 pages
54 a 57).

Le prochain opérateur privé qui sera vi-
sible sur notre réseau sera cerfaine-
ment la société privéee néerlandaise
Shortline. Deés le mois de mars ou avril,
Shortline pourrait déja assurer une rela-
tion au départ de Rotterdam vers la Bel-
gique (Antwerpen et/ ou Muizen), en at-
tendant de s'étendre a d'autres relations
vers le sud du pays.
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MARCY - SATI

La 9112 acquise par la sociétée Marcy
International en octobre 2002 (voir EN
LIGNES 53 page 44), a été comme
prevu remise en état et utilisée par I'a-
telier de wagons du SATI dans le port
d'Antwerpen. La machine n'a toutefois
pas encore ete repeinte en livréee
orange.

—plife
VI

Une seconde relation

On se souviendra que DLC, le premier
opérateur privé belge, avait démarré
ses activites le 2 avril 2002 en assurant
un train entre Wackersdorf, au sud de
Nurnberg, et Antwerpen-Berendrecht
(voir EL 50 pages 54-57).

Depuis le 7 janvier dernier, DLC assure
une seconde relation, cette fois entre
Antwerpen-Berendrecht et le terminal
de conteneurs de Duisburg (DIT : Duis-
burger Intermodal Terminal) en Allema-
gne.

Le terminal de DIT a eté mis en service
en septembre 2002 et a une capacité
annuelle de 200.000 conteneurs, qui
devrait passer, en 2010, & un million.
DLC estime que ce terminal a un poten-
tiel de transport suffisant et espere atti-
rer de nouveaux clients.

Le train, qui circule via les Pays-Bas
(Essen - Roosendaal - Tilburg - Venlo)
a roule pour la premiére fois durant la
nuit du 9 au 10 janvier dernier vers
Duisburg, et durant la nuit du 10 au 11
janvier vers Antwerpen.

Le trajet est accompli en un peu moins
de 5 heures. Le sillon horaire de cette
relation n'est pas etabli de maniére dé-
finitive, du fait que ce train ne circule
pas encore regulierement (actuelle-
ment, une a deux fois par semaine), et
que plusieurs itinéraires sont testés en
Allemagne. A terme, il devrait circuler
trois fois par semaine. En général, le
train quitte Antwerpen vers 18.50. En
sens inverse, il quitte Duisburg vers
03.00 pour arriver a Antwerpen vers
08.15.

Le train a une capacité de 80 TEU et
une longueur maximale de 600 m.

La traction est assurée par deux nou-
velles locomotives Diesel Class 66 : les
PB12 et PB14, prises en leasing auprés
de la societé Porterbrook.

Ces machines sont equipées pour la cir-

) .
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Le 4 novembre 2002, I'ex. 9112 de la SNCB acquise par MARCY International manoeuvre
dans les emprises de I'atelier du SATI dans le port d'Antwerpen.

L'atelier du SATI utilise également une seconde machine, du type UMH (Usines Me-

Roger CRIKELAIRE.

tallurgiques du Hainaut), également propriété de MARCY, acquise d'occasion en
2002 chez Morels a Gent (construite en 1957 pour les Cockeries du Brabant a Vil-

voorde). Antwerpen Vriesdok, 4 novembre 2002.

culation sur les réseaux NS et DB. La
premiére Class 66 de DLC, la PB03, a
ete equipee durant le mois de janvier a
l'atelier de Tilburg des mémes équipe-
ments. Revenue le 6 fevrier, elle est
maintenant egalement apte a circuler
aux Pays-Bas.

A partir du début du mois de mars, DLC
opérera une troisieme relation, cette
fois au départ de Zeebrugge vers I'ltalie.
Dans un premier temps, la locomotive
DLC sera limité a Stockem mais, dans
le futur, elle poursuivra jusqu'a Saint-
Louis. Durant la derniére quinzaine du
mois de février une machine DLC a ef-
fectué plusieurs parcours d'étude de
ligne vers Stockem et Zeebrugge.

Roger CRIKELAIRE

Une G 1206 pour DLC

Depuis le 22 octobre 2002, DLC a pris
en leasing une locomotive Diesel du
type G1206 de Vossloh (famille dont
font partie les 77 de la SNCB), apparte-
nant a la société Locomotion Capital
(voir EL 52 page 31). Cette machine est
utilisee en remplacement de la locomo-
tive du type G2000 (voir EL 50 page 56
et EL 51 page 59) dont les performanc-
es ne sont pas satisfaisantes, et circule
entre Nurnberg et Wackersdorf.

Le parc de traction de DLC se compose
donc de 5 engins, dont 4 Diesel (les
PBO03, 12 et 14, et la G1206) et une lo-
comotive électrique (la ES 64 U2 - 101 -
voir EL 52 page 58).
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ACTUALITE BELGE

Une rame VT 18.16 de la
DR en visite a Liége

Le 30 novembre 2002, une rame Diesel
historique allemande a effectué un péri-
ple dans la région liegeoise. Au départ
de Rheydt, la rame a rejoint Liege, via
Aachen West - Montzen - Welkenraedt
- Liege-Palais - Kinkempois - Visé - Aa-
chen-West, avant de rentrer a Rheydt.

L'origine de ces rames de grand
confort remonte a 1961, lorsque la DR
en commanda huit. La construction fut
assurée par la VEB Waggonbau Gor-
litz et les livraisons s'étaléerent de 1962
a 1968. Ces rames, numeérotées dans
la série VT 18.16, étaient composées
de deux voitures motrices (n° VT
18.16.01a/01b a 08a/08b) encadrant
deux a quatre remorques intermediai-
res. Chaque motrice était équipée d'un
moteur Diesel VEB Motoren Werke
Johannisthal de 900 ou 1000 CV, et
d'une transmission hydraulique Fottin-
ger agissant sur les deux essieux du
premier bogie. Dans sa composition
normale a quatre caisses, les VT
18.16 pouvaient emporter 157 voya-
geurs assis, dont 23 en premieére clas-
se, et ce avec un confort trés éleve.
Ces rames avaient une similitude cer-
taine avec la rames VT 601 de la DB
apparues en 1957. Ainsi, la cabine de
conduite était surélevée et flanquée
d'un nez incliné. Leur vitesse maxima-

L

P

L'élégante rame VT18.16.01 + 07 photographiée

Par suite d'une panne d'une des deux motrices, la 241 801-0 a du assister la rame entre
Aachen-West et Montzen pour franchir la dure rampe de Herzogenrath. Laurent GARY.

le atteignait 160 km/h.

Des 1963, les premiéres rames furent
engageées en trafic international entre
Berlin et Kobenhavn (relation baptisée
"Neptunexpress”). A partir du 22 mai
1966, elles assurerent le "Vindobona"
Berlin - Praha, relation prolongée plus
tard jusqu'a Wien. Du 26 mai 1968 au
27 septembre 1970, les VT18.16 circu-
lerent jusqu'en Suede, avec le "Berlina-
ren” Berlin - Kobenhavn - Malmo, ce en
remplacement du "Neptunexpress” re-
pris par une rame danoise.

Avec la mise en vigueur de la nouvelle
numérotation du parc moteur de la DR
le 1er juillet 1970, les VT18.16 devin-

a Henri-Chapelle sur la ligne 39, en direction de Welkenraedt. Michel HANSSENS.

rent les 175.001/002 a 015/016. A par-
tir des années '80, elles n'assurérent
plus que des trains du trafic intérieur.
Les deux derniéres rames ont été ré-
formées en 1993 (avec la réunification
des deux Allemagnes, celles-ci furent
renumérotées dans la série 675 de la
DB). Cing rames ont été préservées : la
175 003/004 a Chemnitz, la 175
005/006 est utilisee comme restaurant
a Chemnitz, la VT 18.16.01/07 appar-
tient a un groupement "Freizeitgruppe
VT 18.16" et est basee a Berlin, la 175
014/019 est la rame historique de la
DB, et la 175 015/016 a été acquise par
une personne privée a Berlin.
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Quelques précisions sont a donner
quant a |'evolution du parc en 2002,
En traction électrique, un seul engin a
ete mis hors exploitation : il s'agit de
l'automotrice postale 967, garee en
parc depuis le 1ler janvier 1999
consécutivement a un incendie élec-
trique. Par contre, I'automotrice 932
(catastrophe de Pécrot) et la 2361
(collision de Marbehan) n'ont toujours
pas été mises hors exploitation. Ces
deux vehicules ne sont pourtant plus
repris dans l'effectif du 1er janvier
2003. Par contre, la 1505, ferraillée
en janvier dernier (voir page 32), se
trouve quant a elle toujours reprise
dans le parc ! De méme, les 20 loco-
motives de la serie 22 attendent tou-
jours leur mise hors service officielle.

Aprés I'hecatombe du 15 décembre
2002, le début de I'année 2003 a été
fort calme, puisque I'on ne note que
la radiation des 5178 (Antwerpen-

Radiations

Noord) et 5214 (Stockem), toutes
deux mises hors exploitation le 1er
fevrier 2003 a la suite de collisions.
L'effectif des 51 se trouve ainsi réduit
a seulement 14 unités. Celles-ci pour-
raient fort bien se voir retirées défini-
tivement du service dés le prochain
mois de mars ou d'avril.

En ce qui concerne les 52-53-54,
seule une dizaine est affectee a TUC-
Rail, tandis que Stockem a conserve
les autres. Elles sont utilisées non
seulement a Stockem (roulement GR)
mais également a Ronet en lieu et
place des locomotives de la série 62.
Comme TUC-Rail n'a pas recu le quo-
tat de machines prévu, il est envisage
de réactiver 20 locomotives de la
série 76.

La série 80 ne s'est pas entierement
eteinte le 15 décembre 2002. A la suite
de problemes persistants sur les 82, la

8037 a eté reactivee dés le 16 décem-
bre. Elle ne peut toutefois pas quitter les
emprises de la gare de Schaerbeek.
Les BO66 et 8067 ont eté transférées a
I'Atelier Central de Salzinnes et invento-
riees comme “gros outillage”. Elles ont
ainsi rejoint les 8068 et 8069.

Enfin, la 8061 a été acquise par le PFT.
Il s'agit donc actuellement de la seule
80 preservée.

L'effectif des 62 comptait au 1er jan-
vier 2003 pas moins de 17 machines
excedentaires : 8 a Merelbeke (6201,
6202, 6220, 6235, 6237, 6247, 6288
et 6304), 6 a Kinkempois (6274,
6293, 6319, 6323, 6328 et 6331) et 3
a Antwerpen-Noord (6207, 6223 et
6291), principalement évincées par
les autorails de la série 41 et les lo-
comotives de la serie 77. Ces loco-
motives pourraient éventuellement
rejoindre le parc du service Infras-
tructure.

4 5916

Livraison a la SNCB : 22-03-1955 (Cockerill 3421)

Numeérotation : 201.016:
5916 :

Dépéts successifs : Kinkempois :
Hasselt :
Antw.-Dam :

Merelbeke :
Monceau :
Kinkempois :

22-03-1955 - 31-12-1970
01-01-1971 - 01-06-2002
22-03-1955 - 17-01-1962
17-01-1962 - 12-12-1962
12-12-1962 - 31-12-1988

Réformée le 01-12-88 (PV 274) et mise hors écriture le 31-12-88
remise en service : 04-1991
location SNCF :

-09-1991 - 28-02-1993
12-03-1993 - 01-06-1995
01-06-1995 - 22-10-1998
22-10-1998 - 01-06-2002

Mise hors exploitation : 01-06-2002 (déstandardisation); elle a
Qutel‘ois eté utilisee jusqu'au 15 novembre 2002.

PHOTO 54-52 La 5916 dans sa premiére livrée jaune. Antwerpen-
Luchtbal, 16 septembre 1980. Jean-Luc VANDERHAEGEN,//

i 5917

Livraison a la SNCB : 26-03-1955 (Cockerill 3422)

Numérotation : 201.017 : 26-03-1955 - 31-12-1970
5917 : 01-01-1971 - 01-06-2002
Dépéts successifs : Kinkempois : 26-03-1955 - 15-04-1955
Haine-St. P. :  15-04-1955 - 01-06-1986
Merelbeke : 01-06-1986 - 31-05-1987
Antw.-Dam :  31-05-1987 - 31-12-1987

Réformeée le 07-12-87 (PV 219) et mise hors écriture le 31-12-87
remise en service : 07-1991

Kinkempois :

location SNCF : -09-1991 - 28-02-1993
Merelbeke : 12-03-1993 - 01-06-1995
Monceau : 01-06-1995 - 11-12-1998

11-12-1998 - 01-06-2002

Mise hors exploitation : 01-06-2002 (déstandardisation); elle a

toutefois éteé utilisée jusqu'au 15 novembre 2002.

PHOTO 54-53 La 5917 en téte d'un train de service entre Voroux
et Kinkempois. Grace-Hollogne, 01-08-2002. Serge MARTJN/
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o 5926

Livraison a la SNCB : 04-05-1955 (Cockerill 3431)

Numeérotation : 201.026 : 04-05-1955 - 31-12-1970
5926 : 01-01-1971 - 01-06-2002

Dépoéts successifs : Kinkempois :  04-05-1955 - 26-10-1961
Antw.-Dam: 26-10-1961 - 01-01-1990

Reformee le 08-12-89 (PV 312) et mise hors écriture le 01-01-90
remise en service : 08-1991
location SNCF :  -09-1991 - 28-02-1993
Merelbeke : 12-03-1993 - 01-06-1995
Monceau : 01-06-1995 - 11-12-1998
Kinkempois :  11-12-1998 - 01-06-2002

5 Mise hors exploitation : 01-06-2002 (déstandardisation).

‘\_\ HOTO 54-54 Bruxelles-Midi, 23-02-1981. J-L VDH.

p.

“ 5941

Livraison a la SNCB : 07-07-1955 (Cockerill 3446)
Numeérotation : 201.041 : 07-07-1955 - 31-12-1970
5941 : 01-01-1971 - 01-06-2002
Dépots successifs : Kinkempois : 07-07-1955 - 06-10-1961
Antw.-Dam : 06-10-1961 - 31-12-1988
Reformee le 01-12-1988 (PV 279) et mise hors écriture le 31-12-88 |1 §
remise en service : 02-1991 3
| location SNCF ; -09-1991 - 28-02-1993
| Merelbeke : 12-03-1993 - 01-06-1995
Monceau : 01-06-1995 - 11-12-1998
‘ Kinkempois :  11-12-1998 - 01-06-2002
| Mise hors exploitation : 01-06-2002 (déstandardisation); elle a
'\toute!ois ete utilisée jusqu'au 4-07-02. Préservée par le PFT. Pierre HERBIET

e

£ 5946 - \

Livraison a la SNCB : 05-08-1955 (Cockerill 3451)
Numeérotation : 201.046 : 05-08-1955 - 31-12-1970
5946 : 01-01-1971 - 01-06-2002
Dépots successifs : Kinkempois : 05-08-1955 - 09-09-1961
Merelbeke : 09-09-1961 - 31-12-1987
Antw.-Dam : 31-12-1987 - 01-01-1990
Réformée le 08-12-1989 (PV 314) et mise hors écriture le 01-01-90
remise en service : 11-1991
location SNCF : -11-1991 - 28-02-1993
Merelbeke : 12-03-1993 - 01-06-1995
Monceau : 01-06-1995 - 11-12-1998
Kinkempois : 11-12-1998 - 01-06-2002
Mise hors exploitation : 01-06-2002 (déstandardisation); elle a
\[outelois éte utilisée jusqu'au 15 novembre 2002,

Livraison & la SNCB : 02-12-1960 (Cockerill 3752) )

Numeérotation : 260.031 : 02-12-1960 - 31-12-1970
8031 : 01-01-1971 - 16-06-2002

Dépots successifs : Schaerbeek : 02-12-1960 - 10-04-1964
Kinkempois : 10-04-1964 - 27-03-1972
Merelbeke : 27-03-1972 - 15-01-1988
Schaerbeek : 15-01-1988 - 16-06-2002

Mise hors exploitation : 16-06-2002 (avarie au moteur Diesel)

. PHOTO 53-57 Atelier de Forest-Midi. Pierre HERBIET.

N

—
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( 5136

Numeérotation : 200.036 :
5136 :

Dépots successifs : Schaerbeek :
Kortrijk :
Merelbeke :
Hasselt :

Antwerpen-Dam / Noord :

Livrées successives : livrée d'origine :
vert “1970" :
jaune :

Livraison a la SNCB : 30-07-1962 (Cockerill 3785)

30-07-1962 - 31-12-1970
01-01-1971 - 16-06-2002
30-07-1962 - 23-09-1971
23-09-1971 - 31-05-1987
31-05-1987 - 06-10-1997
06-10-1997 - 10-06-2001
10-06-2001 - 16-06-2002
07-1962

07-1972

09-1985

Mise hors exploitation : 16-06-2002 (déstandardisation)

| PHOTO 53-58  Sint-Denijs Boekel-Nederzwalm, mai 1984.
\

2 Pierre HERBIET.
— S

Numeérotation : 200.038 :
l 5138 :
I. Dépots successifs : Tournai :
Monceau :
Hasselt :

Antwerpen-Dam / Noord :
Livrées successives : livrée d'origine :
vert "1970" :
jaune :

PHOTO 53-59 Direct Lille -

’ 5138

Livraison a la SNCB : 20-08-1962 (Cockerill 3787)

20-08-1962 - 31-12-1970
01-01-1971 - 16-06-2002
20-08-1962 - 02-10-1962
02-10-1962 - 19-07-1989
19-07-1989 - 10-06-2001
10-06-2001 - 16-06-2002
08-1962
04-1972
07-1980

Mise hors exploitation : 16-06-2002 (déstandardisation)

Schaerbeek. Baisieux,

\ décembre 1985. Pierre HERBIET.

e

—

( 5141

Numeérotation : 200.041 :
5141 :
Dépots successifs : Dendermonde :
Schaerbeek :
Monceau :
Hasselt :
Antwerpen-Dam / Noord :

| Livrées successives : livrée d'origine :

Livraison a la SNCB : 31-08-1962 (Cockerill 3790)

31-08-1962 - 31-12-1970
01-01-1971 - 16-06-2002
31-08-1962 - 23-09-1964
23-09-1964 - 10-12-1986
10-12-1986 - 29-05-1988
29-05-1988 - 10-06-2001
10-06-2001 - 16-06-2002
08-1962

| vert “1970" : 08-1975

| jaune : 04-1985

| Mise hors exploitation : 16-06-2002( déstandardisation)

|L PHOTO 53-60 Ligne 141, Court-Saint-Etienne.
‘-\ Septembre 1986. Pierre HERBIET.

Numeérotation : 200.049 :
5149 ;

Livrees successives : livrée d'origine :
vert “1970" :
jaune :

( 5149

Livraison & la SNCB : 22-10-1962 (Cockerill 3798)

25-09-1962 - 31-12-1970
01-01-1971 - 16-06-2002

Dépots successifs : Monceau / Charleroi-Sud :

22-10-1962 -16-06-2002
10-1962
10-1972
08-1987

Mise hors exploitation : 16-06-2002 (déstandardisation)

PHOTO 53-61 Ham-sur-Heure, 25 juin 1982.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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G 5152
Livraison a la SNCB : 28-11-1962 (Cockerill 3801)
Numérotation : 200.052 : 28-11-1962 - 31-12-1970
5152 : 01-01-1971 - 16-06-2002
Dépéts successifs : Monceau : 28-11-1962 - 31-05-1987
Hasselt : 31-05-1987 - 10-06-2001

Antwerpen-Dam / Noord : 10-06-2001 - 16-06-2002
Livrées successives : livrée d'origine :11-1962
vert “1970":  01-1973
jaune : 11-1981
Mise hors exploitation : 16-06-2002 (déstandardisation)

PHOTO 53-62 Lille, 8 janvier 1986. Pierre HERBIET.

e
9177

Livraison a la SNCB : 14-05-1963 (Cockerill 3901)

Numeérotation : 200.077 : 14-05-1963 - 31-12-1970
Lh T 01-01-1971 - 16-06-2002
Dépéts successifs : Schaerbeek : 14-05-1963 - 20-06-1965
Kortrijk : 20-06-1965 - 01-06-1986

Antwerpen-Dam / Noord : 01-06-1986 - 16-06-2002
Livrées successives : livrée d'origine :05-1963
vert “1970" : 11-1970
jaune : 04-1980
Mise hors exploitation : 16-06-2002 (déstandardisation)

PHOTO 53-63 Deurne, 25 septembre 1989.
\ Jean-Luc VANDERHAEGEN.

& 5181

Livraison a la SNCB : 05-06-1963 (Cockerill 3905)

Numerotation : 200.081 : 05-06-1963 - 31-12-1970
5181 : 01-01-1971 - 16-06-2002
Dépéts successifs : Monceau : 05-06-1963 - 10-07-1965
Hasselt ; 10-07-1965 - 29-05-1988

Antwerpen-Dam / Noord : 29-05-1988 - 16-06-2002
Livrées successives : livrée d'origine :06-1963
vert “1970 : 09-1971
jaune : 02-1978
Mise hors exploitation : 16-06-2002 (déstandardisation)

PHOTO 53-64 Winterslag, février 1986. Pierre HERBIET.

<

& 4540 5w i

Livraison a la SNCB : 06-07-1955

Numeérotation : 605.10 : 06-07-1955 - 31-12-1970
4510 : 01-01-1971 - 01-03-2002
Dépéts successifs : Landen : 06-07-1955 - 12-02-1965
Haine-St.P. : 12-02-1965 - 02-01-1980
Bertrix : 02-01-1980 - 01-10-1991
Latour : 01-10-1991 - 01-10-1992
Stockem : 01-10-1992 - 01-03-2002

Mise hors exploitation : 01-03-2002 déstandardisation)

PHOTO 53-65 Neuvillers (ligne 165 Libramont - Bertrix).

\\ Jean-Luc VANDERHAEGEN, 12-02-1983.

S—
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- Livres

PFT-Editions LA JONCTION 2 Autres éditions

< Les locomotives Diesel type 201 - séne 58  €49,00 1905 g o Vapeur en Belgique- - tome | (par Phil Dambly) €4834 13909
< Promenade ferroviaine au Pays d'Ath €18,60 860 g tomd Il (par Phil Dambly) €4834 1905¢g
3 Le rail Bruxellois en images €11,16 5509 < Petite histoire de la gare de Namur €793 3909
U Indicateur de 1935 (réédition) €19.70 6159 d La ligne 128 Ciney - Yvoir €731 550 g
3 Indicateur de 1940 (réédition) € 650 250¢ 3  Laligne du Luxembourg (Ed, CFFL) €2460 76509
< Histowe de la signalisation en Belgique Tome 1 €24,54 850¢g J  Les locos polycourant de Paris-Bruxelles - voluma | €36.69 400 g
d  Le chemin de fer en Hesbaye lliégeoise €2355 7509 = volume 1| €36.69 550¢g
B Les iraways wcinaux de Charderol el du Centre  €23,55 9509 dJ  Les Vicinaux du groupe de Leuven €24 54 B0O g
< Lerail a Mons et dans le Borinage €2350 750¢g < En Belgique sur les rails d'autrelois (Ed. du Cabri) €3223 7509
J  Un siécle de vapeur €2350 7509 3 Les Vicinaux du Brabant €4214 13009
< SNCB 75 NMBS €35,00 1250 g J  Les locomotives a vapeur types 64 et 81 €32.23 850 g
< La Jonction Nord-Midi €35.00 9509 3 Trams en Ardennes (Tramfan - Zoom n"2) €20,00 750 g
-\ ¢ DE VAPEUR < BRUXELLES - TERVUREN (Ediblanchrt) €5700 12509

UN SIECLED O Architecture des gares (tome 1) €4664 1050 g
O Tram Antwerpen (en néerlandais) €20,00 450¢g

0 Croix de Hesbaye €2400 990¢g

Histoire de la signalisation en Belgique - tome Il
252 pages - 220 photos - €35 - Voir page 2

En Lignes En Lignes hors série

3 abonnement 2003 Balgique € 34,00 < N° 1. Les locomotives Diesel série 83 € 0,79 255¢
dtrangar (Europe) € 39,00 d N2 . Les locomotives série 1600 CFL € 1475 256¢
étranger (hors Europa) € 49,00 d  N'3: Les locomotives Diesel type 230-231 € 1227 210¢g

< N 4. Les locomotives Diesel série 82

B numéros 19 4 20 par numén € 397 100¢g -

B numéros 29 a4 31 par numeéro € 545 100g

B numéros 39, 40 par numéro € 595 100g

J numéros 41 & 45 par numéro € 750 210g

O numéros 46 a 52 par numeéro € 750 260¢g

J numeéro 53 par numéro € 700 260¢g

. O reliure pour EN LIGNES € 11,16 550¢

Phofésf

Photos EN LIGNES Photos-themes

Les photos publiées dans les EN LIGNES et portant un numéro (par exemple Pochettes de 10 photos couleurs 10x15 cm (® = en noir-blanc)
PHOTO 54-24) peuvent étre obtenues au format 10x15 cm en couleurs, sauf les nu- d N6 Les uuTomnlm::as ax. SNCB en ltalie €1000 759
méros sulvis de la mention NB (par exemple PHOTO 54-29 NB) qui sont des photos O e e e D T my
noir et blanc, ATTENTION : éro(s) a préciser a la de sur carte postal O N°30BD W - Un samedi-midi & Lot (EL 38 p. 12) €3000 759
lettre, internet ou fax. Date limite de commande : le 20-03-2003; date de livraison: +/- d N 31: Voyage PFT au Danemark (15 photos) € 1500 1059
30-05-2003. Les photos des EN LIGNES précédents ne sont plus disponibles ! QD N"36: Locos a vapeur préservées par la SNCB € 1000 75¢g
R i et das : < N"38: Les signaux mecaniques de Florenville € 1000 75¢g
= i Y O it - O N"39: Trains de minerai Cockenll-Sambre € 1000 759
W +32.65.72.80.72 - Fax : +32.65.66.45.41 - < philippe.scholl @ swing.be O N°40 La gare de Schaerbeek-Formation €1000 759
< N"41: Locomolives série 51 en vert “1970° € 10,00 759
< Prix par pholo € 1,00 70 < N"42° Locomotives séries 52-53-54 en verl “1970" €1000 75g
< N"43. Locomotives série 55 en vart “1970° € 1000 759
d N 44 La locomotive B275 € 1000 75¢g
Photos BD (Brun DEDONCKER) O N'45: Locomotives série 59 en vart 1970 €1000 759
o o J N°46: Les automotrices Budd SNCB sur le SATT| €1000 75g
Les photos de Bruno DEDONCKER publiées dans les EN LIGNES, et portant la men- Hd N"a7: Les 60 prototypes en verrt "1970° €1000 759
tion PHOTO BD-xxx, peuvent étre obtenues au format 13x18 cm sur papier noir- J N°48: LesB60/61 enver 1970 : €1000 759

blanc brillant. Numéro(s) & préciser sur carte postale, lettre, internet ou fax, Pas de PHOTO'THEME 49

date limite, toutes les photos sont disponibles. L o COM OT!VES SER,ES 62/63
< Prix par photo € 372 Ta P , EN VERT “1970"

voir page 2
Articl di
HT L

Pin’'s Cartes postales
d Locomotive Diesel type 201 € 248 169 < Sére 1 a7 (12 vues SNCB + CFL par série) € 372 105¢g
J Locomotive Diesel série 60 verte € 248 16g J CPBa 17 10 cartes noir et blanc des gares de Spontin, Framenies, Ciney (2 X), Gouvy,
d Locomotive Diesel série 60 jaune € 248 169 St Ghislain, Trois-Ponts, Remouchamps et Huy € 500 80g
< Locomotive électrique 101.012 bicolore € 248 1869 J CP 21-28 : B CP des gares de Dorinne, Evrehailles (2 X),

- Locomotive électrique 101.012 vert foncd € 248 16¢ Pumode, Mons (2 X), SI. Ghislain, 8t du viaduc d'Yvoir € 400 60g
J Locomotive & vapeur type B1 © 248 16g O CP 29-36 : 8 CP gares de Brugge, Oostende, Marbehan, Bruxelles ¢ 4,00 80g
Cassette vidéo Calendriers LOCO

< La ligne 128 Ciney-Spontin-Yvoir € 2100 300g < Années disponibles : 1979, 1980, 1982-1989, 1091-1963, 1965 1997, 18908, 2001

par calendrier: € 500 5509

a 2003 € 10,00 550 g

en vidéo C ' r f . !; .
- Les des sont re¢ [ FRAIS DENVOI : calculaz le pods des aricles commandés et jusque 500 g € 260 € 470
ment par vi t sur le pte b Ire  ajoutez le montant des frais denvol 4 volre commande jusque 1000 g € 3,30 € 500
001-1201789-35 du PFT B ! Pour les lect Jusque 2000 g € 390 € 1090
résidant a I'étranger : voir les modalités de palement  la BELGIQUE ETRANGER jusque 3000 g € 560 € 1450
page 3. Tous nos articles sont disponibles lors des jour- jusque 50 g € 090 € 0.90 jusque 4000 g € 645 € 1450
nées “Portes ouvertes” de notre abri-musée de St-Ghis- jusque 100 g € 090 €1.15 jusque 5000 g € 720 € 1450

lain, La plupart des articles sont également disponibies jusque 350 g € 140 € 260 ® ARTICLE EN VOIE DEPUISEMENT

lors des voyages ou activités diverses,
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