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de la Signa 
'tion en Belgique - Tom€ 

Bonne lecturi 

Le second tome de l'Histoire de la signalisatbi 
ferroviaire belge est sorti de presse. Ce deuxihmi 
volume traite des signaux mhniques, depuii 
leurs origines jusqu'aux signaux trois positions 
en passant par les signaux du Nord-Belge, les si 
gnaux B deux positions, les disques d'ardt, lei 
chandeliers, les signaux averüsseurs, etc. 

'ouvrage comporte 252 k g e s  richement illus- 
rdes de nombreux dessins et schémas, et agrh 
mentses de 220 photos d cartss postales an 

tnnes, en noir et blanc. Le livre se présente ai 

II 
lumat A4, avec couvetture cartonnée rigide er 
reliure au fil de lin. 

) L I  1. 

II 
Le prix de vën'ie *3#' es e 35 (+ frais d'envoi - 
1 250 grammes). 
Pour le recevoir, il suflii de se référer aux 
modalitds reprises en page 3, en indiquant 

m u n i c a t i o n  "Tome II Signalisation". 

Petites annonces 
W F ~  m k  dB 10 oPü- 
l e u m a u f o ~ l û x l S , & ~ d e  
1 3 ~ W ~ ~ I h & w t t e = 1 9 7 € F ,  
-rix : Q 10 + fwals de port (volr pge  59 
ww : 73 Q), 

1 C o m m u n ~ : ~ ~ ~ E #  

1 J 

' v: gratuite pour les a b n a .  
L Pour tas non abmn& : £ 3 pour 5 lines (-que 

ligne ast cwnpsée de 40 caracthres, ou 
- 'algrtes). - Par ligne suppl8mentaim : d 1. 

Cg - : € 25 p r  surface de 

envoyer par courrier, FAX ou E-mail. 

: plans de la loco vapeur de la 
que des phow prises du des- 

nie Crocq, 1200 Bruxelles. 

A VENDRE : catalogue ghbral Arthur Koppel 
uUght Railway Materlei" (avant 1914). ûffre 

, envoyer avant le 15-04-03; Eisenbahn Journal 
- Sonâerausgabe Iü86 (BRjB), IV186 (Innsbruck - 

annish-Partenklrchen - Reutte) 11/87 (150 

ten), 11188 (E-lokomotiven beim Bw Warz- 
burg), IV189 (8R65-66) : par num6ro : f 5. Van 

- Sauwerd naar Cheratte. De Nederlandse 
spoomegen in h u r  : E 12. Dimîtri Sehbnborn, 
Past. Soete-r. 38,2640 Mortsel, e-mail : &- 
P 

Samedi 22 mars 2003 : 
Adieu aux locomottves de la seris 80; 
parcours dans l'avant-port de Bruxelles 
et dans la banlieue de Bruxelles. 

Samedt 30 avril 2003 : 
Sur I'Aaius-Meuse avec une 16 BI- 
trique; parcours de Dinant & Miton. Nom 
breux arrêts-photos. 

Samedl 24 mal 2003 : 
Visite du dépôt de Luxembourg et exeur- 
Sion au FonddeGras. 

Du 15 au 26 mal 2Mi3 : 
Grand voyage PFT en Ukralne h bord fun 
train-M. A ï T E W î û N  : notm M n  est 

Rectifications 
- EL 52 page 48 : dans le texte concemant 
la serie 300, nous parions d'attelages 
Scharfenberg. Les 300 sont bien sfir équi- 
pées d'attelages GF et non Scharfenberg. 

- EL 63 priw 25 : dans la légende de la 
photo de la 6M6, on parle de Houyet-en- 
Ardennes. II faut t l o u v e t - A m  
(Houyet Btant situe en Famenne, Ardenne 
Btant un hameau de Houyet). 

- EL 53 page 33 : dans le roulement des lo- 
comotives de b sene 22, ligne A m ,  il y a 
"FDK 7909 FSR, il faut : 'FDH 7909 FSA*. 

CAS.MO.CO. organise te 27 avril de 9h 3 
13h en la salle Don Bosco-St. Raphadl Ay- 
waille sa 44éme Bourse Internationale : 
trains miniatures, voitures, jouets anciens. 
INFO : E. RENNO1R. rue des Oies. 31 4052 
BEAUFAYS. f +32.(0)4.388.62.59 (après 20h). 

( REPORTAGE DIAS ) 
,E PFT AU MAROC 

22 + 23 MARS 2003 I 25-04-2003 
A m n d  BEERLANDT vous invite a un 
grand reportage dia sur le voyage or- 
ganid par le P R  au Maroc en uctobre 
2002. Adresse : VeBOV, =Ds Nieuwe 
ZurenborgerP, Dageraadplaats 4, A Ant- 
i nrerpen, 20.00. Bienvenue tous. , 

2b exposition rnoddlisme, bourse d'é- 
change pour tralns miniatures et acces- 
:mires. Centre Animation de QulBvrain. 
puvert de 10 B 18 h. Aocbs de Belgtque 
J!19-E42 sortle 26 (dernihre avant frontle- 
te) suivre fldchage; de- France A2-Et9 
sortie 25 suivre flbchage. Parking gratuit. 
fNFOS : P +32(0)65.45.04.75. 

-e Petit Traln B. Vapeur de Forest sera ou- ; 
vert des le week-end du 19, 20 et 21 avril. 
La grande fQte de la vapeur se deroulera le 
week-end du 26 et 27 avril. 

: PTVF, Ch. de Ne&talle 
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Editorial I 

Adresse (attention : ad- modifiés I) 
P F T a t  
Bolte Postale 40 
&MOO MONS 1 
f W : +32.(0)475.71.20..1 
FAX : +32.(0)85.g8,45.41 
A pmpO hotmaIl.com 
Internet : mmw.plltsp.be (sauf pwr les commandas cb photos) 

- 
Nouvelles du PFT - 

1. Le PFT au Maroc rn 
1 Histoire : la livrée verte "1 970" 

Numdro de TVA : BE 4s.ssa.m 1 Voie étroite : le Portugal Abonnement 2ôô3 
Pair mcavdr 'EN LIGNES' 6 W par an, il suffit de s'abonmn an versant I u n s ~ I l o n m u a u i 4 e E S 1 ( h ~ r : E 3 9 ) m b n b m ~ &  
pslemenl- d-, en mentionnant en communhtiwi : hw- 

I v d  abonmrmant" . Cabwinement d&ie avec le premier n m h  de Tm 
de. queib que mlt la date de l'abonnement 

Actualité étrangère rn 
Hier - Aujourd'hui H 

Modalites de palement 
sl wu8 habitez la Balglque, il sufAt de nwser la somme reqrslse sur le 
compte M r e  001-1201789-35 du PFT-Bnimlla 

sivw8habltezI'atranger: 
- ei un murant w, vous virer ks mm. b I é e  

en W. wr C compte OOM31899880 ki PiT-Bnmelles. 
Lm peiswes Wôml en Francri peuvent virer la somme sur k 
cmpte postai 1374917VôH du PFï (WOûô Ule); 

1 Actualité belge , :m 
- e t is t iques  . . . .  

; i l ,  
. 28 - I l . .  

&ocomotives Blectriques , ,?8 
@comotives Diesel - .> 34 

. '. , La fin de l'dpopde des 54' : %36 
Bressoux gare teminus . - 144 

Changement d'adresse 
II suffit de nous enwyer  YI#^ MIWBIIW mordonnki. 

A utomo thes .1 
A - .  -146 l m  Les /CE en Belgique - : . +47 

!-*y. Voitures , - k W  . h , , I .. . = .-#48 
I ~ Y  Wagons . 1 ' .  L c , .  1 -  .:'.-.. 

Actualité diversel i; -' 7 

Courrier - 
Pwr toute correspondance, veulllez joindre une enveIoppe amb* selî 
a d d  w un mupon dpnse  international. 

Restauration du msterlel 
Lea personnes desirant partidper bérdvolemem aux ecavtt8s du PFï 01 

h I ' e n t r h  de ka ligne iI pewent nous jdndre par tbléphons w p 
&rit  
Schaeibeek : Plerre Herblet : f +32.(0)475.71.20.28 
St-Ghislain : Phllippe Scholl : f +32.(0)4n.28.9B.79 
Ligne 128 : Alain Deiechereuir : :P +32.(0)477.98.91.23 

Sociétés 

, , * ,  

.L) 
PFFBoutique 

, i  1- 
Imprimerie 
Impimd en Balgique par &ers ûfiwl m, ûostakker. 



Nouvelles du PFT 

de, no- eollectlon n'est encore enrlehle, avec la sauvegarde de la Ml. Nous le voyons 
Ici manoeuwiint dans le port üa Brumilles. Schaerbeek, 21 juln 2000. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
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lammw 
La fin de I'annde 2002 a permis au PFF 
d'aqudrir plusieurs engins : l'autorail 
4506, qu'il a fallu rapatrier de Stockem, 
et cinq voitures K achetbs B la defunte 
Vennbahn. Au debut de cette annb, la 
8081 el venue rejoindre le rang du ma- 
tdrlel préseni6 par le PFT; notre collec- 
tbn de machines de manoeuvres se 
oomplhte ainsi d'un engin caracteris- 
tique, qui sera rapatrid dès que possible 

au Musée de Saint-Ghislain. 
En Roumanie, les travaux de restaura- 
tion de notre P8 se poursuivent active- 
ment, grAc9 notamment au soutien fin- 
ancier que vous nous apportez. 

tion Roi Baudouin, nous avons pu, en 
2002, remplacer les portes d'am& (une 
simple et une double) par une très belle 
menuiserie en mhranti, et placer deux 
volets mécaniques pour isoler des van- 
dales et s8wriser I'Btage supérieur, où 
se trouvent les réseaux miniatures. 
Deuxautresvdetsswitccmmiand8a,pour 
rwnp6acer c m ,  -ux. qui plnet -  
temt Pa&$ b vob 8 et au couloir œnhJ. 
Merd aux m u x  donateurs qui utilisent 
la Fondatron p w r  nous aider Bgalement. 

- 
Camenagement de I'esapoe d'accueil 
est commencé, et nous prdvoyons tou- 
jours une ouverture en 2003. Grâce aux 
fonds récoltés par le biais de la Fonda- 

Lmammu 
Les nouvelles sont moins bonnes sur le 
front de la 128. En effet, la convention 
que nous &ndions pour 2002 ddjl ne 
sera pas prête pour 2003. Nous roule 
rons donc, notre grand regret, comme 
les anndes précedentes, avec des 
moyens limités. Néanmoins, les travaux 
de renouvellement de 1'8vitemnt de Do- 
rinne se poursuivent, et une évolutim de 
l a c o m ~ e  devmlt y être poasibla cette 
année encore. Vous êtes int4ressëa par 
nos activités ? Les contacts se trouvent 
en bas de la page 3. 

Le plus gma chantler en cours est bu- 
jours #lui da k 5941. On b volt ICI lors 
d'un levage pour i'assaInIs8emennt de 
son chdasls et du bas de wisse. Sorlle 
pdvus pour le milieu de l'année. 



LE VOYAGE DU PFT AU MAROC 4 

PHOIObP-D8 Notre train spkla i  en rout8 vers Marrakech, /cl lors d'un 8rr&t-photo dans les environs de Mechma Ben Abbou. 
En Mte, la IocomoNve lapon al^^ E-1207 (Hitmchl IN2 - 2850 kW - 132 t - effectif : 8 unIf&). Erlc VAN HOECK. 

' A h  ? ! / y  a des trafnsau Maroc 7 Etils 
sont blen 7 " Combien de fois n'avons- 
nous pas entendu poser la question, par 
des gens se vantant pourtant db&re ama- 
teurs de chemlns de fer... Et on vous le 
dit : oui, ils ont un réseau, un beau ré- 
seau, bien entretenu, disciplin& en pleine 
mutation. On BlecMfIe, on recWle des 
courbes, on arndnage des traces, on ra- 
?ionalIse. Les participants au second péri- 
ple organise p r  b PFT au Maroc du 12 
au 20 octobre 2002 ont pu consuter 
cwnbbn ont été consentis par 
I'ûNCF pour r-ndre aux défis du 23 e 
slécle. Et ceux qui Btaient déjh venus vi- 
siter ce pays magnifique deux ans plus 
tôt ont été surprfs de voir le chemln par- 
muru. 
DBs I ' a W  B Casablanca le 12, au 
dd@t de Casa Rodïe Noire, on peut 
constater les changements intervenus : il 
y a en fait trois ddpôts, dévoius aux trois 

b Centres dAcüvlt8s " Voyageurs ', ' Fret ' 
I- et ' Phasphates ". Chaque CA po-e 
1 son propre matériel, qui est entretenu par 

les ateliers en sous-traimce. 
Le dimanche 13 est consacré la ligne 
Casablanca - Marrakech, qul traverse 
des paysages grandioses. La rame, corn- 
po& de wagons de mamhandises et de 
voitures K2 ex. SNCB, fait de nombreux 
arrMs-photos dans des endroits inacces- 
sibles P r  la route. La chaleur est au ren- 

WQIû 5442 b DFfû6  (Alsthom 
19766) nom mena de TT & Mmknèa. 
Cesmadi Imrssonfh~swhEBléb -  
ree CC & la SNCF. Varelm42&ta, 
1 8 m .  J ~ ~ n 4 . w  VANDERHAMEN. 

dez-vous, et on se rend compte que les 
voitures K2 ne sont pas parüculihrement 
adaptées aux condmons climatiques lo- 
d e s  I Ce8 voitures. qul ne servent plus 
que pour des trains nocturnes ou des 
"fous" de notre genre, ne sont plus entre- 
tenues au pgat poil. et les portes en par- 
tkulier font preuve de mauvaise volonté 
évidente ... Elles sont cependant propres. 
Les contacts se nouent avec les accom- 
wgnateun, qui nous engagent à @ter 
aux spécia l i i  locales comme les grena- 
des fraiches (et je sais maintenant que 
I'lnfame " grenadine " qu'on nous faisait 
boire aux scw& ne rappelte ni de près n1 
de Idn ces fnilts délicieux 1).  
L'arrivée i# Marrakech se fait $I une heure 
ralsonmble, nous permettant une visite 

de la vilie. Pour ceux dont c'est le premier 
contact avec te continent africain, et avec 
le monde musulman en padculler, c'est 
le choc devant l'inconnu : la langue, les 
habitudes, la façon de se comporter, le 
mode de vie. .. Le ddpaysement est total ! 
Le aie & la menthe nous permet de pa- 
tienter en attendant le mpas du soir, pris 
dans un restaumnt réputé, et appted4 
sa juste valeur. L'hôîel, m m e  pratique 
ment tous ceux de b chalne, w trouve 
juste i cdtd de la gare, et nous avons le 
choix entre le chahut de la rue (ies cMli- 
sations amcalnes sont mnues  pour ètre 
exuMrantes) et le bniit des trains a 4  
voie dès potron-minet La seule soldon, 
c'est de dormir fen8tre- femi8e. Sans 
dim ... 



DBpart le lundi 14 vers Case & tard d'une 
.automotrice Break. La nouvelle livrée, qui 
se dhline plusieurs tons de bleu, ne 
nous semble de prime abord pas tks  
ag-9, et on se prend i regretter i'an- 
cienne. On s'y fait cependant. 
Les groupes se sont faits au seln des par- 
tlcipants. -sion de découvrir sous un 
jour nouveau des camarades que nous 
connaissions pourtant de longue date. 
Le mardi 15 nws volt partir p r  train ré- 
gulier en direction de Sidl Kacem, oh 
nous attend un special pour Tanger. On 
roule icl B 140 kmni. Un sejour dans le 
poste de conduite de la E-1350 me P r -  
met de v6rffler l'excellent état de la vote, 
en barres longues, et de falre wnnals- 

same avec les mdaiodes de conduite de 
I'ONCF. Cesi une diasel OF qui nous 
ernrnbne vers Tanger. 
Le depart le mercredi 16 se falt une 
heure très (bop ...) matlnab, I'hbtel se 
trouvant pour une fois fort loin de la gare. 
Destination MeknBs, où nous visitons un 
des trois ateliers de reparation du mat&- 
riel roulant. Une fois de plus, accueil cha- 
leureux de la part du personnel, dans des 
instailations d'une propret6 mdtbuleuse 
et parfaitement ordonnêes. Nous pour- 
suivons ensuite jusqu18 Fès, où mus 
mettons sac il terre. Passer par Fès seins 
vlstter la medina serait un crime. Vllle 
clas& au patrimoine mondial de I'U- 
NESCO, elle ne laisse personne indiid- 

PHoTo Sw la ICgne de Tavigor, 
m û m ~ n ~ e n ~ p r s r u r # D F f 1 2 ~  
îa DK- (CM =-l/ 1- Arbeoua, 
16 m. &in DEFECHEREUX. 

rent. Et nous bheficions cette fois des I 
commentaires éclair& de nos camara- 
des rnarrrcalns qui nous ont accompa- 
gnb. Visite InwbliaMe donc, et e m r e  
plus pour cartains d'entre nous, qui font 
une mauvaise rencontre avec de penits 
microbes malveillan ts... La j o u w  du 
lendemain, qui nous voit pmur i r  la ligne 
Fès - Taza, leur laissera de pénlbles sou- 
venirs digest ifs... Mercl h vous, Monsieur 
le chef de gare de Taza, qui vous &tes 
coup6 en quatre pour nous donner un 
peu de confort dans ces moments plus 
difficiles. Nous commençons h compren- 
dre ce que veux dire "hospiilW. 
Vendredi 1 8. Nous pouwns jusqu'h I'ex. 
thmith Est du &seau marocain, B la ville- 
frontth d'Oujda. Les &changes avec 
I'AlgBrie voisine sont actuellement au 
point mort. L'ambiance en ville s'en res- 
sent. 
Samedi 19 : nous allons parcourir une 
ligne extraordlnalre. en plein ddwrt, qui 
ne voit passer que deux tralns par semal- 
ne pour aller desservir une mine de man- 

1 

ganèse près de 400 km plus au Sud. La 
vitesse autorisb ne depasse pas 40 
kmh, sur des rails de 18m ! Le materiel 
soumis A rude épreuve doit être d'une fla- 
biliîb totale, et tes seules machines sut* 
risée sur la ligne sont les GM. La temp8- 
rature aujourd'hui avoisine las 42'C, et 
l'air est tellement sec et chaud qu'on sent 
les muqueuses du nez sa dessecher. LB 
aussi, sensations nouvelles garantles I 
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PHOTO ~a 6247 kt une âes 19 lommotlwrs de la &de g2/~19 8wnt p o r ~  la g8eoratlon verte *19mW abaoltiment 
conforma au de88111 officlel. Le 12 Wvrler 106,  elle 88aumt! l'IR@ 1 ï34 Eekio - Ronse, le1 photographIB peu avant le point d L r -  
rdit drEkt+Naa#reth (section De Plnte - Oudenarirde da la lig~l(t 86). Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

A vec 136 locomotives son effecaf, 
la &rie 82163 (ex. type 212) Btait la 

plus importante du parc Diesel de ligne. 
De toutes les sdries, c'est elle qui a pr& 
senté le plus grand nombre de variantes 
de la d8coratbn verte '1 970". C'est &a- 
lement la seub qui p o d e  encore au- 
jourâ'hul des machines habilldes en 
vert. en seivlce rdgulier. 
Vu le nombre de variantes et de sous 
variantes, cette Btude sera répartie sur 
trois numeros de EN LIGNES 

Au total, 81 locomotives ont port4 une 
des vartantes de la livrde verts '197ü'. 
Toutes les autres sont dirmtement w- 
s h s  de l'ancienne décoration verte ia la 

livrée jaune. 
Rappelons que c'est la 212.1 95 (Mure 
6295) qul servit de prototype en 1989 
p u r  tester la nouvelle décoration '1 97ô" 

I'afde de bandes autocollantes jaunes 
(voir EN LIGNES 48 page 12). Ap& cet 
essai, la 212.1 9518295 ne fut jamais ha- 
billde de d e  robe, mais passa directa 
ment en jaune. 

Peu de 62&3 ont subi leur premiére ré- 
vision gendrale durant les années 1970, 
opération réalisée par l'Atelier Central 
de Çalzlnnes. La plupart ont en fait BtB 
repeintes en vert '1970" lors d'une révi- 
sion intermedldre dans leur ddp8t titulai- 
re, ou encore lors d'un simple entretien 

de leur caisse. 
Le dessin de la lime verte '1970" pour 
les locomotRiers du type 212 fut approu- 
vé le 30 janvier 1970. Tous tes ateliers 
avaient reçu une copie de ce plan. 

La premier0 tocomotive trait& A l'Atelier 
Central de SalUnnes fut la 6316, entrde 
pour réparation en février 1973 A la suite 
d'une prise en Bcharpe. 

A cette occasion, Salzinnes modtiÏa le 
dessin du 30 janvier 1970. 11 Btait en 
effet irnposiMe d'indrer le nouveau nu- 
m6ro & 4 chiffres en caracteres de 27 cm 
de hauteur entre les lignes jaunes sur 
les faces avant. 

PHOTO 54-12 NB La Ml8 M le pre- 
mlèm loeomorlve de sri sdrh B avoir re- 
&tu la Ilvrée "197ûm. Aecldo~rtde le 2 fB- 
v r h  1971, die fut dpar6e d I'AtaIiar 
Centml de Salrlnnes du 4 #vrler mu 4 
mars 1971. A ce moment, !hMnnes ap- 
pllqmfi encorn de8 angles arrondis sur 
le raecod vers les phems (voir fikhe 
sur la photo). Elle fut ainsi le mule 
a2/85 soHJe de Saldnms avec les an- 
gles arrondis. En me[ 1978, elle fut re- 
pelnb Hasse% son Mp&t tlhrleim, 
toujoum en vert "19TOu mode "Sakln- 
nes*, mals svee Mtte fo/s ses angles 
droits. Elle conaewem cette robe jus- 
qu'en 1- (npelnte en Jaune k 02-05 
19ûô). Antwrpan-Noorderdokken, 31 
jsnvhr 1978. Eric VAN HOECK. 





Le plan initial n'avait pas tenu compte 
de la nouvelle numdrotation qui entra 
en application un an plus tard, le l e r  
janvier 1971. Pour y remddier, Salzin- 
nes modifia la hauteur des deux lignes 
jaunes principales. Nous appelerons 
cette decaration remanide la livrde 
'Sdzinnesn. 
'Les d w t s  quant à eux ont consenrd le 
dessin original. en appartant souvent 
une petite touche personnelte. 
Tout ceci explique le nombre dlev6 de 
variantes. 

On peut classer la l ivrb verte '1970" 

des 62/83 en trois grandes catdgories : 
- la livrée "Saizinnes", appliqude par 

l'Atelier Central de Salzinnes; 

- la llvrde du dessin du 30 janvier 1970, 
sur laquelle la fine et la grosse bande 
jaune sont placées 8 centimètres 
plus bas par rapport aux quatre hu- 
blots des parois laterales; 

- une décoration transitoire, sur laquel- 
le tes faces avant sont habilldes dans 
la nouvelle livrde, tandis que les 
faces laterales subsistent dans la li- 
vrée d'origine. 

LA LIVREE 1970 
"SAUINNES 

Comme pour les autres &ries de lm- 
motives, la livr6e verte "1970" des 
62163 se compose de trois bandes jau- 
nes parallbles aboutissant sur les 
faces avant : 

- une fine ligne de 10 cm der largeur, 
disposée juste en-dessous des quatre 
hublots $8 trouvant sur chaque paroi 
leit8rale. Cette ligne ceinture entibre- 
ment la misfie de I'engin, sans chan- 
aer de hauteur: 



- une gmse mnae ae m cm ue grosse band9 jaune' fonan un 
largeur peinte A 4- 64 cm de angle arrondi lors de sa descente 
distancer du bas de aisse et 6 vers les phares. 
cm de la fine Hgne. Sw kas faces 
avant, W u r  des phares, la Au total, 26 machines ont reçu la 
bande descend par un raccord version 5alzinntd. P m i  celles- 
pour ensuite relier les h u x  ci, 19 n'avaeint sucune prticulari- ' 
blocs de phares; t6 : k s  6219, 6223, 6235, 6247, 

- une fine ligne de 10 cm de lw- 6251, 6253, 6260, 6261, 6268, 
geur ~tppo&e 2i la jonction entre 6274. 6281, 6297. 6304, 63û7, 
le haut de la Chljme et la toitun. 6315.631 6. 8324, 6329 et 6391. 
AUX WBmit8s des parois 
mies, cette iigne descend vers La version avec angles arrondis 
Ira blocs de phares en suivant M visible sur neuf homothies : 
l'angle der I'eirke des faces les 6206,8231,6235,6237,6284, 
avant, tout sn dblargissmt vers 6293, 6296, 6316, 8330 et 6331. 
lm bas. Les 6235 et 6316 ont donc parte 

les deux robes, d'abord avec an- 
Le nudro de hngin 6hit inscrit gles arrondis, ansuite droits. 
au milieu des nez, entre les deux 
bandes jaunes, en m c t è r e s  de Sur les 6208. 6235, 6237, 6284, 
20 cm de hauteur, de couleur 6293 et 6331, la grose bande 
jaune ou chamois. hune &ail également arrondie 

l'endroit 00 eile atteignait les b l w  
De cette m i o n ,  il exlstait uns de phares (voir photos des 6237 ~em& uig70H-smni 
sousuariante, dans laquelle la et 6331 page 12). 

* C H û T & W E E 4  49 Le subit une 
dvlsbn -#in en lm Elle rris- 
m e n  W"îOwSaldnnes I e B e  
Eembre lm. Le 16 aepaembre f M ,  elle , 
ai?su!nb le semMhrtct 3012 Amtwwpm 

ilon nrrp&pta auCuneplHku1~. Uee 
1 

I ~~m ses phqwrs de cons- 
a r a i a r r u r s i r r 6 8 8 p a m b i a ~  C e l M  
n l ~ ~ n t e n ~ g u e f o r s  ' 

des dvlsiono générahs B Seizinnes. 
-Luc VANDERHAEGEN. 

+ Ln&B5M~n&Iorsdeaoiipmse 
w an *fan Intem&kih m 1975 (mr- 
tièle28luln). On b voitkid Qent-SInî- 
~ k 1 4 s e p ~ 1 9 7 0 , a n i g t s & m  
train 9 ia odglnak : u m  vd- 
im h-le du A2 aulvle d6 
qIlsari wtum du tVpe L M. GIWRD. 







PHOTO 544.3 Ls gara de Sernaüa da Vouge eat îe point de roncnntre de tmh lignes, vers Esplnh~, Avelro et V h e u  Cbm dam6 
# est aetuelleinent hani mrwlce. Le 13 septembm iW, I'autumII Allun amnd son pmhiiln ddpmrf. Cet autIraIl fafi partle 
d'une sBrls de 10 eonstwh aux Pmya-Bas par Allatt en 1954. Ils ont BM mis h m  ssrvlea crri -2. 

4. Le PORTUGAL 

Le &eau voie mite portugais a BtB 
pn'ncipalommt développe autour de la 
ville de Porto et en antennes alimentant 
I'artére principale voie large remontant 
la vallda du Douro. Ce rds-u h voie mé- 
trique s'est progressivement réduit A 
partir de 1988, suite B la concurrence 
des autocars. La conversion an cours du 
réseau de Porto en mhtro a encore dimi- 

nu6 son etendue, tout en libérant suffi- 
samment d'autorails modernes pour 
permettre fa radiation des series les plus 
anciennes. 

Lorsqu'en 1988, le gouvernement portu- 
gais a prie la nationale de che- 
mins de fer (Caminhos de Ferro Portu- 
gueses, CP) d8 réduire ses depenses 
dans les chemins de fer 8 voie Btmite. la 
plupart des servlces ont été remplacés 

p r  des lignes d'autocars, sauf sur les 
sections de ligne ou les autorites locales 
accepthrent de parüciper au dMclt d'ex- 
ploMon. Cette restructuration entraha 

1 
la fermeture definith de la ligne de la 
vallée du Çabor (t06 km, de Pocinho A 
Duas Igrejas) et la suppression des sec- 

1 
ffm non rentables des autres lignes. 

m u  subuhln  de Porto 

Ce réseau est ne en 1875, sous la forme 
d'une voie B écartement de W) cm reliant .. 
Boa Vista A Povoa de Vanim. Entre 
1878 et 1880, cette ligne fut convertie A 
la voie métrique et prolongée vers le 
centre de Porto d'une part, et vers Fa- 
malicao d'autre part. SirnuRandment, les 
extensions vers le port de Leixoes et 
vers Fafe ont été construites. La ligne de 
Leixoes a Bté rapidement convertfe I'B- 
cartement large pour faciliter le transport 
des marchandises vers le reste du pays, 
tandls que le 1 er mai 1986, la ligne vers 
Fafe a Btd Ilmitde Guimames. 

PHOTO 54-14 L'autorail double 8617 
mstruiî per Alsüaom en 19?7,7, Santo 
î7rso sur la Ilgne Porfo - Guimams. cene 
ligne ri depuis 818 m h  vok nomale. 
Philippe DE GIEER,  12 wpfmnbre lm. 



L i *  . . . f 

; E 
La fin de l'exploitation du r b a u  de 
Porto par les CP a entraîne la mise hors 
set& des 22 autorails série 9600, 
tous gares a Gu-, et le transfert des 
SC@ 9630 A Semada do Vouga. 

~'surot i i~  m 4 ,  un des 7 auto mi^^ PTOU- 
bI&s & le dr ia  M9M) accoupl8 i un 
autorafi Alsthom, quitte Pa gare dg 
PWo-T en direction de Lause& 
Philm DE GIEER, 12 memh 1998. 

La densith ds populatiun dans la rd- ' 
gion de Porko produisant un trafic 
voyagwurs impmtant, la traclion va- 
peur a 6td rernplacde entre 1978 et 
1978 par des locomotives Diesel type 
9000 et 22 autorails doubles adrie 
9800, construits par Aistham. En 

---t B- 

1991, sept autorails doubles serie (3 oldmaram 
P.WmZbI P" 

9630 construits sous iicence par So- @  mam mm 
refame ont rejoint les mOQ. Ces auto- 
rails, B caisse en acier inoxydable et @ WlaAeal * m m  : 
A traction asynchrone triphasde, ont MphhD 

8tB conçus pwr &ire convertis en xh% 

automotrice au cas ah la ligne vers 
Povoa de Varzim serait élwtrifide et h l  

mise A double voie. Cens idée &ait 
une des nombreuses propositions ap- 
parues dans les m e e s  '80 visant A 
augmenter la capait8 de la ligne. Fi- 
ndement, la solution choisie sera la 2E 
conversion des lignes voie Btroite 
en lignes de mdtro B voie normale, 
explaithe par la 'Sociedade do Metro 
do PortoA au moyan de trams de type 

i Eurotram (similaires aux tramways de 
Strasbourg). Les travaux de conver- 
sion ont Bt& eritGrrn8s en 1999, entrai- 
nant la fin de l'exploitation de la ligne 
par les CP. La premihre section, re- 
liant Viso g Camara, a BtB ouverte le 
29 juin 2002, la fin des travaux itant 
prdvue pour mi 2004. 

La ligne A voie rndtrique Porto - Gui- 
maraes est bgalernent en murs da 
conversion en m&ro, mais uniqw 
r m t  sur la section Porto - Trofa. La 
section Lwsado - Guirnaraes est 
quant h elle mise voie Iârge BI intd- 

2 

grde dans le rése~u CF classique, . u 

rendant inutile une des prticularit4s 
du rdseau porlugais : la section corn- 
mune avec la ligne B voie large reliant 
Porto Vale-, entre Trcrfa et Lousa- 
do. Sur quelques kilom&tres, la vois 
metrique Btait p o d o  au centre de la 
voie large, c rhm ainsi une section 
quatre files de rail. Une configuration 
similaire existe mmre entre degua et 
Corgo, où la lignm voie étroite vers 
Vila Real est imôriauds dans la voie I 



dpert wirs Wla Real, le 14 s s p h b r e  
1 W .  II s'agi d'une des mm88 gusdru- 
ples mqulsea d'occaslon en Y o u ~ p I a -  
vle et transfomiBes. Phllppe DE GIFTER. 

Ligne de la valtb de la Tua : 
Tua - Mlrandela (54 km) 

Cette ligne de 133 km reliant Tua Bra- 
ganca a 4th ouverte entre 1887 et 1406. 
Depuis 1991, plus aucun train ne par- 
court la section Cawalhais - Braganca. 

Aprés la fermeture des lignes voie 
étroite en Yougoslavle dans les années 
'70, les CP ont achete d'occasion 10 
autorails construits par Djuro Djakovic 
entre 1963 et 1969. A l'origine construits 
pour des lignes ZI dcaarternent de 76 cm, 
ils ont Bt6 transfombs pour la voie r d -  
trique et ccIass6s dans la serie 9700. 
Quadruples, ces autorails ont rapide- 
ment étd transfomi& en six autorails tri- 
ples série 9400, six autorails simplc 
série 9500 (type LRVMOO) et quatre 
autorails doubles drie 9700, les voitu- 
res excedentaires Btant utilisdes 
comme réserve de pièces de rechange. 
Les autorails triples sdrie 9400 ont &tB 
introduits sur la ligne de Tua où ils se- 
condbmnt les rames tractdes p r  les 
quatre dernieres locomotives Alsthom 
&rie 9020 (a I'origine, 11 locomotives 
Bo'Bo' construites en 1976) pour assu- 
rer les trois parcours quotidiens. Depuis 
le 21 octobre 2002, ce sont les autorails 
LRV2000 du MLM (voir ci-aprhs) qui as- 
surent l'ensemble du semice, p u r  le 
compte des CP. L'introduction de ces 
autorails kgers a pertnls de réduire le 
temps de parcours de 1 5 mlnutes (1 h30 
au lieu de 1 h45 auparavant). La ligne de 
la vall4e de la Tua Btait, depuis la fer- 
meture du &seau suburbain de Porto, 
la dernier9 utilisant des rames tracthes 
en senrice rhgulier. Deux s8nes de lm- 
motives Diesel, toutes construites par 
Alsthom, ont Btd utilisées par les CP : 
les séries 9000 (9001-9006) et 9020 
(9021 & 9031). 11 ne reste aujourd'hui en 
seniice que 4 locomotives serie 9020, 
utIlis6es pour les trains de travaux et 
comme Asenie. Trois looornothes &rie 
9020 ont 4td ache th  par hs Chemins 
de fer angolais. 

9 Une a. rama yougoslPve en W K B ~ ~  
triple, la &MW, mu mrmlnus de Espinho. A 
~ i m , h l & n e B v o l e I a r O e L # u a -  
Porto. Phiillppe DE GETER, 13.09.1998. 

- 4  La-Diesel 
&W. Lss 8 mechInes de ce fype W m t  
-1888 les CP en 187s Çur Fm-F 
fil del TaJuna en Espagne. Elles h m  
umatnrllss psr entre lm et 
lS7. Sernedo do Yow, 134S1988. 
Philippe DE GIETER. 



Les CP ont acquis en f 976 et t 978 onze 
machines B tr8nsmIsslon Bleetrlque du 
îype W20 (9021 B 9091). Construltes 
par Alathom, elles sont Bqulpeea d'un 
moteur Dlesel S.A.C.M. de 84û CV et 
peuvent circuler B 70 M. Leur meme 
totale s'818ve B 48.80 t. AuIourd'hui, 
seules quefre locomotives de la s6rie 
9ûZû subsfstent. Le 14 septembra 78% 
en gare de Santa Luzla, la 9030 attend 
le,dêparf en tdte d'un treln h destlnatlon 
de Tua-Mlrandela. 
Philippe DE GIETER. 

MLM : Metro 1-r de Mirandela 
(Metro Ligefro de Mirandela) 

A quelques dizaines de rnhtres de I'an- 
tique batiment voyageurs de la gare ter- 
minus de Mirandela, un Müment mo- 
derne sert de gare de depart au MLM, 
une relation urbaine de quelques kilo- 
mbtres seulement, utilisant la seciion 
Mirandela - Carvalhais de l'ancienne 
ligne CP Tua - Braganca. Cette ligne, 
ouverte en 1995, a BtB fortement subsi- 
dide par la Communaute Européenne, 
comme le rappelle le nom de certaines 
stations ('Jacques Delorsu) et les noms 
de bapthme des autorails ("Bruxe- 
lasu,...). Le MLM possède quatre auto- 
raik de type LRV2000 (9503 B 9506). 
Depuis le 21 octobre 2002, deux de ces 
autorails sont utilisbs par les CP entre 
Tua et Mirandela. 

Ligne de la vallée de la Tarnega : 
Livracao - Amarante (1 3 km). 

Cette ligne de 53 km reliait Livracao 
Arw de Baulhe. Ouverte entre 1909 et 
1949, elle est limitée &Amarante depuis 
le 1 er janvier 1990. 

Lw tm automBe NMsb (01 O1 h 01 03, 
canstrulk en 1949) ont 6t6 utilises sur 
cette ligne jusqu'en juillet 2002. 11s ont 
maintenant 6th remptacds par un des 
deux LRV2000 appartenant aux CP 
(9501 et 9502) pour assurer les 8 allers- 
retours quotidiens. 

PHOTO ~ - 1 5  r 
Mirandela est aciuellemant le temfnus 
de la ligne de Tua. Auperavent, la Ifgne 
contlnualt juaqu'h Bragance en bordure 

'"de la frontiw espagnole. On notera les 
dimension Impressionnante de la gare, 
Le M t t m n t  moderne au tond est la 

zlg#n du MLM. La 9030 en Hite d'un train 
.,<pour Tua, le 14 septembre IB@8. T? Philippe. DE GIETER. 
3 

. r , C ' m  # ' UF-t 

, ' !Le petit auforeil 9105 en gare de Ama- 
;rente, k 10 septembre fSH.  

i --  Philippe DE GIETER. 

AM", 



Ce r4seau de 174 km, ouvert progressi- 
vement de 1908 A 1914, est centrd sur 
le village de Çemada do Vouga, où se 
trouvent les installations de maintenan- 
ce du materiel. II se ddveloppait en trois 
antennes, aboutlssant chacune dans 
une gare de correspondam avec le rd- 
seau & voie large : A Espinho, Aveiro et 
Santa Comba Dao. 

L'exploitation a 6th hal isb en traction 
vapeur jusqu'en 1972, annde où le rd- 
seau de Sernada fut temporairement 
ferm8 en raison de coûts d'exploitation 
trop BlevBs. En 1975, le service reprit, 
assure cette fois par des autorails p6- 
tmle de type divers. La ligne Semada - 
Viseu - Santa Comba Dao a et6 f e m b  
ddflnitivement le 24 septembre 1988, 
victime du plan de restructuration impo- 
sé par le gouvernement portugais. 

Ce rdseau Btait le refuge des 7 derniers 
autorails Atlan (sdrie 9300, construits en 
10 exemplaires aux Pays-Bas en 1954 
en mdme temps que 8 remorques). Ils 
avaient auparavant Bt4 utllisds sur les li- 
gnes de Tua, de Porto et du Corgo, 
mais Ils n'&aient pas adaptes aux fai- 
bles rayons de courbure prdsents sur 
ces lignes et, en 1975, ils furent mutes 
A Semada 06 ils templacérent les auto- 
rails A pdtrole. En 1987, les moteurs 

? 
PHOTO 54-18 Encore I'auforail 9103, au polnt d'arrêt de Vila Calz, le 1 O septembre 
1998. Les trois petits autorails de la sdrle 9101 B 9709 furent construits paf NoHAB 
en 1949. Ces engins bogies, utlllsés sur la llgne de Llvrecao B Amerente, ont 816 re- 
tirda du service en julller 2002. Ils Btalent pourvus de deux moteurs Diesel Scank de 
197 CV et d'une transmission hydraulique. Ils pouvalent circuler B 70 kmni et 
transporter 36 voyageurs assls, dont 8 en premibre classe. Philippe DE GIETER. 

AEC d'origine ont été remplads par 
des moteurs Volvo. Quelques autorails 
yougoslaves s6ne 9400 ont aussi Bt6 
affect& h Sernada pour la liaison vers 
Aveim. 

Les 7 autorails Sorefame série 9630 li- 
ber& par la conversion en rndtro du 
rhseau 3i voie Btroite de Porto, ont 6th 
transfdrhs B Çemada, où ils ont provo- 

qué la mise hors service des autorails 
Allan série 9300 et Djuro Djakovic 
&rie 9400. Ils suffisent pour assurer : . 1 
le service sur l'ensemble du rdseau, li- 
mit6 à 6 allers-retours sur les sections 
terminales Espinho - Oliveira de Aze- 
meis et Agueda - Aveiro, et deux al- 
lers-retours seulement sur les sections 
Semada - Oliveira de Azemeis et Ser- 
nada - Agueda. 

PHOTO -1 9 A le swtle de Serneda do Vouga en d l d o n  de Awiro, la ligne frafwhit la Vouga par un pont mixte ml/-mute. Le 73 sep- 

4 



PHOTO 54-20 A Vil8 Reel. lermlnus ac- 
tuel de la IIgne de la vallde du Corgo 
qui, auparaQant, continuait jusqu '8 
Chaves, non loIn de le frontlbre eapa- 
gnole. Le 14 septembre 1998, I'eutorail 
moderne 9501 des CP attendait son 
prochaln ddpaif. Philippe DE GIETER. 

Ligne de la vallée du Corgo : 
Régua - Vila Real (26 km) 

Les travaux de cette ligne, qui devait 
relier Régua la ville espagnole de 
Ourense, ont BtB entames en 1904, 
mais n'ont jamais été menés terme. 
En 1921, seuls f23 km de ligne 
étaient mis en service, jusque Cha- 
ves. En 1957, de façon A rdduire les 
temps de parcours particulièrement 
longs en raison du relief difficile de la 
ligne, des autorails Allan (s6rie 9300) 
furent engages en remplacement de 
la traction vapeur mais, n'étant pas 
adaptes pour ndgocier les courbes 
serrees, cette tentative fut un Bchee. 
La solution pour remplacer la traction 
vapeur ne fut trouvée qu'en 1978, 
sous la forme de locomotives Diesel 
Alsthom (&rie 9000), rejointes en dB- 
cembre 1987 par quatre autorails ex. 
yougoslaves série 9400. Malgr6 cela, 
l'exploitation de la section Vila Real - 
Chaves restait déficitaire et elle fut 
supprimbe en 1990. Aujourd'hui, le 
service se réduit cinq aller-retours 
quotidiens, assures par un LRV2000 
série 9500. 

Patrimoine 
Outre les locomotives et autorails 
conserv4s dans les dBpi3ts encore en 
service A Sernada do Vouga, Tua, 
Regua et Livracao, cinq sections mu- 
s6ologiques des CP sont consacr4es 
au materiel h voie Btroite. Elles sont 
situdes dans les anciens ddp8ts de 
Arco de Baulhe, Braganca, Chaves, 
Lousado et Macinhata do Vouga. Au 
total, plus de 30 locomotives A vapeur 
et 4 autorails A voie metrique sont 
conservés. 

A suivre ... 
Phlllppe DE GIETER. 

PHOTO 54-21 r Grris plan sur l'auforall 
-3 "Lfsboa" du MLM B MImndella, le 
14 septembre I H 8 .  Six engins de ce îyw 
(95ûf 95081 ont Btd consiruits de 1995 
B î986 B partir du chêssk d'automIls de 
la sdrie 9700 réformés. Le 9504 eat bapii- 
86 "BruxeIas". Phlllppe DE GIETER. 

PHOTO-' 
Le 13 septembre 1998 I'avforall Allan 
9306 manoeuvre B Sernada do Vouge, 
sur la partte subsfstante de la Ifgne 
vars Viseu, fermée en 1988. A gauche, 
on aperçoit la ligne w dlrigaant vers 
Espinho. Phllippe DE GIETER. 



Suisse 

Les nouvelles Re 482 
des CFF 

Comme nous l'indiquions dans notre pré- 
cedent EN LIGNES, les Chemins de fer 
FédBraux Suisses (CFF) ont wmmandh 

Bombardier 40 locomotives suppld- 
mentaires de la nouvelle serie Re 482, 
pour un montant de 111 millions d'euros. 
L'effectif total de la série comprendra 
donc 50 unites; toutes seront affectees à 
la division CARGO. 

Les dix premieres (Re 482 000 4 009,) 
construites en 2002, ont BtB mises en 
service durant I'BtB dernier. Les 40 sui- 
vantes seront livrees entre décembre 
2003 et mai 2005. A ce moment, les 40 
machines de la &rie Re 460 dbdiées au 
trafic fret seront reversees B CFF Voya- 
yuurs. - La Re 482 00f -5 au dbpdt de Erstleld, le 7 octobre 2002. A sa droite, Ces machines bi-frequence (15 kV- ;;nn" 116U. 16,7 Hz - 25 kV-50 Hz) sont pratique- Hans JOOSEN. 

ment identiques aux 185 de la OB. La 
principale différence réside dans leur Des automofrices GTW Ces rames très confortables peuvent 
plus grande puissance : 5600 kW 1 ~ O W I ~ S  CFF transporter 139 voyageurs assis à 11 5 
contre 4200 pour les 185, leur permet- km/h. Elles sont principalement enga- 
tant de remorquer 1600 t en rampe de A la fin de 2002, les CFF ont mis en gbes sur la ligne du Seetal, reliant Lu- 
12 %O & 80 krnlh, et 650 t en rampe de service une sbrie de 17 nouvelles auto- cerne à Lenzburg. Cette ligne prhsente 
27 %O 80 kmlh. motrices RABe 520 du type GTW 218, la paiticularitb d'être établie en grande 

produites par Stadler. D'une longueur partie sur la mëme assiette que la route. 
Les Re 482 sont utilisées pour le trafic totale de 5330 m, chaque rame est Plus de 400 ( 1 )  passages h niveau par- 
nord-sud jusqu'h KGln et assurent mame constitude de trois caisses et d'un truck sèment le trac&. Un vaste plan de mo- 
une relation jusqu'à Aachen-West (train moteur. Celui-ci est intercalé entre une dernisation de cette ligne va être entame 
vers la Belgique) ! voiture de t&ts et la deuxième qui suit. afin d'augmenter la sdcurité et les per- 

Chaque caisse posshde un seul bogie formances. La largeur des rames RAB9 
Le BLS a dgalement commandé dix Io- porteur, et est articulde sur 1'618ment 520 a d'ailleurs ét6 rdduite à 2,650 m de 
comotives identiques, dont la livraison a suivant. Tout l'équipement de traction façon pouvoir installer des barrières 
dhtiut6 fin ddcembre 2002. Elles seront (transformateurs, onduleurs, etc.) est de sbcurité entre la voie et la route, aux 
numdrotbes dans la serie Re 485 001 h concentre dans le truck, lequel repose endroits les plus dangereux. 
O1 0. sur deux essieux moteurs. rn Faillite du MThB 
1-10 O 54-2 Deux nouvelles automotrices GTW a/8 de la sdrie RABe 520 quiltent 

-cerne en dlnctlan dm la ligne du Seetal. Hans JOOSEN. 8 octobre 2002. Le 11 octobre 2002. la compagnie Minel- 
thurgaubahn (MThB) a étB déclarée en 
faillite. Les CFF et THUR30 (une smié- 
te appartenant h 90 % aux CFF et B 
10 % au canton de Thurgau) ont repris 2 , : ; , L m  

- -  ,f--- , . A - - + p  
240 l'ensemble employés des et activitbs, le parc de y oornpns traction, les le- 

- F- 
quel comprend, entre autres, les 18 low- 
motives électriques de la &rie Ae 477 
(ex. 142 de la DB acquises en 1994), re- 
num8rotées Ae 41 1 CFF (toutes vendues 
au WAB). Le MThB possbdait une ligne 
longue de 42 km reliant Wil Konstanz 
en Allemagne. Depuis 1994, le MfhB 
avait repris & la DB l'exploitation locale 
de la ligne reliant Konstanz A Engen via 
Singen, et plus tard celle de Stahringen A 
Stmkach, obtenant ainsi une licence d'o- 
phrateur. En 1998, le MThB avait repris 
aux CFF l'exploitation de la ligne Schaf- 
fhouse - Rorschach (80 km). 

C. - T- 

A.. , 



Allemagne peut &ire rdali- 
sée (230 kmB). 

La nouvelle c'Europalok" 1 de siemens est 

Une autre nou- 
veaute concerne 
les feux portes 

Les trois premieres "EuroSprinter" 
quadricourant du type 189 ont Bt6 li- 
vrées par Siemens en juillet 2002. Com- 
mandees B 100 unites par DB-Cargo, 
elles sont basdes sur les machines 
monotension de la serie 152. 
Les 189 sont aptes &I circuler dans pra- 
tiquement toute l'Europe : 
- sous 15 kV 16,7 Hz : en Allemagne, 

Suisse, Autriche, Suede et Norvbge; 
-sous 25 kV 50 Hz : en France, 

Luxembourg, Tchdquie, Slovaquie, 
Danemark et Hongrie; 

- sous 3 kV continu : en Tchdquie, Slo- 
vaquie, Pologne, Italie et Belgique: 

-sous 1,5 kV continu : aux Pays-Bas 
et en France. 

Suivant les rdseaux sur lesquelles elles 
circuIeront, les 189 seront pourvues de 
modules comprenant les diffdrents sys- 
tèmes de signalisation et de skuritd 
rencontrés (pour la Belgique, le Memor 
et la TBL). Ces modules seront très fa- 
cilement interchangeables de manidte & 
s'adapter aux courants du trafic. 
La caisse est fort semblable celle des 
152; la grosse clifference est maqude 
par les parois latbrales renforcees de 
nemures longitudinales. 
Les bogies sont ceux de la Taurus (ver- 
sion autrichienne de I'EuroÇprinter - voir 
EL 47p. 16). Avec ces bogies, une ver- 
sion pour trains de voyageurs rapides 

par la machine. 
Ceux-ci ne sont 
plus pourvus 
d ' ampou les ,  
mais bien de dio- 
des. Cette tech- 
nique permet de 
faire varier l'intensitd et la couleur des 
feux en fonction des règles en vigueur 
sur tous les réseaux où elles circuleront. 

D'une puissance de 6400 kW (6000 
sous 3 kV et 4200 sous 1,5 kV) et 
d'une masse de 86 t, les 189, desti- 
ndes au trafic marchandises lourd 
international, sont limitees 140 
kmlh. Elles entreront progressivement 
en service commercial A partir de juin 
prochain, au rythme des livraisons (3 
unit& par mois jusqu'en dbcembre 
2005). Notons que quinze autres 189 
seront fournies cette annde encore au 
pool de locomotives de Siemens 
Dispolok (modhle ES 64 F4). 

Voici donc la premibre locomotive 
'passe-fronti8ren européenne, livrable 
"cl6 sur porte". Un outil qui, sans nul 
doute, est promu un grand avenir; et 
pourquoi pas A la SNCB ... ? 

Une conwrmte est toutefois annoncée : 
Bombardier sortira bientdt une version 
quadricourant de sa 145 : la 185MS 
(Mutti Service). 

La premlbm de8 dlx 146.1 eommandh 
pour Met-Rail. Metro-Rail. 

Livraison des i46.1 

En aoDt 2002, Bombardier a livre B la 
DB la 146 101, prsmibre locomotive de 
la sous-s8rie 146.1.11 s'agit d'une ver- 
sion plus puissante de la 146.0 (5600 
kW au lieu de 4200), conçue pour pou- 
voir facilement Qtre cunvertie en biten- 
sion 15 kV et 25 kV pour le trafic inter- 
national. Les huit machines comman- 
dees par la DB seront a W & s  au 
d6pBt de Braunschweig. 

Dix-huit locomotives identiques ont été 
commanddes par le LVNG (Landesnah- 
verkehrsgesellsschaft Niedersachen) 
pour assurer dès décembre 2003 des 
trains regionaux au depart de Hamburg 
vers Bremen et Uelzen. Elles seront ac- 
compagnées de 106 voitures Si double 
Qtage en murs de construction par 
Bombardier ii GUrlitz. L'exploitation sera 
assurde par Metro-Rail (MR), tandis que 
Bombardier assurera la maintenance du 
matdriel pendant 15 ans. 

L e s  189 003-7 et 189 002-7 en test sur k locodrome du centre d'essai de Vellm en Tchéquie, le i8 octobre 2ûô2. On remarque îa 
complexlte de la Itgne de folture, et les 4 pantographes. Pe tr KADERAVEK, collection Tomas MEYER-EPPLER. 



Luxemboura 

Regain d'activité des 

Depuis le 15 ddcembre 2002, trois 1 
3600 ont et6 rdactivbes afin de libé- 
rer des 3000. Le parc se compose 
de 10 machines (3602,3603,3608, 
3609, 3610, 3611, 3612, 3617, 
3618 et 36191, lesquelles tournent 
dans un roulement comportant 7 
journdes. Les CFL prdvoient toute- 
fois de les hformer fin 2003 ou au 
plus tard en 2004, et de les rernpla- 
cor par des locomotives allemandes 
prises en leasing, vraisemblable- 
ment du type 185 de Bombardier. 

9 LB fln ûer3 3600 se profile B hori -  
xon. Pourles5806et3601, lapageest 
dé]& tournée. Luxemburg, 3û juln 
2002. Emile BECKER. 

-i Le M l 8  arrive 9 LongwySeneIle, 
avec le train 47901 en provrrnance de 
Belvel-Usines. Septembre 2002. 
Emiie BECKER. 

OCO 3 : LW 07.26 - 7882 - 07.D L (lundi : B vida ES 12.30 - MW0 12.M BTGh vide L) 16.09 - 7886 - 18.42 LW 17.07 - 593718 17.56 L 18.16 - 3718 - 19.24 Gy 18.56 - 506718 20.04 TV 
I A. '- . . 0~04:T~06.25-~762-07 .39L18.09-7868-18 .42L~ i . f  , , 1 

oco 5 : Lw 06.43 - 7881 - 07.25 L los D 15.43 - 36326 : j8.15 BTG 16.50 34621 17.39 W 
loca 6 : L 01.20 - 8556 - 08.52 6s 06.57 - 7582 - 07.11 P Ilundl : vide D 07.47 - 36250 - 08-25 - BTG) é vide t3u 11.54 - 47901 - 12.57 b LW 13.21 - 40984 - 13.57 BU 15.30 - 38308 - 15.58 BTG 16.40 - 38955 17.24 P vide A 77.50 - 38344 - 18.23 P 
IOCO 7 : Gy 06.40 - 3882 - 07.58 L 17.W - 7887 - 17.42 LW -,  - r  

. I *  . I 
Semedi : 
3e0 1 : BU 1 1 -54 - 47961 - 12.57 LW 13.21 - 49984 - 13.57 BU 1 5.39 - 36306 - 1 5.58 BTG 16.40 - 38955 17.24 P 
lm 2 : Lw 07.30 - 49944 - 08.1 9 Bu 
Abrdvlationi : 6s : Belvaux-Soleuvre, BTG : Betternbourg, Bu : Bslval-Usines, D : Differdange, Eb : Ettelbnick, Es : EschlAlzette, L Gy : Gouvy (8). L : Luxemboiirg, Lw : L o n a  (F), P : Pdtange , &Troisvierges 

Les bouù sont principalement visibles sur lm llgne du Nord. Le 2 septembre 2002, la 367 t remorque le min  3134 Ettelbr#ck 08.35 - Luxembourg 09.14 ICI dans le8 envlrons de PettInaen. 



LB OB 8 connu d'dnomtes p m  
blèmes d 'Bdhdrence durant 
I'8utomne dernier, en particu- 
lier sur le maiddei récent (auto- 
rails et automoMce8). &s di- 
zaines de k o m o t h s  ont pré- 

d m  plats 8UX r W 8 S  q ~ l  
néces~Mrwt le mprofMsge de 
leurs bandages. Comme /es 
ateliem de ia DB Btalent tous 
satuds, des machines fumnt 
envoyths vers des tours en 
b8se en Autriche et l'atelier 
de Luxembourg. Le 12 nowm- 
b# ZûûZ, les 110 351 et 110 392 
attendent devant l'atelier de 
Luxembourg leur passage au 
tour, constituant ainsi une vlsi- 
te In8oIiia de ce type d'engins. 
Ernile BECKER. 

La B Uécefnbm 2Oû2, 18 Paclfic mdn& 
allemande 01.1102 8 remorqud un train 
spécial baptIad "FFD 1102 Graf von 
Luxemburg: Elle est ICI Imm&rtaIiséa 
sur ia plaque tournante du dépôt de 
Luxembourg, La Ol.If02 h a n e  d'um 
drfe  de 55 Paclllc Iwdes, A 3 cylin- 
dms compound, consîmItes de 1937 A 
1W par BIWAG (Schwatizkopm, dont 
quelques unlttls avaient 818 csrénées. 
Au m i l k  des a n n h  cinquante, 44 
machines lurent modifiées pour la 
chauffe au fuel, et r e n u h t & s  plus 
tard dans la &le 012, Les dernidm8 
01.1000 ont &id r e t i k s  du tumice au 
dépôt de Rheine en 1975. Apds sa ré- 
lorrne, la 01.11li2 avaH dtd plaeee en 
monument en gare de B e h .  E n t W  
ment m i a u d e  et remlse en ordre de 
marche en 1996, elle fut munie d'un a+ 
&nage qui a d'aIIleurs suscitd une vi- 
goureuse poiémlque, car cette Iocomo- 
iive n 'en a lamals dB p o u ~ u e .  
S e w  PLETGEN. 



pendant, ;ors des-essais niali- 
88s le 2 octobre 2002 avec 
l'ES64 U2-098 (voir aussl EN LI- 
GNES 53 page 281, des pro&* 
mes d'lntefférences Bl~ctrIques 
avec les enclens postes d'al- 
gu~lleges de b ligne 6 (Luxem- 
bourg - Wasserbilllg) ont 
conduit A une fin prdrnatunb 
des essais. De w faIt, les CFL 
ont signb un nouveau contrat 
de leasing des ME26 pour une 
nériode de 3 ens. Le 19 août 
2002, la ME--08 remorgue un 
train Difïerdenge - Wassefbillig, 
ici en passege A Obercorn. 
Emile BECKER. 

Des ES84 UZ auraient da rem- 
placer h s  ME26 loudes prrr les 
CFL. Volcl la ES84 U2-096 lors 
des essais effectu8s le 2 oclob- 
ni 2002, en gare de Wasserbilllg 
aux c6Ms de la 218 057-0 de la 
OB et de deux 1800 des CFL 
(18ûû 4 1810). 
Serge PL ETGEN. 

Comme signale dans nos deux 
derniers EN LIGNES, les CFL 
ont pris en leasing, d'une part, 
deux locomotives Vossloh du 
type MK provenant des Che- 
mins de fer danois - les MK 602 
et 603, num&rot&es 220 121 et 
220 122 (les MK 601 B 603 
&aient excedentaires au mo- 
ment où DSB Gods a BtB repris 
par Railion; elles ont et6 reven- 
dues à Vossloh) - et d'autre 
part, quatre locotracteurs CM1 : 
les 502, 506, 512 et 516 (inltia- 
lement command6s par les 
Chemins de fer danois, serie MJ 
des DSB). 

3 La 22û 122 (ex. DSB MK 602) 
manoeuvre 9 Bettembourg le 22 
novembm 2- Notons que les 
MK furent eommandds par les 
DSB B la suite de î'annulation de 
/a commande des machlnes CMI. 

+ La 502 de CM1 8 Esch-sur-AI- 
zem, le 19 ao#t POOZ. Cette ma- 
chine fut utillsée de janvler 1998 9 
fin 2001 par PUFERCO 4 Clabecq. 
Ernile BECKER. 



Des Schienenbus 1 aIIemands en Espagne ... 
GIF (Gestor de Infrastructuras Ferrovia- 
rias), la soci6t6 s'occupant de t'infras- 
tructure du réseau espagnol, a acquis 
huit petits autorails "Ferkeltaxen" des 
séries ïïl-iï2 de la DB (ex. autorails 
des séries VT 171 et 172 de la DR). 
Les deux premiers, numbrotés A21 et 
A22 (ex. 771 164 et 771 01 8), sont utili- 
sés pour des parcours d'inspection sur 
la nouvelle ligne grande vitesse Ma- 
drid - BarceIona en cours de wnstruc- 
tion. Le premier est affect6 B la base de 
Brihuega, le second Montagut. 

L'autorail GIF A21 (ex. Tli f 64 de la 
DB), B Brihuega, le 2 octobre 2#2. 
Yves STEENEBRUGGEN. 

... et en Roumanie 

Les Chemins de fer roumains (CFR) 
ont aehetb d'occasion ta DB 14 
autorails 'Schienenbus" des types 
771 -772, accompagnés de re- 
morques (types 991-992). Les CFR 
prévoient d'acqudrir un total de 150 
autorails. 
Avant leur mise en service, ils sont en- 
tierement révisth aux ateliers de Brasov 
et de Cluj Napoca, et inventories dans 
la serie 79 des CFR. 

e t l p 2  Un ex. Schlenenbus de 
la adde 771 ou 772 de la DB, accouplé it 
une remorque, B sa sortie de rénovation 

l'atelier de Cluj Nttpoea le 20 novem- 
bre 2üû2 (E-01095 + 79509-7). 
Pierre HERBIET: 

TchBque : réfornt 

m 15 décembre 2002, les Che 
mins de fer tchhues (CD) ont re- 
îlré du setvice les derniers auto- 
rails de la &rie 820 (ex. type 
M24û des CSD du temps de la 
TchBccislwaqule). Construits h 
118 exemplaires par Vagonka 
Sudenkt de 1963 1965, ils 
Went  équipk d'un moteur Die- 
sel Tatra de 206 kW et d'une 
transmlssjon hydraulique. Ils pou- 
vaient circuler & 70 kmih en em- 
pmll 58 voyageurs assis, e t  
Btaient essentiellement utllisds 
pour tes dessettes W e s .  Les 
Chemins de fer slovaques (ZSR) 
p!&dmt emm quelques auto- 
raiis de ce type. . . .. ..?.% .1 ?&, . . . . . . , . . - 

'y- 
?%; 



Hongrie : que sont devenues les M61 ? 
-,On se rappelera que les MAV avaient réformé les derniers de la &de M61 b 28 decembre MOO (voir EN LIGNES 46 
' pages 13-34). Treize machines ont été démolies : les M61M)3,004 (une cabine est conservée au M d e  des Transports de Bu- 
dapest), 005,007, M)8,009.011,012, Of 3,014,015,016,018. Cinq Immobives sont mnsewées : les M61-001,006,019 et 020 
par MAV Nostalgia EWapest, et la M61-010 p r  ta Noi-tA8 FunMon. La M61M12 est garée h Budapest pour p h .  EMn, la 
M61017 est uiilis8e pour remorquer une voiture de mesures, A cette fin, elle a été équiph du chauffage Blectrique des rames, re- 
nu- A61 -01 7 et enfibrement repeinte dans sa livrée cfartgine accompagriee d'une nouvelle bande bleue se trouvant dans l'a- 
lignement d'une mQme ligne bleue a- sur la voiture de mesure. En outre, i'etdle muge a BtB remplacée par des amiries. 

1 -C - .  

- . 

m. - 
-.. I. 
-.<. 

- 
k - b--.* -il .? 

PHgTû 64-28 La A81-017 en t h  du tmln de mesum# i Budapest, ïa 18 novembre 2&W. Jean-Piem KOOB. 

I 

étranger en bref. .. 
NTFNFGRO : la fin des JZ 

Depuis le ddrnant6lement de la You- 
goslavie, le sigle des Chemins de fer 
yougoslaves JZ (Jugoslovenske Zelez- 
nice) Btait toujours utils8 par la Serbie 
et le Montenegro. Depuis le ler dB- 
cembre 2002, les JZ sont remplacés 
par deux nouvelles socidt6s : le ZS (Se- 
leznice Srbije) pour les Chemins de fer 
serbes, et le ZCG (Zeleznice Cme 
Gore) pour les Chemins de fer du Mon- 
tenegro. 

rrALlE 
TrenitaIia Cargo, la division Cargo des 

FS, a passe commande de 24 locomoti- 
ves du type E 4û2C auprhs d'Ansaldo- 
Breda. Ces locomotives BB de 86 ton- 
nes de 5600 kW pourront circuler sous 3 
kV continu et 15 kV 16,7 Hz. De plus, 
elles seront prévues pour pouvoir dtre 
facilement adaptees pour le 25 kV 50 
Hz. Elles seront Bqulp4es pour circuler 
en Italie, Suisse, Allemagne et Autriche. 

a Le Fernivie Nord Milano (FNM) a ra- 
ehete 4 Imornotiveç électriques de la 1 ENLIGNESH 

&rie 342 aux Chemins de fer slwbnes 
(SZ). Ces BB, construites dans les an- 
ndes solxante pour les chemins de fer 
yougoslaves, constituent, en grande 
ligne, une variante ldghre des BBB de la 
serie E 636 des FS. Le FNM fera agréer 
ces machines pour la circulation sur le 
&eau des FS. Rappelons que, depuis 
2001, le FNM circule d6jh sur le réseau 
des FS, en tête de trains intermodaux 
entre Melzo et Domodossola (voir EN 
LIGNES 49 page 1 6). Q. b! 

- 
CARGO SI (Suisse Italie) ne verra 

pas te jour. Les CFF ont en effet d6ci- 
dB d'abandonner le plan qui pr4voyait 
la fusion entre CFF Cargo et Trenitalia 
Cargo. CFF Cargo a toutefois declde 
de crder une nouvelle socidtd avec un 
partenaire italien pour permettre de 
circuler jusqu'en Italie, i'image de la 
soci4t4 SRC (Swiss Rail Cargo Kbln) 
forme8 le 24 juin 2002 avec des parte- 
naires allemands (cmp6ratlon entre le 
HGK, Hupac et CFF Cargo). A cette 
fin, 18 locomotives polytensions (pour 
le passage de la frontlére entre la 
Suisse et l'Italie) ainsi que 12 locomo- 

tives Diesel-Blectriques (pour le ser- 
vice en Italie et les manoeuvres) de- 
vront dtre commandbes. a. K 

laEmwEl 
Aprhs 10 ans de senrice, Eurotunnel a 

entame le passage en grande révision 
des 37 locomotives dlectriques de ta 
serie 9000 remorquant les trains dans te 
tunnel sous la Manche. A cette occasion, 
elles sont modernisées, reçoivent de 
nouveaux moteurs de traction et un nou- 
vel équipement de contr6le, et leur puis- 
sance est portde de 5600 B 7000 kW. 
Bombardier et Brush Traction effectuent 
leur révision. 

ALLEMAGNE 
a La DB a land en novembre 2002 un 
appel d'offres pour la fourniture de 200 
nouvelles locomotives Diesel de ligne 
de grande puissance, avec une option 
pour 370 unitds suppl6mentaires. Elles 
seront destindes aussi bien OB 
Cargo, qu'A DB Regio. Les t O  prernih- 
res doivent Qre fournles B DB Cargo 
en 2006. H est ensuite prdvu de livrer 
annuellement entre 30 et .50 machines 
jusqu'en 2015. 
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Actualité belge 
'ECTIHCA77VNS 6249 : FKF INF (FSR) 16-06 BD : volture de 29 cl. + fourgon INF 

L : révision intermédiaire 
L52p.40: rain x LC : révision confort 

LK : Kortrijk 
LL: Adon 
LT: Ottignies 
LT : révision technique 
LUX : Luxembourg 
LY: Huy 
U R :  ïeebruggs 

I 
FGRA: Gereardsbergen M : modernisée 

ENGINS SORnS DE PARC FGSP : Gent*. Pbters MBX : Bertrix 
FHS : Hasselt 

967 : 01 -1 142 (radiée) 
MKM: Stockem 

FKG: Qenk MTB : Ettetbeek 
FKR : Merelbeke NK : Kinkempois 

RE : rame h vide p m r  le train - -  

RG : révision gdn6rale 
RI : révlsbn Intermédiaire 

76û1 : Schaerbeek 0243 RI2 : 2e r4vlsbn IntemiMiaire 
7805 : Schaerbeek 02-03 FMC: Mouscron RIK1 : l e  révision intermédiaire 

FMS: Mons RIK2 : 2e révlsbn Intermédiaire 

67: 01-11-02NK 
510: 15-0842MKM 
178 : 01 -0243 M N D  
214: 014243MKM 

247 : FKR - INF IFHSl 18-0o-02 

8081 : PFT 01 -2003 

A :  voituredeleci. 
AB: voiture&le+2ecl. 
AC: : Ateller Central 

< i r e  de 2e d. 

Locomotives électriques 

série 13 

Depuis le 15 ddcembre 2002, I'utilisa- 
tion des 13 est entrée dans une nouvel- 
le phase, avec leur engagement 21 200 
k W h  sur la L2 (IC A Oostende - Eupen 
et P Gouvy +t Bruxelles-Midi), et en tra- 
fic marchandises sur I'Athus-Meuse 
avec des incursions dans l'Est de la 
France jusqu'h Saint-Louis. 
Les prernihreç semaines d'exploitation 
de la L2 ont BtB maraudes Dar de mul- 

FNND : AnnHerpekNoord 
FNR: Namur 
FPP: Popering8 
FSD: Oostende 
FSR : Schaehek 
FTY: Tournai 
FVI : Vlelsalrn 
FW: Gowy 
FZT: Zottegem 
G\n Welkenreedt 

A noter que la 6225 a dû intervenir, pour 
la premihre fois, le jeudi 30 janvier 2003 
pour aller secourir deux IC A en détres- 
se sur la L2 à proximitd de Leuven. 

Le suivi des 13 est aussi devenu un 
casse-tdte pour les rdpartiteurs de trac- 
tion. Celles-ci se répartissent, en effet, 
en trois sous-série series (situation au 
1511 212002) : 
- les machines aptes A aller A Saint- 

Louis (enregistreur papier} et les li- 
gnes classiques SNCB : 1301 131 6 
ainsi que 3002, 3003, 3004, 3008, 
301 3 et 301 9 des CFL : 

U : 
ZR : 
ai: 
a: 
al: 
(Pi: 
a: 
G l :  
m: 
- - - .  

sn unité multiple 
rame vide du train x 
le lundi 
le mardi 
le metetedi 
le jeudi 
le vendredi 
le samedi 
le dimanche 

- les machines aptes A circuler sur la 
L2 (TBL2 active8 la dernier9 version 
du logiciel) : 1317, 1319, 1321, 1326, 
1328, 1339, 1340, 1341, 1347, 1348, 
1349 et 1352 8 1360; 

- les machines aptes B circuler jusqu'h 
Metz (mais pas St-Louis) : les autres 
machines. 

A long terme, les machines devraient 
devenir identiques. 

Signalons au passage qu'au 15 ddcem- 
bre 2002, seules 10 rames TGV PBKA 
(sur les 17) étaient aptes A circuler sur 
la L2. 

tiples retards de trains consécutifs A PHOTO 54-67 Le 47934 9 la sortie du tunnel de Furfooz. L'Btat de propreté des 1325 des d6tournements par la L36 Ou et i337 raflate I'Image d'une bien triste Belgique ... Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
une limitation de vitesse B 160 km/h , 
sur la L2. 
Au 15 d4cembre 2002, seules 21 loco- 
motives de la serie 13 (sur 60) Btaient 
rendues aptes rouler sur la L2 par 
l'activation de la TBL2. Si un IC A est 
assuré par un materiel non adaptd, le 
detournement par la L36 est inévitable. 
De plus, la circulation des 13 2i 200 
kmh est conditionné au bon fonction- 
nement du frein rhdostatique. Ceci 
n'est possible que si les 4 onduleurs de 
traction sont en service simultan6ment. 
Dés qu'un bloc moteur est lsolb, la 13 
ne peut plus freiner qu'avec le frein 
pneumatique, et la vitesse est limitbe B 
160 kmth. 
A partir de la fin janvier 2003, le nombre 
d'incidents a commencé A baisser suite 
B des actions combinées des ateliets 
SNCB et d'Alstom. 

i EN LIGNES o4 



Depuis le 15 deeembre 20R2, les 13 SNCB et les 3000 CFL ont prls possesaIon de /'axe "Athus-Meuse". Ce document montre un train de 
conteneurs morqud p6r les 75011 et 1348. photograph# la b l l u ~ ~ ~ t i o n  d'Athus-Rodange, B Rodange. Emile BECKER. 

série 15 

Dans notre prdcddent EL page 33, un 
bout de phrase A disparu à la fin du 
texte concernant les 15. 11 faut : 'Le train 
P 4027 est assuré par une 3000 CFL." 

En novembre 2002, afin de tester le 
comportement des 15 sur les trains P 
vers Gouvy (trains comportant de nom- 
breux arr6ts en rampe), elles remorqué- 

rent & plusieurs reprises le train P 4017 
Liers - Gouvy. Le retour de la machine 
s'effectuait par le train P 4028 Gouvy - 
Llers, en seconde position, derrihre une 
55 bleue. Lors de ces parcours, la fiabi- 
lit& des 15 s'es? rdvbl6e désastreuse, 
tel point qu'il fut decide d'abandonner 
dbfintivement ce projet qui consistait h 
les engager sur la ligne 42. 
Depuis le 15 décembre 2002, la traction 
des trains P 402714017 est assurde par 

une 3000 CFL (ou 13 SNCB}, et des 
402W4016 par une 55 bleue. 

L a 1 5 0 5 q u i , p o u r r a p p e l , ç e M ~  
puis m r e  2MX) h i'AM8r Cenirai de Sal- 
rinnes en aitenie de Msion après un in- 
ce-, a f i n a l m  BtB r$foms8e et fer- 
i à i l k  îe 16 janvier dernier. - en 
Vois parties, h machine a ensuite et6 
trampttth par camh vers le chantier de 

du ferrailhr MBdard A Bressaix. 

Le 19 novembm 2W2, le P Gwvy - L h  arrive 8 Llers. Le traln est ira& par b 5H0, tandis que deux 15 sont mmwqu8es comme 
wihlcules, le p m m h  &d&m la W, la seconde en queue. Cette d e m h  assurera le train P 40t7 Uers - Gouvy en #n d'apnh-midi. On 
r t m i a r q m  la composHion originale de la rame : une v01Iute I1OA et 4 vdtu~~%~ouchettes 15 réuHIis&s en traflc intdrteur ! M. HANSSENS. 







T PHOTO 54-24 + PHOTO 54-29 
La 3 5 0 5  8 été WraIIIée le 76 janvkr dernier. 
Elle M d'abord découph en trois parties, 
I~queIies f u m t  chrg8es sur deux ca- 
mions et achemin&s au chantier de dérmi. 
Iiiion de la soeiéîd lWBd8rd de B ~ o u x .  

série 16 

La mlse en sewice programrnde des 
16 A partir du 4 janvier dernier sur les IC 
G 1806,1810,1814,1818, 1830, 1834, 
1838 et 1842 Oostende - Antwerpen 
ne s'est finalement pas concrétisée. II 
s'agissait d'une mesure d'urgence prise 
pour pouvoir lib6rer une 13. Toutefois, la 
machine qui aurait 6th libdrke n'aurait 
pas change grand chose, puisque cette 
machine n'&tait pas autorisde h circuler 
sur la L2. 
Au moment de boucler ce numéro, nous 
apprenons qu'A partir du 24 f4vRer les 
trains P7009-8002 Oostende @ Schaer- 
beek et P7402-8402 Welkenraedt 
Bruxelles-Midi doivent htre assures par 
des 16. 
En attendant, les 16 ont reçu un entre- 
tien courant et certaines ont subi un re- 
profilage d'essieux au tour en fosse de 
i'atelier de Kinkempois (ce qui explique 
la prdsence de 16 A Lihge fin 2002). 

PHOTO 54-30 Le dernier voyage de la 
l a ,  vers Bmssoux. Le camion est c h r -  
gB dea deux eaûines de &uIlele La p r -  
th centrale de la mBchIne sera achemlnd 
quelques heures plus tard. DBlaIl piHo- 
resque : la prem&m cabIrni est toujours 
pourvue de son Qanî&gmphe I 
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uwna wb41er 1s rouiement mm- 
, &jour) des 22 Noua pubfions ci- 

rr$s les W o n s  de lignm sur les- 
s on peul mir le plus de 22. ;*@q 

' d  Bnatelk-NoPd a Denderleeuw 

W FEN 15.56 - FDD 16.28 (M2) 
S M 7  FBN 1 6.43 - FDD 1 7.2f (M2) 

7073 FDD 06.34 - FBN 07.04 (K4) 
7S67 FûD 06.50 - FBN W.35 (W) 
7074 FOD 07.57 - FBN 08.05 (M2) 

L88 B ~ l l ~ l d I  Hal 

7889 FBM 07.18 - Hal 07.28 (K4) 
8511 FBM 16.13 - Hal $5.28 P (Mm) 
8741 FBM 17.13 - Hel 1728 P (Mh' 
8894 FBM 17.1 6 - Hal 17.34 (M2) 

7513 Hat 07.14 P - FBM 07.25 (M4) 
T741 Hal 07.52 - FBM 08.07 ( M h )  
7899 Hal 08.28 - FBM 08.47 (M2) 

8995 FGSP 16.26 - üeinze 18.42 (M: 

1 Li3 GentSint-Pleters a üelnze 

8996 FGSP 17.27 - lieirire 17.42 (K4, 
800t FGSP 16.32 - D e i ~  16.45 (1) 
8008 FGSP 18.34 - ûeinze 18.49 (16) 

7001 Deinze 08.12 - FGSP 06.26 (16) 
fs95 Delnze 07.24 - FGSP 07.37 (Mi 
7998 üeinze OB.10 - FGSP 08.24 (W 
Mo8 MW 08.23 - FQSP 08.37 (1) 

B w x ~ I ~ s - N o ~  
Dendeideeuw 

train en m o i  

Pour la dlxI&me année cons8ecutive, les cheminots de la gare de KoHrUk ont organl- 
88 une action de No&/. A cette occasion, la 1608 fut ddcorêe de logos "Kerstactie 
*02': ainsi que I'inscript/on "10 jaar Kerstmctie NMBS Korfri]k". Elle est vue Ici B Oos- 
tende, en thte de I'IC 427 it destination de KBln. Stefan DENAYRE. 

série 22 

La 2250 a BtB remplade par la 2248 
et non la 2247 comme indiqué par er- 
reur dans notre prdddent EL page 38. 

Dquis le 15 ddcembre, l'effectif des 
22 est rdduit à 29 unit&. Les 20 machi- 
nes réformees en 2002 n'ont pour au- 
tant pas 6th remplades par d'autres 
engins. Depuis lors, il n'est pas rare de 
voir des trains de marchandises suppri- 
mes par manque de locomotives ! Corn- 
prenne qui pourra ... 

Durant les fétes de fin d'année, diver- 

ses animations, dont "L'en-Train de 
Noël", ont dté organisdes sur I'esplana- 
de de la gare du Sud de Charleroi, 
conjointement par la SNCB, la Ville, 
Marklin et divers sponsors. L'objectif 
&ait de rdcolter des fonds pour la 'Bel- 
gian Kid's Foundation' (voir EL 52p.42). 

A cette occasion, la 2221 reçut une dB- 
coration spéciale; ses parois laterales 
furent recouvertes d'un fond blanc dans 
lequel furent collbs les logos des promo- 
teurs de l'opération : la SNCB, la ville de 
Charleroi, I'asbl Charleroi Centre-ville, 
RTL-TVI, Coca-Cola, Marklin, ainsi que 
le logo de la 'Belgian Kid's Foundationn. 

La 2221 avec sa décoration spdciale "L'en-TmIn de Noël", B Charleroi-Sud, le 14 ddcembre 2002. Armand BEERLANDT. 



série 23 
I 
P .  

La 2307 qui, pour rappel, fut réforni88 
I le fer octobre 1998 consécutivement & 

la collision dtHatrival du t3 mai 1992, a 
BtB ferraiIlde Si l'Atelier Central de Sal- 
rinnes le 16 janvier dernier. Tout 
comme la 1505, elle fut ddcoupde en 
trois parties et transpottbe par camion 
vers le chantier de démolition du fer- 
railleur MBdard & Bressoux. 

La 2907 termina son existence le 14 
lanvier 2002. DécoupBe en trols mor- 
ceaux B I'Ateller Central de SaIzInnes, 
chaque partie fut chergde sur camion 
et trensfenle au chentler de ddmoliffon 
de Bressoux. Ci-dessus : arrivde de le 
premiare partie it Bressoux. Ci-contre : 
son dhhargement. 
Michel HA NSSENS. 

Locomotives Diesel 

série 51 

La 51 78 a 8tB mise hors exploitation 
le ler février dernier. L'effectif des 51 
est ainsi ramene B seulement 14 loco- 
motives. La serie entiére pourrait bien 
ètre arr&t&e des le mois de mars ou 
avril, c'est-&-dire au moment où vous 
lirez ce numbro. C'est bien sûr la li- 
vraison des 77 qui en est la cause 
principale; la derniére machine de la 
premihre tranche, la 7790, a &th livres 
en janvier la SNCB. 

, , -- - ,;. - , 

ai- 

pK!.iü 54-31 Depuis le mois d'octobre 2002, un train de baliest circule nSguli8rement 
entre Quenast et k gare d'Antwerpen-Noord, remorqd pnr deux locomotives de la 
sdrie 51. La p6rtIcularitd de ce tfeln est sri rame composée de wagons Fals eutfefok 
utlIIsé8 pour le transport de charbon. Le plupaH de ceux-cl diaient Iouds en Allemagng 
et sont revenus sur le dseeu courant 2002. En falt, ce frenspoit concerne du ballast 
de t s  feibh calibre utlllsds pour les eous-eouches de b vofe; II n'eat en effet pris pos- 
sible de ballaster une voie avec ce type de wagons. Lu rame vide quitte Aniwerpen- 
N w r d  en mllieu d'apds-mldi pour arriver vers 116 00 i Quenast Le #pari en charge 8 
lieu dans la soinle. Depuis qu'il circule, II n'a donc malheureusement pas encom B t é  
possible de le photographh dans la région de Quenast Le 28 n o m b r e  2002, 18s 
5779 et 5182 remorquaient k reme vide, icl B Ileume. Ces deux machlnes vivslent alors 
leur8 derniers Jours puisqu'elles furent g a W  le 5 ddcembre. Krislof AVONDS. 

Depuis le 3 fbvrier 2003, le roulement 
des 51 a ét6 rdduit de 10 seulement 
6 journdes. Par rapport au roulement 
publie dans le EN LIGNES 53 page 
39, les journees GAOt, GA02, GA08, 
GA09 et GA10 ont BtB supprimdes. Le 
service du dimanche est Inchangd. Le 
samedi, elles ont conseni& la journée 
GA04 et GAO6, ainsi que les trains 
suivants : 

- 55146 : Genk-Goederen 13.52 - 
- Schaerbeek 16.21 

- 45175 : Montzen 07.35 - 
- Aachen-West 08.00 

- 49226 : Aachen-West 10.30 - 
-- Hasselt 12.29 - 47234 : Aachen-West 06.00 - 
- Genk-Goederen 07.58 

Apres Ie 15 décembre 2002, la trac- 
tion du train de zinc pour Budel fut le 
plus souvent encore assurde par deux 
51, bien que le roulement prevoit deux 
locomotives de la serie 55. 

C EN LIGNES 5Q 



séries 52-53-54 et 62463 

ta 5214 a 6tB r6forrn6e A la 
suite d'un tamponnement survenu . I  

A Virton en décembre 2002. . . ;. r .  

Le moteur Diesel de la 5309 a 
subi d'importants dégats. La ma- 
chine ne oera toutefois pas rdfor- 1 
mhe, mais recevra le moteur Die- 
sel de la 537 4. 

Contrairement L ce qui Btaif 1 rirdvu. les services Diesel de 
 one et (trains vers Andenne, 
Yvoir, FeIuy. ...) sont toujours 
assurds par des 52-53-54, et 
non des 62 de I'atelier de Char- 
leroi-Sud comme cela aurait dû 
Btre le cas depuis le 15 ddcemb- 
re 2002. De ce fait, TUC-Rail n'a 
pas reçu le nombre prdvu de 52- 
53-54, d'autant plus que la 5214 
a BtB mise hors exploitation 
(voir-ci-dessus). Pour pallier au 
manque d'engins moteurs pour 
TUC-Rail, il est envisage de r6- 
activiter une vingtaine de 76 (l'i- 
dée de remettre en service des 
80 a 6th abandonnee). 

Depuis le 15 ddCembf8 2#2, les 52-5954 n'essurent plus aucun service régulier sur le ré- 
seau Iuxembourgeois. Le 22 novembre 2002, les 5308 et 5209 etfendaient leur prochaln 
service au dépût de Luxembourg. Emile BECKER. 

ACTS depuis mai 2002. 1254, 6702, Btaient en panne, tandis 
que les 1255, 6703 (ex. 6391 SNCB) et 
6705 (ex. 8393 SNCB) se trouvaient en 
revision et rdparation en Tchdquie. 

série 55 

Les 5523 AT8 et 5517 ATB sont & 
nouveau louees la soci8t8 ACTS aux 
Pays-Bas (voir EL 52 p. 44-45), respec- 
tivement depuis le 31 janvier et te 14 fé- 
vrier 2003. ACTS a toujours des problh- 
mes de traction. En fhvrier, les 1251, 

La SNCB envisage d'engager les 55 
ATB sur des relations marchandises vers 
Kijfhoek et m&me Maasvlakte. Certains 
trains seraient repris au roulement des 
25.5. 

Les 6222 et 6234 ont BtB en- 
voyées aux Pays-Bas le 5 fdvrier 
dernier, pour prendre la reléve des 
6220 et 6237 loubs A la w i é t d  

Le 3 ddcembre 2ûû2, la 5540 accompagnée de b 5518 e remorqud un traln militaini au depart de Sourbrodt ii destination de l'Al- 
lemagne. La venue d'une 55 bkue B Sourbrodt a toujours étB except~onnelle. A noter que l'avenir de cerie ligne des Cantons de I 
I'Est est sombre puisque le dffrnler raccorde la ligne, la scierie de BuIlange. est en concordat judiciaire ... Michel HANSSENS. 



LA FIN DE L'EPOPEE DES 59 

Le 1 sr juin 2002. les cinq dernieres 59 
(5916, 5917, 5926, 5941 et 5946) 
étaient mises hors exploitation met- 
tant, croyait-on, fin & la &rie. Toute- 
fois, c'&id sans compter la penurie de 
locomotives. Toutes ont ahsi contlnud 
h circuler, & l'exception de la 5926 qui. 
avaride, se trouvait depuis le 21 dB- 
cembre 2001 & l'atelier de Kinkempois 
en attente de réparation. La 5941, bien 
qu'acquise par le PFT en juin, resta 
utilisée jusqu'au 10 juillet. Les 5916, 
5917 et 5946 sont encore restees en 
activitd jusqu'au mois de novembre. 
Depuis lors, rassemblées Voroux, la 
591 6 et la 5946 attendent leur future 
destinée. Quant à la 5917, son sort est 
ddja scel#& puisqu'elle a et& prdservéa 
par le Patrimoine Historique de la 
SNCB. Une couche de peinture appli- 
qude sur la caisse en mai 2002 par 
quelques amateurs du PFT en vue du 
voyage d'adieu du 11 mai, l'a fait choi- 
sir par la SNCB pour sa collection de 
materiel historique. 

Mais reprenons chronologiquement les 
divers BvBnemenb qui Bmdllhrent leur 
fin de carrihre. après tout de mQme 47 
ans de bons et loyaux services ! Rap 
pelons que dix 59 furent utilisees sur les 

PHOTO 54-82 Le I e r  octobre W 2 ,  les 5916 et 5948 ont encore r'emoqud un train de 
bt#Ilesst au dépmrt de Quenrist dmstlnatlon de leuven. Les voicl B Ripaln sur le Ilgm 
115, peu avant Quenast, en tête d'une rame vlde. Serge MARTIN. 

chantiers de la LGV2 au départ de la 
base de Voroux : les 5905,591 6,593 7, 
5926,5936,5939,5941,5946,5947 et 
5950. 

On se souviendra que les 5947 et 5950 
furent detruites dans le tragique acci- 
dent survenu Remicourt le 11 janvier 
200j. Intransportables, elles furent fer- 
raillees sur place. 

Le 1 er juin 2001, la 5905 subit une ava- 
ne grave lors de la remorque d'un train 

de travaux (bignie pour le montage des 
aiguillages Hoegaarden). Son moteur 
se cala sur le régime maximal, en ddve- I 
loppant plus de 2000 ampères au cran 
1 ! ArrBtée sur le chantier, elle fut trans- 
fer& vers l'atelier de Kinkernpois. Juste 
aprhs sa réparation, le carter de son 
moteur Diesel explosa, provoquant un 
grippage. Après diagnostic, on constata 
que tes coussinets de bielle avaient 
fondu. La 5905 fut alors mise definitive- 
ment hors exploitation en date du ler 
juillet 2001. 

PHûTû 9499 Le 26 juin ?#2, le 5941, blen qu'appwtenmt alors au PFï, assumit un 
tmin d'dIeCtr~cation eu sas d'allmentation en 25 kV ïa LGW a ~wrnas.   ri Hl8 '4 



Lors du week-end des 9 et 10 juin 2001, . 
des parcours d'essai de télécommuni- 
cati4 furent h3alis6s entre Ans et Bier- 1 1 
beek l'aide des 5948 et 5939 enca- 
drant deux voitures du t v ~ e  M2 et la 
nouvelle voiture de mesur& û800. 
Le samedi soir, la 5939 termina sa jour- 
née avec la pompe A eau avaride; la 
5939 fut donc ramplacée le dimanche 
F r  la 5938. 
Le lundl matin, la 5936, restde accro- 
ches au train d'essai, fut ddsignée 
pour ramener la rame d'essai 
Schaerbeek. Alors qu'elle refoule la 
rame pour qultter la base de Voroux 
afin de reprendre le signal de la biur- 

I 

cation de Voroux, elle fut prise en 
&harpe par I'IC 1731 b destination de 
Quidvrain, remorque par la 2741, qui 

b avEttt depasse irrégulihrement le signal 
rouge de la bifurcation. La 2741, aprhs 
avoir Bventrd la voiture de mesures et 
une des deux M2, arrêta sa course 
contre la 5936. 
Les 5939 et 5936 iurent donc dans ces 
circonstances dirigées ensemble vers 
Kinkempois. 
Mdgré les dégAîs limités B la 5936, il M 
décidé de ne pas la réparer. Quant iâ la 
5939, elle fut également réformée, mais 
pour flexion de son vilebrequin alors 
qu'elle &a% entrëe en atelier pour le 
remplacement de la pompe eau 1 
Les deux machines furent mises hors 
exploitation 1 er juillet 2001. 

Cornme on te constate, plus aucun frais, 
mdme limite, n'htatt consenti sur tes 59. 

P H O T O  Petiî pam/l&Ia d Iri bawi de Yoroux. De droiîe B gauche, la 7808, ia 5917 
et la 88 67251 de k SNCF. Serge MARTIN, 2 aoDt 2002. 

ûe mime, les operations d'entretien 
Bîaient réduites au strict minimum pour 
ne pas dire h ndant. Ces carences, tel- 
tes que manque de pression gasoil dû 
aux filtres encras&, am& moteur, fil- 
tres turbo encrass8s. feu aux échappe- 
ments, etc., Btaient devenues petit B 
petit les principales sources d'ennul 
pour les cinq dernieres rescap&s. 

Le ler août 2W1, lors de son retour 
vers Voroux avec un train de bdtonna- 
ge, les moteurs de traction d'un bogie 
de la 5916 subirent un coup de feu. 
Elle fut renvoyée vers l'atelier Kinkem- 
pois, oZi son bogie ddfectueux fut 
échange par un bogie prélevd sur la 
5939 réforrrth 30 jours aupsravant. 
DBtait Intdressant, ce bogie possédait 

un essieu avec une roue d'origine 
rayon, le dernier Bquipant une tocorno- 
tive de ligne de la SNC 

Vers la fin de 2001, la 5928 Btait vicürne 
chacune de ses sotties de problhmes 

h répétition, notamment I'khauffement 
de son moteur Diesel. Avariée- au joint 
de culasse du cylindre n04, elle fut flna- 
lement expédi6e B Kinkempois le 21 dé- 
cembre pour réparation, et elle y reste- 
ra... 

Le 11 avrl t 2002, la 5941. chargée d'o- 
pérations de ballastage, f ut victime d'un 
incendie électrique dans le circuit de la 
veille automatique, entraînant son gara- 
ge pendant une grosse semaine pour 
rechercher la cause de l'avarie. 



1 
I PHOTO 64-36 Le 12 septembre 2002, B le &se de Vwoux, les 5946,5917 et 5516 6 n ï  endentr prochain stWee, en compgnle de la 

5SJZ6 pour qul la page est dé]& tournée. Serge MAFlTlN. 

A cette m&me pdriode, la 5917 fut re- 
peinte dans la ddcoration verte '1970" 
afin de prendre part au voyage d'adieu 
organise par Ie PFT le 11 mai 2002 
(Bruxelles - TessenderIo - Wintershg - 
Montzen et retour à Bruxelles). 

Avec le detachement TUC-Rail des 
5312 et 5313 le 13 mars, suivies des 
5307 et 5308 te 23 mars, le champ 
d'activitd des 59 s'en trouva d'autant 
rhduit. 

Ainsi, celles-ci n'assuraient plus que du 
service par intemiittence, lorsque les 
pointes de trafic le justifiaient ou que 
des avaries surviennatent aux autres 
&ries de locomotives. Elles assukrent 
neanmoins encore de nombreuses na- 
vettes d'approvisionnement entre la 
gare de Kinkernpois et la base de Vo- 

roux, ainsi qu18pisodiquement des ren- 
forts sur les derniers trains de ballast 
lorsqu'il manquait une 53. Par exemple, 
le 16 mai, les 5917 et 5946 assuraient 
cette rotation; et le 21 mai, les 5916 et 
5946. 
Les nuits du 21 au 24 mai, la 5917 fut 
utllisde pour remorquer un train de tra- 
vaux entre Liège-Guillemins et Liége- 
Palais. 
Les 24 et 27 mai, la 5946 remplaça une 
76 ddfectueuse en tête d'un train d'ar- 
mement sur la LGV 2. 
Les 28, 29 et 3û mai, les 5941 et 5946 
Btalent h l'oeuvre sur un train de rem- 
placement de caniveaux le long de la 
plate-forme de la LGV 2. La 5941 rentra 
le dernier jour avec des problhrnes de 
traction. 
Les 28 et 30 mai, la 5917 assura les 
manoeuvres sur la base. 

PHOTO 54-37 Le traln de cyllndmge de le LGV2, en gare de Ans, le 7 a00t 2002. La 
rame, cornposée de 25 mgon8 tot~lisant 20ai t, est n*norqu8e par les 5946 et 5918. 
Serge MARTIN. 

Le 29 mai, les 591 6 et 5917 Btaient en- 
gagées sur la navette vers Kinkempois 
et le 31 mai, le mbme seMce Btait 
confie aux 5946 et 5917. 

Malgré la mise hors service des 59 si- 
gnifi6e en date du ler juin 2002, il fallut 
continuer B utiliser les quatre resca- 
pées, car la charge de travail ne per- 
mettait pas avec les quatre 53 reçues 
de se passer des 59 ce moment pr6- 
cis. Pour preuve, la 5917 assum les ma- 
noeuvres le 3 juin, tandis que la 5946 
htaii affectée h des travaux de voie 
Bressoux. 

Le 4 juin, la 5917 fut engagée sur la 
LGV2 tes 5 et 6 juin, on la retrouvait 
sur les navettes Voroux - Kinkempois. 
Le 14 et du 17 au 21 juin, la 5946 étaii 
en activitd sur la LGV2. Le 21 juin, elle 
Btalt m&me accompagnée de la 5917. 
Le 24 juin, les 591 7 et 5946 travatllbrent 
de nuit en gare de Liège-Guillemins. 
Du 25 au 28 juin, les 5916 et 5941 as- 
suraient des trains travaux sur la ligne 
nouvelle, tandis que la 591 7 descendait 1 

toutes les nuits ts Lihgge. 
Les 26 et 27 juin, les 5917 et 5946 re- 
morquhrent un train ballast sur la LGV2. 
Le 2 juillet, les 591 7+5941 effectuaient 
les navettes vers Kinkempois. 
Le 4 juillet, la 5941 acquise depuis le 
ler juin par le PFT, assura son dernier 
train. Elle quitta la base de Voroux le 10 
juillet, incorporde dans un train d'échan- 
ge de locomotives 76 A destination de 
l'atelier de Schaerbeek. 
Le mëme jour, la 5!346 s'occupaiî des na- 
vettes vers Kinkempois. Le weekmd des 
13 et 14 a&, la 5917 tournait sur le 
chantier de la gare de LièaeGuillemim. 



PHOTO 54-30 Le SI mal 20t92, les 5948 et 5917 deswndent une coufie mme de Voroux vers Klnkempols. Le traln vient de sortir 
du tunnel de TIlIeur. Serge MA FIT/#. 

A partir du 31 juillet et ce jusqu'au 9 
aoOt, les 5946 et 591 6 se retrouvaient 
en tdte d'un train de ballast de 25 wa- 
gons servant au cylindrage de la 
LGV2. On entend par 18, le fait de 
faire circuler au moins 20.000 tonnes 
sur la ligne nouvelle pour obtenir la 
stabilitd de la voie. 
Le dernier jour du cylindrage de la 
LGV2, la 591 6 fut vicürne d'un incendie 

aux moteurs de traction 1 et 2. 
Pendant ce temps, le 8 aodt, le com- 
presseur de la 5946 explosait à Ans. 
Elle rentra Voroux en remorquant la 
voiture française Vulcain, enmdrde des 
BB67250 et 67721 de la SNCF. 
Malgré leur avarie, les 5916 et 5946 fu- 
rent rdparées. La 5916 fut remise en 
ligne le 12 aoGt, et la 5948 le 14, aprbs 
remplacement de son compresseur. 

Entretemp, la 591 7 assurait le ler aoQt 
les navettes vers Kinkempois. 

Alors que les premiers essais en trac- 
tion électrique s'annonçaient pour le 8 
aoQt, la 5917 reçut le mdme jour pour 
mission de conduire une voiture Ill 
BDx Ans,où elle fut accouplh B la 
1358 pour entamer la campagne d'es- 
a is .  

PHOTO 54.B Le 3 octobre, les 5946 et 5916 assurnt un train de ball88t sur ta ligne 56 dans les environs de Veltetn. Serge MARTIN. 



Le 13 am, la rame Vulcaiin retwmait en 
France via Jeumwit, encadrde a cet effet 
de ia5917etdela5315. La5917Mmise 
h &butiwi pour conduire cet &ange 
c o ~ i t l o n  jusgu'h Kinkempds; la sub 
se déroula A l'aide de h 531 5 jwqu'h Er- 
quellnnes. Le 19 août, h 5946 ralliait une 
fais de plus Kinkempals avec les navet- 
&. Le22aOat, les5917et 5048- ren- 
dirent vide d Schaerbeek pour y assu- 
rer du 22 au 28 mM des trains de tra- 
vaux cians les envlmns de Megem. 

A l'occasion des jwmdes du Patrimoine 
du 6 au 8 septembre, la 591 7 fut expo- 
sB A l'atelier de Kinkernpois en compa- 
gnie des 7608 et 531 3. 

Le 9 septembre, 1s 5946 et 5917 furent 
envoyées h Leuven pour assurer des 
trains de travaux. Elles rentrhrent Vo- 
roux le 12 septembre. Pendant ce 
temps, la 591 6 remorquait chaque nuit 
des trains de travaux sur la ligne 36 
entre Ans et Voroux. 
A la meme date, des 52 et 53 suppld- 
mentaires furent àétachées de S t h m  
A Voroux : les 5205,5209,5215,5302, 
5311 et 5315, ne laissant que bien peu 
d'ouvrage aux 59 el ne faisant plus pla- 
ner aucun doute sur leur destinde. Mal- 
gré cela, les trois survivantes connurent 
un demler soubresaut h h suite de la 
defaillance de plusleurs 53. La demihre 
pdrip4tie se deroula dnsi le 1 er octobre, 

lorsque les 5916 et 5946 furent en- 
v o y h  & vide de Vmux P L e m  en 
vue de treicter un W n  de balleist vede 
vers Clabecq et ramener un cMnwl 
cttargd. 
R e  Leuven, les 5946 et 5916 fu- 
rent mises Acontribution du2au 17oc- 
tobre pour ballaster dans les environs 
de Herent, Veltem et Kortenberg. 

Du 4 au 8 novemim, e l k  s'acüvèrwït 
encore dans ies environs de Zavenbm, 
pendant que la 591 7 assurait du 4 au 11 
novembre des parcours de *balaya@ 
sur la LGV2 entre Ans et Leuven, pr& 
cedant tes parcours d'essai de vitesse. 

Le couperet tomk finalement le 15 no- 
vembre. Ce jwr lh, les 5916 et 5948 
rentrèrent h vide de Lewen h Voroux 
pour y are arrQtees et gardas cette fois 
de manihm définitive, mettant ainsi un 
terme il toute une page de l'histoire de 
la tmdbn Diesel k la SNCB. 

La 5917 a donc findement rejoint l'abri 
musée SNCB d'Haine-3-Pierre te 28 
novembre. Le PFT préserve les 5927 et 
5941. Quand aux 5916 et 5H6, leur 
sort poumalt passer par les mains d'une 
sociéîé privée. Dans ce cas, nous ne 
manquerans pas de les suivre avec at- 
tention. Peut-être donc de nowelles et 
agréables surprises en vue 7 

Comme toutes les bonnes choses ont 
malheureusement une fin, cette sene 
myaiique de locomotives laissera certai- 
nement chez beaucoup cî'amateurs 
fertoviaims belges un Bnorme vide. 

Serge MARTIN. 

\ Pendant près d'un demi siècle, ces tmrnolhres slllonnPrent toutes les lignes du ' Royaume, avec quelques incursions aude!& cies Vrontibres, en t&te de tralna les 
plus divers, qu'ils soient voyageups - rapldm ou omnibus - ou marchandises. On 

\\ les retrouva m h e  en France, a W &  Is construcSon de la ligne TGV Nord. 

Cette carrier0 Men remplie est retrade dans cet ouvrage qui leur est enübrement 
consacré. Le contenu est divis4 en diafdrents chapitres qui présentent les pro- \ Jets, dont certains surprenants, la eorrstrudion de ces locomotives, leurs came 

teristiques techniques, leurs affectations succesdves, les roulements, les li- 
vrées, les parHcularlté8 de chacune, et des anecûotes. . .  2 

Plus de 500 ph- en noir et Manc, 32 en coulem, 18 graphiques et 68 fi- 
gures et ptani~ complètent le texte. On dkowrim de nombreuses photos in- 
édites, provenant de lei collection du P R  ou d'amateurs. 
Sans nul doute que cet ouvrage luxueux, complet et richement illustrd fera 
partie de la bibliothwile de tout pmsionnd d'histoire ferroviaire. 

PRM : % 49 + frals d'envol (19ûS gramyq - w 
Communication : loco 59. a 

Nous le proposons en promoiin P Q 45 si v 
commandez h la boutique PFT avant le 30 svri 

YI'; < 



9 Des Shlmmns sur la LGVB 1 
La 8227 8 eMctu8 ses premlers 
e8saIa sur k LGV2 le 3 d d m b r e  
2ûû2. A cette occasion, elle re- 
morqua exoeptionnellement une 
mm8 da wagons Shlmmns enim 
Leuven et Ans pour taster son 
Bqulpmment mm. Le traln est ICI 
photogmphid non Ioln Uo Yomux. 
Un conwl que l'on n'est pes p d t  
de nivolr sur la l.2 1 
Michel HANSSENS. 

+ A I b ~ a s l o n  de leur rnodlnca- 
tim, les 62 TBL mçalvent un tout 
nouveau pupltre de conduite, 
dont on soullgn81a la f d a  belle 
mnvlvlalfté et la diqwaitlon Judl- 
cieuse des appamlls. 
Armand BEERU NDT: 

e t l O ' T O 4  
La seconde 62 pourvue de la 
TBL2, la 6229, est sorh de dvl- 
slon infermédiain, da I'Atelier 
&#Ire1 de Salzinms le 18 décent- 
bm 2002. On la voici ICI d I'ateller 
da Schaerbeek le lil âécembre. 
Christlen VANHECK. 

II. 



série 75 

Les 7502 et 7503 ont finalement pris 
la route de i'ltalie en décembre 2002. 
Avant leur départ, elles ont subi un re- 
profilage de leurs bandages A l'atelier 
de Schaerbeek. Ourant teur transfert de 
Schaerbeek A Thionville, une des ma- 
chines a eu une avarie B sa transmis- 
sion, ce qui a nécessit6 une intervention 

l'atelier de Charleroi-Sud. Elles ont pu 
reprendre la route le 26 dhcembre, cette 
fois dans une rame A destination de 
Stoekem, où elles furent intégrees dans 
un autre train A destination de I'ltalie. 

série 76 

Entw quinze et vingt 76 pourraient 
bien reprendre du service, toujours pour 
le compte de TUC-Rail, pour pallier A la 
pdnurie de locomotives. Voir Bgalement 

ce sujet i'actualité des &ries 52-53-54 
page 35. En attendant, toutes les ma- 
chines sont concentrées A l'atelier de 
Schaerbeek où elles seront soit mises 
d6finitivement hors exploitation, soit rB- 
activees pour TUC-Rail. 

W O  54-41 et PHOTO 54-42 Les 7502 et 7503 9 l'atelier de Charleroi-Sud, avant 
leur depart vers I'ltalle. Pierre HERBIET. 

série 77 

La livraison des 20 locomotives Bqui- 
pées de I'ATB et de I'lndusi (ml à 
7740) a debuté fin 2002. Les 21 et 22 
janvier, la 7771 s'est rendue à Zutphen 
(Nt) pour procéder à la determination 
du courant de calibration de I'ATB. Pour 
rappel, pour la sene 55, cette opération 
avait 6th effectuée A Amersfoort en oc- 
tobre 2001. 
Etant donné que les ï7 ne sont pas en- 
core homologuées pour circuler aux 
Pays-Bas, la 7771 fut remorqude d'Ant- 
werpen-Noord à Zutphen et retour par 
la 5523. La 7771 accouplrie h la 5523 9 Zutphen. aux Pays-Bas, le 22 janvier 2009. A gauche, 

on voit I'autoreil DH 3430 des NS. Christian VANHECK. 



Comme rnentlonnd dans notre 
prkddent numdro, le train de ml- 
nerab 92714 est remorque du 
mardi au samedi m r  une 77 entre 

b 
. . .  

landvliet ( 1  2.32) et Leuven 
(14.00), via les lignes 27 et 53. Le 
9 janvier, la 7771 tractait pénible- 
ment ce lourd train (4 2000 t) B la 
sortie de Antwerpen-Berchem. La 
ml est /a premibre des vingt 77 
(7771 9 7790) "Rhln d'Ac/eru dqui- 
pées de l'AT6 pour la cifcul8tion 
aux Paya-Bas et de I'lndusi pour 
la circulation en Allemagne. Elle s 
BtB nimptionnée par la SNCB le 
30 septembre 2002. 
Jean- Luc VA NDERHA EG EN. 

+ Vue en gros plan d'un bogie da 
la 7776 oii l'on voit le patin de l'ln- 
dusi (entre les essieux) et I'anten- 
ne de I'ATB (a cgté de la brosse 
du téloc - voir fl6ehes). 
Christian VANHECK. 

PHOTO 54-44 4 

Oepuis le 75 décembre, la plupart 
des 80 de Schaerbeek ont Btd per- 
quées en files sur deux voies de 
garege. Toutefofs, B la sulte de 
gros probldmes persistants sur 
les 82, /a 8037 est réutiIisBe àe 
puis le 2 ianvier. CiBnBralemenl 
elle assure le service des menoeu- 
wes A I'ateIier Dlesel. Deux autres 
machines, les 8088 et 8067 vont 
rejoindre les 80BB et 8WQ A l'Are- 
lier Central de Salzinnes pour as- 
surer las manoeuvrerr Internes. 
Pierre HERBIET; 8 janvier 2003. 



Avec&grand~na#ertrrJcArt 
isctuel-t en m m  da118 k 
WiC D/#SO/, k fm~û#  là8 
menque pas au% dBmolls- 
m m .  ce sweur, il n'est 
p a q u e & t o n d e ~ ~ I L e  
nombm de chanflers de & 
R i o l h  qul h m i m  cdes 18- 
cafnohxm ast aina/ en Iorle 
augmenhWon. Comme signa 
Y den8 nom p&eWnt EN U- 
GNES, les 61=, 5151, fBtW, 
AWf,?m2,7004,~et115WI 
ont éid ~ I I ~  de noMmiB 
r r i B ~ h 2 0 W p a r l a s +  
~MBdard9Bmasoux.Les 
1505 et m 7  orit d'rillkm 

MW, p s r ü e I ~ n t  I'Ateiler 
Centrai de Sahinncw (wik 
ppa3&?et54). 

is Le 15 novemh, la 8Sûû 
eta# dw &onnar~meble, 
soue 1- yeux horrHida h m  
SlSf et SISR.. 
Lionei GOTAL. 

6 Vokl ce qu'll minit â@ la 
6151 k 21 d8eembm ... 
Georgy LEJEUNE. 

3 Le fi üdcembrs, II ne sub- 
~lsttitt plus qu'une =bine 
de la 6800 nlnei que aea 
deux boglos. A I'exirbme 
gauche, on voit k cabine de 
Iri 7üûi. A droite, in 7OOB et- 
tend #on tour. .. 
Georgy LEJEUNE. 





1 Automotrices 

Depuis le 15 ddcembre, la nouvelle 
relation tR q relie toutes les deux heures 
Liége A Aachen-Hbf. Le service est 
thhoriquement assuré par une automo- 
trice double de la tranche 151 B 270. En 
fait, les rames des tranches 151 à 270 
et 595 A 782 sont autorisbes à circuler 
jusqu'h Aachen-Hbf. 
La venue d'automotrices SNCB A Aa- 
chen-Hbf n'est toutefois pas une pre- 
mihre. Le 31 mai 1981, un service local 

1 entre Welkenraedt et Aachen-Hbf (5 al- 
lers-retours) fut instauré, assure par des 
automotrices doubles classiques (051 A 
150, 152 270,502 539, 601 à 782) 
ainsi que les 800. 
Ce service fut toutefois supprime un an 
plus tard, le 23 mai 1982, vu la faible 
fréquentation. II faut prdciser que ces 
trains ne donnaient aucune correspon- 
dance A Welkenraecft vers Verviers et 
Liège ... De plus, la réouverture souhai- 
tée dans la région de points d'arrets h 
Astenet et Hergenrath est restée sans 
réponse. 

II est tout B fait regrettable que les nou- 
veaux IR q ne donnent eux aussi cor- 
respondance A aucun train ni B Liége, ni 
A Aachen.'S1agit-il 18 d'un acte volontai- 

.. . -. . 

PHOTO 5 4 - U  Du 31 mal 1ge1 BU 23 mai 1982, un service local entre Welkenraedt et 
Aaehen-Hbf fut assurd & l'aide d'automotrices doubles classiques. Le 18 m8i 1982, 
les navettes BtaIent dalis&a par I'automotrice 1 ûû, ici en gare de Aachen-Hbf p d t  
au départ avec l'omnibus 5195. Pierre HERBIET. 

re p u r  decourager les voyageurs d'em- 
prunter les trains classiques pour se 
rendre en Allemagne et les inciter A 
prendre le TGV ? 

série 151-270 

Le 28 novembre 2002, l'automotrice 
170 a percuté un camion bloque sur un 
passage niveau h Droeshout (ligne 60 
Jette - Dendemonde). Neuf personnes 

ont BtB btessdes. Les dQgats furent très 
importants tant A la voie qu'A I'automo- 
trice. 

série 961-975 (postale) 

L'automotrice 967 (ex. 118), qui se 
trouvait garée en parc depuis le 1 er jan- 
vier 1999 la suite d'un incendie Blec- 
trique, a été mise definitivement hors 
exploitation le 1 er novembre 2002. 

pH070 54-45 Le 7 janvier, t'automotrice 159 assumIr t'IR q 4993 Aachen-Hbf - LiBge-Guillemins, B la sortie du tunnei de Busch 
Pinrre HERBIET. 



- 
Les ICE en I BI,,,, 

Comme prévu, depuis le 15 dé- 
cembre 20M. les rames & grande 
vitesse du type ICE 3 de la DB cir- 
culent jusqu'h Bruxelles. En at- 
tendant leur homologation pour b 
dmiation sur la L2, laquelle est 
attendue pour le mois de juin, 
elles circulent entre Leuven et 
Ans via la ligne 36 classique. 
D'une t h  grande élhance, le 
passage d'un ICE ne laisse per- 
sonne indiffdrent. 

Trbs curieusement, dans I'lndica- 
teur du trafic interieur de la 
SNCB, les trois relations ICE 
n'apparaissent pas dans te ta- 
bleau de la ligne 36. Par contre, ~e 18 a b v e  e im 1s - - HM t r a m  a - ki 
ils sont bien prbenb dans le ta- garie de Wa-, wie Inorips qui nrt awn en PtJncIpe plus p W b k  & luln. M. MNSENS. 
bleau de la ligne 37, mais indi- 
ques comme EN (Euro Night) et 
ayant Ieur terminus ou origine h 
Liège-Guillemins I 

Rappelons que la DE dispose de 
13 rames ICE 3 de la &rie 408 
(quadricourant 15 + 25 kV et 1,5 + 
3 kV). Les 4 m e s  ICE des NS 
cirailent en pool avec les rames 
de la ü8 et viennent ainsi réguli8- 
rement jusqu'8 Bruxelles-Midi. 
Pour plus de detaifs concernant 
les ICE 3, voir EL #p. 49 lt 51. 

PHOTO 54-48 + Lss ICE 3 
d e k i D B d d a i N S f o n t ~  
plirtleh-m~ii-- 
v h b a  Le Mm*, ilEE 15 
BruxelkMîdI - FtunâfmMhin- 
HW,assurd~hrame4w5n2& 
n W , ~ ~ ~ d e I ' ~ d e  
Sdrswaeek J-L VANDERfMMEN. 

-0 54-71 La 4 Wvrler 2005, I'ICE 16 en provenance de FrankfurVMaIn qultt8 le gnm de Brvmilles-Midl pour aller garer 
Forest-Midl. Il s'eglt 18 Ia rame lCE3 406.552 des NS. Jean-Luc VANDERHA EGEI .. 

EN LIGNES 5Q 



Voitures 

voitures M2 

Le 15 ddcembw a marqué un trés net 
recul d e  i'utilisation des M2. Moins 
d'une centaine sont encore en aetivitd. 
Nul doute que pour la fin de i'annde, les 
M2 ne seront plus guhre utilisées qu'en 
réserve ou pour d e s  trains charter. Qua- 
tre facteurs en sont les causes : 
- le remplacement des demiéres rames 

tractées Diesel par k s  autorails 41; 
- la remise en service progressive des 

voitures du type K4 revenues des 
Pays-Bas, où elles avaient été 
louées aux NS; 

- le remplacement de rames de M2 par 
des automotrices; PHOTO 54-47 Le train P8OOt Eîterbeek - Poperfnge I la sortie de Bruxelles-Midi, en - la livraison des avril 2002, Ce train est actuellement foulours remorqud par une locomotive de Iri 
étage de libérer d'au- sdrle 22 (mai# pas la 2244, arr&tée le 28 juln W2) .  La rame (Ab601 est eomposda de 8 
tres voitures et des automotrices. voitures du type 110. Le matin, cette rame assure le train P7001 Kortrijk - Schaenbeek, 

Toutefois, aprhs le 15 décembre, en rai- par une Pierre HERBIET. 
son toujours de la fiabilité mddioere des 
41, une rame de M2 en rbserve h Ant- 
werpen-Schijnpoort a encore circule oc- 1 lulement des V O ! ~ U ~ #  M2 
casionnellement entre Mol et Antwerpen. iaertmk 
voitures K4 O ( B D + ~ B + A + ~ B ) : F L S ~ M T B = F L S  

,l @D+ZB+A+3B):FWfOJ4M8087FLS 

Depuis le 15 décembre, on compte hbm 
à nouveau six rames de voitures K4. MOI ( M + ~ B + B D ) :  F W m F M S 8 5 6 1  FMC E R - m  
En tête ou en queue de chaque rame W ( A + 9 8 + B D ) :  FCLRE7mLTmFNR M M -  10.58FBM 8ZWmL 
se trouve une voiture M4 modernisée. W(A+4B+BD):  FCLTfWFM ~ F B D l U m - a i ~ - l r . ~ F ; S R 8 8 9 1 F B C 3 6 . 4 9  
Ces M4 sont incorporées avec les K4 -EH-- 1751 FCL 
pour pallier au probléme de fermeture h W û ( A B + 4 B + B D ) : l F C L ~ F S R ~ F C L  
des portes. En effet, lorsque I'accom- m m  
pagnateur ferme les portes du train, MôI (1 B , ~ p l ~ ~ r f e ~ e n ~ w l ) i F Y T 7 ~ F N O 4 8 . 5 0 - Z R 7 ~ - ~ F V I  
c'est la voiture h partir de laquelle il M.-10- 7 m -  r&ot>FW (senrleempwuiwWMauel 
opére qui alimente, via ses batteries, 
toutes les autres voitures. Lorsque les 
batteries sont faibles, ce qui est sou- M17(AB+2B+Bû)+Mi0(18):F~RA7SElFûSPB981EGRA 

vent le cas en début de service, les 
M36 (2M+aB+BD):FDK 7a98FGSP W F D K  

portes ont difficile B se fermer. Par 
M37 (2 AB +- 3 + BD) : FDK -5 FGSP 7675 FDDEH 7'9ïKKji6P 

contre, les M4 possédent un convertis- 
~ ( 2 A B + ~ B + B D ) : F ( 3 R A ~ F B M ~ ~ P 8 9 8 ~ E R ~ ~ D R P B g s s  

FBMmm 
seur statique alimente en permanence 
par la locomotive via la ligne de chauf- 
fage.Dec~fait,latensionesttoujours ~ ~ 0 ~ 0 5 4 - 4  ~ g 4 ~ h b ~ 2 0 0 2 , l ~ t ~ ~ j ~  
A son maximum et ne pose dés lors P mm B~UXBIIBS-~idi - Arlon (ne clrcutant 
plusdeproblémespourlafermeture q ~ ~ e ~ ~ ~ d w i ) , é i s i t e n ~ o r e ~ o m p o d d e  
des portes, pour autant qu'elle s'opère 1112. ~a m m  vide atîend A Arion son rritour 
depuis la M4. II suffisait d'y penser ... vers &hm-. Aujourd'hui, des K4 ont 

pris la relève. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

- 
roulement des K4 

Schaerbeek 
M50 (4 M4m + 4 K4) : FMC 7520 FSR 

8513 FiY 
M62(BD+2B+A+23+1 BM4):FSR 

7519 FW 08.50 - ER 7519 - 09.20 
FMS 10.10 - 15806 - 11.42 FSR 
8605 {le vendredi uniquement) LL 
(retour vide) 

M W ( B D + 2 B + A + 2 6 + 1 8 M 4 m :  
FDR 7097 FLV 09.18 - ER 7047 - 
10.00 FSR 15.50 - RE 8397 - 
16.25 FLV ô397 FM 8097 FDR 

M ? O ( B D + Z B + Z A + l  BM4):FGSP 
7079 FBM 7889 FBC 7893 FSR 
8ûôô FGSP 8996 FDK 

M7f ( B D + 2 B + 2 A + f  B M 4 ) :  FDK 
7996 FGSP 8952 FGRA 

M 7 2 ( 6 D + S B + 2 A + l  8 M 4 )  FDK 
7995 FGSP 7075 FDD 08.54 - ER 
7075 - 09.1 6 FGSP 8952 FGRA 

M73(BD+SB+2A+l  BM4):FGRA 
7953 FGSP WB5 FDK 



voitures M6 

Les nouvelles voitures A double 
Btage du type M6 ont vu leur premier 
vrai roulement applique le 15 ddcem- 
bre. Depuis cette date, 9 rames circu- 
lent, d'une part sur les IC K Gent-St. P. 
- Genk, et d'autre part sur une relation 
P entre Kortrijk et Bruxelles. Toutes les 
rames sont composées de six voitures 
(2 B + A + A B D + Z B ) .  

Toutefois, vu les problémes techniques 
toujours rencontrds, notamment au ni- 
veau de la desserte des portes et de la 
climatisation, la SNCB a décide le 10 
janvier dernier de stopper le paiement 
et la rhception des voitures tant que les 
défauts ne sont pas rdsolus. 

1 roulement des M6 I 
~ 5 1  : LK r n F S R 8 0 0 5 L ~  

M55 : FGSP 2208 FKG FGSP a218 
FKG 2542 FGSP 

M56 : FGSP 2206 FKG 2234 FGSP 2216 
FKG 2241 FGSP 

M 5 7 + Y 5 8 2 x ( Z B + A + A B D + 2 B  
FGSP m 7  FKG a 3 7  

M59 : FHS 2228 FGSP 2211 FKG 2231 
FGSP 2218 FKG 

MBO : FHS 2228 FGSP a12 FKG a- 
FGSP mi FKG 

M6l +M622x(2B+A+ABD+2B):FK 

l 
FGSP 2215 FKG 2241 FGSF 

PHOTO 54-41 L'IC K 2212 Gent-SEP. - 
Genk, assuré par une rame de M6. 
Serskamp, I I  janvier 2003. F! HERBIET: 

voitures 111 

i Depuis le 15 ddcembre 2002, les voi- 
tures Il 1 n'assurent plus exclusivement 
que des IC, mais sont également enga- 
gBes sur des trains P et en trafic inter- 
national. En dehors des IC A Ooçtende 
e Eupen et des IC G Oostende +, Ant- 
werpen-C., les I l1  sont incorporées 
dans les trains suivants : 
P7003 Oostende - Schaerbeek 
P8008 Leuven - Oostende (il s'agit de ia rame 

du 70W qui. après m arrivee B 
Schaerbeek, HI tmnsfMa A vide A 
Landen. En milieu d'aprés-Miii, elfe 
quitte Landen 16.10, toujours A vide, 
pour arriver Leuven vers 16.30). 

P7444 Gouvy - Bruxelles-Midi 
P8444 Bruxelles-M. - Gouvy 

roulement des 16 - Il0 
Srvis irsdleanion, il s'agit de w i l t u ~  110 
(nwi m p r l s  ailes sur les IRm 
Uers - Luxembourg et ariRc International). 
ME1 (DMS+23+2A(18)+3 B) :  FSD 

mFSR-FSD 
MW (2 B, en renfort) : FSü 7tW FSR 
m FSD 

M69(3B+A+4B+B(i6)):FKG tSOO 
FBM -6KG 

W ( B ( I 6 ) + 3 3 + + + 4 B ) : F K Q M  
m R E M t X  8QiWFSO 

W ( 3 6 * 2 A + 2 8 + 6 ( i 8 ) ) : F P P W  
MTBBP(WILK 

MM ( B + A +  B, rameen renfwt) : FLû 
7810 FBM FHS 

Môû(9B+2A+2B+B(ls) ) :LK 7#7 
FSR RE mf MTB -1 FPP 

Mi2 (B (Ie)+A(iB) +El, m e e n  W r t )  : 
FLD m0 F6M 7a6UIX fû4 FB - 

EC 91 Bruxelles-M. - Milano (B + 2 A + B) 
EC 90 Basel - Bruxelles-Midi (aprbs avoir 

assur6 I'EC 91, la rame est transfb- 
rde B vide (!) de Milano Basel. 

A44 non rénovées a 
Schaerbeek 

MW(BD+4B+A+48): FGSP 7019FSR 
8513 FMC 19.08 - ER 8513 - 19.18 
m 

MS8 (BD+4B+A+AB):  Fn m3FSR 
8514 FMC 

MS7(4B+A+AD+4B):W7574FSR 
8imm 

Bruxelles-Mldi 
Yb1 (3B+A+4B+BD):FDR W F B M  

FDR 
M S 2 ( 3 3 + 2 A + 4 B + B D ) : F K G  

FBM FKG 
W(3B+A+2B+BD):FDR m F B M  

B09b FDR 
M55 ( 4 B + A + 4  5 +BO): LY 7405FBM 

&41121 LY 
M56(3B+A+4B+BD) :FHS7512FBM 

FOR 17.W - RE 8311 - 17.53 
FBM 8911 FLD 

M57(58+A+5B+BD): GWK 7400FBM 
GWK 

M61(3B+A+AD+48) :MS 7382FBM 
#@ M S  

M 6 3 ( 4 B + Z A + A D + 5 B ) : G W K 7 4 0 2  
WM MûZGWK 

Mô4 (2 B +AD + B) (rame en renfort) : FZï 
m F B M  8m9m 

M B ~ ( ~ B + A D + B ) : M ~ I B ~ F B M ~ E W  
m 

Oostencie rn 
M 5 4 ( 6 0 + 3 A + A + 4 B ) :  FSD 

ER 7042 FSR I#EW FSD 
MS5@D+3B+2A+4B): FSD 70YlsFSR 

80W FSD 



h communauté des wagons Europ a disparu le 31 octobte 2002. C'est en 1953 que neuf réseaux d'Europe de l'Ouest (SNCB, 
SNCF, DB, CFL, CFF, OBB, DSB, FS et NS) cwrent un pool commun de wagons bapltsé "Europ*. Le but était de fadllter la ré- 
utiltsaaon du matériel et de diminuer les retours & vide improducnifs. Ainsi, tout wagon Europ p&nl sur un des réseaux mem 
bras pouvait être réuüiis6 tant en trafic intérieur qu'international. Au début, le parc M t  mm-& de wagons des types E et Gs. 
Par la suite. des Ea(o), Fc, Gbs, Hbill(n)s, Hbis, K(b)s, Remms, Rs, Tae{m)s et Ts sont venus ownpldter le parc, soit quelque 
75.000 wagons, dont 4.500 gdrés par la SNCB. 
En 21MO, üB Cargo avait une pdnurie de wagons et d&imiî reprendre la mMse de ses 38.200 wagons Eump. Vu la dlminu- 
#gn du parc Eump et lei llbéralktion annonde du transpmt feniivlalre de marchandises en Europe, la décision a Bt4 prisa de 
diwudm la Communauté le 31 actobre 2002. 
Tws les wagons Europ sont depuis lors gérés en r6gime RrV, et ne peuvent &tre réutilis6a par une autre entreprise que pour 
des tram effecMs en rapprochement, destination du &seau proprietaire ou en transit via œ réseau. Les renvds I uide doi- 
vent se faim selan I'itindraire suivi lorq du trajet aller. 
Pour BCargo, qui uülisait quelques 750 wagons Europ &rangers (400 Ea, 100 Rs, 150 Res et 100 Rmms), la dlsparftion de la 
Communauté l'oblige ii trouver des Wuüons de rechange, oomme Is fin de la location de f 10 Fas SNCB (pour le transport de 
mittailles), la prise en location de 70 Emos (dgalement pour le tmnsport de miîmilles), I'acdl8ration de k &sion des Ea, Ks 
et Rs, la ~utilisatfon de Rgps qui Btaieni gards, et une demande d'asslstaw B la DB. 

~ & h ~ u n s v t b ~  
wegorw "EUROP", b SNCB u c d U  
i r r & p & h f i n d u m d s & # ~  
b r e Z M 2 & ~ ~ ~  
~ d u f y p e K a ( B d e u x ~ ) d  
R # ( & h g b ) . b L e ) e R w f a m ,  k 
Ka, 621289 (UIC 40 88 33# 
# i 9 ) r c w 1 ~ i t B 2 W L i n ~ B ~  
ilL& im), a f m d m s o n ~  
-nt au f e a u  de I'swnt- 
poilde Sc- 

*PHOTO 54-51 
Piu8hm a i m m  de Rs sont 
sottb &puis le mllku du moïs de 
-m&d&lon. kI,k 
Rs 57 88 3fWM lm iype 351485 
(conmuIf il 520 exempbhu B p m  
tirde i m h  chn@ehM&m?& 
La Lou-rn IndusWilCe, ta 3 

Je811-h VANDERMEGEN. 



Divers Hausse des tarifs 

Ligne 12 : on modernise 

Les travaux de modernisation de la 
ligne 12 Antwerpen - Essen ont debut6 
en janvier. La voie sera renouvelde et la 
vitesse portde 160 kmRi. La signalisa- 
tion sera remplade et la ligne t818com- 
mandde par la cabine de Luchtbal. Tous 
les autres postes de block seront sup- 
primés (Essen et Kapellen). Enfin, tous 
les quais seront modernisés. 

Ligne 26 : un nouvel a d t  

D'ici b 2004, un nouvel arrht sera Btabli 
sur la ligne 26 au Vivier d'Oie à St. Job 
(Uccle), juste la sortie du tunnel du 
Bois de la Cambre et proximitd du ter- 
minus du bus 43 de la STIB. La com- 
mune d'Uccle esphre également voir in- 
staller ultérieurement une autre halte & 
hauteur du Lyde français, situé entre 
les points d'arrêt de 3. Job et de 
Moensberg. 

Ligne 108 : 120 kmni 

Suite A la modernisation et A la mise à 
simple voie de la ligne 108 La Louviére - 
Binche, la vitesse de réff6rence a étd por- 
tée de 90 A 120 kmh le 8 octobre 2OW 
(voir A ce sujet les EL 46 p.32 et 49 p.43). 

La ligne 177 supprimde 

La courte ligne 171 reliant Athus B Ro- 
dange a BtB englobée dans la ligne 167 

Le 1 er fëvrier, la SNCB a procddé une 
hausse des tarifs. Les billets simptes ont 
subi une hausse de 2,73% en moyenne, 
tandis que les différentes formules de 
Pass ont augmente de 2,2%. Les car- 
tes-trains ont subi une hausse de 
239%. Enfin, le prix des Go Pass est 
passé de e 39 B e 40. Le prix des car- 
tes de réductions est rest8 inchangd. La 
premihre offre, pour un mois, une ré- 
duction de 50% en lAre et 28me classe 
(E 16,3); la seconde 25% de rdduction 
en 1 Bre et 28me classe et le voyage re- 
tour gratuit aprhs 19.00 (E 72,5). 
Les B-Tourail passent de € 58 A € 68 en 
26 classe et de € 90 E 104 en 1 e clas- 
se, soit une hausse de 17% ! 

lËes trous dans les billets 

Afin de lutter plus efficacement contre la 
fraude, la SNCB équipe progressive- 
ment les accompagnateurs de trains de 
nouvelles pinces qui, outre l'impression 
de la date et d'un numdro, perforent le 
billet. C'est surtout la fraude des Go 
Pass qui est vis&. Certains utilisateurs 
ont ddveloppd une methode pour effa- 
cer l'encre laissée par la pince, et en- 
suite rdutiliser le billet ... 

Le Go Pass 24 heures sur 24 

Afin de ne plus léser les étudiants habi- 
tant loin du centre du pays, l'utilisation 
des Go Pass est autorisde depuis le 1 er 
janvier avant 9 heures du matin au dé- 
part des gares les plus Bloigndes de 

Arrivée des 204 1 1 1 Terneuten 
Comme nous i'annoncions 
dans le EL 51 page 24, les 
dernieres looomotives Die- 
sel de la série 220012300 
des NS (Railion) (I'équiva- 
lent des 76 de la SNCB), 
toujours en activité dans 
t'enclave de la Zeeuws- 
Vlaanderen, vont Btre rem- 
placées dans les semaines 
qui viennent par des 204 
(ex. V I  00 de la DR). La pre- 
rnihre machine, la RN 2W 
626 (ex. depbt de Zwickau) 
est arrivde à Terneuzen le 
30 décembre 2002. (RN si- 
gnifie Railion Nederland). 
Elle fut suivie le 30 janvier 
2003 Dar les RN 204 366 et 

Bruxelles (Eupen, Welkenraedt, Dol- 
hain-Gileppe, Gouvy, Vielsalm, Trois- 
Ponts, Coo, Aywailte, Spa, GBronstBre, 
Franchimont, Poperinge, De Panne, 
Koksijde, Veurne, Arlon, Viville, Stoc- 
kem, Habay, Marbehan, NeufchAteau, 
Libramont, Poix-Saint-Hubert, Virton, 
Florenville, Bertrix, Bastogne-Nord, 
Bastogne-Sud, Paliseul, Carlsbourg, 
Graide et Gedinne. 

Les abonnés récompensés 

Lors de chaque achat d'abonnement, 
quelle qu'en soit la durée de validitd, un 
bon d'une valeur de 5,8 A 10 % du prix 
sera donne A I'abonnd. Ce bon pourra 
servir A l'achat de n'importe quel billet ou 
htre défalqué lors de I'achat du prochain 
abonnement. Cette mesure engendrera 
un coût de € 15 millions, somme qui de- 
vrait &tre prise en charge par I'Etat. 

Quand l'avion remplace le train... 

Avec les coupes sombres effectu6es 
dans le trafic international le 15 ddcem- 
bre 2002, il ne subsiste plus qu'une 
seule relation direcîe entre la Belgique 
et l'Italie : I'EC "Vaubana Bruxelles-Midi 
e Milano. Une alternative existe. En 
effet, la compagnie aerienne Ryanair a 
inaugure au début de janvier une liaison 
quotidienne entre 11a6roport de Gosse- 
lies (Charleroi) et celui de Bergano, 
dans la banlieue milanaise. La suppres- 
sion des trains pourrait donc bien profi- 
ter au secteur adrien, surtout lorsque 
l'on connaît les tarifs A trhs bas prix pra- 
tiques par cette compagnie d'aviatio- 

1 plus en detail dans notre PHOTO 94-7Q Les RN 204 366 et RN 2ô4 399 i Temeureta, le 3 Mvrier 2D09. Li FI 
prochain nurndro. Jeen-Luc VANDERHAEGEN. -i .? .q . 4d 



A m m  BELGE 

La suppression des 
IC Oostwnde - Koln critiquée 

Cassociation des Voyageurs des trains, 
trams et bus critique vigoureusement la 
suppression des relations Oostende - 
Ktjln. Plusieurs points sont en particu- 
lier Bvoqu6s. Elle déclare notamment 
que la mise en sewice de la grande vi- 
tesse ne justifie pas la suppression de 
relations transfrontalibres regionales, 
qui doivent rester possibles sans réser- 
vations ni suppl4ments. Les ddplace- 
ments h longue distance entre tes villes 
de diftdrents Etats membres de la 
Comrnunautd europeenne doivent 
continuer Qtre assures par des trains 
classiques. Ils se rdjouissent toutefois 
que, depuis te 15 décembre 2002, uns 
nouvelle relation (IRq - voir page 46 et 
EN LIGNES 53 page 46) a BtB instau- 
rée entre Liège et Aachen-Hbf. Cette 
nouvelle relation, qui circule toutes les 
deux heures, remplace en fait I'IC F 
Quiévrain - Verviers limite B Libge de- 
puis 15 dhmbre  2002. 
La DB Regionalbahn, en collaboration 
avec le Aachener Verkehrsverbandes, 
Bmet des billets spéciaux valables sur 
ces tralns en deuxiéme classe. Le prix 
du billet est de E 6,60 pour les adultes, 
et de E 4,ûû pour tes enfants de 6 h 11 
ans. Pour les aduites, il est valable pour 
un trajet aller-retour entre Aachen, Wel- 
kenraedl, Eupen, Verviers et PBpinster. 
Pour les enfants, il valable pour toutes 
les gares de la ligne 37 jusqu18 Libge. 

Sociétés privées 

Shortline bientôt 
en Belgique 

Le 15 mars prochain maquera l'ouverture 
du réseau belge à la circubüon de trains 
mis en marche par des miétés privées. II 

De plus, ce billet est égatement valable 
sur le &eau de bus et les lignes DB du 
district dlAachen. 
II est Bgalement possible d'acqudrir un 
billet 'Euregion au prix de £ 12,50, qui 
est en fait un libre-parcours valable une 
joumhe sur les moyens de transports de 
IEuregio Meuse-Rhin. En Belgique, il 
est 
valable sur les lignes 34 Liège - Hassett, 
37 Liége - Aachen-Hbf, 40 Lihge - Maas- 
tricht et 44 Vewiers - GBmnstBre, ainsi 
que sur les bus du TEC Liège - Verviers 
et De Lijn au Limbourg. Le week-end, ce 
meme billet est valable pour un groupe 
composé de 5 personnes maximum 
dont 2 voyageurs de plus de .12 ans. 
Les autorites locales de toute la region 
esphrent arriver a une cadence horaire 
de l'IR q en juin 2003. De plus, ils sou- 
haitent instaurer dans un futur proche 
un arrêt Hergenrath. 

Plus de billetterie A Bastogne 

Le point de vente SNCB de la gare de 
Bastogne-Sud a étd ferme te 15 décem- 
bre 2002. Bien que la ligne Libramont - 
Bastogne soit ferme9 depuis plusieurs 
années, les voyageurs avaient jusqu'a- 
lors la possibilitd d'acheter leur billet 
Bastogne, en particulier les Btudiants 
trhs nombreux le dimanche soir. Ces 
billets étaient valables sur les bus TEC 
assurant le senrice de remplacement 
jusqu'h Libramont. Depuis le 15 décem- 
bre, les billets Go-Pass des Btudiants 

sont toujours valables sur les bus TEC 
entre Bastogne et Libramont. 

Locomotives BB 36.W SNCF 

Comme signale dans notre préddent 
EN LIGNES page 59, les BB 436000 de 
la SNCF circulent en Belgique depuis le 
15 décembre 2002. A cette date, seules 
9 machines étaient autorisdes circuler 
sur le &eau : les 436û@6, 436019, 
436025, 436026, 436039; 436042, 
436046. 436048 et 438058. Leur circu- 
lation est toutefols limite9 aux deux re- 
lations prdvues : Quéq  - Schaerbeek et 
Qudvy - Zeebrugge. Depuis la mi-jan- 
vier, elles sont Bgalement autorisées A 
circuler jusqu'g Monceau et Chatelet. 
Sur ces lignes, elles n'assurent qu'oc- 
casionnellement la remorque de trains 
en souffrance en complément des lm- 
motives de la serie 12. 
Elles ne peuvent en outre pas circuler h 
une vitesse depassant 120 knilh (100 
k m l ~  A vide), et en aucun cas Qre mises 
sous catdnaire 25 kV. 

Locomotives 1800 CFL 

Le train 49970 Dudelange 13.24 - Rond 
18.09, assuré par deux locomotives 
Diesel de la serie 1800 CFL depuis Ie 
15 dhcembre 2002, a Bt4 repris 
quelques jours plus tard par le roule- 
ment des 13 et 3000 CFL. Les 1800 des 
CFL ne circulent donc plus sur lmAthus- 
Meusen. 

ne s'agit cerk que d'une &te symbolique, 
car on ne verra pas dès ce jour circuler 
des dizaines de trains privés. Ceci ne se 
fera que û& progressivement. 
Comme on le sait, DLC n'a pas attendu 
cette date pour lancer ses premiers 
trains, lesquels circulent depuis le 2 
avril 2002 (voir EN LIGNES 50 pages 
54 57). 

Le pmhain opdrateur prive qui sera vi- 
sible sur notre rdseau sera certaine- 
ment la socidtd privhe nderlandaise 
Shortline. Dès le mois de mars ou avril, 
Shortiin~ pourrait dbja assurer une rela- 
tion au depart de Rotterdam vers la Bel- 
gique (Antwerpen et I ou Muizen), en at- 
tendant de s'étendre d'autres relations 
vers le sud du pays. 

Comme slgnald dans notre 
prdeddent nurn6ro page 50, 
/'ex. 8518 de le SNCB epperfe- 
nant B CFD-Locomm, fut utili- 
s8e fin 2002 8tIr des chantiers 
de voles au Grand-Duchd de 
Luxembourg. La voici gede B 
Bertrange, le 22 novembre 
2002. Serge PLETGEN. 



MARCY - SATI 

La 9112 acquise par la soci6td Marty 
International en octobre 2002 (voir EN 
LIGNES 53 page 441, a été comme 
prevu remise en Btat et utills6e par I'a- 
telier de wagons du SATI dans le port 
d'Antwerpen. La machine n'a toutefois 
pas encore Bi6 repeinte en livrde 
orange. 

l DLC 
Une seconde relation 

On se souviendra que DLC, le premier 
opdrateur prive belge, avait demarre 
ses activités le 2 avril 2002 en assurant 
un train entre Wackersdorf, au sud de 
Nürnberg, et Antwerpen-Berendrecht 
(voir EL 50 pages 54-57). 

Le 4 nombre  2lW, l'ex. 9112 de la SNCB acquise par MA RCY lnWmalSona1 menoeuvm 
dans les emprises de I'etelier du SAïï dans le port d'Antwerpen. Roger CRIKELAIRE. 

Depuis le 7 janvier dernier, DLC assure 
une seconde relation, cette fois entre 
Antwerpen-Berendrecht et le terminal 
de conteneurs de Duisburg (DIT : Duis- 
burger Intermodal Terminal) en Allema- 
gne. 
Le terminal de DIT a été mis en service 
en septembre 2002 et a une capacitd 
annuelle de 200.000 conteneurs, qui 
devrait passer, en 2010, h un million. 
DLC estime que ce terminal a un poten- 
tiel de transport suffisant et espéw atti- 
rer de nouveaux clients. 

Le train, qui circule via les Pays-Bas 
(Essen - Roosendaal - Tilburg - Venlo) 
a mul8 pour la premidre fois durant la 
nuit du 9 au 10 janvier dernier vers 
Duisburg, et durant la nuit du 10 au 11 L'atelier du SATI utllise &-idment une secr i i ,~~  i i i ~~ , , ;ne ,  du type UMH {UsInes Md- 

tallurglques du Hainaut). Bgalement proprIBU de MARCK acquise d'occasion en 
2002 chez Morels &i Gent (construite en 1957 pour les Cockerles du Brabant & VI/- 
voorde). Antwerpen Vriesdok, 4 novembre 2002. Roger CRIKEUIRE. 

janvier vers Antwerpen. 
Le trajet est accompli en un peu moins 
de 5 heures. Le sillon horaire de cette 
relation n'est pas établi de maniere dB- 
finitive, du fait que ce train ne circule 
pas encore r6gulihrement (actuelle- 
ment, une & deux fois par semaine), et 

culation sur les réseaux NS et DB. La 
premiére Class 68 de DLC, la PB03, a 
été équiphe durant le mois de janvier B 
l'atelier de Tilburg des memes équipe- 
ments. Revenue le 6 fdvrier, elle est 
maintenant également apte à circuler 
aux Pays-Bas. 

Une G 1206 pour DLC 

Depuis le 22 octobre 2002, DLC a pris 
en leasing une locomotive Diesel du 
type G1206 de Vossloh (famille dont 
font partie les 77 de la SNCB), appaite- 
nant A la smiét8 Locomotion Capital 
(voir EL 52 page 31). Cette machine est 
utiliçbe en remplacement de la locomo- 
tive du type G2000 (voir EL 50 page 56 
et EL 51 page 59) dont les performanc- 
es ne sont pas satisfaisantes, et circule 
entre Nürnberg et Wackersdorf. 
Le parc de traction de DLC se compose 
donc de 5 engins, dont 4 Diesel (les 
PB03, 12 et 14, et la G1206) et une lo- 
comotive électrique (la ES 64 U2 - 101 - 
voir EL 52 page 58). 

que plusieurs itinéraires sont testes en 
Allemagne. A terme, il devrait circuler 
trois fois par semaine. En gdndral, le 
train quitte Antwerpen vers 18.50. En 
sens inverse, il quitte Duisburg vers 
03.00 pour arriver Antwerpen vers 
08.15. 

A partir du début du mois de mars, DLC 
opérera une troisiéime relation, cette 
fois au depan de Zeebrugge vers I'ltalie. 
Dans un premier temps, la locomotive 
DLC sera limité Stockem mais, dans 
le futur, elle poursuivra jusqu'8 Saint- 
Louis. Durant la demihre quinzaine du 
mois de fëvrier une machine DLC a ef- 
fectué plusieurs parcours d'8tude de 
ligne vers Stockem et Zeebrugge. 

Le train a une capacité de 80 TEU et 
une longueur maximale de 600 m. 

La traction est assurde par deux nou- 
velles locomotives Diesel Class 66 : les 
PB12 et PBl4, prises en leasing auprhs 
de la soci~tb Porterbrook. 
Ces machines sont hquipees pour la cir- 

EN LIGNES 54 



Le 3Q novembre 2002, une m e  Diesel 
hfstoijque allemande a effectue un péri- 
pie dans la @Ion Ilégedse. Au ddpwl 
de Rheydt, la m m  a rejoint Liège, via 
Aachen West - Montzen - Welkenraedt - Liège-Palais - Klnkempofs - Vis4 - Aa- 
chen-West, avant de rentrer Rheydt. 

L'origine de ces rames de grand 
confoR remonte 1961, lorsque la DR 
en commanda huit. La construction fut 
assut& par la VEB Waggonbau GBr- 
lHz et les Ilvraisons s'dtaibrent de 1982 

1968. Ces rames, num6rotées dans 
la serie VT 18.16, Btaient oomposdes 
de deux voitures motrices (no VT 
18.16.OWOl b B 0 W b )  e d m î  
deux A quatre remorques intermédiai- 
m. Chaque motrioe ait équipée d'un 
moteur Diesel VEB Motoren Werke 
Johannisthal de 900 ou 3000 CV, et 
d'une transmission hydraulique FBttln- 
ger agissant sur les deux essieux du 
premier bogie. Dans sa composition 
normde b quatre caiss~s, les VT 
18.16 powaient emporter 157 voya- 
geurs assis, dont 23 en premier9 c h -  
se, et ce avec un confort ttes Blevé. 
-Ces rames avaient une similitude cer- 
taine avec la m e s  W 801 de la DB 
apparues en 1957. Ainsi, la cabine de 
conduite &ail surélevée et flanqude 
d'un nez Indlnd. leur vftesse maxima- 

'$ CF-' '- 
L;?, 1 ?d$< ; 
i: , ;,$:d 
> . , ,,!,,<. 

le atteignait 164) k h .  
D k  1963, tes premieres rames furent 
engaghes en trafic international entre 
Berlin et Kobenhavn (relation baptisée 
'Nephinexpress"). A partir du 22 mai 
1966, elles assurbrent le 'Vindotmna' 
Betlin - Praha, reladon prolongde plus 
tard jusqu'h Wien. Du 26 mai 1968 au 
27 septemre 1 970, Ies VTI  8.1 6 circu- 
lbrent jusqu'en Suèàe, avec le 'Berlina- 
ren' Berlln - Kobenhavn - Malmb, ce en 
remplacement du 'Neptunexpfess" re- 
pris par une rame danoise. 
Avec la mise en vigueur de la nouvelle 
num8roEation du parc moteur de la DR 
le ler juillet 1970, les VT18.16 devin- 

rent les 175.001 1002 il 01 m16. A par- 
tir des annees '80, elles n'assurèrent 
plus que des trains du trafk interieur. 
Les deux dernihm rames ont été r é  
formées en 1993 (avec b réunlRcatîwi 
des deux Allemagnes, & h i  furent 
renumdrotees dans la serie 675 de la 
DB). Cinq rames ont hté présewées : la 
175 0031004 h Chemnitz, la 175 
0051008 est utilide comme restaurant 
B Chemnitz. la VT 18.16.01107 appar- 
tient B un groupement "Freizeiîgruppe 
VT 18.16' et est bade h Berlin, la 175 
0141010 est la rame historique de la 
DB, et la 175 O1 5/01 6 a Bté acquise par 
une personne privée Berlin. 

L'élégante rame YM8.7 6-01 + O7 photographiée 9 Henri-ChapeIle sur ln ligne 39, en dlmciion de Welkenm,  Michel HANSSENS. 
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Radiations 

Quelques prhcisions sont donner 
quant I'~volution du parc en 2002. 
En traction hlectrique, un seul engin a 
Bt6 mis hors exploitation : il s'agit de 
l'automotrice postale 967, garde en 
parc depuis le l e r  janvier 1999 
cons6cutivernent un incendie Blec- 
trique. Par contre, l'automotrice 932 
(catastrophe de PBcrot) et la 2361 
(coltision de Marbehan) n'ont toujours 
pas étB mises hors exploitation. Ces 
deux vdhicules ne sont pourtant plus 
repris dans l'effectif du ler  janvier 
2003. Par contre, la 1505, ferraiIlde 
en janvier dernier (voir page 32), se 
trouve quant h elle toujours reprise 
dans le parc ! De mbrne, les 20 loco- 
motives de la serie 22 attendent tou- 
jours leur mise hors service officielle. 

Aprhs I'hdcatombe du 15 décembre 
2002, te ddbut de I'annbe 2003 a Bté 
fort calme, puisque I'on ne note que 
la radiation des 5178 (Antwerpen- 

Noord) et 521 4 (Stockem), toutes 
deux mises hors exploitation le ler  
fdvrier 2003 B la suite de collisions. 
L'effectif des 51 se trouve ainsi rdduit 
A seulement 14 unit&. Celles-ci pour- 
raient fort bien se voir retirees ddfini- 
tivement du sewice des te prochain 
mois de mars ou d'avril. 

En ce qui concerne les 52-53-54, 
seule une dizaine est affectde A TUC- 
Rail, tandis que Stockem a conserve 
les autres. Elles sont utilisées non 
seulement A Stockem (roulement GR) 
mais également Ronet en lieu et 
place des locomotives de ta serie 62. 
Comme TUC-Rail n'a pas reçu le quo- 
tat de machines prevu, il est envisage 
de rbactiver 20 locomotives de la 
serie 76. 

La &rie 80 ne s'est pas entihrement 
Bteinte le 15 ddcembre 2002. A la suite 
de problhmes persistants sur les 82, la 

8037 a ét6 rdactivde dbs le 16 d b m -  
bre. EHe ne peut toutefois pas quitter les 
emprises de la gare de Schaerbeek. 
Les 8066 et 8067 ont 6th transfdrdes à 
l'Atelier Central de Salzinnes et invento- 
rides comme "gros outillage". Elles ont 
ainsi rejoint les 8Mü et 8069. 
Enfin, la 8061 a Bt6 acquise par le Pm. 
II s'agit donc actuellement de la seule 
80 prdservhe. 

L'effectif des 62 comptait au ler  jan- 
vier 2003 pas moins de 17 machines 
exchdentaires : 8 A Merelbeke (6201, 
6202, 6220, 6235, 6237, 6247, 6288 
et 6304), 6 B Kinkempois (6274, 
6293,631 9, 6323, 6328 et 6331) et 3 

Antwerpen-Noord (6207, 6223 et 
6291 ), principalement RvincBes par 
tes autorails de la serie 41 et les lo- 
comotives de la serie 77. Ces loco- 
motives pourraient éventuellement 
rejoindre le parc du service Infras- 
tructure. 

Mimwhmm:  201 .O1 6 : 22-03-1 955 - 31 -12-1 $70 
59fl: 01-01-1 971 - 01*2M)2 

-: knkernpole: -19%-?7-01-iw 
iiasaww: 47-01-1- - t2-1%18B2 
Antm-Dam: . 1Sl2-1962-31-12-lm 

le Of-fZ-%a (W-274) et mfse hors &#hm3 le 31-12-88 
r e m ~ ' e n ~ ~  : 04-1991 
location' BNW :,, +I&l - 28-02-1 & 
M9M-z 92algBa-01-0g.1995 
MMiceau : I l l a - 1  m.- 22-10-1- 
irinkemp~ts : ,a+t?rm- Q- 

W utilwe j u s q u ~  l 5 - ~ r e  Z € K a  L u e m i ,  16 nqwmbm 7980. Jean-Luc VANOER&WEIV. , 



01-01-1971 - 01- 
sueeessits : Kinkempols : 0747-1 955 - (38-10-1 Wl 

m.-Dam: M-10-1961-9112-1988 
dfotmée le 01-12-1988 (PV279) d e  hors &Itutw le 31-72-M 

~ I s e  en senriCe : û2-1991 
locatlonSNCF: - # - 1 ~ 1 - ~ - 1 9 1 i ; 5  
Meid-: 12-03-1993-01-08-1995 
MO- : 01-08-1995 - 11-12-1998 
Klnkerrpois : Il -1 2-1 9BB - 01-06-2002 

Mm hwis : 1644-002 (avarie au moteur Diead) 
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Uvra l~~n 9 ki SNCB : 30.07-1 #2 ( M l  3785) 
NUdmmh: 200.058 : 30-07-1962 - 37-12-1970 

5138 : 01-01-1971 - 1&0&2002 
nieeesalfs: 8 e h a e W :  30.07-lm-23-08-1971 

K 0 a k  : 23.09-1 971 - 31 -05-1 987 
Merelbeke: 5145-198?-0&1G1997 
HassaL : Wlo-lm7 - 1-1 

Antwerpen-Dam / h r d  : 10-0&2001- 1646-2002 
: 1- dorlgine :07-1962 
vert "197V : 07-1972 
jaune : 081985 

M h  twn : 1 &0&2002 (&ml&rdsatfon) 
P H O T O  8-, mal 1884 

&MI_?= . -  >,- . . . . 7-r..-- 
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Uwal80n ki SNCB : 14-05-1983 (Cockerill3901) 
Utmmtritlon: 200.077 : 14-05-1963 - 3112-1970 

5177 : 01-01-1971 - 1048-20W 
-s-Ils: scherbe%k: 14-051983-2[H)8-1986 

K~rtrijk : 20-0&f965 - 0148-1gBg 
Aniwerpen-Dam / Nwrd : 01 -0&1986 - 164&2ôâ2 

mhl- : l i i  d'origine : O 5 1 9 8 3  
veit '197V : 11 -1970 
jaune : W-1980 

h t m p w m h n :  1&0&20W(destruidardm) 

hmm,2bsepdambris11#19. 

m.081: 050g19m - s i - ~ s i m  
01-91-1871 - 1- 

liaSm: 1Mn-1w - zw&lQSB 
~ / h r d : ' ~ 1 $ B 8 - 1 ~ ~ . .  

Umb- : Ihiïge daiginw :08-l= 
W Y r n , :  09-197.1 
jaune : Q2-197B 

kmhomairpiiwaatkn: 18-0HCW(-) 

L h m h m d k M :  Wû7-1955 
06-07-1855 - 31-12-19M 
Q14il-trn - QlQ3-2QOe 

m s w :  Landen: m - $ 9 5 5  - ISK-IQ& 
Halne-&P. : 12-W-1966 - 0241-rn 

02-01-1880 - 01-ipl*yy ' 

01-foi691 - O I - l P f m  
m m :  0 1 - 1 0 - f 9 9 2 - O i ~  

~ h w a ~ : 0 1 ~ 2 0 ( M d 8 s t e n d 8 r a l ~ )  - m t W W f 6 5  LkbramonO-i%mxI. 
leen-Lw: VANDERhME@EN, 1242-189. 



W r m w -  !mmI(parPWRanay) 848,W r m g  
i f f n s i I @ s r ~ W ~  e48,w lm59 

P e t b h l s b o L r e d e l a ~ ~ N a m u  e7,W 980g 
La@rœlwrCineu-Ylrolr fl31 a o g  
bm&-(Ea=L) €24,BO 78309 
L - s s ~ p o l y o a n a n t ~ ~ - v o R m e I  f98m mg 

-MRmoll eagm s6og 
• L e s b m v q % ~ & U m h d B t d u ~  a,= M g  k s V k i n e u w d u g ~ & L s w e n  WS 8 M ) g  
n L e r & U B M o n e e t & r m l e ~  En~aw1Bam[labaimelois~W.&Cebrl) 
O Un deuapsur h w A i B r s b a m  

- mg 
e42.14 1mg 

O SNCB'IBNMBS Cesbmnwovla4vepwnm84et8t 
O Is-NodWw 

- 8600 
' h w i i s n - r r i a m l a n - m n s )  -,O0 m p  

U~ 41~cLE DE v*pCon ' BRW(EUS - T€RVUREN (W) w m  I m g  
Architecture des gares (tome 1) *&,sr t m g  
Tram Antwerpen (en néerlandais) - -1 
Crolx de Hesbaye =4m 

w m 2 : ~ - ~ 1 8 0 0 c ~  
a wa:Le6lowmoaussDIBdivpe23&2at 
O w4:Lea loc i imo~m8dœ3i le !a  

i m i & w i o ~ w  parnvn8m: e s . w i w g  
1 mimemi28831 wn-: L  SA^ I W ~  
1 nu&œ~,40  wn-: e s . % i m g  
0 mdfœ41818 ptnumdro: & 730 2100 

par-: % ?,a m g  
par-: e 7.m 2eDg 

f **.la S5Og 

Phoros - 
Photos EN LIGNES 

h m  phoios p u b l w  dans Iw EN UGNES mi pomm un n u d m  (par sxmnple 
PHOTO 54-24) peuwnt Ohs oblsnuea i u  lomiat 143x15 cm sn couleum. mui Isr nu- ' 0 

iu~v l i  la msntim NB ( p ~  si- PHOTO 54-28 NB) qui aont clss phmoi 
d r  et blanc AiTENTIOH : nudm(s)  i pdclrsr h le eMnm8nds .ur u r t o  porbb. p 
lame, intsma ou iax. Dois llmltm & wmrnwde : le zw3-m dite da Ilvialm: +i- 

1 m. b s  photos dsi EN LIGNES p w m i  m annt pium dlrponlbh i 1 umwdgnemwib .t comrnandsi : 
P +m.W.?LW.n - Fax : +32oï.66.45.41 - g philippe.schollOswlng.be 

P # h i m r i d i l O p h w w ~ n l O x l S m ( ~ = ~ n d r  
liP 6 : Las athmtrlces en SNCB %n Ilalle 
W23: kvdlum8MSei~SNCBenltalle 
N ' a :  Lowas4ile 15sulesllgne*lE-t30 
NomBDi:UnmmedhU4tot(EL38p.12) 
N'31: %yagePFTauOenemani ( lS~)  
N o s :  m h u a p e u r p r h w k p s r l a S N C ü  
N' JB : Ces slgnau* m B c s n w  da Fbm-wnIe 
U.99: T~tbrnlneralCo4erPSambie 
N'a: L e p a r e d e w u 3 e ~ F ~  
Ng41: LommoltvessBile61 emveit'lQïW 
N'42: ~ ~ 4 r l w 5 2 . 5 3 - 5 4 m v % r f ~ 1 9 W  
N ' a :  LoEomoltvess8rle56enMMMM1m 
N044: la-@= 
Nm45: l . w x w h s ~ W e n v e r t l 9 7 0  
W48: LesauiomarlessBuWSW0wirleSAm 
W47: L a a S O ~ e n w r r t ' i ~  , 

w u :  Lmw- -dm----- 

U 
P Pnx palph010 E1.m 7 g  P 

Photos BD (Bruno DEDONCKER) : :  
n 
0 

hi photos da Bmno DEWHCKER p u b i b  dani Ior EH UGNES. M polgm la msn- 0 
üom PHOm B C i i i ,  p u r n t  Wn obtmnu. au formai lliil cm mur moiai noIr- 1 " . . 
blanc brlllint Num64s) 4 prklisr mur wrls poihle. M m ,  InWmst wt imx. P is  dm 1 
&ta iimits, twisr Isi p h o h  wnt dlqmnlblm. 

EN VERT "1970" 
voir page 2 
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