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La moitié de l'année 2004 sési 
/$à écoulée, eet un premier 
bilan peut être dresse' : d m  
voyages, qui ont rencontré 

succès auprès des ama- 
teurs, ont été organigs ; unc: 

~ bourse &ange de tmim 
miniatures a eu lieu à Saint- 
GhrSlain ; trok engins restau- 
rés ont reprk du semice ; trob 

a 20 ans, la SiuuB connaisa 
utation profonde dans I'organ 

" EN LIGNES " sont sortk de 

ation du service des trains de voyageurs. La presse ... Beaucoup de bonnes 
restructuration fut baptisée "Plan IC-IR". De nombreuse choses donc, qui se  POU^-sui- 

S, ,-rss et haltes disparaissaient sous prétexte de manque d. vront pendant la seconde moi- 
rentabilité. 
-e PFT a choisi de les faire revivre en images, par l'édition d'un livre au for- 

tié de Iannée. Les Journées a'~ 
,nat A4. Quatre cents photos en noir et blanc et en couleurs présentent ces patrimoine verront la sortie de 
arrêts disparus; un texte simple, bilingue français-néerlandais, retrace la presse du livre consacré ab 
nécessité de ce plan et ses conséquences. 
La parution de l'ouvrage est prévue pour le mois de septembre. plan IC-IR de 1989, ainsi que /G 

parution du calendrier 2005 

1 
Format : 210 x 297 mm (d$à 9. Venez nombreux SOU- 
Nombre de page : 216 tenir radion des 6énévoles QU 
Nombre de photos : 400 se chargent de faire tourner k 
Langue : bilingue français - néerlandais 
Prix : e 35,OO 

3fl grâce à vous, lecteurs, 
Poids : 1250 g (frais d'envoi voir page 59) >us, amateurs. 
:ommunication : IC-IR Bonne kcture 

, . 'etites annonce: znda 1 
Annonce privée : gratuite pour les abonnés Tous les dimanches et jours fériés de EN LIGNES 61 

juillet et août 2004 : circulations sur page 11 : la photo de l'autorail NS a été 

la ligne 128 (voir page 7). publiée à l'envers. 

amedi 7 août 2004 : voyage grand 
public sur la "Vennbahn" / PHOTO-THEME i.. 

Samedi 11 + dimanche 12 septembre : ~ é r i è  indissociable de 10 photos a r forr 
90x15, des 62 en mission au Grand-duché 

ERCHE : des képis du personnel de train et Journées du patrimoine; ouverture du de Luxembourg. 
gare (chef de bord, conducteur, chef de gare, musée du Rail de Saint-Ghislain; voir , ,,,, : + frais de pofl page 59 - 

i 
.). Fekete Gyula, 4 +32 (0)479.86.06.09. page 6. poids : 75 g). 

I Communication : PHOTO-THEME 61 

Grand voyage PFT en chine. 61-02 : 6237 à Differdange 
61-03 : 6237 à Bettembourg 

oslaan 82, B-2950 Kapellen. Du 14 au 24 juillet 2005 61-04 : 6237 à Schifflange 

VENDRE : Marklin HO (nouveau !) loco 3085, Voyage PFT à bord d'un train-hôtel en 61-05 : 6237 à Esch-sur-Alzette 
Biélorussie, pays Baltes et Russie. 61 -06 : 6235 à Bettembourg 

61-07 : 6244 à Schifflange 
61-08 : 6244 à Schifflange (voir page 39) 
61 -09 : 6244 à Schiff lange (voir page 39) 
61 -10 : 6237 à Schifflange (voir page 39) 

: locomotive à vapeur type 29 (HO A VENDRE : 12 CD-Rom comprenant +/- 5000 
(29.072). Prix demandé : € 640. vues de traction à vapeur de la DR, DB et SNCB P 

de 1967 à 1995. Albert VERDEYE, Lelieboom- 
gaardenstraat 33, 3071 Erps-Kwerps, 4 +32 
(0)2.757.2585. hb0591720belgacom.net 

VENDRE : automotrice éI 
(en couleur KLM et Marti 

fo : g.w.bleuminkQwxs.nl 



PATRIMOINE FERROVIAIRE TOURISTIQUE 

la 1188 ramène de Bruxelles à 
Quevv un train exDo com~osé  

- -  - 

COUVERTURE AVANT : 
PHOTO 62-01 
Premli)re ~0 f l i e  do 18 5941 ~ D & I  qédacteur en chef : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
sa restauration, le 29 mal 2004 
pour un périple dans le port ch 

d'an2enne.s voitures TEE 'inox, 1 ici i Blaregnies S MARTIN. 1 Comité de rédaction 
Jean-Luc VANDERHAEGEN, Baudouin DIEU, Philippe DIEU, Philippe ; 
DE GIETER, Christian DOSOGNE, Pierre HERBIET, Garrit JOOS, Serge : 
MARTIN, Alain DEFECHEREUX, Eric VAN HOECK, Walter PINET. 

Gent. Un sokll particullèmmen 
gBn6reux fut eu rendez-vous du 
rent toute la journée. 

..-----......-.--.---.------.-------- 
L'avez-vous rxonnue ?Non ?Il s'a- 
git d'une des automotrices BUDD 
(s& 129 a 150) de la SNCB acqui- 
ses par le réseau italien FAS (Fe- 
via Sangritana) entièrement moder- 
ni& ! G MORE777 Tuîio Trer; 

Photo : PFT. Remerciements (par ordre alphabétique) 
Dominique ALLARD, Felipe ARANDA, Kristof AVONDS, Emile BECKEF 
Armand BEERLANDT, William BOECKX, Guy BRIDOUX, Roger CRlKE 
LAIRE, David DELPIRE, Michel de ESCH, Philippe GOUSSET, Dav, 
HABRAKEN, Simon DE RIDDER, Michel HANSSENS. Christphe HOL- / 
LANGE, Jean-François HUART, Alain JANMART, Jean-Pierre KOOB, i 

Lars LAENEN, Gilbert LAURENT, Serge MARTIN, Di MATTEO, Daniel / 
MOENS, Charles OCSINBERG Geert PACKET, Eric PAULUS, Serge 
PLETGEN, Christian RUQUOY Philippe SCHOLL. la SNCB, Yves / 
STEENEBRUGGEN, Daniel THIELEMANS, Marc VANAUDENAERDE 
Claude VANDECASTEELE, Christian VANHECK. 

S O M M A I R E  

Editorial I EN LIGNES 
Les articles publiés n'engagent que la seule responsabilité de leurs ai 

1 teurs. Aucun article ne peut etre reproduit sans accord écrit du PFT. - 
Nouu 1 

! Adresse 
1 PFT-asbl 

Boîte Postale 40 
8-7000 MONS 1 
4GSM : +32.(0)475.71.20.28 
FAX : +32.(0)65.66.45.41 
R pfttsp@ hotmail.com 
Internet : www.pittsp.be 

Portrait : wagon type Ude 

Histoire : les Trains-Autos 

L'Ac Salzinnes - 150 ans / Numéro de TVA : BE 435.339.562 

' Abonnement 2004 
Pour recevoir 'EN LIGNES' 6 fois par an. il suffit de s'abonner en ver- / A ~ f u ~ l i f é  étrangère 
sant une cotisation annuelle de e 34 (étranger : e 42 ) selon les moda- 1 
lités de paiement reprises ci-dessous, en mentionnant en communica- 
tion : "AB0 2004" . L'abonnement débute avec le premier numéro de 
l'année. auelle que soit la date de l'abonnement. / Actualité belge 
üiodalités de paiement . a ., . 
8 si vous habitez la Belqique, II suffit de verser la somme requis Statistiques 

compte bancaire 00111201789-35 du PFT-Bruxelles. 
si VOUS habitez l'étranger, VOUS avez plusieurs possibilités : Locomotives électriques 34 

1 - vous pouvez effectuer un virement bancaire en indiquant le code 
international de la banque (BIC) qui est GEBABEBB le numéro 

Locomotives Diesel 36 
, complet du compte PFT : ~~57-001120178935; Automotrices - autorails 41 
1 - 

vous pouvez payer par carte Visa ou Eurocard. en indiquant les nom 
et adresse de l'émetteur, le numéro de la carte, la somme en euros, Infrastructure 41 
la validité de la carte et la signature, 

- vous pouvez utiliser un mandat postal international. libellé e 
Actualité diverse 43 

- si vous résidez en France, vous pouvez virer la somme sur 
te postal 1374917V026 du PFT (59900 Lille) 

46 

Changement d'adresse 
II suffit de nous envoyer vos nouvelles coordonnées. 

Courrier 
Pour toute correspondance, veuillez joindre une enveloppe timbr 
adressée ou un coupon réponse international / Les travaux TGV 
Restauration du matériel 
Les personnes désirant participer bénévolement aux activités du 
l'entretien de la ligne 128 peuvent nous joindre par téléphone ou 
Schaerbeek Pierre Herbiet 4 +32 (0)475 71 20 28 

la 
St-Ghislain Philippe Scholl 4 +32 (0)477 26 99 79 
Ligne 128 Alain Defechereux 4 +32 (0)477 98 91 23 

Hier - Aujourd'hui 

Imprimerie 

B I  
Imprimé en Belgique par Geers Offset nv, Oostakker 

Dépôt légal à la parution 

EN LIGNES 62 



Nouvelles du PFT 

PHOT6 oz-51 La premldre sortie de la 5941, le 29 mai, Arrêt-photo ,.. .llulz,..,,.., Jur k rrvnçon de la ligne 55 qui sera désattect6. PFT 

Le 8 mai s'est déroulée la brocante or- 
ganisée à Saint-Ghislain par la section 
"Modélisme". Elle a rencontré un vif suc- 
cbs à la fois auprbs des amateurs et des 
exposants, au point qu'il est envisagé de 
reconduire le concept chaque année. 

Le samedi 29 mai, au lieu du 15 comme 
initialement prévu, a eu lieu le voyage 
inaugural de la 5941. 
Et c'est sous un soleil radieux que se 
sont présentées en gare de Bruxelles- 
Midi les 5183 et 5941 en tête d'un train 
de voitures K. 
Le train s'est d'abord dirigé vers Zelzate 
par la ligne 55 et l'ancien tracé, le nou- 

veau, entre Wondelgem et Ertvelde de- 
vant être mis en service dans le courant 
de l'été. Les amateurs ont ainsi pu 
photographier la 5941 sous deux 
faces.. . II faut en effet savoir que la loco 
présente deux faces différentes : à sim- 
ples phares blancs d'un c8té et à dou- 
bles phares rouges/blancs de l'autre. 
Ensuite, le train a emprunté les lignes 
216, 217 et 204 avant de se rendre à 
Moerbeke-Waas par la ligne 77. La jour- 
née s'est terminée par une visite de Sif- 
ferdok, un des quais du port de Gent. 
On ne peut ici que féliciter les bénévoles 
qui ont participé à la restauration de la 
5941 ; il n'aura en effet fallu qu'un an et 
demi pour remettre en état, restaurer et 
faire homologuer par la SNCB cette lo- 

Au mllleu du mois de mal, la chaudldre de notre PB a Bk4 homologuée par AIB-Vincotte. 

comotive acquise dans un triste état. 

Dans un tout autre registre, le PFT a as- 
suré le le r  mai le transfert de I'autorail 
ES1 02 et d'un wagon-trémie de Schaer- 
beek à Ciney; ces deux engins serviront 
pour l'entretien de la ligne 128. 
Par la même occasion, trois voitures ex- 
US1 de la SNCF ont été transférées de 
Mariembourg à Waterschei pour le 
compte du Kolenspoor, qui exploite I'an- 
cienne ligne 21 B entre As et Eisden. 

Trois engins ont été "mis à disposition de 
l'exploitation PFT" : la 5941, l'autorail 
ES102 et le wagon-tr6mie. Les travaux 
vont maintenant concerner, à Schaeer- 
beek, la poursuite de la remise en état 
de I'autorail 553.29, et la révision de 
deux voitures voyageurs qui formeront 
un convoi destiné à la ligne 128. 

A Saint-Ghislain, la 9209 est toujours en 
chantier, et l'activité se porte sur la prépa- 
ration des engins destinés aux différentes 
manifestations : autorails pour la 128, lo- 
comotives pour les voyages, etc. Si ce tra- 
vail est moins impressionnant que la remi- 
se en état d'une locomotive, il est néan- 
moins indispensable pour que les engins 
restaurés puissent continuer à rouler. 
Vous désirez faire partie des équipes qui 
reconditionnent le matériel ? N'hésitez 
pas à appeler Pierre Herbiet au +32 
(0)475.71.20.28 pour Schaerbeek, et 
Philippe Scholl au +32 (0)477.26.99.79 
pour Saint-Ghislain. 



LA P8 ROUMAINE 

Les travaux de notre P8 ont été marqués 
en ce début du mois de mai par 1' homo- 
logation de la chaudière par AIB-Vinçot- 

1 te. Après avoir été complètement révi- 
sée, la chaudière a été remontée sur le 

I 

I châssis et a subi dans le courant de fé- 
I 
1 vrier une première série de tests. Après 

quelques rectifications, l'ensemble a été 

I présenté au délégué de AIB-Vinçotte, or- 
ganisme belge officiel d'agrément d'ap- 
pareils de sécurité, qui a réceptionné la 

l chaudière. Cette procedure, qui s'est 
j faite en Roumanie, permet d'économiser 

le travail de mesures qui devrait s'effec- 
, tuer en Belgique sur l'engin terminé. La 
1 

prochaine étape sera l'essai de la loco- 

i' motive en ligne, en Roumanie, avant son 
retour en Belgique. Les essais auront 
lieu dans le courant de l'été. 

1 Enfin, bonne nouvelle, la nouvelle régle- 
mentation ferroviaire qui entrera en vi- 
gueur en ce début juillet prévoit un sta- 
tut spécial pour les engins historiques. II 
deviendrait possible, moyennant 
quelques concessions, de faire rouler 

I les engins préservés sans devoir y ef- 
fectuer des travaux de remise aux nor- 

Y;,:  mes techniques. La P8, tout comme la 
+r+s~ 29.01 3 d'ailleurs, pourrait rouler avec le 

tender équipé de boîtes à paliers lisses. 
A suivre donc.. . 
Vous voulez participer au financement 
de la P8 ? Le PFT reçoit votre contribu- 
tion sur le compte 035-4029004-53 ou- 
vert spécialement à cet effet. Chaque 
don de 250 donne droit à une "part" 
qui, contrairement aux dons effectués 
par la Fondation Roi Baudouin, ne géné- 
re aucune déduction fiscale. 

La restauration de la locomotlve devralt être entldrement termlnée pour la fln de 
I't5tB. II ne restera alors "plus qu'à" la transférer vers la Belglque ... Pierre HERBIET. 

LE MUSEE DU RAIL DE et Harmignies le samedi et entre Saint- 
SAINT-GHISLAIN Ghislain et Tertre le dimanche. Ce sera 

sans doute une des dernieres fois que la 
Le Conseil d'Administration du PFT a dé- ligne Cuesmes - Harmignies sera par- 
cidé de débloquer un crédit, en complé- courue, le trafic marchandises 6tant ré- 
ment des fonds disponibles par le biais de duit à n6ant depuis plusieurs mois. Le 
la Fondation Roi Baudouin, pour refaire la PFT assurera d'ailleurs un parcours spé- 
toiture du bâtiment principal. Six cents cial uniquement pour les amateurs. La 
mètres carrés de toiture, actuellement 26.101 sera présentée sous pression. 
constituée de roofing en mauvais état, se- 
ront remplacés par un bardage métal- Vous voulez participer à 1161aboration du 
lique. Les travaux auront lieu après les Musée du Rail ? N1h6sitez pas à appeler 
Journ6es du Patrimoine de septembre. Philippe Scholl au +32 (0)477.26. 99.79. 

Vous désirez participer financièrement ? 
De nombreuses animations sont pro- La Fondation Roi Baudouin reçoit vos 
grammées pour animer ces deux jours : dons. Plus d'infos sur cet organisme 
parcours en autorail entre Saint-Ghislain dans le précédent numéro. 

s US1 ex. SNCF rachetées par le Kolenspoor au CFVLIY, de Marlembourg 
4 Dave HABRAKEN. 

. * .,. - 



1 PROGRAMME 
- Exposition du matériel préservé par le PFT 
- Trains miniatures et réseaux présentés par la 

section "Modélisme" 
- la 26.101 sous pression 
- navettes en autorail vers Harmignies le same- 

di et vers Tertre le dimanche 
- boutique PFT et les nouveautés 
- buvette et petlte restauration 

Conditions spéciales pour les membres ! 

L' 

Le PFT organisera du 25 decembre 2004 au 7 janvier 2005 un grand 
voyage en Chine à la poursuite des dernieres locomotives vapeur. 
Ce voyage exceptionnel se fera dans des conditions difficiles (lever 
tôt le matin, et conditions climatiques trés rudes avec des temperatu- 
re pouvant descendre jusqu'h -30"). Au programme : visites des der- 
nieres lignes à traction industriels, d'un reseau 
h voie etroite. Nous de photographier 
des locomotives : suite au deve- 

I 
sur les differentes lign 

Le voyage se fera en avion jusqu'à Beijing (Peking). Sur place, les 
deplacements, parfois longs, s'effectueront par train, avion ou auto- 
car. Le prix definitif n'est pas encore fixé, mais tournera aux alen- 
tours de e 2500 maximum. 

inscription et renseignements : 
4 
1 

Jean-Luc VANDERHAEGEN Q +32.(0).477.60.13.62. 
i 

GRAND VOYAGE PFT 
EN CHINE 



PHOTO 6.2S3 Le 4506 a parcouru pour la pre- 
mldm fois la ligne 128 au-delr) de la gam de 
Dorlrlne-Durnal, sur la sectlon remlse en dtat 
cet hlver. L'autorail est vu côte Yvolr. A. D. 

LE CHEMIN DE FER DU BOCQ I 
Enfin, la convention que nous attendions ! depuis plus de dix ans est devenue réalité. 
C'est en effet le 22 juin, jour de la conféren- 
ce de presse, qu'a été signée la Convention 
d'exploitation touristique qui lie le PFT et la 
SNCB. Cette étape permet maintenant de 
faire rouler sur la ligne, moyennant certai- 
nes conditions de sécurité, le matériel pré- 
servé par le PFT. La convention permettra, 
dès 2005, de prévoir une plage de jours de 
circulation élargie, ainsi que la mise en mar- 
che de trains spéciaux pour groupes no- 
tamment. Enfin, chose importante, la 
convention ouvre les portes & l'octroi de 
subsides rdaionaux. Deux mois de tracta- 
tions ont ét~nécessaires pour faire aboutir 
les démarches. Mais qu'est-ce en regard 
des douze ans attendus ? I 
La saison 2004 s'est ouverte le 4 juillet. 
Les autorails 4605 et 554.1 8 y sont princi- 
palement affectés la desserte de la ligne. 
Le jour de la brocante de Spontin, le di- 
manche ler  aoGt, la circulation sera ren- 1 
forcde. 

La ligne 128 est l'oeuvre exclusive de bé- 
névoles. Venez les encourager en emprun- 
tant les trains touristiques. Vous pourrez 
ainsi découvrir le travail acharné qu'ils mè- 
nent sur cette ligne. 
Vous ddsirez participer aux travaux de rd- 
habilitation et à l'exploitation ? Contactez 
Alain Defechereux au +32 (0)477.98.91.23. 

PHOTO 62-52 Le ler mal 2004, la 5183 a transfdré de Schaerbeek 9 Clney I'autorall 
ES102. Entidmment restauré, cet engln est utlilsd sur le chantier de la ligne 128. A. D. 

4, 11, 18, 21,25juillet 2004 + 8, 15,22,29 août 2004 

Ciney SNCB 11 .O5 12.05 14.05 16.05 1 
~raibant 11.12 12.12 14.12 16.12 
Senenne * 11.24" 12.24 * 14.24* 16.24' 1 
Spontin 11.28 12.2811 2.30 14.2811 4.30 16.2811 6.30 
Dorinne-Durnai 11.34 12.37 14.37 16.37 

Dorinne-Durnai 11.35 12.45 14.45 16.45 
Spontin 11.42 12.51113.30 14.51115.30 16.51117.30 
Senenne* 11.46* 13.34* 15.34* 17.34* 
Braibant 11.55 13.44 15.44 17.44 

12.02 13.50 15.50 

arrêt facultatif : faire signe au machiniste LCiney SNCB 

Possibilitd d'organiser toute 
l'année des trains spéciaux 
sur demande pour groupes, 
dcoles, tournages de films, 
nariages, anniversaires ou 
iutres 6v6nements. 

INFOS : PFT, BP 40,7000 Mons 1 
8 : +32 (0).477.98.91.23 
P : pittsp@i%otmall.com 

Dimanche ler août 2004 (brocante de Spontin) 1 1 
Ciney SNCB 08.05 09.05 10.30 12.05 13.30 15.05 16.30 18.05 19.30 
Braibant 08.12 09.12 10.37 12.12 13.37 15.12 16.37 18.12 19.37 
Senenne * 08.24 * 09.24 * 10.49* 12.24' 13.49* 15.24* 16.49* 18.24* 19.49* 
Spontin 08.28 09.30 10.55 12.30 13.55 15.30 16.55 18.30 19.55 
Dorinne-Durnai - 09.37 11 .O1 12.37 14.01 15.37 17.01 18.37 20.01 

Dorinne-Durnal - 09.45 11.10 12.45 14.10 15.45 17.10 18.45 20.10 
Spontin 08.30 10.00 11.30 13.00 14.30 16.00 17.30 19.00 20.30 
Senenne * 08.34 * 10.04* 11.34* 13.04* 14.34* 16.04* 17.34' 19.04* 20.34' 
Braibant 08.48 10.18 11.48 13.18 14.48 16.18 17.48 19.18 20.48 
Clney SNCB 08.55 10.25 11.55 13.25 14.55 16.25 17.55 19.25 20.55 



Le voyage PFT en 1 Ukraine - suite et fin 
Vendredl 23 mai 2003 

C'est à 6h30 que le train spécial atteint 
la gare de Ivano-Frankivsk, à nouveau 
sous un temps maussade. Hélas, car la 
région peut être considérée comme le 
"paradis" des Taïga Trommels qu'on 
peut observer en version simple (M62), 
double (2M62), voire modifiée pour la 
remorque de rames réversibles (dans 
une très seyante livrée bleue et blan- 
che). Aprbs quelques photos en gare et 
au dépôt, nous nous dirigeons vers Ko- 
lomnya, dont le dépôt abrite plusieurs 
locomotives à vapeur qui sont la pro- 
priété de l'organisateur Dzherelo. 

Après avoir assisté, au son d'une mar- 
che militaire, au départ d'un train de 
voyageurs à destination de Kiev, le 
groupe embarque dans l'autorail qua- 
druple Dl-522, en livrée ukrainienne 
jaune et bleue (qui a avantageusement 
remplacé la livrée rouge des ex-SZD), 
et dont l'aménagement intérieur a été 
entièrement refait, la façon d'un fabri- 
cant de meubles suédois bien connu. II 
est baptisé du vocable "pré-Carpates", 
la région touristique que nous allons 
parcourir pendant toute la journée. 

PHOTO 62-Q2 En 2003, certains autorails Dl ont 6te modifl6s par le remplacement de 
leurs motrices par des locomotlves Diesel doubles du type 2M62 (une B chaque ex- 
tremite de la rame). Voici un de ces couplages & Kolomnyla, encadre par les 2M62- 
1051 et 2M62-1001. Jean-Luc VANDERHAEGEN, 23 mai 2003. 

Cet autorail a reçu un prix au concours 
annuel des UZ récompensant l'atelier 
ayant procédé à une modernisation ré- 
ussie du matériel. Néanmoins, sa motori- 
sation n'a pas fait l'objet d'autant d'atten- 
tion comme en témoignait l'énorme pan- 
ache de fumée bleuatre sortant de I'é- 
chappement ! Aprbs quelques kilombtres 
en effet, c'est la panne d'un des deux 
moteurs, incident très ennuyant puisque 

nous devons parcourir une ligne de mon- 
tagne où les 1080 kW de l'autorail sont 
indispensables ! Après une brève discus- 
sion, il est décidé que le train sera re- 
morqué par une locomotive Diesel heu- 
reusement disponible. Pour permettre la 
prise de photos, il est par ailleurs conve- 
nu qu'elle sera d6telée à chaque arrêt. 
"Nié problem" pour ces cheminots, au 
comportement hautement flexible. 

PHOTO 62-03 Notre autorall Dl  - 522-1 lors d'un arrêt-photo sur un des très nombreux viaducs de la ligne des Carpates. Comme tous les 
ouvrages d'art, II est gardlenn6 par des soldats en armes et protégé par des flls barbeles. Vorokhta, 23 mal 2003. Jean-François HUART: 



1 
PHOTO 61-04 Durant le trajet du retour, nous avons crolsd dans la gare de Yaslnia un train de marchandises remorqud par la 

, 2M62-0888. Malheureusement, seul un des participants a dtd autoris6 B descendre de I'autorall pour le photographier. Les che- 
1 

mins de fer de l'ex. URSS se caractdrlsent par une standardisation extrême tant du matdriel que des instaliatlons. Par exemple, 
tous les wagons de marchandises et les voitures sans exception sont équlpds d'un même bogie. Toutes les voitures sont pour- 

, vues de la même caisse (sauf quelques voitures construites avec le gabarit europden) , seul I'amdnagement intdrieur dlffdre. Tout 
ceci induit une efficacltd absolue et des frais d'entretien extrêmement rdduits... Alain DEFECHEREUX. 
PHOTO 61-Q5 Arrêt-photo au coeur de la llgne des Carpates, dans les environs de Yasina. Ici, le temps semble s'être arrêt6 il y 
un sldcle 1 Notre locomotive de secours est ddcrochée pour la photo et se trouve quelques mdtres devant l'autorail. Les autorails 

Fil . i 



NOUVELLES DU Pm 
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Et c'est cette composition hors du com- 
mun qui va sillonner une ligne inaugu- 
rée en 1896 du temps de l'empire d'Au- 
triche-Hongrie, et reliant Ivano-Fran- 
kivsk à Sighetul-Marmatiei en Rouma- 
nie; les lecteurs intéressés par l'histoire 
incroyable de cet axe du centre de l'Eu- 
rope se réfèreront utilement à un article 
de Chr. Amman paru dans le no 439 de 
la revue "Chemins de fer" (9614). Les 
photographes ne sont pas oubliés et 
l'organisateur a planifié de nombreux 
arrêts afin d'observer les somptueux bâ- 
timents de gare, les viaducs et ponts 
(tous gardés par l'armée), les petits 
villages de moyenne montagne, ... A 
chaque fois, le rituel est identique : dé- 
barquement des photographes, décro- 1 
chage de la "Chmié" (la locomotive die- 
sel remorquante, comme elle a rapide- 
ment été surnommée), prise de photos PHOTO 62 -OB La VL10-1338 Bvolue dans la remarquable gare de gare de Lviv. 
et accouplement (via l'attelage automa- Jean-Luc VANDERHAEGEN, 24 mai 2003. 
tique) de la locomotive et de l'autorail. 
~t bonne nouvelle, dès que le train a Ce, remorqué par la 140.062 des ZSR et C O ~ C ~ U S ~ O ~  
pris de la hauteur en direction des Car- C O ~ ~ O S ~  de deux voiture~-lit~ des UZ et 
pates, le soleil a fait sa réapparition. des ZSR. A Kosice, le groupe prend Chers lecteurs, vous vous en doutez : 

place dans le train D222 vers Prague. résumer dix jours d'un voyage fabuleux 
En raison du retard pris, il est décidé de est chose purement subjective et in- 
ne pas se rendre à Rahiv, une des ,,lus Dimanche 25 et lundi 26 mai 2003 complète. Votre serviteur a essayé de 
belles localités des Carpates ukrainien- vous en résumer les meilleurs mo- 
ries, mais bien de rebrousser chemin à La journée du dimanche est libre et l'oc- ments, tout en faisant I'impasse Sur de 
Yasina (ce qui nous permet de réaliser casion est donnée aux participants de nombreuses anecdotes, sur l'ambiance 
un "parallèleu avec un des trois trains de visiter Prague, Une des PIUS belles villes et la convivialité au sein du groupe, etc. 
voyageurs réguliers de la ligne). Trois 
heures plus tard, à 20h10, le train spécial Pour conclure cette série d'articles, il 
arrive Delyatin et le groupe reprend lm- Enfin, c'est à bord du train D352 que me faut adresser - au nom de I'ensem- 
rnédiatement place dans le train ~ ~ h ~ ~ ~ -  nous quittons Prague en direction de ble des participants - tous mes remer- 
lo qui se dirige vers lvano-frankivsk. Frankfurt-am-Main, où nous arrivons à ciements aux organisateurs de ce voya- 
C'est lors de cette soirée qu'a lieu le ban- 6h20. D'aucuns reprennent directement ge, et en particulier à A. Defechereux, 
quet #adieu où le groupe belge a proce- la direction de la Belgique, alors que les Ph. De Gieter, Y. Steenebruggen et J.-L 
dé en musique au remerciement de tout autres (en raison du systéme de tarifi- Vanderhaegen. II convient bien entendu 
le personnel dIaccompagnement. E~ cation DBAG) en profitent pour visiter la d'associer les animateurs et employés 
cette petite fête à nouveau terminée capitale financiére de l'Union européen- de l'équipe Dzherelo pour leur accueil et 
en chansons et danses sur le quai de la il€?; à 14 heures, c'est avec I'ICE 14 que la qualité de I'organisati~n. Pour les 
gare d ~ l ~ ~ ~ ~ - ~ ~ ~ ~ k i ~ ~ k .  sans aucun nous reprenons la direction de la Bel- membres du PFT qui n'ont pu participer 
doute, la belle journée du voyage ! gique (assis bien entendu derrière le à ce voyage hors du commun, rendez- 

poste de conduite de la rame ICE3) où vous en 2005 pour un ~ériule en Rus- 
'3 

Samedi 24 mai 2003 

Le périple touche à sa fin. Au cours de 
la nuit, le train a rallié l'ouest du pays et 
c'est vers 8 heures que la (double) 

nous arrivons à Liège à l'heure et à sie, ~iélorussie'et dans les Pays baltes. 
Bruxelles avec 20 minutes de retard. 

Jean-François HUART. 

Taïga Trommel2M62 atteint la Qare de 
Lviv. Notre dernier dépôt est visité et les 
derniéres photos sont prises. Nous 
nous dirigeons ensuite vers la gare- 
frontière de Chop où nous prenons 
congé de l'équipe Dzherelo (qui se sou- 
viendra longtemps de ce groupe de Bel- 
ges "ambianceurs"). 

Nous attendons alors pendant prés de 
trois heures les formalités de douane 

m 
dans un triste bâtiment témoin de la pé- 
riode soviétique. Et puis, c'est l'heure 
d'embarquer dans le train D7KJ en di- 
rection de Cierna nad Tisou et de Kosi- 

PHOTO 62-07 L'ultime arrêt-photo du 
voyage fut réalisé, en musique, devant le 
superbe bhtiment de la gare de Karpti, 

r Jean-François HUART: 
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wagon type 3000 a 
iffectif : .... 
q0 d'orlglne : 

.... U0 UIC : 
4nnée const : 

, serie 83108 à 83117 

serie 8311 8 à 83174 (83175 83190 : identique sauf longueur des 
butoirs : 527 mm au lieu de 575 m) 

' m - - m- - 

...................... 81 
........... .83118 B 83190 
................ .pasreçu 
.1870,1889-1891,1898-1912 
... - .Nasse B vide : .7,46 t 8,645 t - 9,180 t 

Charge utile : 25 B 35 t (83108 B 117 : 20 t) 
...... surperflcle du plancher : .12,54 ml 

.............. Longueur utile : ..5,140 m 
............. '-argeur plancher : .2,44 m 

......... iauteur du plancher : .1,245 m 



PHOTO 82-54 Le 24 avril 1982, en fln d'aprbs-midi, la 2911 transfére exceptionnellement un fourgon porte-autos DD chargé, de 
Schaerbeek B Bruxelles-Mldl, où II sera accouplé B un TAC. Pierre HERBIET. 

LES TRAINS-AUTOS A LA SNCB - 3e partie 
rannee 1981 connaît peu de change- un accr0k~f3tTIent des fréquences 

ments, les dispositions prises en 1980 entre ~'Hertogenbosch et St.Ra~haël 

sont confirmees et les trains occasion- via Avignon, qui circuleront R3IR4 du 
nels de dedoublement prevus l'et6 au 23 Juin au 19 août et R6lR7 du 29 mai 
départ de Bressoux vers Narbonne de- au 25 septembre et, vers Narbonne, 
viennent reguliers du 12 juin au 31 R51R6 du 28 mai au 24 septembre et 
juillet. du le r  au 29 octobre, R7lR1 du 27 juin 

au 15 août, R11R2 du 7 juin au 24 
Les liaisons entre le Benélux et le sud août, R21R3 du 29 juin au 18 août. La 
de la France connaissent un succ&s composition de base mentionnée ci- 
toujours croissant, justifiant en 1982 avant est renforcée d'une voiture-cou- 

.A 

chettes Bc <SNCB) et de deux voitures - 
couchettes BC (SNCF). 

Les departs de Schaerbeek ne sont 
pas en reste : on note l'été quatre liai- 
sons vers St.Raphaël, quatre vers 
Toulouse et Narbonne, deux vers Brive 
et Narbonne, des voyageurs sans 
autos 6tant Agalement acceptés pour 
Cahors, et une liaison vers Biarritz 
R61R7 du 19 juin au 6 septembre, dont 
la rame se composait de 2 à 3 voitu- 
res-couchettes Bc(SNCB) + une voitu- 
re- l i t~ T2 + une voiture-lits MU + voitu- 

/ re-lits facultative + 1 à 6 fourgons 
porte-autos DD. 
La liaison vers Nantes et Quimper via 
Auray est assurde par la SNCF R61R5 
du 25 juin au 27 août, au moyen de 3 
à 4 voitures-couchettes Bc9x + 1 à 2 
voitures-lits T2 + 2 à 4 wagons porte-. 

Les autres liaisons sont inchangées. 

PHOTO 62-06 Le 17 aoDt 1986, la rame 
du Traln Auto Accompagn6 9395 B desti- 
nation de Brlg vient d'arriver B qua1 B 

rn - Schaerbeek. Les wagons porte-autos se- 
r t  ront bientôt accouplds en queue. La 

rame n'est composde que de cinq voitu- 

i res : une Bc 13 + une Bc 15 + une voiture- 
restaurant + deux voitures-lits. J-L VDH. 



La 5523 en tete du TAA 9271 

Maastrlcht. La rame est 
composée de cinq voltures- 
lits AB, d'une voiture-buffet, 
de trois voitures-couchettes 
Bc SNCF et de plusieurs wa- 
gons portes-autos lou6s 2 
des socl6t6s privées. 
Michel HANSSENS, juin 1986. 

J 

A partir de 1983, I'on entre dans une 
periode de stabilitd si I'on dcarte les 
inhitables adaptations d'horaires, 
souvent mineures, et de calendrier. A 
noter cependant l'apparition A la 
SNCB de l'appellation commerciale 
TAA (Train Auto Accompagne) et I'ou- 
verture des liaisons de Schaerbeek 
vers St.Raphaël aux voyageurs sans 
autos, tout au moins à certaines dates, 
de moins en moins restrictives au fil du 
temps. 

L'annee suivante, I'on tente une opera- 
tion de courte durde (elle sera rapportee 
en 1985 !) qui incorpore ti Bettembourg, 
sur les trains de ~'Hertogenbosch vers 
Narbonne via Avignon, un wagon porte- 
autos, du 25 juin au 22 août. 

En 1985, la liaison vers la Bretagne est 
amorcde à ~'Hertogenbosch plutôt qu'à 
Schaerbeek, accessible sans restriction 
aux voyageurs sans autos, et achemi- 
n6e via Aulnoye où elle est jointe à une 

tranche en provenance de Londres via 
Calais. Circulation R4/R5 du 27 juin au 
6 septembre. 
Vers Ljubijana, la voiture-lits de type UH 
est remplacee par une T2. 

Pour amdliorer la rentabilite de la liaison 
entre Schaerbeek et Biarritz, la SNCB 
accro?tra, en 1986, sa relation avec le 
voyagiste FTS en lui rdservant une des 
voitures-couchettes Bc (type 13) de ce 
train. 

PHOTO 6299 Comme tous les vendredis, le 29 aoOt 1986 Btalt un Jour de grande affluence pour les Tralne Autos Accompagn6s B 
Schaerbeek. Ici, le 9275 Schaerbeek - Avignon - St. Raphael. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 1 



Sa composition, livrée par la SNCB, est 
alors : 

1 ou 2 voitures-couchettes Bc (13) + 2 
voitures-couchettes Bc (15) + 2 à 3 
voitures-lits AB (T2 + 1 à 2 MU) + 1 à 
6 fourgons porte-autos DD(Biarritz) + 
1 à 2 fourgons porte-autos DD (Bor- 
deaux). 

Le Pyrdndes-Express a trouvé son cré- 
neau et se compose alors de : 

1 à 3 voitures-couchettes Bc (SNCB) (La 
Tour de Carol) + {Bc ((SNCF) + O à 2 BC 
(SNCB)} (Pau) + 1 voiture-restaurant + 2 
voitures-lits AB (T2 + MU) + { l  à 3 voi- 
tures-couchettes Bc + 1 à 3 four- 
gons porte-autos DD} (Narbonne). 

Le train vers Quimper est à nouveau 
amorcé à Schaerbeek, mais en 1987 
son acheminement sera dévié par Tour- 
nai et Lille. 

En cette année 1987, la numérotation 
cinq chiffres des TAA est ramenée au 
code à quatre chiffres débutant généra- 
lement par un 9 en usage à la CEH 
(Conférence Européenne des Horaires). 
Pour augmenter la rentabilité de la liai- 
son vers Ljubljana, en faisant appel à la 
clientéle non motorisée, ce TAA sera 
amorce à Bruxelles-Midi et effectuera 
deux arrêts supplémentaires entre 
Villach et son terminus. 

Con procèdera également à l'essai 
d'une liaison Bénélux - S.-GervaisJLe 
Fayet (F) qui n'aura qu'un temps : une 
courte rame en provenance d'Amster- 
dam, comprenant une voiture-couchet- 
tes Bc61 (SNCF, + une voiture B sera 
associée à Bruxelles-Midi à un train en 
provenance de Schaerbeek (INT 1386, 
dont le trajet durait 10 minutes !) livré 
par la SNCB et composé d'une voiture 
B + une voiture-lits AB (T2) + 2 voitures- 
couchettes Bc + des fourgons porte- 
autos DD. Ce train était acheminé via 
Aulnoye et Paris-Nord où l'attendaient 3 
voitures-couchettes Bc en provenance 
de Calais. 

En 1988, le TAA vers Rennes, Auray et 
Quimper sera supprimé, les diverses 
tentatives évoquées ci-avant n'ayant pu 
améliorer sa fréquentation. II en sera de 
mdme de I'éphémére TAA vers St. Ger- 
vaisJLe Fayet. 

Rien de particulier à mentionner en 
1989. 

Nouveau changement de dénomination 
commerciale en 1990 : I'on parlera do- 
rénavant de " Trains Autos ". 
La SNCF annonce une restructuration 
des sillons dans la vallée du Rhône, à la 

PHOTO 62-14 
Le 5 aoiît 1988, deux trains 
de vacanciers viennent de 
subir leur relais de traction 
Quévy. A gauche, le TAA 
9482 Schaerbeek - Narbon- 
ne, mené par la BB 22238 de 
la SNCF: 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

limite de la saturation, avec peu de 
conséquences en ce qui concerne notre 
trafic. 
La SNCB et les NS conviennent de ré- 
examiner l'ensemble des liaisons 
transitant par Bressoux, l'occupation 
des tranches provenant des Pays-Bas 
étant supérieure à celles fournies par 
la SNCB. 
De son côté, la DB demande que la 
SNCB s'efforce d'accroître la fréquen- 
tation du Train Autos de Ljubljana, es- 
timant que le nombre de voitures 
transportées est insuffisant pour cou- 
vrir ses coûts. 

Les évolutions de ces cinq dernières 
années montrent que la progression du 
trafic auto-couchettes a ses limites et 
que toutes les liaisons ouvertes ne s'a- 
vèrent pas nécessairement rentables. 
Cette période coïncide également avec 
celle de la fréquentation maximale des 
destinations dites " à grand volume " 
(dans l'ordre d'importance : Narbonne, 
suivie de prés par St. Raphaël, puis par 
Avignon) dont le pic fut atteint en 1988, 
tandis qu'une baisse sensible était déjà 
enregistrée deux ans plus tard. II ne 
semble pas que I'on se soit soucié suffi- 
samment rapidement d'analyser les 
causes de la diminution de l'intérêt des 
usagers pour cette formule de voyage. 

Le 13 juin 1986, passage à 
Souverain-Pré du TAA 
slHertogenbosch - Bres- 
soux - St. Raphaël remorqué 
par deux 55, dont une bleue 
en seconde posltlon assu- 
rant I'allmentation élec- 
trique de la rame. Le pre- 
mier véhicule est une voitu- 
re-couchettes du type 13 de 
la SNCB, ajoutée au train 
lors de $on arrêt 9 Bres- 
soux. 
Michel HANSSENS. 



De 1991 à 1994, les liaisons vers Nar- 
bonne et, dans une moindre mesure, 
vers St. Raphagl connurent des adapta- 
tions successives : à titre d'exemple, le 
1386 assurait en 1990 Brive + Toulouse 
R5/R6 et Toulouse + Tarbes RllR2; en 
1991 les deux circulations desserviront 
Toulouse + Tarbes, l'un des convois , 
desservant precédemment Narbonne 
par Avignon, devenant le Brive + Tou- 
louse + Narbonne sous le no 9382. En ~ 
1992, le 1386 allait seulement à Tarbes; 
un troisieme train, le 1382 (ex 9382)' 
servait Brive R31R4; en 1993 I'on reve- 
nait au schéma de 1990. Les deux aut- 
res circulations entre Schaerbeek et 

I 
Narbonne du TA 9481 (puis 1481) via 
Avignon demeuraient inchangées. Les 
liaisons au départ de Bressoux subirent Le TA 9275 Schaerbeek - Avlgnon - St Raphagl lmmortslisé entre Hatrival et Libramont, le 

des modifications analogues, en parti- 29 juin 1990. En ce premier grand w88k8nd de départs vers les vacances, la rame compo~ 
te quatre voitures-couchettes, quatre voitures-lits, un grand nombre de fourgons porte "lier en 993 : Ilune des relations de autos, mais pas de volture-restaurant 1 La locatlon en 1993 de quatre voltums~rtstaunrnts 

s'Hertogenbosch vers Narbonne par de la SNCE sulvles peu sp&s par le rachat de quatre voltures Grill Express de la SNCFper- 
Avignon, le TA 1371 9 qui ci~culait R21R3 meitra de combler parîlellement cet inacceptable manquement. Michel HANSSENS. 
est maintenant acheminée les mQmes 
jours via Toulouse. Sur l'axe Avignon - à quatre chiffres debutant par un 1. La re- conomie, mais à la grande déception 
St. Raphaël, il faut noter en 1992 I'ap- lation Schaerbeek - Milano, qui compor- de la clientele, la suppression des 
parition de " grandes manoeuvres " en tait un Schaerbeek - Brig - Milano et un voitures-restaurants sur tous les 
gare de Jemelle : les NS mettent en Schaerbeek - Milano est restructuree et Trains-Autos vers la France au depart 
ligne R3/R5 le TA 1385, sans arrQt com- remplacBe par un unique Schaerbeek - de Schaerbeek. 
mercial chez nous, le trafic au depart de Milano - Bologna, prolongation satisfai- 
Bressoux ne le justifiant pas, qui sera sant une demande de la SNCB remon- Les multiples adaptations de l'offre 6vo- 
fusionné en gare de Jemelle avec le TA tant à 1980 ! II circulera R4lR5 du 11 juin quées ci-avant n'ont cependant pas 
1389 en provenance de Schaerbeek, de au 5 septembre sous le numéro 1395. frein6 la diminution du nombre de v6hi- 
telle façon à constituer deux rames Rien à mentionner en 1993. cules transport6s, en r6gression cons- 
homogenes à destination l'une, d'Avi- tante depuis 1988 : sur les liaisons dites 
gnon, l'autre, de St. Raphagl. L'année 1994 verra la suppression du à grand volume entre Schaerbeek et 

service Autos vers Milano, la desser- Narbonne, St. Raphaël et Avignon, le 
Par ailleurs, toujours en 1992, I'on g6nB- te de Bologna Btant maintenue. Cette nombre total de v6hicules transport6s a 
ralise une numdrotation des Trains Autos ann6e verra Bgalement, par souci d'6- connu une chute d'environ 33 %. 

PHOTO 62-11 Le 11 julliet 11987, le TAA 9295 ssHertogenbo#ch - Brmsoux - St. Rapha61, au crochet de deux 55 bleues, passe dans 16s 
envlrons de Honvelez, sur la sectlon Vlelsalm - Gouvy de la llgne 42. Derridre les machines : la 13 rajout63 d Bressoux. Pierre HERBIET: 



LES TRAINS AUTOS-COUCHETTES DE LA SNCB 

La SNCB se décide alors à confier une 
étude de la situation à une personne in- 
dépendante, qui confirme la dégradation 
du service et tente d'analyser les causes 
de la désaffection croissante des usa- 
gers, notamment en étudiant les lettres 
de réclamation adressées à la société à 
l'issue de la saison d'été 1994. La moitié 
des lettres se plaignent de la restaura- 
tion (hors voitures-restaurants puisque 
celles-ci sont supprimées, 42 % se plai- 
gnant de cette suppression dont ils n'ont 
pas toujours été explicitement avertis), 
presque autant de voyageurs mécon- 
tents évoquent la vétusté, le manque de 
propreté du matériel et un prix trop élevé 
en regard de la qualité des services, 25 
% évoquent l'absence de climatisation, 
et 20 % l'attitude du steward (à noter ici 
qu'il y a dans cette rubrique autant de 
commentaires positifs que de négatifs !). 
S'il apparaît que les plaignants ne font 
pas toujours la différence entre l'usure et 
la saleté, une impression assez généra- 
le de négligence et de manque d'hygih- 
ne est ressentie par le voyageur. 

Les raisons de la baisse de fréquentation 
et de la discordance qui s'en est suivie 
entre l'offre et le demande ne se limitent 
sans doute pas aux seules raisons évo- 
quées par les récriminations écrites des 
passagers : une étude de marché appro- 
fondie aurait sans doute été nécessaire, 
tenant compte de tous les acteurs inter- 
venants dans le transport des vacan- 
ciers. Nous n'en avons pas trouvé trace. 

Pareille analyse aurait dû également 
tenir compte de la disparité des résultats 
suivant les destinations : si le taux de 
remplissage au départ de Schaerbeek 
était excellent pour Toulouse et Brive, il 
n'était plus que de 60% pour Bologna et 
Tarbes, de 50% pour St. Raphaël, de 
40% pour Bordeaux, Biarritz et Avignon, 
alors qu'il tombait à 35% pour Salzburg, 

1 1  DESTINATIOWS 1 NOMBRE DE 1 NOMBRE DE 1 OFFRE DE BASE EN 
II 1 WAGONS IQRCULATIONSI NOMBRE DE VEHICULES 

II DD ûCHAERBEEK BRESSOUX 
I I I I I I 

&!@r-ux 
Blarrib 
B r h  
71aiIbes 
Toubuse 
AvIg,non 
Mrbohne 
st. 
SaMbourg 
Vlllaoh 
Ljubljana 
e@wn@ 
TOTAUX 

Le tableau ci-dessus montre le nlveau de l'offre globale du service Train Autos en 1994. 

NB : wagons type Le (wagons 9 deux essieux loués 9 la société STVA). Capacité : 6 voi- 
tures. Fourgons type DD. Capacité : 10 voitures. 

Le vendredl 31 août 1990, le 
tableau des départs de 
Schaerbeek affichait pas 
moins de six Trains Autos. 
Les plus grandes composk 
fions concernalent comme B 
I'accoutum6e les TA vers 
Avignon, St. Raphaël et Nar- 
bonne. Guy BRIDOUX. 

Le Train Autos 9271 s 'Hem 
genbosch - Narbonne, pho- 
tographie lors de son passa- 
ge B Clervaux, le 30 juin 
1989. La 1802 des CFL a Btd 
placée en tQte du train B 
Gouvy pour assister la 55 
bleue Jusqu'B Bettembourg, 
où les deux locomotlves cé- 
deront leur place 9 une ma- 
chine de la SNCF: 
Michel HANSSENS. 
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illach et à moins de 10% 

plus équilibrés, Bordeaux et Biarritz en 
tête avec respectivement 68 et 66%, 

_ que l'évolution du transport TAA dans les ' 
6 .  pays voisins devait également être pris :- 

/ -: ,- en compte dans cette analyse. I 1 Augmenter la demande ou diminuer l'of- I 
fre, tel était le dilemme posé à la SNCB 
et à d'autres exploitants au début de la Un document exceptionnel : toujours le même TA 9271 ~'Hertogenbosch -Avignon, cette 

décennie nonante : nous y reviendrons fok allégé au départ de GOUV~ par la 1604 des CFL, ici immortallsé 9 Bellain le 8 septem- 

dans la suite de cette évocation. bre 1989. En cette période de l'année, les jours commencent B raccourcir, et la nuit tombe 

Gu,, 
au moment du passage du train, ce qul explique la mauvaise lumière de ce document. 

Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

A partir de 1990, le TA 9275 Schaerbeek - 
St Raphaël fut remorqué jusqu'à Thion- 
ville par une locomotlve polycourant des 
séries 15, 16 ou même 18. La raison était la 
mise en circulation des nouvelles voitu- 
res-couchettes du type 16 climatisées, qui 
nécessitaient une alimentation électrique 
continue. Auparavant, ce traln étalt relaye 
de Arlon 9 Thionville par une locomotive 
Diesel de /a serie 1800 des CFL avec inter- 
ruption de l'alimentation. 

+ Le 20 juillet 1990, passage du TA 9275 8 
Grupont, remorqué par une 15 et ailégd par 
la 2377, laquelle sera décrochée 9 Arlon. 
Michel HANSSENS 

.L - PHOTO 62-12 - La rame du TA 9275 
photographiée le 24 juin 1990 au faisceau 
de garage de Schaerbeek. Dans quelques 
minutes, elle rejoindra la gare de Schaer- 
beek. En tCite, une locomotlve de la série 
16, assistée par la 2714. Pierre HERBIET = -  



L'Ac SALZINNES FETE SES 100 ANS 
L'Atelier Central de Salzinnes est bien connu des amateurs. II est en effet le seul à assurer les révisions et ré- 
parations importantes de l'ensemble des locomotives Diesel et électriques du réseau. Cette année, il fête ses 100 
ans d'existence. Cet anniversaire nous donne l'occasion de retracer brièvement l'histoire de cet établissement. 

Avec l'extension continue du réseau 
et l'augmentation constante du trafic, 
le nombre d'Ateliers Centraux char- 
gés de la révision du matériel roulant 
augmenta en conséquence. Le pre- 
mier atelier fut celui de Mechelen, 
construit dès le début du rail en Bel- 
gique, en 1835. En 1875, un nouvel 
atelier fut érigé à Luttre, suivi peu 
après par ceux de Cuesmes et Gent- 
brugge. Un atelier central existait 
également à Bruxelles Quartier Léo- 
pold, construit par la Grande Compa- 
gnie du Luxembourg. Toutefois, trop 
étroit, il fut décidé d'implanter un nou- 
vel atelier dans les environs de 
Namur, dans le quartier dit des Bas- 
Prés, à Salzinnes. 

C'est en 1904 que le nouvel établis- 
sement entra en activité. Situé non 
loin de la ligne Namur - Charleroi 
mais de l'autre c6té de La Sambre, il 
est accessible par une courte ligne 
(ligne industrielle 283) au départ de la 
gare de Ronet. L H -1 Le 20 septembrel977, des locomotives des A sérles 55,59, 60 et 62 su- 

bissent une rdvision gdnérale. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOTO BD-087 Dans E N  LIGNES 41 pages 6 B 9 (numéro toujours disponible), nous avions d6jB publié une série de photos de 
l'Atelier Central de Salzlnnes du temps de la vapeur. Revoici une photo montrant deux Paciflc du type 1 et, B gauche, une loco- 
motive du type 31 en cours de rdvlslon, le 28 juin 1950. Bruno DEDONCKER, collection PFT: 



DBs 1955, I'ateller de Salzlnnes entama sa reconversion pour dvlser les locomotlvas Dlesel. En 1959, plusleurs locomotives des types 
201 (sdrle 591,202-203 (sdrles 52-53) et 270 (sdrle 70) sublssalent leur premlbre dvlslon. Sur Je document de drolfe, on volt la calese de 
la 201.002 (5902) soulevée par un pont de 50 tonnes. Cette machlne avait subi d'Importants ddgfits lors d'une cotllsl~n avec la 97.050 d 
Enslval le 9 février 1959, ce qul nécessita la reconstruction complbte d'une des cabines de conduite. Photos SNCB, collection PFT: 

Ces installations furent agrandies en 
1925 par la construction d'un grand hall 
de chaudronnerie, dot6 de ponts rou- 
lants de grande capacit6. 

(serie 51), de pibces diverses, des 
wagons à marchandises, des ponts 
roulants, etc. 

tre nevralgique de I'atelier. 
En 1971, fut 6rig6 un nouveau batiment 
insonoris6 destin6 aux essais des mo- 
teurs Diesel. 

Au fil des ans, I'atelier poursuivra I'ex- 
tension et la modernisation de ses in- 
stallations. Ainsi, en 1970 fut entam6e la 
construction d'un vaste hall moderne, 
6quip6 d'un pont roulant de 100 tonnes, 
pour la revision des locomotives. II s'a- 
git du fameux hall 08. aui devint le cen- 

Les activites principales de I'atelier 
concernaient la reparation des locomo- 
tives à vapeur et la fabrication de leurs 
pieces de rechange. II accomplira cette 
tache jusqu'en 1965, date de la dispari- 
tion des r6visions g6n6rale.s de ce 

En 1975, un batiment social fut cons- 
truit. 

En 1976, I'atelier s16quipa d'un hall de 
peinture moderne, avec tunnel à peintu- 
re et four de s6chage. 

mode de traction. 

Dés 1955, Salzinnes avait d6jà progres- 
sivement entame sa reconversion en 
vue de lui permettre d'assurer les r6vi- 1 
sions de l'ensemble des locomotives 
Diesel du r6seau. 
Pour y repondre, de nombreux amena- 
gements et agrandissements des in- 
stallations furent r6alisés. 
Durant la p6riode de transition, I'ate- 
lier assura la construction de bogies 
pour voitures et wagons, des châssis 
de locomotives Diesel du type 200 

PHOTO 62-14 La 2628 en r6vlslon g6- 
n6rale le 1 er mars 198 1. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



La 2715 suspendue aux crochets 
du pont de 100 tonnes, dans le fa- 
meux hall 08, lors des portes ouver- 
tes des 24 et 25 avril 2004. 
Dave HABRAKEN. 

L'atelier de Salzinnes est le deuxiè- 
me en importance après celui de 
Mechelen. 
Sa superficie occupe 23 hectares, 
dont 7 sont bâtis. A l'entrée se trou- 
vent les bâtiments administratifs, 
les bureaux techniques et les labo- 
ratoires. 
Les bâtiments à usage technique 
comprennent : 
- un hall à usages divers : répa- 

ration du petit matériel élec- 
trique, centre de formation pro- 
fessionnelle, installations socia- 
les, simulateur de conduite pour 
la formation des conducteurs, 
etc.; 

- un ensemble de constructions 
constitué par des nefs de lar- 
geurs et de hauteurs variables 
numérotées de 4 à 20 (4 : atelier 
de révision des transmissions 
hydrauliques; 5 : atelier de révi- 
sion des moteurs Diesel et des 
accessoires; 6 et 7 : ateliers de 
tôlerie; 8 : atelier de montage; 9 : 
magasins; 11 : fabrication des 
charpentes; 13 : ateliers des 
bogies; 14 : ateliers des gros- 
ses machines-outils; 15 et 16 : 
ateliers mécaniques; 17 : for- 
ges; 18 : atelier de révision des 
roues; 19 : réparation des ma- 
chines outils; 20 : atelier élec- 
trique). Ces halls abritent les 
différents ateliers et sont des- 
servis par des ponts roulants de 
1 à 100 tonnes suivant les 
chantiers desservis; 

- des bâtiments annexes, dont un 
banc d'essais pour moteur Die- 
sel, l'atelier de réparation des 
roues, le hall de peinture pour le 
matériel roulant, etc. 

PHOTO 62-15 3 
L'automotrice 974 au s6chage 
dans le tunnel ii pelnture, le 20 oc- 
tobre 2000. 
Christophe HOLLANGE. 

Le 24 avril 2801, la 1608 etait ii la 
peinture. Elle ressortit dans la li- 
vrée dor6e, robe qu'elle porte tou- 
jours aujourd'hui. 
CBdric SOLTYS. ' EN LIGNES 62 



Deux vues du hall 08 prises en Julllet 1977. Cl-dessus,on volt, en cours de r6vlslon, du bas vers le haut, une locornotlve de la s6rle 
62, deux 51, une 52 ou 53, et une 92. Ci-dessous, on aperçolt la 5143, une 92 et la 8202. Collection PFT. 



Un moteur Diesel ûenerai Mo- 
tors d'une locomotive de la 
s6rle 55 B chauffage Blectrique 
est test6 sur le banc d'essai de 
l'atelier. Collection PFT: 

Aujourd'hui, l'atelier occupe 
prhs de 850 personnes de 
haute qualification, rompues 
aux multiples spécificités des 
techniques du rail et l'emploi 
d'un équipement de pointe. 
Pour preuve, l'obtention en fé- 
vrier 2003 du certificat ISO 
9001 pour une grande partie 
de ses activités, avec comme 
objectif la certification complè- 
te des activités pour 2005. 

Avec le déclin de la traction 
Diesel, c'est la révision des 
engins électriques qui occupe 
la plus grande partie du tra- 
vail. Les automotrices posta- 
les,aujourd3hui réformées, ont 
également été aménagées par 
l'AC Salzinnes. 
Depuis quelques années, I'a- 
telier révise aussi certaines 
voitures internationales. 

Outre les révisions et répara- 
tion des matériels roulants, 
l'Atelier de Salzinnes effectue 
de nombreux travaux de sous- 
traitance pour le secteur prive. 
II construit également des ac- 
cessoires tels que le mobilier 
de gare et de quais (bancs, 
abris, ...), des tabliers de pont, 
etc. II a également conçu les 
simulateurs de conduite desti- 
nés aux conducteurs, dont 
certains exemplaires ont été 
exportés vers des réseaux 
étrangers. 

Avec la libéralisation du rail, 
une grande partie du person- 
nel est toutefois fort inquiet 
pour son avenir. 

PHOTO 62-16 3 
La 6601 en cours de transtorma- 
tlon, le 31 mars 1981. Elle ressor- 
tira renuméfotée 7101. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOTO 62-12 + 
la 2021 en révision Intermddlaire, 
le 20 octobre 2000. Elle ressort/- 
ra le l'atelier le 11 f6vrier 2001. 
Christophe HOLLANGE. 



PHOTO 62-18 + 
La 5306 dans le hall 08, lors 
de sa transformation avec 
des cabines flottantes, le 31 
mars 1981. Rappelons qu'elle 
fut la premidre des 34 loco- 
motives des séries 52, 53 et 
54 pourvues de nouvelles ca- 
bines de conduite. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOTO 62-19 -t 

Depuls quelques années, I'ate- 
lier de Salzinnes assure des ré- 
vision de voitures internationa- 
les du type 110. Ici, I'Bquipe- 
ment électrique d'une volture 
est testé sur une voie d'essai. 
La 1801 assure l'alimentation 
Blectrique. La 8068 est une des 
cinq locornotlves actuellement 
affectde aux manoeuvres dans 
l'enceinte de I'ateller, avec les 
8066,8067, 8069 et 9147. 
Pierre HERBIET juin 2002. 

PHOTO 82-24 4 
Aprbs avolr subi une rBvlslon 
gdnérale, la 6006 quitte I'Ate- 
lier Central de Salzinnes en 
novembre 1985. Elle fut la der- 
nldre locomotive de sa s6rle 9 
avoir subi une rBvision. 
HERBIET Pierre. 



Le 29 julllet 1980, les 6216 
et 6226 subissaient une ré- 
vision Intermédiaire. Aprds 
ponçage de leur caisse, la 
décoration d'origlne réap- 
parait quelque peu ... Les 
deux locomotives ressortl- 
font dans la nouvelle livrée 
jaune. 
Pierre HERBIET 

La 5948 en cours de révision 
générale, le 16 mai 1978. 
Alain JANMART 
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/ i::L%%2L!len connu des 
amateurs, puisque visible 
depuls la rue : le parc des 
locomotives en attente de 
rdvlslon, de rdparatlon 
apres accident, ou de ddcl- 
slon concernant leur sort. 
En avrll 2002, les englns 
sulvante y Btalent gards; de 
gauche B droite : la 2361 ra- 
dlBe le 24 avrll2003; la 2307 
rdformBe le 13 mal 1992; la ] 5314 dgalement mlee hors 
Inventaire; la 1211 pour rd- 
vlslon; et la 5183 rachetde 
par le PFT en attente de 
transfert vers Saint-Ghls- 
laln. 
Pierre HERBIEi; avril 2002. 
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PHOTO 62-23 
La 1604 en révision lntermé- 
diaire en septembre 1997. 
Pierre HERBIET. 

PHOTO 62-24 
En septembre 2002, la 6225 
subit une rdvlslon lntermd- 
dlelre durent laquelle elle 
sera dqulpde de la TBL2 pour 
pour pouvolr clrculer sur la 
LGV? entre Leuven et Ans. 
HERBIET Pierre. 
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DB : la fin des 150 

Fin décembre 2003, Railion a retiré les 
dernières locomotives de la série 150. 
Ces machines étaient assez discrètes, 
car cantonnées au seul trafic des mar- 
chandises, et leur effectif ne compta 
"que" 194 unités. Elles étaient égale- 
ment les plus vieilles machines de la DB 
encore en activité. 

L'origine de la série remonte à 1952, 
lorsque la DB étudia un vaste program- 
me de construction de locomotives élec- 
triques unifiées pour faire face aux des- 
tructions de la guerre et aux nouvelles 
électrifications. Quatre catégories de 
machines furent commandées en 1954 : 
- les E 10, puis 110 (Bo'Bo') pour les 

trains de voyageurs rapides et lourds; 
- les E 40, puis 140 (Bo'Bo') identiques 

mais pourvues de rapports d'engre- 
nages pour le trafic marchandises; 

- les E 41, puis 140 (Bo'Bo'), une ver- 
sion plus légère et moins puissante 

La 150 001-6 dans sa version d'origine, photographiée à Oberhaun sur la ligne Kassel - 
Würzburg, le 21 juillet 1978. Première de sa série, elle fut mise en service le ler avril 1957 
a Würzburg, et réformée le 30 octobre 1999 a Kornwestheim. Claude VANDECASTEELE. 

totale unihoraire de 4560 kW et conti- 
nue de 4080 kW. Avec une vitesse 
maximale limitée à 100 kmlh et une 
masse s'élevant à 128 t (126 t pour les 
E 50 001 à 026), leur force de traction 
au démarrage atteignait pas moins de 
45 t , ce qu'aucune autre série de loco- 
motives, même moderne, n'est capable 
de réaliser. En simple traction, elles re- 
morquaient des charges de 1600 t en 
rampe de 10 %O à 50 kmlh. 

cipalement sur les lignes à profil difficile, 
ainsi que sur des services de pousse sur 
des sections en forte rampe. 

pour les trains de voyageurs légers; 
- les E 50 (Co'Co')O une version à 6 

essieux de la E 40 pour le trafic lourd 
de marchandises sur les lignes à pro- 
fil difficile. Leur réforme débuta lentement à partir 

de 1993, pour s'accélérer dès 1999 
lors de la livraison des nouvelles ma- 
chines des séries 152 puis 185. Les lo- 
comotives subsistantes furent alors 
rassemblées à Kornwestheim et princi- 
palement engagées dans le sud de 
l'Allemagne. Les derniéres 150 furent 
arrêtées en février 2004. 
Deux locomotives sont préservées par 
DB-Museum : la 150 091 (verte) à Ko- 
blenz-Lwtzel et la 150 186 (rouge) au 
SEH Heilbronn. 

Commandées à 194 unités en plusieurs 
tranches, les E 50 furent construites de 
1957 à 1973 par AEG (181 machines) 
et Siemens (1 3 machines) pour la partie 
électrique, et par Krupp (181 machines) 
et Krauss-Maffei (1 3 machines) pour la 
partie mécanique. Elles portèrent les 
numéros 150 001 à 139 (ex. E 50 001 à 
139 jusqu'en 1968) et 140 à 194. 
Elles étaient équipées de six moteurs 
de traction développant une puissance 

Les dépôts suivants ont hébergé des E 50 : 
Kornwestheim, Nürnberg-Rbf, Aschaf- 
fenburg, Bamberg, Hagen-Ekesey, 
Würzburg, Bebra, Augsburg, Ingolstadt 
et Neu-Ulm. Elles étaient engagées prin- 

PHOTO 62-25 
La 150 025-5 en tete d'un 
lourd traln de pdtrole 9 Linz 
dans la vallde du Rhin. Elle 
est hablllde de la dernidre li- 
vrde en vigueur (verkehrs- 
rot), pourvue de doubles 
phares rouge-blanc et de 
nouveaux encadrements 
des fenhtres et grilles de la 
par01 latdrale. Elle &ait non 
seulement la dernidre ma- 
chine active de la première 
série (150 001 a 025), mais 
également la plus ancienne 
machlne de la OB. Elle fut 
retlrde du service le 17 fé- 
vrler 2004, 9 Kornwestheim. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



Fin aussi pour les 21 6 

Les unes après les autres, les séries 
anciennes disparaissent rapidement de 
la scène ferroviaire allemande, parmi 
lesquelles les dernières locomotives 
Diesel de la série 21 6. 

En vue d'entamer le remplacement des 
locomotives à vapeur sur les lignes prin- 
cipales du réseau, la DE étudia au début 
des années '60 un nouveau type de ma- 
chines Diesel universelles, à bogies, à 
transmission hydraulique et pourvues 
d'un seul moteur Diesel. Après la cons- 
truction de 10 machines prototypes en 
1960 et 1963, les V 160 001 à 009 (les 
célèbres "Lollo") et 01 0, la DE comman- 
da une série de 214 engins : les V 160 
01 1 à 224. Elles furent livrées par Krupp, 
MaK, Deutz, Henschel et Krauss-Maffei 
de 1964 à 1968. 

Les VI  60 de série étaient équipées d'un 
moteur Diesel MTU de 16 cylindres en 
V développant 1400 kW. Leur masse to- 
tale s'élevait entre 75,7 et 77 t. Elles 
pouvaient circuler à 120 kmlh. 

Le chauffage des trains de voyageurs 
était assuré par une chaudière à vapeur. 

Les 21 6 furent toujours affectées dans le 
centre et le nord du réseau (dépôts d'Os- 
nabrück, Oberhausen, Giessen, Kassel, 

En avrll 1975, la 216 171-9, toujours habillée de sa livrée d'origine, attend a Luxem- 
bourg le départ en tête d'un train vers Trier et Koblenz. Elle fut reformée au dépôt de 
Kassel le 30 septembre 1998. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Oldenburg, Lübeck, Hamburg, Nürnberg, 
Hagen-Ekesey, Gelsenkirchen, ...). 

Les séries 215 (1968), 217 (1965), 218 
(1968) et 219 (1965) héritèrent de la 
même caisse et des bogies des 216. 
Extérieurement, peu de choses les dif- 
férenciaient. 

La réforme des 216 s'est étalée sur une 
dizaine d'années, à partir de 1993. Les 
cinq dernières ont été arrêtées les 3 et 
4 février 2004. A noter que six 216 mo- 

difiées en octobre 2002 pour remorquer 
ou secourir les rames à grandes vites- 
ses ICE 3 circulant sur la ligne Koln - 
Frankfurt sont toujours reprises aux ef- 
fectifs, mais renumérotées dans la série 
226. 

Après leur réforme, plusieurs 216 ont pu 
reprendre du service auprès de socié- 
tées privées allemandes (OHE, MKB, 
Wiebe, BE et NIAG) et italiennes, tandis 
que les 216 003, 216 106 et 216 221 
sont conservées par DB Museum. 

Espagne mentee h 200 krnlh. La transformation elles recevront un nouveau moteur Die- 
sera réalis6e par Alsfom pour un mon- sel, un nouvel alternateur, un nouveau 

Modernisation des 333 tant de 72 millions. Leurs bogies A 3 systhme de contrt~le et des nouvelles 
essieux Coco seront remplaces par cabines de conduite dans le style de la 

A la suite de la modernisation de 32 Io- des bogies h deux essieux BOBO. PRIMA d'Alstom. La masse totale sera 
comotives de la serie 333 par Alsrom Comme les autres 333 transformees, reduite de 120 h 90 t. 
(voir EN LIGNES 53 
page 30), la vitesse 
maximale de huit ma- 
chines de la sous-serie 
333.3 a et6 portde h 
145 kmlh pour remor- 
quer les trains Talgo 
Madrid - Cartagena et 
Alicante - Murcla. Ces 
locomotives ont ét6 re- 
num6rot6es dans la 
nouvelle tranche 
333.401 h 408. 

Dans le mQme registre, 
la RENFE a approuve 
la modification de 28 

I 
autres 333 en 333.5, I 

sur lesquelles la vitesse 
maximale sera aug- 

La 333401 (ex. 333-330, 
ex. 333-044), en @te d'un I 
Talgo Madrld - Cartoge- 
na. Suclna, févrler 2004. 
Felipe ARANDI 

EN LIGNES 62 7 



France 

Fin de parcours pour les 1 BB 8100 de le SNCF 

Avec ie garage des 16 dernieres BB 
8100 utilisees en ligne fin decembre 
2003, s'acheve la carribre d'une remar- 
quable serie de la SNCF. 

L'origine de ces petites machines à 
1500 V continu remonte au 12 sep- 
tembre 1940, lorsque la SNCF com- 
manda à Alsthom la locomotive proto- 
type BB 0401. La Seconde Guerre 
mondiale empQcha sa livraison, si bien 
que la SNCF dut attendre jusqu'au 29 
janvier 1947 pour la réceptionner. Elle 
fut immddiatement renum6rotee BB 
8001. 

Pour I'4lectrification des artbres Paris - 
Lyon et SBte - Nîmes, ainsi que pour 
remplacer les locomotives detruites du- 
rant la guerre, la SNCF commanda très 
rapidement, le 29 novembre 1945, une 
serie de 136 locomotives. En 1948, 35 
unites suppl6mentaires furent comman- 
dées. Elles furent construites entre 
1948 et 1955 par Alsthom à Belfort, 
MTE au Creusot et Oerlikon-Batignolles 

Nantes. Elles furent numdrotees BB 
8101 à 8271. 

Ces BB de 12,930 m de longueur 
avaient une masse de 92 t et pouvaient 
circuler jusqu'à 105 krdh. Les quatre 
moteurs de traction delivraient une puis- 
sance continue de 21 00 kW. 

En debut de carribre, elles etaient af- 
fectees aux depôts de Paris-Lyon, 
Paris-Sud-Ouest, Villeneuve, Montrou- 
ge, Laroche et Dijon, et engagees 
principalement dans tout le sud-ouest 
du reseau, aussi bien en tQte de trains 
de voyageurs que de marchandises. 
Dans les annees '70, elles furent re- 
groupees dans le district sud-est, aux 
dBp6ts de Dijon et Chambdry. En 
1983, le depôt d'Avignon fut dot6 de 
ses premieres BB 8100. Camortisse- 
ment de la serie debuta en 1988, pa- 
rallelement avec la mise en service 
des nouvelles series BB 7200 et BB 
22200. 

Durant les dernieres annees de leur 
vie, les BB 8100 etaient surtout visibles 
en tQte de trains de fret dans le triangle 
Avignon - Marseille - Nlmes. La livral- 
son massive des nouvelles BB 27000 à 
Avignon a marque leur arr&t definitif fin 
décembre 2003. 

En 1993, la SNCF envisagea de trans- 
former 27 BB 8100 pour le service des 

PHOTO Le 6 septembre lS84, la BB 8198 affectde au ddp8t de Dl]on remorquait 
une automotrice de la sdrle Z 7100. Le train est gare en gare de Beaune.Cette Eoco- 
motive fut mlse en service B Villeneuve le 29 novembre 1950 et falsait partie du der- 
nkr contingent resté en actlvitd. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

manoeuvres. A la suite du coût excessif 
de i'opdration, seules 12 machines fu- 
rent reellement modifiees (voir EN LI- 
GNES 25 page 17). Renumerotees 
80001 à 80012, on peut toujours les voir 
en action à Paris-Austerlitz où elles as- 
surent la remonte des rames vides à 
voyageurs. En fonction de leur kilomé- 
trage, certaines pourraient survivre jus- 
qu'en 201 0. Les 80006 et 80008 furent 
radiees en 2002. 

Des locomotives identiques furent ex- 
portées aux Pays-Bas : 60 unites de 
1950 à 1958 (1101 h 1160 des NS), et 
au Maroc : 14 machines livrees de 1948 

à 1951 (E 701 à 714 ONCF). Toutes fu- 
rent reformées pour 1998. 

Au 1 er mai 2004, au côte des dix 80000, 
il subsistait encore dix BB 8100 aux in- 
ventaires : les BB 8110, 8153, 8174, 
8187,8191,8216,8224 et 8229 gardes 
à Avignon, la BB 8257 à Paris-Sud- 
Ouest et la BB 8212 affectde au depar- 
tement infrastructure et utilisee pour le 
degivrage des catdnaires en hiver. 
Cinq locomotives sont conserv6es : la 
BB 81 77 par I'APPAF à Miramas, la BB 
8238 par I'AAATV à Breil-sur-Roya) et 
les 8122, 8194 et 8240 à Vitry-sur- 
Seine. Wllllam BOECKX. 

Le 22 Ju4Iiet 1sS8, /a BB 8234 remorque un train &uIt B sa plus courte composition, ici 
photogmphli u milieu d m  dtangs de Leucate entre Narbonne et Perpignan. Elle fut 
mire en sctlvlte k 20 décembm 1 fis1 d Wlenewe et radiée B Avignon en décembre 1 9S9. 
QWrt LAURENJ: 



nent des detournements de trafic en 
Champagne-Ardenne, r6gion voisine de la 
Belgique. 

, Ainsi, les 8 et 9 novembre 2003, la totallt6 
du trafic voyageurs de l'axe Paris - Reims - 
Charlevllle a et6 d6tourn6 par 11itin6raire 
emprunt6 & I'origlne par les Express Paris - 
Charlevllle - Luxembourg. C'Btait l'occasion 
de revoir (et d'entendre) les CC 72000 
deambuler sur la ligne 2, alias la uLlgne des 

eupliers» avec une BB 15000 en vdhicule. C 1-dessus t : le train "Grandes Lignes" 
1521 Paris - Charleville ddtourne par Trll- 
port - Relms vient de franchlr le seuil de 
FBre et débouche dans la vallée de la 
Vesle. Bazoches, 8 novembre 2003. 

De la ml-decembre 2003 & la fin de mars 
2004, une partie des trains clrcuiant entre 
Reims et Ch&lons ont et6 d6tournés via le 
raccordement d'Epernay. Un veritabie d6fl 
pour les Dlesel affectes au fret qul ont 
alors dû affronter le dos d'Bne (avec rampe 
de 9 %O sur chaque versant) qui caractdrl- 
se la ligne 225 Epernay - Relms. Respon- 
sables : les travaux dUlectrlfication de la 
courte section St Hilaire-au-Temple - Ch&- 
Ions qul permettront aux TGV de rejoindre 
la ligne classique Paris - Strasbourg dans 
cette dernibre gare afin de dessewir St DI- 
zier et Bar-le-Duc. 

Au miileu 9 : la relation Relms - Dijon d'a- 
près-mldl, detournée de Relms B ChBlons, 
photographiée au cours de sa descente 
ers Epernay. Avenay, 10 févrler 2004. l! 1-contre + : de aoiît B septembre 2003, 

des travaux de renouvellement de vole ef- 
fectues entre Llart et Tournes (section Aul- 
noye - Charlevllle) ont cause un grand 
nombre de ddtournements. Ici, un train fret 
B Guignicourt entre Tergnier et Reims, re- 
morqué par les 6 8  67609 et 67559, le 16 
septembre 2003. 

Gilbert LAURENT. 



ACTUALITÉ ETRANGERE 

Luxembourg 

Homologation de matériels 
Afin d'obtenir l'autorisation de circulation au Luxemboura 
des 427000 de la SNCF ainsi que des rames TGV Fi& 
seau (en vue du TGV-Est), les 427098 + 427107 et la 
rame TGV Réseau 532 ont été testées respectivement en 
février et en mars sur le réseau CFL. L'utilisation des 
427000 permettra de supprimer les échanges de traction 
à Thionville pour les trains de marchandises circulant 
entre Sibelin et Bettembourg. 

Vu qu'aucune des 12 automotrices à deux niveaux 
(TER2N NG) série 2200 des CFL (commandées en 2002 - 
voir EL 53 p. 28) n'était livrée, une automotrice SNCF iden- 
tique, la Z 24504, a séjourné du 26 avril au 6 mai au Grand- 
Duché de Luxembourg pour y effectuer les tests nécessai- 
res (compatibilité avec les installations de sécurité et de 
télécommunications) préalables à leur mise en service. En- 
tretemps, la Z 2201 a été livrée aux CFL le 21 mai dernier. 

9 Les 427098 et 427107 de la SNCF accouplées d une 
voiture de mesure, gardes au dépot de Luxembourg le 16 
février 2004. Emile BECKER. 

+ L'automotrice TER2N NG Z 24504 de la SNCF au ddp6t 
de Luxembourg le 26 avrll2004. Serge PLETGEN. 

1,- vussion nrîneie ies ImP 
Siemens Dispolok a vendu les 12 locomotives du type ME 26 (voir EN LIGNES 43 pages 5 à 7) à Vossloh (VSTF). Elles seront 
céddes en leasing au NOB (Nord-Ostsee Bahn), une filiale de Connex, qui les engagera en 2005 sur le trafic voyageurs de la 
Marchbahn, entre Hambourg et WesterlandISylt, en attendant la livraison fin 2006 de nouvelles machines VSTF du type R3000. 
D'ici au mois de juillet, toutes les ME 26 loudes par les CFL seront échangées contre des nouvelles G1206 dgalement louées 
par les CFL (voir EN LIGNES 59 page 23). Les ME 26.03 et 26.08 ont déjà quitté le Grand-Duché de Luxembourg le 7 mai 2004' 

Le 23 juin 2003, la ME 26-04 lou6e aux CFL remorquait un train spdcial du GAR entre Luxembourg et Heidelberg. Le train long 
ICI la Saar dans les environ de Kanzem (Ilgne Trler - Saarbriicken). 

- Emile BECKEf 
1 -- 



Le dernier été des 3600? 
Avec la livraison prochaine aux CFL des 
20 nouvelles locomotives TRAXX de 
Bombardier (voir EN LIGNES 58 page 
14), les machines de la série 3600 vi- 
vent leur dernier été. Au mois de mai, il 
ne subsistait plus que 5 unités en activi- 
té (3602, 3603, 3608, 3610 et 3612), 
pour un roulement réduit A 3 jours et pu- 
blié ci-dessous. Elles assùrent encore 
deux parcours en Belgique, vers Athus 
et Gouvy (LOCO 3, en gras). 

C'est vers Longwy que les 3600 sont les 
plus actives. La 3609 en tête du train 7862 
Luxembourg - Longwy. Mont-St. Martin 
(frontière), 31 mars 2004. Emile BECKER. 

mesures passait 9 Schie- 
rem, sur la section Ettel- 
brück - Luxemboura. - 
Emile BECKER. 

Depuis le mois de mars, la 
ligne Kautenbach - Wiltz 
subit un renouvellement 
complet de son infrastructu- 
re, nécessitant une interrup- 
tion totale du trafic pour plu- 
sieurs semaines. La locomo- 
tive 66606 (ex. SNCF BI3 
66606) appartenant ii I'entre- 
prise française de travaux 
de voie R. Vecchietti et Cie 
est présente sur cet impor- 
tant chantier. Elle est ici vi- 
sible dans la gare de Wiltz, 
le 21 avril 2004. 
Emile BECKER. 



'T PHOTO 62-27 
Le dimanche 28 mars 2004. a 
l'occasion de la Journée de 
la Famille, de la Croix-Rouge 
et de l'opération Télévie, la 
locomotive 9 vapeur 5519 a 
remorqué un traln spéclal 
sur la ligne Luxembourg - 
Troisvierges. Nous la 
voyons ici au Départ d'Ettel- 
brück en direction de 
Luxembourg. La rame était 
renforcée par la voiture 
"Rendez-vous" du GAR et la 
voiture "Vélo ". 
Pierre HERBIET: 

+ PHOTO 62-28 
Le même jour, la 1604 a re- 
morqué deux paires de 
trains IR Luxembourg - 
Troisvierges. Ici, l'IR 3737 
Luxembourg - Troisvierges 
au départ du point d'arrêt de 
Maulusmühle. 
Michel HANSSENS. 

domaine de trains de travaux et la re- 
morque des trains de k6roshne A desti- 
nation de I'aeroport de München, mais 
aussi la r6vision de locomotives, la Io- 
cation de wagons, et la reprise de cer- 
tains services voyageurs sur des petites 
lignes locales. 
Le KEG possedait un important parc 
de traction comprenant une centaine 
d'engins, principalement des locomoti- 
ves Diesel, parmi lesquelles 26 machi- 
nes roumaines du type 060 DA, et une 
cinquantaine d'autorails Mgers. A l'ex- 
ception de quelques autorails, l'en- 
semble de ce materiel avait At6 acquis 
d'occasion. 

senbahn Gesellschaft) (voir EN LI- 
GNES 56 page 18) a et6 rachétbe par - R ' la societ6 anglaise ARRIVA. Les prin- 
cipales activites de cette socidt6 cré6e ;?&- 
en 1996 sont l'exploitation voyageurs k.i$ 
de plusieurs lignes locales et la re- eu- * morque de trains de travaux. C'est le 3 - ,  - 
PEG qui avait rapatrie la 29.013 de sL 
Meiningen A Aachen le 7 novembre $2: 

Etranger en bref. .. 
ALLEMAGNE m 

Comme d6jA mentionne dans le EN 
LIGNES 59 page 19, beaucoup de so- 
cietes privees aprouvent des difficultes, 
surtout en Allemagne. Le KEG (Kars- 
dorf Eisenbahn Gessellschaft) a finale- 
ment cesse ses activites le 31 janvier 
2004. Les trains KEG ont 6th repris par 
d'autres opdrateurs, notamment Rai- 
lion, rail4chem et le HGK. 
Le KEG fut fonde en 1993 pour la des- 
serte de l'usine de ciment de Karsdorf. 
Au milieu des annees 1990, avec la 
chute des transports de ciment, le KEG 

ice commerciale de l'autoroute ferro- 
viaire "Modalohr" entre Aiton et Orbas- 9 .\ 
sano, le bilan est bien maigre, puisque 6 
les auatre allers-retours auotidiens 

diversifia ses activitds surtout dans le 

EN LIGNES 62 



Grèce 

Nouveaux autorails 
GTW 2/6 ... 

Les Chemins de fer grecs (OSE) mettent 
actuellement en service une série de 29 
autorails Diesel, dont 17 à voie normale 
et 12 à voie métrique. Construits par 
Stadler-Bombardier et assemblés par 
les Rh6 en Suisse, ils sont pourvus d'un 
moteur Diesel MTU de 400 kW. Ils ont 
été spécialement commandés pour ren- 
forcer le parc de traction en prévision 

16 strapontins, et 106 places debout. Ils 
Un des 12 nouveaux autoralls à vole Btroite des OSE, testé en Suisse sur les Chemins de circuler à l1 km'h' Numérotés fer Rhetiques (RhB), stationne au dépôt de Landquart du RhB. Ces autorails se compo- 

dans la série 5609 ils engagés en sent de trois éléments : deux remorques-pilotes B plancher surbaissé, entre lesquelles est 
trafic régional sur les lignes Athènes - intercalé un petit module moteur B deux essieux. Michel HANSSENS, 13 ddcembre 2003. 
Chalkis, Larissa - Volos, et sur le réseau 
à voie métrique du Péloponèse. 

... et de nouvelles 
locomotives I 

Les OSE ont également commandé des 
nouvelles locomotives Diesel et élec- 
triques. 
Chez Bombardier, une série de dix loco- 
motives Diesel du type 220 (220 027 à 
036) sont en cours de livraison. Elles 
viendront renforcer les 26 machines du 
même type mises en service de 1998 à 
1999 (A 471 à A 496, renumérotées 220 
001 à 026 - voir EN LIGNES 48 page 
27). Elles seront engagees en tête d'lC 
et de trains rapides. 

En traction électrique, les OSE ont com- 
mandé chez Siemens 24 EuroSprinter. 
Elles seront identiques aux 6 locomoti- 

I ves de la série H 561 livrées en 1997 
(voir EN LIGNES 49 page 20). Leur 

en ne devrait toutefois pas La commande prévue d'automotrices électriques (une verslon Blectrlque des autoralls 
intervenir avant 2006, lorsque Ilensem- Deslro de Siemens) pour la desserte de la banlieue d'Athénes, a BtB remplacée par I'ac- 
ble de l'artère Thessalonique - Athènes qulsition d'autorails Desiro. Le 20 février 2004, deux autoralls Deslro grecs effectuent un 
sera électrifiée. parcours d'essai entre Aachen et Düren, ici en passage B Stolberg. Kristof AVONDS. 

commande chez Skoda une serie de 20 locomotives triten- due pour mars 2007, la dernihre pour 2012. 
sions (3 kV =, 25 kV 50 Hz et 15 kV 16,7 Hz) de la serie 380 
destinee aux trafics internationaux voyageurs (jusqu'à 200 FRANCE 
km/h) et marchandises dans l'Europe centrale. Elles seront Deux societes privees ont obtenu une licence pour circuler 

sur le reseau français. II s'agit d'Eurotunnel et de Rail4Chem 
(r4c). Eurotunnel a l'intention d'assurer dhs 2005 des trains de 
iret entre Dollans Moor (Royaume-Uni) et Basel. Dans un pre- 
mier temps, 5 trains devraient circuler par semaine, pour at- 
teindre 30 trains vers 2008. Pour assurer ce service, Eurotun- 
nel a commande auprhs d'Alstom 3 PRIMA tritensions (1,5 kV, 
15 et 25 kV) + 2 en option. De son c6t6, r4c assurera d8s jan- 
vier 2005 des trains BASF entre Ludwigshafen (D) et Tavaux, 
prhs de Dole, à l'aide de locomotives TRAXX de la serie 185 
lui appartenant. Dans le courant de 2005, r4c remorquera des 
trains entre Saarbrücken et Dollans Moors, dont la traction 
sera assuree par deux PRlMAcommand6es par r4c. 
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6238 : FNND -, INF (FKR) = : parcours de la loco à vide --y: -- 
- - -  - 

- 

- - - 
- - 
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Locomotives électriques - 6 ~ 6  Turnhout 08.54 - Blankenberge 12.22 - Brugge 12.32i 13.10 - Oostende 
11.25. La rame est ensuite transf6rBe à 13.20 1 Oostende 17.02 - Brugge 
vide à Oostende pour nettoyage puis rBex- 17.1 2i17.44 - Blankenberge 17.55) 

série 16 pédi6e A elankenberge) (Blankenberge - 6ZGB Blankenberge 19.00 - Turnhout 21.20 

Un service de plus pour les 16 ! En 
effet, depuis le 13 juin dernier, les 16 
assurent la traction du nouveau train 
international "Jan Kiepura" (Moscou 1 
Minsk - Varsovie - Bruxelles-Midi) entre 
Aachen-Hbf et Bruxelles-Midi (INT 
34713481349 - voir EN LIGNES 59 page 
34 et 60page 41). 

séries 22-25 

Comme signalé dans notre précedent 
numéro, les 22/25 ont reçu un sursis et 
leur roulement s'est mQme vu attribuer 
un jour supplementaire passant de 11 à 
12 services (A201 à 21 2) : 
A212 : 

7021 Aalst - Etterbeek 
8021 Etterbeek - Aalst 

En outre, le service A202,qui était une 
journée de réserve, a reçu les trains 
suivants : 

7097 Dendermonde - Leuven 
ER 7097 Leuven 09.18 - Schaerbeek 10.00 
RE 8397 Schaerbeek 15.48 - Leuven 16.30 
8397 Leuven - Mechelen 
8097 Mechelen - Dendermonde 

Les autres journees sont restées inchan- 
gées : voir roulement publie dans le EN 
LIGNES 59 page 26. 

Durant la période touristique s'éten- 
dant du 26 juin au 31 août 2004, les 
22/25 assurent également les trois rela- 
tions touristiques suivantes : 
- GZZ1 Blankenberge 17.52 - Bruxelles-Nord 

19.09 (la rame circule à vide de Kortrijk (dB- 
part 15.40) à Blankenberge (arrivBe 16.38). 

- 6U4 Aarschot 08.39 - Blankenberge 10.44 
- !SW Blankenberge 18.13 - Aarschot 20.20. 

LA SNCB COMMANDE DE NOUVELLES 1 
RAMES À GRANDE VITESSE 

En prévision de la mise en service de la ligne à grande vitesse Bruxelles - Am$ 
terdam en avril 2007, la SNCB et les NS ont passé commande le 24 mai 2004 à I 
société italienne Ansaldo-Bréda de 12 automotrices à grande vitesse, assorti- 
d'une option pour 14 rames supplémentaires. Trois rames appartiendront à la 
SNCB et 9 aux NS. Le montant total de la commande s'élève à O 260 millions, dont 
O 62 millions à charge de la SNCB. 

Chaque automotrice se composera de 8 voitures, dont 4 seront motrices. La ca- 
pacité totale s'élévera à 548 places assises dont 139 en premiére classe. La v: 
tesse maximale sera fixée à 250 km/h. Elles pourront fonctionner sous les trois ter 
sions rencontrées dans les deux pays : 1,5 et 3 kV continu et 25 kV 50 Hz. 

Ces nouvelles rames permettront de relier les deux villes en 1 h30 dés avril 2007. 1 

I l  

Vue d'artlste des futures rames 9 grande vitesse commandées par la SNCB et les N! 
ANSALDO-BREDA. 

B EN LIGNES 62 



Avec la fermeture des der- 
niers charbonnages français 
qui étaient situés dans la ré- 
gion de Forbach, trois trains 
de charbon circulent du 
lundi au vendredl au départ 
du port d'Antwerpen pour 
alimenter la cokerie de 
Creutzwald. Deux de ces 
trains sont tracés par 
1"'Athus-Meuse" et remor- 
qués par deux locomotives 
de la sérle 13 : le 49813 Ant- 
werpen-Zandvliet 09.42 - 
Creutzwald 20.16 et le 49815 
Leuven 13.51 - Creutzwald 
22.16. Le 49813 est composé 
de wagons du type Fals en li- 
vrée verte "B-Cargo". 
Creutzwald est située sur la 
ligne Thlonville - Sarregue- 
mines. II s'agit des seuls 
trains remoraués Dar des 13 
sur cette //;ne. Le 15 avril 
2004, le 49813 passe à Uc- 
kange. Michel HANSSENS. 

A plusieurs reprises au mois 
de mars, la 2223 a assuré 
des échanges de rames de 
nouvelles voitures à deux ni- 
veaux entre Kortrijk et Ch&- 
telet. Ce fut le cas le 18 
mars, ici en passage dans 
les envlrons de Carnldres 
sur la ligne 112 (La Louvière - Marchlenne), en direction 
de ChStelet. 
Dominique ALLARD. 

PHOTO 62-49 Le train-expo 
"Traln Européen contre le 
Cancer", organisé par la 
firme pharmaceutique Aven- 
tis, a séjourné en Belgique 
les 28 et 29 mars. Le 29 
mars, il regagne la France, 
remorqué par la 1188, à 
Cuesmes. Serge MARTIN. 



Retour des trols 77 (7771 + 7774 + 7773) de Slttard B Klnkempols en tete du train 49667 (Veendam - Hermalle-sous-Huy). Geleen, 
28 avril 2004. Michel HANSSENS. 

Locomotives Diesel 

séries 55 et 77/78 

Aprbs plus de trois ans de discus- 
sions émaillées de nombreuses tracas- 
series et autres manoeuvres dilatoires, 
l'homologation des 77 et des 55 sur le 
reseau allemand a connu un serieux 
coup d1acc61ération en ce printemps 
2004. Le remplacement des personnes 
chargées de l'homologation des engins 
Diesel au sein de I'EBA (Eisenbahn 
Bundesamt ou Office Fedéral allemand 
des chemins de fer) n'y est certaine- 
ment pas étranger. 
Dans ce cadre, des parcours de valida- 
tion du fonctionnement combine des sys- 
temes de securité belge (Memor), neer- 
landais (ATB) et allemand (PZB 90) ont 
eu lieu les 5 et 6 mai entre Kinkempois et 
Heerlen via Montzen et Herzogenrath. 

Le 5 mai fut consacre aux 7773 et 7774 
circulant en UM, accrochees avec les pe- 
tits capots aux extr6mitds afin de garan- 
tir une bonne visibilitd des signaux nains 
à fleur de sol implantes à droite sur les 
reseaux néerlandais et allemand. Le 6 
mai, ce fut au tour de la 5533. 
Ces parcours, auxquels ont participé 
des delegues de la SNCB, de I'EBA et 
de la DB, se sont parfaitement d6roulés. 

Auparavant, les 29 et 30 avril, les 7771, 
7773 et 7774 ont remorque en unité triple 
le train 48640148642 entre Kinkempois et 
Sittard. En temps normal, ce parcours 
est tracte par une locomotive Diesel de la 
serie 6500 de Railion Nederland, en dou- 
ble avec une 25.5 (voir EN LIGNES 61 
page 20). Au retour, elles remorqubrent 
le parcours d'équilibre de cette relation : 
le train 49667. Le but de cette utilisation 
était l'initiation à la conduite des 77 d'un 
instructeur du depôt de Montzen parlant 

l'allemand et devant accompagner les 
parcours des 5 et 6 mai en Allemagne. 

série 62/63 

La fin des 62/63 affectées à la Direc- 
tion Train pourrait intervenir dans les 
prochains jours. En effet, les conduc- 
teurs de Mons et de Geraardsbergen ont 
suivi une initiation sur les 77/78, de telle 
sorte que les trois derniers services pr6- 
vus en 62/63 du dépôt de Charleroi-Sud 
et l'unique service de Merelbeke seront 
prochainement repris par les 77/78. 

La 6302 a et6 vendue 21 la socidte ita- 
lienne Ventura. Avant son transfert, elle 
subira une remise en 6tat chez CFD-Lo- 
corem. 

série 73 

Le déclin de la serie 73 se poursuit, 
avec la mise hors exploitation au ler  
mai 2004, de la 7330 de Charleroi-Sud, 
à la suite de la cassure du vilebrequin 
du moteur Diesel, et de la 7342 endom- 
magée lors d'une collision à Athus. 

série 82 

Suite à une avarie 2I son moteur Die- 
sel, la 8254 de Kinkempois a été mise 
hors service le 1 er mai 2004. 

A Heerlen, le 5 mal 2004, durant le chan- 
gement de front, les 7774 et 7773 cotolent 
la nouvelle machine de manoeuvre 711 de 
NedTrain (voir EN LIGNES 60 page 23), ce 
qui nous vaut ce parall&le de locomotlves 

1 construites par ~ossloh, 

I 
Christian VANHECK. 



Le 28 avrll2004, .,, . . . 
74 + 7773 manoeuvreni 
fard pour se mettre en tere 
49667. Michel DE ESCH. 

Le 6 mal, passage de la 
13 B Herzogenrath, lors de 

son retour de Heerlen vers 
Klnkempols via Aachen- West. 
A sa droite, on volt deux auto- 
rails Talent VT643.2 de la DB 
et I'automotrlce 425.570-9. 
Michel HANSSENS. 

6 Le 5 mal, les m 4  et 7773, de 
retour vers Klnkempols, sta- 
tionnent quelques Instants en 
gare d'Herzogenrath afin de 
lalsser passer le RB 11 067 pour 
Aachen-Hbf, assuré par une ET 
425. A la vole 3 stationne un 
autorail Talent VTa.2 (train 
RB 11567), pour Stolberg-AIS- 

Christian VANHECK. t. 



DES 62 EN ACTION AU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG 
Du 24 mars au 25 avril 
2004, les 6235, 6237 et 
6244 ont opéré au Grand- 
Duché de Luxembourg en 
tête d'un train de travaux sur 
la ligne Bettembourg - Esch. 
II s'agit probablement de la 
première incursion d'une lo- 
comotive de la série 62 au 
Luxembourg (à l'exclusion 
de la 6215 à l'époque de 
son attache à Kinkempois, 
lorsqu'elle était bleue). 

t PHOTO-THEME 61 
Le 21 mars 2004, passage à 
Differdange d'un train de 
criblage, lors de son trans- 
fert de Arlon à Bettembourg, 
tracté par les 6237 et 6244. 
Philippe GOUSSET: 

\ PHOTO-THEME 61 
Toujours le 21 mars 2004, ar- 
rivde du train de crlblage à 
Beitembourg. A droite : pas- 
sage d'un train rapide remor- 
qud par la 115062 de la SNCF 
arborant la nouvelle livrde 
"en voyage': Pierre HERBIET: 

I 
+ PHOTO-THEME 61 
Le 27 mars, la 6235 Btait 
garée à Bettembourg en at- 
tendant d'être engagée sur 
le chantier. Pierre HERBIET: 

!If EN LIGNES 62 



PHOTO-THEME 61 t 
Le 4 avril, aprés une journde 
de travail, le train de criblage 
retourne vers sa base et tra- 
verse la gare de Schiiflange. 
Philippe DE GIETER. 

PHOTO-THEME 61 + 
Le même jour, la 6244 en 
tête d'un train de traverses 
B Schifflange. 
Pierre HERBIET. 

PHOTO-THEME 61 6 
Toujours (i Schiiflange le 4 
avrll, la 6244 tractant cette 
fois un train de ballast, 1 
Philippe GOUSSET. 



PHOTO 62-29 
Les quatre locomotlves de la sdrle 51 
acqulses par la socldtd ltallenne Ventu- 
ra en avril 2004 - les 5104,5127,5133 et 
5142 - sont remises en ordre de marche 
par la firme CFD-Locorem avant leur 
envol en Italle. La premlbre machlne 
prlse en main est la 5104. La volcl de- 
vant l'atelier de CFD-Locorem B Wandre 
sur I'ïle de Monsin, peu aprbs son arri- 
vde, le 5 mai 2004. Derrihre la 5104, on 
voit l'ex. 8503 SNCB appartenant B 
CFD-Locorem. Rappelons que CFD-Lo- 
corem a d6ménag6 ses ateliers en dd- 
cembre 2003 de Sclessin B Wandre. 
Michel HANSSENS. 

Pour rappel, la 8062 a dtd vendue au rd- 
seau tourlstlque allemand MKO Museu- 
meisenbahn Küstenbahn Ostfrlesland 
(www.mkoev.de), qui explolte la llgne 
Norden - Dornum dans le nord de /'Alle- 
magne non loin de Emden. Aprbs avoir 
qulttd la Belgique le 14 janvler 2004, 
elle est arriv6e le 22 janvler B Norden 
où se situe l'atelier du MKO. La 8062 a 
lmm6dlatement 6th prlse en maln pour 
non seulement la mettre en conformltd 
avec la réglementation allemande, mals 
dgalement pour la mettre dans la ver- 
sion d'origine des V60 allemandes. Elle 
perdra donc probablement ses caractd- 
ristiques belges comme les phares et 
les tampons. Arno VERHAGEN. 

S Le nettoyage d'un talus B Gemmenlch 
offre une vue spectaculaire sur la llgne 
24. Ici, passage d'un train remorqué par 
les 5521 + 5541, circulant B contre-vole en 
dlrectlon de Montzen (le sens normal de 
clrculatlon des trains sur la section Mont- 
zen e Aachen- West est en effet B droite), 
Michel HANSSENS, 23 avril 2004. 



Automotrices - autorails 

Depuis le 13 juin, tous les IR h Bruxel- 
les-National-Aéroport - Gent-St. Pie- 
ters sont assurés par des automotrices 
du type 96 en remplacement d'automo- 
trices Break (série 301-440). 11 s'agit 
des AM 96 qui étaient auparavant enga- 
gées du lundi au vendredi sur les IC I 
Charleroi-Sud - Antwerpen-Centraal. 

série 301 -440 "Break" 

Les Break ont perdu deux relations le 
13 juin : 
- les IR d Leuven - Bruxelles - En- 

ghien - Ath - Lessines - Geraards- 
bergen 1 Herne - Geraardsbergen, 
reprises par des automotrices de la 
serie 6001700 modernisées; 

- les IR h cédés aux automotrices du 
type 96 (voir ci-dessus). 

série 41 

Depuis le mois de mars, la face 
avant de tous les autorails de la série 
41 sont progressivement pourvus du 
numéro de l'engin. Le numéro est 
placé à droite du monogramme " B ". 
M6me le 4117 gravement avarie 
aprbs un incendie le 9 mars 2002 et 
garé depuis lors en attente d'une dé- 
cision quant à son sort, a reçu des 
numéros frontaux ! 

Infrastructure 

Ligne 171 

La reconstruction de la section fronta- 
libre de la ligne 167 entre Athus et 
Mont-Saint-Martin (ex. ligne 171 en- 
globée dans la ligne 167 Autelbas - 
Athus le 2 octobre 2002) prend du re- 
tard du côté belge où les travaux à la 
plate-forme n'étaient toujours pas ter- 
minés au mois de mai. Côté français, 
les travaux sont entihrement ache- 
vés. Au vu de l'état d'avancement des 
travaux, il est certain que la mise en 
service ne se fera pas avant la fin de 
l'été ... 

. Les travaux de reconstruction de la 
ligne 167 Athus - Mont-Saint-Martin. 
L'amdnagement de l'assiette n'dtalt pas 

, encore achevde en avril c6td belge. Par 
contre, cet6 françals, les travaux sont 
entidrement termlnds jusqu'au polnt- 

1 fronU&re, matdrlalisd par le pont. 
:'. , - ,  : *' Pierre, C R B I E T ,  26 mars 2004. 
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lvrise en service du raccorde- 
ment Solvay d'Yves-Gomezée 

Comme déjà signalé dans notre EL 57 p. 
33, les choses bougent trbs fort à la carriè- 
re Solvay d'Yves-Gomezde. L'entreprise, 
en pleine phase d'extension, va en effet 
évacuer une grande partie de sa produc- 
tion par chemin de fer, et ce vers des fours 
à chaux situés à Rheinberq en Allemagne. 

1 Cerfontaine; elle doit soit disparaître, soit 
emprunter un autre tracé. L ~ S N C B  choi- 
sit heureusement la deuxième solution. 
D'anciens tracés de lignes lors service 
sont réhabilités et de nouvelles bifurca- 
tions réalisées. C'est le cas à Saint-Lam- 
bert, où une nouvelle courbe permet de 
relier Walcourt à Philippeville sans chan- 
gement de front à Florennes. A cette oc- 
casion sont effectuées des études géolo- 
giques qui permettent aussi à un entre- 
preneur, Monsieur Fourdin, de démarrer 
en 1973 l'exploitation d'une carrière si- 
tuée le long de cette nouvelle courbe. 
Aucun raccordement à la ligne 132 n'est 

1 par contre réalisé. 

Solvay arrive 
Pour alimenter la soudière de Couillet, 
usine mère du groupe, Solvay achète 
ensuite le site et y extrait du calcaire très 
pur : teneur de 99 % pour la chaux. Les 
pierres, d'un calibre inférieur à 40 mm, et 
le poussier récupéré des eaux de lavage 
sont eux réservés au génie civil. En 
1994, l'usine de Couillet est arrêtée et le 
calcaire est expédié vers les fours à 
chaux allemands, assurant ainsi 30 % de 
l'approvisionnement. 

Production beaucoup plus impor- 
tante en vue 
Les carriers se sentant à l'étroit, décidè- 
rent de passer à la vitesse supérieure. A 
terme, une première zone de 11 0 ha sera 
exploitée et 1.550.000 t de matières pre- 
mières seront extraites par an. Ils assure- 
ront à ce moment tout I'approvisionne- 
ment des fours. Le permis d'exploiter 
court jusqu'en 2037, les gisements étant 
exploités jusqu'à 100 mètres sous le ni- 
veau primitif du sol ! Augmentation de pro- 
duction, mais aussi augmentation du 
nombre d'emplois : 9 ou 10 personnes 
vont rejoindre les 19 carriers déjà présents 
sur le site et la dizaine de sous-traitants. 

Le produit fini, c'est-à-dire 650.000 t par an, 
sera chargé sur des wagons qui, au départ 
du nouveau raccordement, emprunteront la 
ligne 132 vers Walcourt et Charleroi, puis la 
dorsale wallonne vers Kinkempois pour at- 
teindre Montzen. Les trains seront remor- 
qués par trois locomotives de la série 77ff8. 

Vue d'ensemble de la carrière et de son raccordement. A gauche, la ligne 132, sur laquel- 
le on voit un autorail s'éloigner vers Couvin. Joseph XXXXX. 

Ce nouveau trafic remplacera la noria de ca- jour sauf le dimanche. Rendez-vous 
mions qui effectuent actuellement le trajet dans notre prochain numéro pour la mise 
Yves-Gomezée 1 Pont-de-Loup où ils char- en service de cette nouvelle desserte. 
gent les péniches de 1350 t (+/- 45 camions grand merci à M. Derijcke, directeu, 
par bateau !). La fin des nuisances est en 

,je la pour avoir autorisé notre 
vue pour les habitants de Gerpinnes ... visite et à Luc Taxhet pour l'avoir organi- 

Les travaux sée et commentée. David DELPIRE. 
L'aiguillage d'accès au raccordement a été 
posé dans la nuit du 22 mai. La voie passe 
ensuite sur le Ry des Gates et se divise en 
un faisceau de 2 voies de +/- 500 mètres. 
Cette traversée-jonction double donne accès 
dans l'autre sens à une voie de 450 mètres 
passant sous le portique de chargement. 

48555 a-(&) 7 
racc. Les Petons : 14.54 
Walcourt : 15.19 
Monceau : 15.53117.59 
Namur : 18.51 
Kinkempois : 19.55120.03 
Montzen : 20.57121.51 I I  

Un locotracteur télécommandé effectue- 48556 0 
ra les opérations de manoeuvre des Montzen: 22.08 
rames. Le chargement du premier train Monceau : 00.35107.41 (@ 07.19) 
de 2700 t devrait être effectué début Walcourt : 08.35108.36 (@ 07.51) 
juillet et la cadence serait d'un train par acc. Les Petons : 09.01 (@ 08.12) -1 

Travaux de construction du raccordement et du portique ae cnargemenr aes rrarns. 

i. 
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Divers 

Ouverture de deux haltes 

Le 13 juin dernier, deux points d'ar- 
rQts ont été ouverts : Zolder, sur la 
ligne 15 Hasselt - Mol (gare suppri- 
mée le 28 mai 1994) et Wolfstee 
sur la ligne 15 entre Lier et Heren- 

I tals (nouveau point d'arrêt provisoi- 
re : voir EL 60 p. 42). E 

1 CRS : Cologne Rail Shuttle 

Sous l'initiative de CTS (Container- 1 
Terminal GmbH K6ln) en collabora- 
tion avec IF6 (Inter Ferry Boats) et 
B-Carao, le HGK (Hafen und Gü- 
terbahn Kbln) a mis en route le 3 PHOTO 62-34 L'assoclatlon anglaise ADL a arpente une nouvelle fol8 le rBseau belge les 
février une nouvelle relation de 24 et 25 avrll2004. Le 24 avrll, elle a parcouru la ligne lndustrlelle 287Ath - Ghlslenghlen 
containers entre le terminal CTS de (anclen trace de la 94), au crochet de la 5407. Serge MARTIN. 
K6ln et celui de Muizen. Cette rela- 
tion, baptisée "CRS - Cologne Rail 
Shuttle" circule trois fois par semai- 
ne et a une capacité de 60 TEU. A 

, 
, //'/ 

moyen terme, le CRS devrait circu- 
ler cinq à six fois par semaine. 

Gent-Sint-Pieters 

La gare de Gent-St-Pieters sera pro- 
chainement entibrement modemisde. 
Quotidiennement, 37.000 voyageurs 
transitent par cette gare, ce qui la 
place en troisibme position pour le ré- 
seau et en premibre place en Flandre. Y 
Parmi les travaux, les quais seront 
élargis de 2 à 3 mbtres par la sup- 
pression des quais de service situés 
entre chaque voie et inuülisds depuis 
plusieurs années. Les deux passages 
souterrains feront place à un spacieux 
hall avec de nombreux commerces. 
A noter que le batiment propre- 1 
ment dit a d6jà récemment fait 
I'obiet dune modernisation. - - a -  - -  - - -  - 

Un hangar à vdlo de 5000 places sera 
construit à proximité des arrêts de 
trams et bus. et un mrkina pouvant 

PHOTO 624l Après son grand retour en Belglque le 8 novembre 2003, la 29.013 fut placée en 
hlvernage. Le ler avrll2004, elle a réalle6 un parcours d'esse1 de Schaerbeek B Merelbeke et 
retour. ICI, une vue du trajet de retour, peu après la gare de Schellebelle. Lars LAENEN. 

Brugge, le nombre d'aiguillages 
sera rdduit de 114 à 77 afin d'accé- 
ldrer la vitesse des trains et dimi- 
nuer les frais d'entretien et le ni- 
veau sonore. 

PHOTO 6242 La premldre présenta- 
tlon en publlc de i'année de la 29.013 
eut Ileu B I'Ateller Central de Salzln- 
nes les 24 et 25 avrll, B I'occaslon du 
centenalre de cet Btabllssement. Elle 
Btalt exposée aux c6tBs des 7830, 
1306 et 204.004. A noter que la 1820 
des CFL Btalt Bgalement vlslble dans 
le banc d'essai de l'atelier, derrldre la 
1306. Cette machlne a subl une révi- 
slon en Belgique apds un lncendle 
dlectrlque. Serge MARTIN. 



Depuis le 14 d h m b r e  2003, les 436000 
de la SNCF sont vlslbles sur la llgne 130 
jusque Ronet. Ci-dessus : arrivée B Ronet 
du traln 43310 (wlr EL 59 page 40). Fla- 
winne, 9 avrll2004. Geert PACKET 

Cbcontre - PHOTO 62-33 - Le traln 44236 
pd t  au ddpatt Chêtelet, le ler avrll 20W. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

& Depuis 2002, la llvmI8on des nouvelles 
automotrIo8s Deslm de Slemens se pour- 
eult, pour le compte des sockltés angla l8~~ 
Flrst Great Eastern et South West Tralnr 
(volr EL 55 p. 29). Chaque semalne, au 
molns une rame tnrverse la Belglqu8 entm 
Aachen-West et Jeumont vla Klnkempois et 
Charlem/. Le 17 avrll 2004, en plus d'une 
rame DeeIm de la Class 450 dtWn6e eu 
South West Trains, le tmln achemlnalt des 
nouveaux wagons du type Box pour la 80- 
ciété anglalee Network Rail. Le convol, rs 
moqué par 241 803-6 de Ralllon, est ICI 
photogtnphkl sur la sectlon f ronta lh entre 
Aachen-West et Monken, B Gemmenlch. 
Michel HA NSSENS, 17 avril 2004. 



vers Nivalles et CMgnies ). Le premYer 
projet est celui de la ligne Effmap 
Rai qui reliera BNNX~N~S à Stma 

WÜX entre Mgnies a ~ u m b w i r g  
soient réalis& en prbrit6. Les &ucb 
de faisaibititd du nouveau tromon 
p&w entre Cjney et Libramont doi- 
vent &tre realisCpes avant 2007, ainsi 
que le$ premiers travauot d'Eumap 
Rail.[voEr EN LIGNES 60 gage 39). 

:. - Le gowemernenâ souhab également 
modemieer le ligne 1130 Charlerd - 
Namur afln de separer le trafic voya- 
geurs de celui 6 s  marchandises 
entre Auvelais et Namur. 
Autres pfbrEtBs : la mstrucWon d'une 
gare à I'a6tapofl de Gosselie& a m  
liào8ons vers les lignes 124 [Charferni- 
Bruxelles) et 140 (Charlerai-Ottiiiw), 
et la modernisation des gares de Mons 
et Ch@e.roi. 
L'mien projet d'une nouvalle dotsala 
waltanne figure toirj~ws parmi 1- 
p&riUs du gouvernement, et dwraid 
relier Ca frolntihre faéingab h la fronüè- 
te aileniande, parall8lemsnt à l'auto- 
route. Les dtudes & ce sufet Qivenl 
Btre réaiides 8pitt-e 2004 et 2007'. 
II resta à Mni r  le finamamnt cb ces 
projets, sachant que la SNCB n'a pas 
les mayens de les flnamr awint 200J. 
Le gouvernement wallon est daamrd 
de les pMnancer partiellement, tandis 
que la SNCB ou un organe public devra 
emprunter les fonds n M ~ 8 8 -  

lut W 6 t é  rr;&rImdaise Effm &press 
TmnchaFt~ de~hilt m 811i circl~~a- 
tion depuls le 16 juin deux trains- 
autos au ddpart de a'Herttpnbosch, 
l'un à destination d'Avignon, 1% sessnd 
pour Bologna. 
L'homkre du premier train e Bi6.B tate 
cornmniqw~ dans notre EN L l G B  
iso page 41 (trains 14011-lm)* I quit- 
tera sSHert~nix,sch A 18.06 avec 
retour B 08.05. 

i La seconde reidmn circule &aiment 
r les vendredis au d4part de slHerto- 

genbogch 11 9.12) pour &er B blo- 
gna-Centrale le Iendmln 11 32. Le 
retour s'effectue le samedi (Bologna 
20.27Ê avec anride le dimanche à s'- 
Hetaogenbosch (1 3.25). 

Par alfteurs, la societe Tha, T&m Com- 
pany souhaite mettre- en route trois 
trains-autos enire Iles Paÿs-Bas et Bo- 
logna, Avignon - Fréjus et Toulouse - 
Narbonne. 



ACTUALITÉ BELGE G 
lndustries 

Cockerill Mechanical Industries a présen- 
té à la presse le 14 mai dernier sa nou- 
velle locomotive hydrostatique RH 300 B. 
Cette machine a été construite sur base 
d'un ch&ssis existant d'un ancien loco- 
tracteur Cockerill. 
Elle est équipée d'un moteur Diesel C 
terpillar Cl0 de 350 CV 
La transmission est du type hydrosta- 
tique, un équipement dont lequel CM1 a 
acquis une trhs grande expérience. 

L'effort de traction maximum est cons- 
tant depuis O kmlh jusqu'aux environs de 
10 kmlh sans échauffement. Seraing, 14 mal 2004. h 1fAVONDS. 

La RH 300 B présente de nombreux COmme Un dispositif anti-patinage et anti- 
avantages, comme le coût de la moder- blocage des roues, le frein automatique, I nisation peu élevé, une diminution consi- un attelage automatique, un graisseur de - 

Transmission : CM1 hydrostatique 

Vitesse maximum : 
Effort de traction : 

gévité optimales, une S O U ~ ~ ~ S S ~  d'utili- Voici donc une nouvelle gamme de 
et de faibles nuisances sonores. beaux engins qui devrait intéresser de 

De nombreuses options sont disponibles, trds nombreux clients. 

- ,i 



construite par CM1 est revenue en 
Belgique pour dtre remlse en ordre 
de marche par les atellers CFD-Lo- 
corem. Elle fut transfdrée du port 
d'Antwerpen 9 /Te de Monsln en ca- 
mion le 30 mars 2004. Nous la 
voyons /cl 9 son arrivée aux atellers 
CFD-Locorem. Michel HANSSENS. 

Comme Indlqub dans notre prdcé- 
dent numdro, depuls le 15 mars 
2004, DLC a reprls 9 Railion Neder- 
land la tractlon d'un train de conte- 
neurs entre Born et Antwerpen-Be- 
rendrecht circulant 3 fols par se- 
maine. Le 26 avrll2004, la PB14 de 
DLC attend le départ dans le Rail 
Termlnal de Born. Michel de ESCH. 

9 ". I r  
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Ce printemps a et6 pour le moins 
calme, puisque l'on ne deplore que trois 
mise hors exploitation, toutes interve- 
nues le ler  mai. II s'agit de deux loco- 
motives de la serie 73, dont le déclin se 
poursuit donc : la 7330 de Charleroi- 
Sud à la suite de la cassure du vilebre- 
quin du moteur Diesel, et la 7342, une 
machine pourtant de la seconde tran- 
che, endommagee lors d'une collision à 
Athus. 
La troisibme reforme concerne celle de 
la 8254 de Kinkempois, à la suite d'une 

avarie à son moteur Diesel. 

Avec la mise en application des nou- 
veaux roulements intervenue le 13 juin 
dernier, il faut s'attendre à de nouvel- 
les radiations dans le rang des 62/63. 
En principe, celles-ci auraient dû perd- 
re leur dernier roulement à la Direction 
Train au profit toujours de la série 
77/78. 

La fourniture des 25 dernieres 77/78 per- 
mettra non seulement de radier les loco- 

motives de la série 73 subsistantes de 
premibre tranche (7301 à 7335), mais 
également d'entamer la réforme des 82. 

En traction électrique, les 22 et 25 sub- 
sistantes bénéficient d'un sursis, à la 
suite du manque d'engins moteurs en- 
gendré par la mise en service des nou- 
velles voitures à doubles étages du type 
M6 (notamment les IC 1 Charleroi-Sud - 
Antwerpen-Centraal qui doivent être as- 
surés par des rames encadrées par deux 
21/27 vu l'absence de voitures-pilotes). 
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6ts successifs : Schaerbeek : 04-1 995 - 01 -03-2003 



LE POINT SUI LES TRAVAUX TGV 
Depuis le dernier compte-rendu, l'avancement des divers chantiers TGV s'est poursuivi un rythme soutenu, 
à tel point que certaines infrastructures des deux lignes en travaux sont quasiment terminées. 
La situation est arrêtée au 31 mai 2004. 

L I  Halle - Bruxelles 

Ce chantier ne concerne plus que I'en- 
trée de la ligne 1 à Bruxelles. Entre Fo- 
rest-Midi et Bruxelles-Midi, les voies du 
nouveau faisceau M sont posées, et 
leur électrification a commencé. Pour 
rappel, un train-wash et quatre voies de 
garage directement accessibles par une 
voie de circulation depuis Bruxelles-Midi 
sont prévues. Ce faisceau doit être mis 
en service en novembre. 

La nouvelle voie B de la ligne 96 est 
posée entre le pont de la rue du Char- 
roi et l'entrée de la gare du Midi; sa 
mise en service a eu lieu à la mi-juin. 
L'assiette pour la pose des deux voies 
TGV est terminée; les travaux concer- 
nent maintenant la construction des 
piles du viaduc à hauteur du faisceau " 
Gand " (côté rue de France), ce qui 
~ermettra alors la pose des ponts- 
bacs. Les travaux dungrill de ~ruxelles- 
Midi devraient être achevés en novem- 
bre 2006. 

L2 Bruxelles - Liège 

Un important chantier est ouvert dans 
le quadrilatère de Bruxelles-Nord, 
entre cette dernière gare et Schaer- 
beek. Des ouvrages d'art devant per- 
mettre le passage des deux voies 
TGV sans cisaillement des autres 
voies sont en cours de construction. 
Ils seront prolongés, après la gare de 
Schaerbeek vers Leuven, par un 
talus, déjà érigé depuis plusieurs an- 
nées, et un passage supérieur. Ce 
dernier sera constitué de travées en 
ponts-bacs et d'un ouvrage métallique 
type "bowstring" de 130 mètres, iden- 
tique aux nombreux ouvrages de ce 
type déjà construits. II permettra aux 
voies TGV de rejoindre la ligne 36 à 
hauteur du point d'arrêt de Haren- 
Sud, après être passée au-dessus 
des voies de la ligne 25 et de I'an- 
cienne voie " lente " de la ligne 36, qui 
sera rebaptisée voie A. Actuellement, 
la culée de ce viaduc est construite 
côté Bruxelles, et les piles sortent de 
terre. La mise en service reste prévue 
pour la fin de 2006. 

Entre Bruxelles-Nord et Schaerbeek, 
des ouvrages d'art en construction doi- 
vent permettre le passage sans cisaille- 
ment des voies TGV. 
Baudouin DIEU, 25 avril 2004. 

Le falsceau M de ~ore-lncd entre I'ateller TGV et la ligne 96, est presque achevB. A 
gauche, les tallations du traln-wash; 9 droite, I'uslne Volkswagen. '. Olt 30-03-04. 

~- - -  ~ ~ 

de la ligne 96. Au centre, l'assiette des deux voies TGV et 18 voie  de 18 ligne 96, sur- 
Blevées par rapport aux autres. Dans le fond, le pont de la Ilgne 28A qui relie Forest-Est 
9 Cureghem. Forest, 30 mars 2004. 1 - 



LE POINT SUR LES TRAVAUX TBV 

Au-delà de Haren vers Leuven, jusque 
Herent, les deux voies nouvelles de la 
ligne 36 sont en service tout le long du 
tracé, ce qui a permis le dégagement de 
l'emprise des anciennes voies pour y ef- 
fectuer les travaux de terrassement là 
où ils n'étaient pas commencés. L'accès 
des camions aux chantiers est matéria- 
lisé par des passages à niveau provisoi- 
res établis régulièrement. 
En gare même de Leuven, outre les tra- 
vaux aux voies autres que celles TGV 
(5 à 9), il reste à renouveler les cinq 
voies latérales côté Bruxelles; le nou- 
veau faisceau F a ét6 mis en service le 
13 juin denier. Cette infrastructure servi- 
ra essentiellement au furur RER. 

En ce qui concerne la base de travaux 
de Voroux, contrairement à ce qui a été 
annoncé, elle est toujours active en at- 
tendant le transfert de certaines installa- 
tions, comme le dépôt, vers celle de 
Schaerbeek. Pour l'instant, on y assure 
toujours les visites périodiques des en- 
gins de traction utilisés par TUC-RAIL 
sur tous ses chantiers. Le personnel qui 
y était encore employé sous le régime 
d'utilisation temporaire a été repris sous 
contrat TUC-RAIL. 

Liège-Guillemins 

Les travaux en sont à la phase C, qui 
concerne le parking de Cointe, la cons- 
truction de la nouvelle gare jusque la 
voie 7 et l'aménagement des faisceaux 
côté Meuse. 
Côté colline de Cointe, la construction 
du parking est bien entamée, et on dis- 
tingue aujourd'hui les différents étages. 
La passerelle qui donnait accès à ce 
quartier depuis la voie 13 a été reportde 
sur les nouveaux quais. 

Le viaduc qui enjambera les faisceaux de garage de Schaerbeek prend naissance devant 
le bdtlment admlnbtratlf. Volcl l'état d'avancement de la cul& c6té Bruxelles, le 25-04-04. 

t Les piles du viaduc de Schaerbeek doivent s'insérer dans les voies des faisceaux 
de garage. Dans le fond, la culée et le bâtiment administratif. Le viaduc, dont le ta- 
blier sera par endroit à une hauteur de vingt mètres, doit franchir la future voie A de 
la ligne 36 pour s'y insérer. Schaerbeek, 25 avril 2004. Baudouin DIEU. 

A Liège-Guillemins, le parking voitures qui sera directement relié a l'autoroute 
prend forme. On aperçoit ici les trois étages et la dalle supérieure; à gauche, l'accès 
aux différents niveaux par une trémie en colimaçon. Baudouin DIEU, 16 avril 2004. 

5 Les voies 1 à 7 de la nouvelle gare des Guillemins. Seules les voies 3 à 7, accessibles 
des deux côtés, sont utilisées régulièrement. Les voies 1 et 2, dont la première a d'ailleurs 
perdu ses caténaires, ne sont momentanément plus accessibles. B. DIEU, 16-03-04. 



Les voies 1 et 2 de la nouvelle gare 
sont provisoirement hors service, tan- 
dis que sont en service les voies 3 à 7; 
comme anciennes voies, il ne reste 
que les voies 12 à 14, utilisées essen- 
tiellement par les trains de la ligne 34 
(Liège-Palais). 
C6té Meuse, les travaux de rectification 
du tracé de la ligne37 sur quelques cen- 
taines de mètres s'achèvent. 

L2 Liège - 1 frontière allemande 

Vue gdn6rale de la nouvelle gare des ûulllemins prise le 16 avril 2004. A droite, sept 
voles sont posdes, dont cinq utilisdes r6gull&rement. A gauche, 11acc8s aux voies 128 
14 s'effectue, cet6 Namur, par une vole unique sur laquelle passe une automotrice 
Break se dirigeant vers les quais. Baudouin DIEU. 

Le percement du tunnel de Soumagne 
se poursuit inlassablement. Aujour- 
d'hui, 4700 mbtres sont creusés sur 
les 5.950 que compte l'ouvrage. Vers 
l'Allemagne, la tranchée couverte qui 
le prolonge est presque achevée. 
Entre la sortie du tunnel de Soumagne 
et le plateau de Herve, différents ou- 
vrages, comme la tranchée couverte 
d4Elsaute, sont toujours en construc- 
tion, et on peut estimer à 50% environ 
l'avancement du génie civil. 

Depuis le 13 juin, à la suite des travaux 
du raccordement de la ligne 37 au tunnel 
de Soumagne, la section Angleur - Trooz 
est exploitée à simple voie, ce jusqu'au 
11 décembre. De ce fait, le point d'arrêt 
de Chenée est temporairement fermé et 
sa desserte remplacée par bus. Simulta- 
nément, un remaniement complet des 
horaires des trains IR, L et P de la ligne 
37 est intervenu. 

La ligne nouvelle rejoint I'autoroute E40 
près de Herve, où deux viaducs impor- 
tants doivent être érigés : celui de José, 
d'une longueur de 300 mbtres, et celui 
de Battice, long de plus d'un kilombtre. 
Tous les deux auront la même physio- 
nomie : des piles en forme de V sur les- 
quelles viendront prendre appui des 
poutrelles de béton. Au-delà de Herve 
vers l'Allemagne, certains terrasse- 
ments de l'assiette ne sont pas encore 
commencés; les travaux de l'ouvrage 
qui permettra à la ligne nouvelle de 
passer sous l'autoroute avant de rejoin- 
dre la ligne 37, à hauteur de Eynaiten, 
viennent de d6buter. II semblerait que le 
chantier ait pris un retard de quelques 
mois, et que l'ouverture de la ligne 
Libge -Allemagne soit maintenant envi- 
sagée pour la mi-2007 au lieu de 2006. 

La configuration des terrains, la nature des lieux et les deslderata des riverains ont en- 
trarnd la construction d'ouvrages suppldmentaires, comme la tranchée couverte d'El- 
saute, entre Battlce et Welkenraedt. On voit ici la sortie de l'ouvrage côtd Allemagne, et 
une vue gdndrale des chantiers, dans le fond. Elsaute, 17 mai 2004. Baudouin DIEU. 

L'ouvrage sans conteste le plus important après le tunnel de Soumagne est le viaduc de 
Battice, qui franchit la valide et l'échangeur des autoroutes E40 et A27. II est construit sur 
des piles en forme de V qui soutiendront les poutrelles en béton. Battice, 17 mai 2004. B. 0. 



LE POINT SUR LES TRAVAUX TGV 

La gare diAntwerpen-Dam a perdu le 
sympathique déblt de boissons qu'elle 
abrltalt... Provisoirement 7 C'est de- 
vant la gare que ddbouche le pertuls de 
la Jonction Nord-Sud. La voûte du tun- 
nel prdsentera un ddme qui cachera, 
malheureusement, une partle de la fa- 
çade de l'ancienne gare. Antwerpen- 
Dam, 19 mai 2004. Baudouin DIEU. 

Quant à la pose de la superstructure 
(voie, caténaire et signalisation), il n'est 
pas encore certain que la SNCB y parti- 
cipera comme elle l'a fait pour les autres 
lignes ; en effet, il n'y a aucune base de 
travaux prévue, et moins encore de 
moyens (traction et personnel notam- 
ment). La solution envisagée serait la 
responsabilité entiére des approvision- 
nements et des circulations par les en- 
treprises elles-mêmes. Du tout routier, 
même le ballast ? Sans doute.. . 

L3 Bruxelles - 1 trontiere nberlandaise 

Ici par contre, les délais semblent tenus. 
Entre Berchem et Antwerpen-Centraal, 
les voies de surface sont en service, et 
les trains auparavant limités à Berchem, 
ont retrouvé le hall d1Antwerpen-Cen- 
traal, ou les six voies du niveau +1 sont 
opérationnelles. Au milieu de ces six 
voies existe aujourd'hui un trou bdant, 
futur puits de lumihre qui baignera jus- 
qu'au niveau -2. Le tunnel gare centrale 
- Dam est achevé, et la SNCB a m6me 
organisé pour le public une visite pé- 
destre de cet ouvrage constitué de deux 
pertuis parall8les. 

Au d6bouché du tunnel, à la Viséstraat, 
le chantier d'approvisionnement est en 
cours de démontage, et les travaux du 
parc paysager qui le remplacera débu- 
teront en 2005. L'ancienne remise de 
l'atelier dlAntwerpen-Dam a perdu ses 
portes ... et trône au milieu d'un vaste 
terrain nettoyé et aujourd'hui sans utili- 
sation. 

Sur la place, devant l'ancien batiment 
de la gare déserté par le débit de bois- 
sons qui l'occupait, se construit la tré- 
mie d'acchs au tunnel ; il y a aura donc 
à cet endroit un énorme bloc de b6ton 
qui cachera, malheureusement, une 
partie de la gare. La sortie du souterrain 
a lieu entre-le Dam et la Ijzerlaan, en 
contrebas des voies des lignes 12 et 
27A. Une rampe assez soutenue per- 
met à la ligne de franchir, par un ouvra- 
ge de type "bowstring" long de 11 5 mh- 
tres, le canal Albert. Quatre voies de la 
nouvelle gare de Luchtbal (1 à 4), au 
croisement de la Groenendaallaan, sont 
en service ; seules les voies 3 et 4, qui 
correspondent à la ligne 12, voient s'ar- 
rêter des trains de voyageurs. 

EN LIGNES 62 

Le dBbouché de la Jonction Nord-Sud, entre le Dam et le pont de I'ljzerlaan. A gauche, en 
suréIBvatlon, les voies des lignes 12 et 27A. Antwerpen, 19 mai 2004. Baudouin DIEU. 

Le franchissement du canal Albert par les deux voies de la ligne nouvelle a ndcessl- 
té la construction d'un ouvrage métalllque type « bowstring u fort élégant, II est com- 
plété, B gauche vers Noorderdokken, par un talus, et B droite, vers Dam, par un mur 
de southnement en béton. Antwerpen, 19 mai 2004. Baudouin DIEU. 

l 



A hauteur de la Groenendaallaan se trou- 
ve la nouvelle gare de Luchtbal. Quatre 
voles sont en service ; il reste B construi- 
re les deux voles de la nouvelle Ilgne, qui 
seront Bgalement desservles par des 
quais. Une vue de l'avancement des tra- 
vaux ce 19 mai 2004. Baudouin DIEU. 

Les deux voies de la ligne 25 - la ligne 
nouvelle est numérotée 25 de Bruxel- 
les au complexe de Noorderdokken - 
sont en construction. Les piles et cu- 
Iées qui recevront les poutrelles sont 
construites, et ce sont les accès aux 
quais, cages d'ascenseurs et passa- 
ges sous voies qui font l'objet des tra- 
vaux. Au-delà de Groenendaallaan 
vers Noorderdokken viendra prendre 
place un important complexe d'appa- 
reils de voies qui permettra, de ma- 
nière souple et rapide, de passer 
d'une liane à l'autre. Un saut-de-mou- 
ton su; lequel passeront les deux 
voies de la ligne nouvelle, enjambera 
la voie A de la ligne 12 ; les piles sont 
construites et une partie des poutrel- 
les de recouvrement sont en place. 
Après cet ouvrage existera le com- 
plexe d'aiguillages, et la ligne s'en- 
gouffrera ensuite dans le tunnel, déjh 
construit, qui lui permettra de passer 
sous la voie B de la ligne 12 et les 
deux voies de la ligne 27A. Jusque la 
frontibre hollandaise, les travaux les 
plus importants ont lieu à hauteur de 
Meer, où l'autoroute E l 9  doit être dé- 
placée d'une quarantaine de mètres 
pour permettre l'établissement de la 
ligne nouvelle à la place de deux ban- 
des de circulation. Un nouveau pont, 
long de 88 mètres a 6té mis en place 
dans le cadre de ces travaux. 

F Entre Groenendaallaan et Noorderdok- 
ken, un important complexe d'appareils 
de voles permettra de passer d'une ligne 
B l'autre. Les deux voles de la ligne nou- 
velle - appelée ligne 25 jusque ce com- 
plexe - passeront au-dessus de la vole A 
de la ligne 12 par un viaduc de plusieurs 
centaines de matres de long, On volt sur 
cette photo prise le 19 mal 2004 l'amorce 
du viaduc située B I'extt~+mitB du quai de 
la gare de Groenendaallaan. 

+ Avant de s'engouffrer dans le tunnel - dBjB construit - de la Havanastraat, la 
ligne nouvelle enjambera la voie A de la 
ligne 12, qui sera ripBe sur I'asslette vl- 
sible au premier plan. Antwerpen, 19 
mal 2004. Baudouin DIEU. 

Quant h la base de travaux dlAntwer- 
pen-Noord, elle commence à recevoir le 
personnel qui opérera sur les trains de 
chantier dès le mois d'août prochain. 

Baudouin DIEU. % 4 



il y a 50 ans ... 

PHOTO B D - 1 s  II y a 50 ans, ia SNCB mettait en servlce ses six premIBm locomotives Dlesel : les 270.001 B 270.006, futures 7001 
d 7006. Elles seront sulvlee qudques mole plus tard par les types 201,202,203,25tl,271 et 272. Construites par Baume et Marpent, 
les 270 furent mises en srnlce entre le 18 avrll et le 26 mai 1954. La 270.002 fut Mv& au ddbut du mol8 d'avril. Durant quelques 
jours, elk fut testée d l'atefler de Schaettmek et sera ensulte mlse en servlce commerclai le 28 avrll 1954 au depbt de Ronet. Le 29 
avril 1954, eEEe manoewmlt de8 wagons d hauteur de la gare voyageurs de Schaerbeek. Bwno DEDONCKER, coilectlon PFT: 

PHOTO BO-184 En 1954, I'lndustrle belge constrffEsait encore des Iocomotlw d vapeur, entre-autres k s  12 Beyer-Garrat 2-4-1 + 
74-2 construMes par Ees Forges, Usines et Fonderles d'Haine-Saint-Plerre (FUF), pour le rdseau du BCK-KDL (Bas-Congo-Katan- 
ga - Katanga-Dflob-LeopoIdvIilie), na 901 B 912 (FUF2097 B 2108). Ces monstres d vole mdtrlque (1,067 m), les plus puissants cons- 
truits en Belgtqua, affichalent une masse de 136 tonnes d vide et 185,5 tonnes en Btat de marche, et pouvalent clrculer B 70 k M .  
Ceo machlnes dtaient identiques aux 12 Garcat livrées par FUF un an auparavant au Mozambfque. Notre document montre une des 
Garrat en cours de construction B ClalnaSaint-Pierre, k 26 fuln l@54. Bruno DEDONCKER, coll~tion PR: 





Hier 

Pour une fols, nous nous rendons B I'dtranger, 9 Hulst aux Pays-Bas. Cette gare frontallare dtait sltude sur l'ancienne ligne de la 
Socl6t6 du chemln de fer lnternatlonal de Mallnes B Terneuzen (M.T.). C'est le ROI Léopold ler qui accorda une concesslon pour la 
constructlon d'une llgne devant reljer Mallnes B Hulst, afln de reller Mechelen au Pays de Waes et B l'enclave n6erlandalse de Ter- 
neuzen. Quelques Jours plus t6t, le mlnlstre de I'lntérleur des Pays-Bas avait ddJB accorde la concesslon de Hulst B Terneuzen. Le 
M. 7. fut créd le 27 aoOt 1868, et la llgne ouverte en quatre phases : Mechelen - Slnt-NEklaas le 27 aoPt 1868; Sint-Nlklaas - De Klln- 
ge au ddbut de 1871; De Kllnge - Sluiskll le 26 aoOt 1871 et Slulskll - Terneuzen le ler mars 1869. Le M.T. cessa ses actlvltds te 19 
Janvier 1948, et fut incorpord B la SNCB et aux NS le 21 janvler 1948. Le M.T. fut ainsl la dernlhre compagnle reprlse par la SNCB. 
Notre photo ci-dessus, datant de la pdrlode 1933-1938, montre un train de voyageurs composd de voitures prussiennes remorqud 
par la locomotive Y T. 25. Cette 0-3-0 fit partle d'une sdrie de 7 machlnes commandées en 1922 pour recompMter le parc de trac- 
tion qul avait souffert lors de la Premlère Guerre mondiale. Numérotées 25 A 31 et llvrées par Ragheno de 1923 B 1934, elles étalent 
ldentlques au type 32 de I'Etat Belge (puls type 44). Lors de la reprlse du M.T. par la SNCB, toutes furent gardes puls ddmolies de 
1949 B 1951. Le traflc voyageurs de la sectlon Hulst - Terneuzen fut supprimé le 6 octobre 1951, et le traflc des marchandlses sub- 
slsta encore Jusqu'au 27 mai 1968. Aujourd'hui, seul subsiste le hangar B marchandises, transformd en restaurant. Une place rr dté 
amdnagde B I'emplaoement de la gare. H.G Hesselink, Editions du Cab lean-Luc VANDERHAEGEN, 6 juillet 2004. 



O Les locomotives Diesel type 201 - serie 59 e49,OO 1905 g que- - tome I (par Phil Dambly) 
0 Promenade ferroviaire au Pays d'Ath e18,60 860g tome II (par Phil Dambly) 
O Le rail B~xellois en images £11,16 550g O Petite histoire de la gare de Namur 
O Indicateur de 1935 (reédition) e19,70 615 g O La ligne du Luxembourg (Ed CFFL) 
O Indicateur de 1940 (réédition) € 6,50 250 g 
O Histoire de la signalisahon en Belgique Tome 1 f24,50 950 g 

Tome 2 e35,OO 1250 g 
O Le chemin de fer en Hesbaye Iiegeoise €23,55 750 g 

Les traways vicinaux de Charleroi et du Centre e23,55 950 g 
O Le rail a Mons et dans le Borinage e23,50 750 g 
O Un siècle de vapeur 
O SNCB75NMBS 
O CINEY - YVOIR 

VOIR PAGE 2 

- Textes bi l ingues 

€ 34,OO 
étranger (Europe) f 42,OO 
etranger (hors Europe) E 49,OO 

~meros 19 a 20 par numéro f 3,97 100 g 
- ~méros 27 et 29 a 31 par numéro e 5,45 100 g 
i numéros 39, 40 par numéro e 5,95 100 g 
O numeros 41 à 45 par numéro e 7,50 210 g 
O numéros 46 a 52 par numéro f 7,50 260 g 
O numéros 53 a 58 
O numéros 59 à 61 
n r-hure pour EN LIGNES 

Phot,, ,.J LIGNES PhUds-thèm~, 

PHOTO 62-24) peuvent être obtenues au format 10x15 cm en couleurs, sauf les nu- e 10,OO 75 g 
No 23 Les voitures M3 ex SNCB en Italie méros suivis de la mention NB (par exemple PHOTO 62-29 NB) qui sont des photos , No 24 Lotos série l5 sur les ries 125.130 

e 10,oo 75 g 
f 10,oo 75 g 

noir et blanc. AITENTION : numéro(s) a préciser B la commande sur carte postale, O NO 30 i un samedi-midi à ~ o t  (i: 38 p 12) e 30,OO 75 g 
lettre, internet ou fax. Date limite de commande : le 30-08-2003; date de livraison: +/- O No 31 Voyage PFT au Danemark (15 Photos e 15,OO 1059 
15-10-2004. Les photos des EN LIGNES précédents ne sont plus disponibles ! O No 36 Locos à vapeur préseivees par la SNLB f 10,OO 75 g 

O No 38 Les signaux mécaniques de Florenvilie e 10,OO 75 g 
Renseignements et commandes : O No 40 La gare de Schaerbeek-Formation e 10,OO 75 g 
4 +32.65.72.80.72 - Fax : +32.65.66.45.41 - philippe scholl@swing be O N" 41 Locomotives série 51 en vert "1970 f 10,OO 75 g 

O No 42 Locomotives séries 52-53-54 en vert "1 970" e 10,OO 75 g 
O No 44 La locomotive 8275 

O Prix par photo 
f 10,oo 75 g 

f 1 ,O0 7 g O No 45 Locomotives série 59 en vert "1 970' f 10,OO 75 g 
O No 46 Les automotrices Budd SNCB sur le SATTl e 10.00 75 g 

Photos BD (Bruno DEDONCKER) 
O No 47 Les 60161 en vert "1970' (15 photos) f 15,OO 1059 
O No 48 L'atelier de Bertrix € 1 0 0 0  759 
O No 49 Les 62/63 en vert "1970 Salzinnes" e 10,OO 75 g 

.es photos de Bruno DEDONCKER publiées dans les EN LIGNES, et portant la men- : 1; 5: ~y~",3{,","~~~~~~O~$g80 e 10,OO 75 g 

tlon PHOTO BD-xxx, peuvent être obtenues au format 13x18 cm sur papier noir- 0 N" 52 Les 62/63 en vert "1970 Kortryk" 
€ 10,oo 75 g 
€ 1 0 0 0  759 

blanc brillant. Numéro(s) à préciser sur carie postale, lettre, internet ou fax. Pas de O No 53 Automotrices postaies (15 photos) f 15,OO 105g 
date limite, toutes les photos sont disponibles. O No 54 Les 62/63 en Iivree transitoire e 10,OO 75 g 

O No 55 Locomotives série 51 (15 photos) e 15,OO 105g 
O Na 56 Locomotives serie 64 en vert "1 970" e 10,OO 75 g 

O Prix par photo e 3,72 7 9 O No 57 Locotracteurs série 91 e 10,OO 75 g 
O No 58 i Les Trains Autos (7 photos) e 10,OO 75 g 

No 59 Les 5122 et 5135 en Italie a l 0 0 0  759 
No 60 Vapeur chinoises 

1°00 759 
Articles 

- LD-Rom -7 tes posl ts 
4 pins locomotive Diesel type 201 f 2,50 16 g 1 Sene 1 à 7 (12 vues SNCB + CFL par série) 

1 
€ 3,72 105 g 

1 Pin's locomotive Diesel serie 60 verte e 2,50 16 g 1 CP 8 à 17 10 cartes noir et blanc des gares de Spontin, Framenes, Ciney (2 X), Gouvy, 
3 Pin's locomotive Diesel série 60 jaune e 2,50 16 g St Ghislain, Trois-Ponts, Remouchamps et Huy f 5,00 80 g 
1 Pin's locomotive électrique 101 012 bicolore € 2,50 16 g O CP 21 -28 8 CP des gares de Dorinne, Evrehailles (2 X), 
1 Pin's locomotive electrique 101 012 vert fonce a 2,50 169  Purnode, Mons (2 X), St Ghislain, et du viaduc d'Yvoir f 4,00 60 g 
1 Pin's locomotive à vapeur type 81 e 2,50 16 g O CP 29-36 8 CP gares de Brugge, Oostende, Matbehan Bruxelles e 4,00 60 g 
3 CD-rom la ligne 128 e 15,OO 1509 - 

5,1997,1998,2003 
par calendrier e 5,00 550 g 

1 2004 

Commande et 
Les commandes sont reçues uniquement par virement FRAIS D'ENVOI : calculez le poids des aiticles commandés et jusque 500 g ê 2,60 e 5.90 
sur le compte bancaire 001-1201789-35 du PFT Bruxel- ajoutez le montant des frais d'envoi à votre commande jusque 1000 g e 2,60 e 5,90 
les. Pour les lecteurs résidant à l'étranger : voir les mo- 

BELGIQUE ETRANGER jusque 2000 g e 3,60 e 11.90 
dalités de paiement à la page 3. Tous nos articles sont jusque 3000 g € 5,80 E 16,50 
disponibles lors des journées "Portes ouvertes" de notre lusque 100 e 1,05 e 1,85 jusque 4000 g ê 6,135 e 16,50 
abri-musée de St-Ghislain. La plupart des articles sont lusque 250 € 1,50 € 3,50 jusque 5000 g e 7,50 ê 16,50 
également disponibles lors des voyages ou activités di- jusque 350 
vnrrF)c 

e 1,50 - ARTICLE EN VOIE D'EPUISEMENT 
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