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Le 30 juin, la 29.0q3 en route Rédacteur en chef : Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

vers Pumode, dbbouche 
tumd de Dumal. 
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LES CIRCULATIONS I 
Vous l'avez decouvert dans I'bditorial : 
les associations touristiques et la 
SNCB-Holding (Patrimoine historique) 
sont autorisees A amenter à nouveau le I 
&eau lnfrabd avec leur matériel histo- 
rique. 
Si les conditions de circulation ont 
quelque peu changé, on peut affirmer 

I qu'elles ne sont pas tellement ptus 
contraignantes qu'a-uparavant. 
Pour en arriver là, la SNCB-Holding a 
dû batailler ferme avec les instances mi- 
nistérielles, et c'est la raison pour la- I 
quelle la procédure a pris plus de temps 
que prévu. 
Le PFT en profite pour remercier ici tous 
ceux qui sont intervenus, de prés ou de 
loin, - que ce soit au niveau du Groupe 
SNCB, des associations ou des ministè- 
res - pour permettre A nouveau ces cir- 
culations, dont personne ne voulait. 
Cette interdiction a évidemment provo- 
qué un manque A gagner à cause de 
l'absence de circulations, que le PFT 
espère rbcup6rer rapidement. 

II ne reste qu'à espérer que des manifes- 
tations communes entre les associations 
et la SNCB-Holding puissent 3 nouveau 
&tre organisées, pour le plus grand plai- 
sir des amateurs et des curieux ! 

VOYAGES 

Samedi 9 et dimanche 10 juin : 
présence du PFT à Ettelbriick 

II y a 100 ans, en 1907, Ettelbrück a& 

PHOTO 81 -03 - PHOTO 81 -04 & Deux vues de notre P8 prises sur la plaque tournante et dans la rotonde sud du dépôt de Luxent- 
bourg. Dés le mise en service de la première partie du nouvel atelier en cours de construct~an à proximité Imm8diate des rotondes, 
celles-ci s e m f  malheureusement rasées. Une partie de la rotonde sud a d'ailleurs déja été démolie pour permettre la construction 

1 

du nouveau ddp5t. C'est en 1906 que la prernidre rotonde fut mise en service, suivie peu après par la seconde. Photos PFT: 

cédait au rang de ville. Pour fêter cet 
anniversaire, diverses activités sont 
programmées jusqu'en 2008. 
Le week-end des 9 et 10 juin 2007 mit 
le rail A l'honneur. Outre la prbsentation 
de matbriels modernes et historiques, I 
parmi lesquels figuraient la 1603, la 
202.020 et la P8 du PFT, des circula- 
tions en vapeur ("Anna 9" et T3 no 6114 
du Train 1900, la locomotive Cockeril1 à 
chaudihm verticale 503 de I'AMTF) et 
avec i'autorail Westwaggon Z 208 6- 1 



PHOTO 81 4 5  t Le 8 juin 2007, c'est /a 1 
1604 qui m o q u a  le &in de ma férie/ his- 
forique entre Luxembourg-Triage et Ettel- 
bnïck. Quafre véhicules du PFT s'y trou- 
valent : la 202.020, la 7603, la P8 et la voi- 
ture d'accompagnement. üans la rame se 
frouvaient également la 455 CFL, W i s  voi- 
tures Wegrnann, dont ia voiiure "Rendez- 
Vous" du GAR, et la remorque d'autorail 
liecauville RZ 7Ol.I. Passage A Lingen. 
Michel HANSSENS. 

+ La 64.169, la 1603 et la 202.020 du 
PFT étaient présentées dans la cour à 
marchandises de la gare d1Ettelbrück. 
Photo PFT 

cemment sorti de restauration, étaient 
programmées vers Bissen (Train 1900), 
Colmar-Usines (AMTF), Wiltz (Z 208) et 
Diekirch (Z 208). 
Le dimanche, deux trains spéciaux en 
provenance d'Allemagne (FranMurt et 

, Stuttgart), organisés par le UImer Eisen- 
, bahnfreunde (UEF) et tractés par la Pa- 

s cific O 1  II 8 et la MY 1147 ex-DSB arri- 
.,,'vèrertt sur place. 

La P8 présentée chaude fut la grande 
-vedette de ce week-end, attirant une 
.foule très nombreuse. La looomotive fut 
transférée simultanément avec les deux 
"gros nez" de Ciney à Luxembourg le 2 
juin au soir, et rejoignirent Ettelbrück le 
vendredi 8 juin. Le retour vers Ciney 
s'est déroulé dans la soirée du 10 juin. 

PHOTO 81-06 
Arrivée a Etîeibrück du train spécial en 
provenance de Stuttgart remorqué par 
k MY f147 appartenant aujourd'hui d 
Eisehholz Verkehr und Logistik, w- 
peinte dans la livree de d4monsfration 
,de General Uotors. Photo PFT 



Samedi 30 juin 

Le week-end des 30 juin et l e r  juillet se 
voulait d'être festif : on fêtait en effet les 
100 ans de la ligne du B a q ,  ouverte en 
totalité au public le le r  juin 1907, et 
deux locomotives A vapeur s'étaient in- 
vitées ce jour-18 : la 64.169 du PFT et la 
29.01 3 de la SNCB. Deux beaux engins 
qui devaient rehausser de leurs 
panaches ces festivités. 
Le moins que l'on puisse dire, c'est que 
la journée du samedi a très mal mm- 
mencé : le déipart du vapeur remorqué 
par la 64 a dû être retarde, sous prétex- 
te que toutes les oonditions de circula- 
tion n'étaient pas remplies. S'en sont 
suivis de nombreux palabres et discus- 
sions qui ont finalement abouti à un re- 
tard généralise, mettant de mauvaise 
humeur les participants et les organisa- 
teurs. 
Le PFT s'excuse ici auprès de ceux qui 
ont participe a cette excursion de ce 
désordre bien involontaire; cette jour- 
née avait été préparée minutieusement 
et de longue date, et un grain de sable 
est venu bloquer la belle mécanique. 

Comme si ça ne suffisait pas, notre 64 torique" de la SNCB-Holding; qu'elle 
nous a rappelé que, finalement, elle soit ici remerciée de sa participation a c  
était encore en rodage ... Pendant une tive et désintéressée à la promotion de 
bonne heure, elle a été indisponible, ce notre ligne touristique I 
qui a rajoute encore du retard à I'organi- 
sation. 

Dimanche ier juiiie f 

Le dimanche, journée consacrée au 
grand public, les deux locomotives 
étaient sollicitées pour assurer des 
parcours horaires au départ de Ciney, 
avec la 1603 Diesel comme troisiéme 
engin. Suite aux désagréments de la 
veille, il a fallu revoir le programme en 
dernière minute, et c'est ainsi que la 
29.013 et la 1603 effectuaient les na- 
vettes entre Ciney et Dorinne avec 
croisement à Spontin, tandis que la P8 
relayait chaque train entre Dorinne et 
Pumode. Les deux trains étaient com- 
posés chacun de trois voitures M2 de 
la SNCB. 
Le beau temps aidant, le succès fut in- 
contestablement au rendez-vous, de 
quoi largement oublier la mauvaise jour- 
née de la veille ! En gare de Dorinne, 
les relais de locomoüves ont procuré 
une attraction extraordinaire auprès du 
public. 
Si la 29.013 a pu se rendre sur la ligne 
128. c'est notamment grâce à l'action 
énergique de la section "Patrimoine His- 

La saison sur la ligne f28 I 
Comme vous avez pu le lire, les activi- 
iés de cet éitb 2007 se sont concentrées 
sur la ligne 128, à défaut de pouvoir rou- 
ler sur le réseau. Outre ie week-end des 
30 juin11 er juillet, la 64.1 69 a encore en- 
fumé la vallée du Bocq les 21 et 22 
juillet, ainsi que les 12 et 15 août; elle a 
ensuite quitté, avec tout le matériel sauf 
les autorails, Ciney pour Schaerbeek, 
oh elle se prépare à d'autres activités ... 

Cette saison, nous avons enregistré 
une forte hausse de la fréquentation 
des trains, avec un pic le fer juillet où 
plus de 5000 personnes nous ont rendu 
visite. A chaque sortie de la P8, les tou- 

I 
ristes étaient au rendez-vous; il en était 
de meme lors du premier dimanche du 
mois d'aoot, quand se tient la tradition- 
nelle brocante de Spontin; vu I'affluen- 
ce, des voyageurs ont même dû rester 
sur le quai B Ciney par manque de place 
dans t'autorail ! 

L'activité de la ligne 128 vous interes- 
se? Contactez Alain Defechereux au 
+32.(0}477/98.91.23. 

PHOTO 81 -07 La 29,013 pour k premiére fois en visite sur la ligne 128, assure les navettes entre Ciney et Dorjnne. A Dorlnne, 
la Canadienne sera relayke par la Prussienne jusqu'a Purnode. Gemenne, fer  juillet 2007. Photo PFT 



Le 30 juin, le PFT proposa aux amateurs de découvrir la vallée du Bocq à l'aide des P8, 29.013, 1603 CFL et 202.020. A cette Er occasion, deux doubles tractions furent propor&er. PHOTO 81 -08 t Ci-dessus : la 1603 CFL et la 202.020 d la sortie du tunnel 
de Purnode, côté Ciney. Ci-dessous : la P8 avec la 29.013 à la sortie du mime tunnel, c6té Yvoir. Photos PFT 

i 



Le t e r  juillet 2007, après tes festlvlfés de la ligne 128, dernière renconfre entre la P8, qui attend son retour 9 vide 

! vers Dorinne-Durnal, et la 29.013 retournant vers l'atelier de Schaerbeek avec les six voitures M2. La photo est prise à Braibant, 

i sur la section où la ligne 128 est paral/Ple L la ligne 762. PFT 

PHOTO S I  -1 1 Le 2.l juillet, au même endroit k traln de la llgne 128 se fait ddpasser par I'EC 98 "Vauban" Interiaken - Bruxelles. PFT: 
I 

I 



PHOTO 81 -12 Le 21 ~uilied k train du Bocq vient de frsinchir le sommer de la ligne à Gemenne et entame sa longue deseenle vers Sponun 
eî Pumode. La rame est encadrée par la P8 et la i803 C E ,  vu l'Interdiction pour la Prussienne de rentrer en garti de Ciney. PFT: 

PHOTO 81 -1 1 Lors de son retour d'Etfelbriick, la 64.169 s'est retrouvée invers6e par rapport aux circula fions des fer et 2 Juln. 
La voici à la sortie du tunnel de Durnal lors d'une navette en direction de Purnode, le ler juillet. PFT: 



A ,  

-. . . .,. Le prochain long métrage réalisé par 
-' - <- ' Jaco Van Dormael "Mister Nobodv" 

- comportera plusieurs scénes ferroviai- 
. %es. Certaines ont été tournées a Olloy- - - 

.sur-Viroin, sur la ligne Mariernbourg - 
Treignes exploitée par le CFSV, d'autres . 
sur la ligne 128, a Gemenne plus préci- 

.,, sément. C'est l'autorail "Picasso" X3998 
. qui a été choisi; si sa présence à Olloy 
ne présentait aucun problème, celle à 

- Gemenne était nettement glus dificile à 
>-;réaliser ... L'engin a donc été transféré 

. : par train spécial le 13 juin au soir de 
, . - -0lloy a Ciney par B-Cargo. 
.. . . - '  -?Four une autre scène ferroviaire, c'est ... . .'.. 
+:,G'-;,&y;l'autorait Brosse1 551.26 du PFT qui a 

servi de décor, simulant un engin aban- 
donné au fond d'une gare et squat& par 
un sans-abri. Pour les besoins du tour- 
nage, il a été entièrement tague et van- 
dalisé. Les pseudos tagueurs ont 
d'ailleurs été interpellés par 8-Securail, 
croyant avoir a faire à de vrais vanda- 
les! Les séquences ont été tournées de 
nuit, du 23 au 24 juin, avec des moyens 
techniques gigantesques. 
II s'agissait de la dernière scène belge 
du film; les réalisateurs ont ensuite pris 
la route du Canada pour poursuivre la 
rbatisation du film. 
Rendez-vous donc prochainement au 
cinéma ! 

PHOTO 81-14 T Le 22 août, le 551.26 
enti&rement tagué attend son entrée en 
scéne. 
* PHOTO 81 -1 5 Le Picasso du CFV3V 
ef la 1603 du PFT photographiés côte à 
côfeàSpontinsurlaIigne728. PFT, 

i La Fondation Roi Baudouin encourage par son action le développement de projets sociaux et culturels, et c'est dans ce cadre 1 

que lui a été soumis le projet de réhabilitation de l'atelier des wagons de Saint-Ghislain, a transformer en Musée du Rail. 

Le procédé mis en place par la Fondation Roi Baudouin est simple : un numéro de compte est attribué au projet, et tous les 1 
versements qui y arrivent sont fiscalement déductibles. Une attestation est établie par elle chaque année pour les donateur: 

' 

pour autant que le montant total versé soit supérieur a E 30. 

1 D e  nombreux travaux ont déjà pu etre effectués grâce au soutien financier des donateurs, comme la sécurisation du lieu, le 
remplacement de volets mécaniques. le remplacement de boiseries extérieures, le renouvellement de a toiture du bâtiment 1 
principal. Le prochain objectif est l'aménagement de la boutique. 

Pratiquement, les dons sont obligatoirement affectés a la réhabilitation du site de Saint-Ghislain; ils doivent ëtre effectués sur 
le compte 000-0000004-04 de fa Fondation Roi Baudouin, rue Brederode, 21 a 8-1000 BRUXELLES. En communication du 
bulletin de virement, il est indispensable de mentionner, sous peine de ne pas voir le montant attribué au projet, le terme : 
"t78599-asbl Patrimoine Ferroviaire et Tourisme". 
Les dons peuvent aussi être reçus de l'étranger, la Fondation faisant partie du réseau TGE (Transnational Giving Europe) qui 
regroupe des institutions ayant les mêmes buts. Tous les rense~gnements peuvent aussi être obtenus en consultant le site 
lnternet www.kbs-frb.be. 
Un grand merci à ceux qui soutiennent la création du Musée du Rail de Saint-Ghislain et qui se verront directement recom- 
pensés par le biais de la déduction fiscale. Sans cette aide précieuse, il est certain que les travaux ne pourraient être menés 

, à bien. 



PHOTO 81 4 6  Le 22 juillet au soir, la 7603, la 202.020 et la P8 ont quitté Clney 1 ciestha- 
tion de l'Atelier Cenîral de Salzinnes pour la PB (pour poursuivre son homologation et no- 
tamment réaliser les contrôles aux ultrasons des réservoirs d'air), et Salnt-GhlsIa/n pour 
la 202.020. Ceîte dernière est non opérationnelle, son moteur Diesel Ptant en révision. Sa 
présence d Ciney s'explique par le faif qu'elle avait e f a  demandbe par les organisateurs 
des festivités du centenaire de la ville d'Ettelbriick les 9 et f O  juin. Lors du retour, elle ef- 
fectua une escale a Ciney en aîiendant un fransferf vers Saint-Qhislain. Passage à Braibant 

, en bordure de la ligne 128. Photo PFT: 

Pour pouvoir circuler sur la ligne 128 
et pénétrer en gare de Ciney, le rna- 
téne1 doit Gtre agréé par Infrabel. 
Comme cette disposition n'était pas 
prévue en début de saison, il a fallu 
procéder en urgence à divers agré- 
ments techniques qui concernaient : 
les deux voitures K, la 64.169, la 
6077, les deux voitures-buffets. les 
autorails 4602 et 4605. 
En outre, après chaque circulation, le 
matériel doit etre nettoyé ou meme 
repeint : une voiture K et le 4605 ont 
en effet été victimes de tagueurs au 
milieu du mois de juillet ... 
Le seul chantier de restauration qui 
est rbellement resté actif durant l'été 
est celui de la 51 83 à Schaerbeek. 

Vous voulez participer à la remise en 
état ou l'entretien du matériel ? 
Contactez Pierre Herbiet au 
+32.(0)473/39.35.54. 

MUSEE DU RAIL 
Au moment de mettre ce numéro sous presse, le Musée du rail de Saint-Ghislain se prépare pour tes Journées du Patrimoine; 
même si le thème (Patrimoine militaire} n'est pas rencontré cette année, le musée ouvre ses portes pour l'occasion, avec la mise 
en chauffe et la présentation de ta 64.169. Entretemps, divers travaux sont réalisés, mais peu visibles pour le public, comme du bé; 
tonnage, de l'électricité etc ... Une équipe s'active 5i terminer la révision du moteur Diesel de la 202.020. 
Vous souhaitez participer au Musée ? Contactez Philippe Scholl au *32.(0)477126.99.79. 

Parcours en autorail les dimanches 
- ,  . L 7, 14, 21 et28octobre2007 

12.47 14.47 16.47 
 inn ne-D. 12.54 14.54 16.54 

13.01/13.30 15.0t/t5.30 17.01 117. 
13.34* 1 5 . 3 - . ,  ,,..,,,: ,17.34" 

Braibdint 13.44 15.*.:i:!i, 17.44 
' ' iItoy" 13.46* 1 5 . 4 6 ~ - : ! ; , ~ ? ~ ~  17 .W 

ney WC0 13.51 15.5i<$j*<.;~,,~ 17.50 . ,. ,- 



. . .- . - - . -17 T L'Estonie est, dt ,  ..ois Pays Ba ..,, celui qui est situé le plus au nord. Un peu plus grand que notre 8 ,.,.,,, l'Estonie 
est un merveilleux petit état. Le trafic marchandises y est très important, k plus grande part Btant constituée par un trafic pétrolier en pro- 
venance de la Russie pour l'expotiation via k port de Tallinn (la capitale de l'Estonie). Le f9 mai 2007, un long train de pétrole en prove- 
nance de la Russie traverse la iypique gare en bois da Lethse, et roule en direction de Tallinn. II est remorqué par une des 77 locomotives 
Diesel rachetées d'occasion par Eesti Raudîee (EVR) auprès des compagnies américaines CONRAIL et Union Pacific en 2002. La 1520 (ex. 
654 de l'Union Pacific} fait partie des 58 premières (EVR 1500 à 1557), du type U38-7 de General Electric. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

i 1 . PHOTO 8q-18 & Le trafic voyageum est par contre assez réduit, à /'exception de la banlieue de TaIIinn. II ne subsiste que deux relations inter- 
' nationales, Tallinn - Moscou et Tallinn SaintWéfersbourg, lesquelles constituent les seuls trains traciés en Esfonie (le trafic inb5rieur étant as- 

I 
. ' 

sur4 exclusivement par des automofrices et des autorails). Le 18 mal 2007, le train Saint-Pétersbourg - Tallinn, exploité par la sociéié GoRail, 
m arrive a Tapa. La machine est du fype TEPÏO, une grosse Coco de 2944 kW pouvant circuler a q60 kmni, dont la série, comptant 374 unités. 

fut eonsîruite par Kolomna de 1973 a 1986 pour les chemins de fer russes. Go Rail possède trois TEP70. Yves STEENEERUGGR 



PHOTO 87-19 La société russe lransoii assure l'essentiel au trarrc petrolJer entre la gare fronfaliéw de Narva (ligne de Saint- 
Pétersbourg) et Tallinn. Transoil possède 37 locomotives du type 2TEl-16, des énormes CoCo+CoCo de 4500 kW, produites par Lu- 

I gansk a 1625 unifés à partir de 1972. ici, passage a Oru d'un train de pétrole B destination de Tallinn remorque par le 2TE1.16-586. 
A l'exception du tronc commun entre Tallinn et Tapa, toutes les lignes du réseau sont exploitées à voie unique, et ce malgré l'in- 

I 
fensite du trafic. De nombreuses gares de croisement permettent la bonne fluidité du trafic. Yves STEENEBRUGGEN. 

PHOTO 81-20 Spacecom est également une société russe. Elle assure la traction de la plus grande parfie du trafic pétrolier entre la gare 
a frontalière de Petseri (ligne vers Moscou) et Tallinn. Son parc comprend 10 locomotives 2TEf16 et frois ChME3, foutes peintes en bleu avec ' bande jaune. Le 20 mai 2007, passage B Raake d'une rame vide en mute vers la Russie, remorquée par la 2TE.116-7697. Jean-Luc VDM - 



MISE EN \ S 

Le 24 mars 198f, un Benelux Amsterdam CS - Bruxelles-Midi traversera dans quelques Instants la gare de Lage Zwaluwe, situde 
entre Dordrecht et Roosendaal. Derrière les deux automotrices Benelux se trouve une automotrlce quadruple des NS a destina- 
tion de Vlissingen, qui sera désaccouplée a Roosendaal. Pierre HERBIET. 

II y a 50 ans, le 29 septembre 7957, - Dordrecht - Roosendaal : 15-05-1 950 
les NS et la SNCB mettaient en servi- 
ce les aufornotrices Benelux. Le mo- derniére section mmpriçe entre 

est donc bien choisi pour refra- w,a,p,n et Roaçendaal (ligne 12) fut 
cer i'histoire de ce materiel. mise sous tension le 19 mai 1957. Dès 

ce moment, il devenait donc possible 
L'électrification de l'axe Bruxelles - d ~ ~ ~ ~ l ~ i ~ ~ ~  intemationale in- 
Amsterdam s'opéra en cinq phases dis- tQralement en traction électrique, 
tinctes : 

-Amsterdam - Rotterdam : 02-10-1927 Initialement, il avait été projeté de créer 
- Rotterdam - Dordrecht : 15-05-1934 une relation directe entre Amsterdam et 
- Bruxelles - Antwerpen : 23-û4-1935 Luxembourg via Bruxelles, d'où le nom 

donne au service : "Benelux". Toutefois, 
divers problèmes liés au choix du rnaté- 
riel roulant limiteront toujours les trains 
à Bruxelles-Midi. 

Le problème technique fondamental qui 
fut A résoudre était la différence de ten- 
sion entre les deux réseaux. A cette 
époque, les engins polycourant n'en 
étaient qu'au stade de prototype. 

Les NS et la SNCB se mirent d'accord 
pour acquérir des automotrices doubles 
plutôt que des rames tractées. Ce choix 
était justifiée pour faciliter les change- 
ment de fronts nécessaires A Antwer- 
pen-Centraal. Les NS avaient egale- 
ment voulu que ce matériel puisse cir- 
culer accouplé avec les autres séries 
d'automotrices, de manière à fusionner 
certaines relations. 

Les automotrices Benelux sont directe- 
ment basees sur les "Hondekoppen" de 
la série 321 à 365 des NS, mises en ser- 
vice en f956. Le 14 juin 1995, la 348, re- 
mise dans sa version d'origine, passe a 
Nootdorp. II s'agit en réalité de la 381 re- 
num6rotée 348 pour le voyage d'adieu 
aux ~ o n d e k o ~ ~ r k ,  vu que ia 387 n'avait 
d'origine jamais circuld dans la livrée 
avec les bandes rouges. Man~n VOCI<E. 



Les automotrices Benelux étaient une 
adaptation des célèbres "Hondekop- 
pen" ("têtes de chien") du type 'Mat 54" 
constituant à l'époque le matériel le plus 
moderne des NS (série 321 à 365). 

Elles se différenciaient par leur équipe- 
ment électrique bitension 1.50013.000 V 
et par Ieur aménagement intérieur. 
Ainsi, elles possédaient une cuisine et 
un compartiment pour les douaniers et 
policiers afin de supprimer les délais 
d'attente à la frontière; ces contrôles 
s'effectuaient durant la marche entre 
Roosendaal et Antwerpen. 

Au total, 12 automotrices furent com- 
mandées, dont 8 financées par les NS 
(série 1201 a 1208) et 4 par la SNCB 
(220.901 à 904). Cette répartition fut 
établie en fonction des distances par- 
courues, beaucoup plus importantes 
aux Pays-Bas qu'en Belgique. 
Leur assemblage fut confié a 
Werkspoor à Utrecht, tandis que I'équi- 
pement électrique fut fourni par les 
ACEC a Charleroi et SEM à Gent. 
Elles possédaient le meme attelage 
automatique Scharfenberg que les 
automotrices des NS, de manière à 
pouvoir circuler accouplées en unité 
multiple avec ces dernières. 

Le choix de ce matériel empêcha d'em- 

Sur le réseau néerlandais, les trains Benelux assurés en automotrices étaient le plus 
souvent composés de plusieurs franches : Venlo (découplée A Rotterdam), Vlissingen 
(découplée A Roosendaal) et Bruxellles, comme c'est le cas pour ce parcours photo- 
graphlé dans les environs de Halfweg le 28 juillet 1979. Claude VANDECASTEELE. 

blée leur utilisation vers Luxembourg 
pour tmis raisons principales : 
-leur puissance (608 kW) insuffisan- 
te au vu de leur masse (116 t) pour 
gravir sans problème les longues et 
sévères rampes de la ligne du 

Luxembourg; 
- leur effectif trop réduit; 
- le choix de l'attelage incompatible 
avec le matériel SNCB, rendant donc 
impossible le renforcement avec du 
matériel SNCB. 

e 
PHOTO-THEME Le 6 août 1986, passage d'un IC Benelux Amsterdam CS - Bruxelles-Midi B Dufïel. Durant toute leur carrière, 
les automotrices Benelux ont conserv6 la mOme décoration. Signalons toutefois que la bande jaune fut repeinte dans les années 

i ' 1973-f974 dans une teinte plus orangde. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



' 

iëur livraison débuta juste après celle 
des automotrices NS 321 à 350. Les 
1201 à 1204 furent livrées en aoat 
1957, suivies des 220.901 A 904 (fin 
août 1957) et des 1205 à 1208 en sep- 
tembre 1957. 

A noter que, lors de la renumérotation 
du parc moteur de la SNCB intervenue 
le 1 er janvier 1971, les 220.90.1 a 904 
furent renumémtéeç 901 a 904 (voir 
page 23). En réalité, ces numéros ne fu- 
rent appliqués que sur papier; les nu- 
méros d'origine étant en pratique 
conservés afin d'éviter la confusion 
avec les automotrices 90? à 904 des 
NS (Plan V). 
L'aménagement intérieur se décompo- 
se de la sorte : 

voiture BDk 
-cabine de conduite; 
-un compartiment à bagages; 
-un grand compartiment à couloir cen- 

tral comprenant 48 places B; 
-une plate-forme d'accès avec 2 WC; 
-deux petits compartiments fermés à 
couloir latéral comprenant chacun 8 
places B. 

voiture ABKk 
-un compartiment pour la douane et la 
police; 

-une plate-forme d'accès avec 1 WC; 
-trois compartiments fermes avec cou- 
loir latéral comprenant chacun 6 pla- 
ces A; 

-une cuisine; 
-une plate-forme d'accès; 
-un compartiment à couloir central de 

16 places B; 
- une cabine de conduite. 

La capacité totale s'élevait ainsi à : 
- 18 places assises + 20 debout en pre- 
mière classe (A); 

-80 places assises + 40 debout en se- 
conde classe. 

Après la suppression des contrBles 
douaniers et policiers, le compartiment 
de service fut modifié entre 1973 et 
1974 en compartiment de le classe, 
augmentant le nombre total de places 
de 18 à 24. 

En 1979, la suppression de la cuisine 
permit d'aménager deux nouveaux 
compartiments fermes A couloir latéral, 
de seconde classe, augmentant le norn- 
bre de places de 16. 

Les portes d'accès aux plate-formes 
étaient à deux battants coulissants à 
commande automatique électropneu- 
matique. 
A noter que, sur te réseau NS, la com- 
mande automatique des portes était 
neutralisée lors du passage de la fron- 
tière, et ce jusqu'au moment où les 
automotrices du type Mat 46 des NS fu- 
rent à leur tour pourvues de portes à 
commande automatique. 

I r -  
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Equipement Blectrique 

Les automotrices Benelux possédaient 
4 moteurs de traction disposés par 2 
dans les bogies situés aux extrémités 
(configuration des essieux : Bo' 2' + 2' 
Bo'). 
II s'agissait de moteurs 750 V suspen- 
dus par le nez, développant une puis- t. 
sance unihoraire de 185 kW et continue 
de 155 kW, coupiés en serie ou en 
série-parallèle sous 3 kV et en parallèle 
par 2 ou par 4 sous 1,5kV. 

La puissance totale développée était de 
735 kW unihoraire. 

L'équipement de commande était cons- 
titué d'un JH (Jeumont-Heidman) A 
contacteurs commandés par arbres à A l'origine, la bande jaune des automotrices Benelux était 
cames, entrainé par un moteur élec- Bruxelles-Chapelle d'une automotrice en provenance d'Amsterdam CS, au milieu des 

1 
1 

trique. annbes soixante. De 1973 h 1974, la ceinture fut repelnte dans un jaune orange, comme 

r&lirnination des de démar- on peut le comparer avec la photo ci-dessous. Photo : DEDONCKER, collection PFT 1 1  
rage était automatique, sans possibilité i 
d'un démarrage cran par cran. 3 kV, et en paralléle sous 1,s kV. dessus de la cabine de la voiture ABk, le 

panto SNCB au-dessus de la cabine de 
Le changement de couplage des mo- L'appareillage haute tension était dispo- la voiture BDk. 

i 
- 1  

teurs de traction au passage du sas de sé sous les chassis et dans deux armoi- 
commutation 150013000 V, se faisait à res installées dans chaque voiture. Divers 
l'aide d'un commutateur de tension à 
commande électropneumatique com- Vu la hauteur différente des caténaires La masse totale s'élevait à 115 t à vide, 
mandé a distance par te conducteur. sur les deux réseaux (plus bas aux et à 132 t en charge. La vitesse maxi- 

Pays-Bas), il fallut les équiper de deux male était fixée d 125 kmlh. 
Un groupe moteur-compresseur-géné- pantographes distincts. Aux Pays-Bas, 
rateur suspendu sous le châssis four- les pantos ne sont pas abaissés lors du L'entretien courant des automotrices ..: , 
nissait l'air et la basse tension. Le mo- franchissement de zone oh la caténaire Benelux était assuré par I'atetier d'Ams- , ' 
teur d'entratnement était en réalité un est interrompue. notamment aux ponts terdam, et les révisions et réparations 
moteur double, connecté en série sous levants. Le panto NS était monté au- par l'atelier central de Haarlem. 

c ; !  

PHOTO-THEME 81 Passage A Duffel d'un Benelux composb de deux automotrices, le S juillet 1982. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



Le fer  février 198L, u,? express Amster- 
dam - Bruxelles quitte la gare d'Antwer- 
pen-Cenfraal, après avoir effectué un 
changement de front. Walter PINET. 

En 1964-1 965, toutes subirent leur pre- 
mière révision générale, opération réali- 
sée par l'Atelier Central de Mechelen. 
Par ta suite, toutes les révisions furent 
assurées par l'Atelier Centra! de Haar- 
lem. 

En 1973-1 974, elles subirent quelques . . 

modifications : 
-équipement d'un troisième feu blanc 
disposé au milieu des nez; 

- suppression du compartiment pour les 
service douaniers et policiers et trans- 
formation en compartiment de 1 e clas- 
se; 

-équipement d'une sonorisation; 
-modernisation de la cuisine; 
-renouvellement de l'habillage des sie- 
ges; 

- la bande jaune ceinturant entiérement 
l'automotrice fut repeinte dans un 
jaune plus orangé. 

Dans la seconde moitié des années 
1970, la cuisine fut fermée, le service 
étant remplacé par un minibar ambu- 
lant. Aprés 1979, la cuisine de la 1206 
fut transformée en deux compartiments 
fermés de seconde classe. Cette modi- 
fication fut réalisée sur les autres auto- 
motrices de 1981 a 1982. 

PHOTO-THEME 81 Le 18 mai 7985, passage d'un IC Benelux Amsterdam CS - Bruxelles-Midi à S i n t - K a t e l i j e - a  La rame est 
composée de trois automofrices. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
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Le service 

Les premiers essais furent réalisés le 2 
juillet 1957 par la 1201. Quelques jours 
plus tard, le 9 juillet, elle effectuait des 
essais en Belgique, et c'est le 10 juillet 
que fut testé le premler passage du sas 
de changement de tension entre Roo- 
sendaal et Essen. 

Le service Benelux sera officieIlement 
inauguré le 18 septembre 1957, mais 
c'est le 29 septembre {service d'hiver) 
que débuta réellement le service nor- 
mal. II était établi à une fréquence d'un 
train par heure entre Amsterdam et Ant- 
werpen-Centraal, avec prolongement 
toutes les deux heures jusqu'h Bruxel- 
les-Midi. 

ment avec celle vers Vlissingen. La Le 22 mars 1984, un express Benelux composé d'une unique automotrice, marque 
tranche vers Venlo etait désaccouplbe l'arrêt Den Haag HS. Pierre HERBIET. 
(ou accouplée) à Rotterdam, celle vers 
Vlissingen à Roosendaal. 

BMldlee-Amswclarn i n  3 h. 15 
par trains 6lPactriquar rapidm 
a Benelux O 

A partlr du 29 septembre un mrvlce 
&lesrique srsure tarices I t s  heures 
uni  Iiatrcm rapide entra la  Belgique 
I Amsterdam. 
Le ddppart s'effectue alternatlvemem 
d t  Bruxelles et  d'Anvers avec arr+ 
dans lea principau~ centras Le train 
ui dhpan d'Anverr est en wrrespon- 
dance avec un dlrecf venant de WU- 

%rus-1-Arnstedarn elocMieh In 
3 u. a5 met: snelb EknoWx. 
tmincn 

Vanaf 29 Septtmbwr ruda em het uur, 
afw#ealend ul t  Brusa%l en Antwerpen, 
een e lec t r l ~~he  treirt naar Amsterdam, 
met rrl lsund In de voornaamrte 
centra. üerreln ult  Antworpen neumt 
vaoddsaanrlul t lng op v a i  egn direct 
ui t  Brussel. 

t. (1 '  i- 

I xelles. 
b n r  le sens Hollsnda-Belglqw lades- 01 tewskeer ult  Amsterdam werd op 
serte ust o r p n i s h  de la marne façon. eenzelfde wljm georganiseerd. 1 1 

BI 1' -9 - 
k nouveau servlcc -Ac amun? pàr 
12 automotriw dovblos pouvant 

1 d rn i le r  I ta fds sur 1s &tau b e l e  
[tensiun 3.WO volts) & sur le réseau 1 neerlandats (tension 1.500 volts). 

1 
I 

Rewembfant par la bnne aux noue 
v a u x  tralns Trans-EumpLxprear avec 
cablne sur4 levh c a  auternotrhs 
sont pinces en blaü loncé avec bande 
M n *  Elles srnt urvuss de 18 l ices  
a wa,, r> cn F tciaim et Ba sù 
en 2. clms. Uns aikitte 7 srt 
p r h e  p e r r n a m t  dm aswir d excel- 
emr repas. Un campaniment y est 

&ru4 à la  douane, ce qui 
f-uer tautcr f~Krn:n 
. a m  de route. 

Ulrerll jk gelijkend op de nteuwe 
Tnns-EuropEx resrrraintn met ver- 
hoogée stuvr&abine &ter eon 
versmrkte neva =#in zo evenwel 
f d  donker blauw me gela b k  
gawUldsrd. Er zlln achttkn z l t  
plaatssn 1. k W  en ta&@ 2' klassk 
n mn buken  wordt vuof lekker arsn 

o r  d. Bovendlan Ir sr in de trsln % %ouine-afdding voor parsan an 
bagagrmntrde. 

::1 
71 

i 
w : 

! 

L'indicateur n02 de 1957(service d'hiver du 29-09-,1957 au 31- L'indicateur suivant, le n"l de f958 (service d'8té du Of-06- 
i 

05-1958) prbsentait en page 5 le nouveau service Benelux. f958 au 27-09-f958) mit B l'honneur les automotrices Benelux " 
Collection PFT en couveriure. Collection PFT: ? 

- .  
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BRUXELLES - AMSTERDAM 
en 3 hm 0 5  

hi& & 
#+ 

TRAINS RAPIDES ELECTRIQUES 

@ 
La revue "Rail et Traction" n050 de septembre-octobre f957. 

[HEMINS DE FER BELGE! 

édiî6e par I'ARBAC, publla sur la page arridre une pubilc/tb 
pour les Benelux. La photo est intéressante, car elle montre la 
décoration d'origine, avec le bandeau jaune interrompu L hau- PHOTO-T- Le 17 avril 1984, trols aufornoaices Benelux 
teur des phares, et l'inscrlptlon BNS dans la bande. Avant leur passent sans s'arrêter a Bruxelles-Chapelle, et arriveront dans 
mise en service, cette inscription fut supprimée et ta bande quelques Instants ii Bruxelles-Midi. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
jaune fut prolong4e entre les phares. 

PHOTO-THEME 81  Le II mars 1983, bis aufomotrlces Benelux assurant un IC Amsterdam-Bruxelles traversent la gare de Schaetbeek. 



Le 8 février f982, une automotrice Benelux quitte la gare de Bruxe/les-Midi a destinafion des Pays-Bas et croise I'anfique 011 (type 
1953). On remarquera que la bande jaune entre les phares ne posséde pas de pointes vers le bas et le haut. Pierre HERBIET. 

Durant près de 30 ans, les automotrices Benelux firent pleinemenf parfie de la scène ferroviaire de l'axe Amsterdam - Bruxelles. Le 
3 février 1982, deux automotrices vlennent de passer a Sint-Katelijne- Waver en direction de Bruxelles. Pierre HERBIET 



Lors de Ia renuméroîation du parc mohur 1s ferjanvier 1971, les quatre aufornoMces Benelux de la SNCB furent renurn6rotdes 901 d 9û4, 
I Comme pour tout le m a W ,  il lBfa  prévu d'apposer les nouveaux numéros sur les faces avant (chiffres de f75 mm) ef sur les parois la- 
I térales (chilihs de 250 mm). Ces numéros ne furent jamais appilquds afin de ne pas falre de confusion avec les auimtrices des NS p -  

tant da2 les numéros 901 a 904. Elles conmèrent ainsi jusqu'à ia fln de leur c a r r l h  leur numéro d'origine : 220.907 h 9û4, 

Rapidement, les services Benelux 
connurent un succès croissant, si bien 
qu'en 1965, les NS proposèrent à la 
SNCB d'accmTtre le parc de manibre à 
faire face à la demande. 
Dans un premier temps, les NS envisa- 
gérent de commander 6 nouvelles auto- 
motrices Benelux supplémentaires. La 
SNCB jugea cette solution trop onéreu- 
se; on pensa alors construire un nou- 
veau type d'automotrices sur base des 
Plan V des NS (série 4 1  à 438). Céqui- 

pement électrique aurait ét6 fourni par la 
SNCB. L'élaboration de cette nouvelle 
petite série d'engins aurait également 
engendré un codt important, si bien que 
ce dernier projet ne vit pas le jour. 

En 1966, on décida finalement d'accroi- 
tre la capacité des Benelux en intkgrant 
dans le roulement deux rames tractées. 

En 1969, sur les 14 Amsterdam - Ant- 
werpen, 10 étaient prolongés jusqu'à 

Bruxelles-Midi, au lieu de 7 auparavant. 

Au debut des années 1970, les Benelux 
ne furent plus combinés avec d'autres 
relations aux Pays-Bas. 

A partir de 'i 972, tous les Benelux eu- 
rent Bruxelles-Midi comme destination. 
De ce fait, il fallut incorporer deux 
rames tractées supplémentaires dans 
le roulement, et m&me une cinquiéme ' 
en 1973. 

Revoici i'automotrlce posskdant une bande jaune sans pointes entra les phares, fonçant vers Amsterdam. Wlvoorde, 27juillet fg8.I. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



Le fer février 1982, un Benelux Amsterdam - Bruxelles passe sous le saut-de-mouton situé entre Mechelen et Weerde. Les deux 
automotrlces clrcuient sur la ligne 25 comme en témoignent les anciens poteaux supporfs de caténaire. La ligne 27, denommée 
"Voles lentes': passe ici au-dessus de la ligne 25, appelée "Voies rapides", dans le jargon des cheminoh. Pierre HERBIET: 

Vu les difficultés d'organiser les chan- 
gements de front A Antwerpen-Cen- 
traal avec les rames tractées, on étu- 
dia une solution de rechange. Celle-ci 
consista en l'élaboration des premiè- 
res rames réversibles Benelux avec la 
modification des locomotives 251 5 a 
2522 de la SNCB en machines biten- 
sion 1,513 kV renumérotées 2551 à 

2558. Ces machines sortirent de 
transformation A l'Atelier Central de 
Mechelen entre janvier et juin 1974. 

La seconde génération de rames réver- 
sibles Benelux (locomotives série 11 + 
voitures ICR des NS) permirent d'enta- 
mer dès novembre 1986 ta réforme non 
seulement des automotrices Benelux, 

mais également des premières rames 
réversibles. 

Le dernier grand roulement des auto- 
motrices fut appliqué le ler juin 1986 
(horaire d'été). I I  comportait 9 jour- 
nées, dont une de résenre. En moyen- 
ne, chaque automotrice effectuait 
deux allers-retours entre Amsterdam 
et Bruxelles. 

La 1206 fut prématurément retirée du 
service le 28 juillet 1986 à la suite d'un 
quatriéme (!) incendie. Elle servit alors 
de banque de piéces pour les autres 
automotrices. 

Du ler décembre 1986 jusqu'au nou- 
veau service d'été du 30 mai 1987, 
seule la paire de trains 16411 90 était en- 
core assurée en automotrices. L'IC 190 
Bruxelles - Amsterdam du 30 mai 1987 
fut la derniére circulation officielle des 
automotrices Benelux, assurée par les 
902 et 1208. 

Durant près de 30 ans, les automotrices 
Benelux furent une figure famlllére des 
habltuPs de la gare de Bruxelles-Midi. 
Le 8 fbvrier f982, une automotrice 
seule aitend le depart pour Amsterdam. 
Pierre HERBIET: 



Par la suite, toutes furent mises en ré- 
serve. A plusieurs reprises, des auto- 
motrices ont ainsi encore été enga- 
gées vers Bruxelles en remplacement 
d'une rame réversible de la nouvelle 
génération. 

Le ler septembre 1987, les automotri- 
ces Benelux furent interdites de circula- 
tion en Belgique. La SNCB proposa 
alors de vendre ses quatre rames aux 
NS, mais aucun a m r d  sur le prix ne 
put être trouvé. 

A la suite du retard dans la livraison de 
nouveaux matériels, les NS engagèrent 
les automotrices Benelux - dont deux 
SNCB prises e,n location (903 et 904) - 
sur des relations IC Amsterdam - Vlis- 
singen. Il arrivait également sporadi- 
quement qu'une Benelux soit réutilisée 
en remplacement d'une automotrice 
défectueuse sur d'autres relations. 
C'est finalement le 15 janvier 1988 que 
circuia pour l'ultime fois une automotri- 
ce Benelux. 

Un train d'adieu fut organisé le 30 avril 
1987 par l'association néerlandaise 
NVBS. Au départ d'Amsterdam, il effec- 
tua un circuit via Utrecht, Visé, Tonge- 
ren, Hasselt, Leuven, Aarschot, Lier, 
Antwerpen, et Roosendaal. Ce parcours 
fut assuré par les automotrices 902 + 
903 + 1208. 

PHOTO-THEME 81 t Le f5 janvier f987, quelques semaines avant le retrait des 
automotrices Benelux sur Bruxelles-Arnsferdam, une rame passe exceptionnelle- 
ment a hauteur du quai de service de l'atelier de traction Diesel de Schaerbeek. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOTO-THEME 81 Deux automotrices Benelux filenf vers Bruxeiles-Midi; elles sont 
phofographiées entre Kontich et Duffel le 6 août 1986. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



Trois vues du parcours d'adieu 
aux automofrices Benelux organi- 
s& par I'assucla fion ndedandaise 
NVBS le 30 avrll 1987. CI-dessus : 
rencontre lnternatlonale en gare 
de Vise entra trois engins des rP- 
seaux du Benelux. 
Michel HANSSENS. 

PHOTO-THEME 81 + 
PHOTO-THEME 81 .1 
Les 902 + 903 + 1208 furent mises 
4 l'honneur, pour un périple qui les 
mena d'Amsterdam vers Utrecht, 
Maastricht, Vlsé, Tongeren, Has- 
selt, Leuven, Antwetpen, et retour 
a Amsterdam via Roosendaal. Ci- 
contre A Gelrode; ci-dessous A 
Aarschor. 
Pierre HERBIET: 
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PHOTO-THEME 81 
Le 22 août f986, un Benelux composé 
de trols automotrices quitte k monu- 
mentale gare d'Antwerpen-Centraal. La 
restauration de la verriére a débuté. 
Pierre HERBIET 

Les 901 et 902 de la SNCB furent réfor- 
mées par le PV 87-02 du 24 aoCit 1987 
et mises hors écritures le 1 er novembre 
de la même année. 

. . 
Le 30 janvier 1988, des automotrices 
Benelux furent utilisées pour le rodage 

^ de la traction électrique de la Flevolijn. 
Elles furent ainsi le premier matériel 
électrique B Lelystad. 

Les 903 et 904, louées jusqu'en février 
1988 aux NS, furent radiées par le PV 
88.03 du 18 mars 1988 avec mise hors 
écritures le ler mai suivant. 

Sur les 12 automotrices, une seule a été 
conservée : la 902 de la SNCB; toutes 
les autres ont été dernolies. 

Les 901, 903 et 904 furent acheminées 
le 21 juillet 1990 de l'Atelier Central de 
Mechelen vers le chantier de ferraillage 
de Baroncourt en France. 

A noter que la SNCB avait songé réutili- 
ser ces 4 automotrices pour d'autres 
services. Ainsi, au début de 1987, i t  fut 
envisage de les transformer en autorno- 
trices postales afin de renforcer le parc 
vieillissant des 001 A 008 ! 

Pour les modélistes enfin, la firme de 
modèles réduits PIKO prévoit de sortir 
l'automotrice Benelux en HO. 

PHDTO-THEME 81 3 
Après la radiation de ses quatre auto- 
motrices Benelux. la SNCB conserva la 
902 pour son futur musée. Garée en 
parfait état de marche et en bon état, 
elle sera stockée d I'extërieur de I'abri- 
musée de Leuven durant plus de 75 
ans Leuven, 5 janvier t989. 

+ Le r4sultat de ce garage extérieur 

I 
est désastreux. La voici .10 ans plus 
tard, le 8 novembre ,1998, dans un état 
ijresaue irrécuaerable. Elle est auiour- 
d'bu/ abritée a l'inférieur de lia felier 
d'Haine-Saint-Pierre, mais il est sans 
doute trori tard. .. 
Roger CR~KELAIRE. 

* .  m 0 .  



France 

Une armada qui impressionne par le de septembre 2005 B avril 2006, pas 
nombre, mais qui n'a pas vraiment été a moins de 29 T2 passent a la trappe. Ré- 

Le crépuscule des 
voitures-lits 

Ce n'est pas nouveau : les voyages no& 
turnes n'ont plus la cote et les trains de 
nuit sont en perte de vitesse. La tendan- 
ce est jourde, ne connaît pas de frontiè- 
re, et s'annonce irréversible. Consé- 
quence : les voitures-lits désertent irré- 
médiablement les rails d'Europe. Un 
constat qui se vérifie largement en Fran- 
ce, la SNCF étant devenue experte en 
matiere de radiations massives : depuis 
1995, le parc français est ampute au 
rythme moyen d'une douzaine de voitu- 
res chaque année. Or, un tel scénario ne 
saurait s'éterniser sans trouver son epi- 
logue. Petit retour en arriére.. . 
Depuis le retrait en 1987 des dernières 
UH (voitures de conception germanique 
désignées AB33) et P (voitures inox à 
20 places à compartiments imbriqués 
sur deux niveaux), Ie parc français est 
rationalisé a l'extrême et ne comporte 
que deux types : MU et T2. Soit un en- 
semble composé à son apogée de 176 
véhicules se décomposant de la façon 
suivante : 
- 74 MU, dont 56 d'origine CIWL livrées 

de 4964 à 1969, et î 8 acquises direc- 
tement par la SNCF en 1973; 

- 102 T2, dont 20 d'origine ClWL livrées 
en 1968-1969, et 82 acquises par la 
SNCF de 1973 a 1976. 

la pointe en matiére de confort : si les 
100 voitures commandées par la SNCF 
(78 + 82) étaient climatisées d'origine, 
les ex-CIWL n'ont bénéficié de cet équi- 
pement que progressivement après leur 
intégration au parc SNCF. De surcroît, 
et contrairement aux modèles SNCB, 
aucune n'a bénéficié d'une quelconque 
rénovation par la suite. 

Premières visées par les réductions 
d'effectifs : les MU, dont la descente aux 
enfers débute en février 1995 avec le 
retrait en bloc d'un premier lot de 9 uni- 
tés. Le ton est donné et, voitures ex- 
CIWL en tête, les radiations vont se suc- 
céder A un rythme soutenu. Tant et si 
bien qu'en juillet 1997, soit seulement 2 
ans et demi plus tard, le parc se trouve 
déjà réduit de moitié. Pas de trêve en 
mai 2000 : les 56 ex-CIWL ayant été li- 
quidées, les rangs des unités SNCF s'é- 
claircissent à leur tour. Et début 2002, 
c'est l'estocade : alors que j 8  MU sont 
encore présentes fin 2001, deux mois 
suffiront pour envoyer 17 d'entre elles 
au tapis. Véritable miraculée, une seule 
survivra jusqu'en décembre 2003. 
Épargnées dans un premier temps (une 
seule radiation accidentelle en octobre 
1992), les T2 leur emboîtent le pas en 
octobre 1998, priorité étant la encore ac- 
cordée aux ex-CIWL. Bien que le rnou- 
vement s'amorce avec une relative mo- 
dération, la série se trouve néanmoins 
amputée d'un tiers dès juillet 2004. Puis, 
les purges se font plus brutales : ainsi, 

sultat depuis février 2007 : un solde de 
18 rescapées, le parc de voitures-lits se 
trouvant ainsi réduit des neuf dixièmes. 
Et ce n'est pas fini : ces ultimes survi- 
vantes, regroupées depuis juin 2007 
dans les trois gérances de Paris-Massé- 
na (41, VilIeneuve-Prairie (3)- et Nice 
( I l ) ,  ont du souci a se faire.. . 
Quels services pour les voitures-lits 
SNCF ? Un bref état des lieux accom- 
pagné d'un recul d'une décennie per- 
mettra d'en apprécier les grandes li- 
gnes. Direction l'été 1997, alors que 
20 % des véhicules manquent à I'ap- 
pel, mais que 39 MU et 101 T2 sont 
toujours sur la breche. 
Un été au cours duquel la SNCF sort 
encore le grand jeu : 80 voitures (21 MU 
et 59 T2) sont quotidiennement en 
ligne, la part dédiée aux trains-autos (9 
MU et 15 T2) représentant 30 %. Avec 
22 unités, dont les trois quarts dirigées 
vers l'Italie, le trafic international occupe 
une place de choix. Deux sens confon- 
dus, 15 mouvements sont concernés à 
l'International et 45 au total, dont 5 
trains-autos. 
Quel taux d'utilisation derrière ces 
chiffres ? 80 des 140 voitures étant en 
roulement, il en découle que pour quat- 
re voitures en roulement, trois autres 
sont en réserve et disponibles pour les 
renforts et services facultatifs. La marge 
de manœuvre s'avère donc pour le 
moins confortable. 
Reste que les véhiculeç eçtampillés 
SNCF n'ont pas le monopole des rails 

Dans un site qui n'a rien a envier a la Suisse, le f532i3 Calais - Toulouse, avec en tête 2 MU et 2 T2, franchit l'ancien viaduc a 
treillis rndfallique de Lamothe, pr&s de Souillac (BK 537 de Paris - Toulouse) le 2 août 1997. Gilbert LAURENT. 



de France : ce pays, situé B la croisée 
des chemins, est également l'objet d'un 
important brassage de véhicules venus 
des réseaux voisins, lesquels injectent 
dans le trafic hexagonal un total de 58 
voitures-lits selon la décomposition sui- 
vante et par ordre décroissant : 
- FS : 12 MU + 6 T2 (Paris - MilanolFi- 
renzelRoma ainsi que Nice - Vene- 
zialRoma); 

-DB : 8 MU + 2 T2S + 4 AB33 (Pans - 
FrankfuriiHamburglBerlin et trains- 
autos Allemagne - AvignonlNarbon- 
neIBordeauxlBiarriWNantes); 

-SNCB : 6 MU + 5 T2 + 2 AB30 
IBruxelles - MilanolVenezidRoma et 
trains-autos Schaerbeek - FrejulVin- 
timiglidPort-BoulliSin); 

-NS : 6 MU (trains-autos 's Hertogen- fraction classique (26000) mals composltlon anormalement réduite (deux 72, Res- 
bosch - Fr&judNarbonne/Pofi-Bou/ taurant FS, quatre BclOuxJ pour ce 224 Roma - Paris immortalisé le 27 avril 2004 
Irùn); entre Dijon et Paris dans la courbe de la BK i89. 

-CFF : 1 MU + 2 AB33 (Bruxelles - Brig 
et train-autos Zürich - Narbonne); 

- dBB : 2 MU (Paris - Wien); 
-CSD : 2 (Paris - Praha, modèles non 
identifiés). 

Bilan toutes appartenances confon- 
dues : 138 voitures-lits en roulement 
sur le territoire français cette année-la, 
dont exactement un tiers dans les 
trains-autos. Bénéficiaires : 32 rela- 
tions quotidiennes (soit 448 trains sur 7 
jours), dont 20 amorcées a Paris, I'ac- 
tivité trains-autos se matérialisant 
quant à elle par 116 mouvements sur 7 
jours. Traduction : plus de 80 trains 
comportant en moyenne 1,7 voiture-lits 

d'autres se distinguent plus particuliére- 
ment. A savoir le Train Bleu Paris - Vin- 
timiglia (2 MU + 2 TZ), les Palatino et 
Ealiléi Paris - FirenzeIRoma {respecti- 
vement 2 MU FS + 2 T2 FS et 1 MU FS 
+ 3 T2 SNCF), et au sein de la famille 
trains-autos, les 1501-1 502 Paris - Nice 
(2 MU + 2 T2). 
Secteurs les plus fréquentés par cette 
vague bleue : I'axe Paris - Méditerra- 
née, et plus particulièrement la section 
Paris - Dijon (55 Vuour deux sens 
confondus) ainsi que la vallée du Rhône 
(41). Loin derrière, mais néanmoins for- 

saisissant : les liaisons Paris - Savoie et 
Paris - Chur ayant perdu leur T2 respec- 
tivement en avril et juin 2007, la SNCF 
n'honore plus que les liaisons de Paris 
vers Vintimiglia et Briançon (Alpes), 
ainsi que de Luxembourg A Nice, les- 
quelles seront sacrifiées à leur tour en 
décembre 2007.. . faute de matériel, les 
dernières T2 devant recevoir le coup de 
gram A la m&me date. De quoi faire se 
retourner dans sa tombe un certain 
Georges Nagelmackers.. . 
Des lors, ne resteront en piste que 
quelques fantomatiques voitures étran- 

sont concernés chaque jour. tement concernés : i'axe Dijon - Alpes gères équipant les liaisons Paris - Ber- 
Dans cette noria, les rames SNCB font (29), ainsi que les troncs communs IinlMUnchen et FirenzelRoma, ainsi que 
plutdt bonne figure, en particulier avec Pans - Les Aubrais au sud-ouest (19) et quelques rares trains-autos amorces en 
le train-autos Schaerbeek - Vintimiglia Metz - Remilly à l'est (17). Allemagne et au Benelux. Mais pour 
qui aligne 3 unités (2 MU + 1 T2). Mais Après une telle débauche de chiffres, le combien de temps encore ? 
forts d'une voiture-lits supplémentaire, contraste avec la situation actuelle est Gilbert LAURENT: 

Composition réduite pour ce train 2009 en provenance de Nice pour le porte-autos DD, et Vlntlmiglla pour les BeiOux et T2, 
immorfalisé le f9 août 1996 B Rue, sur la IIgne de k C&te d'Opale (Amiens - Boulogne). Ce train, dont c'était akrs  la dernière 
saison, constituait la tranche "Calais" du 6708/9 "Rlvlera - Flandres" Vintimiglia - Lille, dont une partle étalt par ailleurs prtilongije 
vers Bruxelles en marche 1381. Gilbert LAURENT. 



58-9700 : contrat rempli 

Produit dérivé issu de la transformation 
en 1992 de quatre BB-9200, les BB- 
9701 a 9704 plient bagages. Un départ 
sans fanfare, mais tête haute. 
Quatre unités : une série aussi limitée ne 
pouvait voir le jour que dans un contex- 
te particulier. De fait, les 9271,81,85 et 
86 ne furent revisitées, et principalement 
rendues aptes à la réversibilité par rnul- 
tiplexage, que pour remplir une'mission 
bien spécifique : accompagner la mise 
en service sur le, réseau Sud-est des 
V2N, les dernières-nées des voitures a 
deux niveaux. Une reconversion de taille 
pour ces "grandes roues" taillées pour la 
vitesse (160 kmlh), dont les longues 
courses à travers I'tlexagone consti- 
tuent la vocation initiale et le principal 
fonds de commerce. Et un pari plus diffi- 
cile qu'il n'y parait.. . 
Changement de programme donc : à 
peine sorties des ateliers d'Oullins (près 
de Lyon), les 9700 affrontent en janvier 
7 993 un service qui tranche résolument 
avec leur passé, portant sur trois allers- 
retours entre Paris-Lyon et Sens (BK 
11 2.6) ou Laroche-Migennes (BK 
154,8). Résultat au compteur en fin de 
semaine pour les engins en roulement 
(2 ou 3 selon les services) : un cumul de 
7000 km, dont 10 % à vide, la production 
journalière maximale (1 430 km) étant ef- 
fectuée le samedi par le biais d'un demi- 
tour à Dijon (BK 31 4,2). Aucune perfor- 
mance kilométrique donc, mais pas de 
retraite dorée pour autant : ce service de 
type porte-à-porte qui se traduit par des 
journées pouvant comporter plus de 50 
démarrages en ligne soumet les chaînes 

A quatre ans du coup de grSce, marche a vide de raccord pour la 9703 qui se rend 
(en pousse) de Laroche-Migennes d Sens afin d'assurer le train 891012 pour Paris. 1 
BK l î 5  de Paris - Dijon, 23 avril 2003. Gilberf LAURENT 

de traction à rude épreuve, et ce d'au- 
tant plus que les rames sont calibrées à 
10 voitures (1 532 places assises) et cir- 
culent principalement aux heures d'af- 
fluence. En somme, un service qui aurait 
immanquablement tourné au calvaire si 
leur transformation ne s'était accompa- 
gnée de la pose de l'équipement idoine : 
un automate dont la fonction est d'opti- 
miser les séquences de démarrage 
(passage automatique des crans) afin 
de minimiser les contraintes et limiter I'u- 
sure. Reste qu'il en faudrait plus pour ef- 
facer le poids des années : aussi rus- 
tiques et appropriés soient-ils, ces en- 
gins qui accusent 45 ans d'age sont au 
bout du rouleau. 
Précisément, la relève guette au min du 
bois : à l'initiative des Régions se met 
en place un programme d'adaptation à 
la réversibilité de 85 locomotives, dont 
27 BB-7200, des engins qui jouent sur 
le meme terrain que les 9700 (domaine 
1 3  kV). Résultat : ces ex-parisiennes 

(dépôt de Paris-Sud-ouest) hébergées 
a Dijon-Perrigny depuis décembre 2004 
ont vu leurs rangs s'éclaircir une pre- 
mière fois le 14 décembre 2006 avec la 
radiation de ta 9704, puis ont cessé tout 
service lorsque les 9703 et 9701 ont 
suivi (respectivement les 25 avril et 4 
mai 2007). La 9702, qui assurait alors 
plus qu'une fonction de réserve, a fina- 
lement été radiée le 17 juillet 2007. Pa- 
radoxe : les 9200 qui, elles, sont quasi- 
ment en état d'origine, courent tou- 
jours.. . 
Les mêmes causes produisant les 
mêmes effets, ce qui est vrai pour le 1,5 
kV le sera pour le 25 kV. En ctair, le scé- 
nario est appelé à se reproduire avec 
les BB-16100, celles qui sont aux 16000 
ce que les 9700 sont aux 9200. Dans 
cette perspective, une trentaine de BB 
15000 vont également devenir aptes a 
la réversibilité afin de prendre le relais. 
Encore de la bousculade dans les rangs 
du parc moteur en perspective.. . 

PHOTO 81-21 Le 20 aoot 7997, passage i~ Sens d'un train Paris-Lyon - Laroche-Migennes, remorqué par la BB 9701. Jean-Luc VDH. 



Les dernières CC 6500 de la 
SNCF ont cessé de circuler 

La dernigre prestation a eu lieu le mardi 
3 juillet 2007. Ce jour-[& la 6549 a re- 
morqué de Lyon à Culoz quelques ma- 
chines devant aller au chantier de fer- 
raillage de cette derni& ville. La 6549 
a été rapatriée à Lyon comme véhicule, 
tractée par une 22200. 

La SNCF commande 
80 TGV Duplex 

La SNCF a commandé en juin 2007 chez 
Alsfom 80 rames TGV Duplex et 40 en 
option, d'une valeur de € 2 milliards (6 3 
milliards avec la tranche opüonnetle). 
Ces rames sont destinées A faire face au 
développement du rbeau el absorber la 
hausse régulière du trafic, et seront en- 
gagees essentiellement: vers la Méditer- 
ranée et I'AUantique. 
La commande est subdivisée en deux 
tranches. La premiére comprend 25 
rames TGV Duplex Dasy asynchrones 
(Dasy = Duplex Asynchrones), qui vien- 
dront ainsi renforoer les 24 rames com- 
mandées en 2005 en cours de Iivraison 
depuis 2006. 
La seconde tranche porte sur 55 rames 
TGV 2N de nouvelle génération, qui se 
différencieront des Dasy par leur am&- 
nagement intérieur très diffdrent. Trente 
rames sont destinées au trafic inferna- 
tional(1,5 kV = et 15 kV 16,7 Hz + 25 kV 
50 Hz) et 25 au trafic intérieur français 
( 1 3  kV = et 25 kV 50 Hz). 
Par ailleurs, la SNCF a annoncé qu'elle 
lancera en 2008 un appel d'offres pour 
des trains a grande vitesse de nouvelle 
génération. 

Fref SNCF approche 
de l'Autriche a Buchs 

Depuis le 10 juin 2007, Fret SNCF as- 
sure à l'aide de locomotives trimurant 
de la série 437000 une quarantaine de 
trains entre Mulhouse et Buchs en Suis- 
se, non loin de la frontière autrichienne. 
La plupart de ces trains sont en transit a 
destination de l'Autriche. 

PHOTO 81-25 
L'autorisation de mise en service des 
Be 475000 a été délivrée ie 28 mars 
2007 par I'EPSF {Etablissement Publlc 
de Sécurité Ferroviaire). L'lrtlllsation en 
service commercial a d&buté dès le 31 
mars. Les machines sont attribuées a 
ILtelie~ de Longueau et circulent dans 
tout le Nord-Est de la France. Le 30 aoUt 
2007, deux 475000 remorquent un train 
de ballast an provenance de Cafier, ici 
en passage é la gare de Neufcitatel-Har- 
decot-PlageI sur la ligne Boulogne - 
Etaples. Tommy MA EREMANS. 

Une Image d&onna/s coutumi8re &PUIS le 70 juin 2ûû7 : l'arride d'un TGV en prove- 
nance de Pa&-Est 4 Stuttgart Ici, la rame TGV POS 4407. Tomas MEYER-EPPL ER. 

PHOTO 81 -22 Depuis le 4 juin, W I i a  Cargo France assure, deux fois parser..-.je, la frac-  

#an d'un irain de conteneurs en- le ferminal intermodal Delfa 3 de Dourges (localitd du 
Pas-de-Calais sikrao entre Lens et Douai) et le port fluvial rie Mannheim. Cette relation est 
effectuée pour Je compte de Rail Link Europe, qui est une fiiiaie commune de l'armateur 
CMA CGM et de Veolia Cargo, Entre Dourges et Mannheim, les trains sont tirés par une lo- 
comotlve PRIMA E375ûû de Veolia. Les horaires des trains sont les suivants : 
44213 : Dourges 13.21 -Forbach 22.23h.21- Mannheim 03.00 (déparf de Daurges les mar- 
dis et]eudls) - 44210 : Mannheim 04-24 - Forbach 07.1f/û8.48 - Dwrges i9.15 (&ad de 
Mannhelm les mercredis et vendredis). Le 17 juillet, le  irain 442f3 quitte Dourges au c m  
chet de la E 37505 Veolia en direction de Mannheim. Christian VANHECK. 



Luxembourg 

A titre d'essai, la 1820 a reçu le nouveau 
logo de "CFL Cargo". Rappelons que tou- 
tes les t800 sumivanfes sont en efFef af- 
fectés à CFL Cargo. Serge PLE TGEN. 

+ Le 28 avril 2007, I'associafion an- 
glaise Mercia Charter a effectué un pP- 
riple au Grand Duch6 de Luxembourg, 
avec une incursion en Allemagne. Le 
train, compose de trois voltures de la 
DB, a BtB remorque par plusieurs IOCD- 
motives Diesel dlfidrentes. ki, passage 
du train a Betternbourg/Llvange, re- 
morque par la 902. En queue de la rame 
es f  accouplde la 1503. Emile BECKER. 

Retour du Westwaggon 
Apbs sa restauration complète réalisée par l'atelier OMB (Ostmecklenburgisches Bahnwerk) A Neustrelilz, l'autorail Westwag- 
gon Z 2081218 CFL est retourné au Grand Duché de Luxembourg le 6 mai 2007 par ses propres moyens. Les travaux, financés 
par les Monuments et Sites, ont été remarquablement bien réalisbs; l'autorail est comme neuf et a été remis extérieurement dans 
son état d'origine. Intérieurement, un compartiment a &th ambnage. II est ou sera autorisé à circuler sur les réseaux du Bene- 
lux, allemand et français. II a été présenté a la presse en gare dlEttelbrück le 24 mai 2007. Sa premiére sortie pour le public s'est 
déroulée lors des festivités liées au centenaire de la ville d'Ettelbrück les 9 et 10 juin (voir pages 3 et 4), où il a efiecfué plusieurs 
parcours vers Wiltz et Diekirch. 

Une vue de I'autoraii Westwaggon lors de son voyage de retour, réalisde B Karihaus le long de la Moselle (ligne Trler - Wasserbilig). 
Emile BECKER, 6 mai 2007. 



1 DB : renouvellement 
massif de matériels en vue 

Dans les années à venir, la DB va mas- 
sivement investir dans la commande de 
nouveaux matériels moteurs. Ceux-ci 
devront répondre a des critères de stan- 
dardisation des composants et cans- 
truction modulaire, de façon A minimiser 
les wûts d'entretien et les stocks de 
pièces de rechange. 
Pour le trafic grande ligne classique, la 
DB prévoit de commander en 2008 une 
série de 100 nouvelles rames ICE for- 
mées de 8 voitures et capables de cir- 
culer à 250 krnlh, en vue de remplacer 
toutes les rames tractées (EC et IC). 
Leur livraison s'étalera de 2014 à 201 9. 
Pour le trafic international, 10 nouvelles 
rames ICE viendront cornptéter la flotte 
vers 20 1 2. 
Pour le trafic régional, OB Regio va 
commander 750 nouvelles voitures a 
deux niveaux. A l'issue de leur livraison 
qui s'étalera entre 2008 et 201 4, toutes 
les voitures a simple niveau auront 
disparu du trafic régional. 
Plusieurs centaines d'autorails doivent 
également être commandés. 
Six cents locomotives Diesel de ma- 

noeuvres de 1000 kW doivent être com- 
mandées cette année et livrées entre 
2009 et 2025. Elles remplaceront prati- 
quement toutes les machines de ma- 
noeuvres actuellement en service. 
Pour le trafic marchandises, une com- 
mande de 200 locomotives Diesel de +/- 
2000 kW est attendue avant la fin de 
l'année. 
A partir de 2011, 335 nouvelles machi- 

nes électriques polycourant de 6000 kW 
pour le trafic transfrontalier seront li- 
vrées. 
Enfin, entre 2009 et 2011, Railion de- 
vrait mettre en circulation entre 8.000 et 
10.000 nouveaux wagons modernes. 
Nul doute que le paysage ferroviaire al- 
lemand sera fort différent dans 10 ans ! 

1 La DB rachète EWS ! 
Le 28 juin, la DB a acquit la société English Welsh & Smttish Railway Ltd (EWS) et 
a pris'une participation majoritaire dans la société espagnole Transportes Ferroviaros 
Especiales (Transfesa). La DB (Railion) poursuit donc méthodiquement sa politique 
d'expansion en Europe. Déjà le plus important opérateur fret en Europe, Railion 
prend maintenant une importance capitale en Europe. Outre le fret allemand, Railion 
a dQja acquis NS Cargo (Railion Nederland), DSB Goods (Railion Danmark), et pos- 
sède des filiales ou des accords de coopération dans la plupart des pays d'Europe 
(Railion Italia, Railion Schweiz), en Pologne avec CTL (nommée 'East-West-Rail- 
way"), en Suède (Green Cargo), en Roumanie avec LCR Timisoara, en Bulgarie avec 
LCRB Pirdop, en Hongrie avec LCH Gyor. Railion a également des accords de co- 
opération avec le BLS, RTC et Locomotion. Avec l'acquisition d'EWS, Railion fait 
coup double en s'installant non seulement en Grande-Bretagne, mais surtout en 
France via la filiale ECR (Euro Cargo Rail), qui lui permettra de s'implanter sur le mar- 
ché interieur français. Elle va pouvoir assurer directement des trains vers la Grande- 
Bretagne. En effet, EWS possède des locomotives électriques Ctass 92 qui sont 
aptes à traverser le tunnel sous la Manche et atteignent donc le triage de Frethun à 
la sortie du tunnel. De là, les trains pourront gtre repris par ECR pour poursuivre leur 
route. Et tout cela sous le contrale d'un opérateur unique : Railion. EWS compte dans 
ses rangs quelque 50Qq travailleurs, tandis que Transfeqa en mrnpte 11 Op. 

PHOTO 81 -24 Depuis décembre 2003, les 20 locomotives série 185 de Railion autorisées en France (785 020 à 039) assurent des trains 
entre Woippy et Mannheim. Depuis décembre 2006, elles tractent également des trains entre Woippy et Kehl via Strasbourg. Le I 5  juillet 
2007, la 185 032-0 va s'engouffrer dans le funnel d'Arzviller en tête du 44249 Woippy - Kehl. A cet endroit, la voie ferrée longe pendant 
quelques centaines de métres le canal de la Marne au Rhin, qui est maintenant dévolu à la navigation de plaisance. Les bateaux amar- 



Suisse 

Réouverture de la ligne 
"du Tonkin " 

En 1857, un projet baptise "Chemin de 
fer d'Italiew, fut élaboré pour desservir 
les communes du Chablais français, 
entre Bellegarde et Annemasse. Ce 
n'est que 23 ans plus tard que le rail at- 
teignit Thonon-les-Bains et, en 1882, 
Evian, deux communes établies au bard 
du lac Léman. 
La frontière franco-suisse fut franchie à 
Saint-Gingolph le 1 er juin 1886 pour at- 
teindre la gare du Bouveret par un tron- 
çon de 21 km. La "ligne d'ltalie" devait 
s'imbriquer dans un tout devant aboutir 
en Extrême-Orient en passant par le 
Tonkin. Peut-être est-ce là l'origine de 
l'appellation de cette ligne ? 
En mai 1938, la SNCF reporte I'ensem- 
ble du trafic voyageurs sur route, tandis 
que de l'autre c8te de la frontière, les 
CFF électrifient la section Saint-Maurice 
- Saint-Gingolph en 1954 ... En 1986, 
pour le centenaire de la ligne, un train 
touristique - le "Rive Bleue Express" - 
est mis en place par une équipe de pas- 
sionnés entre Le Bouveret et Evian-les- 
Bains; la SNCF suspend de son coté le 
trafic marchandises en 1988. 
En 1998, le train touristique circule pour 
la derniére fois, le mauvais état de la 
ligne ne permettant plus le passage des 
trains. 
Pourtant, en 2006, la Région Rhône- 
Alpes et les cantons suisses du Vaud et 
du Valais décident d'un débroussailla- 
ge, en prélude à une réouverture possi- 
ble à l'exploitation touristique en 201 0. 
Aujourd'hui, côté suisse, les trains élec- 

TELEX.. 
CHINE 

Les Chemins de fer chinois 
commandé à AIstom 500 locomotiv 
électriques à 6 essieux (Co'Co') d 
vées de la PRIMA 6000. Elles sero 
construites en partenariat avec D 
fong EIectric Locomotives. Ces engin 
sont destines au trafic marchandise 

AUTRICHE 
Après un sondage réatisé aupr 

des voyageurs, c'est la livrée à de 
tons de rouge, et noire portée 
1116 200-5 qui a été sélect 
pour décorer les futur Raiuet (p 
article voir EN LIGNES 80 page 

triques relient Martigny B Saint-Gin- 
golph, par Saint-Maurice; les gares sont 
modernisées et la signalisation renouve- 
lée pour être télécommandée des octo- 
bre. Un trafic marchandises très impor- 
tant existe entre Saint-Maurice et Mon- 
they, et est trés faible au-delà puisque 
aboutissant à une gare en cul-de-sac. 
Juste avant Saint-Gingolph se situe Le 
Bouveret, où le Swiss Vapeur Parc per- 
met aux petits et grands ta découverte de 
la Suisse miniature par un trés beau ré- 
seau en 7 1/4 pouces - avec une section a 
crémaillère ! - dans un splendide parc. 
Plus d'infos sur : www.sauvonsleton- 
kin.com. 

Les travaux du métro de I Lausanne avancent 

les dessertes. 
Ce nouveau réseau - appelé Réseau 08 
- offrira 12% de km supplémentaires, et 
20% de voyageurs en plus dans les 
transports publics sont attendus, dont 
50% de plus (soit 25 millions) rien que 
sur le nouvel axe; 71% des km efiec- 
tues par les Transports Lausannois le 
seront par des véhicules électriques 
(trolleybus et métro}, le reste par des 
véhicules écologiques. 
L'information a la clientèle -est notam- 
ment assurée par un espace dédié dans 
deux arcades du Grand Pont; les tra- 
vaux y sont présentés en photos, et en 
maquette, la future rame. Celle-ci, cons- 
truite en France par Alstom, est de tech- 
nologie "sur pneus" type MP 89, afin de 
vaincre les pentes de 6 et 12% qui se- 
ront rencontrées. Le coût du projet est 
de 500 millions d'euros. 

A l'horizon 2008, les transports urbains 
de Lausanne subiront d'importantes 
modifications, conséquence de la mise 
en service de la ligne de métro m2. 
Pour rappel, le funiculaire reliant le cen- 
tre-ville (Lausanne-Flon) aux bords du 
lac Leman à Ouchy ( l ,6  kilometre) a été 
mis hors service le 22 janvier 2006 (voir 
EL 72 page 25) en vue de son rernpla- 
cernent par une ligne de métro qui sera 
prolongée jusque "Croisettes", dans le 
nord-est de l'agglomération. 
La mise en service de cette deuxième 
ligne de métro, entiérement automa- 
tique, entraînera un profond remanie- 
ment des lignes de bus et trolleybus 
(Lausanne ne possède plus de trams), 
ainsi que des moyens de vente et d'in- 
formation a la clientèle. De nouvelles 
caténaires doivent être posées, la voirie 
aménagée en certains points, des tron- 
çons modifiés, des carrefours remode- 
lés, afin de permettre une exploitation 
rationnelle en relation avec les autres 
moyens de transport (ligne m l ,  CFF, 
Réseau Express Lausannois, Chemin 
de fer Lausanne-Echallens-Bercher, 
taxis, etc.). Les économies réalisées par 
la suppression des lignes faisant double 
emploi avec le nouveau métro seront in- 
tégralement réinvesties dans de nouvel- 

Moins de camions à 
travers les Alpes 

Si te nombre de marchandises transpor- 
tées par train est en augmentation sur le 
réseau suisse en 2006, celui des ca- 
mions traversant les Alpes est en dirni- 
nution ... 
Grâce d'une part aux mesures d'ac- 
compagnement prises par la Confédé- 
ration, et d'autre part à la suspension 
du trafic routier pendant un mois sur le 
Gotthard en 2005 et à la hausse de la 
redevance sur les poids lords, le re- 
port du trafic modal dans les Alpes est 
bien une réalité. 
En 2000, le nombre de camions traver- 
sant les Alpes était encore d11,4 million. 
II est passé à 1,18 million en 2006 et 
l'objectif est de 650.000 en 2009. Pour 
l'atteindre, le financement du systéme 
doit être poursuivi, notamment le sou- 
tien au trafic combiné par des indemni- 
tés d'exploitation et des investisse- 
ments. 
Aujourd'hui, Ie rail transporte 66% des 
marchandises a travers les Alpes (envi- 
ron 45% de trafic combiné et 20% de 
trafic conventionnel). 
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Pays-Bas 

Essai des automotrices 
c'Profos" de Connexxion 

ConneXXion exploite depuis le ?O dé- 
cembre 2006 la ligne Amersfort - Ede- 
Wageningen. En attendant la mise en 
service prévue au mois de septembre 
2007 des 5 nouvelles automotrices dou- 
bles du type "Proto" commandées en 
2006 chez Fahrzeugtechnik Dessau, 
Connexxion loue aux NS les automotri- 
ces 836 à 840. 

- . . . . . . - . . . . . . . . . 

La "Proto" de démonstration, photographiée a Horst-Sevenum (ligne Helmont - une série de tests entre ~ i ~ d t - , ~ ~ ~ ~  et 
Horst-Sevenum), lors d'un parcours d'essai le 8 juin 2007. On remarquera le plancher Horçt-Sevenum. Le mai, elle a atteint 
surbaissé dans la partie centrale des voitures. Les aufornotrices Connexxion rece- 
vront une ltvrée bleu clair avec face avant à dominante de  blanc. Michel DE ESCH. sa de I 6 O  

1 1 Italie - Suisse : arrivées des nouvelles rames Pendoiino ETR 610. 

La première rame Pendolino de la nou- 
velle génération a entamé ses pre- 
miers tours de roues en Suisse. Au 
total, 26 rames ont été commandées 
chez Alstom Ferroviaria le 19 mars 
2004, dont 12 bimurant 3 kV continu et 
25 kV 50 Hz pour TrenitaIia (FS) (série 
ETR 6001, et 14 rames tritension (3 kV 
continù, 15 kV 16,7 Hz et 25 kV 50 Hz) 
aour Cisalilino (série ETR 61 0). 

Ces Pendolino sont composés de 7 
voitures, dont quatre sont motrices. 
Dans l'ordre : 
-une voiture motrice avec poste de 
conduite, d'une capacité de 44 pla- 
ces assises A; 

-une voiture motrice de 56 places as- 
sises A; 

-une remorque de 24 places assises 
3 et comportant un espace bar de 18 

places; 
-trois remorques de 80 places assises 
8; 
-une voiture motfice avec poste de 
conduite de 66 places B. 

D'une puissance de 5500 kW et dispe 
sant d'un systhme d*inclinaisan des 1 
caisses, ces rames pourront circuler 2 
250 kmlh. Leur masse totale à vide s'é. 
Iéve 387 t. 



$&3?ik1,?~-Rgv)m~ 
,966 : 1 0id7;07-~ CR 
9% : Og-07107 M CR 
'977 : W47-'07 M CR 
1182.: 0444107-RI 
1 3 0  : 05-06-07 RI 
1347 : 19-06-07 RI 
2106.: 06-M-07 RG 
2338 : 07-05-07 LT 
2356 : 20-04-07 LC 
2601 : 04-06-07 RG 
2628 : 05-04-07 LC 
2633 : '1 4-06-07 LT 
2709 : 34-05-07 RG 
2753 : 0644107 MUX 
2735 : 27-04-07 RG + MUX 
2736.: '21-05-07 RG + M ~ X  
2746 : 16-06-07 GF + MUX 

.%&AT/oNsI 
4190 : FKR 4 ~&"ld:b6-0fS 
7336 : GCR + F$S;F~ ji-06-0f 
7353 : FKR + :GGR 10-0647 
7388 : FSR + &R 19-07-07 
7389 : . FJR + GCR 01-07-07 
771 0 : FNND -, NK 10-06-07 
7711 : FNND I NK 10-06-07 
7712 : FNND + NK +IO-06-07 
7731 : NK + FNND 10-06-07 
7732 : NK + FNND 1 ~ O h 7  
7733 : NK + ~ ~ i i l b  i 0;6&0? 
7823 : GCR + EK!?~'&o~-(E~' 
8261 : F N N D . ~  FSR.IO-~'W 
8269 : FNND 4 FSR 1 0-~&b'7 

D~MOLKIONS 
i9'4 : 0610:712007 FM 
2J05*.: F& 08-07 [Eecyhx) 
2554: FAZ 06-07 (Recylux) 
5308. : F M  08-Dji:(Recl;iux) 
%Oz : Aubange 08-07 (Recylux) 
550:": ~u$nge Qû-g! (Re<~yluxj 
552 ' ;  _baFgel08%i~ (~hc~ lux )  

<&% : ~ ~ - r n i ? d ~ @ e c y \ u i j  - 
62% : ~ b & n ~ ' e ~ - B ! ~ ~ ( ~ e ~ ~ h x )  
6238: ~ub~n~e:08~07 ' (~ecylux)  
626g : Aubarige ;y07 (~écyiux~'  
6307 : Aubange 08-07 (Recylux) 
8520 : ~ u b a n ~ e  04-2007 (machi- 
ne appartenant A Recylux A Auban- 

Locomotives électriques GNES 75 page 33). Afin d'éviter leur 
immobilisation inutile en cette période 
de pénurie de locomotives et en atten- 

série 27 dant l'autorisation d'utilisation de ces 
attelages. les 27 déjà équipées sont 

De plus en plus de locomotives de la utilisées depuis le début du mois de 
série 27 sont pourvues d'un attelage juillet sur les IC I Charleroi-Sud - Ant- 
automatique GF. Pour rappel, cet atte- werpen-Centraal, les IC N Bruxelles- 
Iage équipera les 2742 à 2760, du côté Midi - Antwerpen-Centraal et les IC G 
du poste de conduite 1 (voir EN LI- Oostende - Antwerpen-Centraal. Tous 

A~HSMA~ONS .> < 

CFL : ch&mlhqde~@tei L@gn- 
bourgeoik 

fg ; ~ ~ t e l i e l  Central'Salrinnes 
EHS: Hasselt 
FKR : Mecel be ke 
FM : Atelier Central Mechelen 
WD : Oostende 
kFi': Skhherbeek .. 
GCR : Charleroi-Sud 
GF : attelage automatique GF 
I / INF :-INFRABEL 
IFB : Inter-Ferry-Boak 
It : Iralie 
LC ,: révision &fort 
U.: rbvision technlquel 
M:GR : modemisa$on^City Rail 
FM~? s idiem 
MUX : inultiplexage 

IN-K: ' Kinkempois 
RI : révision intermédiaire 
D P .  

ces trains sont composés de voitures 
a deux niveaux du type M6, encadrées 
par deux machines. Comme I'utilisa- 
tion de l'attelage GF n'est toujours pas 
autorisé, elles circulent toujours avec 
celui situe à l'avant. 
A noter que les voitures-pilotes M6 ne 
sont toujours pas engagees en service 
régulier, vu que leur homologation est 
toujours en cours. 

Le 37 juillet 2007, passage à Rhode-Saint-Genése de 17C 1 2030 Antwerpen-Centraal - Charleroi-Sud. En t&te, la 2752 pourvue d'un 
attelage GE Christian DOSOGNE. 



série 13 

Depuis le 10 juin 2007, les 13 n'assu- 
rent plus les IGG Oostende 5 Antwer- 
pen-Centraal. Les deux machines libé- 

F / + - - m -  
rees sont engagées sur les IC-J Bruxel- 
les-Midi 5 Luxembourg assurés en 
rames de voitures M6 (trois rames, dont 
deux tractées par des 13, et une par la 
3005 CFL), dont voici le détail de ce 
roulement pour trois locomotives (série 
E897-899) (FBM = Bruxelles-Midi; FCL 
= Chatelet; LL = Arlon; LUX = Luxem- 
bourg): 

Du lundi au vendredi : 
E897 

2129 LUX 06.24 - FBM 09.24 
ER2129 FBM 09.42 - FCL 10.56 
RE2115 FCL 14.30 - FBM 15.30 
2115 FBM 15.36 - LUX 18.38 

E898 
2127 LL 04.46 - FBM 07.24 
2108 FBM 08.36 - LUX 11 -36 
2135 LUX 12.24 - FBM 15.24 
2117 FBM 17.36 - LUX 20.36 

I E899 
2128 LUX 05.24 - FBM 08.24 
2116 FBM 16.36 - LUX 19.36 

Samedi et dimanche : 
E897 et 899 : réserve 

E898 
21 29 LUX 06.24 - FBM 09.24 
2110 FBM 10.36 - LUX 13.36 
2137 LUX 14.24 - FBM 17.24 
"1 18 FBM 18.36 - LUX 21.36 

PHOTO 81 -25 La flablllté des iocomotisves de la serie 20 pose fouJours de nombreux sou- 
cis. Le 20juille~ la 2004 tractant I'EC 91 "Vaubanu Brurelies - Interlaken fomba en dé-- 
se à Mont-SalnçGulbert. La 23 J5 fut réqulsttIonné8 pour la secourlr; le train repaMt avec 2 
heures de mtard. En outre, les deux machines seront retirées B Arion, et remplacées par 
une autre 20. Passage 1 Haversln, sous une pluie bartante. Chriçtian AUQUIERE. 

PHOTO 81 -28 Le 5 août, la 2023 qul Btait prévue pour remorquer i'EC 97 "/risM tomba 
en panne à Foresi~Voltures. La 2375 fut desIgn4e pour /a remplacer lusqu'F1 Arlon. Au 
moment du départ ci Bruxelles-Md/, celle-cl déclencha et tomba 1 son tour en panne. 
Conclusion : I'"lrlsW supprlml et les voyageurs obllgés d'embarquer dans un IC J d des- 
tination de Luxembourgl. La rame vide fut exp6dl4e vers Luxembourg 3 heures plus tard, 
tractée par la 1346 qul se trouvalt garée à Forest-Voitures. Ce document montre la rame- 
vlde de l"'lrisH cZ la sortle de la gare de Marioie. Christian AUQUIERE. - -.r- -. -:,: :::-a- 
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Le 26 juin 2007, /'automotrice de 
mesure "Jules" (ex. automotrice 
postale mP 3032 transformée en 
engin de mesures en 1992 a I'ate- 
lier central de Haarlem) s'est ren- 
due d Zeizate, en Flandre zétan- 
daise pour proceder 4 des essais , 

de GSM-R. C'est la 2551 qui la re- 
morqua jusqu'à Gent-Zeehaven, 
ici en passage à Lochq;sti sur la 
Iigne 59 Antwerpen - Gent. 

1 Dries HUYST 

1 Un froin local peu banal ! 
P n  & 
Non, ceci n'est pas un IC interna- 
tional, mais bien t'omnibus 5888 
Luxembourg 17.46 - Llbramonf 

1 f8.40, assurd depuis le I l  juin par 
une 20 et des voitures 16/10. it ar- 
rive mBme qu'Il soit renforcé Ger- 
tains jours par une voiture Weg- 

. - 
mann ! Le train est photographié 
a Cousfeumont (entre Habay et 
Neufchélteau) le 25 juillet 2007. 
Christian- A UQUIERE. 

! EN LIGNES 81 



série f.1 et TRAXX 

i Au moment de boucler ce numéro, la 
SNCB et les NS envisageaient de met- 
tre des TRAXX en service en tele des 
Benelux dés le 15 septembre, afin 
d'assurer l'initiation des conducteurs et 
de palier aux problèmes récurrents des 
11 (voir ci-dessous). 

i Suite à [a situation catastrophique 
dans laquelle se trouve la-série 'il, la 
SNCB supprime du 16 juillet au 8 dé- 
cembre les IC-B 613 et 633 Bruxelles- 
Midi z Amsterdam. Ce n'est pas nou- 
veau : depuis plusieurs mois, les 1.1 
souffrent Bnormément et toutes sont à 
bout de souffle. Les Benelux subissent 
souvent des retards importants et les 
suppressions de trains ne sont pas 
rares. 

Cette décision de suppression des 
trains cités est intervenue après l'envoi 
de la 1184 à l'Atelier Central de Salzin- 
nes, où se trouve déjà la 1190 incen- 
diée. En plus des machines à l'entretien 
ou en réparation à l'atelier de Schaer- 
beek, l'effectif des 11 est devenu insuffi- 
sant pour assurer le roulement de 8 
journées. 

a En ce qui concerne la 1190, on se 
souviendra qu'il avait en effet été envi- 
sagé de la modifier en monocourant 3 
kV, vu le manque de piéces et le fait 
qu'elle sortirait de réparation aprés la 
suppression des services Benelux en 
décembre 2007.11 n'en sera rien : la ma- 

PHOTO 81 -94 
! Deux TRAXX sont arrivbes en 

Belgique 1 Aniwerpen-Noord le 1 25 aoYl 2007 pour proc4der aux 
derniers essais. Le 21) aoUt, la 
Ef86 HI circula entre Roosen- 
daal et Essen pour tester le pas- 
rage du sas de changement de 

I tension et de signalisation. 
Plerre HERBIET 

chine ressortira en version normale, 
parce que les NS financent une partie 
des travaux, ce qui n'aurait pas &té le 
cas si elle avait été modifiée en 3 kV. 
Les travaux de réparation dureront +/- 
200 jours. 

i Etant donné qu'à l'exception de la 
1182, aucune locomotive de la série 11 
n'est pourvue de la climatisation, un 
plan de secours en cas de forte chaleur 
a été mis en pIace depuis ie 12 juillet. 
Ainsi, lorsque la température atteint ou 
dépasse les 28", il est requis de circuler 
avec la voiture-pilote en tête, les voitu- 
res-pilotes étant toutes pourvues de la 
climatisation. De ce fait, les Benelux 
Amsterdam - Bruxelles-Midi sont déviés 
à partir de Vilvoorde par la ligne 28 
(ceinture ouest de Bruxelles), via 
Schaerbeek, Laeken, Bruxelles-Ouest 
et Bruxelles-Midi, de façon à ce que la 
rame reste orientée dans le même sens 
pour son retour vers Amsterdam. Un 
arrêt spécial est nécessaire à Vilvoorde 
pour l'embarquement d'un pilote. Les 
voyageurs B destination de Bruxelles- 
Nord et Bruxelles-Central sont obligés 
de prendre une correspondance à 
Bruxelles-Midi, avec à la clé un retard 
d'une quinzaine de minutes. 
En sens inverse, les Benelux sont dé- 
tournés a partir de Schipol via Dui- 
vendrecht, Diemen-Zuid et Amster- 
dam Watergraafsrneer, reportant le 
terminus commercial du train A Schi- 
pol. Les voyageurs pour Amsterdam 
CS sont pries de prendre une cor- 
respondance à Schipol (retard de 10 

à 15 minutes). 
Les samedis et dimanches, les Bene- 
lux Amsterdam - Bruxelles ne sont pas 
déviés par la ligne 28 mais poursuivent 
normalement jusqu'à Bruxelles-Midi. 
De ce fait. ils circulent avec la locomo- 
tives en tQte jusqu'à Antwerpen-Cen- 
traal où, au lieu d'emprunter la jonction 
souterraine, ils effectuent un change- 
ment de front dans l'ancienne gare (ni- 
veau +1); aprés quoi, ils poursuivent 
vers Schipol avec la voiture-pilote en 
tete. 
Ces mesures ne sont pas d'application 
lorsque la 11 82 assure un Benelux. 

ia relation Benelux 
disparétitra bien 

A la suite de virulentes plaintes dé- 
posées contre la suppression du ser- 
vice Benelux (voir EN LIGNES 79 
page 591, les NS ont réagi en réaffir- 
mant que cette relation sera bien to- 
talement supprimée dés la mise en 
service de la HSL. Plusieurs partis 
politiques néerlandais n'acceptent 

-toutefois pas les raisons invoquées 
,par les NS pour la suppression des 
Benelux. Ils estiment que la HSL est 
une alternative trop coûteuse. De 
plus, Is veulent que les voyageurs 
aient toujours la possibilité de voya- 
ger vers la Belgique via la gare de 
~oosendaal. Les NS ont rétorqué 

I qu'il n'était absolument pas question 
le revenir sur la décision. 



De bons spéciaiuc pour 
1 s  vktérans 

t 
Durant le mals de juin, plusieurs 
tralns scolaires ont étB mis en 
marche vers Wavre (Walibi), Cam- 
bron-Casteau (Paradisio), De 1 Panne (Plopsaland), Oortends et 
Blankenberge. Tous étaient re- 
morqués par des locomotives des 
sdrle 22, 23 et 25. 

Ci-contre + : le 25 juin, arrivée à 
Berchem-Antwerpen de la 2315 
ramenant les enfants du parc Wa- 
libi. A gauche, arrivée d'un se- 
cond train remorqub par la 2510, 
en provenance de Blankenberge. 

Au milieu : le même train a son 
arrivée a Antwerpen-Centraal. 
Tommy MAEREMANS. 

4 Le 25juin, la 2214 assura un 
train sp6clal entre Leuven et Oos- 
tende. Volcl le retour du train, 
photographié entre Maria-Aaifer 
et Hansbeke (ligne 50). Notons au 
passage que le nombre de voitu- 
res du type 1144 subsistant dans la 
Iivrbe d'origine bordeaux est des- 
cendu sous les 30 unités. II est 
plus que probable qu'il n'y aura 
plus de M4 bordeaux ii k fin de 
2007 ou au début 2008. 
Pierre HERBIET 



PHOTO 81-28 T - PHOTO 81 -29 & Cette annde encore, quelques trains de pélerlnage b destlnatlon de Lourdes ont circulé au 
déparf de la Belgique. Parmi ceux-ci, un frain composé exclusivement de voitures françaises fut mis en marche le 19 juillet au 
déparf de Tournai, via Mons, La Louvière, Charleroi et Erquelinnes. Pour sa traction, deux locomotives de la série 26, les 2607 + 
2613, furent choisies, ce qui est pour le moins peu banal. Le train passe ici a Solre-sur-Sambre, sur la ligne 130A Charleroi - Er- 
quelinnes. Le 28 juillet, après son retour a Tournai, la rame est renvoyée Ii vide a Châtelet pour nettoyage. En tête, les 23JO + 
2360, photographiées à Forchies sur la ligne 112 entre Piéton et Marchienne. Laurent JOSEPH. 



Locomotives Diesel 

série 51 

Après révision à l'atelier d'Anter- 
pen-Noord, les deux premières 51 
acquises par la société de travaux 
de voie SECO-Rail (voir EN LI- 
GNES 80 page 52) quitteront la 
Belgique, par bateau, 5i destina- 
tion de l'Algérie. II s'agit des 5101 
et 5146. 

Deux autres 51, les 5105 et 

i - 
51 21 vendues à la société de tra- 
vaux de voie Ventura, doivent 
également quitter la Belgique 
dans les prochains mois, à desti- 
nation de l'Italie. 

La 6264 d'lnfrabel est provisoirement équipée du module E TCS2 pour effectuer des tests préliminaires sur les L3 e t  LI (voir E- 
LIGNES 72  page 36). Durant la seconde moitié du mois d e  juillet, elle a prockdé d des parcours d'essais aux Pays-Bas sur la iR . - 
HSL-Zuid (Hoogsneliijlijn - ligne a grande vitesse) entre Barendrecht et la fronfiere belge. La photo du haut montre la 6264 prête 
au départ vers la HSL, le 25 juillet A gauche se trouve un engin appartenant a la firme Die Lei Gmbh, numérofë TVT 701 et 5 
servant d des parcours d'inspection de la ligne. La vue du bas montre le retour de la 6264 A la base de Zevenbergschen Hoek, 
le 25 juillet. A l'arrière-plan, on voit le pont permetfant a la HSL Zuid de franchir la Iigne Roosendaal - Dordrecht, ef plus loin à 

4 
l'horizon, le pont franchissant le Hollandsch Diep. Photos : Peter HONIG. 1 

!' EN LIGNES 8.1 



PHOTO 81-30 + 
Depuis le début du mols de juillet, 
&Cargo engage des locomotives 1 
de la série 77/78 à Schaerbeek. Le 
3 août, c'est la 7731 qui assurait la 
deserfe de ravant-port de Bruxel- 
les, photographi4e lors de /a ma- 
noeuvre d'une rame de cdréales. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

série 77/78 

Actuellement, la SNCB dispo- 
se de 20 locomotives série 77 
équipées des systèmes de sécu- 
rité néerlandais ATB et allemand 
PZB. II s'agit des 7771 à 7790. 
Ces locomotives sont utilisées 
intensivement puisqu'elles par- 
courent chacune, en moyenne, 
plus de 10.000 km par mois. 
Pour renforoer le parc destine au 
trafic vers l'Allemagne et les 
Pays Bas, la SNCB a décide de 
transformer les 7866 a 7870 
pour les rendre identiques aux 
7771 à 7790. Une première Ioco 
est entrée à l'AC Salzinnes fin 
aoM. Les 4 autres seront traitées 
dans le courant de 2008. L'équi- 
pement ATB sera prélevé sur les 
55 AT6 (5507,551 7. 5523, 5526 
et 5533) qui redeviendront des 
55 classiques. 

Depuis le début du mois de 
juillet, B-Cargo engage des Ioco- 
motives de la série 77178 à 
Schaerbeek. En général, trois 
machines sont utilisées : une pour 
les manoeuvres à Schaerbeek- 

une pour la desserte Le 28 juin 2007, la 8257 a percuh3 un camion néeriandais qui avait franchi Irréguli&rement un 
de l'avant-port de Schaerbeek et passage à niveau sur la Oostemeelsteenweg dans le porf dtAniwerpen. Sous le choc, le polds ! 
la troisième pour 10s navettes lourd a et4 propulsé dans un batiment, lequel s'est partiellement effondré. Quant A la 8257, 
entre Schaerbeek-Formation et elle s'est mlse en travers de la route. Vu /'amortissement des locomotives anciennes, II est t 

Ruisbroek (trains Audi), Ces 10~0- fort probable qu'elle ne sera pas réparée ef mise hors exploitation. Danny ADRIAENSEN. 

motives étant affectées A l'atelier 
d'Antwerpen-Noord, les engins . . 

engagés changent donc régulié- 
d. 

rement. 
Cette affectation a permis de libé- 
rer des locomotives des séries 73 
et 82. Ainsi, la 7388 a été mutée 
de Schaerbeek à Charleroi-Sud le 
19 juillet. 

série 82 

La société de démolition Recy- 
lux (ex. LUXFER) d'Aubange A 
l'intention d'acquérir une locornoti- 
ve de la série 82 pour remplacer la 
8520 (voir page 56). 11 s'agira pro- 
bablement de la 8232. 

E 
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Automotrices 

. RER 
$f:;,y I: ., , 

Trois constructeurs ont remis a la 
- '  ' : :SNCB leurs propositions pour la cons- e ,truction des automotrices destinées au 

RER. II s'agit de Bombardier, Siemens 
et Alstom. 
Les automotrices seront triples et A 
simple niveau. Ce choix est pour le 
moins absurde : ce qu'il faut pour le 
RER, c'est du matériel de grande ca- 
pacité, en l'occurrence des automotri- 
ces quadruples a deux niveaux. Avec 
ce choix, on verra aux heures de poin- 
tes des rames de quatre automotrices 
(12 voitures) avec 7 postes de condui- 
te inutilisés. .. 
Les responsables s'expliquent de ce PHOT O 81 -31 L'automotrice i94  a étP dbmolie a l'Atelier Central de Yechelen du- 
choix par le fait que, aux heures creu- rant les mois de juin et juillet. Pour rappel, cette rame fut mise hors exploitation le 

ses, du matériel de plus grande capa- 26 décembre à OosMnde- Geert VAN DRIES, 22 juin 2007. 

1 ' -  . cite s'avérerait non rentable. De plus, 
Ils jugent qu'avec du matériel à deux 
niveaux, l'embarquement et le débar- 

4 
9 

quement des voyageurs prendraient 
plus de temps. II faut qu'on nous I'ex- 

b 

plique ... 
-. II 1 ,! 

TGV 

La DB entre dans le capital de 
Thalys 

La DB a finalement accepté d'entrer 
dans le capital de la société Thalys à 
hauteur de 10%. Le capital est ainsi rP. 
parti entre la SNCF (62% contre 70% 
auparavant), la SNCB (28% contre 30% 
auparavant) et la DB (1 0%). 

La SNCF loue les rames 
Eurostar NOL 

Depuis le 2 avril 2007, la SNCF engage 
sur des relations Paris-Lille-Tourcoing 
quatre rames Eurostar dites NOL {North 
of London) qu'elle a louées à leur pro- 
priétaire anglais EUKL (Eurostar UK 
LM) pour une durée de 4 ans. 
Actuellement, la SNCF utilise les 
rames 330112, 330314, 330516 et 
331 111 2. Deux rames supplémentaires 
devraient arriver fin 20071debut 2008. 
L'entretien des rames NOL louées 
s'effectue A l'atelier SNCF du Landy 
(nord de Paris). 

Comme signalé dans le EN LIGNES 77 page 35, le petit cornparfiment de le classe 
de la voiture AB des automotrices 900 a Bté d6ciassd en seconde classe d la suite 
d'une décision prise le 25 avril 2006. Dans le courant du mols de juin, les sièges en 
tissu de ce compartiment ont étb recouverts de slmlllculr sur les 923, 930 et 948. 
Les banquettes des autres automotrices subiront la mOme op4ratlon. La photo mon- 
tre I'anclen compartiment de l e  classe de la 930, dont le tlssu des banquettes a déjà 
Bté remplacé par du similicuir, facilifant grandement les opérations de nettoyage et 
d'entretien. Michel SlMAR. 

aller au-delà de London (Manchester, la c6te est. 
Birmingham, etc.}. Vu la faible demande La SNCF a profité de la disponibilité de 
potentieIle, ces services n'ont jamais ces rames pour leur faire assurer des 
été introduits. Certaines rames ont été trains auparavant assurés par des TGV 
utilisées par la compagnie britannique Réseau bicourant (rames de la série 
GNER pour des relations entre London 500) qui circulent maintenant sur le 
et le Nord de l'Angleterre via la ligne de TGV Est. 

Pour rappel, les 7 rames NOL (330112 à 
331 311 4) avaient été construites dans la 
perspective de services Eurostardevant 



PHOTO 81-32 Le 7julllet 2007, passage Lesquin (au sud de Lllie) du TGV 7074 Lille Flandres - Paris Nord assuré par la rame 
1.. NOL 3305/3306. Christian VANHECK. 

PHOTO 8 t 3 3  Du 7 septembre au 20 octobre se déroulera en France et au Royaume-Uni la coupe du monde de rugby. Dans ce cadre, la 
E SNCF a appllqu4 une livrée publicitaire sur la rame TGV Réseau îrlcouranr n04521. La présenfation h la presse a eu lieu d Parls le 28 juln 

dernier. Le samedl 7 jui l le~ la rame 452f assurait le M n  9862 Petpianan - Bruxelles-Midi, ici en passage B Lesauin. Christian VANHECK 
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Voitures 
I 

Départ des dernières K4 

Les dernières voitures du type 
K4 qui subsistaient en Belgique 
ont quitté Schaerbeek le 6 
juillet 2007 à destination du 
chantier de démolition Steil 
dans le port de Trier en Allema- 
gne. Une K4 en trop mauvais 

I 
I état n'a pu quitter Schaerbeek 

et devra &tre démolie sur place 
ou réparée pour son expédi- 
tion. 
En définitive, aucune K4 n'a été 
revendue dans un pays de l'ex. 
URSS. Toutes ont en effet été 
ferraillées A Trier. 
Le transfert du 6 juillet concerna 
20 voitures K4, remorquées de 
Schaerbeek à Stockem par la 

1 2377. C'est le II juillet qu'elles 
! furent transférées de Stockem à 

Luxembourg 

L u -  

Une vue de la démolition des voitures K4 dans le chantier du ferrailleur Steil dans le port 
de Trier. Tomas JURGEN, avril 2007. 

Le f f  avril 2007, la rame de voitures K4 vient de quitter la gare de Stockem et passe au point d'arrat de Viviile. A drolte de 
l'image, en contrebas, on distingue l'atelier de fraction de Stockern. La 18i7 assurera la remorque jusqu'i Luxernbourg-Triage 
ou elle cbdera sa place à la 4001 (voir photo page ci-contre). Emile BECKER. 



Le 1.l avril, les K4 tractees pari la 4001 des CFL franchissent la Moselle B Konz en Aimagne (ligne Wasserbllig - Mer}. Emite BECKER, 

PHOTO 81-34 Le 6 juillef, ddpart de Schaerbeek en dlrecflon de Trier des dernières voitures K4. La 2377 assure la remorque 
jusqu'a Stockem. Pierre HERBIET: 



/.es derniéres voitures-couchettes du 
iype 15 ont été réformées par le PV 
i O O l  de 2007. Elles se trouvent ga- 
ées A Forest-Voitures et à Oosten- 

de. 
Ces voitures furent construites A 45 
exemplaires en 1967 par La Bnrgeoi- 
se & Nivelles à Brugge. 
Victimes de la suppression des trains 
de nuit en 2003, elles n'ont pu survi- 
vre longtemps. Neuf d'entre elles ont 
été cédbes en 2004 à Infrabel pour 
servir de voitures-dortoirs dans les 
trains de renouvellement des voies 
(voir EL 66 page 47). La 14537 à 
quant a elle été vendue en 2006 à la 
chaîne de restaurant Colmar. 
La SNCB ne possède donc plus que 
des voitures-couchettes du type 16. 
Celles-ci devraient rester utilisables 
pour une période de 5 ans. 
Mous reviendrons ultérieurement 
dus en détails sur l'histoire des 15. 

PHOTO 81-3: .a voiture-couchettes 15 14537 (UIC 57 88 50 70537-8) vendue à k 
chaîne de restaurants Colmar en 2006, a quitté Merelbeke après transformation, 
posée sans ses bogies sur une remorque routière. Le week-end du 28 juillet, elle se 
trouvait en escale le long de /'Escaut & Tournai. Pierre HERBIET. 

- 
" .  

ntaine de voitures par an jusqu'en 2011 seront ainsi traitbes. La valeur du mntrat avoisine les E 50 millions. 

Location de wagons 
porte-conteneurs 

B-Cargo a pris en location auprès 
de la société AAE en décembre 
2006 une série de 100 wagons 
porte-conteneurs A trois bogies. 
Avant leur mise en service, ces 
véhicules sont révisés à l'Atelier 
Central de Gentbrugge, puis re- 
loués à IFB (Inter Ferry Boats). 
En juillet 2007, 80 wagons étaient 
dejà en activitb. 
Ils portent le code lettre Sggrs et 
sont class8s dans le type SNCB 
3814H1 (numéros UIC 35 88 495 1 
600 à 699). Leur gare d'attache est 
Zeebrugge. Le Sggrs 3814H.1 no UIC 35 88 495 1 1632-5, à Zeebrugge-Voorhaven-West, le 6 juillet 2007. 

Chrisfian DOSOGIVE. 
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Nouveaux disques de queue 

Depuis le mois de juin, la SNCB équipe progressivement toutes ses locomotives 
de nouveaux disques de queue français du type Magelan. Afin d'éviter un arrêt aux 
points-frontiéres entre les réseaux belge et français pour le changement de lanter- 
nes de queue, les locomotives des séries 12 et 13 circulant sur le réseau français 
avaient déjà été équipées de ce type de disques en 2001. 
Ces lanternes ont la particularité de posséder une autonomie de 24 mois sans re- 
chargement. Une fois ce laps de temps dépassé, elles retournent chez le wns- 
tructeur. Un pictogramme informant la présence de lanternes Magelan est appose 
A proximité des cabines de conduite des engins qui en sont déjà pourvues. 

Ci-contre A gauche : gms plan sur les nouvelles 
lanternes Magelan de la SNCB. Ci-dessus, le pic- 
togramme apposé sur les engins pourvus de ce 
type de disques, comme ICI sur ta 7731. 
Laurent JOSEPH. 

Le 2 juillet 2007, plusieurs opérateurs de 
la grande vitesse - la SNCB, la SNCF, la 
DB, Eurostar UK, Thalys, Lyria et Alleo - 
ont créé une nouvelle alliance baptisée 
"Ralteam". Le but de Railteam est d'atti- 
rer plus de voyageurs de la route et de 
l'aérien vers le réseau à grande vitesse 
en Europe. Le chiffre de voyageurs dans 
les différentes gares devrait atteindre 25 
millions à l'horizon 201 0, soit 10 millions 
de plus qu'aujourd'hui. Pour cela, le ré- 
seau à grande vitesse sera étendu et 
renforce, les correspondances amblic- 
rées et le choix des destinations élargi. 
DBs 2009, les voyageurs disposeront 
d'un billet unique pour tout le trajet grace 
à la mise en place d'une plate-forme 
d'interconnexion des systémes de distri- 
bution et de réservation, et ce aux 
meilleurs prix disponibles. En cas d'une 
correspondance manque0 A la suite du 
retard d'un' train Rai/team, le voyageur 
pourra utiliser le prochain parcours Rail- 
team sans avoir à passer au guichet 
pour modifier son bilet, sans toutefois 
de garantie de place assise. Les voya- 
geurs pourront A t'avenir également ob- 
tenir les horaires par SMS. 
Dans I'avenir, d'autres partenaires pour- 
raient rejoindre Railteam, comme par 
exemples les Chemins de fer italiens et 
espagnols. 

Resquilleurs en hausse 

En 2006, la SNCB a rédigé 207.613 
constats d'irrégularité de personnes 
ayant voyagé sans titre de transport va- 
lable, correspondant à une hausse de 
4,3 % par rapport à 2005 (199.000). 
Cette augmentation peut s'expliquer 
d'une part par la hausse du nombre de 
voyageurs (6 %), et d'autre part par les 
contrôles plus nombreux des brigades 
spéciales. 

Bientôt des ex. VI00 de la DR 
en Belgique 7 

Une demande a été introduite pour I'ho- 
mologation de circulation d'anciennes 
locomotives Diesel du type V I  O0 de la 
DR (Deutsche Reichbahn) sur le réseau 
belge. II semblerait que la societe néer- 
landaise RRF (Rotterdam Rail Feeding) 
(voir EN LIGNES 69 page 26) ait un 
projet pour engager des ex. V I  00 dans 
le port dlAntwerpen pour assurer des 
services de manoeuvres. 

Extension de l'atelier de Ckarleroilrud " f 

Les travaux d'agrandissement des installations de l'atelier de traction de Charleroi- %] 
Sud ont débuté a u  printemps. Ces travaux comportent deux projets importanfs. , 
Le premier concerne la construction d'un nouveau hall d'entretien rapide d'une : : 

longueur de -126 métres avec deux voies passantes. II sera érigée h l'arridre du bafi- ' 
ment actuel, en bordure de la ligne 130B. Le second projet est t'établissement d'un 
nouveau faisceau de garage de cinq voies de longueur variant entre f49 ef 248 ma- 
tres, toutes en cul-de-sac, qui sera ambnagb au fond des insfallafions. Ce remo- 
delage des installations entrahera un rhsmdnagement du plan des voies. 
Le nouveau hall couverf de deux voies sera construit sur I'espace libre visible au centre 
de l'image, confre la ligne 1308 se trouvant B l'&me droite. Un nouveau falsceau de ga- ;:- -+;i 
rage de cinq voies sera 4tabll vers le fond, en direction du terrll vkible ci IJarrl&re . : 
plan. L'amorce des nouvelles voies est dbjà en place. Laurent JOSEPH, 79 juillet 2007. I4 

ENLIGNES 81 f 



PHOTO 81 -38 Depuis le I I  decembre 2006, les 4000 des CFL. atteignent plusieurs fois parjour l a  gare de W o n ,  en t&te de trains 
P en provenance de (Luxembourg) - Rodange. Le 25 juillet, la 4016 stationne à Virton. Serge MARTIN. 

PHOTO 8f -37 Le f.1 décembre 2006 Bgalement, la SNCB a rélnstauré le trafic voyageurs entre Virfon, Athus et Arion via -1 Rodange. Le 25 juillet, le 4721 vient de changer de front à Rodange et attend le déparf vers Athus et Arlon. Serge IWARTIN. . 



PHOTO 81-38 f - PHOTO 81-39 4 Dans le cadre de I'homologation de l a  clrculatlon sur le réseau belge des rames a deux 
r s.29 

niveaux des CFL tractées par des Iocomotlves de la série 3000 des CFL, un train d'essai composé de la 3012 et de quatre voltu- . 3 
res a parcouru les lignes Rodange Wrton et Luxembourg - Arlon, le 20 juin 2007. Christian VA NHECK. 
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- les IR n Jambes - Charleroi - Bruxelles entre Luxembourg et Bruxelles avec 
- Antwer~en - Essen seront sumri- l'horaire et les arrgts de I'IC J 2133 B 

Prémices du nouvel horaire 
de décembre 2007 

Le nouvel horaire de décembre 2007 
sera marque par divers changements, 
parfois importants. Voici une première 
liste des principales modifications : 
- le service Benelux sera supprime et 
remplacé par une nouvelle relation 
Bruxelles-Midi - Amsterdam CS assu- 
rée par NS Highspeed. Dans une pre- 
miére phase, les trains continueront a 
circuler via les lignes classiques. Ils 
ne desserviront plus la gare de Ber- 
chem-Antwerpen; 

- Thalys Paris -Amsterdam : ils circuleront 
via la jonction Nord-Sud et desserviront 
de ce fait la gare dlAntwerpen-Centraal 
au lieu de Berchem-Anhverpen; 

-adaptation des homires des Eumstar 
à la suite de la mise en service de la 
totalité de la ligne A grande vitesse 
vers London, avec report du terminus 
A London St Pancras; 

- ligne 50A section Bruxelles-Midi - bi- 
furcation de Lombeek : a la suite du 
début des travaux de mise à quatre 
voies, l'horaire des trains sera allonge 

. de 3 à 6 minutes; 

. . 
més. En compensation, une nouvelle 
relation sera créibe entre Essen et 
Bruxelles-Midi; les IC N Antwerpen- 
Centraal - Bruxelles-Midi seront pro- 
longés jusqu'à Charteroi-Sud et les IR 
k Tournai - Charleroi seront directs de 
Mons à La Louviére et prolongés jus- 
qu'à Jambes; une relation Mons - 
Charleroi omnibus est cr&ée; 

- suppression des IR b Bruxelles-Midi - 
Antwerpen-Centraal; 

- les trains L Antwerpen - Geraardsber- 
gen ne desserviront plus toutes les 
gares sur la ligne 25 (Antwerpen - 
Bruxelles); 

-création d'un nouveau train L entre 
Bruxelles et Antwerpen; 

- création d'une troisième relation horaire 
sur la ligne 59 Anhuerpen-Centraal - 
Gent-StW, avec arrêts a Berchem, Ant- 
werpen-Zuid, Beveren, St-Niklaas, Loke- 
ren et Gent-Dampoort Les IC C ne des- 
serviront plus la gare dlAntwerpen-Zuid; 

- I'EC 91190 "Vauban" Bruxelles - Inter- 
laken aura désormais Zurich comme 
terminus. En outre, le 91 circulera 
entre Bruxelles et Luxembourg avec 
le sillon horaire et les arrêts de I'IC J 
2f07, lequel sera supprimé ! De 
merne, I'EC 296 "Jean MONNET" 
Basel - Bruxelles circulera le samedi 

La 225 027 de Railion a perdu sa robe beige-turquoise 

Les deux dernières locomotives Diesel de la série 225 de Railion qui étaient encore habillées de la livrée beige-turquoise ont 
perdu cette décoration. Parmi celle-ci se trouve ta 225 027 (ex. 215 027, Krupp 504811970), une des machines équipées pour 
circuler sur le réseau belge au depart d'Aachen West. Aprés révision, elle est ressortie repeinte dans la décoration rouge 
"verkehrsrot". La seconde machine est la 225 091, qui pourrait partir en Italie. 

PHOTO 81-44 Le 25 septembre f992, la 215 027 remorqua un train spécial enire (Münster) - Aachen Hbf et Oostende, composé de voi- 
tures hlstoriques. Le frain traverse la gare de Bruxelles-Nord. La locomotive a par la suite été renumérotée dans la série 225, lors de 
leur mutation vers DB-Cargo (aujourd'hui Railion). Elle était la dernière 225 dans la livrée beige-turquoise. J-L VANDERHA EEEN. 

supprimé. 

Réouverture du point d'arrêt 
d'Evergem 

Depuis le 10 juin, le point d'arrêt dt€ver- 
gem, sur la ligne 58 Gent-Dampoort - 
Eeklo, est à nouveau accessible aux 
voyageurs. Cette gare fut .fermée en 
1958 dans le cadre du rehaussement 
de la ligne a cet endroit pour cause de 
construction du canal de ceinture (Ring- 
vaart). L'urbanisation de la commune 
avec une forte croissance du nombre 
d'habitants et la congestion du trafic 
routier ont poussé le Groupe SNCB et la 
commune à réfléchir à un nouveau point 
d'arrgt. Ce dernier, équipé de quais 
semi-hauts, est doté de sièges, d'un 
éclairage de qualité, d'une installation 
de sonorisation et d'un abri à vélos cou- 
vert de 42 places. Un escalier et une 
rampe, facilement accessibles à toutes 
les catégories de voyageurs, permettent 
de remédier à la dénivellation par rap- 
port à la place de la gare. 
Le groupe SNCB a investi 500.000 
euros dans le projet et la commune a 
contribué a la moitié du financement de 
la rampe d'accès. 

EN LIGNES 8f 
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PHOTO 81-42 TT 
La 62000 prdte au depart 
à Kinkempois, tandis que 
la 36009 manoeuvre à pro- 
xlmltd. 
Christian VANHECK. 

PHOTO 81 -42 t 
Passage du parcours 
d'essai a Villers-St-Si- 
mbon sur ta ligne 34 entre 
Liège et Glons. 
Christian AUQUIERE. 

PHOTO 81-43 + 
A Hasselt, le train fut arr8- 
ré quelques instants de- 
vant un signal imposant 
I'arr4t 
#ans PAULUS. 

C 

par exemple les 500 1607 
et 500 1608 du Rutfalbahn 
utilisées par Trainsporf - 
voir page 54) et Bel- 

I giquelPays-Bas (les 500 
161 5 et 500 1616 de Fret 
SNCF - voir EN LIGNES 80 
page 61), Vossloh présente 
maintenant une variante 
FrancelBelgique de sa fa- 
mille G2000-3. Sur ces lo- 
comotives, la fonction 
MEMOR {dispositif de ré- 
pétition des signaux) né- 
cessaire pour circuler sur le 
réseau belge est réalisée 
par un équipement d'un 
autre fournisseur que pour 
les deux premières varian- 
tes. Pour cette raison, la 
500 1641 a effectué le 9 
aoDt un parcours d'essais 
Kinkempois - Liège G - 
Glons - Hasselt - Aarschot - 
Leuven - L.36A - Kinkem- 
pois en tête de trois voitu- 
res du type M4. La locomo- 
tive était peinte aux cou- 
leurs d'ECR (Euro Cargo 
Rail), filiale de la compa- 
gnie britannique EWS (a 
ciété acquise par la DB t 

juin 2007 - voir page 33). 



Nouveau service 'a pour Trainsport 
I 

Depuis le 12 juill~t 2007, Trainsporf as- 
sure une seconde relation marchandi- 
ses sur le réseau belge, entre Piacenza 
(1 talie) et Zeebrugge-Voorhaven-West. 
II s'agit d'un train de conteneurs circu- 
lant les mardis et jeudis : 
41546 : Aachen West 04.00 - Monîzen 

04.27108.34 (relais de conducteur et 
prise de gasoil) - Hasselt 09.41 - 
Mechelen 10.47 - Gent St.P. 11.50 - 
Brugge 12.40 - Zeebrugge-Voorha- 
ven-West 13.1 0 

41 547 : ~ ~ ~ b ~ ~ ~ ~ - ~ ~ ~ m ~ ~ ~ ~ - ~ ~ t  19.10 Le 13 1ulIlet, arrivée de la PB 02 de r4c dans le raccordement CBR de Visé. Ci-dessous, 
- B~~~~~ 1 9.23 - E ~ ~ ~ - ~ ~ , ~ ,  20.08 - ddparf du traln 47283 du raccordement CBR vers la ligne 24 à Ws4. Wim DE RIDDER. 
Montzen 23.29123.36 - Aachen West 
00.00. 

En général, ces trains sont tractés par 
une locornoiive Diesel du type G2000 
du Rurialbahn, portant le numéro V201. 1 

et pour r4c 

Depuis le 16 juillet, r4c assure la trae 
tion d'un train de ciment au départ de 
l'usine CBR de Visé jusqu'à schwedtl 
Oder en Allemagne. II ne circule que 
quelques fois par mois (4 fois en juillet, 
5 fois en août), avec i'horaire suivant : 

26440 : Monken 05.51 
Visé raccordement CBR 06.26 

47283 : Visé raccordement CBR 15.1 6 
Monken 15.55116.30 
Aachen West 16.54 

Le f 9  juillet 2007, passage a Dendermonda du train "Tratnsporff4f547 Zeebrugga - Piacenza, ramwqu4 par la Wû1 (VSTF 500f 607 / 2005) 
du Rurtalbahn (RTB). Du 01-03-2006 au 07-12-2006, ceite machine fut prise en location par ERS, puis par le RTB. Wlm DE RIDER. 



Fret SMCr : roulement des 
467400 en Belgique 

En plus de la relation vers Tessenderlo, 
les locomotives Diesel de la série 
467400 de Fret SNCF assurent un aller- 
retour vers Quenast et un second vers 
Lessines : 
49857 Aulnoye 09.01 - Quenast 11.26 
48758 Quenast 13.05 - Aulnoye 15.05 
49855 Aulnoye 16.27 - Lessines 17.56 
49856 Lessines 18.55 - Aulnoye 20.25 
49864 Lille DéI. 03.00 - Tessenderlo 07.17 
48866 Tessenderlo 12.37 - Lille Del. 16.48 
Notons au passage que Fret SNCF a 
entame la construction d'un dépôt de lo- 
comotives a Antwerpen-Noord. 

a? 
CFF Cargo 
CFF Cargo (Chemins de fer Fédéraux 
Suisses) a introduit une demande au- 

:. . préis de la SNCB pour assurer dans le 
- futur l'entretien de ses locomotives I'a- 

telier d'Antwerpen-Noord II s'agit pro- 
bablement de machines électrÎques qui 
assureront des trains directement jus- 
qu'au port d'Antwerpen dès I'électrifica- 
tion de la ligne Aachen - Monken. 

Arrjvée de la 
seconde 80 

La Carrière CUP de Lessines a récep- 
tionné sa deuxième 80 le q8 juin 2007. 
Numérotée RT, 80.02, il s'agit de l'ex. 
8034 entièrement révisée et remotori- 
sée avec un moteur Diesel Caterpillar. 

, PHOTO 81-44 Parallèle entre les deux 
811 devant la remise CUP de Lessines. A 
gauche, la RT. 80.0t, (ex. 8020); au cen- 
tre, un des quatre locotracteurs Cocke- 
rN; d droite, la RT. 80.02 (ex. 8034). 

PHOTO 81-45 Ci-dessous, une vue du 
. transferf de la RT. 80.02 assuré enfre 

Monceau et Lessines par les 7832 et 

Le 19 juillet 2007, la 467563 de Fret SNCF a assure un train spécial enfre Lille et le 
port dJAntwerpen. Le train franchit le pont rail-route de Melseie, situ6 à Kallo sur la 
rive gauche de l'Escaut. W h  DE RIDDER. 

- -  

I l i  

7740, ici en passage t3 Papignies. 
- Pierre HERBIET. 18 juin 2007. 



remerqyera que les deux faces avant 
dé fa krcomothrs ne aribenterrt eas la 

tp $3, d:@mhe, sq~ii!~!$qlo sep 
M.&# da WjÏr saut&rimw~ .& unc 
pyrarnJd* &. h m # W 7  &~rqd@ée de 
vatthws t?wS&&- M2 et dk locmaW# 
&s &ri%-& a&&. "P&rre HERBYt-J: 
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STIB : 

livraison des Boa 

La STl3 a entamé la réception des nouvelles 
rames de métro du type Boa. En provenance 
d'Espagne, elles sont d'abord transportées par 
camion jusqu'à l'atelier STIB de Haren, où les 
rames sont testées sur la voie d'essai avant 
d'être envoyées au dépôt de Delta. 

. , juillet, la troisihme rame attend son depart de 
Haren vers Delta. Voici un parall6le entre la 
7392, la rame du métro et le nouveau tramway 
3031. Rappelons que la  STl8 a commandb 75 
rames de Metro do la nouvelle gdndration chez 
CAF (Construcciones y Auxiliar de Ferrocarri- 
les) en Espagne. 

A Delta, la machine se trouvant en queue est 
désaccouplée, puis la rame de mbtro est tirée au- 
delà de l'alguiliage donnant acces au ddpdt STIB 
de Delta. Après que i'aiguillage a B f B  tournd, la 
rame est refoulée dans le raccordement. La photo 
montre le refoulement de la  seconde rame vers le 
raccordement STIB de Delta, le 20 juln 2007. La io- 
c o r n ~ t i ~ e  se trouve dans la courbe menant vers m 
Etterbeek. A gauche on voit les installations du 
dépst de Delfa et le tunnel de la ligne 1 B du metro 
en direction de Herrmann-Debmux. 
Photos : Christian DOSOGIVE. 

et Une fois la rame encadrée par la 7390 et 
la 7392, le train quitte le raccordement de i'a- 
telier de Haren pour se retrouver sur la ligne 
26. A hauteur du point d'arrdt de Haren, 11 
changera de sens de marche et se dirigera, à 
confre-voie vers Delta. Ces transferts se d& 
roulent en fin de soirde, aprds la circubtlon 
des derniers trains de voyageurs desservant 
la Iigne 26. 



w - m m  

m a d i a  tions 

Constrücteur : 
Livraison d la SNCB : 39 -1 2-1 962 

Numérofation : 

Dépôts successiTs : Schaerbeek : 39-12-1862; 
051 964; Schaerbeek : 06-?2-1967; Oostende . 
Kin kempois : 17-03-1 980; Hasselt : 24-05-1 982; Merelbeke : 
1984; Kortrljk : 28-05-1990; Wlerelbeke : 1997 Oostande : 07- 
01-2002; CharleroiSud : 14-$2-2003 e : 2004. 

Mise hors expioItatlon : 26-4 2-2005 
DTO 8 1 -48 Holleken, 22 février 1980. Jean-Luc VDH. 

1 Livrakon A la SNCB : 28-1 1 -1 963 

D6pÔîs successifs : Monceau : 28-1 1-1 963 
Schaerbeek : 1244-1 966 
Salzinnes : 2901-2004 

Mise hors exploitation : 01 -02-2002 puis 2803-2006 
Vendue h Gleisfrei (1) 

Avant-porf de Schaerbeek, 20 mars 
Pierre HERBIET: 

EN LIGNES 8l  



Constructeur ! 

Livraison B la SNCB : 28-1 2-1 963 

Numérotation : 
01-02-1971 

Schaerbeek : 25-03-1966 
" Salzinnes : 29-O?-2004 

Mise hors ~xphifation : 01-03-2003 puis 26-03-2068 ' 

Schaerbeek, 30 janvier 1981. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Ateliers Belges Réunis, Familleureux 

1 ~~~1~~~~ iNCB : 08-'i 1-1 965 th-' A . .  I i l i  , 

N p & &  successifs : Antwerpen-Dam : ' ' ' ', 3965 
Oostende (Brugge) : ' . , . "976 

-- , , Merelbeke : " 1997 
., 

, , Schaerbeek : ' ,, 01-07-2001 

1 Mise hors exploitation : 01-08-2005 
A 

3 < 

PHOTO 8q-53 Atelier de Schaerbeek, 08 avril 2M14. 
3 -  Jean-Luc VANDERHAEGE4 j ,% r 
=.%= 

Constnrcreur : Ateliers Belges Réunis, Familleureux 

Livraison i la SNCB : 12-04-1 966 

Numérotation : 262.020 : 12-04-1 966 
01-04-1971 

DBpBts successifs : Kin kempois (Gowy) : 12-04-1 966 

Mise hors exploitation : 12-03-2006 
Démolie en 2006 

Gouvy, 3 décembre f986. 
Jean-Luc VANDERHAEGEtV. 

Construcfeur : La Bntgeoise et Nivelles, Nivelles 

Livraison à la SNCB : 28-04-4 966 

Numéromion : 262.041 : 28-04-1 866 

DépBts successifs : Monceau : 28-04-1 966 
Antwerpen-Dam : 

Saint-Ghislain (Tournai) : -1983 
Oostende (Brugge) : 30-04-1995 

Merelbeke : 24-05-1 998 
1 5-1 2-2002 Schaerbeek : 

lise hors exploitation : 12-03-2006 

8 avrll2004. 
GEN. 



t a  WCBadZensmicede 7-6 iWgipiè&w&5ûwa- 
g a s - c i t e m  $miaux il deux e s s h x  PWT tmnqmFf de 
prdulb  puIv&ddient#, W b  que ciment, soude, chaux, en- 
grais, ... 

11s se cornpaient de deux r é m w h  en hm de Bouk de 
3,Im rn de dk- I'extbdwr, d'une -8 chacun de 
17.OOO lm. C W U ~  -a une m~elture de rem- 
p5l-e d'un dihtre de 50 m. La bridatqe s'&etuaH par air 
campmb. &u dk@M d'me M I a M  fke M&uate. II suffisait 
ci'a-r ai6i tuyau WwPrbk m a  Yinstdatian d'sdr et la vanne 
du wgan qui Wrt situ& au* antre ks  buffMrs. 
1 f ~ n  Ment ~nim&w& I , ~ P , O C i O  d 1.049.UW type SNCB 

2- puis LJiC 21 88 910 5 050 & 099 type SNCB 200862, 
et piaient le d e  bttre Ucs {U = wagon sgkiat, c = &- 
&ar$ment par air mmprim4, S = apte i 'lm krnhfij. 

Leur charge maximale autorisde BQi fi&e A 27,2 t. Pour 
pourvoir circuler 300 k d h ,  la charge me pouvafi d4pasmr 
232 t .  

Les Uca 2000GS furent r&forrnes du milku des a n n e s  
1980 à 1 995, le tout dernier ayant $t& mk hors service en 
fkvrier 1995. Un de ces wagons est conoervk par la SNCB- 
Holding (Patrimins) of w trouve B l'ebri-muahs d'Haine- 
Saint-Pierre. 

Ucs type 2000G2 

- Le wagon CS ype 2000G f.049.090, photographié a sa sorfie d'usine. A l'avant 
tuyauterie de prise d'air pour la vldange des réservoirs. 

EWectlf : 50 

A n d e  construcüon : 1963 
N" SNCB : 1.049.060 & û99 

No UiC : 21 88 010 5 050 P W9 
Type SNCB : 2000G2 

Code lettre : U c s  
Masse moyenne h vlde : 12,8 t 
Charge maximale : 272 t 
Volume de transport : 34 mS 
Longueur totale : 8,890 rn 
Largeur totale : 2,680 rn 

Hauteur totale : 4,275 rn 
Vltesse maximale : 100 kmlh 

du véhicule, entre les buttoirs, on aperçolt la 
Collection PFT 



PHOTO 81-55 La 5 janvier 1985, peu avant la gare de VaneMoerbeke, passage du train de ciment vlde 39890 Sint-Niklaas - Obourg. 
En t&te, la 6254 de Afh. Les deux premiers wagons sont des Ucs 200062, les autres, plus récenb, sont des types 2ûûûG3 a 6. 

PHOTO 8157 Ce train ne circulait que le jeudi. Suivant les époques, sa traction était assuré par une 59 de Mereibeke ou une 60 de Saint- 
Ghislaln, comme ce fut le cas le 17 septembre f987. Le convol est photographié à Petit-Enghlen, sur la d4funte section Bralneie-Comte - Enghien de la ligne f23, B peu près a l'endroit où passe aujourd'hui la llgne LGVI. La rame comporte quelques Ucs 2ûü062, dont les 
deuxième et iroisiëme wagons, faciiement reconnaissables a la forme sphérique de leurs citernes. J-L VANDERHAEGEN - S. MARTIN. 

t 



Le phteau 61anc - Mm, été 1953 

Je nntais pas msez matim6pmr être présent Ion du dépaa de ce train de murcftadiesS %?aisfui conservé un s o m n i r p r é k  de son retour et de .h 
curiosité qu Tlpozwait mcitm If s'qissaie dkn service Iocalmiiant N o m  d Frarnerîes en suiuant Ie t r ~ é  de 6kpogue, par ~uems-Word: Des c h -  
mînots du ternir m'e-rîpfiqudrent que cet aller et retour nt serait plus nicessaire .& jour oni un pont ditmit dêpuis h guem semie ré@, permettant 
d~ joindre Framenes à Saint Çliislaan en passant par F&u-Produits et N o m A & ,  soit h tracé de (Ir @ne 102 dés années 1930, rebaptisée 98C par 
après. Ce pont (cehi de I% gare de Saint-Çhishin, &fut mconstruit en 1955, si je ne me trompe, et (a traction des traim f i t  assurét Ars par la 
remkt de Saint Çhkhin. 

Nais ma question spontamée, en 1953, a ak du temps ri recmir une +onse. Pourquoi h s  d w  homotPues du type 53 de Lz rernir~ de Nons a b m  
aflecties i ce ssêwice étaiznt-ehs afl6lifes de tendm ? Montaunt-elles donc sur un pbteau désertique où Iés puits itaient à sec et h pluie r a r n s i ~ ~  ? 
Emportaient-ehs pour ce& des résems &eau sufiantes p m r  ne pas mourir de soof ? 3 N o m ,  une q k a t i o n  hufmmt I o m e  me donna enfin 
sateactwn. L'eau drkponiblé sur lë phteau calCaire di Framries aurait rafiement encrassé Ces chaudieres des Iocomotives si c e h - c i  n bvarint pas 
mmmené 6ur a p p r o v ~ n n e m e n t  en eau montoise, 6ien pfusprg. Et la comparaison avec b machims du type 53 dê JmKe monune travailler sur lé 
phteau de Narb ie  avec h r s  tenlders m f u t  présenté~ comme un argument &&if: 

~rame~ries, des anciens de (a CompagnEe du Word-&Cge dé$ndaient un point de viw différent. 3 15s entendre, .!é d+ôt en rotonde de Frarneties - 
dont & Gûtiment &tait encore, 61in que fort déh6ri - t t  ses pompa à eau avaient IEe'6~r-é ~t a6rmé  burs Cocmotiws penliant dés dizaines &an- 
nées sans que cefis-ci tombent plus vite en pmne que ce& de i ~ t a t .  gvec  une o6stination teint& de nosta@, ih rappehknt qu'en 1944 et 2945, 
Ia sgtuit fort 6ien contentée de Car remise restée disponibié apris p CE& L& Nom ait pdri sous Iés bombes. Les machines du type 42 de 
[Etat a6ritées Là-haut sztanént-ehs phint du calCaire ? En passant, iés cheminots du Wordaehe, pourtant dwmus agents de &a SWm, puhient 
plus v o b n t i m  de mtat par rapport à hur Compagnie d'orn;qim. @Dique Cqpresslon des Chrnins & Fer de &tat Ge&ejÜt rea'c courante dans 1;i 
poplatwn ouvner~, à riépoque : "Notre usim est raccordée à C ~ t a t  ou encore : "ce sont des wagons de &tut : entend&-on souvent. 

Les famuscs h c o m o t i m  type 53 d tenders de Nom formaient un service avec une machine en sine et une 8n réserve. E&s skppehent 53.220 W 
e t  53.298 W. La premiére était ~e aw Forges, Usines et F o n d ë ~ s  dé Naine Saint &m en 1909 (numéro de c o n î t w t m r  1031). Livrée ri 6 ~ -  
Mt sous 1é numéro 4120, el& devint la. 5510, puis .fa 53.210 à h SNCB. J'agnme ou ~ 1 9 e  a v é m w q u k n  1946, année on b trouvait d j à  à Mons. 
Jprès J ~ a m  de service, e h  entra à Pj2teliir de S A i n m  en a d l 9 5 6 , f u t  mdGe enjuin, et y mourut en amît h 6a mime année. La seconde na- 
quit chez Çihin en 1913 (numéro & constructeur 59) Entrie à f ~ t a t  sous li. numéro 4198, e& connut très v i te  h gmrre et & sakk par Fautmité 

&e de rémp'ratwn Lu mat&l(CIm),  e f i  m n t  en Beigique p a r  être affectée li Saint- Çhi&in 
1919. Nutée à Klnkrnpols Ce 27 juin 1924, eRe y devint h 5598 sa y travaik jusqu'à sa mutation vers TroAr-Pom, 1é 19 d 1 9 4 Z .  
ur à MontQnies, e& aboutit à Mons sous h numiro 53.298. Je C) ai encore notie en p i e t  1957, sans son ~ n d i x  E h  fu t  radiée à 

- . ,.  

;~~$~. i~<b,: i : ' . :  7. --.-. , ,  ?:j:.,i:i-?c,-$:--.-<.:,,L ' n-T'.:.-t3;g;*-.'-:;,.zFy f-,<: - ,. ' 'k; ,#-Ci' -,-, ,'. - ,+ :$. .:.:l%. -:. ":,? ; -.,&-, = :... , -:. - : ::;., !A - . .,&,.". ,. ," > .w,7.;.'* ;:~;~A:-::;~~*A>:;:::*.:: :;- 
était &~@ne paacçientu m q ,  mec une cppnrnti aé 22 mètres cubes. J'ai vu, vers 1 

à Nons, un tender 6ebe de 24 mètres cu6ss, à Pa6amdrn ~Cawait  d, m m'a-tan &t, avec h 36.093. 
que nous wnms & &mMare ? merci à cew qui skn s o ~ n n e n t  de me donnm de h r s  nouveaPs. 

une pbotogmphk d'usine de la 41f0 de I'Etat Belge, future PHQTO Bo-266 Trois type 53 de Jemelle Bfalent r c c a u p i W g 5  5; 
iype 53 ne dB10 puis 53.2.10. Construlh par Haine-Saint-Pierre L un hnder a#n d'assurer les service de manoeuvres en gm$ :.;.$>:+ 
en 1909 sous le numOro $031, elle fut mise en service le 25 de Marlofe, laqueile &tait dépourvue de point d'afirnentafior+j.ii! 
nairembre 7909, et radMe au dépôt de Mans en juin I.iD56. en eau. Ici, la 53.014 B Marloie, le I4 juin WS7. 
Photo : collectian PFT: Photo : Bruno DEDONCKER, collection PFT 9. 
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1 Weuq5&sI petite gare située sur .h &iie 96 Entre Mons et  Soigliies, O& .k Mtiment en Grtques mu- 
ges a été rafraîchi iCy a q d q u e s  années. . . Qoti peut soupiçonner que, devant cette gare, su6s"Se 
toujours une voie vicinab qui nkst plus utihie &deplsis 1958 ? 

Unpeu&& 
La &ne B ~ e h s  - Nons a été ouverte à h circuhtion en 1842 ; ce n'est pourtant qu'ii [afin du 
mois #mût 1864 que sera mise en service 1a gare de Weufdhs, ita6fie au fmmeau dc Ia Çage, 
entre h vikge  et h route N o m  - rB~eL&s qui parise au &u-dit Qine de Xongné, à Casteau. 
5!&apufement, cette wuveik infiustructu# va s m c i t ~  de nouveazy: dibouchis ; ,fa route hreuf 
vî&s-Vd&e - gare est pavie et une voie &&'tement pour 12- chargement et 1é déchargement des 
rnarchndLses est posie &s mars 1865, faditant ainsi h dévehppernent de PactivitB &CU&. Le bu- 

Le centre de Neufvllles étalt évité par le reau des Postes art ~nallgud pks de d gare en 1872, compfité en 1874 par un poste tékgru- 
vfcinal, en raison de nombreuses rues phqw". Z'm i e m n k  vient s5ta612r d pro*mité & i5 gare en 1872, ainsi qu'une 6 r a s s h  et une 
si nue us es^ On le de la d & i & ~ ,  qui nicessitent Piflstaffition dhnegm sur I;a cour d rnar&nJiscs. Enfin, sn 1875, un 
ligne, qül passe entre deux construc- 
tions r4centes, et le riassarie à niveau ateliir de c01~~truction de#ces micanups, avec fondeni de fer e t  de cuivre et machine à vapeur, 
quatre files d e  rails. ' B. DIEU. viendra s'ajouter aei;~ indust~+s e&antes. Ces activités provoquent h dhehppement du bourg, 

avec h construction de rna~onr ouwîhes, pouveflure de quebues estaminets e t  mime &n liôtd! 

&esm&rmet&raif 
1 '  Vers Iafitt du XIXe s~ëch s'ouvrent hs cadres  du Cdypot, à h fimite de N e u f i h s  et So$nies, qui poduisent de Ia pîem 6hue, 6mae ou travaie.  

Ces cadres  sont pourtant é h p i e s  de k gare de N e u ~ K e s  8envtron cinq &&mÈtres, e t  ilest qcCu &assurer 1é transpoa de Ia marchandise sans un 
recours au rai[. . 01; en 1897, .G conrei~commu~üt6di NeufirtKes dmande à (a SNCî/(Société natwnaié des Chemins de fer Thinawi) d'examiner 1a 
création &ne @ne ferrée (à voie métTigue) devant reiier Cnrteau à Cfiawsée-Notw-rDame-Loqnies, en passant pur Neuf iaés-Ça,  %r.$vths- 
+%ge et .!Ês cadres du Clpot. La pkwe de Neu&uiCCes pourrait a i s i  être évacuée au mefiurp* et entrerait en concurrence avec cefi produite à 
Solgnias et a q  Ecaussinnes. . . Ce tteitqm jotpant LI gare a q  Cadres  est ma en semice Ce 14 août 1901, et a I;t particulànté de composer quatre 
jihs de mils, j, voie m m u 6  encadrant (;t voie métrnque. Ce stratagème pemtet riacheminer a w  carriéws ks w q o m  du ' @ a d  chemin de fer, sans 
m? recours B un tmnstiordement. La t r m h  des wqoas sera confiée i & Un petit dipôt, a une seuk voie, est ccoiutmit d pra*rnig de ia 
gare ; i i p m e t  6'mtretenir I& Gcomotive, 4) efictuer L phin &eau et de ckr6oia. 
-12s h s  années trente, h tram à vapeur est rmphcépar tautorail; pour limiter .ksj?ai.s 6 'qhitation.  a 1952 dj4 là SWWppose  de rem- 
p k ê r  k tram par un sêwice IEauto6m, cc ququaccepte ii con-seilwmmunalde Nêufiifis. If reste dors d réglir k pro6Gme des car&r~s, qui doivent 
toujours acheminer .h production par ruil 
La S W t  accêpte donc de pounuivre 1Q déssrne marchdises avec son matériîmoteur (au dipart du dépôt de Cart~au)jllsqu'm 1958, année où e h  
&cde unr&stirakment de démonter Pemrernbh de .h 6 r e ,  y compris tem6ranchement des cariires ! 
Une solution s a  trouvie gdce kn tmte  entre Les &$férents interuenan fi : LI SNm démonte 1a voie métrique mais hisse ci J ~ s i t i o n  d ~ s  c a d -  
res fas&tte et 1a vari mrmaié, l;z SWm maintîtnt h raccordmnt m gare de Weufiifis, st h raccordi assure 1é tran$ert des wagons de b carn'h 

ri ta gare. Cetu situation persiiitxrapqukn 1973 sern61é-t-il; année où ,& trafic par train est arrêté par I;r cadre .  
.;;:;- 

,<,:-? . .-. Que m-t-iCayoecrd!hui? 
&!.y:.: Le &pôt w2inaGizé Casteau &ahrd est toujours debout ; stlnh6Plte pCus qu'un ou d w  &us ztEC destinis au sem>ice de (à: &ne 15 Nom - Cmteau 
. .- > ::2 - S o ~ n k s ,  iCm te leeu d i  garage GGS véhicu&s & lYLîBL Qus & Cars, qui conserve et restaure rdes amacéens auto6w v in 'w~ e t  autres. On peut 

. . :' d'aiburs voir queIgues spécimens garés L C o q  du chemin d'accès. Qe Casteau (cen* 8 Ia gaw de WeufdTes, .& tracé du w'cinal; éta6fi pour majori- 
'.,'," 

:,?à! té  en si& propre, est t m j m s  h n  vi5i6h. Si vous passez eu train dë deom vers So@nies, p u  avant (à gan dë WmfiWes, voeis rmrquerea du côté 
-'-,.2:.;! gauche qw h p m q e  supérieur construit au début des annies qmtrea'ngt et pi a mp& 6 passage à aiveay est plus hge. f i a  dû tenir compte . :A,$ 
: --:,y de Cmsiitte vicinal qui passait à cet endmit, pourtant dqem'e aépuLF pfüs de trente ans.. . 
:.if; Devant Iliflare de ~ e u f M h ,  12i voie métrique est toujours encastrée dans Iés pavés ,::z 5-p. une btigueur &environ ciyuante mitres. Vu k peu de circulation routière, E& 
,::.:,>: 
.,"":? , , . est pafaittemen t intaca. . . HIUS luin, à hauteur de 15 cour à rnarchndkes, & petit 

,:''$ dépôt a iti démoli ou di6ui des annies nonantp Nais L rnaisonn~tte attenante 
- .: est tejours présernt~, tromf.mée en lia6itatbn. Enan, 6é raccordement du Clypot - .  . - . - 

,:. -;:;, est toujours ferré. La voie nomzah sfmcft't dam (à campqne jwqu'aq c a d ~ e s ,  
, . 

-- .' . se jouant des coudes et évitant ks makons.. . 14- certains passages li: niwau, Iés 
,: - 

--- - voks métnque ~t normah traversent encore Ces rues. Des pianneaw en Wb "Do- 
.4 -1 - : - -  .= mains S w t  inttrdit 6 circuhr sur b VOL ont rndhreusernrnt remphci b 1 
14 ., . . potsaw sn font+?. . . Nais h SWm n'&te plus depuis lg9O ! lout$ois, mc- 
< . -  

." i! cordèment n'est plus ern6ranchi a~ voies SWm : raiguifi de jonctwion a été dé- 
, .. 

, . -,, < - montée au début des années nonante, entrafmnt dans Ia fou fi;@ Penhernsnt du si- 
- . L A '  

,. f : gna[naécan@ia à panneau pivotant qui proggeait paccès en gare. Les cadres  du 
: - -  
\ .- Cfypot se sont d#ehppées mis n'ont plus recours au rai~pour aucun transport. 

, ,-4- La gare de Neufvilles côté place. La voie vicinale est --:-;< .. . Si v o u  passez par hrpufi ik,  prenez 6 temps de retourner cinquante ans en ar- toujours encastrée dans les Mais bus a rem- '3 - . -y. n'ère. . . 
. 9-:: . L,, . Badmh DIEUm placé le tram depuis 55 ans... DIEU. 

EN LIGNES 8.1 
E 







m 1 LE RAIL A MONS I LES LOCOMOTI- 
VES DIESEL TYPE 

2011SERIE 58 

I L'histoire complete 
des dèbres  59 de la 
SNCB. 
A4 - 280 pages 
54û photos 
- '@,O0 - 1905 g 

PROMENADE 
FERROVIAIRE I 

PAYS D'ATH 

fi CHEMIN DE 
FER EN HES- 

3AYE LlEGEOlSE 
description el histoire' 
des lignes 31, 32 et 
36 (LiBge-Haut-Pis! - 

Warernrne). 
A4 - 168 pages 
276 photos 
C W,55 - 750 

LA LIGNE 128 
CINEY-WOIR 

La ligne 128 de hier d 
aujourd'hui. 

A4 - 82 pages 
107 photos 
€ 16,95 - 550 g 

ET DANS LE 1 BORINAGE 
Description de butes. 
les lignes de I'etoile 
d'Ath. 

A4 - 268 pages ' 

242 photos - 30 plans 
,O0 - 860 g 

Histoire de butes /es 
lignes de /a Agion 
montoise. 
A4 - 160 pages 
258 photos 

*- 
,, , 

Frbrplait dtr Ucl 
- , , *- ., 

L CHEMIMS DL t r = ~  1 
Les polycourant I 

irua dHEMINS k FER 2 
Autorails 1980-2005 

volume 'i 
Recueil photo ayant pour Hiéme 

aubrails SNCB durant la pB- 
Ye 1980-2ûû5. Ce premier 
ie reprend ies &ries 4 0 4 1 -  

I 4 4  et 45. 
?12 pages - 106 photos cou- 
leurs - couverture cartonnée 
f 25,OO - 700 g 

I OIRE DE 
SIGNALISATION 

tome 1 
SIGNALISATION 

tome Il 
Ce deuxidme tome 

I 
traite de t'histoire 
m p i è t e  de la signa- 
lisation mécanique. 

I~DICATEUR DE 
1940 

Réédition de l'Mica- 
fsw de IN0 mus I'm 
cupation allemande. 

Recueilphoto ayant pour thème 
les lowmob'ves polycourant beC 
ges et étmngPms circulant sur 
le &seau belge. Ce premier tome trai 

te de fous (es signaui 
mobiles. 
A4 - 191 pages 
278 photos et plans 
f 24,50 - 950 g 

12 pages - 126 photos COU- 

urs - couverture caconnee, , 
27,00 - 750 g r ,  < '  .i . :: , l  ..; I A4 - 48 pages 

€ 6,50 - 250 g I A4 - 252 pcige~ 
220 photos 
1 35,OO - 1250 g 

UN SIECLE DE VAPE~T 
Recueil photo présenté en 5 chapitms : 1835 8 

1 1930; 1831-1945; 1046-1966: vapeurs indus- 
trielles et vieinaies; vapeur aux Pays-Bas, Frsn- 
ce, Ailemagne et Luxembourg. 

x 27 cm - 134 photos M-B €27,00 - 750 g 

r n  ~ ~ g n e s  
EN LIGNES - hors sé r i~  

I 
U abonnement 2007 (ebuîe au 01911-2007) 

Belgique d38 .W ' 

mangerlEurope) .' € 42,W 
&amer (hors Eu-) f 49,M 

1 ES LOCOMO- 

.i P 
TlVES SERIE 

LES LOCOMO 

A4 - BO pages 
80 photos 

012,n -2fO g 
*_ 

par n u d m  : f 3-97 100 g 
par numéro : € 7,W 21 O g 
p r  nurn4m: e 7.50 260 g 
par numem: € 7.M) 250 g 
par nurném : G 8.50 260g 

O reliure wur  EN LlGPlES 



' .I Le rail bruxellois en Images (PFPEdtion) 

Vapsur en Belgique - toms 1 (par Phil DamMy) 

Q Vapuur en Belgique - toms II ( P r  Phil Dambly) 

O La ligne du Luxembourg (Ed. CFFL) 

O L- toms polywurant de ParisBruxelles - volume I 

- wllume II 

i Leç Vicinaux du groupe de Leuven 

O En Belgique sur le rails d'autrefois (Ed. du Cabri) 

i Les Vicinaux du Brabant €42.14 1300 g 

0 BRUXELLES -TERVUREN (Edlblanchart) € 57,OO 12509 

O Archiiciure des gares (tome 1) € 46.64 1050 g L'h~sWm de la ligne Ch&& - 
U Architsciure des gares (toms II) 

O Balade wanale en Belgique 

O Ls ligne de Han-sur-Lesse B la grotte de Han 

O La ligne 38 (G LEJEUNE D FUNKEN 

Photos EN LIGNES 
ces photos publiles dans EN LIGNES et portant un  nutnbro (par exemple 
PHOTO 81-24) peuvent &tre obtenues au format fox15 cm en couleurs, 
sauf les numlros sulvis de la mention NB (par exemple PHOTO 81-29 NB) 
qui sont des photos nolr et blanc. AïTEHTION : numéro(s) a prectser L la 
commande sur c a h  postale, leitre, courrlel ou fax. Date Hmlte de com- 
mande : le 28-11-2007: date de livraison: +1- 15-01-2008. Les photos d e i  
EN LIGUES prbddents ne sont plus dlsponlbles I 
Renselgnementa et commandes : 
P +32(0).&.72.80.72 - Faic : +32(0).65.66.45 41 - a philippe scholl@swing.be 
(Utiliser cette adresse obligatolmment pour les commandes par mail) 

Pdx par photo 

Photos BD (Bruno DEDONCKER) 
Les phûîos de B ~ n o  DEWHCKER puh l i bs  dans les EN UGNES, et portant 
la mentlon PHOTO BD-nxx, peuvent êîre obtenues au format 13x18 cm sur 
papier noir-blanc bril lant Numém(s) à préciser sur carte postale, lettre, 
wun ie l  ou fax. Pas de date Ilmlte, toutes les photos sont dlsponlbles. Usts  
des photos disponible sur nofre site Intirnet . www.iofftsri.be 

O Prin par photo 

I 

- - 
I 
I 
i 
I 
I 

1 

DVD 
, 1 t 

O La ligne 128 Cinq-Spontin-Yvoir 

O La 26 101 du PFT 228 Ciney-Spontin-Ymir . 

#.A. 

L A 

O Pin's lomrnoliue Bfecttique 101.012 vert foncé 

D Pin's lomrnoiive 8 vapeur type 81 

I 
D CF 8 à 17 : 10 cartes ndr et Manc dus garas de wntin ,  Frameries, Clney 

(2 X). Gouvy. St. Ghislain. Tmis-Ponls. Remouchamps et Huy : 
6 5.00 BO g 

O CP 21-28 : 8 c a m  des gares de mrinne. Evrehailles (2 X), Purnode, Mons 

(2 X}. St. Ghislain, et du viaduc dYvoir € 4.00 60 g 

P CP 29-36 : 8 cartes des gares de Brugge. Oostende, Marbehan, Bruxelles 
6 4.00 60 g 

-- . - . . . . . . 

Sauf lndlcation, pochettes de 10 phoios couleu# 10x25 cm (. = en nolr-blanc) 
i No 6 : Les automotrices ex SNCB en  Italie C 10,OO 75 g 
i N' 30 ii : Un samedi-midi A Lot (EL 38 p. 12) B 30.00 75 g 
O Na 36 : Lems A vapeur prBserv8es par la SPIC0 € 10.00 75 g 
Li N" 38 : Les signaux rnhnlques de Florsnville E 10,OO 75 g 
O N' 40 : La gare de Schaerbeek-Formallm d 10,OO 75 g 
O N' 42 : Lccomotivas s t ius  52-5354 en vert '1970" 10.00 75 g 
O N'44 : La hmnmüve8275 € I0,OO 759 
i N" 47 : Les 60161 en vert "1970" (15 photos) + 15,OO 105 g 
O N' 48 - Cateliur de krbk É1O.OO 75g 
Li N' 49 : Les 62183 en  vert "1 970 Salzinnes" d10.00 759 
P N" 50 : Les 62163 en veri '1 970 Latour € 10.00 75 g 
O N" 51 . Voyage d'adieu des b s  &rie 80 410.00 75g 
O N' 5 2 ,  Les 6263 en vert '1970 KorlrijlT 410.00 75g 
O Pl" 53 : Automatrlces -les (15 p h )  6 15.00 105 g 
O N-7 7: Locotracteurs &le 91 € 10,OO 75 g 
O N' 59 : L e  51 22 et 5135 en Italie €10.00 75g 
O N" 60 : Vapeurs chinoises € 10.00 75 g 
P N-1 : LES 62 en activité au Luxembwrg f 10,OO 75 g 
O N-2 2: k auIorails avant le plan IGIR - $&le 1 d10,W 750 
O M' 63 : L%s autorails avant le plan IC-IR - sk ie  2 B1O.M) 759 
O Na 64 : Les auhmlls avant le plan IGlR - sbne 3 € 10.00 75 g 
O N" 65: Les WOCFL €10.00 75g 
O N' 86 : Lss 7301 à 7335 Q10.00 7 5 g  
O N" 67 : Les loeoiracteun de la $brie 91 € 10,OO 75 g 
O N' 69 : Fourgons&nerateurç (voir EN UGNES 70) e 10.00 75 g 
O Na 70 : Les voftures Wugmann CFL a 10.W 75 g 

O N" 71 : La 2302 (mlr EN LIGNES 72) € 10,m 75 g 
O N" 72 : Trains TEE (voir EN LIGNES 73) e 1 0 , ~  75 g 
O N' 73 : La 511715001 (voir EN UGNES 74) 4 10,OO 75 g 
O N' 74 : Lowsnotives gens 22 en vert € 10.00 75 g 

0 N" 75 : La lEgne 141 Coun-St-Eüenne - Genappe + 10.00 75 g 
9 N" 76 : Matiiriel belge en Iialie (wlr EN LIGNES 77) r 10,OO 75 g 1 O N" 77 : Essais a v a  divers M i e l  (voir EN UGNES 7ïj c 10,GO 75 g 
O N' 78 : La 8020 des CUP 4 10.00 75 g 
O N' 79 : Essais de la TRRXX m BeCque € 10.00 75 g 
O N" 80 : La PB et la 1603 CFL sur la LI28 € 10,OO 75 g 

I O Annees disponibles : 1878, 1980, 1982-1989, 1991-1983, 1985, 1997. 

1998, 2003,2005 7: par calendrier : 4 5.00 750 g 

P LOCO 2007 : é 5 (derniers exemplaires) 

l 

Les commandes sont reçues par virement sur le compte bancaire 001- 
1201789-35 d u  PFT Mons, ou selon les modalités reprlses A la page 3. 
Tous nos artlcles sont dlsponlblea lors des JoumBes "Portes ouvertes" de 
notre abrl-mus& de St-Ghlslain (rbduction de 10% aux abonnes sur pré- 
sentation de la  carte). 
FRAlS D'ENVOI : mkulez le des artideç mmmarm'k eiajouérr le rnonhnt deç irais 
d ' e d  a K&-E mmrnands Ta* a m  p ids  et auires W-nanM1s ' sur demande. 

lusque 1000 g 2,70 
jusque 2000 g € 3,Eû 
jusque 5000 g € 7,60 




