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Chemin de Fer du Bocq 
Les circulations touristiques sur la ligne 
128 nécessitent un dbploiement de for- 
ces considérable : pas moins de quatre 
personnes sont necessaires chaque 
journée d'exploitation dont un conduc- 
teur et un accompagnateur faisant par- 
tie de la SNCB. 
Cet hiver, l'équipe de benbvoles voudrait, 
outre les travaux d'entretien normaux, 
démarrer le renouvellement de la voie 
vers Evrehailles-Bauche, gare distante 
de Purnode d'environ 2 kilomètres. 
Cette nouvelle étape permettrait de rap 

PHOTO 87-03 t - P m  4 La 8428 a étB transférée de Saint-Ghisiain à Ciney 
le f 5  juin. Elle est utilisde sur la ligne 128 pour remorquer les trains de travaux. 
C'est la 6077 qui a assure le transfert tandis que le la 202.020 assurait le poids-frein 
nécessaire aux divers transferts. A Assesse, le convoi a été garé pour Ialsser pas- 
ser l'IC J 2110 Bruxelles-Midi - Luxembourg, remorqué par la 1350. 
Ci-dessous : la 8428 peu de temps après son arrivée d Ciney. 

procher encore un peu plus les trains 
touristiques de la vallée de la Meuse, là 
oh se trouve un potentiel important de 
voyageu B... 

Cette idée vous séduit et vous désirer 
participer à l'épopée ? Ou bien vous fai- 
tes partie du cadre concernb de la SNCB 
et vous voulez rouler sur la 128 ? 
Contactez Alain Defechereux au 

+32.(0)477/98.91.23. 

PHOTO 87-05 J. 
Apds avoir laissé la 8428 4 Ciney, la 
6077 a pris en charge le wagon-nacelle 
Comet utilisé sur la ligne du Bocq. Tou- 
Jours avec la 202.020, la 6077 a alors prls 
la route de Mariembourg, pour y prendre 
livraison de la 6019. La nacelle Comet a 
été envoyée d Saint-Ghislain pour y pro- 
céder a des travaux pr6liminaires dans 
le cadre de la réfection de la tolture de 
l'atelier. Cette photo a 4th r6alisde à Van- 
cien point d'arrêt d'Yves-GomezPe, lors 

I du retour de Mariembourg. PFT: 

ri- 



PHOTO 8746 t Durant cet ef6, la 64.169 a fait son retour sur la ligne du Bocq. Elle a circulé durant les longs week-ends des 2l  juillet 
et f5 août, ainsi que le 4 septembre pour le MOROP, le 6 pour la parade de mafén'ei et le 7 pour assurer les h i n s  reguiiers. La P8 est en 
plein efforf dans la rampe de Senenne, entre Spontin et Braibant A remarquer, en dernière position, une voiture A K louée Ei la SNCB-Hot- 
ding pour bute la saison afin d'assurer une offre suffisante en places asslses. Christian AUCQUlERE / PFT 

PHOTO 87-07 4 Le f 8  juillet, la 8428 a remorqué un train de service entre Dorinne-Durnal et Spontin. PFT. 



Le PFT il y a 20 ans... 

PHOTO 87-08 T - FHDU)__&7-09 .1 Le 14 mal 1988, les futurs membres fondateurs du PFT organisérent le tout premier voyage : 
un train d'adieu aux locomotives de fa sérle 204. Ardt-photo i la sortie de la gare de Gendron-Celles. 20 ans plus fard, le 28 juin 
dernier, le PFT organisait un train d'adieu aux lacornofives de la série IS. Un arrdt-photo fut rdallsé exactement au même endroit 
1 lfmn* est maintenant BIecfrifiee en 25 kV, le batiment de gare et la quatrieme voie ont disparu ... PFT: 



Le tournage d'une ~ c a n e  du film "Sans rancune", en gare de Dorlnne-Durna!. 
Yves STEENEBRUGGEN / PFT 

VOYAGE 

samedi 28 juin 2008 
"Adieu aux 15" 

C'est la 1501 et quatre voitures du 
type M2 appartenant A B-Holding qui 
ont assuré notre voyage d'adieu aux 
locomotives de la série 15. Au départ 
de Liège-Guillemins, le train s'est diri- 
gé vers Marloie, en effectuant plu- 
sieurs arrèt-photos (Esneux, Poulseur, 
Rivage, Hamoir, Barvaux). II a ensuite 

emprunté la ligne du Luxembourg jus- 
qu'à Libramont, section sur laquelle 
des arrêts-photos furent organisés à 
Grupont et Hatrival. Après un change- 
ment de front, le train a pris la d i r ~ c -  
tion de Florenville, avec arrêts à Ros- 
sart et Saint-Médard. Alors que le 
temps était gris le matin, le soleil fit 
son apparition lors du retour vers 
Liège. Des arrgts furent encore propo- 
sés à Paliseul, Naomé, Voneche et 
Gendron-Celles. 

DIVERS 

Encore frols tournages 
1 

Décidément, les prises de vues ont la 
cote ... 
A Saint-Ghislain, deux séquences ont été 1 I 
tournks : l'une dans l'autorail 4001 pour 
le film V~ages",  l'autre dans la gare de 
fomaîion pour le film 'Rondo", qui néces- 

1 
sitait la présence de cinq anciens wagons 
mis à disposition par le PFT. 

Le 8 août, c'est le site de la gare de D* 
tinne-Durnal et le 4605 du PFT qui ont ! 

l 

servi de lieu de tournage pour le film 1 

"Sans rancune". Les scènes ferroviaires 
ont étk animées par des membres actifs 
du PFT qui avaient accepté de jouer les 
figurants. L'acteur principal du film, 
Thierry Lhemitte, ne parlicipait malheu- 
reusement pas aux s&nes tournées ce 
jour-là. Sur la photo, on peut voir le tour- 
nage d'une scène où un des hbros 
longe la gare et, s'apercevant que le 
train va partir, court pour sauter dans le 
train; d'autres schnes ont BtB tournéies 
dans l'autorail. Rendez-vous pour la 
sortie de ces films dans les salles ! 

,. 
PHOTO 87-IQ La j50.1 à la sorfie du tunnel de Vonêche. PFT. 
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la SNCB arrêtait les dernières 60  

- - 
J X  @O rmêmronr k min + Ww- 

ya 20 ans, la demMn polg&e rk lo- avec les 61), avec une carrière tour- rB ou leur ghératrios principale grave- 

i cornofives wrvivarrtes &+ Ca &rie # nant autour d'une vingtaine d'années. ment avariée. 
(6ûû7 B BODI) fut ardféc. Le I f  juikt La grande wise petmliere de 1973 et la Une des carences de la tracibn Dasel 
1#8, les 6016 et 6086 auunknr un fragilité de leur moteur Diesel peuvent en Belgique a toujours &té k manque de 
biXn di ninnciers pour k compte expliquer en partie cette situation. II puissance des motews Diesel, calîWés 
dlIntersoc; j1 s'agissait alorp de I'ffiü- faut toutefois bien avouer que ceux-ci w plus juste et faisant paie fgwe B COE 
me convoi mmorqué. étaient souvent soumis A des contrain- des réalisations étrangeres. 

tes beaucoup trop &v&res eu égard a Cette sfiuatiw n'a d'ailleurs pas changé 

i h  
Malgr6 qu'elles comptaient parmi les leur puissance, notamment Iws de la aujourd'hui. puisqu'il faut deux ou tmis 
plus récentes locomotives Diesel de remorque de lourds trains de minerais bmmotiws 77nB de moyenne piban-  
ligne (mises en service entre 1964 et entre le port de Gent et Monceau en ce pour tracter deo trains, alors qu'une 
1965), les 60 furent les premières 6 simple traction ! Un nombre important Class 66 s'en sort mieux pour m prix d 'a  
avoir été réformées (simultanément de moteurs ont ainsi vu leur bati fissu- chat divisé par trais ! 

tes leçons du pas& ne m t  
donc pas toujours m p r  &... 

PHOTO 17-14 
Le $8 M r  Y O M ,  la vmQIfum 
de mioutw ES 6 û P  &tua 
unta tournk dPinspeetio~ 
des ca?4nahs sur I'ensem 
Me du &$eau. A h  de f ie  fi& 
t i r  Ies changsmnfa de 
Pront, ia voliure etait enc* 
dree par ka 6û11 et 5181. Le 
coavoi etterrd k * r t  
LobivaIriJ&uve. 
Pierre h' E R B I E ~  - -  
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Gomme le parc Diesel devenait excé- 
dentaire du fait des nombreuses électri- 
fications réalisées a la fin des années 
-1970 et au début des années 1980, il fut 
décidé Q condamner cette serie d'en- 
gins délicats. 

Leur radiation s'étala sur une période 
I de sept années (entre parentheses, le 
nombre, de 'machines radiées) : 1982 
(3), 1983 ( IO) ,  7984 (201, 1985 (91, 
1986 (22), 1987 (9) et 1988 (12). Au 
debut de 1988, le parc comptait enco- 
re 12 unités : les 6012, 6016, 6032, c 6034, 6040, 6042, 6048, 6067, 6070, 
6073, 6086 et 6089. 

Le 41 décembre 1986, il fut déicidé de 
déwccher, A la date du 20 janvier 
1987:six 60 au Service de la Voie; il 
s'agissait'des 6016, 6073 et 6086 de 
Meretbeke, e t  des 6042, 6052 et 
6089 de Saint-Ghislain. Leur point 88, ta 60770 ahcfée au service ES de Mons, est en tâte 
d'attache devint l'Atelier Centrai de la d'un frafn de travaux Casnaires en gare de Jurbise. Serge MARTIN. 
Voie de Schaerbeek. 

1 
La 6052, gravement avarihe au mi- dique en tête de caboteurs ou de trains A la suite d'une pbnurie de locomotives de 
lieu de 1987 sur un chantier de voie spéciaux comme les trains de charbon la série 51 à Schaerbeek, e s  60 furent 
à 8ertrix, fut mise hors service le 9 circulant au départ du terril de Warqui- Bgalement utilisks en ka% commercial, 
octobre 1987 et remplacée par la gnies vers la centrale électrique de , en tête de trains de marchandises vers 
6060 & dater du l e r  septembre. Ruien. Quant B la 6070, elle fut affectée Monceau, Antwerpen, Waterloo, Quenast, 
Les 6032, 6034, 6040, 6048 et 6067 au service ES de Mons pour remorquer et même Athus et Gouvy ! Quelques i 
etaient toujours engagées au départ de des trains d'blectrification, en remplace- trains de voyageurs furent egakment as- 
Saint-Ghislein et de manière spora- ment de la 6010 arrêtée en f 987. surés par ces machines en fin de carriére. 

7-1 2 Le 23 av 

-d 



On se rappellera ainsi du dernier IC 
Schaerbeek - Lille qui circula le 28 mai 
1987 remorqué par les 6052 et 6089. 

Un an plus tard, le 28 mai 1988, un 1 
, 

grand voyage d'adieu aux 60 fut orga- -*T:.. - -= 

nisé par Philippe Dejonckeere. Pour 
cette occasion, les futurs membres 
fondateurs du PFT repeignirent la 

5 6034 de Saint-Ghislain dans sa déco- 
ration d'origine. t e  train, composé de : 

voitures du type Ml, a d'abord rejoint i .  Quiévrain où un grand parallèle fut or- 
L ganisé. II effectua un périple qui le 

mena notamment B Frasnes-lez-An- 
vaing et sur la section Enghien - Brai- 
ne-le-Comte de la ligne 123, dont cg&- 

I 
tait en merne temps le train d'adieu 
avant la fermeture et le démontage. 

Les 6012 et 6032 furent arretees 
respectivement le 24. mars et le 17 mars 
1988, et mises hors écritures le fer mai 
suivant. 

Le 7 juillet 1988, un train international 
devait circuler au départ de Leopolds- 
burg vers la France. Sa traction devait 
&tre assurée par une 5 t  de Schaer- 
beek; mais cette machine fut immobili- 
sée plusieurs heures en ligne A la suite 
d'un suicide. Seules éitaient alors dispo- 
nibles à Schaerbeek les 6016 et 6086, 
qui furent donc réquisitionnées pour re- 
morquer ce parcours. Ce fut l'ultime ser- 
vice assuré par des 60 de série. 

Le 20 mai i988, la 6034, repelnfe par les futurs membres fondateurs du PFT dans sa 
livrée d'origine, assure la desselfe de Blaton. A son retour vers Saint-Ghislain, le 
train franchit le canal Nimy - Blafon, B Ville-Pommeroeul. Serge MARTIN. 

Les 1 O dernières 60 furent finalement 
mise hors service le 27 octobre 1988 
avec mise hors écritures le ler  dé- 
cembre. 
Leur carrière ne s'acheva toutefois 
pas ici, puisque 10 des 12 derniéres 
60 reprirent du service en Italie et en 
Belgique : 

- 6012 : vendue en juiltet 1991 en Ita- 

lie à Gleismac, aujourd'hui démolie; 
- 6016 : vendue A Francesca Ventura 

à Paola, toujours en activité chez 
AR-FER (voir EL 77 g.7 9); 

- 6032 : démolie en juillet 1993 8 
Ronet; 

- 6034 : vendue en 1991 a SEAF à 
Roma (Italie), elle se trouve aujour- 
d'hui chez SALCEF a Roma; 

PHOTO-THEME 87 Le dimanche 23 mai, elle assure, en compagnie de la 6067 le traln touristique 9910 Saint-Ghislain - Blanken- 
berge. La rame y est manoeuvrée et garée, et reprendra les touristes en fin d'après-mldl. Serge 



I 

PHOTO-THEME 87 +h 
Le train d'adleu, composé de trois voi- 
fures du type Ml ,  était encadré par les 
6034 et 6048. La 6034 présente sur ces 
deux docümenfs son numdro d'orlglne 
210.034. Arrêt-photo a Paturages et L 
Frasnes-lez-Anvaing. 
Baudouln et Philippe DIEU. 

- 6W0 : d e d i e  a Ronet en 1995; 
- 6û42 : vendue en décembre 1990 

LAFESD à Napdi (Italie); elle se 
trouve aujourd'hui chez SALCEF a 
Roma ; 

- 6048 : en d é c e k e  7 9 9 3 ,  vendue 
en Italie à Francesca Ventura à 
Paola; toujourç en advit&; 

' - 6067 : en 1990, vendue en ltalie à 
Fmncesco Ventura à Paola; tou- 
jours en activitb; 

- 6070 : en 1990, vendue en italie B 
Francesca Ventura & Paola; tau- 
jours en activit6; 

- 6073 : vendue en 1991 en Italie à 
Francesw Ventura A Paola; tw 
jours en activit8; 

- 6086 : vendue aux Carrières de 
Waller$ (Momignies); aujourd'hui, 
p r é h e  par le CFV3V: 

- 6089 : vendue en juillet 1991 en Ita- 
lie A CLB A Borgo VerceIli; se trouve 
aujourd'hui chez Sahatore Esposi'h 
à Caserta. 

. Certaines 6 ces iommoties sont sur 
- le point d'avoir passe plus de temps en 

tMie qu'en Belgique ! 

PHQTQ 87 -1% 4 

I 







PHOTO-THEME 87 En ce débuf du mois de luln 1988, /es 6016 et 6086 furent particuliérement acflves. Deux jours aprds avoir 
atteint Gouvy, les voici sur I'Athus-Meuse, cette fois en tête d'un train d'autos vide pris en charge de Schaerbeek à Athus 1 II s'a- 
git ICI certainement du plus long trajet accompli par des 60. Passage en gare de Signeulx. Jean-Piem KOOB, 4 juin 4988. 

PHOTO-THEME 87 Le Il juillet 1988, pour la foute demlère fois, deux 60 de serie (6007 a 6091) vont assurer un ultime service, et pas 
n'lmilotie leauel. A la suiie de i'itnmobit~saffon accldenîeile de la 5114. seules les 60f6 et 6086 étaient disponibles au dépbt de Scher- 'I 
be& pour t k t e r  un irain spkial au déparC de Leopoldsburg B destination àe la France, Le train, cornpisé de voiiures intematicnalei 

Isénérafeur, attend l'heure de départ a Leopoldsburg. Pierre. HERBIET: 



Locomotives 

série 15 I 
ri.. ' L Les 15 garderont finalement une jour- 

. . née de roulement au-delà du 44 décem- 
, .  - bre prochain, avec le service suivant 

(ER = rame A vide): 
7486 Gowy - Trois-Ponts 
ER7486 Trois-Ponts 08.50 - Gouvy 09.T0 
à vide Gouvy - Liers, 4017 Liers - Gouvy. 

Les trains 4028 Gouvy - Liers et 4016 1 
Liers - Gouvy seront assurés par une 
automotrice du type 96 (441 A 490). - série 28 T R W  

- 

.1 
'5 

Un nouveau roulement a été créé pour les 
trois TRAXX louées par la SNCB (2801 21 
2803). Une seule rame encadrée par deux 
locomotives suffit pour assurer tous les trains 
entre Antwerpen-Centraal et Noorderkem- 

i 
pen (un aller-retour par heure). Dénommé -. 
A4, il comprend deux journées identiques, 6 

pour deux locomotives devant encadrer la T 
rame. 
La mise en service de cette relation maintes 
fois reportée, devrait enfin démarrer avec le 1 
nouvel horaire du 14 décembre prochain. 1 

T o u j o u ~  en vue de la mise en servioe des trains 
de voyageurs enire Antwetpen et Noorderkem- 
Pen, les 2801 à 2803 ont prockdé à de nouveaux 
essais et parcours d'dmlage sur la L4. Le 18 

i juin, une rame de &ois voitures du type I I I  en- 
cadrées par tes 280f et 2803 a parcouril la ligne 
à plusleurs reprises. C'est une telle composition 
qui desservira cette future relation. 
CI-dessus : passage i Ekeren, sur la ligne 4. 
Ci-contre : la rame quifie le triage d'Antwerpen- 
Noord en vue de rejoindre la Ilgne 4 et débuier 
les parcours d'essais. Pascal )MARTENS. 

- - 
A la . . .nan8.. . .. - , lusieurs lec- 622 1 : 09-1 2 - u  F . .. . D 
leurs, nous communiquons B 7370 : 21 -07-08 FHS 
partir de ce nurndro les dates de 
sorties de révision des automo- 7371 : 21-07-08 FHS 
fices et automils. 7375 : 21-07-08 FHS 

2 11 8 : 03-m-08 GR 6294, B Q 8  : 09-iZQ7 FHND 
2128: 184748GR 7383 : 01-#C% FSR 

7382 : 17-03-08 GCR 
RECrlFICATION 

7383 : 03-07-SCe GCR 
EL 83 tableau p. 30 -engins radiés 

73w : 17-03-08 FSR 
5308 : il y a 12-06-07 

8227 : 01-03-08 NK 
il faut 13-12-06 

8229 : 01-03-08 NK 

2371 : 11-07-08 LC 
16M : 'fa-07-08 GR 
2610: 13-W-98LT 
2626 31-07-08 LT 
3010 CPL : 03-07-88 RI 
411 5 : 09-07-06 RI 
4134 : 06-8 R1 

RBB&WA~~ONS 
CFL : . Ch. d. f. luxernburgeois 
FKR: MsrelWe PRISES EN LOCATION 

2801 : 21-11-07 FNND 
Angel Trains 186 123 
Bombardier 3431 212007 

2802 : 21-11-07 FNND 
Angel Trains 186 1 24 
Bombardier 3431 312007 

2803 : 21-11-07 F,b!ND 
Angel Tmins 1 86 125 
Bombardier 3431 612007 

5701 : -08-08 FNND 
Vossloh 5001 75712007 

5702 : -08-08 FNND 
Vossloh 5001 75812007 

ENGINS RADI& 
5541 : 02-07-D NK 

8232 17-03-08 NK 
8238 : 01-03-08 NK 
8251 : 01-03-08 NK 
8253 : 01-03-08 NK 
8255 : 01-03-08 NK 
8271 : 22-05-07 FNND 

SORTIES DE RÉV~SION 
325 : 30-06-08 RI 
345 : 30-06-08 RI 
437 : 01-07-08 RI 
447 : 07-07-08 RI 
529 : 11-07-08 RI 
607 : 22-07-08 RI 
1 322 : 12-06-08 RI 
1 346 : 11 -07-08 RI 
2111 : 04-06-08 GR 

FRR : Atelier Cenirai Mechden 
FMND : Antwerpsn-hrd 
FSR : Schaerbeek 
GC'R : CharteraiSud " 
GR : grande r & l s h  
I 1 INF : INFFWBEL 

MW- 
41 66 : MHM + FKR 09-12-07 
8214 : NK + FSR 2147-08 
8235 : FNND 4 FSR 2147-08 
8248 : F N M  4 FSR 21-07-08 
8258 : NK + FNND 21-07-08 

LC : révision d o r t  
L : rWtsion-tt~hniqu7 
CR : modmisatkon City Rail 
MKM: Scckern 
N K :  Kinkempois 
RF : Rail F-ng (nowwu 

mm de l'-me m i b M  RRF 
Rotterdm R d  W h i g )  

SORTE DE PARC 
7376 : 17-03-68 GCR 
7387 : 01-0848 FSR 
8228 : 17-03-08 NK 
MlSE W PARC 
0204.6246.6.253.62M. 8255. 



- série 28 TRAXX - B-Cargo 

La livraison des 40 TRAXX louées par B- 
- Cargo a débuté en juin avec l'arrivée des 

186 196 et 186 198. Les six suivantes 
! sont amvées à Monizen le 15 août. II s'a- 

git des 186 197 et 186 199 à 203. Au mo- 

i ment de boucler ce numéro (2 septemb- 
re), elles n'étaient toujours pas mises en 
service. Elles seront numérotées a la 
suite des autres, de 2804 à 2843. 
Depuis le 8 septembre, elles tournent 
dans un nouveau roulement dénomme 
04, comprenant deux journées (0440 et 
D44l). Les services concernent des ro- 
tations Antwerpen e Montzen, ainsi 
au'un aller-retour Anhverpen - Gent- 
Zeehaven. Nous publions ci-après les 
trains circulant de jour (abréviations : 
FGZH : Gent-Zeehaven, FIZ = Muizen, 
FNND = Antwerpen-Noord, GMN = 
Montzen, LILLO = Antwerpen-Lillo, 
ZANDV = Antwerpen-Zandvliet, * @fa@@@@@ : lundi, ..., dimanche). 

PHOTO 87-16 Le 16 mai, la f208 remorqua jusqu'li Lille un train de pèlerins a des- 
tinatlon de Lourdes, ici au départ de Tournai. Philippe GOUSSET. 

0443 
44514 BI GMN 09.24 - FNND 11.49 

circule le C3 en UM avec D440 
44539 8 FNND 25.43 - EMN 18.18 

Elles seront affectées & Kortrijk et entre- 
tenues a l'atelier d7Anîwerpen-Noord. 

' 0 4 4 0  F: 
i ;  44527 0@ FNND 05.15 - GMN 08.09 
li 44514 0@ GMN 09.24 - FNND 11 -49 

circule le E3 en UM avec D441 
52952 O FNND 15.31 - FGZH 17.31 
45603 @@ FGZH 18.1 0 - FNND 20.00 

i' 
P 48563 @ ZANDV 10.43 - GMN 13.40 

44518 a GMN 14.25 - FNND 16.58 

E ? 
48583 Q ZANDV 12.49 - GMN 14.30 
41548 Q GMN 15.47 - FNND 18.10 

1 

. 40241 8 LILLO 14.50 - GMN 17.30 
40098 @ GMN 20.10 - FIZ 22.1 7 

série 73 
40176 O GMN 19.47 - FNMD 27.59 
47067 Q FNND 09.40 - GMN 12.10 
44522 O GMN 15.25 - FNND 18.50 
43979 Q FNND 20.09 - GMN 22.40 
40246 @ GMN 45.23 - FNND 18.09 

Les 7391 et 7395 vendues à RF 
(Rail Feeding - ex. RRF Rotterdam 
Rail Feeding}, ont quitté l'atelier d'Ant- 
werpen-Noord à destination de Roo- 
sendaal au milieu du mois d'août, in- 
corporées dans deux trains de mar- 
chandises. Elles portent les numéros 
RF 103 et 104, à la suite donc des RF 
101 et 102, les ex. 7382 et 7394 (voir 
EN LIGNES 85 page 13). 

Les deux G2000 louées par B-Cargo 
ont été numérotées 5701 à 5702. Le 
contrat de location porte sur trois ans. 

PHOTO 87-100 Le 8 mai 2008, la 2079 frafchement sortie de révision générale, remorque un train de charbon B destination de la 
France. II longe ici les falaises de la Meuse 8 Beez. Christian AUQUIERE. 



PHOTO 87-02 Le 29 juillet, le premier parcours d'une rame Benelux remorquée par une TRAXX sur I'enfidretd du parcours, dé- 
bouche de la Jonction Nord-Midi 1 Bruxelles-Chapelle. En fête, la 188 f20. Wim DERIDDER. 

Benelux : mise en service des TRAXX 
Les locomotives TRAXX louées par 
HSA (Higt Speed Alliance) pour rernor- 
quer les trains Benelux entre Amster- 
dam CS et Bruxelles-Midi sont pro- 
gressivement mises en service depuis 
le 11 août 2008. A cette date, seuls les 
IC B 9232 Amsterdam 1 0.56 - Bruxel- 
les-Midi 13.45 et 9233 Bruxelles-Midi 
14.15 - Amsterdam 17.06 étaient trac- 
tes du lundi au dimanche par une 
TRAXX. En fait, la mise en service 
était programmke pour le ler aoat, 
mais les autorités néerlandaises se 
sont rendu compte quelques heures 
avant qu'il manquait une signature 
pour autoriser les TRAXX à remorquer 
des trains de voyageurs à charge; et 
comme la personne responsable était 
en vacances... 

A partir du le r  septembre, la remorque 
des Benelux par les TRAXX a éie éten- 
due aux IC B 9207, 9220, 9232, 9252, 
9264 Amsterdam - Bruxelles et 9201, Le 29 juillet, la f86 f.19 est garée au faisceau "Gand" de Bruxelles- 
9221 1 92331 92537 9256 et 9265 (le sa- Midi, en  attente de Ifarrivée de la rame vlde en provenance d'Amsterdam. Elle assu- 
rnedi uniquement) Bruxelles - Amster- rera son retour vers les Pays-Bas. Dans k fond, un IC Quidvrain - Liège passe sur 
dam. le viaduc de la ligne 96N. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



A l'arrivée a Bruxelles-Midi, la TRPXX 
est découplée et toujours garée sur la 
voie 22, tandis qu'une autre TRAXX est 
immédiatement accouplée a t'autre ex- 
trémité du train. 

Avant la mise en service officielle, plu- 
sieurs parcours d'essai et d'écolage fu- 
rent mis en marche a la fin du mois de 
juillet : 
- les 23, 24, 25, 28, 29 et 30 juillet, une 

rame Benelux circula à vide d'Amster- 
dam A Essen en fin de matinée; 

- du 28 au 31 juillet, une rame Benelux 
circula A vide d'Amsterdam à Essen 
en fin d'après-midi; 

- le 29 juillet, la TRAXX 186 119 fut 
transférée à vide d'Amsterdam à 
Bruxelles-Midi où elle est arrivée à 
1 Oh08; 

- les 29 et 30 juillet, une rame Benelux 
circula à vide d'Amsterdam a Bruxel- 
les-Midi (arrivée 12.10 - départ 14.52). 
A chaque fois, la T W X  a I'arrivke 
était remplacée par la seconde 

' TRAXX se trouvant a Bruxelles-Midi. 
Plusieurs accouplements et decouple- 
ments furent réalises pour familiariser 
le personnel de gare. PHOTO 87-56 Le 29 juillet, arrivée d Bruxelles-Midi de la première rame Benelux 

remorquee à vide au déparf d'Amsterdam par Ia 786 120. La rame retournera plus 
tard à vide vers Amsterdam, seffe fois tractëe par la f86  119 qui était arrivée dans 
la matinée à Bruxelles-Midi. Wim DERIDDER. 

#SA loue 12 TRAXX à Angel Trains, nu- 
mérotées 186 11 l à 122. Quatre machi- 
nes (1 86 11 3 A 11 6) ont reçu une déco- 
ration rouge. II semblerait que cette li- 
vrée ait provoqué un litige avec Angel. 
Trains. Cette société refuse en effet de 
voir ses locomotives repeintes ou péli- 

Quel a venir pour les I f  ? 
Les 11 cèdent progressivement la traction des trains Benelux aux TRAXX. Les loco- 
motives disponibles pourraient être engagées sur les IC Schaerbeek - Mousccan. 
Décision dans les prochains semaines ... 

culées et n'autorise qu'une renumérota- 
tion et la pose d'un logo. Le 24 juillet 2008, la 186 720 assure un parcours d'essai et d'écobge entre Arnsfer- 



Le i 6  mai 2008, le train 46259 Bad Bentheim - Gent-Zeehaven, remorqué par les 7785 + 7780, traverse la gare de Tilburg. A gau- - - 
cite, un traln ACTS tracté par la 5814 {ex. 58003 BrItish Rail) attend la voie libre. Armand BEERLA NDT 

1, 

PHOTO 87-1 9 Le 26 juin 2008, trois loeomotives de la serie 77 manoeuvrent au triage de Grernberg (K6lnJ pour se mettre en tête 
du train 44538 Grernberg 17.30 - Antwerpen-Noord 22.15. Michel HANSSENS. 





, ' >  . ;//& Automotrices - autorails b-:~.% 

Les automotrices du type 96 bicourant 
(441 490) tournent dans un roulement 
Amportant 38 jours. Elles sont enga- 

? gées sur les IC C Lille - OostendelAnt- 
werpen-Centraal, IC D Lille - Liers et IC 

1 

G Oostende - Antwerpen-Centraal. Les 
samedis et dimanches, elles assurent L 
Schaerbeek -Tournai. A partir du 14 de- 
cembre 2008, elles seront visibles sur 
les trains P4028 Gouvy - Liers, 4016 
Liers - Gouvy, IC 4519 Charleroi-Sud - 
Essen, 4544 Essen - Antwerpen-Cen- 
traal et 4527 Essen - Charleroi-Sud. 

1 type 307-440 "Break" 

1 La 325 est sortie de révision interrné- 

I 
diaire le 30 juin 2008, mais toujours 
pourvue des logos CFL, alors que la 
326 était ressortie avec les monograrn- 
mes "B. 

série 800 

eHOTO 8 La Lame ThaIys PBA 4536 est la prerniere a être Bquipée de I'ETCS. 
- 

Durant tout le mois de juillet, elle a procédé a divers essais en ligne, vers Paris-Nord 
et Amsterdam. Le 2 juillet, elle fut testée sur Ath - Enghien, Enghien - Esplechin, Esple- 
chin - Blaton, Blaton - Esplechin et Esplechin - Bruxelles. Entre Ath et Enghien, la rame 
a emprunté les liaisons Li/? ef Lm permettant de relier la ligne 1 B la ligne 94 entre la 
base du Coucou et le point d'ardt de Sil/y. Les 17 et f8 juillet, elle a effectué des par- 
cours de transition entre Mons et Auinoye, Tournai et Lille et ~Wouscron et Lille, dans 
le but de s'assurer de la bonne commutation de I'ETCS au passage des frontières. 
Notre photo montre la rame 4536 en gare de Ath le 2 juillet Pierre HERBIET: 

série 41 cembre prochain, du lundi au vendredi, 
sur certains trains de la relation L Kor- 

Les autorails de la série 41 de Merelbe- trijk e Brugge. 
ke seront engagés à partir du 14 dé- 

PHOTO 87-22 & Ces dernières semalnes, de nombreux transferts de rames a 
grande vitesse ont été réalisés. Le fer juillet, une rame Thalys dépourvue de ses 
motrices e t  tractée par la 38037 a été transférée entre l'atelier SNCF d'Helemmes 
(Lille) e t  l'atelier TGV de Bruxelles-Midi. Un fourgon DMS était accouplé en queue 
de la rame. Elle transita par Tournai, Saint-Ghislain et Mons. Passage du convoi B 
Antoing. Philippe GOUSSET. 

A partir du 14 décembre prochain, les 
800 assureront du lundi au vendredi la 
majorité des trains L Namur +, Wavre. 



série 751 8 270 
Liège - Verviers, Liège - Landen, 

Les automotrices de la série 151 a Verviers - Spa-Géronstere. 
270 sont les pIus anciennes du ré- CharleroiSud 
seau. L'arrivée des nouvelles auto- Charleroi - Erquelinnes - Jeumont, 
motrices Siemens à partir de 2011 Charleroi - Mons, Charleroi - Braine- 
marquera vraiment le début massif de le-Comte, Luttre - La Louviére-Sud, 
leur radiation; les plus vieilles affiche- Mons - Ath, Mons - Soignies, Namur 
ront alors 50 ans ! Pratiquement, - Ottignies. Notons en période touris- 
elles ne sont plus affectées qu'aux tique les trains 690416954 Charleroi- 
services locaux (trains L) sur les rela- Sud -8lankenberge et retour. 
tions reprises ci-dessous; toutefois, 
des automotrices des séries 600-700 Oostende 
et 960 CityRail peuvent être affectées Kortrijk - Gent, Kortrijk - Zoîtegem, 
à ces trains tandis que les 151 à 270 Kortrijk - Brugge, Gent - Brugge, 
sont utilisées dans les roulements Gent - Mechelen, Brugge - Zeebrug- 
des 600-700 et 960. ge, Bruxelles - Dendermonde, Ath - 

Geraardsbergen. 
Kinkempois 

Huy - Namur, Ottignies - Tamines, Stockem 
Namur - Jernelle, Liège - Welken- Liège - Jernelle, Namur - Ciney - Li- 
raedt - Aachen, Liège - Tamines, brarnont, Libramont - Arlon. 

A partir du 14 décembre, une onzième 
relation Eurosfar sera établie entre 
Bruxelles-Midi et London. ElIe quittera 
Bruxelles a 12.59; en sens inverse, elle 
quittera London B 11.04. 

Le transfert de la rame Eurosfar 
3107/3102 de Forest-Midi vers London 
fut tracé via Halle, Braine-le-Comte, 
Luftre, Marchienne-au-Pont et Erque- 
linnes. Ci-contre, passage a La Chaus- 
s6e, sur la ligne 124A entre Luftre et 
Courcelles. Dominique ALLARD. 

Eurostar 

Le 30 juillet, la rame Eurostar 
310113102 a quitte l'atelier TGV de 
Bruxelles-Midi A destination London St- 
Pancras. A cette fin, un parcours de dé- 
rouillage fut organisé le 17 juillet entre 
Bruxelles-Midi et Tournai. On se sou- 
viendra que cette rame est en chômage 
depuis 2003, alors que les trois autres 
ont été rnoderniséies tant sur le plan 
technique que sur celui de I'amBnage- 
ment intérieur. Sa modernisation ne fut 
jamais envisagée, vu le coût de I'opéra- 
tion et l'excédent de rames Eurosfar. II a 
même été suggéré en 2005 de la réaf- 
fecter en trafic intérieur sur un train P 
entre Bruxelles - Oostende et retour. La 
rame aurait finalement trouve un acque- 
reur Outre-Manche. 



voitures M5 

Au moment où paraîtra ce numbro, les 
premières voitures deux niveaux du 
type M5 modernishes seront sorties de 
I'Atelier Central de Cuesmes. 
Les M5 sont hpatties entre les gares de 
Schaerbeek (série SR - 5 rames) et Fo- 
rest-Voitures (sbrie VR - 6 rames). A 
partir du 15 décembre 2008, elles assu- 
reront les trains suivants, avec entre ( ) 
le nombre de voitures (pas de service le 
week-end) : 

7349 FRST - FSR 
8349 FSR - FRST 
7515 FMC - FSR 
8512 FSR - FMC 
7903 FDN - FSR 
8904 FSR - FDN 
7904 FZT - FSR 
8903 FSR - FDN 
7906 LK - FSR 
8905 FSR - LK 

7405 LY - FBM 
8405 FBM - LY 
7602 LJ - FBM 

PHOTO 87-23 La paroi latérale de la voiture BDx 59965. Cuesmes, 25 juillet 2008. 
Jonathan ROUSSEL. 

(9) 8600FBM- W 
7600 LJ - FBM 

(9) 8602FBM- W 

VR29 7306 FTG - FBM 
(8) 3417FBM-FTR 

491 9 FTR - FN 
4941 FN - FTR 
7400 GWK - FBM 

(6) 8400 FBM - GWK 
3 2 7  FTR - FBM 

(6) 3407 FBM - FTR 

4909 FTR - FN 
4931 FN - FTR 
3434 FTR - FBM 
8305 FBM - FTG 

Abréviations 
FBM : Bruxelles-Midi, FDN : Oudenaar- 
de, FMC : Mouscron, FN : Antwerpen- 
Centraal, FRST : Aarschot, FTG : Ton- 
geren, FSR : Schaerbeek, FTR : Turn- 
hout, Fm : Zotiegem, GWK : Welken- - 
raedt, LJ : Jemelle, LK : Kortrijk, LY : 
Huy. 

PHOTO 87-24 La voiture-pilote BDx 59965. Cuesmes, 25 juillet 2008. Jonathan ROUSSEL. 



I 
PHOTO 87-21 Les voitures-pilotes BDx Safi65 A droite et 59964 d gauche. Cuesmes, 25 Julllet 2008, Jonathan ROUSSEL. 

1 .  PHOTO 87-26 La voiture B 52584. Cuesmes, 25 juillet 2008. Jonathan ROUSSEL. 



! voitures 111 

A partir du ID décembre, 
la nouvelle relation entre 
Antwerpen-Centraal et 
Noorderkempen (L4) de- 
vrait enfin &tre mise en 
marche. Une seule rame 
de trois voitures (Ex + Ax 

I + BDx) encadrée par 
I deux TRAXX (2801 à 

2803) sufhra pour a,ssurer 

i tous les services du lundi 
c;:. au vendredi (pas de servi- 
;-: ce le week-end). 
:: 

: . Le 30 juillet, une rame de voiiures à deux niveaux du type M6 tractée par la 2731 a assuré à titre d'essai les IR 1 3910 et 3934 Binche - 
Ottignies - Louvain-la-Neuve. En pratique, à la suite d'lmpoflants retards et de prob/èmes de tractlon sur la 273.1. les gares de départ et 
de terminus des deux trains furent La Louviére-Sud et Ottignies. Passage du 3934 au pont du cana/ l Familleureux. Dominique ALLA RD. 

De nouveaux wagons 
pour le transport de coke 

Mittal-Steel utilise depuis le mois 
de mai des nouveaux wagons 
autodéchargeurs à bogies pour le 
transport de charbon entre la rive 
de la Meuse à Seraing et le haut- 
fourneaux no 6 de Seraing. Ces 
véhicules, construits par Romvag 
Caracal en Roumanie, ont une ca- 
pacité de 80 rn3. D'une masse vide 
moyenne de 20,5 t, ils peuvent 
transporter des charges jusqu'à 
60 t et peuvent circuler à vide à 
120 kmlh. Ils sont immatriculés en 
Roumanie et portent les numéros 
UIC 33 53 6 635 xxx RO - STI et :+' 

t ! 
sont loués par la société française :! 
de leasing TOUAX (STI). -.i .L; 

% 
PHOTO 87-27 Le wagon 33 53 
6635 182-3 a Seraing le 20 mars 
2008. Laurent JOSEPH. 

Des Fals immatriculés IF5 

Vingt-deux wagons du type Fals ont été 
réimmatriculés chez IFB (Inter Ferry 
Boats). lis sont reclassé et renumérotés 
comme suit : 

I -type 662280 (ex. 1003F3), no UIC 31 
1 88 665 3 000 à 071 B -  1FB; 
I I -type 662280 (ex. 1003F4), no UIC 31 

88 665 3 014 à 021 B -  IFB. 
Ces wagons, attachés à la gare de Que- 
nast, sont utilisés pour un trafic de bal- 
last circulant entre Quenast et le nou- 
veau site de chargement de péniches le 

. long du canal à Clabecq (voir page 30). 

PHOTO 87-28 Le wagon Fals 662180 
UIC 3.1 88 665 3 002-9 à Clabecq. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN, 15 mai 2008. 



Nouveaux sianaux 

Un de nos lecteurs a demandé la signi- 
fication des chinres jaunes parfois pré- 
sents sur l'6cmn supérieur des signaux. 
Lorsqu'un signal présente les feux vert 

I et jaune placés horizontalement, ils si- 

i ' gnifient que le signal suivant est ouvert 
mais impose une vitesse réduite. En 
l'absence de toute indication, le conduci 

i teur doit considérer cette vitesse 
comme étant 40 kmlh. Certains signaux 
peuvent présenter un chiffre lumineux 

I‘ jaune dans un écran complémentaire 
5 - . disposé au-dessus du signal. Ce chiffre 
1 exprime en dizaines de kmlh la vitesse 

rbduite présentée au signal d'arrgt sui- F vant. De plus, dans le cas 00 le signal 
suivant peut présenter plusieurs vites- 
ses différentes, ce chiffre est encadré 
de jaune lorsque la vitesse correspon- 

% A  dante est inférieure de plus de 30 kmlh 
a la viteçse correspondant au chiffre le 
plus élevé pouvant être présenté. 
Cette règle est également appliquée sur 
quelques signaux présentant les feux 
vert et jaune disposés verticalement 
pour annoncer une courte section. Le 
chiffre lumineux indique alors de la 
meme façon la vitesse maximale de 
passage à hauteur du signal suivant. 

Ligne 35, bifurcation de Holsbeek. Le 
signal présente /'aspect vert et jaune 
horizontal, Le signal suivant est ouvert 
mais impose une réduction de viteçse 
P 40 kWh. Comme le chiffre est enca- 
dre, la vitesse est inférieure de plus de 
30 km/h B la vitesse réduite la plus éle- 
v4e pouvant être prksentée. 

+ La voiture B (4281) de l'automotrice 
429 a subit des dégâts consid4rables 
lors de sa collision avec un train de 
marchandises à Hermalle-sous-Huy. La 
radiation de cet éiément est plus que 
probable. 

Panneau d'attention 
Un nouveau panneau de forme rectan- 
gulaire portant des rayures obliques 
noires et jaunes fait progressivement 
son apparition. Ce panneau peut être 
implanté seul ou combine avec un pan- 
neau de vitesse. 
Implanté seul à l'extrémité d'un quai à 
voyageurs, il attire l'attention du 
conducteur sur une mission de réduc- 
tion de vitesse temporaire reçue en 
amont du quai, dont l'origine est signa- 
lée par un grand signal d'arrêt implanté 
A plus de 200 m en aval du quai. 
Lorsque qu'un panneau de relèvement 
de vitesse se trouve dans une zone où 
la vitesse a été temporairement réduite, 
sa vitesse indiquée peut avoir été adap- 
tée à la situation temporaire. Dans ce 
cas, il porte un panneau d'attention 
complémentaire. 

Voici un-panneau de relèvement de vi- 
tesse temporaire (la présence des deux 
points noirs indique qu'il est temporai- 
re) d 100 krn/h. II est surmonté d'un 
panneau d'attention pour indiquer que 
la vitesse a été adaptée par rapport i la 
vitesse normalement afiichée. 

@ divers 

Thalys : nouveau record 

Thalys a, une fois de plus, battu son 
record de fréquentation en transpor- 
tant pour la première fois de son his- 
toire 3,15 millions de voyageurs au 
premier semestre 2008, soit une aug- 
mentation de 7,4% par rapport à 
2007. 
Son chiffre d'affaires a ainsi franchi la 
barre des 200 millions d'euros; le taux 
d'occupation a atteint durant le pre- 
mier trimestre de 2008 des valeurs 
moyennes de 70,7% sur Paris - 
Bruxelles, 754% vers les Pays-Bas et 
60% vers l'Allemagne. 

Trafic voyageurs record pour 
le premier semestre 2008 

Pour le premier semestre de 2008, la 
SNCB a enregistré un trafic voyageur 
record, avec 102 millions de passagerç 
transportés, soit 4,3 % de plus qu'à la 
même période de 2007. 

Collision frontale a 
Hermalle-sous-Huy 

Le 3 juillet, alors que le train de mar- 
chandises 74070 Kinkempois - Her- 
malle-sous-Huy, remorqué par la 
7764, attendait l'ouverture du signal- 
pour entrer en gare, il a éte percute de 
face par I'IC M 2405 Namur - Liers as- 
suré par l'automotrice 429. Une qua- 
rantaine voyageurs ont été blessés, 
dont deux graves. 
Les causes de l'accident ne sont ac- 
tuellement toujours pas connues. 
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Desserte ferroviaire 
de l'aéroport de Charleroi 

Dans sa stratégie de développement 
i.' , ,de l'aéroport de Brussels-South Char- 
i 

leroi Airport à Gosselies (2e aéroport 
en importance pour le trafic des pas- 1 
sagers après celui de Bruxelles), le 
Gouvernement wallon a décidé le 24 
juillet 2008 que la future gare devant le 
desservir sera construite sous I'aéro- 
port. Un choix qui, s'il est très coûteux 
- f420 millions - est parfaitement lo- 
gique. L'autre optibn était son aména- 
gement à un kilomètre de I'aéroport 
qui, en plus de la longue distance a 
parcourir pour les passagers, aurait 
été une gare en impasse. 
La gare sera reliée d'une part à la 
ligne 124 & hauteur de la gare de Lut- 
tre, en passant par Gosselies, Thi- 
rneon et Viesville (les 3 derniers kilo- 
métres avant d'arriver 5i I'aéroport se- 
ront en tunnel) et d'autre part à la ligne 
140 Charleroi - Ottignies. Dans le 
futur, elle pourrait également gtre rac- 
cordée à la ligne a grande vitesse vers 
Liége et Lille. 
Les travaux débuteront en 2014 pour 
une mise en service prévue en 2017. 
A cette échkance, il est prévu de relier 
Bruxelles à l'aéroport par deux IC au mi- 
nimum, qui effectueront le trajet en 30 
minutes. 

Leuze : la cabine de 
signalisation n'a pas survécu 

La cabine de signalisation de Leuze 
(block 30) a Bte démolie au milieu du 
mois de juin. Cette cabine, entière- 
ment en bois et tres typique, était hors 
service depuis 1993. 11 est vraiment re- 
grettable qu'un pareil bâtiment n'ait pu 
être sauvegardé. Le PFT avait propo- 
sé de la démonter et la remonter au 
Musée du rail de Saint-Ghislain, mais 
le prix des travaux et le peu d'intérgt 
de la part des autorités locales et ré- 
gionales ont fait abandonner le projet. 
Seule la SNCB-Holding était prête d 
mettre la main au portefeuille en re- 
portant sur la sauvegarde le montant 
préivu pour la démolition. 
II subsiste toujours une cabine de 
meme facture à Quenast, également 
hors service. 

La cabine de Lauze au temps ou la 
passerelle existaif encore. 
Photo DIEU, I l  février f978. 

La partie susistante de la gare de Meir-devant-Virton a été démolie au debut de 1' 
annde. CI-dessus, passage de la 9302 le 21 juln 2007. Ci-dessous, le même siie 
photographié le 27 mars 2008. Guy SME TZ. 
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Nouveaux horaires du i4  décembre 2008 

Voici déjà, en plus des informations déjà mentionnées dans la 
rubrique "Actualité, locomotives, automotrices et autorails", 
les principales modifications qui seront appliquées lors du 
nouveau service du 14 décembre prochain. 

- IC N La relation IC N Charleroi-Sude Antwerpen-Centraal 
sera prolongée jusqu'à Essen, en remplacement des IR n 
Bruxelles-Midi - Essen qui seront supprimés. Elle est assurée 
à l'aide de rames réversibles de voitures du type M6 + toco- 
motives série 27. Les trains 4519 Charleroi-Sud - Essen, 
4544 Essen - Antwerpen-Centraal et 4527 Essen - Charleroi- 
Sud seront assurés par des automotrices du type 96. C'est 
donc la première fois que des M6 et des automotrices du type 
96 circuleront sur la ligne 12 jusqu'a Essen. 

- IR j Les trains de la relation IR j Quévy e Bruxelles-Na- 
tional-Aéroport seront pratiquement tous assurés par des 
rames réversibles de voitures du type M6 + locomotives série 
27. Actuellement, cette relation est assurée par 4 rames d'au- 
tomotrices des types Break (2 rames) et " 9 6  (2 rames). 

- IR d Du lundi au vendredi, les IR d Antwerpen-Centraal - 
Geraardsbergen via Ath (assurés par des automotrices 
'Break") seront scindés a Ath. La première tranche poursui- 
vra vers Tournai, la seconde vers Geraardsbergen. Tournai 
aura donc désormais deux relations par heure vers Bruxelles. 

- Les trains L Antwerpen-Centraal t-t Bruxelles-Midi (assurés 
par des automotrices 'Break") seront prolongés aux heures 
de pointes jusqu'a Nivelles. De ce fait, les trains Louvain-la- 
Neuve-Université - Bruxelles-Midi ne seront plus prolongés 
jusqu'à Nivelles aux heures de pointe. 

CAREX se précise 

Des TGV fret devraient demarrer leur activité au départ des 
terminaux de I'abroport de Li&ge-Bierset dès 2012. La cons- 
truction des terminaux débutera en 2010. La gare sera amé- 
nagée en bout de piste, sur l'ancien site militaire de Cubber, 
sur un terrain de 265 rn de longueur et 60 m de largeur. Elle 
comportera deux zones, dont une sécurisée. 
Le matériel n'est pas encore défini. La reutilisation envisagée 
d'anciennes rames TGV ne répond pas aux criteres exiges 
pour le transport de conteneurs utilises par l'aviation. Siemens 
et AIstom remettront avant la fin de I'annbe une proposition de 
rames à grande vitesse spécialement adaptées pour ce servi- 
ce. Les TGV Cargo pourront transporter le volume contenu 
dans 5 à 10 avions et 6 à 7 camions. Ils permettront de rédui- 
re par 17 les émissions de Co2. 
Pour rappel, CAREX (Cargo Rail Express) asbl a été fondé 
en 2007 par TNT-Aiways, Liège-Airport, Roissy CAREX, le 
GRE et Logisfics in Wallonia, avec pour but la concrétisation 
du TGV fret autour de LiBge-Airport. CAREX existe d8jà à 
Liège, Roissy, Lyon, Schiphol et London. Une discussion est 
en cours pour déterminer le site de CAREX en Allemagne : 
Koln ou Frankfurt. 
Euro-CAREX devrait voir le jour cet automne, avec son siège 
A Bruxelles. La société recherchera des fonds européens. des 
partenaires et des sous-traitants. II s'occupera également de 
l'acquisition et de I'exploitaüon du matériel. 
Liège et sa position géographique centrale dans le projet 
CAREX devrait rapidement devenir la plaque tournante de ce 
nouveau modèle de transport. 

PHOTO 87-1 8 Depuis le .15 juin, k trafic vers le raccordement Valverf de Gantaüfet a redémarré. Une fois par semaine, un traln com- 
plet quitte le aoning pour la France, tracté par deux 77. 11 s'agit du M n  48891 circulanf le mercredi : Gantaufer 10.î5 - Marbehan, 
H.ûû/fI. W - Bertrix 1.1.5Wf4.29 - Uckange 17.00. A BeMx, les deux 77 cédent le relais deux f3  Sibelit pour remmener vers la Fran- 
ce. Le 2 juillet, passage 1 Rossart entre Llbrarnont et BenMx, du 44891 remorqué par les 7762 et 7767. Christian AUCQUIERE. 
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Regain d'activité et nouveaux 
raccordements 

Depuis le début de l'été, on assiste à de 
multiples projets d'ouverture ou à la ré- 
ouverture de plusieurs raccordements. 
De plus, plusieurs autres projets sont à 
l'élude ou en cours de réalisation. Avec 
la montée des prix pétroliers et de la vo- 
lonté de produire moins de C02, assis- 
terait-on à un trés timide changement de 
comportement ? 

Clabecq 

Le 20 juin, un nouveau raccordement a 
été officiellement inauguré à Clabecq, le 
long du canal Charleroi-Bruxelles. Il re- 
çoit deux fois par jour des wagons char- 
gés de ballast en provenance de Que- 
nast, lesquels sont directement déchar- 
gés dans des péniches. II s'agit d'un 
nouveau trafic à destination de Bou- 
chain, près de Valenciennes (F), pour les 
travaux de voies sur le réseau SNCF. 
II y a théoriquement deux rotations par 
jour du lundi au vendredi, assurées par 
une locomotive de la série 77 de Mon- 
ceau avec les horaires suivants : 

37504 Clabecq 09.1 3 - Quenast 09.28 
37505 Quenast 10.20 - Clabeaq 10.36 
37506 Clabecq 17.20 - Quenast 17.36 
37507 Quenast 18.18 - Clabecq 18.32 

La rame est composée de wagons Fats 
des types 662180 et 6622B0 gérés par 
IFB (Inter Ferry Boatç) et basés a CIabecq. 

Tertre 

Une nouvelle ligne industrielle de +/- 4 

l km est en cours de pose dans le zoning 
industriel de Baudour, entre la gare de 

1 
Tertre et le canal Nimy - Blaton Cette 
ligne n'est pas Infrabel, mais est cons- 
truite et financée par I'IDEA (Intercom- 

I munale de Développement Economique 
1 - et Agricole). Elle sera desservie entre 

autres pour amener des conteneurs au 
profit de l'usine chimique Kemim. En fait, 
cette ligne a existé et portait le numéro 
242 (Tertre faisceau Criquelion - Darse 
Sud). Elle fut mise hors inventaire le 27 
avril 1993, isoIée du kseau SNCB et 
laissee à i'abandon. 

Ghislenghien 

Depuis le 25 juin, la société SOWAREC 
(Société Wallonne de Récupération) uti- 
lise a nouveau son raccordement (voir 
EN LIGNES 49 page 43). Inauguré le 22 
octobre 2001, il fut rapidement inutilisé 
en raison des wDts demandés à I'é- 
poque par la SNCB. 
Toujours dans le zoning de Ghislenghien, 

Los travaux de pose de la voie entre Tertre et la darse du canal Nimy - BIafon à hau- 
teur de Baudour. Pierre HERBIET, fer juillet 2008. 

une nouvelle papetene va bientôt démar- EL 86 p. 32). Le faisceau comprendra 4 
rer ses activités. Une grande partie de voies qui occuperont une surface de 632 
ses produits seront amenés par rail. m de longueur sur 35 rn de largeur. 

Lessines 

Le raccordement G d e x  en - gare de 
Lessines, fermé depuis plusieurs an- 
nées (voir EN LIGNES 85 page 55) va 
être réactivé dans les prochains mois. 
Les travaux de reconstruction ont débu- 
té le 2 juillet. Une toute nouvelle instal- 
lation de chargement sera installée sur 
l'ancien site et permettra le chargement 
de rames de 22 wagons. 

Lanaken 

Par ailleurs, les ministres des 
transports néerlandais et de la région 
flamande ont signé le 23 juin dernier 
un accord pour établir une liaison 
tram-train entre Maastricht et Hasselt 
en empruntant l'ancienne ligne 20 
(Maastricht - Lanaken - Beverst). Sa 
mise en service est programmée pour 
2012. Le mode de financement et le 
choix du matériel ne sont pas encore 
définis. Le temps de parcours entre les 
deux villes sera de 22 minutes, avec 
un arrêt a Lanaken. 

Comme indiqué dans notre précédent Bierset 
numéro, les travaux de rétablissement de 
la ligne Maastricht - Lanaken et de [a Le projet d'un TGVCargo avec un termi- 
pose d'un nouveau faisceau le long du nal à l'aéroport de Bierset se met en 
canal Albert progressent rapidement (voir place : voir à ce sujet l'article à la page 29. 

Le nouveau raccordement de Clahecq. Le 25 août 2008, une rame de ballast est en 
cours de dechargement sur la fosse. Les pierres sont directement achernin4es par 
tapis roulant dans les cales de la péniche. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
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Gent Roden huize 

Le raccordement Oil Tanking situé le 
long de canal Gent - Terneuzen à 
Gent-Rodenhuize ne procure qu'un 
trés faible trafic. Les choses vont tou- 
tefois changer très prochainement 
avec la mise en service avant la fin de 
2008 d'une nouvelle unité de produc- 
tion de biocarburant. Pour desservir le 
raccordement, la société possédait un 
engin rail-route peu performant. Pour 
faire face au nouveau trafic, un loco- 
tracteur Cockerill a été racheté en oc- 
casion à la sucrerie Iscal Sugar de 
Moerbeke, fermée au début de 2008. 
II s'agit du locotracteur Cockeril14349 
construit en 1986. 11 débuta sa carri&- 
re au CF1 (Chemin de Fer Industriel 
de Vilvoorde). Après la fermeture du 
CFI, il fut vendu à la sucrerie de Moer- 
beke le t 5 avril 1996. La machine a 
été transférée de Moerbeke a Roden- 
huize le 23 juin, à 5 kmlh, encadrée 
par les 7803 et 7805. 

Avec nos remerciements 5i Dirk 
MESTDAGH de la firme Oil Tanking. 

K m m  
PHOTO 8750 

.1 PHOTO 87-31 
Trois vues du t ransm du locofracteur 
Cockeriil4349 de Yoerbeke vers Gent-Ro- 
denhuize. Au-dessus : préparatifs avant 
le départ de la sucrerie de Moerbeke. 
Au mllIeu : le /ocotracteur est gar6 sur 
une voie du raccordement de Oil Tan- 
king. CI-dessous : arrivée B Gent-Roden- 
buire, le k n g  du canal Gent - Terneuzen. 
Wim DERIDDER, 23 juin 20 
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-32 T - PHOTO 87-33 4 Depuis le mois de mai, les 5101 r 

enouvellement de la ligne Béjab - Beni laçour (88 km]. Les deux locomoïhws sont utilisées en tête dei trains les plus lourds, 
notamment les rames de ballast Le 29 mai, elles remorquaient un train de ballast utilisé pouf mettre une couche de flnltlon. 
*' "gssüs : passagc i Akbou; ci-dessous, dans les environs de Seddouk. Pierre HERBIET 



IOTO 87-34 T - W T O  87-36 J. Le nouvel environnement de nos 51 : xones semi-désertiques, cactus et soleil. Un vrai decor 1 
de rêve ! Pierre HERBIET: 

POSTER PAGES 34-35 PHOTO 87-31 La 5101 longe la vaIlde de /'Oued Sahel, d Tasmalt. Piei 
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PHOTO 87-95 La ilgne longe l'Oued Sahel. La 5f46 vlent de traverser un tunnel 4 Seddouk. Pierre HERBIET: 

! 
PHOTO 87-96 Le train formé de 7 trdmies de ballast en cours d'opdration de déchargement a Seddouk. Plerre HERBIET. 
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Sauf-de-mouton de 
Gent-Sint-Pieters 

Les travaux au gril d'entrée de la gare de 
Gent-Sint-Pieters, côté Oostende, se 
poursuivent. Le saut-de-mouton qui per- 
mettra l'entrée ou la sortie simultanée de 
.deux trains en évitant le cisaillement des 
voies est bien avancé (bifurcation de 
Snepkaai). II est constitué d'un viaduc de 
681 rn de long. Avec les deux rampes 
d'accès, il mesurera au total 1150 m. Les 
tabliers en beton, construits aux Pays- 
Bas, sont dejh posés sur la premiére moi- 
tié de i'ouvrage (24 éléments de 173  m et 
11 5 t chacun, 12 par voie). Ce viaduc est 
dans l'axe des deux (futures) voies rapi- . .,. 

des la ligne 50A, tandis que les 3e et 4e 
voies (futures voies lentes) sont de part et 
d'autre de l'ouvrage. La fin de sa cons- 
truction est prévue pour mai 2009. La 
pose des voies, caténaires et signalisation 
viendront dans la foulée. Coût de I'ouvra- 
ge : €20,5 mions. 

3 La photo du haut est prise en direction de 
Bruxelles. Les deux voles t-apjdes de la 
Ijgne 5OA s'élèveront sur le viaduc de ma- 
nière à franchlr /a 3e vole vls1ble ii I1ext&me 
droite de l'image; la quatrième voie est celle 
visible en gros plan à gauche. 

+ La vue ci-contre montre l'autre exfrémité 
de l'ouvrage, vu en direction dJOostende. 
Les pilien aifendent la pose des tabliers, 
lesquels seront posés a la fin du mois 
d'août (26 élémenîs au total). La troisibme 
voie passe sous /'ouvrage de manibre à se 
positionner a gauche des deux voles rapl- 1 
des de la Iigne 50A. De cette manlére, les 
trains en provenance de Gent-Zeehaven ou 
de Yerelbeke pourront se diriger vers Bwg-  
ge sans gêner les trains de voyageurs P 
destination de Bruxelles et vice-versa. 
Gent-Sint-Pieters, 24 juillet 2008. 

Bruxelles , Iaesr 

La nouvelle gare de B r d -  
les-Ouest commence A pren- 
dre forme. Pour rappel, elle 
est située i cheval sur la Iigne 
28 (ceinture ouest de Brvx+ , , .,] 
les) et sur les lignes TB et 2' 
du métro, sera commune d la 
SNCB et la S m ,  et fait partie 
du projet RER. Une vue d'ar- 
thte de I gare a L pubMe _j 
dans le EL 84 page 52. Une 
troisléme voie doit encore 
&treposéeFigauchedesdeux 
voles visibles. En falt, /a vole 
de droite deviendra une voie 
de garage. tandis que les 

1 
deux voi& principales seront 1 

ripées vers la gauche. La l 

photo à Bté prise en direction 6 

de Bruxelles-Midi, Ie 25 julllet A 
2008. Le nouveau dépBt du i 
mhtm est situé à gauche ! 
après k gare tandis que la 
Iigne 16 du métro est implan- 
tée à droite et paralldlement à 
la Iigne 28. 
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Travaux RER 

section Bruxelles-Schuman - 
- Bruxelles-Luxem bourg 

Entre Bruxelles-Schuman et Ottignies, Infrabel pose deux 
voies supplémentaires. En gare de Bruxelles-Schuman, les 
deux voies actuelles de la ligne 161 se sépareront des deux 
nouvelles voies (L161A), tandis que les deux voies de la 
LI61 garderont leur emplacement actuel entre les quais de 
la gare et BruxeIles-Nord. Les deux nouvelles voies de la 
L161A bifurqueront pour rejoindre la ligne 26 (ceinture est 
de Bruxelles) à hauteur de la gare de Meiser via le nouveau 
tunnel Schuman - Josaphat. Pour ce faire, les deux ancien- 
nes voies C et D en impasse, leur quai et le pont au-dessus 
de la Chaussée d'Etterbeek ont été démolis. 

Entre Bruxelles-Schuman et Bruxelles-Luxembourg, les 
deux voies de la LI61 sont déplacées vers [a droite afin de 
laisser le champ libre A la nouvelle LIGIA  (voir schéma). 
Les travaux de déplacement sont en cours de réalisation; 
depuis le mois de juin, les trains vers Bruxelles-Nord circu- 
lent déjA sur le nouveau tracé (schéma 1). Les travaux ac- 
tuellement en cours concernent le déplacement de la voie 
vers Namur (schéma 2) ainsi que la reconstruction du pont 

Une vue d'artiste de la gare de Bruxelles-Schu- 
man telle qu'elle se présentera d l'horizon 2012. A 
gauche, la L 1 6 f ;  d droite, la Lf61A en direction du 
tunnel Schuman - Josaphat. 

au-dessus de la Chaussée d'Etterbeek. Une fois ces tra- 
vaux terminés, la pose des deux voies de la L161A pourra 
débuter. 

Les quais de Bruxelles-Schuman seront rénovés et prolon- 
gés jusqu'au pont avec accès 5i la Chaussée d'Etterbeek. 
Le quai vers Namur sera commun avec la voie de la L161A 
vers le tunnel Schuman - Josaphat, garantissant ainsi des 
correspondances faciles et rapides. 

Le déplacement de k llgne 161 entre Bruxelles-Schuman et 
Bruxelles-Luxembourg s'effectue en deux phases (1 ef 2). En 
vert. les voies devant Otre déplacees pour laisser le champ 
libre aux voies de l a  future IIgne 16fA. 

Cette vue est prlse depuls le pont de la rue Belliard en direc- 
tion de Bruxelles-Schuman. On voit clairement que la voie 
vers Bruxelles-Nord de la L16.I a été ddplacee vers l'extrême 
gauche. La voie vers Oftlgnies sera igalement déplacée vers 
la gauche de façon à laisser la place libre aux deux voies de 
la nouvelle L161A vers le tunnel Schuman - Josaphat 
Bruxelles-Luxembourg, 74 juillet 2008. 

Sur cette photo prise depuis le quai 1 de Bruxelles-Schuman, 
on voit un IR Louvain-la-Neuve - Binche circuler sur la voie 
vers Bruxelles-Nord ddjà ddplacée. A gauche, le pont au-des- 
sus de la Chaussée d'Etterbeek sur lequel circulera la nou- 
velle L761A est en cours de reconstruction i l'emplacement 
des anciennes voies C et D en impasse. 
Bruxelles-Schuman, 25 juin 2008. 

EN LIGNES 87 



2206 
onsfrucfeur : Ateliers Métallurgklues cle Nhlbs 
ivraison à la SNCB : 18-02-j 954 

Numérotation : 122.006 : 3 8-02-1 9!M 
2208 : 01-01-19fl 

Dépôts successifs : Bruxelles-Midi : 18-02-1%4; Oostende : 
29-06-1 9 s ;  Kinkempois : 16-01-1 956; Oostende : 29-06-1957; 
Kin kempois : 01 -05-1 %7; Ronet : 27-09-1 970; 3 ruxelles-Midi : 
01-01-1 974; Saint-Ghislain : 02-05-9985; Monceau 1 Charleroi- 
Sud : 31-10-1995. 

b 
1 Mise hors exploitation : 10-1 2-2006 

Br~xelles-Midi, $2 juillet f982. 
J e V * : L ~ *  V A ! V D E W Q r " '  _XI . 

Consfnicbur : Atelierç MBtallurgiques de Nlvelles 

Livraison & la SNCB : 07-0û-1954 

Numémtation : 122.030 : 07-08-1 954 
2230 : 01-01-1971 

Dépbfs successifs : Oostende : 07-08-1 954; Bruxelles-Midi : 
17-1 0-1 954; Stockem : 17-06-1 857; Bruxelles-Midi : 29-09- 
1957; Merelbeke : 28-09-1981; Bruxelles-Midi : 28-05-1 990; 
Saint-Ghislain : 30-09-1991; Monceau 1 Charleroi-Sud : 31-10- 
1985. 

Mise hors exploitation : 1 0-1 2-2006 

PHOTO 8 7 4  Zwankendamme, 2 août 2ûû5. 

Constructeur : Ateliers M6tatlurgiques de Nlvetles 

Livraison B la SNCB r 27-Os3954 

NurnBrotafion : 122.033 : 27-08-1 954 
2233 : 01-01-1971 

DépÔîs successifs : Bruxelles-Midi : 27-0&1954; Oostende : 
01-03-1955; Stockern : 12-06-1957; Bruxelles-Midl : 29-09- 
1957; Merelbeke : 28491  981 ; Bruxelles-Midi : 28-05-1 990; 
Saint-Ghistain : 30-091991 ; Monceau 1 Charleroi-Sud : 31-1 0- 
1995. 

#Ise hors expiOltarion : 10-1 2-2006 

Brainele-Comk-Midi, l 7  janvier 1978. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



La Bnigaoik,d Fwelles 
Livraison 9 la.SffCt3 : 1960 
Hurnhila#on : 
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INEW sogetés privées 

Deux nouveaux opérateurs 
cerfifies pour 

le réseau belge 

Aprés B-Cargo, DLC (aujourd'hui 
Crossrail), Fret-SNCF, ERS, 
Tminsport et rail4chem (aujourd'hui 
Veolia), deux nouveaux opérateurs 
ont reçu un certificat de sécurité 
pour la circulation sur le réseau 
belge. Il s'agit de la société néer- 
landaise ACTS, et de CFL-Cargo. 
Leur licence a été délivrée respecfi- 
vement en janvier 2008 et le 22 mai 
2008. ACTS souhaite démarrer ses 
activités en Belgique avant la fin de 
l'année, vraisemblablement au dé- 
part de Zeebrugge et dlAntwerpen 
vers l'Allemagne et la France. 

Crossrail (DLC) 

Deux nouvelles Class 66 vont venir 
renforcer le parc de Crossrail. Elle! 
seront numérotées DE 6312 et DE 
6313. Les deux locomotives on' 
quitté l'usine €MD au Canada er 
août dernier. 

EN UGMES page 37, la locomotive 
b? Born et Ronet est renvovée d vide 

Antwerpen-Far West via la ligne 76f (les mardis et vendredis : Ronet 18.29 - ~ k t w e r ~ e n -  
tr West 20.58). Le 75 juillet, passage de la 6602 de ERS B Genvai. Geert PACKET: 

I 
PHOTO 87-48 Depuis le 4 aoQt 2008, Veolia assure deux fois par semaine un train de céréales entre Vitry-le-François et le porf 
d'Antwerpen. Etant donne que Veolia n'a toujours pas sa licence pour circuler en Belgique, la traction du train est assurée par une 

:! 
G2000 de raii4chem (pour rappel : soclété rachetée par Veolia). 49835 Tourcoing 17.50 - Gent-St.i? f8.14 - Mechelen 19.33 - Anf- i 
werpen-Angola 20.35 / 48936 : Anlwerpen-Angola 10.45 - Sint-Niklaas 10.45 - Gent-St. P. 12.26 - Tourcoing 13.23. Le 4 septembre, le 
train vient de quiffer le triage d'Antwerpen-Noord et traversera dans quelques instants la gare dJAniwerpen-Noorddemiokkon. 
Wim DE RIDDER. 



Royaume-Uni 

1 Nouvelle décoration pour 
Schenker (ex-f WS) 

Le le r  mars 2008, la 60074 de EWS a 
été dévoilée à York, dans une nouvelle 
livrée bleu clair en l'honneur du Teena- 
ger Cancer Trust, une association lut- 
tant contre le cancer des adolescents. 
Baptisée "Teenager Spirit", la 60074 se 
distingue surtout par l'apparition du logo 
DB-Schenker, premier signe visible du 
rachat de EWS par les Chemins de fer 
allemands l'an dernier. Depuis juin, la 
60040 arbore également le logo DB- 
Schenker, cette fois sur fond rouge. Elle 
a été baptisée "The Territorial Army". 

PHOTO 8749 La 60074 de Schenker, repelnte dans sa nouvelle livrée, fut présentée au 
dépôt de Carnforfh, lors d'une journée portes ouvertes, le 26 juillet 2008. Ph. DE GIETER. 

Class 66 livrées par General Motors, les 
Class 60 furent progressivement garées 
à partir de 2003, pour atteindre un ef- 
fectif réduit à une vingtaine de locornoti- 
ves. L'envoi par EWS d'une soixantaine 

de locomotives de la Class 66 pour sa 
filiale française a inverse la tendance et, 
depuis 2007, les locomotives garées 
ont été progressivement remises en 
service. 

Les 100 locomotives Class 60 ont étés 
construites entre 1989 et f993 par 
Brush Traction. Evincées par les 250 

Une 52 assure le trafic I sur le NEG ! 

Durant les week-ends du 14 juin au 17 
août, le NEG - Norddeufsche Eisenbahn- 
geselischat Niebüll (faisant aujourd'hui 
partie des CFL) a assuré le trafic régulier 
entre NiebülI et Dagebüll Mole (gare en 
correspondance avec les ferries desser- 
vant les îles frisonnes) à l'aide de la 52 
8079 (ex. DR 52 5659 - Schichau 
393711 943) appartenant au Inferessen- 
gemeinschafi Dampflok Nossen. Une 
voiture Wegrnann ex-CFL était incorpo- 
rée dans la rame. Certains parcours 
acheminaient des voitures IC de la DB. 

PHOTO 87-50 7 La 52 8079 attend le départ à Dagebiill Mole, en tête du train NEG E12 A destination de Niebüll. La rame est 
formée d'une voiture ex. DB et d'une ancienne voiture Wegmann ex-CFL (56 80 22-40 437-6 D-EFSK). 
PHOTO 87-51 & Le train E2f Niebüll - Dagebüll acheminant deux voitures DB du IC 2170 "Watermeer" en provenance d' 
Hamburg, passe à Bloksberg. Un wagon générateur alimente les deux voitures IC. Philippe GOUSSET, 26 juillet 2008. 



France 
A . - - - - . - 

BB9400-9500 / 9600 : 
une cavalerie legere.. . 

ddsarçonnée 

Fin des années 50 : les électrifications 
vont bon train, les bureaux d'études du 
Matériel et de la Traction innovent à tour 
de bras, les locomotives à adherence 
totale inondent les planches à dessin et 
les usines tournent & plein régime. C'est 
dans ce contexte quasi euphorique que 
naît au sein de la famille 1,5 kV la BB- 

d'"ne part les puissantes et vbloces BB: Vue en grOs plan et en état d'origine (aux feux d'arrière prds) de k BE-9514 (future 

9200, dlautre part les BB-8100 héritéeç 9632 le 19 julllet 1993) immortalisée dans l'enceinte du grand d4pdt parisien de 

de la décennie précédente dont la spé- Villeneuve-Saint-Georges le 13 février 1985. Gilbert LAURENT: 

cialisation au fret allait ainsi pouvoir s'in- 
tensifier. En d'autres termes, la BB- tes sortes ... dont les bogies feront les à 130 kmlh, cette performance n'est 
9400 est une locomotive à vocation frais en donnant des signes de fatigue possible qu'en palier, ce qui est loin d'&- 
mixte voyageurs-marchandises susoep- de façon assez prématurée. A contrario, tre une généralité. Handicap supplé- 
tible de se frotter a (presque) toutes les cette masse, qui se traduit par une char- mentaire : sa vitesse limite. initialement 
taches.. . étant entendu qu'elle ne sau- ge de 15 t par essieu seulement, en fera établie B 130 kmlh, qui sera de surcroît 
rait donner entière satisfaction dans la grande favorite de l'exploitant pour et préventivement ramende à 120 avant 
aucun domaine. circuler sur les lignes de montagne fai- de retrouver sa valeur d'origine au 
Signe distinctif, outre une silhouette blement armées (ligne " des Causses " début des années 70 lors de la généra- 
plus trapue que celle de la 88-9200 dans le Massif central et antennes pyrb- lisation des boites B rouleaux coniques. 
avec laquelle elle présente un incontes- néennes). Revers de la médaille, et en Autre atout qui sera un peu sa botte se- 
table air de famille : c'est la premiére Io- dépit de la présence d'un dispositif d'an- crete : l'aptitude a I'UM dont 61 unités 
comotive 1,5 kV 21 bénéficier d'un pan- tipatinage, cet avantage sera aussi son bénéficient de construction et qui sera 
tographe non polygonal à bras articule talon d'Achille pour cause d'adhérence généralisée a la fin des années 70 au fil 
simple (dit unijambiste). facilement prise en défaut. Facteur ag- des passages en révision. Une nécessi- 
Ses atouts : une masse de 60 t seule- gravant, sa puissance limitée à 2130 té : au franchissement du Seuil de Bour- 
ment, un résultat acquis notamment kW constituera un handicap de taille en gogne (entre Paris et Dijon), seule difi- 
grâce au recours a la toute nouvelle regard de la traction des lourds trains de culté notable du parcours Paris - Mar- 
technique du bogie monomoteur, ainsi voyageurs qui sont alors légion. Car si seille avec son profil en dos d'âne en 
qu'une course aux allbgernents de tou- elle est capable de tirer un train de 800t rampe de 8 % sur chaque versant, la 

charge d'une B8-9400 est limitée à 
La 136-9494 en livrée " Arrens " (qui sera radiée le 4 janvier f990) ionge le triage de 1050 t, une valeur assez dérisoire en re- 
Villeneuve-Saint-Georges sur voie extérieure avant sa manœuvre de mise en tête gard des capacités d'une BB-8100 qui 
d'un Messageries pour Lyon le 4avril  fP85. Gilbert LAURENT. peut enlever 1600 ou 1800 t selon le 

type de train. 
D'entrée de jeu, la " Vespa " (désigna- 
tion familidre et un peu méprisante de 
la série qui fait référence aux frêles 
scooters italiens de l'époque) se 
concentre sur ses missions fondamen- 
tales : trains omnibus et express légers 
a arrêts fréquents pour les Voyageurs, 
trains de marchandises, soit réputds 
peu charges, donc préférentiellement 
des Messageries, soit assurés en UM. 
De façon plus marginale, elle accbde A 
certains trains de voyageurs au long 
cours et à circulation nocturne lorsqu'il 
s'agit d'éponger des pointes saisonnie- 
res de trafic. 
Confinée a la ligne Paris - Lyon dans un 
premier temps, elle étend ensuite ses 
tentacules au gré des électrifications 
nouvelles, d'abord en direction du sud 



Avec en arribre-plan le Causse Noir et au ferme d'une descente i 33 %O qui s'étend sur 15 km, une 88-9600 franchit le viaduc 
dlAguessac en marche 58 377 pour Béziers le 17 juillet 1998. Gilberi LAURENT: 

(Avignon, Nîmes), puis vers Toulouse, 
et enfin Bordeaux d'où elle peut accéder 
à la côte basque et aux antennes pyré- 
néennes. Avec à la clé d'honorables 
étapes à l'image de Tolbiac (Paris) - 
Marseille avec des Messageries tracés 
a 700 t (une faveur en regard des 900 t 
imposées à la BB-8100), un trajet de 
prés de 900 km effectué en une douzai- 
ne d'heures. 
Si la 88-9400 ne fait guère d'éclats, on 
lui doit néanmoins la traction de trains 
lourds de produits pétroliers atteignant 
3200 t, il est vrai en UM et exclusive- 
ment sur profit facile, au départ des ter- 
minaux portuaires du golfe de Fos (non 
loin de Marseille), d'une part vers le 
sud-ouest jusqu'à St.Jory (Toulouse), 
d'autre part sur ['axe PLM vers Badan 
(région lyonnaise) et Dijon-Perrigny. 
Autre morceau de bravoure : la pousse 
(en UM également) de trains de pèlerins 
amorcés à Lourdes dans la fameuse 
rampe à 33 %O de Capvern sur la trans- 
versale pyrénéenne. 
Globalement confinée aux tâches an- 
nexes donc, la BB-9400 acquiert néan- 
moins ses lettres de noblesse en assu- 
rant la remorque du célèbre Train Bleu 
Vjntimiglia - Paris partir de Marseille, 
une rame lourde exclusivement compo- 
sée de voitures-lits, bien que ce fut uni- 

quement dans le sens pair et selon un 
horaire assez peu ex~geant (marche- 
type 120 kmlh-800 t particuliérement 
détendue}. 
Expérience marquante : deux unités 
(9533 et 9535) appartenant au petit lot 
(9531 a 9535) doté d'un double rap- 
port d'engrenages 120/180 kmlh sont 
les actrices d'une expérience qui ne 
restera pas sans lendemain : modi- 
fiées pour pouvoir circuler en reversi- 
bilité à 160 kmlh avec une rame US1 
(futures K4 belges), elles amorcent 
dès 1972 la pratique de la réversibilité 
avec rame voyageurs classique en 
opérant sur la relation Paris - Orléans 
- Tours - Poitiers, pratique que les BB- 
9200 reprendront à leur compte en 
1978 avec des rames Corail. Le choix 
de cette relation ne devait rien au ha- 
sard : sauf à utiliser les gares de pas- 
sage décentrées des Aubrais et de 
St.Pierre-des-Cor*, le demi-tour est 
obligatoire dans les gares en cul-de- 
sac d'Orléans et Tours. 
L'histoire de cette locomotive est indis- 
sociable de celle de la ligne des Caus- 
ses (Neussaigues - Béziers) qui fut sa 
ligne fétiche et qui restera comme telle 
dans la mémoire collective : remplaçan- 
te des antiques BB de I'ex-Compagnie 
du Midi, la BB-9400 en fera sa chasse 

gardée et y exercera un quasi monopo- 
le pendant quatre décennies. Et pour 
cause : sur cet axe tourmenté majoritai- 
rement équipé de rails anciens, son 
agressivité mineure pour la voie (du fait 
d'une faible charge a l'essieu et en dépit 
d'un empattement conséquent) consti- 
tue un atout maître. Revers de la mé- 
daille et restriction de taille, sur cette 
ligne de montagne de 277 km au profil 
en dents de scie où les rampes de 15 à 
34 %O sont légion, le recours à I'UM est 
de rigueur dès que la charge atteint 250 
t, la limite se sltuant à 450 t en UM (soit 
9 ou 10 voitures). 
L'arrivée massive des locomotives à 
thyristors BB-7200 et 66-22200 dans 
les années 80 se traduit pour les BB- 
9400 par une première descente aux 
enfers qui prend deux aspects : spé- 
cialisation aux seuls trains de Messa- 
geries, et coupe claire dans les effet; 
tifs. Avec une première année noire en 
1987 : alors que six unités seulement 
manquent à l'appel, douze autres sont 
fauchées pendant le seul mois de dé- 
cembre 1987. 
II faut dire que la donne a change en un 
quart de siécle et que la BB-9400 ne ré- 
pond plus aux nécessités économiques 
ni aux exigences ergonomiques des an- 
nées 90 qui s'annoncent. 

EN LIGNES 87 Lu, 



Aussi la SNCF prend-elle le taureau par 
les cornes : décision est prise de réno- 
ver une partie de la série afin de la spé- 
cialiser aux services régionaux de voya- 
geurs assurés en réversibilité avec RI0 
et RRR (rames légères indéformables 
de 3 ou 4 voitures parfois associées par 
paires). Cependant que, dans un rnou- 
vement de balancier, la BB-8500, égale- 
ment apte a I'UM et plus puissante, dé- 
laissera cette activité au profit du fret. 
La transformation est effectuée dans les 
ateliers de Béziers (près de la côte mé- 
diterranéenne) entre 1991 et 1994 et 
débouche sur la naissance de 42 BB- 
9600. Au-delà de cette nouvelle numé- 
rotation, la remise à niveau est de taille. 
Au programme : adjonction du frein 
"presse-bouton" dît PBL2, installation 
d'un automate destiné a optimiser le 
fonctionnement de la chaîne de traction 
(afin de réduire les contraintes, donc li- 
miter l'usure ... et ses conséquences fi- 
nancières), aptitude à la réversibilité, in- 
sonorisation des cabines, relèvement 
de la vitesse limite portée de 120 à 140 
kmlh. .. Cette mue sera en outre I'occa- 
sion d'uniformiser l'aspect extérieur : 
aprés les précédentes livrées qui se 
sont succédé de façon singulièrement 
chaotique au gré des passages en ate- 
lier (les livrées "Arzens", "Béziers", 
"béton" ayant peu ou prou succédé à la 
livrée d'origine), c'est la livrée grise dite 
"béton", très en vogue A l'époque, qui 
est uniformément appliquée. 
Hormis les BB-9641 et 9642 qui sont af- 
fectées à Tours pour y assurer un servi- 
ce de navettes (et à ce titre les seules à 
porter une livrée spécifique "Centre"), la 
série 9600 est provisoirement affectée 
en Avignon dans sa totalité pour y assu- 
rer des services régionaux pour le 

Le f9 août 2006, passage à Lyon Guillotière d'un train régional remorqué par la BB- 
9641 arborant la livree "Centre". Il s'agit de l'ex. 88-9452 modifiée le 15 juillet f991. 
Thierry COCHIN. 

compte des Régions Languedoc-Rous- 
sillon, PACA (Provence-Alpes-Côte d'A- 
zur) et Rhone-Alpes. Ce qui va la 
conduire a évoluer de Marseille à Cer- 
bère et Carcassonne, sur la tigne des 
Causses, ainsi que de Marseille à Lyon, 
cité au départ de laquelle elle rayonne- 
ra egalement vers Culoz, Macon et 
~t.ktienne. Le tout en vertu d'un roule- 
ment établi sur 28 journées pour un total 
hebdomadaire cumulé de 78500 km, ce 
qui correspond à une moyenne par 
engin et par jour de 400 km. 
Cependant que les BB-9400 restées en 
l'état ont d'autant plus de souci à se 
faire que les résultats de l'Activité fret en 
1993 tournent au désastre. Et le fait 
qu'elles soient encore titulaires d'une 
course de 945 km ne doit pas faire illu- 
sion. Et pourtant, quelle course ! En I'oc- 
currence, la traction en UM du 45781819 
entre le triage (gare de formation) de 
St.Jory (Toulouse) et celui de Gevrey 

(Dijon) via la vallée du Rhône; i'un de 
leurs plus beaux parcours de surcroit 
avalé en 10h50, donc à la vitesse I 
moyenne de 87 krnth, une performance 
d'exception pour un MA1 00 sur une telle 
distance. 
Mais ce sera la le baroud d'honneur des 

I 

BB-9400 non transform8es qui vont ra- 
pidement passer sous les fourches cau- 
dines : à une exception près, les 44 sur- 1 
vivantes succombent en douze mois 
seulement (de février 1993 à janvier 
1994). La flotte initiale de 135 BB-9400 
se résume alors aux 42 BB-9600. 

I 

Ce sera alors la dernière ligne droite 
pour cette locomotive qui ne fera pas le 
poids lorsque, au début des années ! 
2000, de nouveaux matériels déferle- 
ront sur le réseau. Ultime coquetterie 
et a la surprise générale, elles font de 
brèves apparitions dans les vallées al- 
pines (Albertville, Modane) avec une 
rame voyageurs classique. Puis tout 
bascule : le décrochage est manifeste 

Le 22 mars 2006, arriv%e a Lyon Perrache d'un train regional tracté par la 88-98i.1 en 2004, si bien que est reduit (ex- 88-0403 modifiée le 26 mars 1992 et radiée en février 2007 a VBnissleux). 
Alain NOUAILLETAS. a 30 unités le l e r  janvier 2005, 21 le 

l e r  janvier 2006 (une sur deux a donc 
alors disparu}, puis à 15 le 1 er janvier 
2007, et enfin 3 le le r  janvier 2008, la 
série ayant aujourd'hui entièrement 
disparu. 
Peu performante et non exempte de d P  
fauts (bruyante, fragile mécaniquement 
et Uectriquement), cette mal aimée des 
conducteurs qui aura connu six points 
d'attache (ParisSud-ouest, Villeneuve 
[Paris-Sud-est], La Mouche et Vénis- 
sieux [Lyon], Avignon et Bordeaux), et 
dont il fut tiré un produit dériv8 fameux 
sous la forme des BB-30001 et 30002, 
des pionniéres de la traction électrique 
sur Paris - Bruxelles, ne laissera pas un 
souvenir impérissable. Sauf peut-être 
chez les amateurs de trains.. . 

Gilbert LA URENï: 



Des X2800 en Suisse 

La société suisse Travys (Transports - .- 

Vallée de Joux, Yverdon-les-Bains, 1.- 
Ste.Croix) exploite deux lignes : la 
voie normale Le Pont - Le Brassus (1 3 
km), anciennement exploitée par le 
PBr, et la ligne à voie métrique Yver- 
don - Ste-Croix (anciennement YStC, 
24 km). 

Pendant la période du 9 juin au 25 
juillet, en raison de travaux sur la ligne 
CFF Le Day - Le Pont et à la gare ter- 
minus du Brassus, nécessitant la cou- 
pure de l'alimentation électrique, la 
ligne Travys Le Pont - Le Brassus ne 
pouvait étre exploitée qu'en traction 
Diesel. La plupart des trains fut rem- 
placé par un service d'autobus de sub- 
stitution mais, pour assurer les trains 
d'écoliers entre Le Pont et Chez-le- 
Maître-Ecole jusqu'au début des va- 
cances scolaires, la société Travys a 
pris en location auprès de la SNCF 
deux autorails de la série X2800 : les 

Les X2800 furent construits en 119 
exemplaires par Decauville et Re- 
nault, entre 1957 et 1962. Ils sont 
kquipks d'un moteur MG0 dévelop- 
pant 825 chevaux et d'une transmis- 
sion hydromécanique Mékydro. Ils 
peuvent circuler à 120 ou 140kmih. 

PHOTO 87-52 Le train Le Pont - Le Sentier, en gare de Le Lieu, le 24 juin 2008. 
Philippe DE GlETER. 

Dans l'Hexagone, l'utilisation des 
X2800 se limite désormais à quelques 
circulations épisodiques des X2827 et 
X2900 en service TER entre Besan- 
çon et Le Valdahon. 

Après leur retour en France début juillet, 
les deux autorails utilisés en Suisse ont 
été cédés par la SNCF à I'association 
ViaducO7, exploitant touristique de la 
ligne Vogüé - St Jean le Centenier, en 
Ardèche. 

PHOTO 87-53 Le train Chez-le-Maître-Ecole - Le Ponf,,le 23 juin 2008, a Les charbonnières. Philippe DE GIETER. 



Suisse 

Une rame Raiijet 8 
Lausanne I 

Les 3 et 4 juillet, une rame RaiIjei 
des Chemins de fer autrichiens 
(vair EL 86 page 44 et 80 page 43) 
remorquée par la 1176 204 des 
OBB, a réalisé des parcours d'es- 
sai dans le cadre de leur homoIo- 
gation pour le &seau suisse. A 
partir du mois de décembre, les 
Raioet seront engagees non seule- 
ment en Autriche, mais &galement 
sur des relations Wien - Zürich. Le 4 juïilet, k rame BtaA vlslbk à Lausanne. Serge MATHEY 

Swisstrain 

Un nouveau train historique arpente 
les voies de Suisse sous le nom de 
Swissfrain. DévoilB officiellemerrt le 
10 juin avec la mise en place du site 
internet www.swisstrain.ch, la pre- 
miére course publique a eu lieu le 
samedi 14 juin afin de feter I'acqui- 
sitian de ['ancien dépdt CFF de 
Payerne. Le train spécial, composé 
de l'automotrice BDe 414 1632 ex. 
CFF, propribtb de Swisstrain, ainsi 
que pour l'occasion, de la voiture 
saIon AS 41 3 de I'OeBB, a parcouru 
le trajet La Chaux-de-Fonds - 
Payerne et retour. 
Une interruption totale à St-lmier a 
retard6 le trajet de l'aller, mais le re- 
tour s'est déroule sana aucun pro- 
blème et tous les clients Btaient en- 
chantés du voyage. Le deuxiime 
rendez-vous public de l'année se dé- 
roulera le samedi 27 septembre. 

Le nouveau train hlstorlque Swlsstrain lors d'un arref en gare de Chambrelien, sur la 
Iignc La Chaux-de-Fonds - Payerne. L'aufotnotrlce BDe 4/4 1632 de Swlsstraln dtait ac- 
compign8e de la voiture salon AS 413 de 1'QeBB. Christophe BISE, 74 juin 2008. 

BLS : sortie des nouvelles 1 automotrices RABe 535 1 
Au mois de mai dernier, i'usina Bombar- 
dier de Villeneuve a livré la premiére 
des 13 nouvelles automotrices RABe 
535 101 à 113 "Lotschberget'. Ces 
rames quadruples de 106 tonnes, à 
plancher surbaissb, disposent d'une ca- 
pacité de 143 places assises en secon- 
de classe et 28 en première, et peuvent 
circuler à 160 kmlh. Elles seront pro- 
gressivement engagbs  au dkpart de 
Bem vers Spiez, tronçon sur lequel elles 
circuleront accoupl8es par deux. A 
Spiez, la première automotrice conti- 
nuera vers Kandersteg et Brig, tandis 
que la seconde poursuivra son voyage 
jusqu'd Zweisimmen. 

Le 24 luln. la rame RA8e 535 101 &ait 
testee d Wleneuwe. Hans JOOSEN. 1 

? EN LIGNES 87 



NEWS çur 
Opri 

Durant la troisième semaine du 
mois de juillet, la locomotive Die- 
sel ER20-2007 *Hercule" de Sie- 
mens (Siemens 21285/2006), a 
effectué des parcours de mesures 
du bruit (moteur Diesel, klaxons ...) 
sur le réseau suisse. 

Notre photo montre la locomotive 
Hercule d Huttwil, le 23 julllet. 
Petnce AIROLDI. 

Des Fiirf 4 deux 
1 niveaux pour /es CFF 

Les CFF (Chemins de Fer Fédbraux 
suisses) ont commande chez Stadler 50 
nouvelles automotrioes B six caisses A 
deux niveaux destinées au réseau RER 
de Zürich. Ces automotrices sont de la 
famille Flirf de Stadler. C'est la premiére 
fois que cette gbnbratian de matbrie1 est 
adapthe deux niveaux. La capacité to- 
tale d'une automotrice s'élévera à 694 
places, dont 526 piams assises (112 A + 
414 B). Chaque rame aura une longueur 
de 150 m, une masse de 296 t et une vi- 
tesse de 160 krnlh. Les premibres rames 
seront mises en service en 201 1. 

ParaIIélement, les CFF ont commandé 4 
Siemens-Bambardier une serie de 121 
voitures (dont 8 pour le compte du Sihl- 
tal-Zurich-Uetliberg-Bahn - SZUj A deux 
niveaux et plancher surbaissé, toujours 
pour le &eau RER de Zürich. Capacitd 1 
98 places assises, masse 52,4 t, vitesse 
160 krnlh. 

Um vue d'edsie des nowelles automotdcss Flirt B deux ntweaux commandées par 
les CFF: Ce* vue montre la varian& B 4 caisses qui n'a pas éié retenue. Stadler/CFE 

France 

I Les TRAXX d'€CR 
d l'essai 

Les deux premières TRAXX d'Eum 
Cargo Rail (ECR), les €186 161 et 
162 (Bombardier 3436512008 et 
3436812008) , ont entamé dans le 
mois de juin une campagne d'es- 
sais en vue de leur hornolcgation 
pour la réseau franpis. Pour rap- 
pel, ECR a carnmandb 20 TRAXX 
chez Bombardier. Elles seront 
aptes à circuler en France, en Alle- 
magne et en Belgique. 

I Les deux Traxx er~ unit6 rnulUple, 
en fête d'un M n  d'essai Ci Wtry- 
le-Francais. Thlerw COCHIN. 
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7 La société polonaise CTL (Chem Trans Logistics) opère depuis quelques semaines aux Pays-Bas, 
- pour la remorque de trains de charbon au départ du port de Rotterdam (Maarvlskte) vers Linz e n  Autri- 

che et Bexbach (près de SaarbrüekenJ en Allemagne. La traction est assurée par les EuroSprinfer 
ES64F4 189 928 et 933 prises en leasing auprès de MRCE. C e s  trains circulent aussi bien sur le réseau conventionnel que via la 
Betuweroute. Le transferf des trains sur la partir non électrlfl4e du port de Rotterdam est assurée par la société RF (Rail Feeding). 
Le.24 juillet, passage a Giessendam, sur la Betuweroute, du train 6930?Maasvlakte - Linz. Michel de ESCH. 

.I PHOTO 87-54 Alors que les trois dernières 1200 actives en service commercial (les .1251, -1253 et 9254 de la soclété privée ACTS, 
respectivement 7215, 1214 ef 1221 NS) approchent de la fin de leur seconde carriére, la 1202, apparfenanf au musée des Chemins de 
fer de Utrecht, a repris du service. La 1202 a ét4 restaurée exférieurement en 19Q8, peu de temps après sa mise hors service, et re- 
mise en livrée bkue. Entamée en décembre 2003, sa remise en état de marche s'est achevée en 2007. Depuis lors, la  $202 est dispo- 
nible pour la traction de trains spéciaux, et assure aussi divers transferk de maiériel, histoire de garder la forme. Les 7200 ont étés 
construites par Werkspoor en 25 exemplaires, entre f951 et 1953. Outre la f202, les l201 ef 1217 sont également conservées. 
Le 12 avril 2008, la f202 a assuré le transfert de I'automotrfce Mat36 252 de Eindhoven d Bad Bentheim (phofo ci-dessous). La 252, cons- 
truite en 1938 et rad* en 7968, apparLient A la Stibans (STkbting tof Behoud van Af te voeren Nederlands SpoorwegmaferieeQ et ëtait ache  
minée vers I%te/ier SFW (Schienenfahneugwerk) A Delitzsch p& de Leipzig, ou la caisse et les bogies seront resfaurks. Ph. DE GIETER. 



1 Sortie de la première 
S109E de skoda 

Skoda a Pilsen, a présenté la première lo- 
comotive du type 109E le 24 juillet 2008. 
Vingt locomotives de ce type ont été com- 
mandées par les Chemins de fer tchèques 
(CD) en avril 2004, où elles seront clas- 
sées dans la série 380. 
Aptes à 200kmlh. disposant de 6400kW 
(7200 Kw unihoraire) et pouvant circuler 
sous 3 kV = et 15 + 25 kV -, la nouvelle 
locomotive est destinée aux trains de 
voyageurs en République tchèque, ainsi 
que dans les pays limitrophes (Allema- 
gne, Autriche, Pologne, Hongrie et Slo- 
vaquie). 
La 109E répand aux dernières normes eu- 
ropéennes en vigueur, et est compatible 
avec le système de signalisation ETCS. 
Sa construction fait appel à des matériaux 
modernes (composites, disque de frein en 
aluminium, ...). Le design a été imaginé 
par Porsche. 
Skoda est actif dans la construction de 

Air-France-KLM : bient8t des TGV 
Air-France-KLM étudie toujours la pos- 

sitsilitb de faim circuler des trains à gran- 
de vitesse avec l'aide de V d k .  

AUTRICHE : bient8t une voie large 3 
Le 28 mars, une déiégation des Che- 

mins de fer russes, ukrainiens, siovaqueç 
' et autrichiens ont s i g d  un accord pour 
I'ittude de faisabilité et de financement de 
la prolongation de ta ligne à voie large 

1 (1,520 m) &puis la frontiète ukrainienne 
1 et slovaque jusqu'h Bratislava et W i n  
(480 km), et la modernisath de la ligne 
d voie large penetrant depuis 1966 jus- 

i qu'à Kosice en Slovaquie. Un pian de fi- : namrnent et de planning des travaux 
j sera préparé en 2009, avec comme but 
i de pouvoir &buter les travaux en 2010. 
/ Les quatre pays s'engagmt a financer ce 
i projet, lequel ouvrira une grande porte 
! pour le trafic fret entre l'Asie et l'Europe 
I centrale. 
i En outre, la construction d'une ligne a 
voie normale devrait prochainement dé- 
buter entre la frontibre polonaise (Medy- 
ka) et Lvov (100 km) en Ukraine. ville qui 

i accueillera la coupe de football Euro 
i 2012. 

RIE : commande de TRAXX 
Les Chernirrs de fer hongrois (MAV) ont 

passé commande auprès de Bombardier 
de 25 TRAXX polycourant (3 kV =, f 5 + 
25 kV -), assortie d'une option pour 25 

-"P.- .... -.." ."-- -.' '.."', ' " " .  ..' W.. "".,VU""..".. .. . ..L'.., .' -7,"...'. L Y Y Y .  L=u Y" 

ont commande 20 machines qui formeront la série 380. Skoda. 

locomotives depuis près de 90 ans. jour. La 109E représente cependant le 
Fournisseur d'une grande partie des 
pays du bloc de l'Est, 3257 locomotives 
A vapeur sont sorties de ses ateliers 
entre 1920 et 1958 et 5553 locomotives 
électriques y ont été construites a ce 

premier nouveau développement réalise 
depuis 1994. Sous [a sortie de la 109E 
se cache peut atre l'arrivée d'un nouveau 
concurrent pour Bombardier, Siemens et 
Alstom.. . 

- - . - . . . 

PAYS-BAS : fin desi horaires aux M$ ? JCntaUIE - SLOWAQUlE : fusion '* 
A partir de 201 0, les trains de la relation CD Cargo et ZSSK Cargo, les d w x  

Amsterdam - Utrecht - Eindhoven circule- opérateurs fret des Chemins de fer na- 
ront sans heure de &part fixe et la fré- tionaux tchéquss et slovaques, ont &ci- 
quence sera portée à six trains par heure. de le 24 juin dernier de fusionner. Avec 
Les MS considèrent qu'avec une telle den- un volume transporté de respectivement 
sité. de circulation, &s que le voyageur se 90 et 5û millions de twines par an, la 
pesentera en gare, quelle que soit l'heu- nouvelle soc%t& sera de la même impor- 
re, I trouvera toujours un train prêt au dé- tance que PKP Cargo {Pdogne) qui est 
part. Un inconvénient majeur de ce princi- le plus important transporteur européen 
pe est que les voies de départ des trains apres Raition. . - - - .  seront &galement varlablea; les NS pro- ES .- q , . - *  . > - 9 mettent d'adapter les systémes d'informa- RUSSIE 'kk,t '!.: ' ' _  . 
tion pour diriger efficacement les wya- Lesconstructeurs Tmnsmshho#inget 
geurs. Le but de cette opération n'est pas Bombardier Tramporfafion orif &cide de 
la suppression des retards de train, mas fonder une nouvelk soc&&. Bapti- 
une utilisation plus acace des inf rastruc- Transmashhdding Bwnbandier Transpw- 
tures. Par la suite, ce princiw sera pro- fation, la société, détenue à part @ale 
gressivernent &tendu aux autres axes cl@ par les deux constructeurs, a pour but de 
la Randstad ( r é g i  comprenant Amstor- d@dopper une nouvelle @neration de 
dam, Den Haag, Rotterdam, Utrecht et Le- 
lystad, A forte densité de population). 

LUXEMBOURG 
Le 7 avriI 2008, les automotrices B deux 

niveaux de la serie 2200 des CFL ont enfin 
reçu leur homologation pour circuler sur 
VAthus-Meuse" entre Rodange et Virton. 
Le trafic est désormais partagé entre b s  
automotrices des séWs 2000 et 2200, et 

lmmotiveç pour le marche russe, basée 
partiellement sur la technologie de la 
T M .  Pour la pédode 2008-2030, k a  
Chemins de fer russes remplaceront pas 
moins de 23.OW3 locomotives ! 

ALLEMAGNE 
La DB a l a n d  un appel d'offre pour la 

fourniture de 130 A 300 trains a grande vi- 
tesse. Ils devront avoir une vitesse com- 

les rames à deux niveaux DOSTO trac- 
t& par les 4000 : 
7471 départ Virton 06.21 
7077 depari Virton 06.44 (4000) 
71 82 départ Virton 07.08 (2200) 
8658 arrivée Virton 18.06 (2200) 
8667 arrivbe Virton 18.39 (2000) 
8668 arrivbe Virton 19.W (2200) 
8669 arriwee Virton 19.29 (4000) 

prise entre 230 et 250 kmlh et avoir uns 
capacitb de 500 à 900 places. Ces rames 
sont appeks  B remplacer d'ici 201 9 tous 
les trains IC longue distance tractés par 
des locornoüv~s (série I O <  le plus sou- 
vent). Une partie des rames avec vitesse 
de 280 kmh remplaceront les 59 rames 
ICE 1 vers 2020 et les 44 rames ICE2 
vers 2025. 
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pl île de Tahan (République de Chine), longtemps &onnuesous l e ? o m , e  ~&rmose (les mariris portugais l'appelaient llha Formosa et 
- clas$<dou~ce nam qu'elle a &f4'd&slgn4e'peCii'danP$~rrt+~&p+~i&de ,arif&;edâ#x ann&&, lA960), se Sifue a;u'cçud:e$t;de la mine conti-' 
"&fal;..a~o ost:$bpar6e da celle~ci par lë d&r$lt d,& .Tal?van:guii: dans!s-sa,passe-e plus étroite, fait t50 K h .  L We est bord& au nofd, 
paY.iaher de 'Chine de l'Est, -d'l'est par l'Océan PaciFi@ue:ef&ifUsud par la mer de Chine au Sud.  Taîbyaï+a unê suprTicie de p+'de 
~ $ U M  kMZ. ~11e fait 394 km de long sur 144 de iatge e+$t mflsfltuée de moTaçyes eçcarpêescoqertes de végé,tafions tropicale et 
subt@icale. Le réseau de ,TRA (Taiwan, Railww AdminJs@!oti) ~'é+nd-su> .los+ km-à $cartenient h$Wque,(?0g'/ mm), dontdS4 km 
a dhubte voie &7?0 km ëlecfrifi81;. Le réseau. est c6m~l&& ;par une Ilgne à grande vik '~~ke rellant T-i a Zuoying (345 km - voir EN 
LIQNES .84 page 31) ainsi que par une ligne de nîrrntagne de'77 km;oos&e P. It&ca&ment étrdltae 762 Mm. 

Ci- : les 386 km @e /igne non &ec&&s sonf le pius souwut:decbuk llgnes seco@Jes surlesqilelIes mfent &s atmmils Diesel mes 
k ~ l e s .  Ici, c'estin engln de la M e  DR 2800 f ab r lqué~r  T W u  Car (JapoqJ'de 4982 6 <lM4, pbot&phb en Taitung le 25>mais 2008. 

~i:dessous : les six rames électriques pendulalres "Taroko" (série T f000) é huit voitures sont les plus modernes des TRA. Cons- 
f i t e s  par Hitachl au Japon, elles furent mises en service en 2007. Hualien, 2% mars 2008. Tomas MEYER-EPPLER. 



Les trains "Tm-Chiang" ressemblent aux /CE .I allemands; ils ne peuvent toufefois circuler à plus de 730 km/h. Les locornofives 
unidirectionnelles ont été fabriquées par UCW en Afrique du Sud ef les voitures par Hyundai en Corée. Cidu, 27 mars 2008. 

Les plus anciennes automotrices électriques (série f00) ont été construites par BREL en Grande Bretagne en 1978 et 1979. 
Chaque rame est formée de cinq voitures dont une seule esf motrice. Arrivée d'une automotrice à Cidu, pas loin de Taipei, le 27 
mars 2008. Tomas MEYER-EPPLER. 



-Le service sur les lignes secondaires est assure par les autorails a une caisse de la série DR 7000 à deux bogies. Un train corn- 
posé de deux autorails arrive a Chintung, terminus de la ligne "Pimgsi", tout au Nord de Taïwan, le f 8  mars 2008. 

Les 97 locomotives des séries E 200, E 300 et E 400 prédominent en tête des IC (voitures oranges) et IR (voitures bleues). Ces 
machines ont été produites en Grande-Bretagne par General Electric en 1978 et 1992 (E 200), en 1978-f979 (E 300) et en f980- 
198f (E 400). Les vitesses diffèrent, allant de 100 km/h pour les E 300, 110 km/h pour les E 200 et 130 km/h pour les E 400. Le 

cf6  par k E 234. Tomas MEYER-EPPLER. 



Le chemin de fer foresfier d'Ajishan relie ChJayl, une ville sifuée 9 30 m au-dessus du niveau de la mu,  a Alishan (2216 m d'altitude) et 
Jhushan (2451 m d'alîiîude). De cetde demi&te gare, on peut observer depuls une plabforme le lever du soleil. Le 24 mars dernier, c'est 
la brume qui malheumusement Btalt visible, Les locomotives Diesel ont 'été Ilvréeç par Niwon S ~ ~ P J O  dans les ann*es f980. 

Taïwaii est le seul pays en dehors de 1'Amérique ou il exisfe encore en service des locomotives B vapeur du type Shay (à f r a ~ s -  
mission par engrenages). Ici c'est la Ioeomoüve 31, fab'riquie par ~ i m a  en i917, qui assure un service nostalglgue sur la l&n@. 
d'Alishan d Jhaoping, A plus de 2200 m d'altitude, le 23 mars 200&. TBmas ME YER-EP PLER. 



1 
Dans le milange Mtéroclik de voitures de tous types &- 

( dées à la Belgique cortforndment aux Bispoaitiiona du TraM 
) de Versailles du 28 juin 19.1 9, se trouvait un grand nombre de 

voitures d'origine prussienne et bavaraise h 3 embux, no- 

( 
tarnmnt dss : 
- C3i Bay99ei (3e classe, 3 msieux, lntercirculatlon sans 

saufAets, origine bavaroise, construction 1899): 
- C3iBay13 (idem de 191 3> 
- BC3iPr05 (26 + 3e classe, 3 essieux, Interdreulath sans 

soufflets. oainsi pfusabnns, mmhwtlon 5 91 0); 
- BC3iPrl O (idam de 1010); 

Les voitures bavaroises ont ét% num4rotées dans la &ris 
56.102 B 55.392, bs grussknnea dans la &rie 52.801 i 
52.868. Ces voitures formaient ensembles avec d'autrea 
types de véhicules èr 3 amieux "Amistice" le typa X de la 
SNCB. 

Dans les annkw 1930, la SNCB ise coupla deux I deux : 
une voiture B + une voiture BC (A = l e  classe, B = 2s ctas- 
se, C = 3e dasse), et les inventoria dans le type T, Gris 
83.000. Du &té où elles éfaiernt accouplées, elles rewrant 
un soufflet d'intercirculation. Leur autre extrémiW était fer- 
m8e par une mie. I l  n'était donc pas ~ s s i b l e  de paser  
d'une rame & I'eutre pendant la marcha du train. 

A I ' d g i ~ ,  les voilures bavaroises &hient t d e a  balcons 
ouverts. A une certaine &mue, quelques unes de ces voitu- 
res eurent: leurs b a l m a  km&,  par b placement de gortih- 
res dmites QU b b L w  ch &wpl#tbn.  La BC B.551 wprt 
mbme des p - b a  des deux &Les ! 
Etant donk que le prix de revient de cette transformaüan 

A la fin in d e s  iS90, h o  Ctwmïns de fer bavards m h n t  m 
semice k s  vMum & type #i (40 190, brs rurdflcatb &s 
c a p r n s & ~ ~ ~ r n ~ m ~ k m c M , k ~ & i i e l f C k i l  
C3iSay). Yaici & iroitum bavaroise du t p p  C3i (Bayf3) l22fg, tau- 
jours - sa Iwdia hiramise. Ce* sws-s&h fut ca&viie #e 

Hitdt troo &k&. il fut diMc%& de ne d u s  fermer les b a h n a  oar L m ' -  itiaReftra ch w a i ~  ~~~~~ W P  e y f w  et 



- ~ ~ ~ ~ ~ ;  - d,mx wh- cfat typa my1a33:  
- w ~ w g a t l y p e r ~ ~ a + w & ~ r f u ~  
c3FbyT3 (au vb-j; 

- ~ ~ E & l ~ c 3 f B a y 3 % s u ~ l a + ~ i r o ~  
t yp  BCSW5 # BC3iPHB. 

L e ? s ~ ~ ~ ~ ~ k - ~ W ~ ~ * C : +  
CB. b v&wm k m m w  ,Amratnt um i*tdtm~ wtnt ml: 
rina &a ksmi wdtuirw C mm: Wl BG; 

. . . . . -- -. - 
< " < i);Jbm - ,;,y> ., ; - fl!:, La voiture BC W.%, aceoupf&i? aveê ,a >aitun&~.%:t~la;di;~i- 

te). Ce véhicule d'origine bavaroise est toujours ev, fans 1' de vert. La potti&re de gauche est droite. celle de d&j& est 
bombée. C& rame T ;vaif la c-~mposit&n Gû +, CL - 

' Photo Ghupe-SNCB, 

La voitum BC 83.580 (d'origine prussienne), avec une plafe- 
forme avec po- d r o i h ,  et une ouverte, asmuptés b ;- 
la voiture 83.380. Les voltures prussiennes Cfaient reconnais- 
sables d kur toiture pourvue d'un Ian&rneau et au nombre de 
fert6tres : 6 (ï pour tes bavamises). Photo Groupe SNCB. 

EN LIGNES 87 1- 



riginr ywffssi#i?p~g {fm B C 3 i M 0 )  était iccoupMe avec k voiture bavaroi# fC3iEay99aJ 83.3F& Elle ai 444 radiés pw klr # 427 
du Y7 d t b m h  $W. B r n o  DEDONCKER, collection PFT Q 

Ctraqw m p a A l m n t  amlt sa propre toilette. En gédral  ces 
r a m  aveknt la oomposltbn BC + C. Toutefois. sur la v o i t u ~  
BC 83.530, le soufflet d'intercirculaüuüon était mont8 du c6t8 de 
la d m  B. Cette rame avait donc la disposition CB + C. Cela 
fait pmser qu'au &but des transformations en voitures T, l'on 
avait transforw le cwnpartiment C en B, et que lors de la mo- 
dification des cornpafiimsnts 8 rn compartiments offant moins 
de places assises, d a  fut appliqk à cette voiture. 

gressivment repeintes en vert foncé lors de leur passage en 
atelier a partir & 9955. 

Les voitures C m y r m t  les nurrkros 83.301 B 83.475. Les rnix- 
tes BC reçurent les no 83.501 A 83.675. 

Comme les voitures c o u p l h  remplaçaient Les anciennes vai- 
t u r e  dites "Trains-Tramway$', on b s  nomma " T T  dans piu- 
sieurs documents officiela; d a  est égalemnt valable paur les 
voitures c k  types S (voiium cwpl6ea d 4 essieux) et U (wi- 
tures couplées à 2 essieux). 

Le wimbre de p l e s  assises est resté incham dans bs  mi- 
tures prussiennes : 16 en B et 26 en Cê. Dans k s  bavaroises, 
les deux banquettm se trouvant face aux toilettes ont i t B  sup- 
pritrnh, réduisarrt le nombre de places assises en troisibme 
classa de 46 A 40 dans les vrituws BC, et de 66 a 60 dans les 
voitures C. 

Plus tard, trois autres voitures furent incsrporks dans !e type 
T, numérot&s 83.476,83.477 et 83.478. Celles-ci se trouvaient 
mentionnées dans les listes comme ayant été mises en servi- 
ce c o m m  voitures non couplées. Elles ne subirent aucune mo- 
dification extérieure. L'existence de voitures BC avec des nu- 
méros cc-*--- qdants n'a pu gtre établi- 

Les voitures Tétaient peintes en deux tons de v&, avec bande 
vire  SOUS les toit et noirs. Elies furent pro- 

I 
La ~oiture BÇ û3.612 ( p h &  de ga#cAe} d'origine prussienne, et la voiture G 83.482 (photo de droite) (I 'wigim bavaroise, m t o -  
graphihs a Sehae&eeBr rn août f9H. Ces deux voitures proviennent d'anciens couplages radids. Les &MX voilures furerif alors 
r4utiIi$&s pour former le nouveau couplage 83.482 * 83.682. Les deux véhicules ne sont pas transformes et pi.8sentenf la Iivr4it 
vfft fonce uniform. Apr& sa r d f o m ,  la voiture 83.682 servit pour la construction d'un wagon porte-auto p u r  k s  TAC (&OH' 
de irBteller Central de Gerslbrugge h23 juin f058). Photo G. DESBARAX, collection Bruno DEDONCKER / PFT. 



+ Le couplage du type T, 
forné des voitures BC 83.843 r 
* C 83.443 en deux tons de 
vert, toutes deux d'origlns ba- 
varoise, i Schaerbeek 
Photo Groupe SNCB. 

' 4 Quatre voitures d'oriaine 
bavaroise garées 9 ~ c h a e r -  
beak en août 1951. En gros 
plan, la BC 83.641 8 gauche, 
et la C 83.420 à droite. Tou- 
tes sont peintes en deux 
tons de vert. 
Photo G DESEMRAX. collection 
Bruno DEDONCKER / PFT. 

. , 
Beux mtPas voitures C B plabs-fwm % r m b  par 
des POtfj&a$. provenant dB rames dorit i& n m & m  1 nloM pa3 étB retmw86, q u m t  fas na 83.479 et I 

8 3 . M .  E h  furent mupl&& mec bs voitures BC no 
83.679 et 83.W, &alment # p k a b s f o ~ m  fer- * p&r clas po*m. 

% amnt k Secmûe Wwre mondiale, ks iPoitum 
T tammm&dnt d Mn triees hm 8ieMCçe. Sawnt ,  
ce n ' a i  qu'un 8- deux W ~ b l e s  oçiuptb qui &tt 
M. tai secmde vokum etait alors cou* avec 
une mrh sudvante. Cs fut par exemple b cas e t  
ka rame T 83.317B3,517 mise h m  w w b  Be 11 fe- 

m i  i 

1' , 

Une rame h souplage T avec. en f(te, kr Ç &,#O0 r BC 83.6bO [d'or+ 
gin& bairarolsail. C i  coudaae fut h, dernjdr avoi'r &t& mis hors sewj- 
ie, la -4 nov&bre 1 9 ~ .  E I I ~ s  opnt ~ n t a s  m vert uniforirio, 
Photo Gmvpe  SNOB. 

wbr  1941 et dont la vdture üC 83.517 mut-& 
rotée 83.m apr& mn avec la 8 83.480. 
C'& ahsi que la &rie kit mcore çomptae avec le$ 
numdtw 83.4ûld183.494 GI 83.4Bû B i33,4Mh). ha WC. 
ture 613.495 wmbb 4tre uw voiture b a r o h  pro- 
rimt d'une autm @&%, incorporBe dans la &rb T. II 
est &vident q m  €aw v&htçubs furent couplés h 
des witum BC proirenanint dancimm wuphges gui 
v w i t  k s  nundrcm 83.681 83.8W. 
Gerteinm tkn me voitum Mcupbr&rits Turent Mme 
enum&ot&s d m  fois; c'est le cas $bur e Bc 
85.659 qui devint la EC 83.679, puis la BC $3.882; 
ou mmre fa C 83.464, qui d d n t  la C 83.482 puis 
h C 83.490. W ~ o i t u ~  kirmt chei-s & C ~ S -  

se; par exempk la C 83.450 fut tmnsforw en BC 
83.634. 

La premlhe T A are mise hors srnice wirnmciai 
fut la 83.3W83.5W, ra&e en avril 1938 pour une, 
raisan irîcoriwa (accident 7). 
La suivmte fut-la 83.467183.657, dwt la MRUR C 
83.457 fut r&&e tandis que b swt de la voiture BC> ' 
$3:657 est inconnu. 
En octube 12637, la voiture BC 83.523 est réfom&, 
mais s m  toutefois diparde plus terrd et achgvera sa, 
carrihm te 2 avril 19%. 
Lai quzitFieirie m m  M i  est la 83.389183;589, ew 
nowmbm I W. La wituture BC 63.589 W mnurn&o- 

C 83.6B.1 et f&accoupk a w  ta C 83.+9 y l  de 
vint la 83.481. tes miturets C ~.3BS,&&,83.5$j:f& 
mt femillh. 
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Lee dernihres voitures du t y p  T disparurent &finiavwmnt 
du réseau le 4 novembre 1959. Acette date, la rame 83.4QOI 
83.600 fut mise hors service commercial. Toutefois, ce n'est 
que le 13 avril 1982 sue fut miss hors s e w k  la voiture 
83.494 qui se trouvait alors gar& A l'atelier des voitures de 
Schaerbeek. Ce véhicule fut réutilisé comme lmaf p u r  le 
Service de [a Voie - Groupe de BruireIles. sans s v d r  et& re- 
numérotb. La rame 83.494183.894 a été rhform& le 31 août 
1955 et 6tait mentlonnke "e) envoyer B CWMeckebn gour 

1 
démolition". La 33.494 fut toutefois dhmfie sur ptam A 
Schaerbeek. 

B p r h  leur mise hors 3ervlc.e commercial, b n  m m b  de voC 
tures du type T furent encore r&utlkees mm ~~~ da 

pour 1s TAC [Trains Autos Couchetm).  Las 15 premiers fat- PHOTO BD-164 Les premkrs wagons porte-autos utiIIsés pom' 
mt construits en 1956, les 15 suivants en 1957 (Voir ce les Trains Aulos Couchsaltes (TAC) furent construits z)  l'aide des 
suiet k EN LIGNES 6û et 61). Cessieu dki maieu fut wppfl- châssis d'anciennes voitures d'origine bavgroiçe, provenant de 

md, tandis que les essieux extérww furent d&pk& de 56,s la serie des voitums typa T. Ici, le wagon type Hkckss 1.042.028 
pliafographit5 d Schaerbmk le 28 mars f959. Remarquez aussi le cm vers le mil& du châssis. Une nouvelle -se fui mnsmii- 
mnd .28. DED ONCK ER. fion pFT. te. 

D'autres &%sais servirent i Ia mnstrudiwi de wagons Fwry 
Boats des types 5030A (puis 503085 et M}. 

C k k s  DCSIWBEffi 

AprBs leur r&fom,  de noRtsreur wagons gode-autos furent 
r&ffectds e m m i  v&Rlwks ds servi&. ~ ' s n ~ i e n  wagon n' 4 
Pi ûû 218 OBd) fut artiiissi consme focah Ce v6hicule provient 
de la prem#re s l r h  de wagorsa purtesu fos (.f i 15) cons- 
indits sur *IS châssis & voiiurea T fadiées. lis étaient rgcon- 
n a l @ s a b b  au nombre & porbs coulissantes (3 par côte) et 

ievrs portes d1exfr4miM fermées par des volets enroula 
bles. FemandllBAES, jüilbt f981. 

La wagon no 8 (ancien no UIC 21 88 21 87 008) fut uti1i& par la so- 
ciétt5 AUXELTRA Comme wagon plate-forme pour travaux a h c* 
thnaire (typa 9472B2 - no UIt 30 88 9472 378-8P). Le n08 est tw- 
jours pdsent sur te v6hicwle. Fernond MAES, juillet T989. 

La société ENOEMA utilisa également plusieurs de ces wa- 
gons pour les trsiraux d la catkaaife. Le w a p n  type 94728 i 
(ri" UIC 48 88 9572 275OPJ 1 Aguizen, k fer novembna 1989. 
Charles OCSINBERG. 1 1  

riustetirs wagons furent réaffert6s aux trarains de rdevage. Ici, 
celui de Hasselt (type 9582Bd - ns UIC 40 18 0582 8M-d). C'est un 
wagon porteaut~ de la seconde série (f6 $30) avec E porte6 sur 
lm parois laî&ales. Des fenêtres ont 8b5 placées et les extrdmj- 
tks transformées. Hasseff, f9  avril 1984. Charles OCSIWBERG 





20 juillet 1957, k dlrect f651 Mons - Schaerbeek, remor@ par la 20f.027 (futurs 3B2Y) du ddp6t d9-:;,i; 
Haine-St-Pa,,, e, va abvr u=i "Ans quelques mètres les quais de Nimy-Maisièr@s. Photo Bruno DEDONCKER, colleclion PFT O. --' -, 

$fais dam h service, N.@miéres ne se permettait pas un sml&faüt &at&ntion. Osant Gui dmanhr s i  je pouvais f a h  tourrner h manive& com- 
mandant h fermeture du passage d niveau, j e  mefk ra6rouer wrternmt : et qua' encore ? a ~i6ord; c'est un danger mortelde tacher d tout ce& quand 
ûi1 m sait pas ! Et puis, $ai un ordm pré& dm 1 é p C j e f l e c t u ~  m tâches h n e  après l'autre, pour nejarnici en oubLier aucune ! Gamin, va ! 

&ür ritn6iir nos bonnes relat~m, ilm permit de dicrocher un com6iné ti t2phon~ue où je poumis entenhe (és annonces de passage des trains. a- 
fense de parlér, garhr le s i h c e  a6sofu. Je n~ pourraispaspéck-er comment fonctionnait cette espèce de suivi des rnouvemenfi car, dans mon souve- 

nir, $y mait surtout un autre tékphne, avec une sonnerie, par CequeCie coBgue du 6hck25 de Ç f i h  ou ce& du 6Coc&27 de rh.ionsprévemit 1è ca- 
6 i n h  de Nmj-Nai&es de iapproch d i  chaque train. L'infonnatwn était transcrite dans un carnet à Pade dkn crayon : bintuine époque ou &es 

mots réseau ingbmsatyw aurdtent pdongé b Ca& dam un abinte de pe+t ' 

L'Ac& entre Cmnmce ûé Parrivée dbt tram et son passage réelétait mfldtit pourpwruttre B togent dé v e a r  d accoffFpdtr tow~s ses t&he5 Wak 
un jml; Gan mrti q a b  train M d e  inimhandh a i t  wnit; avec un pu & reard m l'horaire p k m .  $&R ! La coude ne &sait ap- 

te. If sne souleai& 60nw chance & I;a de. 
Sans se dmkr qm p l u  L& ciqatunte ans plus 
tard; je riuntrais ces pl; lues suuvertirs qui me 
font jeter un œiI; la c h a p e  fois p$ passe à 
NïyNaisisres, sur kmpi;mçement d~ son h a  

vkw 6w.26. 
Le batif rfrr quai de la halte & Alimy-MaitaitWes &tait $ltuL tout près du pont fran- 

Phi&ip PIwp?: ehissant k canal, c8t6 Maas. Photo DIEU, 15 ftovembre ?973. 

EN LIGNES 87 !k 



Nés en Belgi 

&T Le wagon couvert servant de boutique. Ce 
véhicule portant le type Kn possède une gué- 
rite. Wllage bédouln de Wadl Rum, 30 décem- 
bre 2007. Philippe VERELST, 

1 

JORDA NlE 
Le Chemin de Fer du Hedjaz reliait 
à l'origine Damas (Syrie) a Médine 
(Arabie Saoudite), en passant par 
la Jordanie. Construit à I'écarte- 
ment de 1,050 rn, il avait une lon- 
gueur de 1320 km. Son but était 
purement militaire, le transport des 
pélerins vers La Mecque n'ayant 
été qu'un prétexte-les travaux, en- 
trepris en 1900 par tes Turcs avec 
assistance allemande, furent ache- 
vés en 1908. 
Cette ligne fut mise hors service 
durant la Premiére Guerre mondia- 
Ie, lorsque E.T. Lawrence ("La- 
wrence d'Arabien) prit la tête de la 
révolte arabe, et organisa de nom- 
breux coups de main contre ce 
chemin de fer, d'une importance 
capitale pour les Turcs. Après les 
hostilités, la ligne ne fut jamais re- 
mise en service au-delà de la fron- 
tière entre la Jordanie et l'Arabie 
Saoudite. 
A l'heure actuelle, ta voie ferrée 
existe toujours entre Damas (Syrie) 
et Ma'an (Jordanie), mais le trafic 
est pratiquement insignifiant. 
En 1975, une nouvelle ligne est 
venue se greffer sur l'ancien Che- 
min de Fer du Hedjaz, entre Batn el 
Ghul (au sud de Ma'an) et le port 
d'Aqaba (116 km), exclusivement 
pour le transport des phosphates. 
Cette ligne passe à proximité de 
Wadi Rum. Dans ce village bé- 
douin se trouvent deux anciens wa- 
gons construits en Belgique par 
Baume & Marpent à Haine-Saint- 
Pierre, vraisemblablement avant la 
Première Guerre. Ces reliques du 
Chemin de Fer du Hedjaz ont eté 
amenées dans cet endroit insolite 
(avec quelques bouts de raits) pour 
servir de ... bureau de tourisme et 
de boutique ! 

Philippe VERELSX 

Le second wagon sert de bureau 
de tourisme. Il porie k numéro 
868 et le type KFe (7). Wadi Rum, 9 
ocfobre 2007. 
Gust OPDEDRYNCK. 
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U Pin's Iommotiw Diesel type 201 B2.54 169 

O Pin's locomotlv% Diesel serie 60 vene €2.50 l e p  

O Pin's lowmotlve Olesel sérk 60 jaune 42,511 I 6 g  

O Pin's lowmotive &leclrique 101.012 bicolore E2,5ü 16g 

O Pin's lommdve 4lectnque 701.012 vert l a n d  €2,5(] 16g 

P Pin's lowrnoüve 1 vapeur type 81 1 62-90 169 

63.n 105 

P CP 8 ii 17 : 10 cartus noir et blanc des gares de Çponiin, Frarneria, Ciney 
(2 X). Gouvy. St. Ghislain. Tmis-Ponts. Remouchamps et Huy : 

€ 5 . 0  80 

P CP 21-28 i 8 m r b  des gares de Dorinne. Evrehailles (2 X). Pumde. Mons 
(2 XI. St. Ghislain. el du viaduc dYvolr € 4.00 80 g I 

P CP 29-36 : 8 cades des gars* de Brugge. Oogtande. Marbehan. Bruxelles 1 

U Vapeur en Belgique iames l e t  II ( P r  Phi! Oambly) par tome f 48 ,M  kp 5 

O La IBna du Luxemburg (Ed. CFFL) € 24,60 765 g 

Li Lsç lomç plycourant de Paris-Bnixelbs - volume+ l e %,69 400 g 

- volume II e 36,69 550 g 

i Les Vicinaux du groupe de ieuven C 24,M 800 g 

U En Belgique sur les rails d'autrefois (Ed. du Cabri) C 32.23 750 g 

U Les Vicinaux du Brabant é 42.14 kp2 

O BRUXELLES - TERWREN (Ediblanchart) E 57.00 kp 2 

P Architechire des gares (twne 1) 8 46.64 10509 couverture cartonnée rigide - 
P Architsclure des gares (tome Il) P 46.64 $0509 

P M a d e  vicinale en Belgique € 45.00 1095p 

Li La I i ne  38 (G LWEUNE. O. FUNKEN < 23.00 750g 

obtenues au format 10x15 
a menrlon NB (par exemple 
blanc. ATTENTtON : numéro 

le, lettre, courriel ou fax. Da 

,EN LIGNES précédents ne sont plus disponibles I 
~Ren%eignemenia et commandes : 
P +32(0).65151.07.78 - Faw : +32(0).651&4.45At - R martinserg&Q@skynet.be 
(Utiliser ceHe adresse obligatoirement pour les commandes par mail) 

3 Prix par photo P1.00 7 g  

--- ,.lotos de Bruno DEDOWCKER publiees dans les EN LIGNES, et port- ... 
la mention PHOTO BD-xxx, peuvent étre obtenues au format 13x18 cm sur 
papier nolr-blanc brillant. Numéro(s) A préclwr sur carte postale, lettre, 
courriel ou fax. Pas de dale limite, toutes les photos sont disponibles. Liste 
des photos disponible sur notre site lnternet : www.rifftsri.be 

.O Prix par photo 

:h N' XI i : Un samedi-midi A Lot (EL 38 p. 12) P Annaes disPonibles : 1979. 1980. 1982-1989. 1991- 
1 

1993, 1995. 1997.19913,2003. 2007 : 
O N" 38 , Les signaux mécaniques de Florenville par calendrier : € 5,00 envol : C4,95 \ ., - 

O Id' 44 : La lommotlw 8275 .a C O ~ Q  i b g  : €1 0 envoi : ~ 4 - 9 5  
* C N" 47 : Les 60161 en vert '1970 (15 photos) 
P N' 48 : Catelkr de Berlrix 

'Q  N' 53 : Aumolrices postales (15 photos) 
U N" 57 : Lowûacteursdrie 91 

P N" 60 : Vapeurs chinoises 
O Na 61 : Les 62 en adivU au Luxembourg 

' a N' B2 : Les aukails avant k plan IGIR - sérle 1 
O N" 63 : Les autorails avant le plan IC-IR - série 2 
-0 N' 64 : Les ama l l s  avant te plan IGIR - serie 3 
Q N" 6 5 :  Les 2600 CFL 
.O N' 66 : Les 7301 9 7335 
a N" 67 : Les Ibxtracteurs de la série 91 

D N" 75 : La ligne 141 Court-St-Etienne - Guriapps 

,ü N" 78 : Essalç de la TRAXX en Belgique 
Les commandes sont reçues unlquernent par virement sur le compte ban- 
caire 001-1201789-35 du PFT Bruxelles. Pour les lecteurs &aldant a i'é- 

:.U No 80 : ta P8 et la 1603 CFL sur la LI28 tranger : voir les modal i t ls de paiement B la page 3. Tous nos articles sont 
';O N" 81 : Les automotrices Benelux dlsponlbles lors des JournBis "Portes ouvertes" de notre abrl-musbe de 
O N"82: L e s 1 1 8 1 ~ 1 1 9 2 s v ~ d e s B e n s l u x  St-Ghlslaln. 

F W S  D'ENVOI : riakulez le poids d e  artides cwnmandes et ahut& le m o m t  dss frais 
&envoi 9 mire a m a n d e  (kp = k i b p t )  

2 N" 86 : Dix photos de Z? vertes € 10,OO 75 g 

Kilqmst 5 kg {kp 5) Q 7.15 
Kilopost 10 @ (kp ?O) € 7,15 

TICLE EN VOIE VEPUISEMEHT 

- 
Calendriers LOCO 




