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LE CHEMIN DE FER DU BOCQ

HORAIRES
DIENSTREGELING

OCTOBRE - OKTOBER
lu ma me je ve sa di

5
12
19
26

|

10.12

10.24*
10.28/10.30

10.37

10.44

10.47

10.54
11.01/11.30

NOVEMBRE - NOVEMBER
lu ma me je wve sa di

12.05
|
12.12
12.24*
12.28/12.30
12.37
12.44

12.47
12.54
13.01/13.30
13.34°
13.44
I
13.51

ol 2
9
16

14.05

|
14.12
14.24"
14.28/14.30
14.37
14.44

14,47
14.54
15.01/15.30
15.34*
15.44

|
15.51

16.05
I
16.12
16.24°
16.28/16.30
16.37
16.44

16.47
16.54
17.01/17.30
17.34°
17.44
|
17.51

AGENDA

> Le 30 novembre
Train de Saint Nicolas.

> Le 7 décembre

Train historique de Bruxelles a
Spontin a 'occasion du Marché
de Noél du village.
Réservation obligatoire

ALAF

L'ALAF organise les samedi 8 et di-
manche 9 novembre 2008 de 9 a 17h00
une exposition de trains miniatures.
Adresse : 77 rue de la Gare

4202 OUGREE

Entrée : PAF € 2,50.
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COUVERTURE AVANT

PHOTO 87-01 Le 28 juin dernier, le PFT organisait un voya-
ge d’adieu aux locomotives de la série 15. Au départ de

Liége-Guillemins, le train a effectué un périple par Rivage,
Marloie, Libramont, Bertrix, Florenville, Bertrix, Dinant et

Namur. Arrét-photo a la sortie de Gendron-Celles. PFT.
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COUVERTURE ARRIERE

PHOTO 87-55 Les deux G2000
louées par la SNCB ont été renumé-
rotées 5701 a 5702. Voici la 5701 a
l'atelier d’Antwerpen-Noord le 4
septembre. Tommy MAEREMANS.

PHOTO 85-80 La locomotive MAXI-
MA4000CC de Voith est arrivée le 29
aoiit en Belgique afin d'entamer les
essais et démarches nécessaires a
|son homologation (voir EL 76 p. 29).
Schaerbeek, 2 septembre 2008. J [




Chemin de Fer du Bocq

Les circulations touristiques sur la ligne
128 necessitent un déploiement de for-
ces considérable : pas moins de quatre
personnes sont nécessaires chaque
journée d'exploitation dont un conduc-
teur et un accompagnateur faisant par-
tie de la SNCB.,

Cet hiver, I'équipe de bénévoles voudrait,
outre les travaux d'entretien normaux,
demarrer le renouvellement de la voie
vers Evrehailles-Bauche, gare distante
de Purnode d'environ 2 kilométres.
Cette nouvelle étape permettrait de rap-
procher encore un peu plus les trains
touristiques de la vallée de la Meuse, la
ou se trouve un potentiel important de
voyageurs...

Cette idée vous seduit et vous désirer
participer a I'épopée ? Ou bien vous fai-
tes partie du cadre concerné de la SNCB
et vous voulez rouler sur la 128 ?
Contactez Alain Defechereux au
+32.(0)477/98.91.23.

PHOTO 87-05

Aprés avoir laissé la 8428 a Ciney, la
6077 a pris en charge le wagon-nacelle
Comet utilisé sur la ligne du Bocg. Tou-
jours avec la 202.020, la 6077 a alors pris
la route de Mariembourg, pour y prendre
livraison de la 6019. La nacelle Comet a
été envoyée a Saint-Ghislain pour y pro-
céder a des travaux préliminaires dans
le cadre de la réfection de la toiture de
I'atelier. Cette photo a été réalisée a I'an-
cien point d’arrét d'Yves-Gomezée, lors
du retour de Mariembourg. PFT.

PHOTO 87-03 1 - PHOTO 87-04 | La 8428 a été transférée de Saint-Ghislain & Ciney
le 15 juin. Elle est utilisée sur la ligne 128 pour remorquer les trains de travaux.
C'est la 6077 qui a assuré le transfert tandis que le la 202.020 assurait le poids-frein
nécessaire aux divers transferts. A Assesse, le convoi a été garé pour laisser pas-
ser I'IC J 2110 Bruxelles-Midi - Luxembourg, remorqué par la 1350.

Ci-dessous : la 8428 peu de temps aprés son arrivée a Ciney. PFT.
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87-06 T Durant cet été, la 64.169 a fait son retour sur la ligne du Bocq. Elle a circulé durant les longs week-ends des 21 juillet
et 15 aolit, ainsi que le 4 septembre pour le MOROF, le 6 pour la parade de matériel et le 7 pour assurer les trains réguliers. La P8 est en
plein effort dans la rampe de Senenne, entre Spontin et Braibant. A remarquer, en derniére position, une voiture AK louée a la SNCB-Hol-
ding pour toute la saison afin d’assurer une offre suffisante en places assises. Christian AUCQUIERE / PFT.

PHOTO 87-07 | Le 18 juillet, la 8428 a remorqué un train de service entre Dorinne-Durnal et Spontin. PFT.
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Le PFT il y a 20 ans...
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PHOTO 87-08 T - PHOTO 87-09 | Le 14 mai 1988, les futurs membres fondateurs du PFT organisérent le tout

un train d’adieu aux locomotives de la série 204. Arrét-photo a la sortie de la gare de Gendron-Celles. 20 ans plus tard, le 28 juin
dernier, le PFT organisait un train d’adieu aux locomotives de la série 15. Un arrét-photo fut réalisé exactement au méme endroit.
La ligne est maintenant électrifiée en 25 kV, le batiment de gare et la quatriéme voie ont disparu... PFT.
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Le tournage d’une scéne du film “Sans rancune”, en gare de Dorinne-Durnal.

Yves STEENEBRUGGEN / PFT.

VOYAGE

samedi 28 juin 2008
“Adieu aux 15"

C'est la 1501 et quatre voitures du
type M2 appartenant a B-Holding qui
ont assuré notre voyage d'adieu aux
locomotives de la série 15. Au départ
de Liége-Guillemins, le train s‘est diri-
ge vers Marloie, en effectuant plu-
sieurs arrét-photos (Esneux, Poulseur,
Rivage, Hamoir, Barvaux). Il a ensuite

emprunte la ligne du Luxembourg jus-
qu'a Libramont, section sur laquelle
des arréts-photos furent organisés a
Grupont et Hatrival. Aprés un change-
ment de front, le train a pris la direc-
tion de Florenville, avec arréts a Ros-
sart et Saint-Médard. Alors que le
temps était gris le matin, le soleil fit
son apparition lors du retour vers
Liege. Des arréts furent encore propo-
sés a Paliseul, Naomé, Vonéche et
Gendron-Celles.

PHOTO 87-10 La 1501 a la sortie du tunnel de Vonéche. PFT.

TR,

DIVERS
Encore trois tournages

Décidéement, les prises de vues ont la
cote...

A Saint-Ghislain, deux séquences ont été
tournées : I'une dans l'autorail 4001 pour
le film "Visages”, I'autre dans la gare de
formation pour le film “Rondo”, qui néces-
sitait la présence de cing anciens wagons
mis a disposition par le PFT.

Le 8 aodt, c'est le site de la gare de Do-
rinne-Durnal et le 4605 du PFT qui ont
servi de lieu de tournage pour le film
"Sans rancune". Les scénes ferroviaires
ont été animées par des membres actifs
du PFT qui avaient accepté de jouer les
figurants. L'acteur principal du film,
Thierry Lhermitte, ne participait malheu-
reusement pas aux scenes tournées ce
jour-la. Sur la photo, on peut vair le tour-
nage d'une scéne ol un des héros
longe la gare et, s'apercevant que le
train va partir, court pour sauter dans le
train; d'autres scenes ont été tournées
dans l'autorail. Rendez-vous pour la
sortie de ces films dans les salles !




PHOTO-THEME 87 Le 4 février 1988, une rame vide en provenance de la centrale électrique de Ruien visible a gauche, enca-

drée par deux 60, arrive dans le faisceau SNCB. Aprés changement de front de la 6034, les deux 60 raméneront le train &8 War-
quignies ou, le lendemain matin, il sera chargé de déchet de charbon provenant du terril. Serge MARTIN.

Il y a 20 ans, la derniére poignée de lo-
comotives survivantes de la série 60
(6007 & 6091) fut arrétée. Le 11 juillet
1988, les 6016 et 6086 assuraient un
train de vacanciers pour le compte
d’'Intersoc; il s'agissait alors de I'ulti-
me convoi remorqué.

Malgré qu'elles comptaient parmi les
plus récentes locomotives Diesel de
ligne (mises en service entre 1964 et
1965), les 60 furent les premiéres a
avoir ete réformées (simultanément

avec les 61), avec une carriére tour-
nant autour d'une vingtaine d’années.
La grande crise pétroliere de 1973 et |a
fragilité de leur moteur Diesel peuvent
expliquer en partie cette situation. Il
faut toutefois bien avouer que ceux-ci
étaient souvent soumis a des contrain-
tes beaucoup trop séveres eu égard a
leur puissance, notamment lors de la
remorque de lourds trains de minerais
entre le port de Gent et Monceau en
simple traction ! Un nombre important
de moteurs ont ainsi vu leur bati fissu-

ré ou leur génératrice principale grave-
ment avariée.
Une des carences de la traction Diesel
en Belgique a toujours été le manque de
puissance des moteurs Diesel, calculés
au plus juste et faisant pale figure a cété
des réalisations étrangéeres.
Cette situation n'a d'ailleurs pas changé
aujourd’hui, puisqu'il faut deux ou trois
locomotives 77/78 de moyenne puissan-
ce pour tracter des trains, alors qu'une
Class 66 s'en sort mieux pour un prix d'a-
chat divisé par trois !
Les lecons du passe ne sont
donc pas toujours comprises...

PHOTO 87-14

Le 18 février 1988, la voiture
de mesure ES 601 effectua
une tournée d'inspection
des caténaires sur |'ensem-
ble du réseau. Afin de facili-
ter les changements de
front, la voiture était enca-
drée par les 6016 et 5101. Le
convoi attend le départ a
Louvain-la-Neuve.

Pierre HERBIET.



PHOTO 87-99 Le 22 février 1988, les 6067 et 6034 remorquent un train de déchets de charbon provenant de I'exploitation du
terril de Warquignies (Borinage) et la centrale électrique de Ruien. Le train est photographié a Melden, sur la ligne 85
Oudenaarde - Leupegem - Ruien, aujourd’hui fermée et déferrée. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

PHOTO-THEME 87 Le 11 avril 1988, un train de renouvellement de la voie tracté par la 6016, franchit le canal Dessel - Kwaad-
mechelen & Balen-Nete, en direction de Leopoldsburg. Pierre HERBIET.




Comme le parc Diesel devenait excé-
dentaire du fait des nombreuses électri-
fications réalisées a la fin des années
1970 et au début des années 1980, il fut
décidé de condamner cette série d'en-
gins délicats.

Leur radiation s’étala sur une période
de sept années (entre parenthéses, le
nombre de machines radiées) : 1982
(3), 1983 (10), 1984 (20), 1985 (9),
1986 (22), 1987 (9) et 1988 (12). Au
début de 1988, le parc comptait enco-
re 12 unités : les 6012, 6016, 6032,
6034, 6040, 6042, 6048, 6067, 6070,
6073, 6086 et 6089.

Le 11 décembre 1986, il fut décidé de
détacher, a la date du 20 janvier
1987, six 60 au Service de la Voie; il
s'agissait des 6016, 6073 et 6086 de
Merelbeke, et des 6042, 6052 et
6089 de Saint-Ghislain. Leur point
d’attache devint I’Atelier Central de la
Voie de Schaerbeek.

La 6052, gravement avariée au mi-
lieu de 1987 sur un chantier de voie
a Bertrix, fut mise hors service le 9
octobre 1987 et remplacée par la
6060 a dater du 1er septembre.

Les 6032, 6034, 6040, 6048 et 6067
etaient toujours engagées au départ de
Saint-Ghislain et de maniére spora-

ilya20ans...

|
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PHOTO 87-11 Le 25 février 1988, la 6070 affectée au service ES de Mons, est en téte
d’un train de travaux Caténaires en gare de Jurbise. Serge MARTIN.

dique en téte de caboteurs ou de trains
spéciaux comme les trains de charbon
circulant au départ du terril de Warqui-
gnies vers la centrale électriqgue de
Ruien. Quant a la 6070, elle fut affectée
au service ES de Mons pour remorquer
des trains d'électrification, en remplace-
ment de la 6010 arrétée en 1987.

A la suite d'une pénurie de locomotives de
la série 51 a Schaerbeek, ces 60 furent
également utilisées en trafic commercial,
en téte de trains de marchandises vers
Monceau, Antwerpen, Waterloo, Quenast,
et méme Athus et Gouvy ! Quelques
trains de voyageurs furent également as-
sures par ces machines en fin de carriére.

PHOTO 87-12 Le 23 avril 1988, le train de désherbage opére sur la ligne 123 Enghien - Braine-le-Comte, ici 8 Rognon. Serge MARTIN.




On se rappellera ainsi du dernier IC
Schaerbeek - Lille qui circula le 28 mai
1987 remorque par les 6052 et 6089.

Un an plus tard, le 28 mai 1988, un
grand voyage d'adieu aux 60 fut orga-
nisé par Philippe Dejonckeere. Pour
cette occasion, les futurs membres
fondateurs du PFT repeignirent la
6034 de Saint-Ghislain dans sa deco-
ration d'origine. Le train, composé de
voitures du type M1, a d’abord rejoint
Quiévrain o un grand parallele fut or-
ganisé. Il effectua un périple qui le
mena notamment a Frasnes-lez-An-
vaing et sur la section Enghien - Brai-
ne-le-Comte de la ligne 123, dont c'é-
tait en méme temps le train d'adieu
avant la fermeture et le démontage.

Les 6012 et 6032 furent arrétees
respectivement le 24 mars et le 17 mars
1988, et mises hors écritures le 1er mai
suivant.

Le 7 juillet 1988, un train international
devait circuler au départ de Leopolds-
burg vers la France. Sa traction devait
étre assurée par une 51 de Schaer-
beek; mais cette machine fut immobili-
sée plusieurs heures en ligne a la suite
d'un suicide. Seules étaient alors dispo-
nibles a Schaerbeek les 6016 et 6086,
qui furent donc réquisitionnées pour re-
morguer ce parcours. Ce fut l'ultime ser-
vice assure par des 60 de série.

—ily-a-20 ans—-

Le 20 mai 1988, la 6034, repeinte par les futurs membres fondateurs du PFT dans sa
livrée d’origine, assure la desserte de Blaton. A son retour vers Saint-Ghislain, le
train franchit le canal Nimy - Blaton, a Ville-Pommeroeul. Serge MARTIN.

Les 10 derniéres 60 furent finalement lie a Gleismac, aujourd’hui démolie;
mise hors service le 27 octobre 1988 - 6016 : vendue a Francesco Ventura
avec mise hors ecritures le 1er de- a Paola, toujours en activité chez
cembre. AR.FER (voir EL 77 p.19);

Leur carriere ne s'acheva toutefois - 6032 : démolie en juillet 1993 a
pas ici, puisque 10 des 12 derniéres Ronet;

60 reprirent du service en ltalie et en - 6034 : vendue en 1991 a SEAF a
Belgique : Roma (ltalie), elle se trouve aujour-

- 6012 : vendue en juillet 1991 en Ita- d'hui chez SALCEF a Roma;

PHOTO-THEME 87 Le dimanche 23 mai, elle assure, en compagnie de la 6067 le train touristique 9910 Saint-Ghislain - Blanken-

berge. La rame y est manoeuvrée et garée, et reprendra les touristes en fin d’aprés-midi. Serge MARTIN.




ilyv-a 20-ans...

PHOTO-THEME 87 -

Le train d'adieu, composé de trois voi-
tures du type M1, était encadré par les
6034 et 6048. La 6034 présente sur ces
deux documents son numéro d’origine
210.034. Arrét-photo a Paturages et a
Frasnes-lez-Anvaing.

Baudouin et Philippe DIEU.

- 6040 : démolie a Ronet en 1995;

- 6042 : vendue en décembre 1990 a
LAFESD a Napoli (ltalie); elle se
trouve aujourd'hui chez SALCEF a
Roma;

- 6048 : en décembre 1990, vendue
en ltalie a Francesco Ventura a
Paola; toujours en activité;

- 6067 : en 1990, vendue en ltalie a
Francesco Ventura a Paola; tou-
jours en activité;

- 6070 : en 1990, vendue en ltalie a
Francesco Ventura a Paola; tou-
jours en activité;

- 6073 : vendue en 1991 en ltalie a
Francesco Ventura a Paola; tou-
jours en activité;

- 6086 : vendue aux Carrieres de
Wallers (Momignies); aujourd’hui,
préservee par le CFV3V;

- 6089 : vendue en juillet 1991 en Ita-
lie a CLB a Borgo Vercelli; se trouve
aujourd’hui chez Salvatore Esposito
a Caserta.

Certaines de ces locomotives sont sur
le point d’avoir passé plus de temps en
Italie qu'en Belgique !

PHOTO 87-15 |

Le samedi 28 mai, Philippe Dejonckee-
re organisait un voyage d’adieu aux 60.
A Quiévrain, un paralléle rassembla la
6034 dans sa livrée d’origine, la 6048
dans la décoration verte 1970 et Ia 6042
en jaune. Serge MARTIN.
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PHOTO 87-60 Le 26 avril 1988, la 6040 transfére une rame vide entre le triage de Saint-Ghislain et la cokerie de Tertre. Le train est
photographié sur la ligne 100, au milieu de Ia réserve naturelle de Marionville. La digue visible au milieu est I’assiette de I’ancien-
ne ligne 100 Saint-Ghislain - Tertre - Ath, déplacée lors de la construction de I'autoroute Bruxelles - Paris. Serge MARTIN.

PHOTO 87-13 Le 3 février 1988, les 6040 et 6034 quittent Warquignies en queue du train de charbon 28931 a destination de la
centrale électrique de Ruien. Une locomotive de manoeuvre de la série 82 assure la téte du convoi jusqu’a Saint-Ghislain, per-
mettant ainsi au train de repartir directement en direction de Tournai et Oudenaarde. La 6040 avariée au début de I'année fut
garée en attente de radiation, puis malgré tout réparée et remise en service. Serge MARTIN.




PHOTO-THEME 87 En ce début du mois de juin 1988, les 6016 et 6086 furent particulierement actives. Deux jours aprés avoir
atteint Gouvy, les voici sur I’Athus-Meuse, cette fois en téte d’un train d’autos vide pris en charge de Schaerbeek a Athus ! Il s'a-
git ici certainement du plus long trajet accompli par des 60. Passage en gare de Signeulx. Jean-Pierre KOOB, 4 juin 1988.

PHOTO-THEME 87 Le 11 juillet 1988, pour la toute derniére fois, deux 60 de série (6007 a 6091) vont assurer un ultime service, et pas
n‘importe lequel. A la suite de I'immobilisation accidentelle de la 5114, seules les 6016 et 6086 étaient disponibles au dépot de Schaer-
beek pour tracter un train spécial au départ de Leopoldsburg a destination de la France. Le train, composé de voitures internationales
des types I6 et I10 alimentées par un fourgon générateur, attend I’heure de départ & Leopoldsburg. FPierre. HERBIET.




Locomotives

série 15

® | es 15 garderont finalement une jour-
née de roulement au-dela du 14 décem-
bre prochain, avec le service suivant
(ER = rame a vide):

7486 Gouvy - Trois-Ponts

ER7486 Trois-Ponts 08.50 - Gouvy 09.10

a vide Gouvy - Liers, 4017 Liers - Gouvy.

Les trains 4028 Gouvy - Liers et 4016
Liers - Gouvy seront assurés par une
automotrice du type 96 (441 & 490).

série 28 TRAXX
® Un nouveau roulement a été créé pour les
trois TRAXX louées par la SNCB (2801 a
2803). Une seule rame encadrée par deux
locomotives suffit pour assurer tous les trains
entre Antwerpen-Centraal et Noorderkem-
pen (un aller-retour par heure). Dénommé
A4, il comprend deux journées identiques,
pour deux locomotives devant encadrer la
rame.

La mise en service de cette relation maintes
fois reportée, devrait enfin démarrer avec le
nouvel horaire du 14 décembre prochain.

Toujours en vue de la mise en service des trains
de voyageurs entre Antwerpen et Noorderkem-
pen, les 2801 a 2803 ont procédé a de nouveaux
essais et parcours d'écolage sur la L4. Le 18
juin, une rame de trois voitures du type 111 en-
cadrées par les 2801 et 2803 a parcouru la ligne
a plusieurs reprises. C'est une telle composition
qui desservira cette future relation.

Ci-dessus : passage a Ekeren, sur la ligne 4.
Ci-contre : la rame quitte le triage d’Antwerpen-
Noord en vue de rejoindre la ligne 4 et débuter
les parcours d'essais. Pascal MARTENS.

A la demande de plusieurs lec- 6221 : 09-12-07 FNND 2117 : 10-07-08 GR 6260, 6268, 6277, 6281, 6283,
teurs, nous communiquons é| 7370 : 21-07-08 FHS 2118 : 03-09-08 GR | 6294, 6299 : 08-12-07 FNND
i % qumbcolso e | 751 | avorte g 2125 150708 G 738701080 PSR
trices et autorails. 7375 : 21-07-08 FHS 2303 - 22:06:08 tT | VENTES
RECTIFICATION ;ggg : ;;:g?:g; ggE 2344 : 19-06-08 LC ;gg; : Ei 87-2832
EL 83 tableau p. 30 - engins radiés | ;a0 . 1703 08 FSR 12359 § MEIOB L ‘ s
5308 : ily a 12-06-07 S 40808 ik [e87d: OOb LG ABREVIATIONS
il faut 13-12- > :2606 : 18-07-08 GR . .
13-12-06 8229 : 01-03-08 NK 2610 : 13-06-08 LT CFL: . Ch. d. f. luxembourgeois
PRISES EN LOCATION 8232 : 17-03-08 NK 2626 31-07-08 LT FKR: Merelbeke
2801 : 21-11-07 FNND 8238 : 01-03-08 NK 3010 CFL : 03-07-08 RI |FM:  Alelier Central Mechelen
Angel Trains 186 123 8251 : 01-03-08 NK 4115 : 09-07-08 RI |FNND : Antwerpen-Noord
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série 28 TRAXX - B-Cargo

La livraison des 40 TRAXX louées par B-
Cargo a débuté en juin avec l'arrivée des
186 196 et 186 198. Les six suivantes
sont arrivées a Montzen le 15 aodt. Il s'a-
git des 186 197 et 186 199 a 203. Au mo-
ment de boucler ce numéro (2 septemb-
re), elles n'étaient toujours pas mises en
service. Elles seront numerotées a la
suite des autres, de 2804 a 2843.

Depuis le 8 septembre, elles tournent
dans un nouveau roulement dénomme
D4, comprenant deux journées (D440 et
D441). Les services concernent des ro-
tations Antwerpen ¢ Montzen, ainsi
qu'un aller-retour Antwerpen - Gent-
Zeehaven. Nous publions ci-aprés les
trains circulant de jour (abréviations :
FGZH : Gent-Zeehaven, FIZ = Muizen,
FNND = Antwerpen-Noord, GMN =

Montzen, LILLO = Antwerpen-Lillo,
ZANDV = Antwerpen-Zandvliet,
D2@@®O® : lundi, ..., dimanche).
D440

44527 @® FNND 05.15 - GMN 08.09
44514 @® GMN 09.24 - FNND 11.49
circule le @ en UM avec D441
52952 @ FNND 15.31 - FGZH 17.31
45603 @® FGZH 18.10 - FNND 20.00
48563 @ ZANDV 10.43 - GMN 13.40
44518 @ GMN 14.25 - FNND 16.58
48583 @ ZANDV 11.49 - GMN 14.30
41548 @ GMN 15.47 - FNND 18.10
40241 ® LILLO 14.50 - GMN 17.30
40098 ® GMN 20.10 - FIZ 22.17

tination de Lourdes, ici au départ de Tournai.

D441
44514 @ GMN 09.24 - FNND 11.49
circule le @ en UM avec D440
44519 ® FNND 15.43 - GMN 18.18
40176 @ GMN 19.47 - FNND 21.59
47067 @ FNND 09.40 - GMN 12.10
44522 ® GMN 15.25 - FNND 18.50
43979 ® FNND 20.09 - GMN 22.40
40246 @ GMN 15.23 -- FNND 18.09

série 57

@ Les deux G2000 louées par B-Cargo
ont été numérotées 5701 a 5702. Le
contrat de location porte sur trois ans.

Philippe GOUSSET.

Elles seront affectees a Kortrijk et entre-
tenues & I'atelier d'Antwerpen-Noord.

série 73

® Les 7391 et 7395 vendues a RF
(Rail Feeding - ex. RRF Rotterdam
Rail Feeding), ont quitte I'atelier d’Ant-
werpen-Noord a destination de Roo-
sendaal au milieu du mois d'aodt, in-
corporées dans deux trains de mar-
chandises. Elles portent les numeéros
RF 103 et 104, a la suite donc des RF
101 et 102, les ex. 7382 et 7394 (voir
EN LIGNES 85 page 13).

PHOTO 87-100 Le 8 mai 2008, la 2019 fraichement sortie de révision générale, remorque un train de charbon a destination de la

T F =

France. Il longe ici les falaises de la Meuse & Beez. Christian AUQUIERE.
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PHOTO 87-02 Le 29 juillet, le premier parcours d’une rame Benelux remorquée par une TRAXX sur l'entiéreté du parcours, dé-

bouche de la Jonction Nord-Midi a Bruxelles-Chapelle. En téte, la 186 120. Wim DERIDDER.

Benelux : mise en service des TRAXX

Les locomotives TRAXX louées par
HSA (Higt Speed Alliance) pour remor-
quer les trains Benelux entre Amster-
dam CS et Bruxelles-Midi sont pro-
gressivement mises en service depuis
le 11 aodt 2008. A cette date, seuls les
IC B 9232 Amsterdam 10.56 - Bruxel-
les-Midi 13.45 et 9233 Bruxelles-Midi
14.15 - Amsterdam 17.06 étaient trac-
tés du lundi au dimanche par une
TRAXX. En fait, la mise en service
etait programmée pour le 1er aodlt,
mais les autorités néerlandaises se
sont rendu compte quelques heures
avant qu'il manquait une signature
pour autoriser les TRAXX a remarquer
des trains de voyageurs a charge; et
comme la personne responsable était
en vacances...

A partir du 1er septembre, la remorque
des Benelux par les TRAXX a été éten-
due aux IC B 9201, 9220, 9232, 9252,
9264 Amsterdam - Bruxelles et 9201,
9221, 9233, 9253, 9256 et 9265 (le sa-
medi uniquement) Bruxelles - Amster-
dam.

EN LIGNES 87
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PHOTO 87-17 Le 29 juillet, la 186 119 est garée au faisceau “Gand” de Bruxelles-
Midi, en attente de l'arrivée de la rame vide en provenance d’Amsterdam. Elle assu-
rera son retour vers les Pays-Bas. Dans le fond, un IC Quiévrain - Liége passe sur
le viaduc de Ia ligne 96N. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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A l'arrivéee a Bruxelles-Midi, la TRAXX
est découplée et toujours garée sur la
voie 22, tandis qu'une autre TRAXX est
immediatement accouplee a l'autre ex-
tremité du train.

Avant la mise en service officielle, plu-
sieurs parcours d'essai et d'écolage fu-
rent mis en marche a la fin du mois de
juillet :

- les 23, 24, 25, 28, 29 et 30 juillet, une
rame Benelux circula a vide d'Amster-
dam a Essen en fin de matinée;

- du 28 au 31 juillet, une rame Benelux
circula a vide d'Amsterdam a Essen
en fin d'aprés-midi;

-le 29 juillet, la TRAXX 186 119 fut
transférée a vide d'Amsterdam a
Bruxelles-Midi ou elle est arrivee a
10h08;

- les 29 et 30 juillet, une rame Benelux
circula a vide d'Amsterdam a Bruxel-
les-Midi (arrivée 12,10 - départ 14.52).
A chaque fois, la TRAXX a l'arrivée
était remplacée par la seconde
TRAXX se trouvant a Bruxelles-Midi.
Plusieurs accouplements et découple-
ments furent réalisés pour familiariser
le personnel de gare.

HSA loue 12 TRAXX a Angel Trains, nu-
mérotées 186 111 a 122. Quatre machi-
nes (186 113 a 116) ont recu une déco-
ration rouge. Il semblerait que cette li-
vrée ait provoqué un litige avec Angel
Trains. Cette société refuse en effet de
voir ses locomotives repeintes ou péli-
culées et n'autorise qu'une renumérota-
tion et la pose d'un logo.

@ EIB6120 @

PHOTO 87-56 Le 29 juillet, arrivée a Bruxelles-Midi de la premiére rame Benelux
remorquée a vide au départ d’Amsterdam par la 186 120. La rame retournera plus
tard a vide vers Amsterdam, cette fois tractée par la 186 119 qui était arrivée dans
la matinée a Bruxelles-Midi. Wim DERIDDER.

Quel avenir pour les 11 ?

Les 11 cédent progressivement la traction des trains Benelux aux TRAXX. Les loco-
motives disponibles pourraient étre engageées sur les |IC Schaerbeek - Mouscron.
Décision dans les prochains semaines...

Le 24 juillet 2008, la 186 120 assure un parcours d’essai et d'écolage entre Amster-
dam Watergraafsmeer et Essen. Passage a Zevenbergen. Michel de ESCH.




259 Bad Bentheim - Gent-Zeehaven, remorqué par les 7785 + 7780, traverse la gare de Tilburg. A gau-
Armand BEERLANDT.

Le 16 mai 2008, le train 46
che, un train ACTS ftracté par la 5814 (ex. 58003 British Rail) attend la voie libre.

PHOTO 87-19 Le 26 juin 2008, trois locomotives de la série 77 manoeuvrent au triage de Gremberg (K6In) pour se mettre en téte

du train 44538 Gremberg 17.30 - Antwerpen-Noord 22.15. Michel HANSSENS.
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Automotrices - autorails

type 96

Les automotrices du type 96 bicourant
(441 a 490) tournent dans un roulement
comportant 38 jours. Elles sont enga-
gées sur les IC C Lille - Oostende/Ant-
werpen-Centraal, IC D Lille - Liers et IC
G Oostende - Antwerpen-Centraal. Les
samedis et dimanches, elles assurent
egalement des IC | Charleroi-Sud - Ant-
werpen-Centraal. Elles assurent égale-
ment quelques parcours “exotiques” : IC
1920 Tournai - Schaerbeek et 1944
Schaerbeek - Tournai. A partir du 14 dé-
cembre 2008, elles seront visibles sur
les trains P4028 Gouvy - Liers, 4016
Liers - Gouvy, IC 4519 Charleroi-Sud -
Essen, 4544 Essen - Antwerpen-Cen-
traal et 4527 Essen - Charleroi-Sud.

type 301-440 “Break”

La 325 est sortie de révision intermé-
diaire le 30 juin 2008, mais toujours
pourvue des logos CFL, alors que la
326 était ressortie avec les monogram-
mes “B".

série 800

A partir du 14 décembre prochain, les
800 assureront du lundi au vendredi la
majorite des trains L Namur & Wavre.

PHOTO 87-21 T La rame Thalys PBA 4536 est la premiére & étre équipée de I'ETCS.
Durant tout le mois de juillet, elle a procédé a divers essais en ligne, vers Paris-Nord
et Amsterdam. Le 2 juillet, elle fut testée sur Ath - Enghien, Enghien - Esplechin, Esple-
chin - Blaton, Blaton - Esplechin et Esplechin - Bruxelles. Entre Ath et Enghien, la rame
a emprunté les liaisons L1/1 et L1/2 permettant de relier la ligne 1 a la ligne 94 entre la
base du Coucou et le point d'arrét de Silly. Les 17 et 18 juillet, elle a effectué des par-
cours de transition entre Mons et Aulnoye, Tournai et Lille et Mouscron et Lille, dans
le but de s’assurer de la bonne commutation de I'ETCS au passage des frontiéres.
Notre photo montre la rame 4536 en gare de Ath le 2 juillet. Pierre HERBIET.

série 41 cembre prochain, du lundi au vendredi,
sur certains trains de la relation L Kor-
Les autorails de la série 41 de Merelbe- trijk © Brugge.

ke seront engagés a partir du 14 dé-

PHOTO 87-22 | Ces derniéres semaines, de nombreux transferts de rames &
grande vitesse ont été réalisés. Le 1er juillet, une rame Thalys dépourvue de ses
motrices et tractée par la 36037 a été transférée entre I'atelier SNCF d’Helemmes
(Lille) et I’atelier TGV de Bruxelles-Midi. Un fourgon DMS était accouplé en queue
de la rame. Elle transita par Tournai, Saint-Ghislain et Mons. Passage du convoi a
Antoing. Philippe GOUSSET.




série 151 a 270

Les automotrices de la série 151 a
270 sont les plus anciennes du ré-
seau. L'arrivée des nouvelles auto-
motrices Siemens a partir de 2011
marquera vraiment le début massif de
leur radiation; les plus vieilles affiche-
ront alors 50 ans ! Pratiqguement,
elles ne sont plus affectéees qu'aux
services locaux (trains L) sur les rela-
tions reprises ci-dessous; toutefois,
des automotrices des séries 600-700
et 960 CityRail peuvent éire affectees
a ces trains tandis que les 151 a 270
sont utilisées dans les roulements
des 600-700 et 960.

Kinkempois
Huy - Namur, Ottignies - Tamines,
Namur - Jemelle, Liege - Welken-
raedt - Aachen, Liége - Tamines,

Liege - Verviers, Liége - Landen,
Verviers - Spa-Géronstére.
Charleroi-Sud

Charleroi - Erquelinnes - Jeumont,
Charleroi - Mons, Charleroi - Braine-
le-Comte, Lutire - La Louviére-Sud,
Mons - Ath, Mons - Soignies, Namur
- Ottignies. Notons en période touris-
tique les trains 6904/6954 Charleroi-
Sud -Blankenberge et retour.

QOostende
Kortrijk - Gent, Kortrijk - Zotiegem,
Kortrijk - Brugge, Gent - Brugge,
Gent - Mechelen, Brugge - Zeebrug-
ge, Bruxelles - Dendermonde, Ath -
Geraardsbergen.

Stockem
Liege - Jemelle, Namur - Ciney - Li-
bramont, Libramont - Arlon.

e —
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Eurostar

Le 30 juillet, la rame Eurostar
3101/3102 a quitté l'atelier TGV de
Bruxelles-Midi a destination London St-
Pancras. A cette fin, un parcours de dé-
rouillage fut organise le 17 juillet entre
Bruxelles-Midi et Tournai. On se sou-
viendra que cette rame est en chdomage
depuis 2003, alors que les trois autres
ont été modernisées tant sur le plan
technigue que sur celui de 'aménage-
ment intérieur. Sa modernisation ne fut
jamais envisagée, vu le colt de I'opéra-
tion et I'excédent de rames Eurostar. Il a
méme ete suggére en 2005 de la réaf-
fecter en trafic intérieur sur un train P
entre Bruxelles - Oostende et retour. La
rame aurait finalement trouvé un acqué-
reur OQutre-Manche.

A partir du 14 décembre, une onziéme
relation Eurostar sera établie entre
Bruxelles-Midi et London. Elle quittera
Bruxelles a 12.59; en sens inverse, elle
quittera London a 11.04.

Le transfert de la rame Eurostar
3101/3102 de Forest-Midi vers London
fut tracé via Halle, Braine-le-Comte,
Luttre, Marchienne-au-Pont et Erque-
linnes. Ci-contre, passage a La Chaus-
sée, sur la ligne 124A entre Luttre et
Courcelles. Dominique ALLARD.

Ci-dessous, traversée de la gare de Lob-
bes (ligne 130A Charleroi - Erquelinnes).
Philippe GOUSSET.
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Voitures - wagons

voitures M5

Au moment ol paraitra ce numéro, les
premiéres voitures a deux niveaux du
type M5 modernisées seront sorties de
I'Atelier Central de Cuesmes.

Les M5 sont réparties entre les gares de
Schaerbeek (série SR - 5 rames) et Fo-
rest-Voitures (série VR - 6 rames). A
partir du 15 décembre 2008, elles assu-
reront les trains suivants, avec entre ( )
le nombre de voitures (pas de service le
week-end) :

7349 FRST - FSR
8349 FSR - FRST

7515 FMC - FSR
8512 FSR - FMC

7903 FDN - FSR
8904 FSR - FDN

7904 FZT - FSR
8903 FSR - FDN

7906 LK - FSR
8905 FSR - LK

7405 LY - FBM
8405 FBM - LY

7602 LJ - FBM

e 8 f 2 e
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PHOTO 87-23 La paroi latérale de la voiture BDx 59965. Cuesmes, 25 juillet 2008.
Jonathan ROUSSEL.

(9)
R2

(6)
VR31

(6)

8600 FBM - LJ

7600 LJ - FBM
8602 FBM - LJ

7306 FTG - FBM
3417 FBM - FTR
4919 FTR - FN
4941 FN - FTR

7400 GWK - FBM
8400 FBM - GWK

3427 FTR - FBM
3407 FBM - FTR

4909 FTR - FN
4931 FN - FTR
3434 FTR - FBM
8305 FBM - FTG

Abréviations

FBM : Bruxelles-Midi, FDN : Oudenaar-
de, FMC : Mouscron, FN : Antwerpen-
Centraal, FRST : Aarschot, FTG ; Ton-
geren, FSR : Schaerbeek, FTR : Turn-
hout, FZT : Zottegem, GWK : Welken-
raedt, LJ : Jemelle, LK : Kortrijk, LY :
Huy.

PHOTO 87-24 La voiture-pilote BDx 59965. Cuesmes, 25 juillet 2008. Jonathan ROUSSEL.




ru r|=|”“

Ui

— — - = = o i, - & R - Ry S
PHOTO 87-25 Les voitures-pilotes BDx 59965 a droite et 59964 a gauche. Cuesmes, 25 juillet 2008. Jonathan ROUSSEL.

PHOTO 87-26 La voiture B 52584. Cuesmes, 25 juillet 2008. Jonathan ROUSSEL.
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voitures 111

A partir du 10 décembre,
la nouvelle relation entre
Antwerpen-Centraal et
Noorderkempen (L4) de-
vrait enfin étre mise en
marche. Une seule rame
de trois voitures (Bx + Ax
+ BDx) encadrée par
deux TRAXX (2801 a
2803) suffira pour assurer
tous les services du lundi
au vendredi (pas de servi-
ce le week-end).

P .II.!\:'I]II!:! A R S AT (L L A 1’.§ s R o
Le 30 juillet, une rame de voitures a deux niveaux du type M6 tractée par la 2731 a assuré a titre d'essai les IR | 3910 et 3934 Binche -
Ottignies - Louvain-la-Neuve. En pratique, a la suite d’importants retards et de problémes de traction sur la 2731, les gares de départ et
de terminus des deux trains furent La Louviére-Sud et Ottignies. Passage du 3934 au pont du canal a Familleureux. Dominique ALLARD,

e De nouveaux wagons
~ pour le transport de coke

Mittal-Steel utilise depuis le mois
de mai des nouveaux wagons
autodéchargeurs a bogies pour le
transport de charbon entre la rive
de la Meuse a Seraing et le haut-
fourneaux n°® 6 de Seraing. Ces
véhicules, construits par Romvag
Caracal en Roumanie, ont une ca-
pacité de 80 m°. D'une masse vide
moyenne de 20,5 t, ils peuvent
transporter des charges jusqu'a
60 t et peuvent circuler a vide a
120 km/h. lls sont immatriculés en
Roumanie et portent les numéros
UIC 33 53 6 635 xxx RO - STl et
sont loués par la sociéte frangaise
de leasing TOUAX (STI).

PHOTO 87-27 Le wagon 33 53
6635 182-3 a Seraing le 20 mars
2008. Laurent JOSEPH.

Des Fals immatriculés IFB

Vingt-deux wagons du type Fals ont éte
réimmatriculés chez /FB (Inter Ferry
Boats). lls sont reclassé et renumérotés
comme suit :
-type 6622B0 (ex. 1003F3), n® UIC 31
88 665 3 000 a 011 B - IFB;
-type 6622B0 (ex. 1003F4), n® UIC 31
88 665 3 014 a 021 B - IFB.
Ces wagons, attachés a la gare de Que-
nast, sont utilisés pour un trafic de bal-
last circulant entre Quenast et le nou-
veau site de chargement de péniches le
long du canal a Clabecq (voir page 30).

PHOTO 87-28 Le wagon Fals 6621B0
UIC 31 88 665 3 002-9 a Clabecq.
Jean-Luc VANDERHAEGEN, 15 mai 2008.
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Nouveaux signaux

Un de nos lecteurs a demande la signi-
fication des chiffres jaunes parfois pre-
sents sur I'écran supérieur des signaux.
Lorsgqu'un signal présente les feux vert
et jaune placés horizontalement, ils si-
gnifient que le signal suivant est ouvert
mais impose une vitesse réduite. En
I'absence de toute indication, le conduc-
teur doit considérer cette Vvitesse
comme étant 40 km/h. Certains signaux
peuvent présenter un chiffre lumineux
jaune dans un écran complémentaire
disposé au-dessus du signal. Ce chiffre
exprime en dizaines de km/h la vitesse
réduite présentée au signal d'arrét sui-
vant. De plus, dans le cas ou le signal
suivant peut présenter plusieurs vites-
ses différentes, ce chiffre est encadre
de jaune lorsque la vitesse correspon-
dante est inférieure de plus de 30 km/h
a la vitesse correspondant au chiffre le
plus élevé pouvant étre présenté.

Cette régle est également appliquée sur
quelques signaux présentant les feux
vert et jaune disposes verticalement
pour annoncer une courte section. Le
chiffre lumineux indique alors de la
méme fagon la vitesse maximale de
passage a hauteur du signal suivant.

Ligne 35, bifurcation de Holsbeek. Le
signal présente ['aspect vert et jaune
horizontal. Le signal suivant est ouvert
mais impose une réduction de vitesse
a 40 km/h. Comme le chiffre est enca-
dré, la vitesse est inférieure de plus de
30 km/h a la vitesse réduite la plus éle-
vée pouvant étre présentée.

= La voiture B (4291) de I'automotrice
429 a subit des dégits considérables
lors de sa collision avec un train de
marchandises a Hermalle-sous-Huy. La
radiation de cet élément est plus que
probable.

Panneau d’attention

Un nouveau panneau de forme rectan-
gulaire portant des rayures obliques
noires et jaunes fait progressivement
son apparition. Ce panneau peut étre
implanté seul ou combiné avec un pan-
neau de vitesse.

Implanté seul a I'extrémité d'un quai a
voyageurs, il attire [I'attention du
conducteur sur une mission de réduc-
tion de vitesse temporaire recue en
amont du quai, dont l'origine est signa-
Iée par un grand signal d'arrét implanté
a plus de 200 m en aval du quai.
Lorsque gu'un panneau de relévement
de vitesse se trouve dans une zone ou
la vitesse a été temporairement reduite,
sa vitesse indiquée peut avoir été adap-
tée a la situation temporaire. Dans ce
cas, il porte un panneau d'attention
complémentaire.

Voici un panneau de relévement de vi-
tesse temporaire (la présence des deux
points noirs indique qu’il est temporai-
re) @ 100 km/h. Il est surmonté d’'un
panneau d’attention pour indiquer que
la vitesse a été adaptée par rapport a la
vitesse normalement affichée.

@ divers

Thalys : nouveau record

Thalys a, une fois de plus, battu son
record de fréquentation en transpor-
tant pour la premiere fois de son his-
toire 3,15 millions de voyageurs au
premier semestre 2008, soit une aug-
mentation de 7,4% par rapport a
2007.

Son chiffre d'affaires a ainsi franchi la
barre des 200 millions d'euros; le taux
d'occupation a atteint durant le pre-
mier trimestre de 2008 des valeurs
moyennes de 70,7% sur Paris -
Bruxelles, 75,4% vers les Pays-Bas et
60% vers I'Allemagne.

Trafic voyageurs record pour
le premier semestre 2008

Pour le premier semestre de 2008, la
SNCB a enregistré un trafic voyageur
record, avec 102 millions de passagers
transportés, soit 4,3 % de plus qu'a la
méme période de 2007.

Collision frontale a
Hermalle-sous-Huy

Le 3 juillet, alors que le train de mar-
chandises 74070 Kinkempois - Her-
malle-sous-Huy, remorqueée par la
7764, attendait I'ouverture du signal
pour entrer en gare, il a eté percuté de
face par I'lC M 2405 Namur - Liers as-
suré par |'automotrice 429. Une qua-
rantaine voyageurs ont été blesses,
dont deux graves.

Les causes de l'accident ne sont ac-
tuellement toujours pas connues.
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@ divers

Desserte ferroviaire
de I'aéroport de Charleroi

Dans sa stratégie de developpement
de I'aéroport de Brussels-South Char-
leroi Airport & Gosselies (2e aeroport
en importance pour le trafic des pas-
sagers aprés celui de Bruxelles), le
Gouvernement wallon a décidé le 24
juillet 2008 que la future gare devant le
desservir sera construite sous l'aéro-
port. Un choix qui, s'il est trés colteux
- €420 millions - est parfaitement lo-
gique. L'autre option était son amena-
gement & un kilomeétre de I'aéroport
qui, en plus de la longue distance a
parcourir pour les passagers, aurait
été une gare en impasse. : ; bt - :
La gare sera reliée d'une part a la La p;arﬁg ‘s:sistante de la ga;e :19 1&;;?-;de;$n't-:ﬁrt;0n0? ééfi' :émoh’e a}u dé?u! de_tl'
: x o annee. 1-dessus, passage de |a e Juin . i-dessous, le meme Site
't‘rge"‘e;nz“p:sgaa':ie‘;;?eéisgsa;ﬁeg? 1_#;: photographié le 27 mars 2008. Guy SMETZ.

méon et Viesville (les 3 derniers kilo- P~ N
meétres avant d'arriver a I'aéroport se- -
ront en tunnel) et d'autre part a la ligne
140 Charleroi - Oftignies. Dans le
futur, elle pourrait également étre rac-
cordée a la ligne a grande vitesse vers
Liege et Lille.

Les travaux débuteront en 2014 pour
une mise en service prévue en 2017.

A cette échéance, il est prévu de relier
Bruxelles a I'aéroport par deux IC au mi-
nimum, qui effectueront le trajet en 30
minutes.

Leuze : la cabine de
signalisation n’a pas survécu

La cabine de signalisation de Leuze
(block 30) a été démolie au milieu du
mois de juin. Cette cabine, entiére-
ment en bois et trés typique, était hors
service depuis 1993. Il est vraiment re-
grettable qu'un pareil batiment n'ait pu
étre sauvegardé. Le PFT avait propo-
sé de la démonter et la remonter au
Musée du rail de Saint-Ghislain, mais
le prix des travaux et le peu d'intérét
de la part des autorités locales et ré-
gionales ont fait abandonner le projet.
Seule la SNCB-Holding était préte a
mettre la main au portefeuille en re-
portant sur la sauvegarde le montant
prévu pour la démolition.

Il subsiste toujours une cabine de
méme facture a Quenast, également

hors service.

La cabine de Leuze au temps ou la : : ‘ I : " H -+
passerelle existait encore. ) . ” 5“""3.1 “mmn
Photo DIEU, 11 février 1978. _, e —

i
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i Nouveaux horaires du 14 décembre 2008

Voici déja, en plus des informations déja mentionnées dans la
rubrique “Actualité, locomotives, automotrices et autorails”,
les principales modifications qui seront appliquées lors du
nouveau service du 14 décembre prochain.

-IC N Larelation IC N Charleroi-Sude Antwerpen-Centraal
sera prolongée jusqu'a Essen, en remplacement des IR n
Bruxelles-Midi - Essen qui seront supprimes. Elle est assurée
a l'aide de rames réversibles de voitures du type M6 + loco-
motives série 27. Les trains 4519 Charleroi-Sud - Essen,
4544 Essen - Antwerpen-Centraal et 4527 Essen - Charleroi-
Sud seront assurés par des automotrices du type 96. C'est
donc la premiére fois que des M6 et des automotrices du type
96 circuleront sur la ligne 12 jusqu’'a Essen.

|

|- IRj Les trains de la relation IR j Quévy & Bruxelles-Na-
|tional-Aéroport seront pratiquement tous assures par des
‘ rames réversibles de voitures du type M6 + locomotives série
27. Actuellement, cette relation est assurée par 4 rames d'au-
tomotrices des types Break (2 rames) et "96" (2 rames).

-IRd Du lundi au vendredi, les IR d Antwerpen-Centraal ©
|Geraardsbergen via Ath (assurés par des automotrices
|“Break”) seront scindés a Ath. La premiere tranche poursui-
|vra vers Tournai, la seconde vers Geraardsbergen. Tournai
|aura donc désormais deux relations par heure vers Bruxelles.

|- Les trains L Antwerpen-Centraal ¢ Bruxelles-Midi (assurés
| par des automotrices “Break”) seront prolongés aux heures
'de pointes jusqu’'a Nivelles. De ce fait, les trains Louvain-la-
iNeuve-Université - Bruxelles-Midi ne seront plus prolonges
ijusqu'é Nivelles aux heures de pointe.

e ——————e L 1 e

@ divers

CAREX se précise

Des TGV fret devraient démarrer leur activité au départ des
terminaux de I'aéroport de Liege-Bierset dés 2012. La cons-
truction des terminaux débutera en 2010. La gare sera ame-
nagee en bout de piste, sur I'ancien site militaire de Cubber,
sur un terrain de 265 m de longueur et 60 m de largeur. Elle
comportera deux zones, dont une sécurisée.

Le matériel n'est pas encore défini. La réutilisation envisagée
d'anciennes rames TGV ne répond pas aux criteres exigés
pour le transport de conteneurs utilisés par I'aviation. Siemens
et Alstom remettront avant la fin de I'année une proposition de
rames a grande vitesse spécialement adaptées pour ce servi-
ce. Les TGV Cargo pourront transporter le volume contenu
dans 5 a 10 avions et 6 a 7 camions. lls permettront de redui-
re par 17 les émissions de Co2.

Pour rappel, CAREX (Cargo Rail Express) asbl a été fondé
en 2007 par TNT-Airways, Liége-Airport, Roissy CAREX, le
GRE et Logistics in Wallonia, avec pour but la concrétisation
du TGV fret autour de Liége-Airport. CAREX existe déja a
Liége, Roissy, Lyon, Schiphol et London. Une discussion est
en cours pour déterminer le site de CAREX en Allemagne :
Kéln ou Frankfurt.

Euro-CAREX devrait voir le jour cet automne, avec son siége
a Bruxelles. La société recherchera des fonds européens, des
partenaires et des sous-traitants. Il s'occupera également de
I'acquisition et de I'exploitation du matériel.

Liége et sa position géographique centrale dans le projet
CAREX devrait rapidement devenir la plaque tournante de ce
nouveau modele de transport.

PHOTO 87-18 Depuis le 15 juin, le trafic vers le raccordement Valvert de Gantaufet a redémarré. Une fois par semaine, un train com-
plet quitte le zoning pour la France, tracté par deux 77. Il s’agit du train 44891 circulant le mercredi : Gantaufet 10.15 - Marbehan
11.00/11.03 - Bertrix 11.56/14.29 - Uckange 17.00. A Bertrix, les deux 77 cédent le relais a deux 13 Sibelit pour I'emmener vers la Fran-
ce. Le 2 juillet, passage a Rossart entre Libramont et Bertrix, du 44891 remorqué par les 7762 et 7767. Christian AUCQUIERE.
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@ divers

Regain d’activité et nouveaux
raccordements

Depuis le début de I'été, on assiste a de
multiples projets d'ouverture ou a la ré-
ouverture de plusieurs raccordements.
De plus, plusieurs autres projets sont a
I'étude ou en cours de réalisation. Avec
la montée des prix pétroliers et de la vo-
lonté de produire moins de CO2, assis-
terait-on a un trés timide changement de
comportement ?

Clabecq

Le 20 juin, un nouveau raccordement a
éte officiellement inauguré a Clabecq, le
long du canal Charleroi-Bruxelles. Il re-
¢oit deux fois par jour des wagons char-
gés de ballast en provenance de Que-
nast, lesquels sont directement déchar-
gés dans des peéniches. Il s'agit d'un
nouveau trafic a destination de Bou-
chain, prés de Valenciennes (F), pour les
travaux de voies sur le réseau SNCF.
Il y a théoriquement deux rotations par
jour du lundi au vendredi, assurées par
une locomotive de la série 77 de Mon-
ceau avec les horaires suivants :
37504 Clabecq 09.13 - Quenast 09.28
37505 Quenast 10.20 - Clabecq 10.36
37506 Clabecq 17.20 - Quenast 17.36
37507 Quenast 18.18 - Clabecq 18.32
La rame est composée de wagons Fals
des types 6621B0 et 6622B0 gérés par
IFB (Inter Ferry Boats) et basés a Clabecq.

Tertre

Une nouvelle ligne industrielle de +/- 4
km est en cours de pose dans le zoning
industriel de Baudour, entre la gare de
Tertre et le canal Nimy - Blaton Cette
ligne n'est pas Infrabel, mais est cons-
truite et financée par I'IDEA (Intercom-
munale de Développement Economique
et Agricole). Elle sera desservie entre
autres pour amener des conteneurs au
profit de I'usine chimique Kemira. En fait,
cette ligne a existé et portait le numéro
242 (Tertre faisceau Criquelion - Darse
Sud). Elle fut mise hors inventaire le 27
avril 1993, isolée du réseau SNCB et
laissée a l'abandon.

Ghislenghien

Depuis le 25 juin, la sociéte SOWAREC
(Societe Wallonne de Récupération) uti-
lise a nouveau son raccordement (voir
EN LIGNES 49 page 43). Inauguré le 22
octobre 2001, il fut rapidement inutilisé
en raison des colits demandés a l'é-
poque par la SNCB.

Toujours dans le zoning de Ghislenghien,
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Les travaux de pose de la voie entre Tertre et la darse du canal Nimy - Blaton & hau-

teur de Baudour.

une nouvelle papeterie va bientét demar-
rer ses activités. Une grande partie de
ses produits seront amenés par rail.

Lessines

Le raccordement Gralex en gare de
Lessines, fermé depuis plusieurs an-
nées (voir EN LIGNES 85 page 55) va
étre réactivé dans les prochains mois.
Les travaux de reconstruction ont débu-
té le 2 juillet. Une toute nouvelle instal-
lation de chargement sera installée sur
I'ancien site et permettra le chargement
de rames de 22 wagons.

Lanaken

Comme indiqgué dans notre précédent
numeéro, les travaux de retablissement de
la ligne Maastricht - Lanaken et de la
pose d'un nouveau faisceau le long du
canal Albert progressent rapidement (voir

Pierre HERBIET, 1er juillet 2008.

EL 86 p. 32). Le faisceau comprendra 4
voies qui occuperont une surface de 632
m de longueur sur 35 m de largeur.

Par ailleurs, les ministres des
transports néerlandais et de la région
flamande ont signé le 23 juin dernier
un accord pour établir une liaison
tram-train entre Maastricht et Hasselt
en empruntant l'ancienne ligne 20
(Maastricht - Lanaken - Beverst). Sa
mise en service est programmee pour
2012. Le mode de financement et le
choix du matériel ne sont pas encore
définis. Le temps de parcours entre les
deux villes sera de 22 minutes, avec
un arrét a Lanaken.

Bierset
Le projet d'un TGV Cargo avec un termi-

nal a l'aéroport de Bierset se met en
place : voir a ce sujet l'article a la page 29.

Le nouveau raccordement de Clabecq. Le 25 aoidit 2008, une rame de ballast est en
cours de déchargement sur la fosse. Les pierres sont directement acheminées par

tapis roulant dans les cales de la péniche.

Jean-Luc VANDERHAEGEN.




—— e ————

@ divers

Gent Rodenhuize

Le raccordement Oil Tanking situé le
long de canal Gent - Terneuzen a
Gent-Rodenhuize ne procure qu'un
trés faible trafic. Les choses vont tou-
tefois changer trés prochainement
avec la mise en service avant la fin de
2008 d'une nouvelle unité de produc-
tion de biocarburant. Pour desservir le
raccordement, la société possedait un
engin rail-route peu performant. Pour
faire face au nouveau trafic, un loco-
tracteur Cockerill a été racheté en oc-
casion a la sucrerie Iscal Sugar de
Moerbeke, fermée au début de 2008.
Il s'agit du locotracteur Cockerill 4349
construit en 1986. Il débuta sa carrie-
re au CF/ (Chemin de Fer Industriel
de Vilvoorde). Aprés la fermeture du
CFl, il fut vendu a la sucrerie de Moer-
beke le 15 avril 1996. La machine a
eté transféerée de Moerbeke a Roden-
huize le 23 juin, a 5 km/h, encadrée
par les 7803 et 7805.

Avec nos remerciements a Dirk
MESTDAGH de la firme Oil Tanking.

X PHOTO 87-29

<« PHOTO 87-30

4 PHOTO 87-31

Trois vues du transfert du locotracteur
Cockerill 4349 de Moerbeke vers Gent-Ro-
denhuize. Au-dessus : préparatifs avant
le départ de la sucrerie de Moerbeke.

Au milieu : le locotracteur est garé sur
une voie du raccordement de Oil Tan-
king. Ci-dessous : arrivée a Gent-Roden-
huize, le long du canal Gent - Terneuzen.
Wim DERIDDER, 23 juin 2008.




LES 5101 ET 5146 EN SERVICE

O 87-33 | Depuis le mois de mai, les 5101 et 5146 de Seco-Rail sont engagées sur le chantier de
renouvellement de la ligne Béjaia - Beni Magour (88 km). Les deux locomotives sont utilisées en téte des trains les plus lourds,
notamment les rames de ballast. Le 29 mai, elles remorquaient un train de ballast utilisé pour mettre une couche de finition.
Ci-dessus : passage a Akbou; ci-dessous, dans les environs de Seddouk. Pierre HERBIET.
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PHOTO 87-34 1 - PHOTO 87-35 | Le nouvel environnement de nos 51 : zones semi-désertiques, cactus et soleil. Un vrai décor

de réve ! Pierre HERBIET.

POSTER PAGES 34-35 PHOTO 87-36 La 5101 longe la vallée de I'Oued Sahel, 4 Tasmalt. Pierre HERBIET.










PHOTO 87-96 Le train formé de 7 trémies de ballast en cours d’opération de déchargement a Seddouk. Pierre HERBIET.
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@ divers

Saut-de-mouton de
Gent-Sint-Pieters

Les travaux au gril d’entrée de la gare de
Gent-Sint-Pieters, co6té Oostende, se
poursuivent. Le saut-de-mouton qui per-
mettra I'entrée ou la sortie simultanée de
deux trains en evitant le cisaillement des
voies est bien avancé (bifurcation de
Snepkaai). Il est constitué d'un viaduc de
681 m de long. Avec les deux rampes
d'accés, il mesurera au total 1150 m. Les
tabliers en béton, construits aux Pays-
Bas, sont déja poseés sur la premiére moi-
tié de I'ouvrage (24 éléments de 17,5 m et
115 t chacun, 12 par voie). Ce viaduc est
dans l'axe des deux (futures) voies rapi-
des la ligne 50A, tandis que les 3e et 4e
voies (futures voies lentes) sont de part et
d'autre de l'ouvrage. La fin de sa cons-
truction est prévue pour mai 2009. La
pose des voies, caténaires et signalisation
viendront dans la foulée. Codt de I'ouvra-
ge : €20,5 mions.

2 La photo du haut est prise en direction de
Bruxelles. Les deux voies rapides de la
ligne 50A s'éléveront sur le viaduc de ma-
niére a franchir la 3e voie visible a 'extréme
droite de I'image; la quatriéme voie est celle
visible en gros plan a gauche.

= La vue ci-contre montre l'autre extrémité
de l'ouvrage, vu en direction d’'Oostende.
Les piliers attendent la pose des tabliers,
lesquels seront posés a la fin du mois
d’aodt (26 éléments au total). La troisiéme
voie passe sous l'ouvrage de maniére a se
positionner a gauche des deux voies rapi-
des de la ligne 50A. De cette maniére, les
trains en provenance de Gent-Zeehaven ou
de Merelbeke pourront se diriger vers Brug-
ge sans géner les trains de voyageurs a
destination de Bruxelles et vice-versa.
Gent-Sint-Pieters, 24 juillet 2008.

Bruxelles-Ouest

La nouvelle gare de Bruxel-
les-Ouest commence a pren-
dre forme. Pour rappel, elle
est située a cheval sur la ligne
28 (ceinture ouest de Bruxel-
les) et sur les lignes 1B et 2
du métro, sera commune a la
SNCB et la STIB, et fait partie
du projet RER. Une vue d'ar-
tiste de la gare a été publiée
dans le EL 84 page 52. Une
troisieme voie doit encore
étre posée a gauche des deux
voies visibles. En fait, la voie
de droite deviendra une voie
de garage, tandis que les
deux voies principales seront
ripées vers la gauche. La
photo a été prise en direction
de Bruxelles-Midi, le 25 juillet
2008. Le nouveau dépét du
métro est situé a gauche
aprés la gare tandis que la
ligne 1B du métro est implan-
tée a droite et parallélement a
la ligne 28.

- o=




Travaux RER

section Bruxelles-Schuman -
- Bruxelles-Luxembourg

Entre Bruxelles-Schuman et Ottignies, Infrabel pose deux
voies supplémentaires. En gare de Bruxelles-Schuman, les
deux voies actuelles de la ligne 161 se sépareront des deux
nouvelles voies (L161A), tandis que les deux voies de la
L161 garderont leur emplacement actuel entre les quais de
la gare et Bruxelles-Nord. Les deux nouvelles voies de la
L161A bifurqueront pour rejoindre la ligne 26 (ceinture est
de Bruxelles) a hauteur de la gare de Meiser via le nouveau
tunnel Schuman - Josaphat. Pour ce faire, les deux ancien-
nes voies C et D en impasse, leur quai et le pont au-dessus
de la Chaussée d'Etterbeek ont été démolis.

Entre Bruxelles-Schuman et Bruxelles-Luxembourg, les
deux voies de la L161 sont déplacées vers la droite afin de
laisser le champ libre a la nouvelle L161A (voir schéma).
Les travaux de déplacement sont en cours de réalisation;
depuis le mois de juin, les trains vers Bruxelles-Nord circu-
lent déja sur le nouveau tracé (schéma 1). Les travaux ac-
tuellement en cours concernent le déplacement de la voie
vers Namur (schéma 2) ainsi que la reconstruction du pont

& A

Une vue d’artiste de la gare de Bruxelles-Schu-
man telle qu’elle se présentera & I’horizon 2012. A
gauche, la L161; a droite, la L161A en direction du
tunnel Schuman - Josaphat.

b

Cette vue est prise depuis le pont de la rue Belliard en direc-
tion de Bruxelles-Schuman. On voit clairement que la voie
vers Bruxelles-Nord de la L161 a été déplacée vers 'extréme
gauche. La voie vers Ottignies sera également déplacée vers
la gauche de fagon a laisser la place libre aux deux voies de
la nouvelle L161A vers le tunnel Schuman - Josaphat.
Bruxelles-Luxembourg, 14 juillet 2008.

- NFe—

® RER

au-dessus de la Chaussée d'Etterbeek. Une fois ces tra-
vaux terminés, la pose des deux voies de la L161A pourra
débuter.

Les quais de Bruxelles-Schuman seront réenoveés et prolon-
gés jusqu'au pont avec acces a la Chaussee d’Etterbeek.
Le quai vers Namur sera commun avec la voie de la L161A
vers le tunnel Schuman - Josaphat, garantissant ainsi des
correspondances faciles et rapides.
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Le déplacement de la ligne 161 entre Bruxelles-Schuman et
Bruxelles-Luxembourg s'effectue en deux phases (1 et 2). En
vert, les voies devant étre déplacées pour laisser le champ
libre aux voies de la future ligne 161A.

Sur cette photo prise depuis le quai 1 de Bruxelles-Schuman,
on voit un IR Louvain-la-Neuve - Binche circuler sur la voie
vers Bruxelles-Nord déja déplacée. A gauche, le pont au-des-
sus de la Chaussée d’Etterbeek sur lequel circulera la nou-
velle L161A est en cours de reconstruction a I'emplacement
des anciennes voies C et D en impasse.

Bruxelles-Schuman, 25 juin 2008.
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radiations
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2206

Constructeur : Ateliers Métallurgiques de Nivelles
Livraison & la SNCB : 18-02-1954
Numeérotation : 122.006 : 18-02-1954
2206 : 01-01-1971
Dépots successifs : Bruxelles-Midi : 18-02-1954; Oostende :

29-06-1954; Kinkempois : 16-01-1956; Qostende : 29-06-1957;
Kinkempois : 01-05-1967; Ronet ;: 27-09-1970; Bruxelles-Midi :
01-01-1974; Saint-Ghislain : 02-05-1985; Monceau / Charleroi-
Sud : 31-10-1995.

Mise hors exploitation : 10-12-2006

PHOT:! - Bruxelles-Midi, 12 juillet 1982.
\ Jean-Luc VANDERHAEGEN.

€ 2230

Constructeur ; Ateliers Métallurgiques de Nivelles
Livraison & la SNCB : 07-08-1954
Numeérotation : 122.030 : 07-08-1954
2230 : 01-01-1971
Dépéts successifs : Oostende : 07-08-1954; Bruxelles-Midi :

17-10-1954; Stockem : 17-06-1957; Bruxelles-Midi : 29-09-
1957; Merelbeke : 28-09-1981; Bruxelles-Midi : 28-05-1990;
Saint-Ghislain : 30-09-1991; Monceau / Charleroi-Sud : 31-10-
1995.

Mise hors exploitation : 10-12-2006

PHOTO 87-4

&
P

Zwankendamme, 2 aoit 2005.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

2233

Constructeur : Ateliers Métallurgiques de Nivelles
Livraison a la SNCB : 27-08-1954
Numérotation : 122.033 : 27-08-1954

2233 : 01-01-1971

Dépéts successifs : Bruxelles-Midi : 27-08-1954; Oostende :
01-03-1955; Stockem : 12-06-1957; Bruxelles-Midi : 29-09-
1857; Merelbeke : 28-09-1981; Bruxelles-Midi : 28-05-1990;
Saint-Ghislain : 30-09-1991; Monceau / Charleroi-Sud : 31-10-
1995.

Mise hors exploitation : 10-12-2006
PHOTO 87-41

-

Braine-le-Comte-Midi, 17 janvier 1978.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Constructeur : Ateliers Meétallurgiques de Nivelles
Livraison & la SNCB : 25-10-1954
Numeérotation : 122.042 : 25-10-1954
122.202 : -05-1957
2240 : 01-01-1971

Dépéts successifs : Bruxelles-Midi : 25-10-1954; Merelbeke :
28-09-1981; Bruxelles-Midi : 28-05-1990; Saint-Ghislain : 30-09-
1991; Monceau / Charleroi-Sud : 31-10-1995.

Mise hors exploitation : 10-12-2006
PHOTO 87-42

\

Anderlecht, 8 octobre 1981.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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Constructeur : La Brugeoise et Nivelles

Livraison a la SNCB : 1960

Numérotation : 125.009 : 1960
2509 : 01-01-1971

Dépots suc ifs : Bruxelles-Midi : 1960
Qostende : 01-05-1967
Bruxelles-Midi : 27-09-1970

Antwerpen-Dam / Noord : 22-01-1995
Mise hors exploitation : 14-12-2003

PHOTO 87-43 Nispen (NI), 24 juin 1989.

\ Jean-Luc VANDERHAEGEN.

Constructeur : La Brugeoise et Nivelles

Livraison a la SNCB : 04-01-1961

Numérotation : 125.011 : 04-01-1961
2511 : 01-01-1971

Dépéts successifs : Bruxelles-Midi : 04-01-1961
Oostende : 01-05-1967
Bruxelles-Midi : 27-09-1970

Antwerpen-Dam / Noord : 22-01-1995
Mise hors exploitation : 14-12-2003

PHOTO 87-44 Mechelen, 17 juin 1999.

\ Jean-Luc VANDERHAEGEN.
Constructeur : La Brugeoise et Nivelles
Livraison a la SNCB : 07-01-1961
Numeérotation : 125.012 : 07-01-1960
2512 : 01-01-1971
Dépots successifs : Bruxelles-Midi : 07-01-1960
Qostende : 01-05-1967
Bruxelles-Midi : 27-09-1970
Antwerpen-Dam / Noord : 22-01-1995
Mise hors exploitation : 14-12-2003
TO 87-4 Rhode-Saint-Genése, 29 juin 1982.
\ Jean-Luc VANDERHAEGEN.
Constructeur : La Brugeoise & Nivelles, Nivelles

Livraison a la SNCB : 15-6-1973

Numeérotation : 8273 : 15-06-1973

Dépéts successifs :  Antwerpen-Dam / Noord : 15-06-1973
Mise hors exploitation : 03-07-2006

PHOTO 87-46 Antwerpen-Dam, 7 juin 1992.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.
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Deux nouveaux opérateurs
certifiés pour
le réseau belge

Apres B-Cargo, DLC (aujourd'hui
Crossrail),  Fret-SNCF, ERS,
Trainsport et rail4chem (aujourd’hui
Veolia), deux nouveaux operateurs
ont regu un certificat de securite
pour la circulation sur le réseau
belge. Il s'agit de la sociéte neer-
landaise ACTS, et de CFL-Cargo.
Leur licence a été délivrée respecti-
vement en janvier 2008 et le 22 mai
2008. ACTS souhaite démarrer ses
activités en Belgique avant la fin de
I'année, vraisemblablement au dé-
part de Zeebrugge et d'Antwerpen
vers I'Allemagne et la France.

Crossrail (DLC)

Deux nouvelles Class 66 vont venir
renforcer le parc de Crossrail. Elles
seront numérotées DE 6312 et DE
6313. Les deux locomotives ont
quitté I'usine EMD au Canada en
ao(t dernier.

PHOTO 87-47 Comme indiqué dans notre précédent EN LIGNES page 37, la locomotive
(G2000 ou 6602 de ERS) ayant assuré le train 48647 entre Born et Ronet est renvoyée a vide
a Antwerpen-Far West via la ligne 161 (les mardis et vendredis : Ronet 18.29 - Antwerpen-
Far West 20.58). Le 15 juillet, passage de la 6602 de ERS a Genval. Geerl PACKET.

PHOTO 87-48 Depuis le 4 aoiit 2008, Veolia assure deux fois par semaine un train de céréales entre Vitry-le-Francois et le port
d’Antwerpen. Etant donné que Veolia n'a toujours pas sa licence pour circuler en Belgique, la traction du train est assurée par une
G2000 de raildchem (pour rappel : société rachetée par Veolia). 49835 Tourcoing 17.50 - Gent-St.P, 18.44 - Mechelen 19.33 - Ant-
werpen-Angola 20.35 / 48936 : Antwerpen-Angola 10.45 - Sint-Niklaas 10.45 - Gent-St. P. 12.26 - Tourcoing 13.23. Le 4 septembre, le
train vient de quitter le triage d’Antwerpen-Noord et traversera dans quelques instants la gare d’Antwerpen-Noordderdokken.

Wim DE RIDDER,
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Royaume-Uni

Nouvelle décoration pour
Schenker (ex-EWS)

Le 1er mars 2008, la 60074 de EWS a
été dévoilée a York, dans une nouvelle
livrée bleu clair en I'honneur du Teena-
ger Cancer Trust, une association lut-
tant contre le cancer des adolescents.
Baptisée “Teenager Spirit", la 60074 se
distingue surtout par I'apparition du logo
DB-Schenker, premier signe visible du
rachat de EWS par les Chemins de fer
allemands I'an dernier. Depuis juin, la
60040 arbore également le logo DB-
Schenker, cette fois sur fond rouge. Elle
a été baptisée "The Territorial Army".

Les 100 locomotives Class 60 ont etes
construites entre 1989 et 1993 par
Brush Traction. Evincées par les 250

PHOTO 87-49 La 60074 de Schenker, repeinte dans sa nouvelle livrée, fut présentée au

dép6t de Carnforth, lors d’une journée portes ouvertes, le 26 juillet 2008. Ph. DE GIETER.

Class 66 livrees par General Motors, les
Class 60 furent progressivement garees
a partir de 2003, pour atteindre un ef-
fectif réduit a une vingtaine de locomoti-
ves. L'envoi par EWS d'une soixantaine

LY al

de locomotives de la Class 66 pour sa
filiale frangaise a inversé la tendance et,
depuis 2007, les locomotives garées
ont été progressivement remises en
service.

Allemagne

Une 52 assure le trafic
sur le NEG (CFL) !

Durant les week-ends du 14 juin au 17
aolt, le NEG - Norddeutsche Eisenbahn-
gesellschat Niebdll (faisant aujourd’hui
partie des CFL) a assuré le trafic régulier
entre Niebtll et Dagebill Mole (gare en
correspondance avec les ferries desser-
vant les iles frisonnes) a 'aide de la 52
8079 (ex. DR 52 5659 - Schichau
3937/1943) appartenant au Interessen-
gemeinschaft Dampflok Nossen. Une
voiture Wegmann ex-CFL etait incorpo-
rée dans la rame. Certains parcours
acheminaient des voitures IC de la DB.

PHOTO 87-50 T La 52 8079 attend le départ a Dagebiill Mole, en téte du train NEG E12 a destination de Niebiill. La rame est
formée d’une voiture ex. DB et d’'une ancienne voiture Wegmann ex-CFL (56 80 22-40 437-6 D-EFSK).

PHOTO 87-51

Le train E21 Niebiill - Dagebiill acheminant deux voitures DB du IC 2170 “Watermeer” en provenance d’

Hamburg, passe a Bloksberg. Un wagon générateur alimente les deux voitures IC. Philippe GOUSSET, 26 juillet 2008.
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France

BB9400-9500 / 9600 :
une cavalerie légére...
désarconnée

Fin des années 50 : les électrifications
vont bon train, les bureaux d'études du
Materiel et de la Traction innovent a tour
de bras, les locomotives a adhérence
totale inondent les planches a dessin et
les usines tournent a plein régime. C'est
dans ce contexte quasi euphorique que
nait au sein de la famille 1,5 kV la BB-
9400 qui sera produite & 135 exemplai-
res (9401 a 9535) entre décembre 1959
et juillet 1964. Avec pour mission d'oc-
cuper le creneau laissé vacant entre,
d'une part les puissantes et véloces BB-
9200, d'autre part les BB-8100 héritées
de la décennie préecedente dont la spé-
cialisation au fret allait ainsi pouvoir s'in-
tensifier. En d'autres termes, la BB-
9400 est une locomotive a vocation
mixte voyageurs-marchandises suscep-
tible de se frotter a (presque) toutes les
taches... étant entendu qu'elle ne sau-
rait donner entiere satisfaction dans
aucun domaine.

Signe distinctif, outre une silhouette
plus trapue que celle de la BB-9200
avec laquelle elle présente un incontes-
table air de famille : c'est la premiere lo-
comotive 1,5 kV a beneficier d'un pan-
tographe non polygonal a bras articulé
simple (dit unijambiste).

Ses atouts : une masse de 60 t seule-
ment, un résultat acquis notamment
grace au recours a la toute nouvelle
techniqgue du bogie monomoteur, ainsi
qu'une course aux allegements de tou-

Vue en gros plan et en état d'origine (aux feux d'arriére prés) de la BB-9514 (future
9632 le 19 juillet 1993) immortalisée dans l'enceinte du grand dépdét parisien de
Villeneuve-Saint-Georges le 13 février 1985. Gilbert LAURENT.

tes sortes... dont les bogies feront les
frais en donnant des signes de fatigue
de fagon assez prématurée. A contrario,
cette masse, qui se traduit par une char-
ge de 15 t par essieu seulement, en fera
la grande favorite de I'exploitant pour
circuler sur les lignes de montagne fai-
blement armeées (ligne " des Causses "
dans le Massif central et antennes pyré-
néennes). Revers de la médaille, et en
dépit de la présence d'un dispositif d'an-
tipatinage, cel avantage sera aussi son
talon d'Achille pour cause d'adhérence
facilement prise en défaut. Facteur ag-
gravant, sa puissance limitée a 2130
kW constituera un handicap de taille en
regard de la traction des lourds trains de
voyageurs qui sont alors légion. Car si
elle est capable de tirer un train de 800t

La BB-9494 en livrée " Arzens " (qui sera radiée le 4 janvier 1990) longe le triage de
Villeneuve-Saint-Georges sur voie extérieure avant sa manceuvre de mise en téte
d'un Messageries pour Lyon le 4 avril 1985. Gilbert LAURENT.

4

a 130 km/h, cette performance n'est
possible gu'en palier, ce qui est loin d'é-
tre une généralité. Handicap supplé-
mentaire : sa vitesse limite, initialement
etablie a 130 km/h, qui sera de surcroit
et preventivement ramenée a 120 avant
de retrouver sa valeur d'origine au
début des années 70 lors de la généra-
lisation des boites a rouleaux coniques.
Autre atout qui sera un peu sa botte se-
créte : l'aptitude a I'UM dont 61 unités
bénéficient de construction et qui sera
généralisée a la fin des années 70 au fil
des passages en révision. Une nécessi-
te : au franchissement du Seuil de Bour-
gogne (entre Paris et Dijon), seule diffi-
culté notable du parcours Paris - Mar-
seille avec son profil en dos d'ane en
rampe de 8 %o sur chaque versant, la
charge d'une BB-9400 est limitée a
1050 t, une valeur assez dérisoire en re-
gard des capacites d'une BB-8100 qui
peut enlever 1600 ou 1800 t selon le
type de train.

D'entrée de jeu, la " Vespa " (désigna-
tion familiere et un peu méprisante de
la serie qui fait référence aux fréles
scooters italiens de [|'époque) se
concentre sur ses missions fondamen-
tales : trains omnibus et express légers
a arréts frequents pour les Voyageurs,
trains de marchandises, soit réputés
peu chargés, donc préférentiellement
des Messageries, soit assurés en UM.
De facon plus marginale, elle accéde a
certains trains de voyageurs au long
cours et a circulation nocturne lorsqu'il
s'agit d'eponger des pointes saisonnié-
res de trafic.

Confinée a la ligne Paris - Lyon dans un
premier temps, elle étend ensuite ses
tentacules au gré des électrifications
nouvelles, d'abord en direction du sud
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Avec en arriére-plan le Causse Noir et au terme d'une descente a 33 % qui s'étend sur 15 km, une BB-9600 franchit le viaduc
d'Aguessac en marche 58 377 pour Béziers le 17 juillet 1998. Gilbert LAURENT.

(Avignon, Nimes), puis vers Toulouse,
et enfin Bordeaux d'ou elle peut accéder
a la cote basque et aux antennes pyré-
néennes. Avec a la clé d'honorables
etapes a limage de Tolbiac (Paris) -
Marseille avec des Messageries traces
a 700 t (une faveur en regard des 900 t
imposées a la BB-8100), un trajet de
prés de 900 km effectué en une douzai-
ne d'heures.

Si la BB-9400 ne fait guere d'éclats, on
lui doit néanmoins la traction de trains
lourds de produits pétroliers atteignant
3200 t, il est vrai en UM et exclusive-
ment sur profil facile, au départ des ter-
minaux portuaires du golfe de Fos (non
loin de Marseille), d'une part vers le
sud-ouest jusqu'a St.Jory (Toulouse),
d'autre part sur l'axe PLM vers Badan
(région lyonnaise) et Dijon-Perrigny.
Autre morceau de bravoure : la pousse
(en UM egalement) de trains de pélerins
amorcés a Lourdes dans la fameuse
rampe a 33 %o de Capvern sur la trans-
versale pyrénéenne.

Globalement confinée aux taches an-
nexes donc, la BB-9400 acquiert nean-
moins ses lettres de noblesse en assu-
rant la remorgue du célebre Train Bleu
Vintimiglia - Paris a partir de Marseille,
une rame lourde exclusivement compo-
sée de voitures-lits, bien que ce fut uni-

quement dans le sens pair et selon un
horaire assez peu exigeant (marche-
type 120 km/h-800 t particulierement
détendue).

Expérience marquante : deux unités
(9533 et 9535) appartenant au petit lot
(9531 a 9535) doté d'un double rap-
port d'engrenages 120/180 km/h sont
les actrices d'une expérience qui ne
restera pas sans lendemain : modi-
fiees pour pouvoir circuler en réversi-
bilité a 160 km/h avec une rame USI
(futures K4 belges), elles amorcent
des 1972 la pratique de la réversibilité
avec rame voyageurs classique en
opérant sur la relation Paris - Orléans
- Tours - Poitiers, pratique que les BB-
9200 reprendront a leur compte en
1978 avec des rames Corail. Le choix
de cette relation ne devait rien au ha-
sard : sauf a utiliser les gares de pas-
sage décentrées des Aubrais et de
St.Pierre-des-Corps, le demi-tour est
obligatoire dans les gares en cul-de-
sac d'Orleans et Tours.

L'histoire de cette locomotive est indis-
sociable de celle de la ligne des Caus-
ses (Neussargues - Béziers) qui fut sa
ligne fetiche et qui restera comme telle
dans la memoire collective : remplacan-
te des antiques BB de I'ex-Compagnie
du Midi, la BB-9400 en fera sa chasse

gardée et y exercera un quasi monopo-
le pendant quatre decennies. Et pour
cause : sur cel axe tourmenté majoritai-
rement équipé de rails anciens, son
agressivité mineure pour la voie (du fait
d'une faible charge a I'essieu et en dépit
d'un empattement conséquent) consti-
tue un atout maitre. Revers de la me-
daille et restriction de taille, sur cette
ligne de montagne de 277 km au profil
en dents de scie ou les rampes de 15 a
34 %o sont legion, le recours a I'UM est
de rigueur des que la charge atteint 250
t, la limite se situant a 450 t en UM (soit
9 ou 10 voitures).

L'arrivée massive des locomotives a
thyristors BB-7200 et BB-22200 dans
les années 80 se traduit pour les BB-
9400 par une premiére descente aux
enfers qui prend deux aspects : spe-
cialisation aux seuls trains de Messa-
geries, et coupe claire dans les effec-
tifs. Avec une premiére année noire en
1987 : alors gue six unités seulement
manguent a l'appel, douze autres sont
fauchées pendant le seul mois de de-
cembre 1987.

Il faut dire que la donne a changé en un
quart de siécle et que la BB-9400 ne re-
pond plus aux nécessités economiques
ni aux exigences ergonomiques des an-
nées 90 qui s'annoncent.
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Aussi la SNCF prend-elle le taureau par
les cornes : decision est prise de réno-
ver une partie de |a série afin de la spé-
cialiser aux services régionaux de voya-
geurs assures en reversibilité avec RIO
et RRR (rames légéeres indéformables
de 3 ou 4 voitures parfois associées par
paires). Cependant que, dans un mou-
vement de balancier, la BB-8500, égale-
ment apte a I'UM et plus puissante, dé-
laissera cette activité au profit du fret.
La transformation est effectuée dans les
ateliers de Beziers (prés de la cote mé-
diterranéenne) entre 1991 et 1994 et
débouche sur la naissance de 42 BB-
9600. Au-dela de cette nouvelle numé-
rotation, la remise & niveau est de taille.
Au programme : adjonction du frein
"presse-bouton" dit PBL2, installation
d'un automate destiné a optimiser le
fonctionnement de la chaine de traction
(afin de réduire les contraintes, donc li-
miter I'usure... et ses consequences fi-
nanciéres), aptitude a la réversibilité, in-
sonorisation des cabines, relévement
de la vitesse limite portée de 120 a 140
km/h... Cette mue sera en outre l'occa-
sion d'uniformiser l'aspect extérieur :
aprés les précédentes livrées qui se
sont succede de fagon singuliérement
chaotique au gré des passages en ate-
lier (les livréees "Arzens", "Béziers",
"béton" ayant peu ou prou succédé a la
livrée d'origine), c'est la livrée grise dite
"béton”, tres en vogue a l'époque, qui
est uniformément appliquée.

Hormis les BB-9641 et 9642 qui sont af-
fectées a Tours pour y assurer un servi-
ce de navettes (et a ce titre les seules a
porter une livrée spécifique "Centre"), la
serie 9600 est provisoirement affectée
en Avignon dans sa totalité pour y assu-
rer des services régionaux pour le

= L ¥ i - = SN2
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Le 19 aoiit 2006, passage a Lyon Guillotiére d'un train régional remorqué par ia BB-
9641 arborant la livrée “Centre”. Il s'agit de I'ex. BB-9452 modifiée le 15 juillet 1991.

Thierry COCHIN,

compte des Régions Languedoc-Rous-
sillon, PACA (Provence-Alpes-Céte d'A-
zur) et Rhone-Alpes. Ce qui va la
conduire a évoluer de Marseille a Cer-
bére et Carcassonne, sur la ligne des
Causses, ainsi que de Marseille a Lyon,
cité au départ de laquelle elle rayonne-
ra également vers Culoz, Macon et
St.Etienne. Le tout en vertu d'un roule-
ment établi sur 28 journées pour un total
hebdomadaire cumulé de 78500 km, ce
qui correspond a une moyenne par
engin et par jour de 400 km.

Cependant que les BB-9400 restées en
l'etat ont d'autant plus de souci a se
faire que les résultats de I'Activité fret en
1993 tournent au desastre. Et le fait
qu'elles soient encore titulaires d'une
course de 945 km ne doit pas faire illu-
sion. Et pourtant, quelle course ! En |'oc-
currence, la traction en UM du 457818/9
entre le triage (gare de formation) de
St.Jory (Toulouse) et celui de Gevrey

Le 22 mars 2006, arrivée a Lyon Perrache d'un train régional tracté par la BB-9611
(ex. BB-9403 modifiée le 26 mars 1992 et radiée en février 2007 & Vénissieux).
Alain NOUAILLETAS.

(Dijon) via la vallée du Rhéne; I'un de
leurs plus beaux parcours de surcroit
avalé en 10h50, donc a la vitesse
moyenne de 87 km/h, une performance
d'exception pour un MA100 sur une telle
distance.

Mais ce sera la le baroud d'honneur des
BB-9400 non transformées qui vont ra-
pidement passer sous les fourches cau-
dines : a une exception prés, les 44 sur-
vivantes succombent en douze mois
seulement (de février 1993 a janvier
1994). La flotte initiale de 135 BB-9400
se resume alors aux 42 BB-9600.

Ce sera alors la derniére ligne droite
pour cette locomotive qui ne fera pas le
poids lorsque, au début des années
2000, de nouveaux matériels déferle-
ront sur le réseau. Ultime coquetterie
et a la surprise générale, elles font de
bréves apparitions dans les vallées al-
pines (Albertville, Modane) avec une
rame voyageurs classique. Puis tout
bascule : le décrochage est manifeste
en 2004, si bien que I'effectif est réduit
a 30 unites le 1er janvier 2005, 21 le
1er janvier 2006 (une sur deux a donc
alors disparu), puis a 15 le 1er janvier
2007, et enfin 3 le 1er janvier 2008, la
série ayant aujourd’hui entierement
disparu.

Peu performante et non exempte de dé-
fauts (bruyante, fragile mécaniquement
et électriquement), cette mal aimée des
conducteurs qui aura connu six points
d'attache (Paris-Sud-ouest, Villeneuve
[Paris-Sud-est], La Mouche et Vénis-
sieux [Lyon], Avignon et Bordeaux), et
dont il fut tiré un produit dérivé fameux
sous la forme des BB-30001 et 30002,
des pionniéres de la traction électrique
sur Paris - Bruxelles, ne laissera pas un
souvenir impeérissable. Sauf peut-étre
chez les amateurs de trains...

Gilbert LAURENT.




" Des X2800 en Suisse

La société suisse Travys (Transports
Vallée de Joux, Yverdon-les-Bains,
Ste.Croix) exploite deux lignes : la
voie normale Le Pont - Le Brassus (13
km), anciennement exploitée par le
PBr, et la ligne a voie métrique Yver-
don - Ste-Croix (anciennement YStC,
24 km).

Pendant la période du 9 juin au 25
juillet, en raison de travaux sur la ligne
CFF Le Day - Le Pont et a la gare ter-
minus du Brassus, nécessitant la cou-
pure de l'alimentation electrique, la
ligne Travys Le Pont - Le Brassus ne
pouvait étre exploitée gu'en traction
Diesel. La plupart des trains fut rem-
placé par un service d'autobus de sub-
stitution mais, pour assurer les trains
d'écoliers entre Le Pont et Chez-le-
Maitre-Ecole jusqu'au début des va-
cances scolaires, la sociéte Travys a
pris en location aupres de la SNCF
deux autorails de la serie X2800 : les
X2866 et X2895.

Les X2800 furent construits en 119
exemplaires par Decauville et Re-
naulf, entre 1957 et 1962. lls sont
équipés d'un moteur MGO dévelop-
pant 825 chevaux et d'une transmis-
sion hydromécanique Mekydro. lls
peuvent circuler a 120 ou 140km/h.

Philippe DE GIETER.

Dans [|'Hexagone, |'utilisation des
X2800 se limite désormais a quelques
circulations épisodiques des X2827 et
X2900 en service TER entre Besan-
con et Le Valdahon.

PHOTO 87-52 Le train Le Pont - Le Sentier, en gare de Le Lieu, le 24 juin 2008.

Aprées leur retour en France début juillet,
les deux autorails utilisés en Suisse ont
été cédés par la SNCF a l'association
ViaducO7, exploitant touristique de la
ligne Voguié - St Jean le Centenier, en
Ardeche.

PHOTO 87-53 Le train Chez-le-Maitre-Ecole - Le Pont, le 23 juin 2008, a Les Charbonniéres. Fhilippe DE GIETER.
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Une rame Railjet a
Lausanne !

Les 3 et 4 juillet, une rame Railjet
des Chemins de fer autrichiens
(voir EL 86 page 44 et 80 page 43)
remorquee par la 1116 204 des
OBB, a réalisé des parcours d'es-
sai dans le cadre de leur homolo-
gation pour le réseau suisse. A
partir du mois de décembre, les
Railjet seront engagées non seule-
ment en Autriche, mais également
sur des relations Wien - Zrich.

% =

Le nouveau train historique Swisstrain

Ve oon

Le 4 juillet, la rame était visible a Lausanne. Serge MATHEY.

lors d’un arrét en gare de Chambrelien, sur la

ligne La Chaux-de-Fonds - Payerne. L'automotrice BDe 4/4 1632 de Swisstrain était ac-
compagnée de la voiture salon AS 413 de I'OeBB. Christophe BISE, 14 juin 2008.

BLS : sortie des nouvelles
automotrices RABe 535

Au mois de mai dernier, |'usine Bombar-
dier de Villeneuve a livre la premiere
des 13 nouvelles automotrices RABe
535 101 a 113 “Loétschberger”. Ces
rames quadruples de 106 tonnes, a
plancher surbaissé, disposent d'une ca-
pacité de 143 places assises en secon-
de classe et 28 en premiére, et peuvent
circuler @ 160 km/h. Elles seront pro-
gressivement engagées au depart de
Bern vers Spiez, trongon sur lequel elles
circuleront accouplées par deux. A
Spiez, la premiere automotrice conti-
nuera vers Kandersteg et Brig, tandis
que la seconde poursuivra son voyage
jusgu'a Zweisimmen.

Le 24 juin, la rame RABe 535 101 était
testée a Villeneuve. Hans JOOSEN.
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. B Swisstrain

Un nouveau train historique arpente
les voies de Suisse sous le nom de
Swisstrain. Dévoilé officiellement le
10 juin avec la mise en place du site
internet www.swisstrain.ch, la pre-
miére course publique a eu lieu le
samedi 14 juin afin de féter I'acqui-
sition de l'ancien dépdét CFF de
Payerne. Le train spécial, composé
de l'automotrice BDe 4/4 1632 ex.
CFF, propriété de Swisstrain, ainsi
que pour l'occasion, de la voiture
salon AS 413 de I'OeBB, a parcouru
le trajet La Chaux-de-Fonds -
Payerne et retour.

Une interruption totale a St-Imier a
retarde le trajet de l'aller, mais le re-
tour s'est déroulé sans aucun pro-
bléme et tous les clients étaient en-
chantés du voyage. Le deuxiéme
rendez-vous public de I'année se dé-
roulera le samedi 27 septembre.
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Une Hercule
en Suisse

Durant la troisieme semaine du
mois de juillet, la locomotive Die-
sel ER20-2007 “Hercule” de Sie-
mens (Siemens 21285/2008), a
effectué des parcours de mesures
du bruit (moteur Diesel, klaxons...)
sur le réseau suisse.

Notre photo montre la locomotive
Hercule a Huttwil, le 23 juillet.
Patrice AIROLDI.

I Des Flirt & deux
niveaux pour les CFF

Les CFF (Chemins de Fer Fédéraux
suisses) ont commandeé chez Stadler 50
nouvelles automotrices a six caisses a
deux niveaux destinées au réseau RER
de Zirich. Ces automotrices sont de la
famille Flirt de Stadler. C'est la premiére
fois que cette génération de matériel est
adaptée a deux niveaux. La capacité to-
tale d'une automotrice s'élévera a 694
places, dont 526 places assises (112 A +
414 B). Chaque rame aura une longueur
de 150 m, une masse de 296 t et une vi-
tesse de 160 km/h. Les premiéres rames
seront mises en service en 2011.

Parallélement, les CFF ont commandé a
Siemens-Bombardier une série de 121
voitures (dont 8 pour le compte du Sihl-
tal-Zurich-Uetliberg-Bahn - SZU) a deux
niveaux et plancher surbaissé, toujours
pour le réseau RER de Zirich. Capacité

98 places assises, masse 52,4 , vitesse Une vue d'artiste des nouvelles automotrices Flirt a deux niveaux commandées par
160 km/h. les CFF. Cette vue montre la variante a 4 caisses qui n'a pas été retenue. Stadler/CFF.

France

Les TRAXX d’ECR
a I'essai

Les deux premiéres TRAXX d'Euro
Cargo Rail (ECR), les E186 161 et
162 (Bombardier 34365/2008 et
34368/2008) , ont entamé dans le
mois de juin une campagne d'es-
sais en vue de leur homologation
pour le réseau frangais. Pour rap-
pel, ECR a commandé 20 TRAXX
chez Bombardier. Elles seront
aptes a circuler en France, en Alle-
magne et en Belgique.

Les deux Traxx en unité multiple,
en téte d'un train d'essai a Vitry-
le-Frangois. Thierry COCHIN.
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Pays-BaS T La société polonaise CTL (Chem Trans Logistics) opére depuis quelques semaines aux Pays-Bas,
pour la remorque de trains de charbon au départ du port de Rotterdam (Maasvlakte) vers Linz en Autri-
che et Bexbach (prés de Saarbriicken) en Allemagne. La traction est assurée par les EuroSprinter

ESG64F4 189 928 et 933 prises en leasing auprés de MRCE, Ces trains circulent aussi bien sur le réseau conventionnel que via la
Betuweroute. Le transfert des trains sur la partir non électrifiée du port de Rotterdam est assurée par la société RF (Rail Feeding).
Le 24 juillet, passage a Giessendam, sur la Betuweroute, du train 69301Maasvlakte - Linz. Michel de ESCH.

4 PHOTO 87-54 Alors que les trois derniéres 1200 actives en service commercial (les 1251, 1253 et 1254 de la société privée ACTS,

respectivement 1215, 1214 et 1221 NS) approchent de la fin de leur seconde carriére, la 1202, appartenant au musée des Chemins de
fer de Utrecht, a repris du service. La 1202 a été restaurée extérieurement en 1998, peu de temps aprés sa mise hors service, et re-
mise en livrée bleue. Entamée en décembre 2003, sa remise en état de marche s'est achevée en 2007. Depuis lors, la 1202 est dispo-
nible pour la traction de trains spéciaux, et assure aussi divers transferts de matériel, histoire de garder la forme. Les 1200 ont étés
construites par Werkspoor en 25 exemplaires, entre 1951 et 1953. Outre la 1202, les 1201 et 1211 sont également conservées.

Le 12 avril 2008, la 1202 a assuré le transfert de I'automotrice Mat'36 252 de Eindhoven a Bad Bentheim (photo ci-dessous). La 252, cons-
truite en 1938 et radiée en 1968, appartient a la Stibans (STichting tot Behoud van Af te voeren Nederlands Spoorwegmaterieel) et était ache-
minée vers l'atelier SFW (Schienenfahrzeugwerk) a Delitzsch prés de Leipzig, ol la caisse et les bogies seront restaurés. Ph. DE GIETER.
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Tchéquie

Sortie de la premiére
S109E de Skoda

Skoda a Pilsen, a présenté la premiere lo-
comotive du type 109E le 24 juillet 2008.
Vingt locomotives de ce type ont été com-
mandeées par les Chemins de fer tchéques
(CD) en avril 2004, ou elles seront clas-
sées dans la série 380.

Aptes a 200km/h, disposant de 6400kW
(7200 Kw unihoraire) et pouvant circuler
sous 3 kV = et 15 + 25 kV ~, |la nouvelle
locomotive est destinée aux trains de
voyageurs en Reépublique tchéque, ainsi
que dans les pays limitrophes (Allema-
gne, Autriche, Pologne, Hongrie et Slo-
vaquie).

La 109E répond aux derniéres normes eu-
ropéennes en vigueur, et est compatible
avec le systéme de signalisation ETCS.
Sa construction fait appel 8 des matériaux
modernes (composites, disque de frein en
aluminium, ...). Le design a été imagine
par Porsche.

Skoda est actif dans la construction de

TELEX.....

Air-France-KLM : bient6t des TGV

® Air-France-KLM étudie toujours la pos-
sibilité de faire circuler des trains & gran-
de vitesse avec |'aide de Veolia.

AUTRICHE : bientot une voie large ?
® Le 28 mars, une délégation des Che-
mins de fer russes, ukrainiens, slovaques
et autrichiens ont signé un accord pour
I'etude de faisabilité et de financement de
la prolongation de la ligne a voie large
(1,520 m) depuis la frontiére ukrainienne
et slovaque jusqu'a Bratislava et Wien
(480 km), et la modernisation de la ligne
a voie large pénétrant depuis 1966 jus-
qu'a Kosice en Slovaquie. Un plan de fi-
nancement et de planning des travaux
sera préparé en 2009, avec comme but
de pouvoir débuter les travaux en 2010.
Les quatre pays s'engagent a financer ce
projet, lequel ouvrira une grande porte
pour le frafic fret entre I'Asie et I'Europe
centrale.

En outre, la construction d'une ligne a
voie normale devrait prochainement dé-
buter entre |a frontiére polonaise (Medy-
ka) et Lvov (100 km) en Ukraine, ville qui
accueillera la coupe de football Euro
2012,

HONGRIE : commande de TRAXX

® |es Chemins de fer hongrois (MAV) ont
passé commande auprés de Bombardier
de 25 TRAXX polycourant (3 kV =, 15 +
25 kV ~), assortie d'une option pour 25
unités supplementaires.

La premiére 109E de Skoda, a sa sorti

e de construction a Pilzen, .J'e-_ 24 juillet 2008. Les CD

ont commandé 20 machines qui formeront la série 380. Skoda.

locomotives depuis prés de 90 ans.
Fournisseur d'une grande partie des
pays du bloc de I'Est, 3257 locomotives
a vapeur sont sorties de ses ateliers
entre 1920 et 1958 et 5553 locomotives
electriques y ont été construites a ce

PAYS-BAS : fin des horaires aux NS ?
® A partir de 2010, les trains de la relation
Amsterdam - Utrecht - Eindhoven circule-
ront sans heure de départ fixe et la fré-
guence sera portée a six trains par heure.
Les NS considérent qu'avec une telle den-
sité de circulation, dés que le voyageur se
présentera en gare, quelle que soit I'heu-
re, il trouvera toujours un train prét au dé-
part. Un inconvénient majeur de ce princi-
pe est que les voies de départ des trains
seront egalement variables; les NS pro-
mettent d'adapter les systéemes d'informa-
tion pour diriger efficacement les voya-
geurs. Le but de cette opération n'est pas
la suppression des retards de train, mais
une utilisation plus efficace des infrastruc-
tures. Par la suite, ce principe sera pro-
gressivement étendu aux autres axes de
la Randstad (région comprenant Amster-
dam, Den Haag, Rotterdam, Utrecht et Le-
lystad, a forte densité de population).

LUXEMBOURG
® Le 7 avril 2008, les automotrices a deux
niveaux de la série 2200 des CFL ont enfin
recu leur homologation pour circuler sur
I""Athus-Meuse” entre Rodange et Virton.
Le trafic est désormais partagé entre les
automotrices des series 2000 et 2200, et
les rames a deux niveaux DOSTO trac-
tees par les 4000 :

7471 départ Virton 06.21

7077 depart Virton 06.44 (4000)

7182 départ Virton 07.08 (2200)

8658 arrivée Virton 18.06 (2200)

8667 arrivée Virton 18.39 (2000)

8668 arrivée Virton 19.04 (2200)

8669 arrivée Virton 19.29 (4000)

jour. La 109E représente cependant le
premier nouveau developpement réalisé
depuis 1994. Sous la sortie de la 109E
se cache peut étre 'arrivée d'un nouveau
concurrent pour Bombardier, Siemens et
Alstom...

TCHEQUIE - SLOVAQUIE : fusion

® CD Cargo et ZSSK Cargo, les deux
opérateurs fret des Chemins de fer na-
tionaux tcheques et slovaques, ont déci-
dé le 24 juin dernier de fusionner. Avec
un volume fransporté de respectivement
90 et 50 millions de tonnes par an, la
nouvelle société sera de la méme impor-
tance que PKP Cargo (Pologne) qui est
le plus important transporteur européen
apres Railion.

RUSSIE

® | es constructeurs Transmashholding et
Bombardier Transportation ont décidé de
fonder une nouvelle société. Baptisée
Transmashholding Bombardier Transpor-
tation, la société, détenue a part égale
par les deux constructeurs, a pour but de
développer une nouvelle génération de
locomotives pour le marché russe, basée
partiellement sur la technologie de la
TRAXX. Pour la période 2008-2030, les
Chemins de fer russes remplaceront pas
moins de 23.000 locomotives !

ALLEMAGNE

® La DB a lancé un appel d'offre pour la
fourniture de 130 a 300 trains a grande vi-
tesse. lls devront avoir une vitesse com-
prise entre 230 et 250 km/h et avoir une
capacité de 500 a 900 places. Ces rames
sont appelées a remplacer d'ici 2019 tous
les trains IC longue distance tractes par
des locomotives (série 101 le plus sou-
vent). Une partie des rames avec vitesse
de 280 km/h remplaceront les 59 rames
ICE 1 vers 2020 et les 44 rames ICE2
vers 2025.
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Les trains "Tzu-Chiang" ressemblent aux ICE 1 allemands; ils ne peuvent toutefois circuler a plus de 130 km/h. Les locomotives
unidirectionnelles ont été fabriquées par UCW en Afrique du Sud et les voitures par Hyundai en Corée. Cidu, 27 mars 2008.

Les plus anciennes automotrices électriques (série 100) ont été construites par BREL en Grande Bretagne en 1978 et 1979.

Chaque rame est formée de cing voitures dont une seule est motrice. Arrivée d’une automotrice a Cidu, pas loin de Taipei, le 27
mars 2008. Tomas MEYER-EPPLER.
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Le service sur les lignes secondaires est assuré par les autorails a une caisse de la série DR 1000 a deux bogies. Un train com-
posé de deux autorails arrive & Chintung, terminus de la ligne "Pingsi”, tout au Nord de Taiwan, le 18 mars 2008.

Les 97 locomotives des séries E 200, E 300 et E 400 prédominent en téte des IC (voitures oranges) et IR (voitures bleues). Ces
machines ont été produites en Grande-Bretagne par General Electric en 1978 et 1992 (E 200), en 1978-1979 (E 300) et en 1980-
1981 (E 400). Les vitesses different, allant de 100 km/h pour les E 300, 110 km/h pour les E 200 et 130 km/h pour les E 400. Le
20 mars 2008, arrivée a Sanyi d'un IR tracté par la E 234. Tomas MEYER-EPPLER.
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Le chemin de fer forestier d'Alishan relie Chiayi, une ville située & 30 m au-dessus du niveau de la mer, & Alishan (2216 m d’altitude) et
Jhushan (2451 m d’altitude). De cette derniére gare, on peut observer depuis une plate-forme le lever du soleil. Le 24 mars dernier, c’est
la brume qui malheureusement était visible. Les locomotives Diesel ont été livrées par Nippon Sharyo dans les années 1980.

Taiwan est le seul pays en dehors de I'Amérique ou il existe encore en service des locomotives a vapeur du type Shay (a trans-
mission par engrenages). Ici c'est la locomotive 31, fabriquée par Lima en 1917, qui assure un service nostalgique sur la ligne
d'Alishan a Jhaoping, a plus de 2200 m d’altitude, le 23 mars 2008. Tomas MEYER-EPPLER.
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Les voitures type T

Dans le mélange hétéroclite de voitures de tous types cé-
dées a la Belgique conformément aux dispositions du Traité
de Versailles du 28 juin 1919, se trouvait un grand nombre de
voitures d'origine prussienne et bavaroise a 3 essieux, no-
tamment des :
- C3i Bay99a (3e classe, 3 essieux, intercirculation sans
soufflets, origine bavaroise, construction 1899);
- C3iBay13 (idem de 1913).
- BC3iPr05 (2e + 3e classe, 3 essieux, intercirculation sans
soufflets, origine prussienne, construction 1910);
- BC3iPr10 (idem de 1910);

Les voitures bavaroises ont été numérotées dans la série
56.102 a 56.392, les prussiennes dans la série 52.801 a
52.868. Ces voitures formaient ensembles avec d'autres
types de vehicules a 3 essieux “Armistice” le type X de la
SNCB.

Dans les années 1930, |la SNCB les coupla deux a deux :
une voiture B + une voiture BC (A = 1e classe, B = 2e clas-
se, C = 3e classe), et les inventoria dans le type T, série
83.000. Du coté ou elles étaient accouplées, elles regurent
un soufflet d'intercirculation. Leur autre extrémité était fer-
mee par une téle. |l n'était donc pas possible de passer
d'une rame a l'autre pendant la marche du train.

A l'origine, les voitures bavaroises étaient toutes a balcons
ouverts. A une certaine époque, quelques unes de ces voitu-
res eurent leurs balcons fermés, par le placement de portie-
res droites ou bombées de récupération. La BC 83.551 regut
méme des pories des deux modéles !

Etant donné que le prix de revient de cette transformation
etait trop éleve, il fut decidé de ne plus fermer les balcons par
des portiéres. Au total, on dénombre 26 voitures ayant été
transformées avec des plates-formes fermées.

Ces voitures furent couplées de différentes fagons :

A la fin des années 1890, les Chemins de fer bavarois mirent en
service les voitures du type C3i (en 1920, lors de l'unification des
chemins de fer allemands en une seule société, le type deviendra
C3iBay). Voici la voiture bavaroise du type C3i (Bay13) 12219, tou-
Jours dans sa livrée bavaroise. Cette sous-série fut construite de
1913 a 1917. Collection Charles OCSINBERG.

Lorsqu’on manqua de voitures bavaroises du type C3i(Bay)99a et
13, la SNCF reforma des voitures couplées T avec des voitures
prussiennes BC. Voici la voiture prussienne type BC3yg-54
“37066 Magdeburg” datant de 1916. Il s’agit d'une voiture
BC3iPr06 transformée en 1954. Collection Charles OCSINBERG.
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Plan de la voiture bavaroise type C3iBay13. Ce type de voitures a été produite de 1899 a 1921 & raison de 2095 unités.
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PHOTO BD-287
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La rame T formée de la voiture AB 83.359 (au centre) et de la B 83.559 (a droite), photographiée a Schaerbeek

le 23 novembre 1957. Il s’agit de deux voitures bavaroises du type C3iBay99a; la 83.359 a été transformée en BC. On remarque-
ra les portiéres bombées sur les deux voitures. Cette rame T a été mise hors service par le PV 427 du 17 décembre 1958.

Bruno DEDONCKER, collection PFT ©.

- deux voitures du type C3iBay99a;
- deux voitures du type C3iBay13;
-une voiture du type C3iBay99a + une voiture du type
C3iBay13 (ou vice-versa);
- une voiture du type C3iBay99a ou C3iBay13 + une voiture
du type BC3iPr05 ou BC3iPr10.
Les rames avaient toujours la composition des classes C +
CB. Les voitures bavaroises formant une rame eurent donc
une de leurs voitures C transformée en BC.

Au deébut de la transformation des voitures bavaroises en voi-

tures du type T, c'est le grand compartiment qui devint B et le
petit C. On s'apercut toutefois rapidement que la capacité du

.:: A .4!""'_" --ﬁ - ‘ " - : -

La voiture BC 83.551 accouplée avec la voiture 83.541 (a droi-
te). Ce véhicule d’origine bavaroise est toujours en deux tons
de vert. La portiére de gauche est droite, celle de droite est
bombée. Cette rame T avait la composition CB + C.

Photo Groupe SNCB.

compartiment B etait trop elevée pour la circulation sur les li-
gnes secondaires et on transforma alors le grand comparti-
ment en C et le petit en B. Le WC se trouvait d'origine dans le
grand compartiment, donc dans le compartiment B pour les
premiéeres voitures transformées (au bout de la rame, a l'op-
posé du soufflet d'intercirculation), puis dans le compartiment
C pour les suivantes. Ces rames avaient la disposition de leur
compartiment C + BC (C + CB pour les premiéres transfor-
mees).

Pour les voitures prussiennes, il n'y avait aucune modifica-
tion a apporter, en dehors de l'installation d'un soufflet d'in-
tercirculation. Les compartiments B et C avaient la méme
longueur.

La voiture BC 83.580 (d’origine prussienne), avec une plate-
forme fermée avec portes droites, et une ouverte, accouplée a
la voiture 83.380. Les voitures prussiennes étaient reconnais-
sables a leur toiture pourvue d’'un lanterneau et au nombre de
fenétres : 6 (7 pour les bavaroises). FPhoto Groupe SNCB.
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PHOTO BD-288 La voiture AB 83.575 en deux tons de vert, photographiée a Schaerbeek le 23 novembre 1957. Cette voiture d’o-
rigine prussienne (type BC3iPr10) était accouplée avec la voiture bavaroise (C3iBay99a) 83.375. Elle a été radiée par le PV 427

du 17 décembre 1958. Bruno DEDONCKER, collection PFT ©®

Chaque compartiment avait sa propre toilette. En général ces
rames avaient la composition BC + C. Toutefois, sur la voiture
BC 83.580, le soufflet d'intercirculation était monté du coté de
la classe B. Cette rame avait donc la disposition CB + C. Cela
fait penser qu'au début des transformations en voitures T, I'on
avait transformeé le compartiment C en B, et que lors de la mo-
dification des compartiments B en compartiments offrant moins
de places assises, cela fut appliqué a cette voiture.

Le nombre de places assises est resté inchangé dans les voi-
tures prussiennes : 16 en B et 26 en C. Dans les bavaroises,
les deux banquettes se trouvant face aux toilettes ont été sup-
primées, réduisant le nombre de places assises en troisieme
classe de 46 a 40 dans les voitures BC, et de 66 a 60 dans les
voitures C.

Les voitures T étaient peintes en deux tons de vert, avec bande
noire sous les fenétres, toit et chassis noirs. Elles furent pro-

gressivement repeintes en vert fonce lors de leur passage en
atelier a partir de 1955.

Les voitures C regurent les numéros 83.301 a 83.475. Les mix-
tes BC regurent les n® 83.501 a 83.675.

Comme les voitures couplées remplacaient les anciennes voi-
tures dites “Trains-Tramways”, on les nomma “TT" dans plu-
sieurs documents officiels; cela est également valable pour les
voitures des types S (voitures couplées a 4 essieux) et U (voi-
tures couplées a 2 essieux).

Plus tard, trois autres voitures furent incorporées dans le type
T, numeérotées 83.476, 83.477 et 83.478. Celles-ci se trouvaient
mentionnées dans les listes comme ayant été mises en servi-
ce comme voitures non couplées. Elles ne subirent aucune mo-
dification extérieure. L'existence de voitures BC avec des nu-
meros correspondants n'a pu étre etablie.
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La voiture BC 83.682 (photo de gauche) d’origine prussienne, et la voiture C 83.482 (photo de droite) d’origine bavaroise, photo-
graphiées a Schaerbeek en aoliit 1951. Ces deux voitures proviennent d’anciens couplages radiés. Les deux voitures furent alors
réutilisées pour former le nouveau couplage 83.482 + 83.682. Les deux véhicules ne sont pas transformés et présentent la livrée
vert foncé uniforme. Aprés sa réforme, la voiture 83.682 servit pour la construction d’'un wagon porte-auto pour les TAC (sorti

de I'Atelier Central de Gentbrugge le23 juin 1958).
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Les voitures type T

= Le couplage du type T,
formeé des voitures BC 83.643
+ C 83.443 en deux tons de
vert, toutes deux d'origine ba-
varoise, a Schaerbeek.

Photo Groupe SNCB.

I Quatre voitures d'origine
bavaroise garées a Schaer-
beek en aodt 1951. En gros
plan, la BC 83.641 a gauche,
et la C 83.420 a droite. Tou-
tes sont peintes en deux
tons de vert.

Photo G. DESBARAX, collection
Bruno DEDONCKER / PFT.

1258 T — .. >

Deux autres voitures C a plates-formes fermées par
des portieres, provenant de rames dont les numéros
n'ont pas été retrouvés, regurent les n° 83.479 et
83.480. Elles furent couplées avec les voitures BC n°
83.679 et 83.680, également a plates-formes fer-
mees par des portiéres.

Des avant la Seconde Guerre mondiale, les voitures
T commenceérent a étre mises hors service. Souvent,
ce n'est qu'un des deux véhicules couplés qui était
réforme. La seconde voiture était alors couplée avec
une autre survivante. Ce fut par exemple le cas pour
la rame T 83.317/83.517 mise hors service le 11 fé-
vrier 1941 et dont |la voiture BC 83.517 sera renumé-
rotee 83.680 apres son couplage avec la B 83.480.
C'est ainsi que la série fut encore complétée avec les
numeéros 83.481 a 83.494 et 83.496 a 83.499. La voi-
ture 83.495 semble étre une voiture bavaroise prove-
nant d'une autre série, incorporée dans la série T. ||
est évident que tous ces véhicules furent couplés a
des voitures BC provenant d'anciens couplages qui
regurent les numeéros 83.681 a 83.699.

Certaines de ces voitures récupérées furent méme
renumerotées deux fois; c'est le cas pour la BC
83.659 qui devint la BC 83.679, puis la BC 83.692;
ou encore la C 83.464, qui devint la C 83.482 puis
la C 83.490. Des voitures furent changées de clas-
se; par exemple la C 83.459 fut transformée en BC
83.694.

La premiére T a étre mise hors service commercial
fut la 83.306/83.506, radiée en avril 1936 pour une
raison inconnue (accident ?).

La suivante fut la 83.457/83.657, dont la voiture C
83.457 fut radiée tandis que le sort de la voiture BC
83.657 est inconnu.

En octobre 1937, la voiture BC 83.523 est réformée,
mais sera toutefois réparée plus tard et achévera sa
carriere le 2 avril 1955.

La quatrieme rame radiée est la 83.389/83.589, en
novembre 1940. La voiture BC 83.589 fut renuméro-

Une rame de couplage T avec, en téte, les C 83.400 + BC 83.600 (d’ori-

gine bavaroise). Ce couplage fut le dernier & avoir été mis hors servi- 1é.}e C 83.681 et réacc_ouplée avec la C 83.361 qui de-
ce, le 4 novembre 1959. Elles sont peintes en vert foncé uniforme. vint la 83.481. Les voitures C 83.389 et BC 83.561 fu-
Photo Groupe SNCB. rent ferraillées.
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PHOTO BD-289 Au début du mois d’aodt 1953, un train “Trottinette” quitte la gare de Liége-Guillemins, remorqué par la 97.005

(ex. 9705, ex. T14 KPEV 8508 Erfurt - constructeur Henschel 13540/1914). La rame est composée, dans l'ordre, d'un fourgon GCl,
d’un couplage de voitures type T, et de deux autres voitures d'origine prussienne d’un type totalement différent. Les deux voitu-
res type T sont d’origine bavaroise et arborent la livrée a deux tons de vert. Bruno DEDONCKER, collection PFT ©

Dans le cahier "Déclassements de voitures depuis 1934", la
plupart des véhicules sont mentionnés comme “a démolir” ou
“a vendre". Parfois certaines seront réparées, comme c'est le
cas pour la BC 83.667 mentionnée “a démolir" en mars 1945
et “a réparer” en ao(t 1945. Il semble que beaucoup de ces
voitures eurent une carriére plus longue qu'initialement
prévu.

Les procés-verbaux de la commission de révision, dont nous
avons connaissance a partir de 1939, indiquent en
1940/1941 les mentions “état trés mauvais” ou “a demolir’,
sans autre explication. A partir de 1942, il est fait mention de
la cause de la mise hors service, et on ajoute la mention sup-
plémentaire “éfat trés mauvais’. Par exemple : “la voiture
83.591 a été complétement bralée (PV n® 1 de la gare d'He-
rentals)’, radiée par le PV 41 du 9 juin 1943.

A partir de 1943, on voit de plus en plus la mention “domma-
ge de guerre, a demolir’.

Le 3 juin 1956, lors de la suppression de la 1e classe, les
compartiments des voitures encore existantes furent reclas-
séesdeCaBetdeBaA.

Vers la fin de |'utilisation commerciale des voitures du type T,
des véhicules pris dans d'autres séries vinrent renforcer leur
effectif qui était en constante diminution. Tous ces véhicules
furent mis en service sans avoir subi aucune transformation,
mais avec nouvelle numerotation.

EN LIGNES 87

véhicules de service. Ici, la voiture 195.325 utilisée par le ser-
vice de la Voie a Forest-Midi. Il s’agit de I'ancienne voiture T n®
BC 83.510 (ex. bavaroise type C3Bay99a) qui était couplée
avec la voiture C 83.310. Ce couplage avait été mis hors ex-
ploitation par le PV n® 159 du 30 juin 1955.

Photo Albert DEBIEVRE, collection PFT.



Les derniéres voitures du type T disparurent définitivement
du réseau le 4 novembre 1959. A cette date, la rame 83.400/
83.600 fut mise hors service commercial. Toutefois, ce n’est
que le 13 avril 1962 que fut mise hors service la voiture
83.494 qui se trouvait alors garée a |'atelier des voitures de
Schaerbeek. Ce véhicule fut réutilisé comme local pour le
Service de la Voie - Groupe de Bruxelles, sans avoir été re-
numeroté. La rame 83.494/83.694 a été réformée le 31 aolt
1955 et était mentionnée “a envoyer a CW Mechelen pour
demolition”. La 83.494 fut toutefois démolie sur place a
Schaerbeek.

Apres leur mise hors service commercial, bon nombre de voi-
tures du type T furent encore réutilisées comme véhicules de
service ou pour la construction de nouveaux véhicules. Ainsi,
les chassis de 30 anciennes voitures T bavaroises servirent a
la construction des wagons du type 2000A (plus tard 2000A1),
a caisses fermees, pour le transport d'autos, spécialement
pour les TAC (Trains Autos Couchettes). Les 15 premiers fu-
rent construits en 1956, les 15 suivants en 1957 (Voir a ce
sujet les EN LIGNES 60 et 61). L'essieu du milieu fut suppri-
me, tandis que les essieux extérieurs furent déplacés de 56,5
cm vers le milieu du chassis. Une nouvelle caisse fut construi-
te.

D'autres chassis servirent a la construction de wagons Ferry
Boats des types 5030A (puis 5030A5 et A6).
Charles OCSINBERG.

¢

i ! iy ""bj&;n o AL
La wagon n° 8 (ancien n® UIC 21 88 2187 008) fut utilisé par la so-
ciété AUXELTRA comme wagon plate-forme pour travaux a la ca-

ténaire (type 9472B2 - n® UIC 30 88 9472 376-8P). Le n°8 est tou-
jours présent sur le véhicule. Fernand MAES, juillet 1981.

Plusieurs wagons furent réaffectés aux trains de relevage. Ici,
celui de Hasselt (type 958288 - n° UIC 40 88 9582 806-4). C'est un
wagon porte-auto de la seconde série (16 & 30) avec 2 portes sur
les parois latérales. Des fenétres ont été placées et les extrémi-
tés transformées. Hasselt, 15 avril 1984. Charles OCSINBERG.

Les voitures type T

PHOTO BD-164 Les premiers wagons porte-autos utilisés pour
les Trains Autos Couchettes (TAC) furent construits a I'aide des
chassis d'anciennes voitures d'origine bavaroise, provenant de
la série des voitures type T. Ici, le wagon type Hbcckss 1.042.028
photographié a Schaerbeek le 26 mars 1959. Remarquez aussi le
grand n°28. Bruno DEDONCKER, collection PFT ©

Aprés leur réforme, de nombreux wagons porte-autos furent
réaffectés comme véhicules de service. L'ancien wagon n° 4
(21 88 218 004) fut utilisé comme local. Ce véhicule provient
de la premiére série de wagons porte-autos (1 a 15) cons-
truits sur 15 chassis de voitures T radiées. lls étaient recon-
naissables au nombre de portes coulissantes (3 par cé6té) et
a leurs portes d'extrémité fermées par des volets enroula-
bles. Fernand MAES, juillet 1981.

e _'—“‘"---.____________‘____-_

La société ENGEMA utilisa également plusieurs de ces wa-
gons pour les travaux a la caténaire. Le wagon type 9472B1
(n® UIC 46 88 9572 275-0P) a Muizen, le 1er novembre 1989.
Charles OCSINBERG.
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.cauvegé d’enfance
Nimy-Maisiéres : une halte a [orée du bois

Nimy - Maisiéres n'était pas une gare. A peine une halte, avec des quais en cendrée au long des deux voies de (a ligne 96 Mons - Bruxelles.

Mais Nimy -Maisiéres m'a laissé des souvenirs particuliers, propres a la situation de ce point d'arrét situé en courbe. I(y avait a deux angles d'ob-
servation pour (amateur de trains : le passage a niveau (aujourd fiui remplacé par un passage inférieur tout a fait impersonnel) d'ott lon pouvait voir
monter, de loin, les convois venant de Mons, et le chemin de terre paralléle au quai ou les trains apparaissatent a la sortie du bois de Ghlin.

Javais une préférence pour cet endroit. Dés que je voyais se baisser les barriéres du passage a niveau, et st aucun train ne se manifestait par sa_fumée
sur la voie montante, j'attendais de voir surgir celui qui descendrait vers moi, presque sans bruit, vu la déclivité [égére menant en fin de compte a
Mons. I(y avait (d un élément de surprise : je ne pouvais deviner qui allait surgir de la courbe ! Locomotive type 1 imposante, Pacific frangaise pres-
tigieuse, machiine type 29 ou vieille type 81 en téte de longs trains de marchandises, sans compter les sceurs allemandes, les type 60 et 62 que je n'ar-
rivais pas a distinguer (une de lautre et bien d'autres encore qu'il n'est pas possible d'énumérer ici,

C6té Sud, la puissance des machines s'exprimait mieux mais (élément d'imprévu manquait, la machine se laissant reconnaitre dés qu'elle avait franchi
le pont du canal.

Jeen serais resté [a dans mes moments d'émotion ferroviaire s'il n'y avait pas eu la cabine du block 26. Elle était indispensable, cette construction
en dalles de béton suffisant tout juste a abriter (e signaleur et son équipement. Outre la garde du passage a niveau, lagent devait actionner les si-
gnaux d'arrét situés en_fin de quai et leurs signaux avertisseurs en amont et en aval. A force de me voir arpenter les abords de [a halte, un des preé-
posés affectés a ce poste - nous étions alors en 1953, 1954 - m'avait interpell¢ et, finalement, javais pris (habitude de partager quelques heures,
de ci, de [a, de son temps de service. I[ s'appelait Berniéres. Cheminot convaincu, i avait une passion profonde pour sa profession et son insatia-
ble soif de connaissances [ui avait valu le surnom de : calé. Comme a Lécole, un calé signifiait quelquun qui sait tout, ou presque. Parfois admi-
ratif - quand le mot venait des parents, parlant du premier de la classe - le mot pouvait se teinter d'ironie dans la bouche de jaloux et je crois que
le savoir encyclopédique de M.Berniéres en agagait plus d'un. Il ne manquait pas de contentement de soi et me répétait volontiers qu'en quarante
deux ans de service, il ne totalisait que nonante jours d'absence. A quatorze, quinze ans, je ne faisais pas le calcul et me contentais d'écouter, avec
respect. Berniéres m'impressionnait beaucoup : arrivé en fin de carriére, le Calé avait encore une force physique qui me paraissait remarquable.
Quand il actionnait le lourd levier de commande d'un de ses signaux a palette jaune - les avertisseurs, les plus éloignés de sa cabine - i me disait,
trés fier : neuf cent métres de cable a tirer | C'lest quelque chose, hein 2 Profitant d'un creux dans le trafic de la ligne, il m'avait un jour montré
comment tenir lespéce de langue de métal qu'il fallait serrer contre [e levier - pour le maintentr débloqué, je suppose - puis m'avait demandé d'es-
sayer de le faire bouger : peine perdue, je n'y arrivais pas.

PHOTO BD-285 En venant de Bruxelles, le point d’arrét de Nimy-Maisiéres était situé juste avant le pont au-dessus du canal. Le
20 juillet 1957, le direct 1652 Schaerbeek - Mons vient de passer la halte de Nimy-Maisiéres et achéve de traverser le pont du canal.
Photo Bruno DEDONCKER, collection PFT ©.
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Haine-St-Pierre, va aborder dans quelques métres les quais de Nimy-Maisiéres. Photo Bruno DEDONCKER, collection PFT ©.

Mais dans le service, M.Berniéres ne se permettait pas un seul défaut d'attention. Osant {ui demander si je pouvais faire tourner la manivelle com-
mandant la fermeture du passage a niveau, je me fis rabrouer vertement : et quoi encore ? \D'abord, c'est un danger mortel de toucher a tout cela quand
on ne sait pas ! Et puis, j'ai un ordre précis dans lequel jeffectue mes taches Cune aprés lautre, pour ne jamais en oublier aucune ! Gamin, va !

Pour rétablir nos bonnes relations, il me permit de décrocher un combiné téléphonique oit je pouvais entendre les annonces de passage des trains. Dé-

fense de parler, garder [e silence absolu. Je ne pourrais pas préciser comment fonctionnait cette espéce de suivi des mowvements car, dans mon souve-
nir, il y avait surtout un autre téléphone, avec une sonnerie, par lequel le collégue du block 25 de Ghlin ou celui du block 27 de Mons prévenait le ca-
binier de Nimy-Maisiéres de Lapproche de chaque train. L'information était transcrite dans un carnet a laide d'un crayon : lointaine époque ot les
mots réseau informatique auraient plongé le Calé dans un abime de perplexité.

Lécart entre lannonce de Carrivée d'un train et son passage réel était suffisant pour permettre a lagent de veiller a accomplir toutes ses taches. Mais
un jour, Ghlin avait averti qu'un train local de marchandises allait venir, avec un peu de retard sur horaire prévu. Rien ! La courbe ne laissait ap-
paraitre aucun convoi. Les minutes ségrenatent et déja, au passage a niveaw, quelque citadin pressé Rlaxonnait pour obtenir [e droit de poursuivre sa
route. Lentement, a petite allure, une type 81 - -
apparut enfin, remorquant une poignée de wa- |
gons disparates.

Furieux, M.Berniéres se planta sur le seuil de
sa cabine et cria au chauffeur : c'est a pied que
tu roules 7 Mais le compagnon ne lentendit
pas. Son mécanicien était peut-étre confronté a
une dramatique baisse de pression, je n'en sais
rien.

Et puis Chomme m'annonga sa mise a la retrai-
te. Il me souhaita bonne chance dans la vie.
Sans se douter que plus de cinquante ans plus
tard, je reuntrais ces quelques souvenirs qui me
Sfont jeter un ceil; a chaque fois que je passe a
Nimy-Maistéres, sur lemplacement de son bon
vieux, block 26.

~ i i it -4 = N

Le bout du quai de la halte de Nimy-Maisiéres était situé tout prés du pont fran-
Philippe PIRNAY.  chissant le canal, c6té Mons. Photo DIEU, 15 novembre 1973.
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Nés en Belgique

JORDANIE

Le Chemin de Fer du Hedjaz reliait
a l'origine Damas (Syrie) a Médine
(Arabie Saoudite), en passant par
la Jordanie. Construit a I'écarte-
ment de 1,050 m, il avait une lon-
gueur de 1320 km. Son but était
purement militaire, le transport des
pélerins vers La Mecgue n'ayant
été qu'un prétexte.Les travaux, en-
trepris en 1900 par les Turcs avec
assistance allemande, furent ache-
vés en 1908.
Cette ligne fut mise hors service
durant la Premiére Guerre mondia-
le, lorsque E.T. Lawrence ("La-
wrence d'Arabie”) prit la téte de la
: t & révolte arabe, et organisa de nom-
i1 Le wagon couvert servant de boutique. Ce L o breux coups de main contre ce
véhicule portant le type KH posséde une gué- B . 2t chemin de fer, d'une importance
rite. Village bédouin de Wadi Rum, 30 décem- § _ r = capitale pour les Turcs. Apres les
bre 2007. Philippe VERELST. IME AT O i hostilités, la ligne ne fut jamais re-
' ' mise en service au-dela de la fron-
tiere entre la Jordanie et I'Arabie
Saoudite.
A I'heure actuelle, la voie ferrée
existe toujours entre Damas (Syrie)
et Ma'an (Jordanie), mais le trafic
est pratiquement insignifiant.
En 1975, une nouvelle ligne est
venue se greffer sur I'ancien Che-
min de Fer du Hedjaz, entre Batn el
Ghul (au sud de Ma'an) et le port
d'Agaba (116 km), exclusivement
pour le transport des phosphates.
Cette ligne passe a proximité de
Wadi Rum. Dans ce village be-
douin se trouvent deux anciens wa-
gons construits en Belgique par
Baume & Marpent a Haine-Saint-
Pierre, vraisemblablement avant la
Premiere Guerre. Ces reliques du
Chemin de Fer du Hedjaz ont été
amenées dans cet endroit insolite
(avec quelgues bouts de rails) pour
servir de ... bureau de tourisme et
de boutique !

Philippe VERELST.

Le second wagon sert de bureau
de tourisme. Il porte le numéro
868 et le type KFC (?). Wadi Rum, 9
octobre 2007.

Gust OPDEDRYNCK.
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ELLEZELLES
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R = . | e N T NG T

Le rail arriva a Ellezelles le 1er septembre 1882, lors de la mise en service par I'Etat Belge de la section Flobecq - Ellezelles de
la ligne 87 (Bassilly - Lessines - Renaix). Le premier trongon de la ligne, Lessines - Flobecq, avait été inauguré le 5 juin 1882
par “Le Chemin de Fer de Braine-le-Comte a Courtrai”. Trois ans plus tard, Ellezelles fut reliée a8 Zottegem par la ligne 82 (El-
lezelles - Zottegem - Burst - Aalst), inaugurée par I’'Etat Belge le 1er juillet 1885. Ces deux petites lignes ne survécurent pas
aux restructurations entamées dans les années 1950. Le trafic voyageurs de la ligne 87 fut supprimé entre Lessines et Renaix
le 11 décembre 1960. Trois ans plus tard, le 13 mai 1963, ce fut au tour du trafic voyageurs de la relation Zottegem - Ellezelles
- (Renaix) a disparaitre au profit de bus de substitution. Les deux lignes furent mises hors service lors de la suppression du
trafic voyageurs : le 11 décembre 1960 entre Lessines et Ellezelles, et le 13 mai 1963 entre Ellezelles - Renaix et Ellezelles - Zot-
tegem. Le déferrage interviendra rapidement, en 1964 pour la ligne Zottegem - Ellezelles et en 1968 entre Lessines et Renaix.
La gare d’Ellezelles était située a 14 km de Lessines. Elle comportait trois voies a quai et une cour a marchandises. La vue ci-
dessus date de 1913. Aujourd'hui, quelques vestiges subsistent, dont la cabine de signalisation visible & gauche, et le hangar
a marchandises (non visible sur les photos, situé dans le dos le photographe). L’angle de prise de vue est décalé vers la droi-
te de maniére a mieux reconnaitre le site, notamment les deux maisons visibles a I'arriére plan a droite de la cabine de signa-
lisation. Collection PFT - Jean-Luc VANDERHAEGEN, 30 juin 2008..

Aujourd’hui
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Photos
Photos EN LIGNES

Les photos publiées dans EN LIGNES et portant un numéro (par exemple Pin's locomotive Diesal type 201
PHOTO 87-24) peuvent étre obtenues au format 10x15 cm en couleurs,
sauf les numéros suivis de la mention NB (par exemple PHOTO 87-29 NB)
qui sont des photos noir et blanc. ATTENTION : numéro(s) a préciser a la

Pin's locomotive Diesel série 60 verte
Pin's locomotive Diesel série 60 jaune

commande sur carte postale, lettre, courriel ou fax. Date limite de com- 9 Pin's locomotive électrique 101.012 bicolore
mande ! le 28-11-2008; date de livraison: +/- 15-01-2009. Les photos des o Pin's locomotive électrique 101.012 vert foncé
EN LIGNES precedams ne sanl plus disponibles | Pin's locomotive a vapeur type 81

i ts et o

'ﬁ‘ +32(0) 65/51.07.76 - Fax : +32-:0] 65/66.45.41 - =/ marlinserge59@skynet.be
(Utiliser cette adresse obligatoirement pour les commandes par mail)

Cartes postales

2 Prix par photo € 1,00 7g
Série 1 a 7 (12 vues SNCB + CFL par série) €372 105g
PhOtOS BD (BI’UI‘IO DEDONCKER) O CP8a 17 : 10 cartes noir et blanc des gares de Spontin, Frameries, Ciney
(2 X), Gouvy, St. Ghislain, Trois-Ponts, Remouchamps et Huy :
Les photos de Bruno DEDONCKER publiées dans les EN LIGNES, et portant €500 80g
la mention PHOTO BD-xxx, peuvent étre obtenues au format 13x18 cm sur
papier noir-blanc brillant. Numéro(s) a préciser sur carte postale, lettre, O CP 21-28 : 8 cartes des gares de Dorinne, Evrehailles (2 X). Pumode, Mons
courriel ou fax. Pas de dale limite, toutes les photos sont disponibles. Liste (2 X), St. Ghislain, et du viadue d'Yvoir €400 6B0g
des photos disponible sur notre site Internet : www,pfitsp.be
CP 29-36 : 8 carles des gares de Brugge, Oostende, Marbehan, Bruxelles
O Prix par photo £ 372 79 €400 60g
Photos-thémes . .
Calendriers LOCO
Sauf indication, pochettes de 10 photos couleurs 10x15 cm (B = en noir-blanc)
B N'G: Locos Diesel SNCF en Belgique €10,00 75g
®  N° 30 B : Un samedi-midi & Lot (EL 38 p. 12) €30,00 759 O Années disponibles : 1979, 1980, 1982-1989, 1991-
d N"36: Locos avapeur préservées par la SNCB £ 10,00 75g 1993, 1995, 19497, 1998, 2003, 2007 :
< N°38: Lessignaux mécaniques de Florenville € 10,00 75 e = s
J N°40: La gnga de Schaarbgek-Furmation € 10,00 75 g par calendrier : € 5,00 envol : €485\
O N'42: Locomotives séries 52-53-54 en vert “1970" € 10,00 75g
O N°44: Lalocomotive 8275 £1000 759 QO LOCO 2009 : €10 envoi: €495
® N'47: Les 60/61 en vert “1970" (15 photos) £ 15,00 1059
J N 48: Latelier de Bertrix € 10,00 75g DVD
0 N°49 . Les 62/63 en vert “1970 Salzinnes” € 10,00 75g -
O N°50. Les62/63 en vert “1970 Latour™ € 10,00 759 =
O N°51° Voyage d'adieu des locos série 80 €1000 759 O La ligne 128 Ciney-Spontin-Yvair : € 21,00 150¢g
O N*52 Les 62/63 en vert “1970 Kortrijk" € 1000 75g O La26.101duPFT128: € 21,00 150 g
O N"53: Automolrices tales (15 photos € 15,00 105
O N*57: Locotracleurspsc(:ie 91 ; ] € 10,00 753 LI LES VOYAGES PFT : € 25;00 150 g
O N°59: Les 5122 el 5135 en Halie €1000 75g
O N°B80: Vapeurs chinoises £10,00 759
O N'8&1 Les 62 en activité au Luxembourg €1000 75¢g
O N°82: Les autorails avant le plan IC-IR - série 1 €1000 759
O N°63: Lesautorails avant le plan IC-IR - série 2 € 1000 759
O N"64: Les autorails avant le plan IC-IR - série 3 € 10,00 759
d N*B5 Les 3600 CFL £1000 75g
d N 66 Les 7301 & 7335 € 1000 75¢
O N'67: Les locotracteurs de la série 91 £10,00 759
dJ N'68 Fourgons-génerateurs (voir EN LIGNES 70) € 1000 75¢g
d N°70: Les voilures Wegmann CFL €1000 759
0 N7 La 2302 (voir EN LIGNES 72) € 1000 75¢g
O N°72: Trains TEE (voir EN LIGNES 73) € 10,00 75¢g
O N°73: La5117/5001 (vair EN LIGNES 74) € 10,00 759 i . i 5. .
O N°74: Locomotives série 22 en vert €1000 75g
0 N 75: Laligne 141 Court-St-Etienne - Genappe € 10,00 759 L F
O N°76 Matériel belge en lalie (voir EN LIGNES 77) € 1000 75¢g ra’s en vo’
O N°77: Essais avec divers maltériel (voir EN LIGNES 77) € 1000 75g » i
E : ;g léi:ﬂ?:%:?: '?P;J:XX & Balgiaie ; :ggg ;2 g Les commandes sont regues unig t par vir tsurle p ba_n— |
0 N'80 : La P8 et la 1603 CFL sur la L128 € 10'00 75 caire 001-1201789-35 du PFT Bruxelles. Pour les lecteurs résidant a I'é-
it TS e 249 tranger : voir les modalités de paiement a la page 3. Tous nos articles sont I
< N 81 Les automolrices Benelux £1000 7549 disponibles lors des journées “Portes ouvertes” de notre abri-musée de |
O N'B82: Les 1181 a 1192 avec des Benelux €10,00 759 St-Ghislain. i
U N*83: Laligne Liege - Gouvy Diesel £ 1000 75g FRAIS D'ENVOI : calculez le poids des articles commandés et ajoutez le montant des frais P
O N"84: Woitures 110 en crange 1000 754 d'envai & votre commande (kp = kilopost) = |
O N°85: Embarquemant des 51 SecoRail (15 photos)i € 15,00 1059 |
O N°86: Dix photos de 22 vertes £10,00 759 BELGIQUE EUROPE ' IF
jusque 100 g € 1,10 € 250 >
jusque 350 € 1,70 € 4,90 >
| PHOTO-THEME 87 iu:gue mm?g € 2,80 €890 1
| Dix photos des derniéres 60 réformées jusque 2000 g € 3,80 € 17,70 |
en 1988 (voir pages 8 a 15). Kilopost 2 kg (kp 2) €515 £18,00 |
Kilopost & kg (kp 5) €715 € 26,00 - o]
Kilopost 10 kg (kp 10) € 7,15 € 39,00 I

Prix € 10 + frais de port (75 g.)
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