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Quelques instantanés du souper du club, ce 5 janvier 2007 (photos Didier Delfosse).
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Assemblée générale du 19 janvier

Ce vendredi 19 janvier c'est tenue au local du club
l'assemblée générale.

Comme précisé dans la convocation figurant dans FFN
141 (2006-6), I'ordre du jour prévoyait le rapport du
Tresorier, le rapport des Commissaires aux Comptes,

LAssemblée Générale a approuvé les comptes 2006
et donné décharge au Comité pour sa gestion 2006.

En remplacement de Paul Delescaille dont le mandat
biennal arrivait &4 échéance, Charles Fourny, past-pré-
sident, a été élu "Commissaire aux Comptes" pour le
mandat 2007-2008.

Les mandats biennaux de Claude Carpet, Didier Del-
fosse, Jean-Pierre Lobet, Luc Parant arrivant a
échéance, ces quatre membres du comité étaient
démissionnaires, mais rééligibles. Comme aucune
candidature n'est parvenue au secrétaire pour le 1 jan-
vier 2007 (article n°405 des statuts), ils ont été réélus.

Le budget 2007 a été approuvé.

Réunion de comité du 23 janvier
Le nouveau Comité s'est réuni le 23 janvier (article n°502
des statuts) pour répartir les fonctions en son sein, a la
majorité des membres présents.

Président (1) .................... Jean-Claude Botspoel
Vice-Président (2)............ André Delsemme
Secrétaire......................... Jean-Pierre Lobet
Trésorier (3) ..., Claude Carpet
Médiateur ........................ Philippe Bruniaux
Relations publiques (4)....Luc Parant
Webmaster (5)................ Didier Delfosse

Fonctions complémentaires au sein du comité
(1).....Représente le réseau HO "US".
...Représente le réseau HO "Mosan".

...Redac'chef et éditeur responsable de Ferro Flash
......... Namur.

(4) ....Responsable de la bibliothéque.
(5) ....Représente le réseau N "Athus-Meuse".

Les fonctions au sein du Comité et les responsables
d'activités figurent sur I'avant-derniére page de chaque
numeéro de Ferro Flash Namur.

Apres dix ans de travail (pour lequel nous le remercions)
dans la gestion de la trésorerie, notre ami Didier sou-
haitait étre déchargé de cette fonction en raison de
l'accumulation grandissantes de charges privées et
professionnelles. D'autant qu'il gére déja le site Internet
du club, expédie les Ferro Flash Namur, responsable
du réseau N...

Claude Carpet (ancien trésorier) a accepté de reprendre
la gestion des comptes du club au 1 janvier 2007.

Modifications des responsables pour le réseau N "Athus-
Meuse", Jacques Quoitin ayant demandé & étre relevé
de son role. Les gestionnaires actuels sont Didier Del-
fosse et Jacques De Jaeger.

Le résumé des délibérations de cette réunion figure
ci-aprés.

Excursion 3 Mulhouse

Elle est organisée par le Président le 24 et 25 février
2007. Visite de la Cité du Chemin de Fer et de la Cité
de I'Automobile (Collection Schlumpf). Toutes deux
récemment rénovées et a cette occasion ont quitté le
titre de "Musée" pour "Cité de..."!

Le logement est prévu au "Campanile" ou au "Premiére
Classe" le samedi soir.

Inauguration du réseau HO "US"

Les festivités ont été fixées au samedi 5 et dimanche
6 mai 2007 en nos locaux. Plus d'infos dans FFN 143.

4&me Bourse du RMM

Elle se tiendra le dimanche 3 juin. Nouveauté : de
10h a 16h. Et, comme chaque année, a I'lnstitut Tech-
nique Henri Maus, Place des Cadets n°4 4 Namur.

Innovation en Belglque : ouverture des
portes & 10h du matin, fermeture a 16h pour
permettre une visite en famllle 11

Marklin-Trix sera présent, dans une salle & part a I'en-
trée, avec le théme "Papa, viens jouer avec moi au
train”.

Exposition a Bad-Neuenhar (D)

Contrairement a ce qui avait été supposé, I'exposition
n'a pas lieu pendant deux mais un seul jour : le diman-
che 1 avril. Comme nous nous sommes engageés a y
aller, le réseau N y sera donc présenté.

Le comité a décidé de revoir la réglementation et les
conditions propres aux déplacements de réseaux hors
le club en raison des contraintes engendrées par les
distances kilométriques et les volontaires a trouver.

Fiche de renseignements

Lors de I'assemblée générale du 19 janvier, il a été
souhaité par de nombreux membres de pouvoir dispo-
ser d'une liste de ceux-ci sous forme d'un "trombinos-
cope". Une "fiche de renseignements" est annexée a
ce Ferro Flash Namur. Elle sera exclusivement en pos-
session du Secrétaire du club. Seuls, les membres du
Comité seraient en possession de la liste compléte.

La liste pour les membres du club contiendrait unique-
ment les renseignements que les membres acceptent
de rendre disponibles dans les conditions suivantes :
la liste serait affichée dans le local réseau et pourrait
étre délivrée par un membre du comité a tout membre
du club en régle de cotisation qui en ferait la demande.
Cette liste sera immédiatement modifiée, pour et a la
demande du membre concerné s'il en fait la demande
au Secrétaire.

Carnet sombre
Madame Gilberte Preud'homme, veuve de Jules Gre-
vesse était née a Rochefort. Maman de notre ami
Christian Grevesse, elle est décédée a Huy ce 30 janvier
dernier dans sa quatre-vingt cinquiéme année et
conduite a sa derniére demeure de Thiange, le
2 février. Nos condoléances a Christian et Danila.
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1946 - 2006 : 60éme anniversaire de
la renumérotation des locomotives de la SNCB

Suite des FFN 136 a 141

Détail par types de locomotives de I'effectif
au 31 décembre 1949 : (2.801 machines)

Locomotives propres a la SNCB (2.757 macllines)

Type Nombre Type Nombre Type Nombre
1 34 30 38 60 16
5 4 A 159 62 5
7 73 35 4 64 131
9 42 36 91 81 427
10 49 38 144 90 25
12 6 40 68 93 57
15 46 41 209 94 6
16 59 48 34 96 15
22 33 50 5 97 24
24 11 51 90 98 11
25 14 53 318 99 20
26 90 57 61
29 300 58 38 Total 2.757

Locomotives "prises de guerre 1944-1945" : (44 machines)

A la Deutsche Reichsbahn Ala SNCB
Baureihe (BR) Type Nombre
BR 50 (8) et BR 44 (1) 25 9
BR 52 Kon 27 3
BR 89 59 1
BR 38 64 1
BR 39 67 1
BR 55 81 14
BR 56 82 2
BR 58 83 2
BR 57 90 10
BR 93 97 1
Total 44
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247 locomotives (propres 3 la SNCB) mises hors écritures en 1949

Numérotations successives Defniére relmise
d'affectation
Type | Nombre ) ) . . | En vigueur Au cours du — Remar-
A la fondation de la | En vigueur a partir 3 partir du mois de Nom Apréwapon ques
SNCB le 01-09-1926 | du 01-10-1931 01-01-1946 [8légraphique
" 12 219 1103 11.003 avril Baulers FSU
221 1104 11.004 mars Sint-Niklaas FSN
237 1107 11.007 avril Oostende FSD
267 1110 11.010 février Sint-Niklaas FSN
434 1122 11.022 mars Saint-Martin NZ
435 1123 11.023 avril Brugge FR
436 1124 11.024 mars Dendermonde FT
437 1125 11.025 avril Walcourt LWC
1957 1135 11.035 avril Brugge FR
1959 1136 11.036 avril Oostende FSD
1961 1138 11.038 avril leper FY
2219 1146 11.046 avril Walcourt LwC
18 2 2706 1806 18.006 avril Sint-Niklaas FSN
2747 1847 18.047 avril Mol LML
19 1 3290 1901 19.001 mars Sint-Niklaas FSN
22 1 - 2223 22.003 novembre Tamines FTM (A)
24 1 - 2456 24.006 février Tamines FTM (B)
31 2 5126 3126 31.026 novembre Schaerbeek FSR
5153 3153 31.053 novembre Schaerbeek FSR
33 8 3994 3301 33.001 avril Bruxelles-Midi FBM
3995 3302 33.002 avril Bruxelles-Midi FBM
3996 3303 33.003 avril Bruxelles-Midi FBM
3997 3304 33.004 avril Bruxelles-Midi FBM
3998 3305 33.005 avril Bruxelles-Midi FBM
3999 3306 33.006 avril Bruxelles-Midi FBM
4000 3307 33.007 avril Bruxelles-Midi FBM
3993 3300 33.008 avril Bruxelles-Midi FBM
36 2 4431 3631 36.031 mai Ronet FEO
4388 3688 36.088 mai Ronet FEO
38 3 5282 3882 38.082 mai Monceau LNC
5286 3886 38.086 mai Merelbeke FKR
5335 3935 38.135 octobre Monceau LNC
41 3 3502 4102 41.002 novembre Dendermonde FT
3519 4119 41.019 novembre Aarschot FRST
3800 4200 41100 novembre Ronet FEO
44 156 2905 4405 44.005 avril Brugge FR
2906 4406 44.006 avril Oudenaarde FDN
2910 4410 44.010 avril leper FY
2911 4411 44.011 avril Merelbeke FKR
3142 4412 44,012 juin Tienen FTL
2914 4414 44,014 avril Mol LML
2917 4417 44,017 avril Statte LHY
2920 4420 44.020 avril Mol LML
2922 4422 44,022 avril Brugge FR
2932 4432 44.032 mai Gouvy FVY
2934 4434 44,034 mars Kortrijk FC
2935 4435 44.035 avril Tienen FTL
2938 4438 44,038 avril Kortemark FTK
2939 4439 44.039 avril Kortrijk FC
2944 4444 44,044 avril Mol LML
3846 4446 44.046 avril leper FY
2947 4447 44,047 avril Ciney LC
3049 4449 44.049 mars Oudenaarde FDN
2950 4450 44.050 mars Kortrijk FC
3451 4451 44.051 mai Gouvy FVY
3452 4452 44.052 mars Merelbeke FKR
3454 4454 44.054 avril Tienen FTL
3455 4455 44.055 mars Merelbeke FKR
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Numérotations successives Del:niére re_mise
d'affectation
Type | Nombre ‘ , ——TEn vigueur Au cours du Remar-
A la fondation de la | En vigueur & partir 4 partir du mois de Nom A’b’réviatlion ques
SNCB le 01-09-1926 |  du 01-10-1931 01-01-1946 télégraphique

44 3458 4458 44,058 avril Kortrijk FC
3459 4459 44.059 avril leper FY
3460 4460 44.060 mars Gent-Zeehaven FGNF
3461 4461 44.061 avril Statte LHY
3062 4462 44.062 mars Kortrijk FC
3465 4465 44.065 avril leper FY
3466 4466 44.066 avril Mol LML
3469 4469 44,069 avril Brugge FR
3473 4473 44.073 avril Kortemark FTK
3474 4474 44.074 avril Gouvy FVY
3475 4475 44.075 mars Sint-Niklaas FSN
3478 4478 44.078 avril Statte LHY
3479 4479 44.079 avril Dendermonde FT
3480 4480 44.080 avril Mol LML
3481 4481 44.081 avril Mol LML
2984 4484 44,084 avril Mol LML
3147 4487 44.087 mars Oudenaarde FDN
2990 4490 44.090 avril Mol LML
2996 4496 44,096 avril Ciney LC
3001 4501 44101 avril Sint-Niklaas FSN
3843 4503 44103 avril Aalst FLS
3155 4505 44105 avril Tienen FTL
3007 4507 44107 avril Gouvy FVY
2979 4509 44109 avril Schaerbeek FSR
3130 4510 44110 avril Dendermonde FT
3131 4511 44111 avril Schaerbeek FSR
3014 4514 44114 avril Statte LHY
3015 4515 44115 avril Oudenaerde FDN
2976 4516 44116 avril Mol LML
3138 4518 44118 avril Kortemark FTK
3019 4519 44119 avril leper FY
3820 4520 44120 mars Kortrijk FC
3824 4524 44124 avril Statte LHY
3165 4525 44125 avril Kortemark FTK
3831 4531 44131 avril Oudenaarde FDN
3034 4534 44134 mai Kortrijk FC
3035 4535 44135 avril Mol LML
3837 4537 44137 avril Brugge FR
3839 4539 44139 avril Ciney LC
3041 4541 44141 avril Ciney LC
3042 4542 44142 avril Brugge FR
3545 4545 44145 avril Gouvy FVY
3546 4546 44146 mars Kortrijk FC
3548 4548 44148 avril Dendermonde FT
3549 4549 44149 avril Schaerbeek FSR
3553 4553 44.153 avril Brugge FR
3554 4554 44154 avril Mol LML
3159 4559 44159 avril Brugge FR
3562 4562 44162 février Mol LML
3163 4563 44163 mars Kortrijk FC
3167 4567 44 167 avril Kortrijk FC
3068 4569 44169 avril leper FY
3572 4572 44172 mai Tienen FTL
3573 4573 44173 avril Schaerbeek FSR
2960 4580 44180 avril Ciney LC
3127 4583 44183 avril Statte LHY
3584 4584 44184 avril Clney LC
3585 4585 44185 avril Brugge FR
3186 4586 44186 mars Kortrijk FC
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Numérotations successives Defniére re.mise
d'affectation
Type | Nombre ) ) ‘ “TEn vigusur Au cours du — Remar-
A la fondation de la | En vigueur & partir 3 partir du mois de Nom Ab'réwat.lon ques
SNCB le 01-09-1926 | du 01-10-1931 01-01-1946 {8légraphique

44 3589 4589 44189 avril Sint-Niklaas FSN
3590 4590 44190 avril leper FY
3171 4591 44191 avril Dendermonde FT
3592 4592 44192 avril Mol LML
3593 4593 44193 avril Aalst FLS
3595 4595 44195 mars Kortrijk FC
3046 4596 44196 avril Walcourt LWC
3178 4599 44199 avril Merelbeke FKR
3600 4600 44.200 mars Oudenaarde FDN
3838 4609 44.209 avril Ciney LC
3611 4611 44.211 mars Oudenaarde FDN
3612 4612 44.212 avril Hasselt FHS
3614 4614 44.214 mars Gouvy FVY
3615 4615 44.215 avril Statte LHY
3616 4616 44.216 avril Brugge FR
3828 4618 44.218 avril Hasselt FHS
3619 4619 44.219 mars Kortrijk FC
3844 4623 44.223 avril Brugge FR
3627 4627 44.227 avril Brugge FR
3628 4628 44.228 avril Mol LML
3631 4631 44,231 avril leper FY
3832 4632 44,232 avril leper FY
3634 4634 44.234 avril Sint-Niklaas FSN
3641 4641 44.241 avril Mol LML
3642 4642 44.242 avril Brugge FR
3644 4644 44,244 avril Brugge FR
3185 4645 44.245 avril Tienen FTL
3646 4646 44.246 avril Mol LML
3648 4648 44.248 avril Schaerbeek FSR
3650 4650 44,250 avril Muizen FYM
3651 4651 44,251 avril Kortemark FTK
3652 4652 44.252 avril Mol LML
3654 4654 44.254 avril Kortemark FTK
3822 4656 44.256 avril Kortrijk FC
2958 4658 44,258 mars Merelbeke FKR
3659 4659 44.259 avril Merelbeke FKR
3061 4661 44.261 avril leper FY
3662 4662 44.262 mars Kortrijk FC
3667 4667 44,267 avril Brugge FR
2968 4668 44.268 avril Ciney LC
2969 4669 44.269 avril Brugge FR
2970 4670 44,270 avril Mol LML
3672 4672 44.272 avril Sint-Niklaas FSN
3673 4673 44,273 avril Schaerbeek FSR
2975 4675 44.275 mars Kortrijk FC
3076 4676 44.276 avril Tienen FTL
3077 4677 44.277 avril Brugge FR
3182 4682 44.282 avril Kortemark FTK
3083 4683 44.283 avril Ciney LC
3085 4685 44,285 avril Statte LHY
2954 4690 44.290 avril leper FY
3091 4691 44231 mars Oudenaarde FDN
3092 4692 44.292 avril Mol LML
3093 4693 44,293 avril Sint-Niklaas FSN
3154 4694 44.294 avril Statte LHY
2895 4695 44,295 avril Sint-Niklaas FSN
2972 4699 44,299 mars Sint-Niklaas FSN
3101 4701 44.301 avril Brugge FR
3102 4702 44.302 avril Kortemark FTK
3103 4703 44.303 avril Gouvy FVY
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Numérotations successives Defniére re'mise
d'affectation
Type | Nombre _ ) — TEn viguewr Au cours du — Remar-
A la fondation de la | En vigueur a partir 3 partir du mois de Nom Abrewapon ques
SNCB le 01-09-1926 |  du 01-10-1931 01-01-1946 télégraphique
44 3065 4705 44.305 avril Mol LML
3106 4706 44.306 avril Brugge FR
3107 4707 44.307 mai Kortrijk FC
2977 4710 44.310 avril Sint-Niklaas FSN
3112 4712 44,312 avril leper FY
2981 4713 44.313 avril Mol LML
3054 4714 44.314 mars Kortrijk FC
3116 4716 44.316 avril Statte LHY
3117 4717 44,317 avril Statte LHY
3118 4718 44.318 avril Kortemark FTK
3121 4721 44,321 avril Gouvy FVY
3122 4722 44.322 mai Kortrijk FC
3835 4725 44.325 mars Kortrijk FC
3126 4726 44,326 avril Ciney LC
51 13 40 5109 51.009 juillet Muizen FYM
44 5110 51.010 février Monceau LNC
133 5133 51.033 juillet Latour MUT
233 5149 51.049 juillet Muizen FYM
238 5151 51.051 juillet Ronet FEO
328 5170 51.070 juillet Tournai FTY
559 5206 51.106 juillet Haine-Saint-Pierre GT
660 5215 51.115 juillet Ans ANS
779 5225 51.125 juillet Haine-Saint-Pierre GT
1019 5244 51.144 février Mons FMS
1146 5251 51.151 juillet Tournai FTY
1249 5257 51.157 février Monceau LNC
1250 5258 51.158 juillet Tournai FTY
53 1 4183 5583 53.283 novembre Haine-Saint-Pierre GT
57 1 4717 5717 57.017 novembre Bruxelles-Midi FBM
66 23 6601 6601 66.001 mai Latour MUT
6605 6605 66.005 avril Latour MUT
6606 6606 66.006 mars Merelbeke FKR
6608 6608 66.008 mai Latour MUT
6612 6612 66.012 avril Merelbeke FKR
6613 6613 66.013 mars Merelbeke FKR
6614 6614 66.014 mars Merelbeke FKR
6616 6616 66.016 mai Latour MUT
6617 6617 66.017 mai Latour MUT
6618 6618 66.018 mars Merelbeke FKR
6621 6621 66.021 mars Merelbeke FKR
6624 6624 66.024 mars Merelbeke FKR
6625 6625 66.025 mai Latour MUT
6626 6626 66.026 mai Latour MUT
6627 6627 66.027 mai Latour MUT
6628 6628 66.028 mars Merelbeke FKR
6629 6629 66.029 mai Latour MUT
6641 6641 66.030 mai Latour MUT
6631 6631 66.031 mai Latour MUT
6633 6633 66.033 mars Merelbeke FKR
6645 6645 66.035 mai Latour MUT
6671 6671 66.037 mai Latour MUT
6638 6638 66.038 avril Merelbeke FKR
69 6 6916 6916 69.003 avril Berchem FCV
6906 6906 69.006 avril Berchem FCV
6946 6946 69.008 avril Berchem FCV
6910 6910 69.010 avril Berchem FCV
6911 6911 69.011 avril Berchem FCV
6912 6912 69.012 avril Berchem FCV
71 1 - 7484 71.003 janvier Saint-Martin NZ (C)
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(A) n° 323;

(B) n°ak:

(C) n®784;

(D) n" BOG, B12:

(E) n®EB3Z B3b, B3E:

() n"68Z

(B) n® 761, 763, 764, 765, TEC.

Bilan de I'année 1949

Durant cette année, la SNCB a mis hors-écritures 247
locomotives dont 220 visées par les mesures de stan-
dardisation des types de locomotives toutes représen-
tées par des types disparaissant du paysage ferroviaire
de notre pays (11, 18, 19, 33, 44, 66, 69, 71, 88, 89, 91,
92) et 27 dont certaines endommagées par faits de
guerre, jugées irréparables et d'autres gravement ava-
riées dont la réparation ne s'avérait plus indispensable
pour assurer du service : types 22 (1), 24 (1), 31 (2), 36
(2), 38 (3), 41 (3), 51 (13), 53 (1), 57 (1).

Standardisation de certains types de

locomotives
En date du 17 novembre 1949, la direction proposa au
Conseil d'Administration de vendre ou de démolir cer-
tains types de locomotives. Nous reproduisons ci-aprés
un résumé de la note de la Direction.

Tenant compte de l'allure du trafic depuis 1948, de
I'amélioration constante du parcours moyen des loco-
motives en service et des projets d'électrification a
I'étude, nous estimons qu'il y a lieu de reconsidérer nos
besoins et de prévoir la vente ou la démolition d'une
partie des locomotives en excédent.

Nos besoins actuels s'établissent comme suit :

Locomotives de route

De janvier 1948 a juillet 1949, le nombre de locomotives
de route en service a été ramené progressivement de
1.683 a 1.488 unités. Une réserve de 14% du nombre
de locomotives en service devant étre prévue pour la
réparation, I'effectif nécessaire aurait pu étre fixé a

Numérotations successives RIS re_mise
d'affectation
Type | Nombre . . ) —TEn vigueur Au cqurs du ~ Remar-

A la fondation de la | En vigueur a partir 4 partir du mois de Nom A'b'réwayon ques

SNCB le 01-09-1926 | du 01-10-1931 01-01-1946 18légraphique
88 2 8806 88.001 mai Renory RY (D)
8812 88.002 mars Saint-Martin NZ (D)
89 3 - 8932 89.001 avril Visé FVS (E)
- 8935 89.004 avril Visé FVS (E)
- 8936 89.005 avril Visé FVS (E)
91 1 - 9182 91.001 mars Kortrijk FC (F)
92 5 9261 92.001 avril Pepinster FPS (G)
9263 92.003 avril Pepinster FPS (G)
- 9264 92.004 avril Pepinster FPS (G)
- 9265 92.005 avril Pepinster FPS (G)
- 9260 92.006 avril Pepinster FPS (G)

Remarques ;

(A) & (B) : Locomatives de |a "Compagnie du Nord-belge”, reprises a I'effectif de la SNCB le 10 mai 1940 (numératation SNCB a partir du 5 février 1341)

1.683 x 1,14 = 1.918 locomotives en janvier 1948 et a
1.488 x 1,14 = 1.696 locomotives en juillet 1949.

En prenant comme base le mois de janvier 1948 qui fut
celui du plus gros trafic depuis 18 mois, le nombre de
locomotives de route en surabondance serait de
2163 - 1.918 = 245 unités.

Locomotives de manoeuvres

De janvier 1948 a juillet 1949, le nombre de locomotives
de manoeuvres en service a été ramené progressive-
ment de 522 4 457. Une réserve de 14% du nombre de
locomotives en service devant étre prévue pour la
reparation, I'effectif nécessaire aurait pu étre fixé a
522 x 1,14 = 595 en janvier 1948 et 4 457 x 1,14 = 521
en juillet 1949,

En prenant comme base le mois de janvier 1948 qui fut
celui du plus gros trafic depuis 18 mois, le nombre de
locomotives de manoeuvres en surabondance serait
donc de 602 - 595 = 7 locomotives.

Le nombre de locomotives considérées comme néces-
saires est de 1.918 + 595 = 2.513 locomotives.

Propositions de la direction
Conserver et poursuivre la réparation de
2.608 locomotives, 4 savoir :
521 locomotives pour le service "voyageurs" : types 1,
5,7,9,10,12, 15, 16, 24, 60, 62, 64, 94, 96, 97.
989 locomotives pour le service mixte "voyageurs-mar-
chandises" : types : 25, 26, 29, 31, 38, 40, 41.

506 locomotives pour le service "marchandises" : types
35, 36, 81, 90.
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592 locomotives pour le service "manoeuvres” : types
50, 51, 53, 57, 58, 93, 98, 99.

L'excédent par rapport aux nécessités constituerait le
"parc en bon état" et comporterait 2.608 - 2.513 = 95
locomotives, auxquelles il y a lieu d'ajouter celles qui
deviendront disponibles a la fin de I'année par I'électri-
fication des lignes 26 et 124.

Eliminer 157 locomotives, a savoir :
34 locomotives du service "voyageurs" : type 22.
72 locomotives du service mixte "voyageurs-marchan-
dises" : types 30 et 48.
41 locomotives en services "marchandises" : type 36.
10 locomotives du service "manoeuvres” : type 51.

Garer 40 locomotives
"prises de guerre 1944-1945", a savoir :

Types 25, 27, 64, 81, 82, 90, 97.

La proposition datant du 17 novembre fait mention de
2.608 locomotives a conserver et de 157 a éliminer soit
un total de 2.765 locomotives.

Leffectif au 31 décembre 1949 des machines propres
a la SNCB est de 2.757 soit une différence de 8 loco-
motives. 1l s'agit de machines mises hors-écritures entre
le 18 novembre et le 30 décembre 1949 (22.003, 31.026,
31.053, 41.002, 41.019, 41.100, 53.283, 57.017).

Note de la rédaction : Electrification des lignes 26 et 124

C'est le 19 navembre 1949 que la ligne 124 (Bruxelles-Midi - Charleroi-Sud)
fut mise en exploitation électrique pour les trains directs et semi-directs. Ce
n'est qu'a partir du 5 mars (351 que e service des trains omnibus fut assuré
en traction électrique.

C'est le 16 janvier 1350 que les lignes 26 (Ceinture-est de Bruxelles) et
27 furent mises en exploitation électrique entre Linkebeek et Muizen. Le trongon
de Ia ligne 27 entre Muizen et Antwerpen fut mis en traction électrique le |l
mars 1940,

Michel HERBIET

Locomotive 44.313 mise hors-écritures en avril 1949 3 la remise de Mol (LML) et, comme beaucoup de ses soeurs,
utilisée comme générateur de vapeur sur roues pour le chauffage de batiments (principalement de construction
provisoire) et le préchauffage de rames pour traing de voyageurs. Ce n'est qu'a partir de 1951 que les numéros de
générateurs ont 6té attribués (par exemple : A621/98, A621/104) (Photo SNCB).

RAIL MINIATURE MOSAN : 5 et 6 mai 2007 festivités d'inauguration du réseau HO a décor US.

5&me colonne (total) : il y a "96", il faut "98".

Rectifications FFN 138 page 11
Colonne de gauche :
Dans le titre, il y a "747", il faut "749",
Contenu du tableau année 1950 : il y a "96", il faut "98";
4éme colonne (types) : ajouter "72";
5&me colonne (nombre) : ajouter "2";

Colonne de droite :
Titre : il y a "3.490", il faut "3.492";
Contenu du paragraphe :
2éme ligne : il y a "3.490", il faut "3.492";
Derniére ligne : il y a "96", il faut "98".
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1966 - 2006 : 40éme anniversaire de
la fin de la traction vapeur en Belgique

§ 1 Audessus: Ath, le 20 décembre 1966, ~= |
. La29.0131assure le/dernierstrain de voyageurs en
traction vapeur surleparcours Ath - Denderleew
(photo Walter. Weytsi8parue dans: le “Journal du

" Chemin de ferigniss).
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Le matériel roulant:

les automotrices

Chapitre écrit par E. Musyck, Ingénieur & la Direction du Matériel et des
Achats de la SNCB.

Au cours des derniéres années, la SNCB a mis en
construction plusieurs importantes séries d'automotri-
ces électriques, notamment la série 1954 de 79 éle-
ments a 120 km/h, la série 1955 de 38 éléments a 140
km/h, la série 1956 de 22 éléments a 120 km/h. Chaque
élément est, suivant la formule définitivement adoptée,
formé de deux véhicules associés en permanence et
constitue donc la plus petite unité de train utilisable sur
les lignes électrifiées.

En situation définitive, les effectifs nécessaires a l'ex-
ploitation de la ligne Bruxelles - Luxembourg seront
puisés dans les séries 1954 et 1956.

Quoique la ligne Bruxelles - Luxembourg soit généra-
lement considérée comme étant avant tout une ligne a
trafic international de marchandises, son mouvement
de voyageurs est néanmoins trés important et se pre-
sente avec des caractéristiques trés différentes selon
les trongons considérés. En effet, la section Bruxelles-
Ottignies - Wavre sera le siége d'un service intensif de
grande banlieue, d'autre part, les trongons Bruxelles -
Namur et Namur - Luxembourg traversent des zones
ou les densités de population sont fort différentes et,
par conséquent, nécessitent des services a caracteris-
tiques distinctes.

L'automotrice, grace a ses particularités et ses nom-
breux avantages, apporte une solution trés souple a
tous les problémes de I'exploitation de Bruxelles -
Luxembourg malgré leur grande diversite.

Rappelons succinctement les avantages majeurs des
automotrices qui justifient le choix de ce matériel malgré
son colt élevé.

1956 - 2006 : 50éme anniversaire de
I'électrification de la ligne Bruxelles - Luxembourg

Suite de FFN 137 a 140

des trains de quatre, six ou huit voitures par simple
accouplement entre elles.

Ces rames sont alors conduites par un seul agent a
partie du poste de conduite de téte.

Ceci est possible en raison méme de la nature des
équipements électriques qui sont commandés a dis-
tance au moyen de circuits d'asservissement a basse
tension. C'est le systéme bien connu de commande en
unités multiples.

Si une seule unité suffit pour certains trains entre Arlon
et Namur, cette unité peut s'accoupler a une ou deux
autres entre Namur et Bruxelles ou une plus forte com-
position est requise.

Il est ainsi possible d'ajuster la composition du matériel
des trains au nécessités de la clientéle qui est tres
variable suivant I'heure et I'endroit.

La mise en ligne de trains légers, fréquents et rapides,
indispensables dans une exploitation & la fois écono-
mique et modernisée, est réalisable a 'automotrice.

Ces généralités étant rappelées, nous pouvons passer
en revue quelques caractéristiques du matériel et
rechercher en quoi il différe des séries précédentes.

Tout en conservant la méme disposition générale des
compartiments et des plate-formes d'accés, on a ame-
lioré considérablement le confort des voyageurs en
augmentant I'espace entre banquettes; en outre chaque
automotrice a été dotée d'un snack-bar. Il va de soit que
ces deux mesures ont réduit iégérement le nombre de
places assises. De ce fait, le poids par place offerte a
augmenté inévitablement. Par rapport aux séries 1950
et 1953, ce poids est passé de 310 kg a 360 kg par
place assise. C'est peut-étre un pas en arriére dans la
course a l'allégement, mais il a été voulu dans l'intérét
des voyageurs.

Les automotrices électriques a cause de
leur grande puissance massique (cad des
ch/tonne de poids total) sont de tous les
engins ferroviaires ceux qui peuvent
développer les plus grandes acceléra-
tions au démarrage. Cette propriété se
traduira par des vitesses moyennes éle-
vées en service omnibus.

Comme toute automotrice est dotée
d'une cabine de conduite a chaque extré-
mité, elle constitue un engin réversible,
ce qui élimine des manoeuvres aux gares
terminus et simplifie énormément leur
exploitation particuliére aux heures de
grand trafic.

Mais I'avantage capital des automotrices
consiste dans la possibilité de constituer

| '.:- :'/.’...
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D'autres traits concernant la partie mécanique sont
dignes d'étre mentionnés. Alors que les ossatures de
la série 1954 sont encore exécutées en acier courants
on a eu recours a une technique entiérement nouvelle:
I'emploi d'acier inoxydable tant pour le revétement que
l'ossature suivant le brevet américain "BUDD". Ces
véhicules ne nécessitent aucun enduit de couleur.
Cependant les avant-corps sont construits en acier a
trés haute résistance.

Le public appréciera beaucoup les améliorations appor-
tées aux banquettes tant en premiére qu'en seconde
classes. Ces derniéres qui sont, dés a présent, a siéges
rembourrés avec de I'écume de latex, ont définitivement
¢éliminés les banquettes en bois. L'ensemble des com-
partiments présente un aspect clair et accueillant grace
aux vastes baies et une décoration sobre mais de bon
go0t, et le soir & un brillant éclairage fluorescent.

Les isolations thermiques et acoustiques ont été amé-
liorées sensiblement grace a un emploi de deux cou-
ches de laines de verre. En outre, dans les planchers
un intercalaire en liége granulé a été mis en oeuvre.
Quant au plafond, il a regu un revétement bakélisé
perforé qui présente un haut pouvoir absorbant 4 I'égard
de I'énergie acoustique.

Dans le but de faciliter 'embarquement et le débarque-
ment des passagers dans les gares a quai indifférem-
ment hauts ou bas, un nouveau type d'emmarchement
fixe a été réalisé. Celui-ci reporte une marche a l'inté-
rieur de la caisse. Quant aux portiéres, on sait que leurs
manoeuvres sont commandées a distance. Ceci permet
d'augmenter la sécurité des voyageurs et de gagner du
temps aux arréts. A cause de ces bons résultats, la
disposition des portiéres pliantes dites "en portefeuille”
a été maintenue.

A coté de ce que le public voit dans les automotrices, il
y a egalement ce qu'il ne voit pas, notamment tout
I'équipement électrique de traction.

Les moteurs de traction, qui sont au nombre de quatre
par automotrice, sont montés a raison d'un par bogie.
Pour équilibrer les poids des essieux d'un méme bogie,
le pivot est décentré légérement.

Les bogies sont du type "Alsthom" en acier moulé. Le
guidage des boites munies de paliers a rouleaux est
assure par les biellettes dont les articulations compren-
nent des éléments élastiques. La caisse bénéficie d'une
double suspension élastique grace a des

Les moteurs de traction étant alimentés a la caténaire
en courant continu a 3.000 Volts, il faut au cours des
démarrages, éliminer progressivement les résistances
connectées en série avec les moteurs et modifier le
couplage de ceux-ci. Les opérations sont faites par des
contacteurs haute tension actionnés par un arbre a
cames commande par un servo-moteur électrique. Ce
dispositif de démarrage, connu sous le nom d'équipe-
ment JH, est commandé au départ de la cabine de
conduite et se trouve également sous la surveillance
d'un certain nombre de relais. Parmi ceux-ci, citons le
relais d'accélération qui impose une valeur bien définie
au courant de reprise lors des démarrages.

L'equipement de démarrage JH (Jeumont-Heidmann),
qui est un dispositif entiérement mécanique et électrique,
évite les inconvénients des commandes électropneu-
matiques (obstruction des conduites d'huile aux impu-
retés ou au gel de I'eau condensée).

Il permet également de majorer le nombre de crans
sans dépenses excessives ni augmentation de poids.
Ceci se traduit par une grande sécurité de fonctionne-
ment et un meilleur confort des voyageurs lors des
démarrages.

Avec I'électrification s'ouvre une ére nouvelle pour I'ex-
ploitation de la ligne du Luxembourg dont les services
de trains de voyageurs verront leur structure se modifier
profondément. Nul doute que la SNCB trouvera dans
ses effectifs d'automotrices nouvelles les instruments
appropriés pour réaliser cette modernisation des trans-
ports dont les effets bienfaisants sont ressentis dans la
vie sociale et économique des régions desservies.

Réception et essais du matériel roulant
L'étude et la "réception” des équipements de traction
électrique présentent deux caractéres communs : toutes
deux exigent une exécution précise et soigneuse, toutes
deux doivent avoir comme base une parfaite connais-
sance du matériel antérieurement mis en service.

S'il est difficile de toujours fixer des régles précises pour
I'étude, la technique de réception du matériel peut, au
contraire, étre guidée par des modalités rigides, exi-
geant rarement des interprétations compliquées de la
part de I'agent d'exécution.

ressorts en hélice et des ressorts a pin-
cettes.

L'exécution d'une grande commande a été
l'occasion de I'étude d'un nouveau type
de moteur a plus grande vitesse de rota-
tion et par conséquent plus léger. Sa
puissance uni-horaire est de 250 ch,
valeur bien appropriée au poids égale-
ment réduit du nouveau matériel. Comme
ceux de tous les autres engins récents,
ces moteurs & suspension par le nez.
Cette technique s'est définitivement
implantée en Belgique. Elle se recom-
mande a la fois par sa simplicité, sa légé-
reté et son codt favorable.

Confegp Mol (o extion B eemes %"%“
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Les spécifications techniques constituent, tant pour le
constructeur, que pour I'agent réceptionnaire, un guide
précieux, si possible complet, qui, en cas de litige, peut
étre une arme terrible.

Dans une technique moderne, qui vit et évolue rapide-
ment, ces textes sont périodiquement révisés.

Le rail constituant par excellence, le mode de transport
qui joint les pays d'Europe, il apparait évident que, dans
toute la mesure du possible, ces révisions doivent s'ef-
fectuer a un niveau international.

Et, sous la couverture bleue habituelle des documents
administratifs de la SNCB, la spécification relative aux
équipements de traction et de chauffage électrique
cache, en effet, sa participation a une intense et patiente
activité internationale.

Elle aborde des problémes complexes, ou des intéréts
parfois opposés s'affrontent, qui sont traités, soit a
I'Union Internationale des Chemins de fer (UIC), soit &
la Commission Electrotechnique Internationale (CEl),
qui n'est pas un organisme ferroviaire, quelquefois
encore rediscutés au Comité Mixte de Traction ou sont
représentés I'UIC et la CEl et les groupements de
constructeurs de matériel.

Depuis peu, ces organismes ont d'ailleurs perdu leur
caractére européen, au profit d'une entente mondiale,

puisque, d'une part, 'American Associa-
tion of Railroads a pris linitiative de tra-
vaux en commun avec I'UIC, et que,
d'autre part, les comités nationaux des
Etats-Unis, de I'Afrique du Sud et du
Japon, etc, participent aux travaux de la
CEl.

Fiches UIC, fascicules CEI/CMT, spécifi-
cations SNCB condensent donc les condi-
tions auxquelles doivent répondre moteurs,
appareils et cables dans leur ensemble, et
parfois dans leurs organes constituants,
fixent également les principes et les
méthodes de réception, et définissent
enfin les essais des équipements com-
plets.

Signalons, a titre d'exemple, et en nous
limitant aux moteurs de traction, que les
bobinages subissent 8 essais en cours de
fabrication, que tous les éléments finis
doivent étre pesés, que certains doivent
subir des essais de perforation électrique
des isolants et d'autres des vérifications
d'équilibrage dynamique, que les moteurs
complets sont vérifiés au point de vue
résistances électriques, échauffement, commutation &
divers régimes, application de courant avec induit cale,
survitesse, rendement, rigidité diélectrique, surcharge,
identité des caractéristiques de vitesse et effort en
fonction du courant, etc.

Répéter cette énumération pour les machines auxiliaires

(moteurs de ventilateurs et de compresseurs), et en

imaginer d'autres pour les appareillages (pantographes,
contacteurs, résistances de démarrage, relais, disjonc-
teurs, cables, etc), c'est résumer - trés briévement ! - les

opérations relatives a I'équipement d'une locomotive et

d'une automotrice double.

Un texte de spécification est nécessairement condensé;
des documents plus détaillés, établis d'avance, facilitent
I'exécution systématique et, par une forme appropriée,
permettent un controle nécessaire et efficace.

Nécessaire, quoique, grace & une magnifique compré-
hension des constructeurs, les réceptions, malgré leur
sévérité, ne se fassent pas dans une atmosphére de
méfiance et de suspicion !

Considéré sous son aspect général, le probléme est
dong relativement simple.

Il se complique dés que I'on examine les faits de plus
prés.

L'électrification de la ligne Bruxelles - Luxembourg avec
ses "antennes" fait partie d'un ensemble; le matériel
roulant qui circule sur cette ligne est incorporé dans
d'autres commandes, ou a été construit en méme temps
que celui destiné a d'autres lignes.

Au point de vue de la surveillance de la fabrication et
du montage, au point de vue de la réception, il faut donc
considérer I'ensemble du parc nouveau, soit 133 loco-
motives et 139 automotrices doubles, qui comportent
environ 7.400 tonnes de matériel électrique proprement
dit.
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C'est certes beaucoup, mais d'autres considérations
amenaient d'autres préoccupations.

La construction du matériel roulant doit &tre incorporée
dans le complexe d'ensemble qui comprend également
les travaux de voie et de signalisation, l'installation des
sous-stations, le montage des lignes caténaires, etc.

Et comme I'équipement électrique n'en constitue qu'un
élément, le respect des dates de fourniture constitue
une donnée essentielle.

Construits dans trois ateliers de Belgique, les équipe-
ments furent fournis & une cadence qui forga I'admira-
tion des compétences étrangéres, mais mais plongea
souvent les services de réception dans une consterna-
tion folle.

Jugez-en par quelques chiffres...

L'ensemble des équipements de traction de ces auto-
motrices et locomotives comporte plus de 22.000
appareils et prés de 3.000 machines tournantes, sur
lesquels des essais de type, de contrle et de réception
de série furent effectués.

Il faut y ajouter les essais de rigidité diélectrique du
céblage (170.000 m de cables haute tension, et plus
d'un million de métres de cébles basse tension), les
essais de fonctionnement des équipements montés sur
le matériel roulant a sa sortie des usines des construc-
teurs mécaniciens, et, enfin, les essais en ligne sur 272
véhicules moteurs.

Il va sans dire que la mise sur pied d'un pareil pro-
gramme, dont I'ampleur variait, d'un mois a l'autre,
parfois du simple au double, a posé des problémes
d'organisation peu ordinaires.

Ils ont été résolus grace a une rationalisation trés pous-
sée des méthodes d'essai, grace a la collaboration
vigilante des constructeurs électriciens qui réalisérent
spécialement des installations d'essais efficientes, et
enfin, grace a l'ardeur au travail dont fit preuve tout le
personnel d'exécution.

Entre-temps, et pour I'ensemble des équipements élec-
triques & fournir, les constructeurs soumettaient a la
SNCB 588 plans se rapportant aux locomotives, et 371
plans pour les automotrices !

Afin de s'assurer que les délais seraient bien respectés,
on contrdlait périodiquement I'état d'avancement des
études, des approvisionnements de matiéres et des
mises en fabrications.

Cette mission d'information portait sur la multitude des
piéces entrant dans la composition des moteurs et
appareillages, et cela aux divers stades de leur évo-
lution, depuis I'étude jusqu'a la réception du matériel
fini.

Quand on sait qu'un bloc JH de locomotive par exem-
ple, comporte a lui seul 2 servo-moteurs, environ 40
relais et prés de 60 contacteurs haute tension, en tout
plusieurs centaines de milliers de piéces élémentaires,
on peut se faire une idée de la complexité de ce travail
réalisé pour chacune des fabrications dans les trois
ateliers.

Au moyen des informations recueillies, les plannings
d'avancement étaient tenus a jour et, s'il apparaissait
des défaillances a I'un ou l'autre stade, tout le méca-
nisme des démarches spéciales était mis en branle.

Lorsque les premiers éléments de machines ou d'ap-
pareils sortaient de fabrication, il fallait procéder aux
essais de type dont les résultats, s'ils étaient satisfai-
sants, servaient de critére pour contrdler la régularité
de la suite des fabrications.

Citons le cas des sections d'induit, par exemple, dont
0,5% du nombre total doit étre prélevé pour subir I'essai
de perforation de I'isolement entre les spires...

Ce simple essai de controle a donné lieu, tout au long
de la fabrication, au prélévement de prés de 450 sec-
tions, sur lesquelles plus de 1.300 percements sous
haute tension furent effectués, a des valeurs variant de
3.000 a 10.000 volts, suivant le type de moteur auquel
ces sections étaient destinées.

Quant a la réception des moteurs de traction finis, on
pouvait noter que I'ensemble des mesures effectuées
depuis celles des résistances a froid jusqu'a l'essai de
rigidité diélectrique a 8.750 volts représente prés de
140 lectures aux instruments par couple de moteurs.

A répéter plus de 500 fois !

Dans le méme ordre d'idées, les essais d'un seul bloc
JH (Jeumont-Heidmann) de locomotive comportent prés
de 250 mesures et annotations diverses, les essais d'un
pantographe nécessitent 40 mesures pour relever les
courbes de pression au fil de contact.

Continuer ainsi cette énumération serait fastidieux.

Qu'il suffise, pour étre complet, de faire remarquer que
chaque réception a fait I'objet d'un rapport dans lequel
toutes les mesures et résultats de calculs sont consi-
gnés et qui constituent une base solide pour I'élabora-
tion des notices d'entretien et de réglage.

Et c'est ainsi qu'en 1956, on préparait - déja - les travaux
de I'an deux mille !

Michel HERBIET

Dans le prochain numéro : Organisation générale de 'entretien et de la révision
du matériel roulant électrique de la SNCB.

13



Ferro Flash Namur

ACTUALITE FERROVIAIRE

Numéro 142, 2007-1

La ligne 128 fétera ces 30 juin et 1 juillet son centieme
anniversaire. Le PFT qui a entrepris de remettre en
service de longs trongons de cette ligne va mettre les
petits plats dans les grands...

Quelle meilleure information que celle qui nous est
fournie par le Patrimoine Ferroviaire et Tourisme dont
le dépdt de Saint-Ghislain est bien connu de tous les
ferroviphiles. C'est en cet endroit que le PFT organise
annuellement ses portes ouvertes en livrant & nos
regards émerveillés sa collection de matériel ferroviaire
qu'il a préservé et restauré.

Une visite sur le site officiel de cette association belge
nous en apprend davantage. http://www.pfttsp.be

Un peu d'histoire de la ligne 128

ligne 128 entre Ciney et Yvoir.

Considérée comme I'une des plus belles sections de
chemin de fer de Belgique de par son inscription dans
la vallée du Bocq et la présence de nombreux ouvrages

moine Ferroviaire et Tourisme.

Ce bref document a pour objectif de donner un apergu
synthétique de I'historique de la ligne du Bocq; il ne
constitue en aucune maniére une étude fouillée de son
évolution. 1l abordera successivement les étapes de
sa construction et quelques caractéristiques de son
exploitation.

Genese de la 1igne

En 1888, un projet de création est élabore. Deux ans
plus tard, une concession est octroyée a la Société
Nationale de Chemins de Fer Vicinaux en vue de la
construction d'une ligne a voie normale entre les gares

Iy a un peu plus d'un siécle était mise en service la

2007 : la ligne du Bocq fétera son 100°™ anniversaire

de Ciney, atteinte dés le 1er mai 1858 par la Grande
Compagnie du Luxembourg, et d"Yvoir, reliée a Namur
par la Compagnie du Nord belge en 1862. Toutefois, ce
sont les Chemins de fer de I'Etat belge qui procédent a
la réalisation des travaux: en 1894, le tracé du trongon
est établi et le 15 mars 1896, la mise en adjudication
est prononcée. La mise en service de la ligne 128 s'est
déroulée en quatre phases: la section Ciney - Spontin
le 5 mai 1898, la portion Spontin - Dorinne le 1er mai
1902, Dorinne - Evrehailles le 1er mai 1903 et Evre-
hailles - Yvoir le 1er juin 1907.

Exploitation de la ligne 128
Quatre aspects retiennent l'attention: la présentation
des caractéristiques générales du trongon Ciney - Yvoir,
la description des activités "voyageurs" et celle des
marchandises", et un bref apergu des modes de traction
utilisés.
Caractéristiques générales

D'une longueur de 21 kilométres, la ligne du Bocq est

d'art (viaducs, tunnels, ponts), cette ligne fait actuelle- @ voie unique sur la totalité de son parcours. Douze
ment l'objet d'une remise en service par l'asbl Patri- gares, haltes ou points d'arréts peuvent étre recenses:

il s'agit de Ciney, Halloy, Braibant, Sovet, Senenne,
Spontin, Spontin-Sources, Dorinne-Durnal, Purnode,
Evrehailles-Bauche, Yvoir-Carriéres et Yvoir. Les gares
de Spontin, Dorinne-Durnal et Evrehailles-Bauche
étaient équipées d'une voie d'évitement de maniére a
permettre d'éventuels croisements. La vitesse de réfe-
rence était de 70 km/h.

Activité "voyageurs"
Le trafic observé sur la ligne est relativement restreint
en raison du caractére rural de la région traversée. En
1948, on enregistrait les jours ouvrables sept aller-retour

omnibus entre les deux tétes de ligne; deux d'entre-eux
étaient prolongés jusqu'a Dinant (suite en page 16)

_ IDumal
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Agenda des excursions, trains spéciaux et ¢vénements 2007
: o »_| Une journée de découverte et de détente dans la vallée du Bocg; Bal-
: Excursions : "Entre cha- A N ! : ;
Samedi . _ | lade en train, visite du chateau féodal de Spontin et découverte de la
. teau et brasserie ; N p
30 juin " . . ..« | Brasserie du Bocq & Purnode... Découverte de Crupet et repas du
et "Le train buissonnier )
terroir...
Sa + Di 28 Médiévales de Spontin Le village est transformé en village médiéval avec animations de rue,
et 29 juillet P tournois et spectacles. Concert et grand feu d'artifice les deux jours.
Dimanche . Grande Brocante de Spontin organisée par la commune et les asso-
N La Brocante de Spontin - X i §
6 aolt ciations. Plus de 500 exposants et plusieurs animations au village.
Excursions : "Entre cha- Une journée de découverte et de détente dans la vallée du Bocg;
Samedi ) . | Ballade en train, visite du chateau féodal de Spontin et découverte de
: teau et brasserie : . .
11 aodt N ; . .. | |a Brasserie du Bocq a Purnode... Découverte de Crupet et repas du
et "Le train buissonnier .
terroir...
. o ~_| Une journee de découverte et de détente dans la vallée du Bocq; Bal-
) Excursions : "Entre cha- o a ] . ;
Samedi 22 .| lade en train, visite du chateau féodal de Spontin et découverte de la
teau et brasserie . . )
septembre " . ] .. | Brasserie du Bocq & Purnode... Découverte de Crupet et repas du
et "Le train buissonnier terroir
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via la ligne 154 Namur - Dinant - Givet. Une quarantaine
de minutes était nécessaires pour effectuer le parcours
dans sa totalité.

Activité "marchandises"

En raison de la présence de nombreuses carrieres
(pierre calcaire), le trafic des trains de marchandises
était trés important. Toutes les gares possédaient une
cour aux marchandises, a I'exception de Sovet et Yvoir-
Carrieres.

Modes de traction

Aprés la seconde guerre mondiale, les trains de voya-
geurs étaient assurés par des autorails (type 551 et
553) entretenus par la remise de Ciney. Quant aux
convois de marchandises, ils étaient tractés par des
locomotives & vapeur type 81 de la remise de Ciney.
Aprés la suppression de celle-ci le trafic marchandises
fut dévolu aux types 29 de l'atelier de Ronet. Par la
suite, les engins Diesel de Ronet ont été affectés aux
dessertes.

Le déclin et la fermeture de la hgne

En raison du déficit d'exploitation enregistré par la
SNCB, le service voyageurs de la ligne 128 fut supprimé
le 31 juillet 1960 et remplacé par des autobus. De plus,
le trafic marchandises fut limité la méme année a la
section Ciney - Evrehailles; il sera annulé entre cette
derniére et Spontin a la fin des années soixante. Sub-
sista donc la portion Ciney - Spontin (Sources) permet-
tant la desserte du raccordement des Carriéres de la
Rochette; celles-ci fournissaient du ballast pour le ser-
vice Voie de la SNCB. C'est le 7 novembre 1983 que
la fermeture définitive fut prononcée.

Le futur

Le Patrimoine Ferroviaire et Tourisme est intéressé
depuis quelques années par la remise en service de la
ligne du Bocg. Avec l'aide de bénévoles, elle a procédé
au débroussaillage de la section Ciney - Dorinne ety a
fait circuler pour la premiére fois un autorail historique
ex-SNCB le 11 septembre 1992. Cette expérience sera
renouvelée régulierement au cours des années qui
suivirent. Depuis 1999, c'est une exploitation hebdo-
madaire qui est organisée tous les dimanches et jours
feriés de juin a septembre.

Avec ces circulations réguliéres, le PFT souhaite attirer
le public, le plus large possible, pour faire découvrir les
multiples facettes de la magnifique vallée du Bocq grace
au Rail.

L'objectif final reste toutefois la sauvegarde définitive
de la ligne et son exploitation touristique sur la totalite
du parcours de Ciney a Yvoir.

Texte historique écrit Jean-Frangois HUART.

Description des nouvelles

installations ferroviaires
(voir les 2 plans : ci-dessaus et sur la page suivante)

- Lanouvelle voie d'évitement permettra le garage d'un

convoi de 110 m. Un quai permettra 'embarquement
et le débarquement des voyageurs en attendant le train
a croiser.

- A l'extrémité de la voie d'évitement (coté Ciney), une

voie en impasse d'environ 60 métres de long permettra
le garage occasionnel de wagons ou d'une motrice de
réserve lors de journées de grosse circulation (Médié-

Gare de Spontin:

e 'accueil des touristes.

L as bches desgnentuno nouvee installation par rapport 4 la situationexstanie

b o) elune porte d'acchs simple sera sduée face dla vowe.

Dabutdoes ravaux, dbs que possible
Fin destravaux: un 2007 au plus tard

Schéma des nouvelles installations a prévoir parie Chemin de Fer du Bocq en vue de l'augmentation de l'offre et I'amélioration

| argowr des nouveles mstlatons par rappon ala voe existante: Gmétres {2.53m par apportalakmilo du domaine SNCB). Longuour des nouvebes instakabons: 200 métres
Lne ancenne cabing de signaksabon commandera les dilérents aiguiiages el sygnaux mécaniques. Ele poura dtre visdée par e publc les purs de crcifation, Elle sera
Lomstituto do 4 murs en plamres de la regon denviron 5m de cdie (hautew maximale dutod estimée a3 mélres), Deux fendstriux seront sués sutlos murs lalraux (axe de la

Nouvelle voie + quai d'embarquement

Calwia 8o
2t
Pt daiee

Echale du des sin aproximastive

SPONTIN Sl

Edition: -
19/10/2005| s*:

Progt. Alain Dofecherewx
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vales, Brocante, ..
panne, la réserve est immédiatement disponible.

- La circulation des trains en gare sera signalisée par
d'anciens signaux a palette mécanique. Ceux-ci seront
commandés par un petit poste de signalisation.

- Les nouvelles installations respecteront un style et
une ambiance chemin de fer des années '50.

Description des installations d'accueil au public:

- Un quai d'environ 80 métres permetira l'accueil des
touristes.

- Une cl6ture en béton de type "Chemin de fer" séparera
la voirie du quai.

). Ainsi, en cas d'affluence ou de - Quelques arbres seront replantés pour embellir le

site.

Pour 2007

La priorité pour 2007 sera la finition opérationnelle de
la voie d'évitement proprement dite et son quai.

Le poste de signalisation et les anciens signaux méca-
niques seront rendus fonctionnels au cours des mois
suivants la fin des travaux de mise en service de la
nouvelle voie.

Extraits du site Internet : hitp://www.pfttsp.be

Plan Schemati

B3
[ [ ] e raa &,
g [;—'f =

Formalités de franchissement signaux Block 3

H JIj K /ky T
saz \§° s422 (% sS4z % s422 \g"
=, 1

do signalisation adats

1Bis

cigvio 1

SPONTIN

[ —
I | I}_J

SPONTIN-SOURCES

10272 la"sortie du tunnel du Stidt. Cela faisaitplus/dey
. +Laligare)tdePurnode;se=rapprochesun peusplus chaque semaine.
(photoChristian:Auquiere,-12:novembre 2006 sparuefdanst“EniLignes’
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Les locomotives Diesel de 1a série 77
construites par Vossloh
N° constructeur Anqée fie Type dg Dispo§ition N° N° constructeur Anqée Qe Type dg Dispo§ition N°®

fabrication | locomotive d'essieux SNCB fabrication | locomotive d'essieux SNCB
1000918 1999 HLD 77 B'B'-dh 7701 1000975 2002 HLD 77 B'B'-dh 7758
1000919 1999 HLD 77 B'B'-dh 7702 1000976 2002 HLD 77 B'B'-dh 7759
1000920 1999 HLD 77 B'B'-dh 7703 1000977 2002 HLD 77 B'B'-dh 7760
1000921 1999 HLD 77 B'B'-dh 7704 1000978 2002 HLD 77 B'B'-dh 7761
1000922 1999 HLD 77 B'B'-dh 7705 1000979 2002 HLD 77 B'B'-dh 7762
1000923 2000 HLD 77 B'B'-dh 7706 1000980 2002 HLD 77 B'B'-dh 7763
1000924 2000 HLD 77 B'B'-dh 7707 1000981 2002 HLD 77 B'B'-dh 7764
1000925 2000 HLD 77 B'B'-dh 7708 1000982 2002 HLD 77 B'B'-dh 7765
1000926 2000 HLD 77 B'B'-dh 7709 1000983 2002 HLD 77 B'B'-dh 7766
1000927 2000 HLD 77 B'B'-dh 7710 1000984 2002 HLD 77 B'B'-dh 7767
1000928 2000 HLD 77 B'B'-dh 7711 1000985 2002 HLD 77 B'B’-dh 7768
1000929 2000 HLD 77 B'B'-dh 7712 1000986 2002 HLD 77 B'B'-dh 7769
1000930 2000 HLD 77 B'B'-dh 7713 1000987 2002 HLD 77 B'B'-dh 7770
1000931 2000 HLD 77 B'B'-dh 7714 1000988 2002 HLD 77 B'B'-dh 7771
1000932 2000 HLD 77 B'B'-dh 7715 1000989 2002 HLD 77 B'B'-dh 7772
1000933 2000 HLD 77 B'B'-dh 7716 1000990 2002 HLD 77 B'B'-dh 7773
1000934 2000 HLD 77 B'B'-dh 7717 1000991 2002 HLD 77 B'B'-dh 7774
1000935 2000 HLD 77 B'B'-dh 7718 1000992 2002 HLD 77 B'B'-dh 7775
1000936 2000 HLD 77 B'B'-dh 7719 1000993 2002 HLD 77 B'B'-dh 7776
1000937 2000 HLD 77 B'B'-dh 7720 1000994 2002 HLD 77 B'B'-dh 7777
1000938 2000 HLD 77 B'B'-dh 7721 1000995 2002 HLD 77 B'B'-dh 7778
1000939 2000 HLD 77 B'B'-dh 7722 1000996 2002 HLD 77 B'B'-dh 7779
1000940 2000 HLD 77 B'B'-dh 7723 1000997 2002 HLD 77 B'B'-dh 7780
1000941 2000 HLD 77 B'B'-dh 7724 1000998 2002 HLD 77 B'B'-dh 7781
1000942 2000 HLD 77 B'B'-dh 7725 1000999 2002 HLD 77 B'B'-dh 7782
1000943 2000 HLD 77 B'B'-dh 7726 1001000 2002 HLD 77 B'B'-dh 7783
1000944 2000 HLD 77 B'B'-dh 7727 1001001 2002 HLD 77 B'B'-dh 7784
1000945 2000 HLD 77 B'B'-dh 7728 1001002 2002 HLD 77 B'B'-dh 7785
1000946 2000 HLD 77 B'B'-dh 7729 1001003 2002 HLD 77 B'B'-dh 7786
1000947 2000 HLD 77 B'B'-dh 7730 1001004 2002 HLD 77 B'B'-dh 7787
1000948 2000 HLD 77 B'B'-dh 7731 1001005 2002 HLD 77 B'B'-dh 7788
1000949 2001 HLD 77 B'B'-dh 7732 1001006 2002 HLD 77 B'B'-dh 7789
1000950 2001 HLD 77 B'B'-dh 7733 1001007 2002 HLD 77 B'B'-dh 7790
1000951 2001 HLD 77 B'B'-dh 7734 1001217 2003 HLD 77 B'B'-dh 7791
1000952 2001 HLD 77 B'B'-dh 7735 1001218 2003 HLD 77 B'B'-dh 7792
1000953 2001 HLD 77 B'B'-dh 7736 1001219 2003 HLD 77 B'B'-dh 7793
1000954 2001 HLD 77 B'B'-dh 7737 1001220 2003 HLD 77 B'B'-dh 7794
1000955 2001 HLD 77 B'B'-dh 7738 1001221 2003 HLD 77 B'B'-dh 7795
1000956 2001 HLD 77 B'B'-dh 7739 1001222 2003 HLD 77 B'B'-dh 7796
1000957 2001 HLD 77 B'B'-dh 7740 1001223 2003 HLD 77 B'B'-dh 7797
1000958 2001 HLD 77 B'B'-dh 7741 1001224 2003 HLD 77 B'B'-dh 7798
1000959 2001 HLD 77 B'B'-dh 7742 1001225 2003 HLD 77 B'B'-dh 7799
1000960 2001 HLD 77 B'B'-dh 7743 1001226 2003 HLD 77 B'B’-dh 7800
1000961 2001 HLD 77 B'B'-dh 7744 1001227 2003 HLD 77 B'B'-dh 7801
1000962 2001 HLD 77 B'B'-dh 7745 1001228 2003 HLD 77 B'B'-dh 7802
1000963 2001 HLD 77 B'B'-dh 7746 1001229 2003 HLD 77 B'B'-dh 7803
1000964 2001 HLD 77 B'B'-dh 7747 1001230 2003 HLD 77 B'B'-dh 7804
1000965 2001 HLD 77 B'B'-dh 7748 1001231 2003 HLD 77 B'B'-dh 7805
1000966 2001 HLD 77 B'B'-dh 7749 1001232 2003 HLD 77 B'B'-dh 7806
1000967 2001 HLD 77 B'B'-dh 7750 1001233 2003 HLD 77 B'B'-dh 7807
1000968 2001 HLD 77 B'B'-dh 7751 1001234 2003 HLD 77 B'B'-dh 7808
1000969 2001 HLD 77 B'B'-dh 7752 1001235 2003 HLD 77 B'B'-dh 7809
1000970 2001 HLD 77 B'B'-dh 7753 1001236 2003 HLD 77 B'B'-dh 7810
1000971 2001 HLD 77 B'B'-dh 7754 1001237 2003 HLD 77 B'B'-dh 7811
1000972 2001 HLD 77 B'B'-dh 7755 1001238 2003 HLD 77 B'B'-dh 7812
1000973 2001 HLD 77 B'B'-dh 7756 1001239 2003 HLD 77 B'B'-dh 7813
1000974 2001 HLD 77 B'B'-dh 7757 1001240 2003 HLD 77 B'B'-dh 7814
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N° constructeur Anqée Fie Type dg Dispogition N° 1001268 2004 HLD 77 B'B'-dh 7842
fabrication | locomotive d'essieux SNCB 1001269 2004 HLD 77 B'B'-dh 7843

1001241 2003 HLD 77 B'B'-dh 7815 1001270 2004 HLD 77 B'B'-dh 7844
1001242 2003 HLD 77 B'B'-dh 7816 1001271 2004 HLD 77 B'B'-dh 7845
1001243 2003 HLD 77 B'B'-dh 7817 1001272 2004 HLD 77 B'B'-dh 7846
1001244 2003 HLD 77 B'B'-dh 7818 1001273 2004 HLD 77 B'B'-dh 7847
1001245 2003 HLD 77 B'B'-dh 7819 1001274 2004 HLD 77 B'B'-dh 7848
1001246 2003 HLD 77 B'B'-dh 7820 1001275 2004 HLD 77 B'B'-dh 7849
1001247 2003 HLD 77 B'B'-dh 7821 1001276 2004 HLD 77 B'B'-dh 7850
1001248 2003 HLD 77 B'B'-dh 7822 1001277 2004 HLD 77 B'B'-dh 7851
1001249 2003 HLD 77 B'B'-dh 7823 1001278 2004 HLD 77 B'B'-dh 7852
1001250 2004 HLD 77 B'B'-dh 7824 1001279 2004 HLD 77 B'B'-dh 7853
1001251 2004 HLD 77 B'B'-dh 7825 1001280 2004 HLD 77 B'B'-dh 7854
1001252 2004 HLD 77 B'B'-dh 7826 1001281 2004 HLD 77 B'B'-dh 7855
1001253 2004 HLD 77 B'B'-dh 7827 1001282 2004 HLD 77 B'B'-dh 7856
1001254 2004 HLD 77 B'B'-dh 7828 1001283 2004 HLD 77 B'B'-dh 7857
1001255 2004 HLD 77 B'B'-dh 7829 1001284 2005 HLD 77 B'B'-dh 7858
1001256 2004 HLD 77 B'B'-dh 7830 1001285 2005 HLD 77 B'B'-dh 7859
1001257 2004 HLD 77 B'B'-dh 7831 1001286 2005 HLD 77 B'B'-dh 7860
1001258 2004 HLD 77 B'B'-dh 7832 1001287 2005 HLD 77 B'B'-dh 7861
1001259 2004 HLD 77 B'B'-dh 7833 1001288 2005 HLD 77 B'B'-dh 7862
1001260 2004 HLD 77 B'B'-dh 7834 1001289 2005 HLD 77 B'B'-dh 7863
1001261 2004 HLD 77 B'B'-dh 7835 1001290 2005 HLD 77 B'B'-dh 7864
1001262 2004 HLD 77 B'B'-dh 7836 1001291 2005 HLD 77 B'B'-dh 7865
1001263 2004 HLD 77 B'B'-dh 7837 1001292 2005 HLD 77 B'B'-dh 7866
1001264 2004 HLD 77 B'B'-dh 7838 1001293 2005 HLD 77 B'B'-dh 7867
1001265 2004 HLD 77 B'B'-dh 7839 1001294 2005 HLD 77 B'B'-dh 7870
1001266 2004 HLD 77 B'B'-dh 7840 1001295 2005 HLD 77 B'B'-dh 7869
1001267 2004 HLD 77 B'B'-dh 7841 1001296 2005 HLD 77 B'B'-dh 7868

Le 10 novembre 2006, les 7788 et 7789 débouchent du tunnel de Botzelaer en téte du train 41548
Antwerpen-N

D
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TGV-Est (Paris - Strasbourg)
Cette année, la SNCF inaugurera la ligne PARIS -
STRASBOURG - Allemagne, via Reims et Metz. Des
manifestations officielles auront déja lieu en juin.

TGV Paris - KéIn
La ligne TGV PARIS - KOLN, via Bruxelles, ne passe
pas par la dorsale wallonne, tout le monde le sait...

La nouvelle gare de Liége-Guillemins avance : la char-
pente est quasi terminée. Dessinée par 'architecte
catalan Santiago Calatrava, elle est une réalisation de
la société Euro Liége TGV fondée le 15 octobre 1993
par l'ancienne SNCB et la Société de Développement
de Liége-Guillemins.

Sur une longueur de 200 metres, trente neuf arcs sur-
plombent les voies avec une voidte culminant a 40
métres. Les pieds de supports s'enfonce dans le sol a
17 métres de profondeur. Le poids de la charpente
métallique, en inox, pése plus de 10.000 tonnes, plus
encore que la tour Eiffel... C'est un investissement
pharaonique qu'est la descente du TGV sur Liege quand
les frangais ont réalisé et continuent a réaliser des gares
de liaison en pleine campagne sans détourner les lignes
a grande vitesse...

Une ballade en train était organisée sur la ligne vers le
tunnel de Soumagne lors de la journée Train - Tram -
Bus du 17 septembre 2006.

La ligne Liége - Aachen Hbf

Quittant la gare des Guillemins par la ligne 37, aména-
gée dans la traversée de la gare d'Angleur & 160 km/h
jusqu'a Chénée, ol une bifurcation a été construite pour
quitter la ligne 37. C'est en gare de Chénée que la per-
mutation de tension aura lieu de 3kV continu a 25 kV
alternatif 50 Hertz. La ligne a grande vitesse franchit la
Vesdre et traverse la commune de Vaux-sous-Chévre-
mont ou la vitesse sera de 180 km/h. La tranchée
couverte de 177 métres a la sortie de I'agglomération,
se termine par le fameux "tunnel de Soumagne” a
double voie et 5.940 métres de longueur. Les travaux
de creusement ont débuté le 14 mai 2001. En septem-
bre 2005, les voies, équipements de sécurité, caténai-
res et signalisation ont commencé a s'installer. Le but
serait 'exploitation commerciale fin 2007...

A la fin du tunnel, la tranchée couverte de 413 métres
a Ayeneux permettra aux TGV de rejoindre le plateau
de Herve et de longer 'autoroute.

Un dénivelé de 200 métres a été rattrapé depuis la
vallée de la Vesdre, réparti dans le tunnel a 1,7%, peu
avant la sortie du tunnel la pente est a 2% pour monter
a 2,5% jusqu'a l'autoroute (au hameau de Jose, com-
mune de Herve).

Le TGV en Belgique un fameux investissement !

825.000 m? de terres et de roches ont été déplacés,
298.779 m? de béton ont été mis en place.

La distance entre la bifurcation de Chénée et José est
de 12,4 km. La vitesse depuis I'entrée du tunnel et
l'autoroute sera de 200 km/h.

Le long de l'autoroute, de José a Walhorn, la vitesse
sera portée a 260 km/h ou 421 métres de viaducs ont
été construits & José, 505 m. pour Herve, 1.232 m. au
dessus de I'échangeur autoroutier de Battice, 264 m.
pour le viaduc au dessus de la vallée du Ruyff.

La nouvelle ligne a grande vitesse rejoint la ligne 37
(quittée & Chénée) avant le viaduc de Hammerbriicke
en franchissant le vallon de Prester sur un ouvrage
métallique "Bowstring" identique a celui qui franchit la
ligne Antwerpen - Schaerbeek ou le canal de Leuven.

C'est entre les viaducs de Prester et du Hammerbriicke
que se situe la commutation de courant entre le 25kV et
le 3kV. La commutation entre le 3kV et le 15kV 16Hz2/3
du réseau allemand s'effectue en gare de Aachen Hbf...

La danse des pantographes

Ce qui veut dire que la rame changera de courant au gré
des kilometres : le trongon Bruxelles-Midi - sortie Leuven
s'effectue en 3 kV continu; sortie Leuven - Ans en 25 kV
alternatif; Ans - Chénée en 3 kV continu; Chénée- viaduc
Prester en 25 kV alternatif; Viaduc Hammersbriicke -
Aachen Hbf en 3 kV continu et Aachen Hbf - Kéln Hbf en
15 kV 16Hz 2/3 alternatif... Bref : la danse des pantogra-
phes...

Le viaduc de Hammerbriicke a été renouvelé en 1999.
La superstructure et l'infrastructure s'élévent a 285
métres. Prés de 6.270 m? de béton et 2.720 tonnes
d'acier de charpente ont été nécessaires pour la
construction de cet ouvrage d'art.

Du viaduc de Hammerbriicke a la frontiére, il reste 1.800
meétres a 160 km/h dont les travaux de modernisation
sont terminés : suppression de deux passages a niveau,
renouvellement d'un passage supérieur, construction
d'une sous-station. Nous sommes a 7 km d'Aachen
Hauptbahnhof.

Un nouveau goulot pour Daerden ?
Le trongon de ligne entre Liége et la frontiere a colte
plus d'un milliard d'Euros (613.685.210 € en 1994) pour
se terminer par un tunnel en Allemagne juste avant
Aachen Hbf qui empéche le passage simultané de deux
frains (...) réduisant a 6 minutes le gain de temps sur
cette ligne. Et les Allemands n'ont pas l'intention de
modifier celui-ci... Puisque, pour eux, Paris - Allemagne
passera par Strasbourg et Sarrebriicken par le chemin
le plus court ! Paris - KéIn par la Belgique c'est pour
faire plaisir aux belges... méme les Hollandais trainent
pour la liaison a grande vitesse vers Amsterdam.
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Inventaire du matériel moteur belge au
1 janvier 2006

SNCB - Direction Trains

385 locomotives électriques

1181 a 1192; 1201 a 1212; 1301 a 1360; 1501, 15083,
1504; 1601, 1602, 1604 & 1606, 1608; 2001 4 2019, 2021
a 2025; 2101 a 2160; 2204, 2206, 2213, 2214, 2216,
2221,2223, 2224, 2226, 2229, 2230, 2233, 2236, 2240,
2243, 2247 & 2249; 2301 a 2306, 2308 & 2360, 2362
a 2383; 2503, 2505 a 2507, 2510, 2513, 2514; 2551 a
2558; 2601 a 2615, 2617 a 2635; 2701 & 2760.

38 locomotives Diesel de 1igne

5501 45512, 5514, 5515, 55617 4 5519, 5521, 5523, 5526,
5528 a 5533, 5535, 5537 a 5541; 6225, 6227, 6264,
6306, 6313, 6324.

302 IOCOI'HOtiVGS de manoeuvre

7336, 7337, 7338* 7339, 7340, 7341*, 7343*, 7344 a
7349, 7353*, 7356*, 7357, 7358, 7361 a 7366, 7367,
7368*, 7369, 7370*, 7371, 7373, 7374, 7375*%, 7376 a
7395; 7401 a 7410; 7701 a 7870; 8201 a 8212, 8213,
8214 a 8221, 8222*, 8223, 8224, 8226 a 8228, 8229%
8231%, 8232 & 8237, 8238*, 8239 a 8243, 8244*, 8245,
82467, 8247*, 8248, 8249*, 8250*, 8251*, 8252, 8253*,
8255 4 8274.

Le matériel marqué * est repris au parc en attente de
décision de radiation.

667 automotrices électriques

153 a 169, 171, 174 a 198, 200 a 210, 212 4 270; 301 a
324, 327 a4 440, 441 & 490; 501 a 570; 595 a 600; 601
a 655,657 a 715, 717 4782; 801 4 844; 901 a 931, 933
a 952; 3101 & 3108 (Eurostar); 4301 a 4307 (Thalys).

96 autorails Diesel
4101 a 4196.

SNCB - Direction Infrastructure

53 locomotives Diesel de ligne

6201 a 6203, 6207, 6210, 6212 a 6219, 6222, 6223,
6228, 6229, 6231, 6236 a 6238, 6241 a 6243, 6247,
6249, 6251, 6255, 6257, 6261 4 6263, 6267, 6274, 6275,
6278, 6282, 6285, 6288, 6291, 6292, 6295, 6305, 6309,

6311, 6312, 6316, 6317, 6319, 6320, 6323, 6328 a
6330.

v locomotives de manoeuvre
7350 a 7352, 7354, 7355, 7359, 7360.

SNCB - Direction Matériel
(matériel lourd)

24 1ocomotives de manoeuvre

8035, 8066 a 8069; 9109, 9111, 9116, 9123, 9124, 9128,
9132, 9135, 9136, 9138, 9146, 9147, 9149, 9150, 9152,
9163, 9156, 9158, 9159.

TUC-Rail

45 locomotives Diesel de 1igne

5201, 6205, 5209, 5211, 5212, 5215 a 5217; 5301 a 5303,
5305 a 5309, 5311 & 5313, 5315, 5316, 5318, 5320;
5401, 5403, 5407; 6204, 6221, 6244, 6246, 6250, 6253,
6254, 6256, 6260, 6268, 6277, 6281, 6283, 6294, 6296,
6297, 6299, 6315, 6331.

CFL

2, automotrices électriques (Break)
325 et 326.

DB AG

2 automotrices électriques (Thalys)
4321 et 4322.

DLC

12 locomotives Diesel de ligne
Toutes des Class 66 :

PBO3, PB12 & PB15, PB18 a PB20 (louées a Porter-
brook),

6301 a 6304 (louées a Mitsui Rail Capital Europe).

Michel MARIN

"INTERMODELLBAU

2007" a Dortmund.

Visite de l'exposition internationale de modélisme toutes disciplines le jeudi 19 avril. Voyage en autocar + entrée
38,00 € par personne. Versement avant mi-mars au compte du RMM : 360-0053510-69.

Les adresses Internet intéressantes

proposées par Michel Marin
hitp://Iwww.pori-kelsey.com : description de la construc-
tion d'un réseau US.

hitp://www.essaisrff.com : le premier trongon de la LGV
européenne est presque terminé. Suivez les essais de
cette infrastructure sur un site officiel de RFF.

http://astrain.skynetblogs.be construction d'un réseau.
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Nouveautés annonceées

CLASS 2618

| CLASS 2604

CLASS 2674

(vcm B0 S5374 (]

! Oinsee o CRUTE T DIT SDUND
Ot N SR42EACDIC
Do No - S54F7 AL D10 - SOUND

M ehano

Présente les AR41 et les HLE 26 avec la caisse "peinte
ala main". Les HLE 26 seront déclinées dans plusieurs
numeéros et plusieurs livrées.

Les Vossloh G 1700 et G 1206 sous diverses livrées de
compagnies privées.
Un ICE3 DB et un NL. une Diesel rouge DB 210 006-3,

137-8.
ESU (Loles oun&)

Nous apporte son nouveau décodeur version 3.5 avec
16 MB de mémoire soit 138 secondes de son.

Les sonorités belges sont disponibles pour 2007 : AR41,
HLE 11, 12, 13, 15, 16, 20, 21, 23, 26, 27, HLD 55, 59,
62.

Modélisme & Grapllisme

Sonorisation des locomotives par décodeurs Loksound
avec fichiers sons (ex-Parsifal) : AR43, HLD 52, 53, 54,
55, 59, 60, 62, 63, 77, 81, 82, 91. HLE 25 et 26.

En préparation sonorisation des AM série 600 et série
300.

Réhabilitation de votre locomotive de la série 60 (Klein

Modellbahn) dont les chassis se tordent : récupération
de la caisse, des moteurs et du sous-chassis. Nouveau
chéassis en laiton massif, nouvel éclairage par compo-
sants de surface "CMS" PLCC2 blanc chaud et rouge
imitation parfaite du rendu des phares. Prix annoncés
en "prét a rouler" : 130 € en analogique; 160 € en DCC
Lenz Silver; 260 € en DCC + Loksound 3.0.

.S Models

Sortie début 2007 : SNCF HLE série 40 100, SNCB
HLE série 18.

une grise DB 210 004; une EVB 420 001 et DB BR 218

ra b3

¢ ;,"'/I -
DMUGLASSHT 132
: :'“.l:\-«!rl'krs f /

En préparation : Rame RAm, livrée TEE rouge/créme
4 éléments; DE-1V, livrée rouge/creme, 4 éléments;
ex-RAm, livrée jaune/bleu logo Northlander n°1980.

Rame Aln Breda livrée TEE rouge/créme 2 éléments;

RAe, livrée TEE rouge/créme, 5 éléments; idem a 6
éléments;

RABe, EC, livrée grise 6 éléments.

Voitures Corail VTu; diverses voitures DB.
Locomotives SNCF BB 36000 et 436000.
En projet : voitures M6 SNCB, wagon Fal.

Trix
TEE 58/59 "Gottardo" (Zirich - Milan), 5 élements;

TEE 75/30 "Edelweiss" (Amsterdam - Zirich), 4 élé-
ments; tous deux sont annoncés avec la longueur &
I'échelle.

HLE SNCB 1805, livrée bleu/gris.
HLE SNCF 401086, livrée gris/rouge.
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Pour les autres nouveautés, je vous invite a consulter
les revues spécialisées : Eisenbahn Magazin (D), Loco-
revue et Rail Miniature Flash (F) ou Train Miniature
Magazine (B) ou les catalogues des firmes productri-
ces.

Claude CARPET

Communiqué de Treinshop Olaerts
Autorails SNCB 44 et 45

"Nous avons le plaisir de vous informer que les défauts
de jeunesse de F'autorail du type 45 sont bien résolus.
La version suivante, I'autorail 44, sera commercialisée
en 2007.

Nous avons tenu a vous offrir un modéle de qualité
irréprochable, ce qui impliqué certaines adaptations des
composants de l'axe de transmission.

Toutes les personnes qui détiennent un autorail SNCB
de type 45, peuimporte ou il ait pu étre acheté, peuvent

nous le déposer afin qu'il soit adapté et "up-gradé” selon
nos derniéres techniques spéciales de production.

Votre autorail sera transformé sans aucun frais dans
les meilleurs délais, ainsi en effectuant cette adaptation
sous garantie, Treinshop Olaerts vous témoigne de son
souci constant a vous offrir des productions maison de
qualité irréprochable. Guido Olaerts"

Locomotive Diesel SNCB série 55

3 x 50 exemplaires de la série 55 seront réalisés en
laiton & I'échelle HO. 25 en 3 rails et 25 en deux rails.
50 Vertes a fine ligne jaune, 50 jaunes, 50 bleues.
Chaque version se composera de 2 numéros différents,
finition super détaillée, motorisation 5 péles, version
digitale avec sonorisation ou décodeur MFX et sera
disponible selon vos souhaits personnels. Une docu-
mentation sera disponible prochainement,

http://www.treinshopolaerts.be

Spontin : le viaduc de Senenne en miniature ?

Le "Dorinne-Durnal-Spontin Express" passe sur le trés
beau viaduc de Senenne, grace au travail de I'asbl
Patrimoine Ferroviaire Touristique (PFT). Il le fait aussi
a l'échelle HO, soit au 1/87éme en train miniature, par

nom pour une gare située dans les Cantons germano-
phones !

Le plan de la gare s'en ressent car il y a ce curieux
accés des trains aux débords de la gare par une traver-

la volonté des modélistes du Club de Oostkamp...

Si le réseau d'exposition des "De Dwarsliggers" était
au départ basé sur un site et une gare fictive des Can-
tons de I'Est, il recoit aujourd'hui de tres belles exten-
sions, dont celle de Senenne, son viaduc et petit village
proche de Spontin bien connus des Namurois. Les
modélistes ont "gommé" le pont de l'autoroute, qui
surmonte aujourd'hui le lieu, pour remettre le site dans
son état des années '50-60. Pour les puristes, le réseau
s'appelle "Driibeck" et est exploité en "3 rails". Drole de

sée-jonction en croix : c'est typique des plans proposés
par Marklin sur ces sites de construction de réseau.
Disons que c'est un "défaut de jeunesse"” car I'animation
du réseau, les circulations comme le décor sont d'un
trés grand réalisme. Ainsi le public devine les voies dans
une tranchée alors que sa vue a d{ passer par-dessus
un paysage de collines. La voie se faufile dans la nature
et non le contraire ! Et puis, cette extension namuroise
de Senenne...

Jean-Pierre Lobel.

Un proces opposait Marklin a Piko
Maérklin avait intenté proces a la firme Piko pour plagiat
a propos de la reproduction de la rame ICE version 3

et réclamait un montant de 500.000 € pour dommage.
Le tribunal de Kéln a débouté Ia plaignante.

http://www.piko.de/flnews/2007/Gerichtsurteil.php
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Fevrier 2007
24 et 25 MULHOUSE (FG8) : excursion RMM a Ia Cité du Chemin de Fer et la Cité de I'Automabile. Inscriptions au Iocal.
24 et 25. WASOUEHAL (F53) : expo modelisme "La Ferie du Rail". Salle des Fétes, Rue Jean Mace. [0>18h.

Mars 2007

........ Réunion réseaux, travaux sur le N modulaire "Athus-Meuse" et HO "US". Circulations & theme sur le réseau HO "Mosan" : voyageurs, SNCB, épogques IV et V.
3. FOREST (B) : assemblée générale Febelrail au FTVF.

B....... RAIL MINIATURE MOSAN : réunion du Comité & 19h30 au local.

Bet7... DEDOELEN (NL) : International Conference and Trade Shaw "Betuweroute” : "Furape's Rail Gateway for Freight". http://www.railevents.eu
g...... Réunion réseaux + circulations sur les réseaux + modélisme.

9....... CFR : Jean-Frangais Huart : "Les chemins de fer de Cuba”.

... VILVDORDE (B) : bourse. “Den Ulenspiegel" zaal, Gevaertstraat 18.

B...... Réunion mensuelle du RMM, programme prévu : "Vapeur en Afrique, du Kenya & I'Angola” : archives couleurs des années 'B0-'70, Etienne Labar
... MANAGE (B) : Forum du "D". Place Edouard Bantigny, 10h>18h, entrée gratuite. http://zere.bbeancept.net/index.forum

3. Réunion réseaux, travaux sur le N modulaire "Athus-Meuse" et HD "US". Circulations & théme sur le réseau HO "Mosan” : voyageurs, DB-DR, épogues IV et V.

31 et | avVoyage RMM : BAD NEUENAHR (D) : participation du RMM 2 I'exposition avec le réseau modulaire N. Inscriptions indispensables, lors des
........ réunions du club, auprés d'André Delsemme.

Avril 2007

B....... Réunion réseaux, travaux sur le N modulaire "Athus-Meuse" et HD "US". Circulations & thame sur e réseau HD "Mosan" : voyageurs, grands rapides +
........ internationaux , toutes nationalités, épogue Il

Tau ... BLANKENBERGE (B) : Beme exposition de modélisme ferroviaire au Casin. http://www.spoorwegenvoortoeristen.be

... DORTMLUND (D) : "Intermodelbau 2007", exposition internationale de modélisme toutes disciplines. Voyage arganisé par le "Model club de la Meuse”.
........ Inscription contre versement de 38,00 € au compte 360-0053510-69 du RMM avant mi-mars.
20...... Réunion mensuelle du RMM, programme prévu : “Trains en Tchéquie” par Jean-Frangais Huart.

... AYWAILLE (B) : 52&me bourse de I'ASMOCD. Salle Saint-Raphael, 03>13h.

Mai 2007

boo..... Préparation des locaux pour les festivités des 5 et B mai.
GetB...NAMUR (B) : RMM : inauguration du réseau HO & décor LIS.
... VILVODRDE (B) : baurse "Den Ulenspiegel" zaal, Bevaertstraat 18.

Juin 2007

b, Réunion réseaux, travaux sur le N modulaire "Athus-Meuse" et HO "US”. Circulations & théme sur le réseau HD "Mosan" : vayageurs + marchandises,
........ traction vapeur., toutes nationalités, &poques |ll.

3....... NAMUR (B) : 42me bourse ferroviaire arganisée par le Rail Miniature Mosan a llnstitut Technique Henri Maus, Place des Cadets 4. 10h>1Bh.
2. Réunion réseaux, travaux sur le N modulaire "Athus-Meuse" et HO "UIS". Circulations & theme sur le réseau HO "Mosan" : vayageurs, SNCF-CFL, époques Vet V.
30et1/7 SPONTIN (B) . festivités du 0éme anniversaire de la ligne 128, Drganisation du PFT. Avec la participation du RMM.

Juillet 2007
B....... Reunion réseaux, travaux sur le N modulaire "Athus-Meuse" et HD "US". Circulations  theme sur le réseau HO "Mosan" : marchandises, toutes nationalités,
........ épogues Vet V.

Aoat 2007
QR M, Réunion réseaux, travaux sur e N modulaire "Athus-Meuse" et HD "US". Circulations & thame sur le réseau HO "Mosan" : voyageurs, SNCB, époques IV et V.
4. Réunion réseaux, travaux sur le N modulaire “Athus-Meuse" et HD "US". Circulations & theme sur le réseau HO "Mosan" : voyageurs + marchandises,

........ toutes nationalités, épogues | et |1,

Septembre 2007

T...... Réunion réseaux, travaux sur le N modulaire "Athus-Meuse" et HO "US". Circulations & theme sur le réseau H "Mosan” : voyageurs internatianaux,
........ toutes nationalités, &poques IV et V.

9....... VILVDORDE (B) : bourse "Den Ulenspiegel” zaal, Gevaertstraat (8.

Octobre 2007

3o Réunion réseaux, travaux sur le N modulaire "Athus-Meuse” et HO "US". Circulations 2 thame sur le réseau HD "Masan" : voyageurs, DB-DR, époques IV et V.
M. OUD HEVERLEE (B) : bourse arganisée par le Leuvense Modeltreinclub. De Roosenberg zaal, Maurits Noglstraat 15. 09>13h. http://users.pandora.be/Imtc/

Navembre 2007

2....... Réunion réseaux, travaux sur le N modulaire "Athus-Meuse" et HO "US". Circulations & theme sur le réseau HO “Mosan" : voyageurs + marchandises,
........ traction diesel + électrique. toutes nationalités, époque .

. VILVDORDE (B) : bourse "Den Ulenspiegel” zaal, Gevaertstraat 18.

2. Réunion réseaux, travaux sur le N modulaire "Athus-Meuse" et HO "US". Circulations & theme sur le réseau HO "Mosan" : marchandises. tautes nationalités,
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Il leur permet de partager entre amis leur
savoir-faire de modélistes.

RailiMiniaturciMoesan

Fondé en 1965, le Rail Miniature Mosan regroupe des modélistes ferroviaires et des amis des chemins de fer.
ion pour le rail, d'améliorer leurs connaissances ferroviaires ainsi que leur

Outre les réunions mensuelles, le Rail Miniature Mosan propose &4 ses membres des réunions hebdomadaires consacrées
a la construction d'un grand réseau fixe HO (décor Mosan), d'un réseau modulaire N (décor Athus-Meuse, site de la gare de
Véneche) et d'un réseau modulaire HO (décor US) ainsi que la circulation de convois sur ceux-ci.

Comité actuel (2007) du Rail Miniature Mosan :
Président, représente le réseau HO “US™ ............ Jean-Claude Botspoel | Cotisations annuelles.
Vice-président, représente le réseau HO "Mosan"......... André Delsemme
SECrEtaire .......ooooveeeeeeeeeeeeeeeeee e, Jean-Pierre Lobet |Le Membre :
TréSorier, Redac'chef Ferro Flash NGmUr.....vevvseeeserseseens Claude Carpet | Membre bienfaiteur..............ccccocooiiininie 45,00 €.
Webmaster, représente le réseau N "Athus-Meuse" .......... Didier Delfosse Membre ordinaire *.........ooovveviee e 30,00 €.
MEAIALEUT. ..., Philippe Bruniaux | Membre junior (- de 18 @ns)..........cooovceeiiiinrininncn, 15,00 €.
Relations PUbliques.............ccc.ocooveeveesrererorenn. Luc Parant | Le statut de membre confére automatiquement I'abonnement
i o a Ferro Flash Namur.
Responsables, animateurs d’activités :
Réseau HO "Mosan” ...........ccccevevveenenann, Michel Archambeau, L'abonné a Ferro Flash Namur :
(=] OO T TR TURURPPRIS Claude nguelle. Pour la Belgique _________________________________________________ 18,00 €.
Réseau HO "US™......oooooiiinin, Jean-Claude Botspoel, | poyr [‘tranger............ooovvvvvoeeoooeooeeeoeoeoeoooo. 22,00 €.
Bl e Jules Falque.
Reseau N "Athus-Meuse"................c..cccoeeei. Didier Delfosse, |* pourun second membre adulte d'une méme famille, (sans
Bl Patrick De Jaeger. |service Ferro Flash Namur) cette cotisation est réduite a
Bibliothéque............coooviiiiiiii e, Luc Parant, |22 00 €.
Cla. ... = Sese——— — . F— Jean-Claude Botspoel.
Président............. Jean-Claude Botspoel ..... Rue Saint Hadelin, 25 ........ 5561 CELLES.
............................ Tél: 082.66.76.60. ...........GSM : 0477.39.69.99. ....Courriel : president@club-rmm.be
Vice-Président..... André Delsemme.............. Rue de Hesbaye, 30........... 5310 NOVILLE-SUR-MEHAIGNE.
............................ Tél: 081.81.25.39.... c.oovvviirieecee e srieeenresrineneneenen..COUrTiEl : Vice-president@club-rmm.be
Secrétaire............. Jean-Pierre Lobet ............ Rue Auguste Leblanc, 36 ... 5002 BELGRADE.
............................ Tél:081.73.12.24............GSM : 0477-55.49.04.....Courriel : secretaire@club-rmm.be
Trésorier .............. Claude Carpet.................. Rue Saint Marcoux, 35....... 5651 LANEFFE
............................ Tél:071-72.95.61...........GSM : 0475-48.62.60.....Courriel : tresorier@club-rmm.be

De I'étranger .....BIC : BBRUBEBB

Compte Banque ..360-0053510-69 du "Rail Miniature Mosan".
IBAN : BE71 3600 0535 1069.

Local.....ccocvveen... Centre Culturel de Géronsart, Rue du Tréfle, 5100 JAMBES.
Les statuts et le réglement d'ordre intérieur sont affichés aux valves du club et sur son
site Internet : http.//www.club-rmm be.

éditeur responsable

fcrrolfilazhENamult

Rédactionet .........oooveeeeee.. Claude CARPET, c/o "MODELISME & GRAPHISME sa", Aliée des Fougéres, 435;
B 5621 Morialmé (Florennes). Tél : 0475.48.62.60. et 071.72.95.61.
Courriel:redac-chef@club-rmm.be

URL Internet du Rail Miniature Mosan: h t t

flwww.cl -
Diffusion..........cccceevviveiiennn. Didier Delfosse, rue de Furnaux, 26 b, 5640 METTET. webmaster@club-rmm.be

"FERRO FLASH NAMUR" est le bulletin bimestriel du RAIL MINIATURE MOSAN.

Les articles de "Ferro Flash Namur" ne peuvent étre reproduits qu'avec I'accord préalable de I'éditeur responsable.
Les articles signés n'engagent que leur auteur. Les articles non signés sont censés étre écrits sous la responsabilité
de I'équipe de rédaction. Tout texte, photo, nouvelle sont communiqués & titre purement informatif pour le lecteur et ne
peuvent en aucun cas étre assimilés a de la publicité : le bulletin s’en veut dépourvue et ne veut étre inféodé a quelque
titre que ce soit & un producteur, fabricant, marque ou entreprise ayant ou non rapport avec le modélisme.

Autant qu’il est possible, nos sources sont mentionnées lorsqu’elles nous sont connues.

.be
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Vle (111 01111)

Le souper du club le 5 Janvier 2007........coicecrce st e Page 2 de couverture
L'Assemblée Générale du 19 janvier 2007 - Réunion du Comité du 23 Janvier 2007 ........cceeeerinmsmrsesmesseessesssesssmseesrssenssscesees: PAGE 1
Agenda.... S s e s eV R R S e e asiass OGS 22
Actuallte ferrov1a1re
2007 : la ligne du Bocq fétera son 10éme anniversaire .. R R e T R e PA0ES 14 8 17
Les locomotives Diesel série 77 construites par Vossloh ettt r e rsere s ereseesenenenennenennes PBGES 18 €119
TGV-Est - TGV Paris-Kdln - Journée Train-Tram-Bus du 17 septembre 2006 e e e R s s pAGE 20
Inventaire du matériel moteur belge au 1janvier 2006 ..ot e page 21
Ré il

étrorai
1946 - 2006 : 60&éme anniversaire de la renumérotation des locomotives de [a SNCB ...........oeviminiceniiiniisismsicsnnn. PAGES 28 8
1956 - 2006 ; 50eme anniversaire de |'électrification de la ligne Bruxelles - LUXEMBOUIG ...........overvmveimsserreerrescenersernennn. PAGES 10 8 13
1966 - 2006 : 40&éme anniversaire de la fin de |a fraction vapeur en BElGIQUE. ...........ccurrmrmriieisiemsensssesssmmsssssmsssssesssnssssnesseee: PAGE 9
MO (1611sme
Les nouveautés annoncées.. ettt ettt et essasessesassmnesaesassssnsesssssensensennsssnnaneenss PAQES 20 €821
Spontin : le viaduc de Senenne ’7 R ...page 21
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Ce premier
numéro de I'an-
née 2007 est en
i =97 | votre possession
I/ | graceau constant
f i dévouement de
p— it= - | réquipe de rédac-
tion : Claude
Carpet, Michel
Herbiet. Sa diffu-
sion est assurée
par Didier Del-
fosse.
Des collabora-
| teurs occasion-
1 | nels ont étoffé ce
“Inuméro par des
« articles ou toute
"5 autre collabora-
' tion : Didier Del-
fosse, Michel
- |Henry, Jean-
o ' Gy | Pierre Lobet,
3 auforallES,por’re grue nacellelstahonnan’r. ' '.} - “|Michel Marin,

2y o == ""|Frangoise Mar-
. (photoilluciParant B*novembre 2006} S el e L Uc Parant et

d'autres volontaires... qu'ils soient ici remerciés pour leur précieux et indispensable travall sans lequel cette revue
serait certainement bien moins fournie !...

ferro Flash Namur :

Infographie : "MODELISME & GRAPHISME sa", Allée des Fougéres 435; 5621 Morialmé. 071.729561.
Impression : "IMPAPRINT sprl"; Rue Bel Horizon 1; 5651 Thy-le-Chéateau. 071.61.11.12.

Suivant la lai du 8 avril 1965, un exemplaire de Ferro Flash Namur est déposé & la Bibliotheque Royale Albert ler, section du Dépat Légal.

Page de couverture : "Stock-car" 3 I'AC Cuesmes, le 11 janvier 2007. Début de journée (7h45), le locotrac-
teur 7382 "Katar" tracte deux voitures M2 tranportant le personnel depuis la gare de Mons vers Ia’rehor.
Epris de liberté, notre locotracteur saute I'aiguillage et se renverse sur la voie. Les passagers "de la grande maison"
sont secouds mais indemnes. Le train de relevage de I'AC Charleroi, emmené par la 7749, vient 2 la rescousse avec
sa grue Gottwald. Le document montre les lieux aprés ['évacuation de la deuxiéme voiture (photo Didier Delfosse).
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