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~ i t t r t t i i ~ i a r a i m ~ ~ m ~ ~ m  u l w m m l l l ~ ~ f l ~  Noua avm au imtm h mw 
A w a g s ,  j ~ d ' ~ ~ d e I s â m b  

E TOUT U-N- PEU 1.7 nei Rtiae4anbehn ma 1- 

J 
4. a. (bi~-m+). 

'--EU@ rn *te aoris forme da ioarnsl 
mensuel &dit8 mu %a pa8m avy  le3 ?&ri- 

lillrYII~IIIMIIIUIIIl~llUIIflI1111 quae habituelies pue nom cmmmwu. * 
Un conte de fke -a 

* 
II y a quelque 24 ans, naquit au foyer 

de l'agent Brunnlnx joseph, receveur au 
dhpôt de R m r ,  une petite fille pd-  
nomrnh Ogérlni qul, dés wn arrlvhe en 
ce mcmde, se mit A pleurer de façon si 
harmonieuse, qu'on eut pu croire qu'el!?. 
chntait.  

L'enfant grandlt et continua B chan- 
ter de m i e w  en miew. Avait-elle pour 
marraine invisible, mais présmte, la Me 
i Muslca n P... Sans nul doute, car d& 
I'lge de 18 ans, elle suivit avec le plus 
grand succès, les cours de chant e t  d'art 
lyrlque su Conservatoire de LiBge. 

En 195 1, elle se vi t  décerner la mé- 
daille du Cowemernant, juste rhwm- 
pense de ges efforts. 

Tel st le talent d'0gérine Brunninx. 
qu'avant d m e  d'mir tennink ses étu- 
des au Consewatoire, elle avait btk re- 
rnarqde par des directeurs da M t r e  
et  engagée au Thbltre Royal de Liége, 
pour y intarprûter r La Juive S. 

TIlche ardue pour une débutante ! 
Cependant, la jeune artist&,'"quolqrw 
fortement handicapée par un rhume, 
vainquit tous ,les obstacles et  se tal!la 

.un vif  succès personnel. 
Immkllatemmt engagée pour la mi- 

son 1950-51, elle se v i t  conflar d'em- 
blée la9 premiers rôles dans u Faust n. 
u Aida s et a t T m d e  a. 

-puis le début de la saison 195 1 - 
52, elle a chant& a Othello a, a Caval- 
lerla Rusticana et elle est appelde 1 
d k f d r e  ptochainement a H W i a -  - a la T- n et a Lohengrin a, "-- 
2 

En deux ans, Mm Brunninx s'est donc 
constitué un répertoire comptant déii 
neuf opbras parmi les plus difficils. 
Brillant début ! Brillante perspectiw 
d'avenlr ! 

r Nos Vicinaux it sont heureux de 
présenter i la jeune artiste leurs meil- 
leurs vmux de prospérité et lui souhai- 
tent un tréç vif succh, pour ses pro- 
chains débuts B 1'4tranger. 

lis wnt fiers de fhliciter l'agent 
Brunninx qui, par x in  travail acharné 
et  consciencleux a favoris& l'éclosion 
d'un jeune talent pour qui. grâce h lui, 
tous les espoirs semblent Pernis. 

L. BAUGNEE, Aux. Saciale. 
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Ne manquis pu d i  lire page 12, Ii 
biographie de Kaml Vin do bh 
inventait de la # d e  i tmllay. 

Uni nourille nibrique : Tmoi du 
mCtier m. page 15, P p i c l i h ~  h a -  
tinbs aux chauhum m t  au mnonwl 
d'introtlen dm autobus. 

D'bllemwna 4 nom est pmvmn 
U M  rem0 ap-t i l l e  et +- 
blmemt miw en mm par un p r o f a  
11 n'agit de a Fahr mit r, Bdite 1'U9 
deaTmmpo&enComm ~ L V &  
d t ~ - .  C ~ M  mtu iqinti8.e r ~ i e  
? e u W e  Bhwembahnxeitmg n, (ia 
1 o d  8 u d  de tramwaye). 

L'édit i .  en -pure (16 pages) mp 
un tlr8ge da 80.000 b 4o.m exem- 

ptairm 1 
L'Bditorid du p.& numh dit c h b  

ment qu'il ne s'wt pae d'w rame kWadme 
iiaat aux trsaaporhnrs ~robBsaionmh ni 
d'un journal d'en-risa d'une &te de 
tramwaye, mais b i a  d'un muguine i ü ~  
td, rLdtfi6 B I ' lnkntlin d i  i 'uunir et W- 
n6Baasnrerunmeiiiem#t#tenWiea 
voyyreure et 1- dirimnC des Ltsoepmts 
publia de la villa. 

Noua h i o n e  anvoir oe pu'en -t 
lee clirectionrc des d é t e s  de tramways da 
Iieigique 1 
IIUIIIIloUoIIBIIIIIIUBIlBIIILIoILUIUlBILBIIInIU11IIIUIIBItWBllIllB 

Depuis le début de l'année, 
Bchingeons notre revue aww: le bull 
stéréoîyp-6 des Tramways 6 Lille r 
intitulh r Voir et  Tradulre m. 
Ne pa5 confondre cette soclétib avec 

celle expbitant les Il- Lille - Rou- 
baix - faircoing .a dont nous avons 
&rit le r h u  dans le rP 13, mai 1 948, 
de cr Nos Vicinaux r. 

Le Tram Vicinal 
~ o u a  v& & - m e r  um ttw oliannmta billets 

qw Puck cbnnalt i IutrelolS,  uhaque jour, au jwrnal 
abWirr .  

Le vrai tram vicinal est le tram A vapeur, l%g autres, M p u e s  et 
autobus, n'ont, A notre &via, de vicinal que le nom. 

II faut, gour qu'ii réponde 3 noWe conception, que le vicinal mit 
cornDos4 de plusiews voitures verte ou brunes, couverta de poussière, aux 
bancs bai Bt rugueux, que ks vitres sali- ne laissent passer qu'une lumière 
terne ; que se trouve, dans un, coin Phiva, uu petit po&le, un a - a b l e  ir, qui 
fume autant que la Womotive elfe-mhe. Et puis voli l  justement tx que 
l'on veut, au vicinal : c'est une locomotive darr8e' fumeuse et bruyante ; 
bruyante surtout, avec de terribles meuglemanbd efbayent tout mcnde 
d a m  las campagneri. n faut encore îe receveur ui soit en même temps Pempbyh aux 

4 l*entrée du m g a n  ?on entasse pankm de ihgtme, cnicheii k a g f a  W o t .  de muchandlia, tonneaux de bière, et combien #au- 
obj& more. 

oui, le receveur du tram vicinal A vapeur at un type Lut fait i 
sut ; fi mm& b u s  les voyageurs hibih.l1 de sdn tram, perle,& wJp* 
e tous et ne mangue lamais de mettre un u dien* io nouveau *au feit de ses 

multlpies connafsarhc+. 
Pubque l'on voit bfen d i f P l e w n t  le paysage au travers des vitres 

mal lav8eis, et u'au mupins q~.n'mt pas7* pue ce gaysage vdie  la W n e  
d*&e - -,E con-- a v du vicinal est pleine d'inté* *. : - .  -. - 7.- : WCK . H 



CLASSEMENT aux CONCOURS INTER-GROUPES 
à la date du 31 DECEMBRE 1951 

Au Mouvement 
Premier : 

Le Qroupe de tibge 

Graads Ateliem 
Premier : 

Le Croupe du Limbourg 

* 
Voies et Travaux Petits ~ïelierii 

Premier : Premier : 
~e Groupe Namur-Luxdwrg ' L i  Qwpe du Hainaut 

ptemi&e réunion de l'an- 
n&, du Saroice C Q h l  de ln LA ~ a c w i t ~ .  a eu iiea le 20 fh- 

seil d'A+nistrntion. et de M. De 
Vos, Directeur G C 4 .  1- prix 
du co~mum intu-Crcium ont été 
remh aux kudnti. 

Une nalie de l'ancien bôtel de 
M d  avait C t t  d W e  at amana- 

P pour recevoir b ddldgab dt 
Adminihtion et du pcrwwnd. 
En ouvrnni iu &nec, M. Van 

GbnCral. a'& i i  2mmhiht et M. le 
D i t e u r  GCéral. d & c l a r a . cmmo CM dii séd- ewai 
L ia SéadîI m'kchoii rhoruiarrr 
da mw expdmsr au nom dm ddâ- 
g=bi içI pr&nLi. nahe profonde 
-œ d ' d r  b h  omla 
harwmr de h w  cette rio- 
nion ai de 00- dire mmbicn nom 
a~prdcioltl l*intM qoa mw MW 
I h i g n -  an d a n t  au commet 
de wi p&*'om I ' h n  @&. 
*divu mntm iea iecidanh rorrs 
tom m -a. * 

L'lnupsaaur 6Cnbrd 
cm& i'irswmblk, M; Fredd 

~ H u b e t t ,  L e t  du tmdT 
,the du la Prhuibm der Acci- 

danii, qui rivait &té M t â  corcime 
d&encim. 

Avant dt lui c& k parolt, 
M. Van Lu1 prodda h Ir proda- 

IA .mitrire aux ihrui, MM. Haenin kt h h  
prannint -dom de la coupo. 

111i 

inter-Groupes. 
A cette occaoion, M. ie  Comte L. 

de Lichtavclde ~niligna la d- 
darit& existant e n t ~  la Diruciion et 
IE puaonnel dans la lutte entre- 
prise contre l'accident, car dit-il : 
i cornbdim I ' d a i i .  c'ed mm- 
batfre le malhaar v .  I l  conclut en 
filhitaai toim cau* qui ;himi 
c b &  prernim dam e n  irnpor- 
kntss compdtitions et r d  w- 
nzHerntnt lm prix aux lauréate. 

Le Groupe àe Llhgc a ' h t  
c k d  premier dana la catbgetie 
a Mouvement i c 'g t  MM. LE- 

ct 

mur en 
v,,. et* MUBEAU et DE 
FOÇSEZ un chaque, de 5.000 F. 
destin& rbmpcnatr 1- ~ C W E  
attlien du Grou da Haimut. 
MM. HAENEN E!? BREUS, 
repr~~nta ient  ltteiier de H ~ !  
c l m i  premier dam sa catégo$t. 
prirent pcaaim d'une nomme da 
7.000 fr.: enfin lm déi&guén du 
Croupe de Namur rennrant cher- 
cher un prix iubtmntici pour rate- 
lier d'Andtnne. brillant d & 
cette catbporie. 

Lu growps da Limbourg a b taux de fsquence LE PLUS BAS. 

Tibbr  camparatif du tau* di m i e -  ' m a t  &s iecldenh de triwail durïnt le i  a n q h  1950 or 1951. 
. .. . , * , +' . - - t -  

/ A-< 
rdn,] ~ m h i u t  / 1 il*. 1 i.niin 1 ~nndtn 1 ~ i n h i i g  1 

Luawmb. 

Taux de iréguwice 1960 
Taux de idqueme 1961 

' . .,Ci% -.I -.. . 
Formuïe : Nombre d'accidents x 1.000.000 

Nombre de jours p& x 8- -I 9~ 
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M. Van La1 annon* dom qua M. k Meident at M. le TT- 
tcur Cbnérai avaient -dû d'=der um coupe au Groupa 
a nt eu, en 1951. le taux de fréquence le p lu  ban. C'est le 
&pa du Limbourg qui l'emporta a- le taux de 15,2 fie 
taux g é n M  étant 30,6 1 

Au milieu dea appla &ana.. M. benen rqut une belle 
ouvragée. an m a  -. repoumt BW un di de 
et portant avée I" tion büingui : r Tournoi de 

suria - s .N .c .~  - ~uwistwami - N.M.V.B. r. 
Le Cmupc du L i m b r g  eut h a  fier d'avoir remporté ce 

hopbée. Le. jour *. par&.Oim + NO. vicinaux?, a 
citatiom h I'wdre du janr da h ScuriaC, furent communiquh 
h la m e  et aux pc*tu dg-= da radio. 
M. %an Lui donna alors la paroIc h M. da Saint-Hubart qui, 

au eoum de ma préambule. se plut tpoqueT'i= &buta 
comme apprtnti-ajuateur aux alelien den Tramwaya Economi- 
qu- a a w l l - ,  ~urnommb h I'époque 1- trilm chocolat I 
I Amjoard'hai, dit-ü, j'aima m i  rehoamr &ni lea g r d  
w m p k  indrutn'eb oh but le po& W&@zbsqtrei muchi- 
nei et b ~t den mfllier# d'wmicri. De mi conta& a m  
La oaoricn, )*ai. -a, .da# mon plri* jcm &go, rowgu- 
tion d'aider 1 homtmdoiii k h m -  B. 

-uis, M. de SaintHubert annonça le mujet de w enuscria : 

r En condatant, p r  la Iodure & a Noa Vicinaa* w ,  ce qtw 
pwi utwz ddjil &lid dani lo domaine de la préueniJotz, jmd* 
I'imprem'm du 

cable, qae je n'hûdte par b *na an cntdmir .  
L'orateur lut a l m  dm coupur- de jwrnaux rciatant une 

iCrie d'accidents iurvtnua dans la mfmc -aine. 
a Aocidd du hwit  I Aocidsnt da t m d l l  m r é p h  M. de 

Saint-Hubert. cg& ana loitgue ai lugabta n i d ,  inkmii- 
nablu. $& uns horrible obcm'on qui n'a pm & fi... 

Et toau 1- 'ouri wfwnmaice I'haUdnmta dde, d œ Pwrf 
chaque foim. i& m h s s  &ah cniraînant kw mûmes deah. 
Im même. mu&mcae. 1- mûmes m h . .  . 

Toau lai j o m ,  m* @, mi #m *, radna cm&. b 
mina sriztrtwiœ. la cheniier impitowbia bmdonf, M, &kuiL  
l a M .  ~ o n n a n t ,  asphyxient, bdknt. d-, rnotiCI 
tned da. ho- comma wua. uoi f&e4 da tramil. 

Pius do 200.000 amidenta dbclarh chaque ande. ioa 550 
jour. 24 pur haam, 4 toutw le. dix mindea. 

L'wateur utattacha ensuite difinir Ie mot accident r at 
constata que la notion du haunrd est exctptionneiltmant meule en 
Cam. ,. 

.E Dam tout accident on paui décaler : 
1) b f&r mécaniqai, dont lai dléminti wnt d la mi de 

h pdmdion. 
2) fa h r d ,  
3) b fu+r humain, grom~ni ioaa lei $l&mifi hh&enh a 

I rdaidu. 
Da. &=da# ap rofondiea oni min en &iden# qua & a b  

ifdiddm -ni pC* fdquownt ble& que d..ire# et 

aux mxidenta. 
U P  d e n t ,  madqucnt ana wrte de prédiaposition partic Ure 

Cm n o t i o ~  ont ament un mCdtcin du wavaI1, le Docteur Mi- 
chel, membre de I'anuenne Fondation Franpise pour I'Etude 
dw Probièmw Humains, h entreprendre une analm profonde, 
dam un certain nombre d'accidents, d ' a p k  une mahoda, 
l'orateur a eu doailleuri I'mmion d'ippligucr, avec le Pp"; 
grand sucel.  daan une importante wine rnCtallurgique de la 
région pariaienne. 

a C a b  méthode comprand : 
Io - l'int~rrogatoirs de la vidimi, Io plu* rapidszment ponfBb 

aprh iracddenf ; 
P - la recanitiiution exact&kk l'&dont, d pwrible an pré- 

- rance da b uidime, da eon e h 4  direct et &# témoina: 
30 - une convere'on prticaDm. d p é m e d  a m  chacun 

d'eax; 
40 - un c a  do boeoin, l'examen méàW de IE dc- 

tima et, dtmniaellement. d'avtrai o u h  dtractemant an 
m. 

Le eontbtncier cite dora deu* cas d'accident du travail 
le uuite d-quels un examen médical génkal de la victime 
fut &ud, du pair avec une amlyse 'el& PaEtauii ~eon&,  
amurée a m  la collaboration du contre& a de i '4-c  
d i b .  a dbuvrit ainsi que den cnn& famidiau* femme 

qtmtre foi. c< p.hotant un hi t  manhi A, b d  
- 

4 

et familrd d&iquilihé, ammigrimemen! du p+ eau& par L snucia) aveàmt un état d d  que paaicrilier, Ea- . 
r m f d e  da lwarridrnt que. .aile une aXync complhte avait p. 
aire découvrir. 
h suite, &nm *ka -, iacombaat & I'aiwktante socinh; le 

ku lwt  d a  mtrurts par a d l e 4  na M fit paa a h d e .  

r TaIr wnt c h  exemple* typiquei .#aocidanti da t r u d  h u -  
mni ltar orfg#ni ptofonde dam le facteur humain, at qui, ont 
btb d u # ,  at nt puii mlmnp8chir de me àémandm. contirnia 
$une mii v i t a m  M. de SainbHubert, -bien &utru ucd- 
dank, w sont produit#, qai ont aii la. m h i  h- 

n n h ,  m qaa leuri üid'mw. ont W prbei- 

da lemm t o m e n t a  ai de k m  mig&M?#. i 
~ Z I Z ~ X  mort. emportant, aorr ellei, L cioploaremx mrnt 

Le conférencier &ta aiors le r8lc prépondérant dm contre- . 
maîtrw qui sont en contaci pemment avec lcn oavritrs. "' 
i S w z  -deda m dit-il A ceux&. r da m ~-bi l i t6s ,  d 
n'oabiiex pai Timpkieru duoair na uoru auurnez, da m'lb 
d k wriwgmde de la vie et da fa imrlb d a  h o m m  plair ' 
rom ~ o i  d m .  E i t t m z  u w  woritrs, c r i r u i d d e #  comme 
dea hornmu, cgeL-d4ira, comme du Yrw wnaiblei, qai pm- A 

foi, +nt d peinant i n  i i lenp; montretbm ha +n i 
qu'th e o m n f ,  ioawni wna ién douter, notammd mi nûgk 
@ de fuira odgnar dea bk- lb-, qai r'injadeni f(J1 
enttiiit. 

Sarieut myir putienti, apécidmmt Pdgard de# non- 
uanai. a P b p d  da ceux donl h c w n p d h ~ ~ o n  mi itwifa, a 
I'dgard d u  rnoin. bien doad*; patienta, para pue, comma fa 
defcni da la dire. Ica mdm, m h i  Ea. pIm dain, ni wnf 
bujoam compris; parce qu'#a wni M o i 8  condemmint  ori 

i n w n ~ ~ n t  d&naiar&: 
pathtg, pmcs qno lw isbordonn& sont par]& d, + 

étouda, mnr mémoire; 3 
paticnb, qrii 1- cx&rifmtta pcuwnt #ru dfradaim a 

i'& d'aqaipo. 
Un dernier con i l .  N a  WU* dhtuagez *ii, om v d m a  

d i o n  na mzra jmnaii iatminb. faudra repvmub iimi wrie 
toi m h w  mnrignw pmca qma a m  a dw h m  
w t  que l'homme a en Id la f w l d  d'oubli. II m a i  fm&a 
monw une adon hm, jmnai* m&h& contre le àmgw d ' m ~  
Wafmnmw. i 

e b wurqp, continua M. da Saint-Hubsn, ad la promidm 
ocdu qw j'ai boude cher ka hwillerui v et il cite alam 
adqu- dé6nitions du courage du- h la plume du grand tribun 
caa J a d .  7 

t'ore- rappela ensuite la fatale jwm& du 13 d b -  
bre 19M au mure dc Iaqueiit, en m o h  de quelques heur-, 
la S. N. C. B. fut endeuiUCe par deux teniblu aeeidcnta, I'ua 
A PobSaint-Hubert, l'autre sur la ligne dlsctrique &areIles- 
A n m .  

Il avait transmft sen condoIbncw B la Direction ~&nér&: 
Le Dr. Huybercchti, D i u r  gCnCral adjoint. lui fit ntke 
rcponw : 

cher mi, 
I J'ai pria c o n n h œ  da wtre I d m .  Je *mi rmncyae d'expri- 

mer ai dloqnmnmant, et a-c fani de cœur a d ,  1- mmniimonta 
que tmw inspire l'efimabia catadraphe qui now ma  in deuil. 



Oui, nor chmindi  wni udmirable#. Sa~ez-wrra qu'apda c d  
tuarie (et c'ataii an d d a b h  m), Ica iumiwnt. & P&qd 
mi le tmmil et pi I. *gio a m p i i  a n  w, imPb 
dans? n d ,  d 150 m h  du groiips. an tBLa-&&  MC 
2 œhm*. 

Mdheauuuaatncnt. 1s pablic con& iurtaat lei E. F. War 
ki É r i i i q w ~  r. Smr i tn~rfmtcc  d'dl lom, condut le Dr. Huybe- 
rechb. 

Lt conférencier ionnina na caiuaiie m fahant un vif &loge 
d a  Comibb de Sécurité qu'il a w i d a u r u  en France. il y a 
pluni- en+ &jh. 

C'mt te point de dCpnrt d'une t e  r r d e  dani 'la protes- 
tion da k d den t ravaîlhre ct, ajauts-t-il : * d ' mis 
wqtia w a r - d i d a  ias. N.C. v., r ' ~ ~ i k i f i r p u i  
dauwnettt, mai #riez œrtoinimant in d i M m  d 9 ~  1 B. 

Aprb ut deo 8 laudimmien~.tunnt du& C4tta *orai- 
ma. M. 8, VM. Bmtar c~iéri i .  rame+ M. <* s imb 
Hubert pour in vivantt cawerfa qui houn avait la fom h a a  
et i n h b  : 8 Vma a*= m, dit-il, ddink k ~ m p  h u e  
at OOP* Pamz i l l d r d  aüec d u  cmpki pprofomdh~~t &TIOU- 

bmifi. Je id6 idr dl&# de t0~am mai fdb 
Eilar E h a l e ~ ~ .  i 

M. Ic Prksident, Comte L. de Lichtcmlde," remercia h son 
tour le conférencier, puis. me tournant vcm 1- dhldguk, & q u a  
L rCoultata tangibh de in campagne de Surité  1951 et COU- 
clut en diiant : a noai mur üfiorcs*omi, ïom -bb, de 
ha umdliorer on 1952 W .  

Nam dirigeante tt la ~cinf&a&u quittbeat den la nalle. et 
la Ance  ordimire du Suncs C6n6ïal de Surit& s ' d t  m m  

du S e ~ c e  Gbnlral au sujet de I'oppottunik6 d'instaurer une 
boIe h a u ~ d o n ~  r(rice un q n d i  th s u W .  
L a  mem m. aprèa un premier examen de la propeition, 

se tanqàmnt unanimement b cette idée et damandbrent que 
le Stmm àe %Unté de I'l. G. éiabon un t&rlemant A m- 
m&re a leur dhmion. 

- 
Dlvsrsca qugtim &nt encore I'objtt d'&change da mm, 

pub M. Van Lu1 leva lm abme apr& avoir invit6 tooi 1- 
Grou- suivre I'cramplt du Croup du Limbourg. 

- - - F!!!!! - !!!! !!!!!F - 
CONCOURS N-&. 1 ÿb / Mi / 6ruxdh 1 i i m k  

1 

Racord a b l u  28 20 8 31 83 24 33 BP 

81 1 M I  ' 1166 340 506 508 #7 268 

R O C O ~  d M  227,OS 1 0 2 , ~  B4 108,M 472.86 123.40 27@,88 W . 2 7  
Ch-t 4 7 8 6 t 5 2 8 

44 SB 18 23 36 24 2B 42 

243 14% 40s 148 179 $73 nt 112 

6ï.82 7@,W 35,81 87 3@,84 7589 46,3@ 
4 6 3 4 7 2 8 

I 
31 

48 

r i  

f 

41 0% 62 16 2a 

î57 120 PO6 1 26 

7B,22 31.10 38,64 

2 ti.: 7 5 8 6 11 10 
1 1 

Record absolu = le plus grand nombre de Jours consécutifs sans accident ch8mant. 
h o r d  pondéré = Record absolu x EfEectiC (pendant la griode du record). 



Beaucoup de s-ns vldnah On 
été e o m h u i b  a virmu de 190€ 
epc ue oii r m a m u  géa.éral%menr 
emptOyés **cades était ia 
bri ue e. bumuni des- 
la R d e  graaie de n<#i machines 
vanetu i formé sur celles4 une 
p a b e  ndrbitre ui n'a r i a  d t  
e i h e n t  mthd&ue ! 

Heur-t., de nombreux ch& 
de station ont A cœur, A la belle sa 
son, dn€gssol le décor en eaehmk 
les tristes faqades sous une housse 
de rosiers grimpants ou en sem8nt 
des re?ne+mar$ueriteri, ou des zin- 
nias, le long dw murs noircis de l'an- 
d e m e  lampiskh ! 
La rigueur des consignes adm* 

tratives ne permet pas t w f o m  de 
&rayer ces chefs a artistes ii des 
débom qu'ils supportent, mals le 

:ii 
+- - - . 

V w  dei p l e o n i  qui anid hi corn dm d6pW d ' E w .  b 1 
- -- - -- (Photo M o n ) .  

p:aisir QU'& retirent de .vivre dans une airnple gelouse bien soignée 'et& 
un milieu fleuri et la satisfaction de ra dors une note claire dane le &r 
voir la mtne souriante des vwa- a p s  grâce des remises et dm raib 
m. les d6dwnrnagent largement d acier. 
aes hais miaimes 
les achats de 

e. foumiss, ph,. ,out- ou ouFP,-aT & &= b u l h  en ot ! 
Dans &aines &ons, le sol ne se couieyrs de IInnnle variébë dm 

prêté guére A la e~lhire h a ~ e  : ae sm 

Depuis 1947-48, le tourigmi hlp a 
. repris la place qu'il occupait avant- 

guerre dans I'dconomie du pays; la S.N. 
C.V. apporte sa collabwation B la cam- 
pagne offieleIli en faveur du taurisme 
en suivant le directives er'Jeo promsi- 

h8jiograwra : r Lm Cfrtults touristi- 
ques du Brabant âécrIvant des voyagm 
combinés tram électrique-autorail, et 
une bmhure r VacaMes n, parurent 
ensuite. 

D'autre partravant 1940, la S.N.C.V. 
occupa des stands B pluslem grmdss 
ntpwitiom. 

+ions du Cwnmissariat au ~ o u r i k ;  Nos 
La M à o u .  mi dmant h bolh dm ra n n h t  en irmn o i e i d  wx iop' W -.lfmltk n i  - p f m i m t ,  
dk Xrrrkren, =sent deptti# 1-m~. 4- 1. dation k Hmhr a; hwmpmnt i6pdn aux 

beaux jdhu j h r i *  
d 

Cette photo ma+ L rhoj de dCpdt, sa~~mnt m~ pipe deuani ~ j d i  Murte u>ll*itaHOm emmnt 
de j k r a  1 t ims di-, d i  groupenwnts et de 

journaux. b u i s  trois ans, .la S.N.C.V. 
a- s'est aowre une publicité bien Ill- 

dans le G i d e  d e  hbtels, dans I'arouulia 

-nt=.. 
L est incontestable que la publiclt& 1 prend. d i  / a i r  n jour, un.'biace pl* 

irnpwtanta dans notre vie. Noirs noua en 
apercevms d L  le matin en ouvrant 
notre @te de radio, en lisant notre 
journal w dans le tramway; le ci81 
même est utilisé i d e  fins publlcltaim 
et. demain, la t&lévision cornmerclale 
envahlre notre demeure. 

De même, Son connaît, ou l 'on dwt-.: 
ne, las crédits importants cons& B la 
publicité da* le h a e t  des grandes fir- 
mm aommircial&es entreprioes de 
wamport, m Bdglqw m e  h I'ltran- 

e t  la publicité - - - 
ger, ne mmsidbrent pas non plas CO* 
de l'argent jet8, les sa . 4% 
b l a  confection d'affiche-nk 

A 'Io S.N.C.V. la questim m ' publi- 
cité ii a toujours 6th t r s l i k  wpoe bcai- 
coup de @ema et de diserétlon ! 

II ); 'a  30 ans environ, rn aM&é : 
en couleur f u t  Bdltée, reproduisant. des 
sites taristiques peints par le mfntM 
Courtcrus, nos r Archives s en possédant 
encore une trentaine d'mmplalrar; 
en 1935, h l'occasion de l'Exposition 
IntematIonale de Bruxellw, le p m l e r  
*liant vit le jour; une brochure 

du T w r i s m m i t é  i n  trois Iwgue, et, 
&ull&ment. no- partiel- 1 um 
publicite collective bal- dam une ving- 
taine de grands journaux btrangers. 

G u i s  trors ans également, rn 
distribuons dans las b ! u s  de I'wsolgne- 
niant mdpn qwlque 500 a l d r k m ,  
iltlrstr6s da photoœ de dm ïourlstlqms 
bn couleur, sous lesquellas un taKte 4- 
$pl indiqua tes tmyms de t r a m  
; B i  par 'les Vlcinartx pair' y d e r .  
Les .multipias Is?hs de ~I~ a chaque a n d ,  p m n t  l'Intérêt 
s w l e d  par ce aalmdrier wrmi le 
pmfePsoral et les 6 1 h .  Or, i# l8m- 
bllons pas, ces leunes &lhw sont na6 
voyageurs de demain. It piri )Q 
nu l 



A ka wife de l'article paru dam k dernier n u m h  
de u Noa Vicinaux n au aujd de l'organisation dm 
magwine dam noa ateliers, mua reproduiaone ci- 
deamus 3 mfoa du- magamamn de Turnhout qui ib 
trent d'unu - jaçon pbremptoire le belle rhliadion 
obtenue par Papplication des prindpea arrêt& par 
le ServiceApPEtudss ef mis en pratique par le pet- 
aonnel du Groupe. 

Qr'eot-ce qui no ua pas,? 
Une des puestions les plus utiles qu'un 

homme efficient puîhe se mm est : 
#Qu'est-ce qui ne va-pas P s 

SV prend l'habltüde de s Y n h g e r  
souvent almi, U échapgera au travers de 
la complaisance: 

Bien entendu, il doit la goÉier dans le 
but de réaliser des améliorations et non 
pas pour blhner uueîqu'ua. Il se fera 
beaucoup de tort s'il est reconnu comme 
un chasseur de fautes. 
an est un fuit Btrange que nous ne voyons 

pIna ce que noua vdgom chaque jour. 
C'est gourquoi, nous deww nous forcer 
h étudier ce qui ne va pas dane nos pro- 
pres usines, magasins et bureaux. 
Prenez un contremattre comNknt : fl 

wt y awir une douzabe de choses qui 
ne vont pas dans son clkpartement et  il 
n'a pas accordé la moindre attention sp4- 
eiaIe h aucune d'elles. 

Maha s'il est dépl& dans une autre 
m e ,  . fl remarquera tiéa aa premlere 
semalne, une douzaine de ch-& qui ne 
vont pas et iï s'attachera il les 'mettre en 
. O*. 

Comme vous le voges cette question est 
nécesaaire et  utile à n'Importe quel homme 

-.pratique : a QU=-CE QUI NE VA 
P M  ? . 

&&ait. cEe. ia Revue e 1'Efncience 3. 
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----- L'Actualité 

I 

!',%,?.; ; 

I L .  

J. Dupont, F. Limiln. O. Husno, 1. Provwit. . .  . - . . . .  
mdlinbt8, . ajnateat d'&pl, maobike l a  .cl. chd de mmiœ Ss 01. ' - ---? ,#.-- - '  . . . , b ,  

43 ana de &m. . 48 ma da m. 48 ana de m c a .  47 ana de m i m .  , - . 1 

Gr. An&=. Gr. Nam.-Luxemb. Gr. Brabant. Qr. Flandwa. . .  . . . #  : m . q  . . , ' 
t: --- .,I 

J .  BufterlJs, A. Davolni. O. Allasrt, &;,Aj .i-- E. Hannon, A. Van Aswhs. 
v is ihi i r  qualifib. conducteur, piocheur, chd de d4pBt la al. ~+laotenr, 

40 'nus de aervim. 42 uns da mrvioe. 42 ans de wrvico. 44 an8 de ewioc. A*niatrat. Centr. 
Gr. Braimut. Gr. Heinaut. Or. Flnndres. Gr. Nam.-Luxemb. 

Les reconnaissez-vous ? 
Vdd PldsnW6 d u  -mi. sui M a n t  dum la mmiaga ahoiow 

M e w  qtl. notu - & aux 8 a m f a  mt bavaü don* noiro 
demi- n d  i 

1. - RAES R d  mu Coups L BruxelIC.. Entd pi 

mruica cn m u r  1935. iI at ouvrier w d i .  da lm cl. &pub 1917. 
2. - EURUNGS P. sri anM tn - un octobre 1910, wmmt 

hsinsiir ai ta rewvmr h u i u  1942; il aw un d u  
imw*;L de la lisns Toryrsi.Miusik. Y-  DE v<*F E- a r b i i f h  di w v e  Maiùsi- 

Ymkuldsr (Guo da muchadin An-) & d un umiw an t925 
ai an u t u b t  P.6 da 41  mm. 

4. - GI-S Gullhdnm* muisuvic aux rt& ds -. 
-es dspmr 1912.11 . un IiIi dm h uu. Cu&. 

5. - MOEWWHOUT BcraaW. ddwtmr mu de im M b  
qapbio i lqdmpumtwo +. A &buta L Dkectim du Gw~r. 
d h i n  m pn~lu 191% pm* wwa i n  Crouw da Ehx+ aa 1945 
st 1'Acbhiibmtim wotrik sn 1948. 

b. - SMITS M&d. Sc -lit ii I'orti8ms d m h  i u r  Ii h o  
muré-taut I'éauim? doi Voiu ai Trnvius da M-. H ui an 
OErvica dis& 1411. 

7. -LUX Rotaad. au +pz + L&e +Y "UM I d  
il oit m b t  oa iamw mu II h c  dautobui Lhe--t. 

E'. , 

Avec les beaux iours, on a vu revenir sur les places publi- 
ques de nos villes de Wallonie et  du Brabant, 1- joueurs de 
balle-pelote qui s'échauffent les musc113 en se renvoyant la 
petite reine blanche en de courtes passes prkises et gra- 
cieuses. 

Alla ! les amateurs ! Sachez que cette année encore la 
coupe challenge du Grand Tournoi Interprovincial des Vici- 
naux de balle-pelote sera disputhe A Namur. dont I9€quipe, 
représentée ci-dessous fut la grande triomphatrice des luttes 
disputées le 22 juillet dernier. 

Alors, M. Van Cam ? Et cette équipe de balle-pelote ? 
II n'est pas possible que cureghem déclare forfait deux 

années de suite ! Nous attendons de vos nouvelles. Dans le 
prochain nurnhro, nous donnerons de pfus amples details sur 
I 'organisation du Tournoi. . - -- - - L'&dm de Wl*&o~u L Gmupo de Namur. mroc lai f r è w  Ilrmidt. 



P V i c i n a l e  
Monsieur Coppée n'est plus ! 
C'est avec un sentiment de d3uloureuse surprise que les agents 

du Groupe du Halnaut apprirent, 1e 22 mars. le dkés de leur ancien 
Directeur. 

Dans le numéro de janvier 1951, nous avions retracé les grandes 
limes de la carrlére de M. Coppée, entièrement consacrée aux transports 
en commun. et  nous lu1 avions souhaité une longue et pafslble retraite. 
HéIaa, moins de 6 mois aprh son départ des bureaux de la Place des 
Wiés, h Mons, il connut Ies premieres atta~ues du mal qui devait avoir 
rahon de sa forte constitution : il semblerait que sa nature de grand tra- 
valIleur n'ait pu s'adapter 9, un mode de vie plus calme. 

Nom présentons h MmQ CoppCe et il ses enfants nos slnceres condo- 
léances. W i i s  mient convaincus que le personnel du Groupe du Hainaut 
gardera le souvenir d'un chef dont la bonth foncihre se cachait sous une 
apparence extérieure un peu sévhre, mais qui sut gagner le m u r  de son 
personnel par son sens de l'équité et l'exemple du travail. 

Nouvelles 

Dans le oowant du mois de dhoem- 
br8 f l l ,  le tonsail d'Administration 
a d601dB de porter de,40 a 70 le nom 
bre de motrioes r N r i oonstruire 
par le  Qroripe ba Bruxelles. Cwi voi- 
tures porteront les nu&m tW6O 

10l78, ,Elles seront équipées de 
moteurs M. T. V. 315 11. 

La m s t r u o t i m  sera normalemiit 
terminbe pour fin 7 9 ~ 3 .  

Cette nouvelle serie de voitures 
est destinde P compldter I'efFectlf 
des sl#vims urbains ainsi qu'h assu- 
rer les wrvices Plaoe Rouppe-Rhode- 
8t-Cenhse et Qare du Nord-Strom- 
-baek-Bsauval. 

Est-ce un effet de la mauvaise sai- 
son et , nos chasseurs d ' i m a g e 
auraient-ils été rebutés par le mau- 
vais temps ? Peut-être: 

En tout cas, les envois m u s  pour 
le premier concours sont peu nom-- 
brwx et aucun n'a été -jugé digne 
d'obtenir un prix (av~lication de 
1'artic:e 9 du réglement}. 
Une des ph0tc.s mrbsentant un 

soudeur au trsvaii. faiIlit être 'sélec- ' 
tionnk, mais on s'aperçut à ternpii 
que le sujet n'observait pas les règles 
impératives de la sécurité, prévues 
pour, ce travall spécial. 

Rappelons sue les éareuves nré- 

des 
G r o u p e s  

L'atelier de MerLem vient de termi- 
ner ta cananietion d'une caisse I doublc 
wmi mCtaIliquc. avec in:erpaairion de 
laine de vwrc. qui scra montée sur un 
ch8ssi ordinaire de voiture remarque. Ce 
scra' Ia W. S. 6 (Wagon ÇousStation) qui 
comportera la haute ct baarie tension. 
O n  y placun le matCriel de le eous- 

station 6xe d'hblehrm. qui mt dhffec.  
tée (ligne kchem-Lierre) : cette sous- 
atation mobile sera raccordée i Brocchem. 

II ne faudrait pan cn dCduire. out l'on 
ne construira plus de bâtiment de sow- 
atation fixe. En effet. tn plu. d e  deux 
scium-stationa en construction, d&tinCee & 
alimenta la ligne Louvain-Diest, on va 
dnger une mm-atation I Heppisnies pour 
la section Ransart-FIeurua et une autre 
h 1'Lpinctte CcntraL (prèa dc Bruxelles) ; 
ce dunicr bltiment est rcndu nécessaire 
du fait que le remplacement du câbIe 
d'alimentation actuel. doit pouvoir être 
pravu. car cc &ble cat recouvert par 1a 
marne de Uton de la ehaiissbc de W a -  
tcrlw. 

L'atelier de Tommi riienl dc monter 
nv 3 iuagçnr fannb une indaildion 
~wnplaCs da ddshmbage par paldriwtion. 
Dam chaque rwgon, on a plucd une 
pomm adionnda b r  un moteur proris- 
nad de8 Jeep. d&m$e:t&c6. b s  wagons 
semni tracfiondi par un aulorail. 
Le Service dw r Voiew et Travaux a du 

Gmupt du Hafnaat e'cit enr:chi de 
I I  nouwllei camknna!ie~ Cheuroiet qui 
oni rcrnplacd 10s lecpu d autwa Fordeon. 

. . 
%*Y - 

sentees continuent à participer l.Adminb le uteau 
conccurs suivants. . d a  Concmssions. qui relevait du'Sacr6ta- Ne manquez ws de no- rimt CCnéral. est rattach& h ,la Direction 
envoyer une de vos bonnes épreuves. de, ExPLaitationi. où il est fu~onnç  avec 
meme s'il s'agit d'une vue prise 1: burtau d a  études du %vice Teh- 
durant vos vacances de !'an dernier. nique. 

LES 

DU 

CONTROLEUR BOUDARD 

R. - Chef, je suis content de VOUB 

voir ! 
B. --On me dit rarement cela ! 
R. - Je crois avoir &t6 par 

un étudiant et je n'& dors pas 
depuis deux jours ! 

B. - Racontez-moi Ca. 
R. - Avant-hier, dans la soirde 

vers 19 h., un étudiant mante sur 
mon tram, en direction de la f i e .  et 
me pr6sente son abonnement scolai- 
re de deux déplacements ; comme 
j'hésite un instant, il me dit Qu'a 
suit également un cours du soir. 
B. - E t  vous avez regardé si .le 

mot w jour ii ou le mot a soir i~ Btait 
barré sur l'abonnement ? 

R. - Justement ; il m'a semblé 
qu'on avait souligné le mot ir soir B. 
alors je l'ai' laissé passer. 
B. - Vous avez di1 vous trornwr. 

on avait certainement barre Ia men- 
tion inutile, donc a soir n. Votre &tu- 
diant ayant déjà accompli deux dé- 
placements, c'est-Mire quatre voya- 
ges. devait prendre un billet ; c'est 
tellement vrai qu'aux étudiants de 
jour sut sont dans l'obligation d'al- 
ler suivre un cours le soir, et qui 
viennent se renseigner au bureau. on 
conseille de prendre un abonnement 
ordinaire avec lequel ils voyageront 
sans restdctions et A meilleur mar- 
ché. 

R. - Mais un &Iève qut reste A 1%- 
tude du soir et ne retourne dant pas 
avec ses condisciples A 16 h., peut 
valablement effectuer son retour 
vers l n  ou 20 heures ? 

B. - Bien sar. c'est 13 une de c e  
exceptions inevitables pour laquelle. 
il Y a une grande tolérance, mals cet 
étudiant devra néanmoi;os four* un 
certificat justificatif avec sa deman- 
de d'abonnement, afin gue nous 
ayons une base de contrôle. Pour en 
terminer avec les abomements, je 
vous signale que le ticket-abonne- 
ment va changer de couleur à partir 
du premier mai. 
R - Au premier mai ? If sera 

rcuge vif dors ? 

B. - 'Non, mais d'un joli rase bon- 
bon, vous verrez que dex abonnk 
voudront en orner leur chapeau 
d'été. 
R. - Je pense qu'elles le Axeront 

plutfit au corsage. 
B. - Pourquoi ? 

R. - Parce qu'elIes ne portent 
plus de chapeaux ! 

9 
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Chronique s o c i a l e  

LA PENSION LEGALE (Suite) 

Dana lu présente chronique, nous fournirons encore 
quelques renseignements au sujet de la majoration 
de rente de vieillesse aprh enquête. Ensuite, nous 
dtudiarons le complément de pension de oieilleaae, 
lequel constitue actuellement l'dlkrnenf principal de 
la pension Idgale. 
4. - Introduction des demandas de majoration 

de rente de oisilksss après enqa9te et 
déchion concernant cette dernière. - 
Mode de paiement. 

b) Quelle* aont Ier autorit& chargdes dc statuer ? 
prtmihe instance, c'est le contrôleur Ce3 con- 

tributions du ressort; il notifie sa décision au deman- 
deur par lettre recommandée. 

Lorsque la demande a &té introduite en temps 
opportun, la majoration de rente de vieillesse aprés 
enquête prend cours à partir du 1" du mois qui suit 
celui durant lequel l'assuré atteint l'âge de 65 ans, 
ou en cas d tntr&e en jouissance anticipCe, dEe 1'Bge 
à ~ a r t i r  duquel le bén&fice de la majoration d e  rente 
de vieillesse a p r h  enquête a h6  sollicité. 

En cas d'introduction tardive de la demande, la 
déciriion du contrôleur des contributions prend cours 
à partir du mois suivant celui durant Iequel la 
demande a été faite. 

Si la décision du contrôleur est dHavorable. le 
pensionné peut, dans les 15 jours de la réception 
de la notification, interjeter appel a u p r h  du Minia- 
tère du  Travail et de h Prkoyance Sociale, en 
observant les directives données dam la amdite 
notification. 

Si T'appel est recevable, le demandeur stra con- 
voqué par la Commission d'appel rCgionale, afin de 
lui permettre de fournir tous les renseignements uti- 
les et de justifier  us amp1,ement son a ~ p e l :  la déci- 
aion prise est notifiée à 1 assuré par lettre recom- 
mandé-. 

Si cette décision n'est pas jugée conforme B la 
loi, le Ministère du  Travail et d e  la  PrCvoyance 
Sociale en saisit la Cornmimion supérieure des pen- 
=ions de vieillesse. 
c) Mode de paiement. 
la majoration de rente de vieilleses après eqquête 

est liquidée mensuellement par la Caisse nationale 
des majorations de rentes d e  vieillesse et d e  veuve 
et des allocations d'orphelins, au moyen d'asdgna- 
tions postales. payables t n  mains propres au domi- 
cile du bénif iciaire . 

En cas de décés du béngiciaire, le montant des 
arrérages échys et non pay6s. est accord6 aux ayants 
droit d'après 1 ordre prescrit par la loi (voir h ce sujet 
le no 32, de mai-juin 1951). 

+ * *  
Le binéficiaire de la majoration de rente de viril- 

Icaaic après enquête, qui change d'adreaire dans une 
même commune ou transfère son lieu de résidence 
dans une autre localité, devra prtsenter son brevet 
à l'administration communale laquelle informera le 
Service dca pensions de vieillesse du changement 
intervenu. Toute interruption dans Its paiements * en ainsi é ~ i t t e .  
IV. - Le complément de pension de vieilleme. 

Avant le 1" janvier 1945. la penaion légale de 
vieillesse des anciens salariés comportait les trois 
avantages constitutifs ci-après : 

1 "  la rente ae vieillesse: 
2" la contribution de 1'Etat: 
3" la majoration de rente de vieillesse. 
Nous avons dçih donné toutta les indications utiles 

relatives à ces trois éMmcnts. 
Depuis l'instauration du régime de la Sécurité 

Sociale, la penaion Idgale de vieillesse des ywrés 
obligatoires a Cté sensiblement majorée par l octroi 
d'un e cornplCrnent de peneion de vieilleaise il. 

Ce complément est payé au moyen des cotisations 
perFues par 1 Office National de Sécurité Sociale 
(O. N . S, S.), apr&s prflhvement , . par l'employeur, 
de la fraction destinée 21 la constitution des rentcai 
(c. à d. 7 % du montant plafonné des rémunératiom 
moins 25 francs, pour les salariés, et 10.25 % moins 
7 %. pour les appointés). 

II en résulte que les aseurés libres ne peuvent 
obtenir cet a v a n t a g e a n t  donné qu'ils ne sont pas 
assujettis au régime de la S&curité Sociale. 

1. - hfonfant. 
Le complément de pension de vieillesse a pour 

but d'assurer aux anciens travailleurri une pension 
décente; aussi son montant a-t-il 6té réwliArement 
augmenté en concordanîe avec la cherth croissante 
du coût de 1s vie. 

Alors qu'au lendemain de  la Libération, le mon- 
tant du complément de pension de vieillesse &bitid? - 
6.800 francs. pour les Mnéficiaùcs masculins wn&d. 
et de 4.500 francs pour les autres catégorieiis (eiliba- 
taircs. veufs. divords et s&parhs de corps et biens). 
ceri montante ont été, quelle que soit I'annbe de naia- 
sance. ~ o r t h i  respectivement 18.060 francs et 
12.075 francs A dater du 1" mai 1951. 

A partir du 1' octobre 1951, de nouveaux mon- 
tants ont &te fixhs. mais, cette fois. ils difféikenf 
selon I'annde de naimance du bénéficiaire. Cette ,- 

mesure a pour but d'amurer. in fine, aux pen- - ' 
sionnéa. et quelle que mit leur année de naissance. 
une pension annuefis gZobale (rente de vieillesse plus 
majoration de rente de vieiPesse plus complément de 
rente de vieillessel. d'un méme montant, c. B d. 
25.000 francs pour les assur&s mari& et 16.600 francs 
poiir les autres pensionnés. 

Ouelqucs mots d'explication h ce sujet s'imposent. 
Dans le no 30 (janvier-fhier 1951!, nous avons 

signalé qu'à partir du l m  janvier 1951 les montants 
de la maioration de rente de vieinwirie sans enquête 
(qui diffhent selon l'ann6e de nairisancc du pen- 
sionné) avaient été doubl6s. De ce fait. I'Ccart exis- 
tant evant le 1.1.1951 entre le montant de la majorag,' 
tion de rente de vieillesse de deux pensionn&s dont 
l'année de naissance est différente (cet écart corres- 
vond en principe A la plus-value des rentes). a iga- 
lement 4th doublh de aorte que la pension der%eil- 
lease globale (rente plus majoration de rente''g1us 
cornplthent de pension de vieillesse\ des deux pcn- 
siorinCa n'atteignait plus le même taux. 

Exemple:unsalari&mari~,nécnI885,touchait : 
avant le l.f.l95 1. 2.300 francs par an à titre de maio- 
ration de rente de vieillesse sana enuuête, tandis 
nu iin pensionné mari&. nb e.i 1881. vtrcevait 
2.500 francs avant lc 1.1.195 1, d'où une diffCrencc de , 

200 francs par in. parce qu'on supposait que It pen- 
sionn&. né cn 1885, avait eu la faculté de se co,nsti- 
tuer, par des versements personne!a, une rente d une 
rilus-value de 2 0  francs par an. cc qui lui 
d'atteindre &galement les 2.500 francs par an 
12.300 franc9 majoration de rente de vieillesse plus 
200 francs rente de vieillesse). 

Par suite du doublement de la majoration de rente 
f 

(suite page 1 1 .) l 
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; Ani6liorations Techniques 

Voici une vue d'un bine de rodage 
"dr M u r s  avec appareils de mesure, 

~ 2 ~ u i  vient d'&m monté aux ateliers de 
Tqu~a i .  Ce banc est pourvu d'un sys- 
téme de rhpération ,&q, eaux prove- 
nant. de la turbine. De nombreuses pi&- 
ces de cet ensemble ont été construites 
A l'atelier et tout le montage a été 
réalis8 par le personnel. 

Plusleun Groupes d'exploitation ont 
fait  I'scquisition d'un amareil (I Cen- e e d  beaux jours 
ny r qui petmet le dégraissage parfait, 
dans un temps record, de pièces démon- sont procked 

ENSEIGNEMENT PROFESSIONNEL 
INFORMATION. 

L;e cours 1-1 a Lw Ohemlns de fer Vlsbaux w, entiérement revi- 
J' et complété, sera réimprimé prochainement. Le éiè- et andens 
éIéws, en activité de service et ayant obtenu le certicat d0&tude &a- - 
tif A ce cours. peuvent obtenir cette seconde éditibn sur demande 
adressée A la Dwction du PemonneL 

* 
Songez A vos vacances 
- 

Selon l'avis d'organlsatem exph 
riment&n, la sonme nboessalro B un 
Wnage moyen w r  se proourer une 
%mine de vaoanuee quelque peu 
ahbas, saines et réoonfortantse - 
les seulen qui -viennent au t r a m  

vallleur - est au molne Bgale h 
deux w troie fois l'argent uue oe 
m d n ~  dépense n m l e m e n t  Pen- 
dant une amaine u ordlnalre n. 

L'ouvrier touaf~e WWtleirwnt un 
muie repré8enEant aa paie habi- 

tbwi de moteur. sur Ia photo, on di*in- tglle et un * ~ ~ ~ B k d  n pboule dWti- 
gui la grille sur IaquatIa reposent les nd a 8's Vanan- proprement dites. 
pièces et par laquelle s'évacue l'eau p ~ I -  II importe que 1'8pargn0 Inbivl- 
vérisée par l'appareil dont m aperçoit le duelle r8gulIére viOfin€i f0~rnlr le 
bec allongb! L'eau, contenant un produit awnplhlnt nboassaire, 
basique (c'est-B-dire de la xiude), est D ~ u l s  1#4& le Oomndssarlat du 
p0rtée A ébuliition par un brbleur au Tourisme propwie la artlatim d'me 
mazout. K Caisse Belge tP4pargne et d9 voyri- 

Lorsque ces opérations ont lieu en ge i @aigu& sur la U cab80 SuÉese 
local fermé, II convient de prévoir un de Voyages # qui &met dm ~WTM de 
s*me d'aspiration de3 vapeurs. Wl fran~8, lesquels sont ~ o i p t h s  en 

pa lmnt  par las RBtsli et tes oho. 
mins de fer, du prmüer aoat au 
SO saptembre. 

HBlas, jusqu'h présent cette mg- 
gestion n'a pas B U  r e t e n u e  en 
Belgique 1 En attendant, aml leotsw, 
songe h tes vamnoes et, tihque 
quinzaine, Bpargne qudques franos ! 

Tu seras heureux de les retrouver 
au moment que tu auras ohoisi. 

de vi~illeme depuis le 1 .1.195 1 ,  le pensionnh né en 
1881 touchait 5.000 francs tandis que celui qui était 
na en 1885. obtenait un montant de 4.600 francs, 
c. à d. 400 francs en moins par an, alors qu'il ne 
pomède qu'une rente thhorique d'une plus-value de 
200 francs par an. 

yar ce doublement, la différence existant angrieu- 
rement dans le montant de la majoration de rente de 
vieillesse par année d i  naissance a CgaIement Et& 
doubl6e. Lors de la dernière augmentation du taux 
da. complément de pension de vieillemse. il a 6th 
remédié. avec effet au 1.10.195 1, à ce d6sCquilibre. 
Le montant du complhmt de pension de vieil- 

le- sui. avant catte dcmihre date. Ctait identique 
pour tous les Mnéficiaires d'uni même cat4gorie 
(les asautén mariés et les autrm gat4nories) eat, depuis 
lors, inversement proportionnel h T'age des intéres- 
sis, c. $ d. que Ics pensionn&s les plus '&enta 
obtiennent un compI&ment 'de pension de vieiflesie 
plus imfiortant (voir le tableau ci-dessous). 1 

Si nous reprenons l'exemnlc cité plus haut. nous 
constatons que, depuis le 1.10.195 1 : 

1' le pensionné n& en 1881, obtient un cornpl&- 
ment de penaion de vieillesse de 19.300 franes par 
an ; 

20 Ie pensionnC ni en 1885, peut prétendre h un 
compl&ment de pension de vieille~se de 19.500 fr. 
par an, 

Par comiquent, le pensionné né en 1885 obtient 
200 francs de plus comme complément de pension 
dc vieil~essc et, ce, en compenaation de l'inégalit6 
qui résuhait du doublement de la majoration de Ia 
rente de vieillmse. 

(A suivre) 
JEAN NEYENS. 

Vaoano- populaires 1962 - Pralongation de La durde 
de validitd des billeta aller et retour sur le  daeau 

de la 8. N, G. B. 

Jwgu'au 51.10.1052, lm agents de la S. N. C. V. peu- 
vent, h l'occaiion de leurs vacances annuelles, obtenir 
des billets aUer et retour (3m" classe) d'une durée de 
validité prolongée jusgu'à concurrence de 20 jours maxi- 
mum. 

Ces billets sont délivrés dans toutes les gares sur pré- 
sentation d'un âooument indiquant la phriode des vaPan- 
oes, w v l u  âu soeeu de la S. N. O. V. et de la signature 
du ohef Immédiat. 
La faveur est é g a k n t  consentie à l'épouse et au* 

enfants mineurs, & condition gue leur nom figure sur 
l'attestation et au'& se déplacent, A l'aller au moi= en 
meme temp que le MnéflcMre ; le voyage de retour 
peut être Mectué isolément par I'4gouse et les enfanb 
mineurs, pour autant qu'ils puissent exhiber le document 
sur pmkitntation duquel le billet a été obtenu. 



K A R E L  V A N  DE PO'ELE 
Inventeur de la perche à trolley 

1 (LICHTERVELDE 1846 - LYNN p. S. A.] 1892) 1 
OUT le monde connait t'Américain T Edison. dont le nom est cit& à 

côté de celui des grands hommes 
de science et des inventeurs que I'hu- 
manité honore. 

Bien rares, par contre, sont ceux qui 
connaissent Karel Van de Poele. 

Et wurtant ce compgtriote fut, en 
swi temps, surnomrnk u l'émule d'Edi- 
Mn ;P. 

Hwgstraeten, d'origine néerlandaise. 
Ses affaires prirent rapidement de l'ex- 
tension, au point que son père, arrlvé 
entretemps d'Europe, prit la direction 
de l'établissement : Karel put ainsi se 
consacrer entiérement l'étude de 
l'électrici té. 

û e  1870 è 1879, il s'appliqua prin- 
cipalement ii la construction de dyna- 

mos, sans négliger mur  cela ses rechet- 
ches dans le domaine de I'iclairage 
électrique. S s  expériences ne furent pas 
faites en vain, car en 1879 on lui con- 
fia la mission de placer une installation 
électrique au a Cirque Adam Fore- 
ponck n et à l'opéra de la ville de ûe- 
troit. 

Van de Poele qui, entretempr, avait 
reçu la visite en 1878 de son concur- 

Les biographies de Karel Van de 
Pwle ne sont ~ 3 s  nombreuses. Mais 
gréce à quelques- extraits d'anciens pé- 
riodiques et au texte d'une causerie 
donnée à la radio. nous avons DU réu- 
nir quelques donnies sur les rbiisations 
de cet u Edison flamand 1. 

Nb 21 Lichtewelde (Flandre Occiden- 
tale) en 1846, Van de Poele se sentit 
tour jeune attiré par cette fée mysté- 
rieuse : r l'électricité a. A I1%ge de 15 
ans, il avait deje monté une installation 
électrique qui lui permettait de conti- 
nuer à étudier dans sa chambre, sans 
utiliser la lampe B pétrole n i  la hug le  
ancestrale, toujours d'usage courant A 
l'époque. 

Peu de temps après, la famille Van 
de Poele alla s'établir A Poperinge où . - 
l= pére avait obtenu un emploi aux che- 
mins de fer. C'est d'ici que date, pour 
le ieune Karel. son ~remier  contact avec 
la; appareils télégraphiques de la gare 
qui Gent ,  on se l'imagine, un vrai ... 
&le d'attractlon m u r  I'ewrit éveillé du 
ieune Flandrien. SicEbuc 

Le &jour A Poperinge ne fut pas de 
longue durée. Dès 1864. la destinée le 
prenait par la main et  il quittait sa 
Flandre natale wour ne DIUS Y revenir. 

rent Edison, lança une invention après 
l'autre et bientdt fut fondée à Detroit 
la a Van de Pwle Electric Lights Corn-. 
pany w ! 

On y fabriqua des lampes électri- 
ques, on améliora des lampes A arc, 15 
types de dynamos furent lancés sut la 
marché et bientBt, en 1880, de nou- 
veaux ateliers furent construits A Ham- 
track. 

En 1881, ce Belge inventif rbalisa 
un syst&me d'éclairage électrique pour 
la photographie ainsi qu'un moteur A 
courant alternatif monophasé et  l'an- 
née suivante, il construisit les premiéres 
dynamos capables de produire un éclai- 
rage comportant 60 lampes. 

Depuis 1874, Van de Poele s'cxcu- 
pait en outre de l'étude de la traction 
Blectriqw et, B partir de 1882, il se 
cmsacra spécialement d cette branche. 

Le 22 mars 1946. la a Gazette de 
Detroit a &crivit a ce propos : a En 
1882. un certain ]ohn Wright, de TO- 
ronto, s'intéressait aux expériences de 
Thomas Edison. II se rendit h MenIo- 
Park dans la propriéth de l'inventeur, 
cêlkbre dans le monde entier. En fouil- 
lant dans un lot de vieilles ferrailles, Il 
trnuva une locomotive électrique qui 

A fonctionner. 
wiight l'acheta ; il l'a fit t rans fk r  
Tnrrintn et. avec l'aide de Van de Poele. 

- -  
En effet, l a  famille Van de P O E ~ ~  s'ins- R o a w d u c w  de h damus =ommimwIHuu, n'avait i am ls  réussi 
talle i Lille, dans une firme d'arneuble- huma* 1s H Infit  1916- I a . = h  

ment, et Karel poursuit ses études au de K .  V a  dm Pi . . - . . . - - . , - - - - - 

u Lycée Impérial B. puis nous le voyons i ls  rhussirent, Ib où Edison avait 
partir à Paris pour étudier ... la sculp- échoué ! a 
ture ! En effet. Van de Poeie con- 

Mals tandis qu'il maniait la [ 
varlope et le ciseau, son =prit 
vagakndait ; il franchissait 
I'ûcéan en pensée et s'en- 
thwslasmait du succhs que 
rencontraient les ap~lications 
nouvelles de l'électricité qui 
faisait, en ce pays neuf. des 
progrés considérables. 

Attiré par une force invin- 
cible vers le nouveau conti- 
nent, c s  pays oii l'on encou- 
rageait les chercheurs, Karel 
Van de Pwle partit pour I'A- 

i 23 ans, sans le 
C t % i m e n t  de ses parents 

- . . - . - . - - 

struisit sa oremiéro witure en 
1882-1 883 à Chicago. et. en 
automne 1883 son pre& 
train électrique roulait à l'Ex- 
posftlon industrielle qui avait 
lieu dans cette ville. 

En 1886, fut appliqué la 
premier systéme A trolley de 
Van de Poele sur la ligne de 
Montgomery. Ce systéme con- 
nut beaucoup de succhs et 
bient8t toute la ville se vit 
dotée de trams dlectrlques. Ce 
genre d'exploitation de trans- 
port en commun fut bientbt 
adonté Dar les villes de Ala- ----. . r- 

et arriva ~ e t r o i t  ( ~ i i h i g a n ) .  En ,Bd,. dImd, - Stms, fit d- le bama. Scranton, Minneapo- 

Avec 'On jozef prmnio~ frmnthu blockiqus du monde. d LWliudeida. & Balin. lis* etc. 
Artz, il y fonda un atelier N- 1, ,dau, d i h d s  dm da : ~ ~ i i a r f c d -  ( ~ 1 1 -  Des améliorations furent 
d'ameublement d'église. En m a r e  ~iehiwusld. (wfiwo). ~ w i  m d r  a l'hi- du apportées au moteur : les ba- 
1810, il épousa Mina van m - u  t lais de contact mitalllques fu- 



**P --,- -- 
ie&remplacés par des balais en char- 
bah ce qui diminua l'usure des collae- 
teurs, et conséquemment f i t  diminuer 
les frais d'entretien (1 888). 

La meme année, ta a Thomson Hous- 
ton Electric Company ii à Boston, dont 
Van de Poele était conseiller technique, 

- lui racheta les brevets a Van de Pwle 
- - .. .- 

II n'y a pas longtemps, un journal 
flamand a posé la question suivante : 
Quand verrons-nous une (I rue Karel 
Van de Poele i dans une de nos gran- 
des villes ? 

A notre avis, ce ne serait qu'une fai- 
ble réparation de l'Indifférence que 

D U S  AvOm* t A m n i L T n 6 P  emeLL 

placé i la Bibliothèque de la ville de 
.P. Lynn. 

Mais beaucoup d'eau devait encore 
d e r  sous les ponts avant que son - 
pays natal na rende hommage B celui 
que le a Detroit Timm r appelait 
a L'lnvmtwr r. 
Sous l'impulsion de M. Sintobin, 

bourgmestre de Lichtewelde, une f&e 
de comdmoration fut organide A l'oc- 

I casion du centibme anniversaire de sa 
t naissance. Un solennel hommage lui fut 

k rendu le 14 juillet 1946 sous le haut 
patronnage de Son Excellence I'Ambas- 
sadeur des Etats-Unis, avec l a  partici- 
pation de MM. 1.5 Minis- de l'lm- 
tructlon Publique et de l'Intérieur et 
avec le concours de hautes parçwinali- 
tes du monda de l'enseignement, des 
Transports et de l'Industrie, notamment 
notre Directeur Général actuel. 

En prknce  de quelques membres de 
la famiIle, venus d'Amérique, une pla- 
que en bronze fut inaugurée ; des dis- 
cours furent prononcés par M. Weyns, 
ingdnieur aux Tramways Anvermis {T. 
A. O.) et  par M. Dekeyser, professeur 3 

f- I'Universitb Libre de Bruxelles. 

cr Lignes ahriennes r (Enseignement 
profesionnel S.N.C.V.) de M. Thomas, 
ingénieur, on parle de Van de Poele à 
la page 7, na 15, en tant qu'inventeur 
d'une prise de courant au moyen Bune 
perche terminée son extrémith par 
un galet (petite roulette). Dans le mB- 

- me chapitre, nous pouvons lire dgale- 
ment que d'autres noms sont liés à la 
découverte des voitures de transport 
propulsées électriquement, notamment 
celui de Werner Siemens, qui déji en 
1879, réalisa une telle expérience 3 
l'exposition de Berlin. 

Que la &kt& de transport nattlaadaht 
= Limbrugac Tramwcg.msatschappij w a 
annoncé. dam Min journal d'entrcpriw de 
d6ccmbre 195 1, que I t e  liai- Heerlen- 
Aix-la-Chapelle via Kukmde et MME- 
tricht-Ais-Ia-Chapclle via Vaais. qui 
eristaient avant la dernière guerre, vim- 
nent d'être rétabli- par autobus. 

a** 
&ère du véhicule. T)e m h t .  b 
cette foie. la =lande vitre arrière & po- Qm *Ur le ~~~~ d'aufobm de 
kits autobus urbaim i'mne aun gdrs d a  essuie compa*olifa ont étd fait8 

.m*~ (de 20 cm. x zo cm. e n P w ~ .  une d ' a ~ ~ d l a  b g l d  

pernano ucru i 
Sm amis do Itr atntiuii 

de Cliwkc. 

uiwi T FI L I ~ A ~ U ,  - a * ~ a a . ~ i i .  

De Rooi Joannes, ouvrier semi- 
qualifié. 

Bult4rijs Joieph, visiteur qunlifib .La M. Ilrabont. h t e  d a  Agmb Br~yndonckx Jmn, wattmnn 45 id. id. 
Gymmans Josnnis, cliuiilteur . . 11 i r l .  id. à la hoII van ~ i s w i  LOUIS. r a t m u  . . s id. irl. 
Wautem Joieph, wattman . . . 15 itl. id. 
Kaiiirnans Vtetor, monuinier . . Ptl id. id. m' -1 

Vsrwloeiarn Loyla, yigiteur . . . ai à .&an~___  -- id. id. ' r 
,tmnit . . . 531 irl. I,iii~c.LiinL. a; 

iate . . . 4 I I  l e  r i ,  Anvers, 
il., WIL~IJII~II 44 iil. 
rliip3t 1; CI. 44 iil. ?;lm.-Luxemh. f -. il'tihl~er . 44 id. id. . d 
!Impur . . . 2G iil. l,ihge-I,iml~. 
. . . . . 2 ?  id. id. , d 1 

111ni. 10 cl. . 37 id. id. O 8 *  
ii, reccreiir ri1 iil. i t l .  

I I U ~ R  10 01. . JH id. lImbmt.. 7 h t e  la  cl. . 4U 14. - m 

id. 
iocheur . , % irl .  id. 
qualiiib . . 22 irl. i t l .  
iiuv. qiiiil. Y4 id. id. 

inista . . . 46 i r l .  irl .  . piocheur . 33 id. id. 
e, ddacteur 33 i t l .  ddm. Ceatr. 
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C I ' ,  . .. .. !a - Construction de n o i i i l c l l a ~ ~ o i t i i i , :  L - -remor- I oes 

A Anvers 

Le Groupe d'Anvers a étb autorld A 
construire dans ses atellers de Mecksem. 
une série de 24 remorquas m 8 t a l l l q u ~  
dont le châssis de caisse est rbl isé atm 
.ateliers de Turnhout. 
. Cas voiiures qui porteront les numé- 
ros 19557 h 19580 remplacerwit pro- 
.gressiment un nombre B pm prbs d ~ u -  
blri, de remorques B 2 essieux. h plat=- 
formes ouvert=, qui furent utilisées 
jadis en traction vapeur et, css dernihm 
années, aux heures de po inb w r  car- 
taines lignes électriques. 

Le bogie, du nouveau type stan- 
dard compl&tement wdb, dont le c h b  
'sis est wmpo* de Mies avec renforce- 
ment latéral par nervures, pivote an son 

. .. . . 

- - - - 
L .  - lu4 

axe par l'entremise de crapaudines et tule. La wwsnsim est du type elmiqug, 
de patins de glissement. Les trains de avec ressorts 3 lames et h6lico~daw. { 
rwas sont &qui+ de roulements a ro- La cairn est A assature mét- - 

-- - soudbs, c o m m e  d'aciers commarçiaux 
, et de profils en acier M i a u x  pif& P 

froid. Sous la ceinture sunt intercalées 
der diagonales qui, avec la cornich de ( toiture, donnai 1. tigidiik m i r e  t 

, Henswnble. Stipulons m m e  partinila- 
rite le rwatemant exthrieur des lm@- . 
pans an t&les d'acier de 1,s mm., sw- 
dées entre les montants. 

t'éclairage #rra A I m p s  h i w n d e i -  ' :, 
I cence dans lar quatre prarnlers dhicule~,  

les wiivants seront équipés d'éclairage , 
fluorment B courant continu. 

La premihre voiture est sortie d i  " 

l'atelier de Merksern le 22 décem- : bre 1951 et  la d e w i i w  le 5 mars der- 
nier, A partir de la troisième, elles -- 
tiront A la cadence d'une twte  les cinq 

, semaines. 
j. HOECKX, Gr. d'An-. 

A Liège lirer un vbhicule de grande cepacitb le personnel de ta remorque, g r h  I (, 
(40 places adses), mais d'un prix de deux m i t 6  pos- A lntemipteurdIipla- 
twien t minime. c8s près des portes. 

m m .  On remarquera, en comparant les La preml8re ~ I t u r c  est d e  le .J 

photographies ci-contre, que la remor- 24 février 1952, malbuiausebnf les 

L. Groupe de Uège a mir &lament que de Liège ne comporte que 5 pan- lmar delais uigds par I'indmtrie pduk 

en wMtrudion une douzsine de voi- neaux Jans retour de c s i w  (pstlte vitre pour 18 fourniture des boîtes dartIaeeS 
A côté de la porte) et que les portes sont aux boggies ne permettra pes d'agilinrr 

rwnorques qui i fermeture automatique, açsur&e par une production continue. 
de 19581 A 19592. .A+-- -- . . -- .-. * 

Le châssis et les bogies x i r tm t  desi 
, , ateliers de Destelbergen, tandis que la: 
- caisse wt construite par les A t e l i m  de 
. Li&-St-Cilles. 

La longueur du v&hlcule de. butoir 
h butoir est de 13 m. 440. la longueur; 

t 
de caisse 12 m. 300 et  la lar@?ur 

, + 2 m. 32. I 

Ces remorques A grande capacité étant 
destinbar 1 n'l tre utillséas q u k w  heures 
de pointe du matin et  du solr, prlnci- 

4. palement sur la lIgne de Ba+renga, les 
plans ont été conçus de façon I d a -  



Vérification du systèm 
Lorsque ce n u m h  de a No8 Vici- 

naux ii vous sera remis, l'hiver aura 
oficiellement terminé ss carriére 
depuis un moin déjh et les beaux 
jours seront proches. 
Les soucis causés par la gelée, 

cette ennemie insidieuse qui vient 
surprendre, en Ieine nuit, les mo- 
teurs au r e m  & nos autobus et  de 
nos autorails. seront oubliés. Pen- 
dant cette période de transition, cer- 
taines mesureg sont A prendre pour 

,!a sauvegarde des moteurs. 

PiiBswtion h prendre au prlntempa 

~ v & t  tout, le mélange antigel des 
radiateurs doit être yidange ; ce 
mélange, quelle que soit r;a nature, 
attaque les radiateurs et -es tuyaux 
en caoutchouc. 
La vidm e de l'antigel élimine 

les boues. & calcaires et avtres 
impuretés qui, au cours de I'blver, 
ont pu s'accumuler dans I'eau de 
refroidissement. 

ï i  ne aniffit pas de lapser coder 
simplement leau du rathateur et de 
la remplacer par de l'eau nouveiie : 
il faut  arroser A grande eau la par- 
t ie supérieure du raâiateur en lais- 
sant ouverts les robinets de vidange 
de celui-ci et du bloc-cylindre ; la 
boue accumulée dans 1- parties bas- 
ses sera emportée par le flot d'eau. 

Pour bien faire, il faudrait ensuite 
déconnecter les tuyaux de caout- 
chouc de raccordement du moteur 
a u  radiateur et, tant au radiateur 
qu'au moteur. faire circuier l'eau 
s o u  pre&on daas le sens in- de 

,la circulation normale, de façon A 
dégager les petits conduits de la 
eulasse et du radiateur obstniés par- 
tidement. 

Avant de remonter Ies tuyaux* de 
~nnection en caoutchouc, 11 convient 
de s'assurer ai b caoutchouc iatP- 
r iW.  n'est pas crevassé et ne se 
detache en laissant apparaître 
la toiie. se résentait, il con- 
viendrait de remp?acer les tuyaux 
sans plw tarder, car ce sont ces par- 
ticules de caoutchouc qui vont bou- 
cher les petits passages dans les 
dasses et qui sont donc la base 
des <Eéfomticns de c e l l a 4 .  

N'oublions pas pue la afsse de 
:a pompe I eau eut sPinroduire 
dans leau $e &idisranent et 
tapisser intérieurement l e  mis du 
radiateur, en diminuant Ertemetit 
liéchange de chaleur. 

Dans de nombreux cm. il convient 
de faire tourner le moteur pendant 
quelque temps, agrès avoir ajouté A 
Peau de refroidissement une solution 
de soude ou d'un autre détergent. de 
façon A &miner les dép6ts grais- 
aellx. 

METIER 
e de refroidissement, 

L'extérieur du raaiateur doit éga- 
lement Btre l'objet d'un nettoyage i 
I'eau et à l'air corngrimé, pour enle- 
ver les poussières, les insectes et les 
feuilles gui emgkhent l'air de cir- 
d e r  vivement autour d q  tubes A 
ailettes. 

Un netioyage du radiateur au jet 
de vapeur, tant l'intérieur su. 
l'extérieur. est &alement très en!- 
caee ; il y a cependant certaines pre- 
cautions h prendre pour protéger l t .  
peint-. 

...%O B Pomarll ! 
ou Icrs mol8 ahauds sont Y. 

Faut-il rappder que le refroidisse- 
ment du mcteur, dans les mois 
chauds de l'été a une importance pri- 
mordiale. Vériflona donc la tension 
de la courroie du ventilateur, de 
facon A avoir un flux d'air suffisant 
A travers Z radiateur ; si la cour- 
roie présente des ints faibles, rem- 
p~açcns-la sans d&. 

V&rüions également le bon fonc- 
tionnement et l'étanchéité du ther- 
mostat et la juatesse dea indications 
du thermometre du tableau de bord. 

C'est le thermom6tre qui nous ger- 
met de suivre consiamment des yeux 
les conditions de travail de notre 
moteur et il importe que nous puis- 
sions nous Aer aux indications qu'il 
donne. N'oublions pas la pompe de 
circulaticn qui doit mettre l'eau en 
mouvernerit et doit. pour ce faire. 
avoir d ~ i  paletteg i n t a c b  et une 
roue csée sur son axe. 

Xn~pectons Xtat du bourrage, s'il 
y m a un, et procédons A un grais- 
sage soigneux. 

Il  reste maintenant A faire le rem- 
plissage du circuit de reiroidism 
---A 

Le &eau urbain de Namur 
Le debut de l'exploitation par autobus 

du réseau urbain de Bruges temonte dhjà 
à fhr ier  1950. On peut se rendre 
compte aujourd'hui que ce fut vraiment 
un événement marquant dans l'histoire 
de la 5.N.C-V. 

Une date qui devra également être 
inxr i te sur !es tablettes vicinales c'est 
celle du 10 mars 1952, jour du rernpla- 
cernent des lignes éleetriquer 3, et 5 de 
Namur (Château de Namur - Hayettes - 
Namur Station - Faubourg St-Nicolas) 
par un service d'autobus. 

Tout wrnme Bruges, les petits au- 
tobus rouges ont thrnoignk de leur rna- 
niabilité dans les rues étroites du cen- 
tre de Namur. 

Le service en one-man fonctionne 
aussi aisément, car if n'y a heureuse- 
ment que tmis types de billets : un bil- 
let de 3 fr. vatable pour un parcours 
en autobus, un billet B 4 fr. pour la cor- 
respondance avec les trams étectriques 
et  valable dans le p8rtmAtre urbain, et 
le billet 4 1 fr. pour le bénéficiaire de 
la réduction a invalide S. 

t a  oerceotion a lieu trés ranidernent 
et, &se ~"rieure, tous les a a b n k  io 

présentent npontiniment leur titre de 
transport, en passant devant le receveur- 
conducteur, alors que dans le tram Blec- 
trique nombre de voyageurs se conten- 
taient de dire du bout des Iévres : 
a abonné u et ... n'auraient jamais songé 
A exhiber leur titre de transport ! 

Un grand bravo donc pour les voya- 
geurs narnurois qui témoignent d'un re- 
marquable e'çprit de discipline et  de cha- 
leureuses félicitations a u  personnel qui 
s'est courageusement appliquk A une 
technique nouvelle d'exploitation. 

Quant aux automobilistes, ils atten- 
dent maintenant le remplacement du 
tram de Jambes; il est possible que leurs 
m x  seront réalids dans un proche ave- 
nir. 

SAVEZ-VOUS ... 
Que M. Schulknger, D i d e u r  de ia S. 
A .  a Brabantache B u u r t # ~ r w g m  an 
eutobusdienaien ie B d n  ( H o l h d e ]  e 
&mi# le v a a ,  mi cour. d'un d i m a n  MD- 
noncd d I'inaugaralion de Ia ligne uici- 
nale Cledn'que &u*scha~t-Wauatwzal, 

W W L .  de mit d&li&t dei billet* dimts Anmn- 
Si vop- avez déjh vu les chemises ~d , ,  et B ~ ~ ~ , . - A ~ ~ ~ ~  pHablu k, la d'eau d un bloc cylindre, vous aurez 

&& gurprh de voir 1- much- a m -  m o " ~ "  du Wg* oh la d w  a liea. 
mulées de caIcaire et de sabie qui 
s'incmtent sur le métal. 

Cette paroi devrait être propre, 
p ~ u r  permettre un passage rapide de 
la chaleur, or ce calcaire et ce sable 
obstruent, tit A petit, les gassaees 
d'eau les p& chauds. donc les pur 
utiies A refroidir. Le remplissage e 
l'a point d'eau du' sysîème d~ 
r&oid&emd.1t devraient se faire, 
avec une eau douce, de préférence de 
l'eau de pluie. 

11 ne reste plus maintenant qu'h 
vérifier si tout est étanche. 

Alors, 4 conscience trangyiile, le 
chef d'ateher confiera le véhicule au 
chauûeur de la. ligne, et tous deux 
pourront esgérer un été sans inci- 
dent techniuue. Veux-tu bien aller i ta place I 



Depuls plusieurs années, le Commis- 
p r i a t  Général au Tourisme mane une 
campagne p w r  l'étafement des vacan- 
ces, c'est-&-dire qu'il invite les u va- 
canciers s A ne pas choisir invariable- 
ment I$s mois de julllet e t  d 'adt .  Inu- 
tile de dire que cette propagande, qui 
n'est malheureusement pas assez &ou- 
t&, est entl&rament fondée. En effet, 
'l'affluenœ en pleine salson touristique 
est telle que les services sont forcé- 
ment mlns bien ex&cutés, les loge- 
ments disponible plus exigus, et les 
prix, par contre, bien plus éI&. 
Quant au temps, très m e n t  les mois 
de juin e t  de septembre offrent des 
journées aussi agdablis et s'il s'agit de 
la mer. t'air et plus sslubre en d i h m  
d~ mois de fortas chaleurs. 

Pourquoi, dBs lors, ceux qui ont la 
posslbilitk de prendre leurs vacencm en 
n'importe quelle saison de l'année ne I i 
font-ils pas, une année, en juin, une 
autre, en aoht, l a  suivante an mai, etc.? 

L'esprit de solidarité devrait, d'ail- 
leun, en certains cas, les amener h agir 
de la wrte. Ainsi, l'Administration du 
Home de Wenduine, varte bltiment mis 
à la dispositiwï des agents & la S. N. 
C. V., doit refuser chaque année, par 
manque de places, un nombre impor- 
tant de &mandes pour les mois de juil- 
let et d'août ; par contre, en mai, juin 
et  septembre, haucoup de places res- 
tent i n o c c u w .  

Cette situation et regrettable. D'une 
part, le nombre d'agents profitant du 
H~me raste insuffisant ; d'autre part. si 
le Hom powalt fonctionngr 1 plein 
rendement durant au moins quatre mois 
de l'année; I'augmèntation des recettes 
viendrait diminuer sensiblement le  pw- 
te des dépenses fixes et lncompresslbles 
(entretien. taxes..). te a Home n étant 
une association sans but lucratif, cet 

accroissement de resgources reviendrait 
intkgrabmint aux agents de la S. N. C. 
V., sous forme de baise des prix, aug- 
mentation de confort, etc. 

. .- 
Le Règlement du a ~'orne i, canh- 

nant notamment les m d i t i w i s  de d j w r  
en 1952, peut être consulté a u p d  d a  
ddléguh régionaux. SI vous ne pouvez 
atteindre ceux-ci, adreseez-wnis pour 
tout renseignement au délbgué princi- 
pal de votre Groupe. 

Hainaut .: M. ti&geois, chef de m- 
vice de premiire . classe. 

Namur-Luxembourg : M. Wafflard, 
commis principal. 

Libge : M. Reusan, chef de m v e -  
ment de premihre classe. 

Limbourg : M. Van Diest, chef de 
service de première classe. 

Louvain : M. Gabriëls, chef de sw- 
vice de premllre classe. 

Bruxelles : M. j a w n s ,  chef de ser- 
vice de pmmI8re classe. 

Anvers : M. Keutgens, commis prin- 
cl pal. 

Flandre~ : M. De Simpel, chef de ser- 
vice de gremihe classe. 
De plus, des affiches reproduiront des 

extraits de ce Réglernent et indiqus- 
ront 1- prix demandés pour lm appar- 
tements et la pension. 

Ces prix sont calcul& pour permet- 
tre A l'œuvre de clbturer l'année mns 
bénéfices, mais aussi sans pertes. Ils 
mt dom très avantageux, mals pour- 
tant pas enme h la portée de toutes 
les bourses. 

NOM le r&p&tuns, c'est la solidarité 
des 10.000 agents de la S. N. C. V. 
qui doit nous permettre de bai= les 
prix. Les moyens d'y arriver ? Premlé- 
rement, un emploi plus rkgulier e t  p l w  - 
judicieux du Mtlment ; et 18, I I  reste 
beaucoup A faire. Deuxlhmement, un 

Mabel. - Ce jeune 
homme avec ses deux 
valises m'a embrassée 
pendant que nous étions 
dans le tunnel ! 

Le papa. - L'inso- 
lent,! Pourquoi ne m'as- 

tu rien dit ? . 
Mabel. - Mais  je 

pensais qu'il y aurait en- 
core des tunnels. 

C'est un gros garçon qui fait : 
u Tâh-Tôh ! Tâh-TBh! Tâb-Tôh! 1 
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Jus grand nombre m o r e  de cotkants 
(10 fr. minimum). Et U, bravo au nom- 
bre impmionnant d'agents qui sou- 
tiennent leurs collègues et les familles 
de -caw-ci. Et félicitatims aux délk- 
gués qui se dévwent p w r  la h l t e  
de ces catimtions. 

Pour terminer, nous ferons un potlt 
calcul B l'intention da ceux qui Msltet 
A faire le sacrifice péninialre leur per- 
mettant une semaine de repod complet 
et d'oubli de tout souci. 

S u b m  une famille corn- de . .-- 
trois perscanes : père, mbre et un en- 
fant de trois ans. Que paiera cet agent 
s'il passe une semaine au Home en pwi- 
sion compl&te (boisson aux repas et  
pourboire amprii) ? 

Exactement 2 x 750 fr. et 1 x 250 
fr., soit 1.750 fr. 

De cette suanme, il faut -?raire les 
750 fr. que nous suppwwis qu'il p i e -  
rait en nourriture s'If restait cher lui 
pendant cetta wmaine. E t  mus ne par- 
fons même pas dos frais d98lectrkit6, 
de p z ,  etc. qu'il épargne pendant une 
semaine. 

II r ~ t e  donc 1.750 fr. - 750 fr. - 

i 
= 1.000 fr, Or. les pécules de vacan 
ces e t  familial excèdent de beaucoup 
mille francs. üe plus, en ce qui cm- . d cerne les frais de voyage, les agents des 
Vicinaux peuvent le faire en tout w en 

t 
partie gratuitement, grâce 4 leur carte 
de famille [voir ler horaires parus dans 
le no 32 de a N o s  Vicinaux xi). 

E t  ne croyez pas qu'un peu de re- 
pas, de détente. de changement d'air, 
de liberté cmpléte. d'-rit ne vous 
mt pas nWi res . , .  Mieux vaut se 
maintenir en bonne santë qu'ltre dli- 
gé de rétablir celle-ci. Ceci coPte k u -  
coup plus cher que cela ! 

LE COM ITE ' DU HOME. I 
N. B. - Toute demande de séiour 

doit dorénavant Btre adrefsée au Secré- 
tariat du Home, 14, rue de la Sciance, 
A Bruxelles. 

- Je dois vous avertir honnhtement 1 
que nous avons une heure d'avance sur 

, J i  ! - - - - - . ' ' 
l 

Il!ustmted. 

IYC. MAYAUX. W I V L L L E m  i.LLUI0UZI. - TrnC. m.. 


