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b ligne Olloy-Oignies 
La ligne vlcinala la moins connue du 

grand public est probablement celle 
d90lloy à Oignies. Situ& à quelques 
kilométres de la France, dans la botte 
de l'Entre-Sambre et Meuse, elle ne 
compte qu'un train de voyageurs le rna- 
tin et  un le soir. 

Le dimanche, le départ du vicinal 
du matin A la gare S.N.C.B. d'Olloy est 
retardé jusqu'i 10 h. 10, ce qui permet 
aux touristes, venant des grands centres 
par chemin de fer, d'avoir la correspon- 
dance. 

Si l'accès de la rdgkn est un peu 
difficile, te touriste qui décide d'y sé- 
journer, ira de d h w e r t e s  en décou- 
verts. 

Moins hpres, plus paisibles que les 
paysages de l'Ardenne proprement dite, 
ceux de la Thiérache sont sans ceçse 
changeants. 

L'bu Blanche qui traverse le beau 
pays de Chimay e t  la ville de Mariem- 
bourg. et l'Eau Noire qui court vers 
Couvin et Nismes, se rejoignent pour 
former le  Viroin vers ûourbes e t  Olloy, 

. m u a n t  maints sites de la Semois iup- 

2E La Vjroin i OIIO~.  

qu'au confluent de la Meuse a Vi- les vastes horizons défilent pendant qua- 
reux, en Ardenne française. rante minutes devant les yeux du voya- 

La ligne vicinale est, sans conteste, geur. Le syndicat d'initiative d'Olloy 
une des plus ot touristiques r que nous o son s i h e  rue Coliche OHgr, celui de 
connaissions; elle serpente dans un pays Oignies est situé rue Neuve, 61 ' 

accident&, et  les fagnes, Iss grands bois, O i g n i ~ .  d 

En bordure du plateau de Koekelberg, 
1 se dresse, dominant la ville, la masse 

-- . . . -. impwante de la Baslllque, conçue par 
feu l'architecte Van Nuffei. Les travaux 

' ..,? commencés avant la guerre de 1914, 
connurent une successiwi d'ardts et de 

F I  reprises. Pendant de longues années, 
, Ig&difice ne présenta extérieurement au- -. . .  - . - .  cune beauté, mais depuis quelque temps 

i l  est devenu un monument remarqua- 
ble. 

Pour les visiteurs qui viennent de 
Wallonie, nous comeiIlwis de prendre, 
à la Gare du Nord, le tram vicinal 
d'Alost (Al) ou le p: 6 a ,  vers Zellick, 
et de descendre, s'il fait beau, place 
Simonis. C'est pied qu'Il convient 
d'appro~her ce monument de la chré- 
tienté belge, en suivant la splendide 
avenue qui traverse le Parc Eiisabeth, 
dans son axe, et qui est une des Initia- 
tives de Léopold I l. 

Assurément, la Basilique est loin 
d'être terminée, mais dés qu'on péné- 
tre sous ses voûtes immenses, on ne 
peut manquer d'être impressionné par 
la richesse de ses marbres, qui permet- ? 
tent d'oublier que cette église est entii- 
rement construite en beton. Certains vr- 
traux d'art modernes, dus B &orges 
Minne, saront peut-ltre d l x u t b  mais 
on ne peut leur nier une véritb Cmou- 
vante. Si vous passez par Bruxelles, au 
cours de vos vacanoas, ne manquez pas 
de faire un aochet par Koekelberg. 

La Tour de Saintaombaut ie Malines, 
A 500 ANS 

Depuis des aihcla. :a Tour de Wi1:na cat Ie point dc mire 
de tous lw ittangara. De nos jom encore, cette œuvre à'- 
s d t c  I'admiration pour I'audaee et It sena &que de n œ  
architecice de la fin du moyen &gc. Bien qua le plan original en 
soit attribut h 1'archittc:c communal WOU~EI Caolrnan. ce sont 
lea Keldurnana. la Iamill: Ia plue connue dm srch~ttc.ci des 
Pays-Baii, qui de 1450 à 1550 ont pris véritabIemcnt la direction 
d g  travaux. 

Co n'-t pas uniquement le Tour haute ?7 m. (le plan 
prévoyait 167 m.) qui attire le touriste main aumi son fameux 
carillon auquel se rattedie hb juitemont la grande figure do 
Jef h i jn .  C'wt tout cela que I'Adminiiitration communale veut 
dI&brer h I'occmion du 5W annivemire de la pose de la prc- 
mi& pierre de In tour le  22 mai 1452. Les travaux durèrent 
jrnqu.cn 1520. 

Uiversci drémonicn et fats commémoreront, c&e année. 
eattt phriode gloriem de l'histoire da la ville. De juin août, 
Mdints attirera dm milliera de vhitcura et & maintenant elle 
se prbpare h Its recevoir dignement. 

il n'tst p concevable d'organiser d e  feitivitén sens y - 
cier la w t i e  d'un cortège historique, c'mt pourquoi un copthga 
iem orgcinis& Ics 15 et 22 juin. Ce cortège rappcIiera k p&de 
la plus gimicuae de I'hiboire dc Minci.  celle pendnnt kquelle 
fut &difi& la Tour. 

De Brurellçe. il mt poasibIe d'atteindre Mali- en k m  
vicinal en 1 h. 50', en -nt gar Melabrd. Haacht, Keor- 
bcrgen et Rijmsnam, 



La Belgique illuminée - 
PAR 

J .  H O R D I E S  

1 C O Y Y I ~ ~ A I R E  a b .  
ADJOINT LU T o U R I 8 ~ ~  

ETTE ann&, pour la premiére fois, la Belgique gré- 
sentera au monde une attraction touristique tout & 
fait in4dite. 
Lorsque le soir tombera sur les villes d'art belges 

et sur ncmbre de centres tourhtiques, le touriste émer- 
veillé mntemp:era les cités et les campagnes Illuminées. 

De Courtrai jusqu'en Ardenne, de Bruges à Bru- 
xelles et Liège, d'Anvers & Mons, les bâtiments qui 
forment un ensemble de trésor d'architecture renommé 
dans le monde entier deviendront des r&ves de pikrres à 
la lumière des projecteurs. 

En effet, à l'initiative du Commissariat Général au 
Tourisme Belge, tout une série de villeç se sont déclarées 
d'accord d'entreprendre l e  vaste projet d'illuminer la 
Belgique. 

Les illuminations renforcent le détail que l'œil ne 
découvre pas pendant la jcurnée. La lumière met en 
valeur les dessins sculptés et souvent en illuminant le 
cadre moderne qui entoure les bhtiments ancikns, on 
donne l'iilusion d'une promenade B travers les si&cles. 
D'autres vilIes suivront, cette année, f'exemple de 
Bruges, Gand et Bruxelles ; Namur intensifiera ses illu- 
minations ainsi qu'Anvers, Wége, Audenarde, Ostende 
et beaucoup d'autres encore. 

Nul doute que la collaboration du pays entier a h u -  
tira, cette année, A donner A la Belgique cette grande 
exclusivité touristique d'gtre un gays illuminé. Cette ccl- 
laboratîon se traduira d'ailleurç d'une façon concréte 
par i'bdition d'une affiche de propagande et d'une bro- 
chure générale donnant les principales indications aux 
touristes. 

Cet &té, la Belgique iiiuminée sera une des grandes 
attractions tourhtigues mondiales. 

rn Le Lac d'Amour. (Chich# Philipd. 

La saison 1952 à Bruges 
* 

La Ville de Bruges organise, cette 
année, une saison touristique excep- 
t1cnne:lernent brillante. 

Le service communal du Tourisme, 
ch tous renseignements wuvent &tre 
obtenus (Bruges, Markt. Tél. 333.87), 
nous a communiqué les précisions 
suivantes : 
Du 1" Juin au 20 septemre : 

Chaque jour, du cr&puscule mi- 
nuit, illumination des monuments 
historiques et des canaux. Prome- 
nade d'environ 2 heures dans 
cadre unique ; excursions en bar- 
auette sur les canaux illuminés. Lw 
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carillon, qui se poursuivmnt toute Sang. se donnant en plein air, auquel 
l'année, aux mêmes jours. les lundh participeront 2.500 acteurs, choristes - - 

exceptés. et musiciens : dix mille places assi- 
 es 2, 3, 8, 10. 16 et  17 a0Ot : tes nutnéroîées par représentation. 

asanguis Christi B. Jeu du Saint m e *  
dimanches, lundis. mercredis et 
samedis. les célébres concerts de 

du Régent jusqu'h la rue de la Loi, sui- d'où vous ovez une vue étendue sur 10 UW journée A Bruxelles vez ..,te .,tire ~U.~U,.U parlement, puis ville. Continuez D dercendre les erco- - continuez l'itinéraire). liers jusqu'b la statue équestre du Roi 
Tournant le  dos ou Parlement, tra- Albert. De là, en longeant les Mtirnents 

Suppownt que vous débarquiez 0 la versez la parc de Bruxeller en ligne de Io Nouvelte Gare Centrale, dirigez- 
gare du Midi, vers 10 heur- du matin, droite, iusqu'h Io Ploee des Palois (Pa- vous vers les twrs  de Sainte-Gudule : 
nous vous conseillons de gagner la place lois Royal et Palais des Académies); une visite de la cotlégiole est du plus 
Rogier (ancienne eare du Nordl en pre- prenez ensuite h droite pour déboucher haut intérêt. Descendez Io rue Sointe- 
nant un tramway ( 1  8 - 74 - 56 - 58 - Place Royole (statue de Godefroid de Cudule, face i l'édifice, puis prenez à 
63 - 52 - 59 - 60 - 81 - 83) qui vous Bouillon et vue sur le  Palais de Jus- droite la rue d'Arenberg, jusqu'au pos- 
y ménero par le boulevord Maurice Le- tic@). Descendez alors vers le i Mont sage des Galeries Saint-Hubert (golerie 
monnier, le boulevord Anspoch, 10 des Arts ., pénétrez dans l'allée des couverte groupont des mogosins, cofés, 
Bourse et la Place de Braickhre. De 10 iardins jusqu'b la table d'orientation thPotrw, cinema). A la sortie, vous etes 
Place Rogier, montez le boulevard BO- près de la rue de la Colline, qui vous 
tonique, d'où vous ourez une vue sur mhne h la prestigieuse Grond'Place, 
les travaux de la Jonction et prenez, h joyau de Bruxelles, Hôtel de Ville : le 
droite, Io rue Royale. Vous arrivez bien- bbtiment de gouche, dote de 1402, celui 
tbt i la -Colonne du Congrès où vous de droite de 1444; la t w r  fine et  hor- 
irez vous recueillir b la tombe du Soldat monieuse a étb édifiée en 1449. (Diner 
Inconnu (derriére le monument splen- aux environs de la Bourse). 
dide panoroma sur lu ville). Plus loin, L'après-midi : visite du porc de Ter- 
ou croisement de la rue de la Loi, pre- vuren et  du Musée Colonial (prendre 
nez cette rue, b gauche, en longeant le le vicinal Bruxelles-Louvain ou Bruxel- 
Parc de Bruxells jusqu'au Polais de Io les-Vossem A la Place Saint-Jwse et 
Nation. chanaer Vossem. ou le train Cleetriaue . - . - . . . 

[Si vous êtes arrivk à la gare du aGE , ~ ~ ~ ~ w ~ ; . d s e ~ ~  ;!'$ri; au ~;art ier-~éo~>d ou le nY 40 (TUB) 
Quartier-Léopold, prenez le b u l w a r d  1. dd ou Treurenberg. 



L'aasernblde générale den actionnairen de la S, N. C. V. a & lieu 
le mmdi 27 mai. 

Pour vlvm f i  8. N-. C. V. dolt wndn d r  . . 
A l'intention da nos bdeura, nous ~ W M  e*'t du mPpod du mlllloni da bill* ,inipblan 

6?' exercice mûd, les dttaila rmimnb : ' dolt dona atm r ie ld i  aî am&. 

ADMINISTRATION. 

Dans le domaine de l'exploitation, la Soci&t& Nationale a 'Oi"* 
poursuivi Vunification dw réglementatiorus régissant divars~s 

rhalisée pour l~ a b o n m n t s  ordinains et  s e o b i m  a 
étendue aux abonnements w r i e m  et a u t b .  

La *lété a également poursuivi I 

De nombreuser WIIS~W~IOM n o d i e s  mt &~ aifi& 
~e Sewice de Scurlté a d h l o p p é  wn activité p M n -  , 1951, autrB : a m i ,  les rhuitats enregistrhs xmt-ils des plus m u r a -  s, pui-e I1s&Iioration m i t a t h  l'an dernia s'art las - s - s t a t i ~  e lectr iqm de et de Valalru; 

enare  attentupe : le nombre d'accidmts da travail avec Les bltiments-an- du dépBt de Salzlnnes : -bine, 
chBrnage, wi ce qui concerne les salariés a décru de 749 i maR"in* irrstallatiom social-; 
=O. Les remises et bureaux A Louvain. 

Une douzaine de dmn ont kt6 kquIPk d r i  Imtallatlons Lrz:t& ~ ~ ~ l l ~ ~ ~ ~ ~ l d ~ ~ I b S  A sanitaires et sociales prescriw par la législation sur Iahyg18ne L, garage pwr auth a Bm. 
et I'&lltwmmt d a  l lew de travail. 

Divers travarrx de transfwmation, d'an-&#-t , '- 
PERSONNEL. d'agrandissemamt ont Bté effectues aux Mtimwits k d& 

d'Eusim. de Cureghem, de Warnant (aménagemi #un 
t'-if se &arttçsait comme suit au 3 1 décembre 1951 ; garage pwr autorails). 

a) fonctionnaires et agents B l'Administration centrale : 302 ; Des installations sociales et sanitaira pour le wmmel 
b) fonctiwinalres et agents ont Btd réalls&es aux dB- 
dans les Croupas : 9.949. L i  tranipo* bon mfchS d i  11 miln-dymuvn n i t  la mlnlon d t s  M ~ ~ - B ~ ~ ~ ~ ~ ~  de 
Au cours de I 'annh 195 1, primordlala der Vloinauil. Saint-Chislain, e t  =nt 

les alair- ont Bt4 relevés cours de construction A 
de plus de 1 1  %. De même, Fugies. 
les pensionnes des Groupss En ptus, Ie chauffage da 
ont vu lairs allocations te- ateliers a été Installé aux 
v i s b  sur la b a  de ta rému- dkp8ts de lumit et deEugles. - 

néation des agents en xtl- Un complexe de batlmts 
vité. pour bureaux a Bté aequls B 

A u  murs de l'exercice les Amers afin d'abriter les 
charges de personnel sa sont services génkaw du Cmupe. 
&levées A envIron 66 -% $r contre, I*lmrtieubl qul , 

de l'ensemble des depenses avait &té sehate prêeedem- 
d'exploitation & services m mmt B cet effet et qui de- 
rhgle. valt htre transforme, a Bté 

vendu. 
LES CAPITAUX 
DES LIGNES. 

l NSTALLATIONS 
f LECTRIQUES 

Le mwitant global &s L'kuipement dlectrfque a 
capitaux m l t s  au 31 dB- 4th démont6 sur lats l igne 
cembre 1951 s14Ievelt II suivantes : Lierre-Broaehwi: 
1.178.805.000 frana. -- Rdseau de Bruges. 
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MATERIEL ROULANT 
Au 31 décembre 195 1, t'effectif du matériel roulant m- 

A. - WU Ywtrique. 
. . . . . . .  - Voitures -hotri- 948 

. . .  - Voitures de rernoque fermées 722 . . .  - Voiturss d i  remorque owertes 143 - Voitures fourgons. . . . . . . .  4 . . . . . . .  - Fwrgons moteurs 31 
. . . . . . .  - Fourgons B bagages 2 

. . . . . .  - - 0 t h  Blectrique 1 

B. - R h a u  fewé non 6leetiiM. 
. . . . . .  -Autora i lse t  tracteurs 253 

, . ,  . . . . . . . . . .  - toeomotiws 188 
Iliiaqe.du n i d  : un u clmitiiro r dn Iocornottuir. . . . .  - Voitures . . 730- 

- Voltures fourgons . . . . 69 

i: .. 
... 
ci- $: e 

. - -  - 
L'bquipemmt électrique est en cours de démontage sur 

"- baa~m . A . . 223 
. . . . . .  les sections de lignes suivante : - Wagons A haussettes 5997 

. . . . . . . .  Westkapelle - Sluis : - Wagons f a r d s  2086 

. . . . .  K d k e  (Zoute) - Oosthoek (Siska); -Wagons plats. . . 692 
. . . .  Kmkks - Albert Plage - Duinkgen. - Wagons spéciaux. . . 194 

Le m a g e  de l'équipement Blectrique est en murs d'exé- C. - Trawmrt par rom. 
cutlar sur la M i o n  Lubbeek-Diest de la ligne Luvain - - Autobus . . . . . . . . . .  312 
Di& et sur la section Houthalen - Zolder de la ligne Has- O, marquera  que le nombre de motrices Blectriques qui 
salt - Koersel - Beringen. était de 1.003 en 1950, a &th ramené 4 948,  mal^ les 

II avait I t k  qu'au cours d i  l'année 1951, la sec- cmtmcrions nowaIIes; rn fait, on a mis 67 motrices BI=- 
t?om ds lignar h i v a n t e  auraient été B lec t r i f ib  : : triques + la mitraille. . . . . . . . .  

FXPLOlTATlON 

, ; --+- -4t Au 31 &e&i 1951, le total des l igm ferrées exploi- 
Sowrit - Coureell~. tées directement par la S. N. était de 3.898 km., awqueb - Ces travaux ont dO l t r e  ajournk, les uns Parce que las il -ient dVajoutaw 204 km. de lignes affemi8as- 

wfas n'ont pu Otrs Btabfies A leur emplacement déflnltlf du 
1 fait de travaux pointés p.r I'Admidstratlon d s i  Pat. et  RESULTATS DE L'EXPLOITATION 

le autres paKe qm le a doit Pm- h t t s  btales du réseau ferré : 1.23 1.396.3 14'00 fr. 
venir de Hgnas qui n'ont pas emwe pu l t r e  d é m o n h  . w-5 totale du r k e u  ferré : 1.195.202.076,95 Fr. Nous es&rw que ces POurront &tre maies bonne -fficient m o w  dDexp!oitation (rapport entre Les i -  fin au murs de Ieann&e 1952, de m 2 m  que ceux relatifs et nt de ; A I'éiectrificatiwi de la section de ligne b t e a u  - Rosulx. 

Au cours de cette même année, divers déplacements d'&qui- 97.06 contre 
p m t  Blectrique devront Btre exécut&s la Suit8 de modifi- 96.1 8 en 1950, 
a t iw is  relativement importantes A apporter au trac8 dm voie3 100,61 an 1949. 
notamment A Heist-sur-Mer, Charlerot, Mons. Waterloo. 108'30 en 1948. 
Le r e m p l a m n t  de certains sewices électriques par d e  En 1949, 8 1 lignes soldaient an Grte; en 1951 i l  n'y ai 

services d'autobus m ~ # i  permettra Bgalement de dknonter a plus qU8 48. 
I'épuiwent Blectrtque dans les régions d'Eupen, Namur, En 1949, 64 l i gne seldaient en bédfice; wi 1951, If v 
Louvain, foumal, Malines, Spa. en a 97. 

Services h i c e  S e ~ i u s  Autobus Autobus 
hlectriquss vapeur d'autom. de cornplém. wpit. fon. 

1949 243.557.523 919.81 1 24.776.0 1 1 15.855.366 2.530.562 
1950 222.342464 575.450 20.584.428 19.1 18.463 1555.220 

220.404.844 438.054 19.802.988 23 .ûû8.827 17.1 66.029 

- 

t 

w 

~ S W R T S  MARCHANDISES b~lr  (réservés au transport de m i n - d ' m e ,  en dea 
Nos recettm marchandises ont quelque peu diminué par mineurs, a c c u m i  un k i lod t rage total de 15.587 km. 

rapport A l'an dernier, mais elles se maintiennent néanmoins 
dans la moyenne des années 1947 - 48 - 49. C 1 4 a ~ u +  un di8 autibus urbaini de Brunei, nu dLuart divint 

n i  giw. M w i i  ritrouvons ti modhle d i  oarro~#rii & fournil a t  Fait caractéristiqw. le volume d a  produits de a r r i t e  il namur et, demain, virroni w i  jolli iutobui  r * U l i ~  dan8 
' transportés, connaPt une progression cons@nte dew1s 1946 . lai ruin de Louvain et dt Malinci. 

(où l'on totalisait 388.000 tonnes} jraqu'A 1951, année durant 
laquelle nous avons tramporté 899.000 tonnes. 

b meme constatation mut m falre I propos du trairspori 
des terres plastiques qui a augnmnté de 1Z6.000 torm- en 
une année. 

Pourcentage de la recette a Voyagmn r, 87,s %. 
Pourcentage de la rscette r Marchadi* a, 12,s %. 

=AL DES KILOM~RE5 PARWURUS , 

SUR VOIE FERREE 
L'augmentation est continue depuls 1947; on rejoindra 

bientbt le chiffre de 1938, bien qw plusieurs *tainas 6 
kilomhtres de Mi& aient et& suparimees depuis 1940. 

AUTOBUS 
tas. 157 -lm publia d'autobus; pour Imquels une auto- 

risatim a étb accordbe A la 'S.N:C.V;, prhtent  un d&tl*- 
pemeat total de 4.7 16 km. (En 1949, an Malisait 4.21 8 km.) 

Au 3 1 décembre 1 95 1 ,  les 3 14 servicas spkiaux d'auto- 

I 
, - -- 



-r' ' U W  
-- . .. - A t " : >  - 

. S.*= - 
A u  cours de cet exercice le  transport de voyageurs par II est par ailleurs rkonfortant de constater le nombre sans 

voie ferrh a été remplacC par des services d'autobus sur un cesse croissant de lignes en bénéfice. 
ensemble de l i g n ~  rurales présentant 167,l km. de dévelop- Si les M e s  de la vole ferrée du réseau n o n 4 l m i f i é  
pement. diminuent de 10 millions, cette réduction doit &tre imputable . 

Durant cette période, le réseau ferré local de Bruges, qui A la' faible ampleur de la campagne betteravibe et  B la 
enregistrait un déflcit annuel de 4 millions, a. étb inthgrale- substitution de services d'autobus un certain nombre de 
ment remplacé par une exploitation routiére. La m&me trans- lignes ferrées. 
formation, dei3 entreprise Namur et A Tournai, est envisagée Notons meore que cette derniare branche de notre activith, 
pour Louvain et Malines. dont les recettes se sont montées 30 millions (autobus de 

Pour terminer, nous donnerons une statistique qui fait res- cwnpliment et de suhtitutiqn), augmentera encore dans 1 , ~ .  
sortir l'importance croissante de notre activité routiére. années A venir. 

Pourcentage de voyagium tranrport6r : 
exercice par k r  par route CONCLUSION CENERALE - 

1 945 99,18 % 032 % La lecture attentive du rapport annuel fait r w r t i r  toute 
1 949 93,62 % 638 % l'importance des mesur- d'adaptation aux contingences ac- 
1950 9150 % 8,50 % tuelles décidées par la fociété Nationale. II est indubitable, 
195 1 85,73 % 14,27 % et nous l'avons dit maintes fois, que si ce rajeunissement 

Cette brusque augmentation est due a u  fait que la consti- n'avait pas 4th entamé, la contraction du trafic aurait mm- , 
tution d'un capital fort pour I'exploltation des transports de pmmis l'existence marne du réseau. 
mineurs, a permis d'incorporer ce trafic (10.000 mineurs) A LE% résultats enregistrés B Bruges, où les wmptes d'ex- , 

celui de la S.N.C.V. ploitation tendent A I'équillbre, montrent que le public ap- 
précie favorablement la modernisation en cours, qui sera 

COMMENTAIRES accélérée en 1952 par l'achat de nombreux nouveaux autobus 
Malgré nos efforts de rationalisation, le coefficient d'ex- A grande capacité. 

ploitstion est passé de 96,18 en 1950 h 97,06 en 1 95 1. D'autre part, comme le matériel rwlant ne cesse d'ltre 
Ce résultat peut cependant l t r e  qualifié da satisfaisant ameliorb sur 1e réseau ferr4 électrlflh, on peut estimer que le 

si l'on tient compte de plusieurs augmentations de salaire. redressement complet de la situation est en vue. 

I 

LA SECCIRITE AU TRAVAIL 
TABLEAU COMPARATIF DU TAUX DE FREQUENCE w S  ACOIDENTS OE TRAVAIL 

(ambrs d'aeeidsnti v . a t  cnaabib i n  moinm un jour de ch8maw, p u  milliom d'heures d$xwsiiion aux riwucs) 
p. 

Croup. de 1 Anwr. 1 R n d m  1-1 Li4t 1 Mi 1 /-=Ou / Lm- II R i r i u  

4F tr imestri 1950 

I 
4n trimestre 1951 

- 
TABLEAU COMPARATIF DE LEUR TAUX DE GRAVITE 
(nombre de iouri do ch8mige. par milliu d'hmru d'oxpoiition aux iiwwi) 
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* trimentre Hw 1 1 :::; 1 7 ,  1 T t 4  
trlmeitre 1951 1,43 1 0,33 
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Réunion trimestrielle du Service Général de la S6curitg d 
Le 2 mai 1952, s'est tanue, h Hiaselt, la deuxlbmi rhunlon 

trimestrlells au cours d i  laquille fu t  examin& e t  dlscut4 Io rapport 
pour I'airercice 1951 du Servies de SBcurltb et Hygibne. 

M. Borgnrhoff, Inspecteur en Chef, qui prdildalt l a  ibanci en 
l'abinnce de M. Van LUI, Inspecteur GBndral, cornminta e i t  Int4. 
reuant document, duquel nous sxtrayoni I i i  ddtailr u i lvantr  : 

NOMBRE D'ACCIDENTS DE TRAVAIL  : 
On conatate u n i  18gbri arnblioratlon : 
- t n  1950 : 749 accidents. 
- nn 1951 : 660 accldinti. 

ca qul corraipond h u n i  dlmlnutlon de 11,9% a l o n  que I'nlfattlf 
n'a Bt4 rbdult qua de 4%. 

TAUX DE FREQUENCE. 

La taux g6ndral a Ibg8remsnt b a l d .  
Par iervlee, nou i  onrsgistroni l i s  rbiultats i u l vanb  : 

1. - MOUVEMENT : toui  l e i  Qroupoi, aauf cslul d i  BRCIXEL- 
LES, ont am6lIorl leur taux. 

2. - VOIES ET TRAVAUX : aggrivatlon par rapport h I'anndi 
prbcddente. C i t t i  AGGRAVATION est  con i ta th  iurtout dani 
l e i  Groupas dia FLANDRE& LIEQE, LOUVAIN i t  BRU- 
XELLES, par contre. l e i  a r o u p i i  d'hnvin  R du Llmbourn 
ont senr lb l imint  arn4llorl leur WUX, 

3. - ATELIERS : A part les Groupes de Lldge et de 8ruxallis, 
tous l o i  autres Groupai ont arnbliord leur faux. 

Les coneoun Inter-ateliers ont certainement conthbu4 amb- 
llorer la iihfatlon. 

TAUX DE GRAVITE. 
L i  taux plndral s'est amlllord pasaant d i  1,87 h 1,67. 

SlEGE DES LESIONS. 
L i  nombre d'atctdints aux malna et aux yeux o i t  i n  r6Orib 

iion. par contre I i  nombre d'accidents suwanui eux piedi a sug- 
ment6, iurtout eu Siwlcm des Vol i r  et Travaux. 
L'ESPRIT DE SECURITE CHEZ LES JEUNES. 

Depuli 1949, c i  ion t  toujouti, hBlai, l e i  ng in t i  ayant molni 
d'un an d i  iervlce qul ion t  Ii plu# I r lquemmint v lc t lmi i  d'ic- 
cidinti. 

Un appel a i t  fait aux contnmait ta i  i t  chifs d'ati l l ir pour 
Inculquir  cet i i p r l t  d i  i l c u r l t l  aux j i un i r  4llrnints. 

LES QENRES D'ACCIDENTS. 
56 accidint i  i u r  91, i u r v i n u i  dani  l ia #irvIcei roulank, la 

i u i t i  d i  faux rnouvimenti ou d i  faux pai, ion t  d u i  iurtout h 
l a  d i ic inte i t  & l a  mont40 danr I i i  volturoi EN MARCHE. 

L'attention dos apenti du Mouvsrnint est attlrbi iu r  la nlwi. 
sltb d'utlllsor Iii malni-courantes pour monter e t  dowandro d'un 
v4hicule. 



AprBi l ' ~ x p 0 1  do8 itstIit lquei 1951, eut lleu ta d l ~ t I u i 0 n  
de4 aceldinb flravii iurvenui durant Io diuxilms t r lm i i t r i  d i  l'an 
dernlar. La plupart sont d u i  B I'lnattantlon (apent renve- par 
un i  automobili - bavure au bord d'un 1Ot rnltalllqua) ou l'lm- 
prudence da ln vlctlme, cenjolntiment avec un dlfaut teehnlqus. 
C'ait notamment In car d'un anenf qui. Btant monM sur Ii butolt 
d'uni volture sur fmi, pour y connactir la prlie de courant. y 
rieut une i i c o u ~ i  llretrlque qul le pr4clplta la  Mte la premllre 

rovlindroni plus longuemant sur eitta Importanti lnnovatlon I o n  
d i  ion laneamant offleiil. Aini l  pr l t  f ln  c s t k  rlunlon, au eoum 
d i  taquitl i  furant dtscutbii dis puistioni d'un vlvant Intlrlt, car 
e l l i i  concernalent io t t  dia nccldsnta hitabler, dont cir taini  da no8 
collBguei avalent aruellemsnt roufiirk, aolt lei m i u v i l i  n i u l t a b  
in r ig ts t r l i  dans ln lutte pour la ibcurtt& par quelquii metIoni da 
Otoupm où de nroa efforts devront & t r i  ddployli pour acqulrlr 
e t  dbvafopper I'siprlt da sécurit4. - - 

dani la f-; I'lsolemint du conduetiur d i  la  prlae de courant 
da I,iprb-mldl fut coniaerBi la dia initallntlona btalt dllictueux et... Ii pantographe n'avait pas i t h  abaiub. 

eomsrhotr alon ltabll par te Ilirvlee da de' atal l i r i  i~8ctalamsnt outl l l ls pour dlpinnngm. I ' i nh t len  
SBcurItd pmur l'lnahuriitlon d'une batte aux ldler r b ~ r v l a s  aux la r'paratiOn nOmbriu* du du L'mbrurgm - -  - . .  . - - - - - - - - - . 

iuggiit loni concernant la slcÜ~lt6. L e i  db18pu8i furent favorablemint Imprewlonn6i par I'ampliur 
Lai d8l&pudi funnt  Invitdi btudiir le rb~lament qul leur des nouveaux locaux e t  par la judicleusi ordonnance dei machine* 

6h l t  soumli et B falte part da Iiurr obmrvatloni par Btrit. Nous destinles B l a  rivlslon d e i  moteurs. 

Classement aux concours inter-Groupes à l a  date du 30 Avril 1952 
* 
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 DES AUTOBUS SONT MIS EN SERVICE 

i SUR LA LIGNE 
NAMUR - PROFONDEVIUL 

m' - 
Une eompiiiiwn éloquents : 
& Namur i Wupion (Foos). 

en tram : 30 min.; en autobus : 20 min. 
Le dimanche 18 mai 1952, 4 6 h. du 

matin, aucun agent ne se présenta aux 
remises de Salzinnes et  de Fwz p w r  
mettre en marche les motrices électri- 
ques de la ligne no 4. 

Une heure plus tard, les marchandes 
de fraises, sur la  route de Wépion, ins- 
tallaient leurs éventaires sur ... la voie en 
accotement du tram et regardaient pas- 
ser les puiwnts autobus rouges qui, ce 
lour-Là, prenaient p o ~ i o n  de la 
route ! 

C'était la première fois, dans l'histoire 
des Vicinaux, qu'une ligne électrique 
d'une telle longueur (10 km.), était 
remplacée par un service d'autobus 

Lo lendemain, lundi, les voyageurs 
habituels se rendirent compte qu'aux 
heures de pointe, ils étaient bien mieux 
servis qu'avec l'horaire du tram &lm- 
trique; qu'on en juge : de 1 1  h. 30 & 

13 h. 30, les départs de Namur vers 
Wépion (Fooz) se succèdent de 10 en 
10 minutes ! 

Les graphiques avaient été Ltudiés 
avec soin; aussi, dBs le  premier jour, le 
~ervice fonctionna-t-il sans aucun ac- 
croc. 

Lorsque le t r oxon  de route du Pare 
de La Plante A La Pairelle, actuellement 
en réfection, sera pourvu d'un beau 
macadam. le voyage se fera dans des 
conditions encore me1 l leures. 

- 0'2~ 

Le tracé de l'extension Strornbeek- 
Beauval ayant été approuvé par te Mi- 
nistbre en Mvrler dernier, l'achat des 
terrains indispensables fut  entrepris aus- 
sitôt e t  les premiars travaux de terras- 
sement et de piquatage furent entambs 
peu après à partir de Bcawal. II y a 
exactement 1 km. 900 de voie et de 
poteaux A placer à travers champs et  
p9tures. On peut légitimement espérer 
que l'inauguration pourra avoir lieu aprés 
les vacances. En tous cas, 13 Direction 
locale a diih fait paraitre L'horaire de 
ce prolongement dans le nouveau guide- 
horaire et  les nombreux habitants de ce . .. ,- --te 

. 4 
. . - 

_ i' 

joli quartier doivent &tre satisfaits de 
la frdquence des départs. 

Les travaux d'électrification de la 
ligne Louvain - Diest. qui avaient été 
arrêtés pendant de longs mois, se povr- 
suivent maintenant activement ; !on 
utilise les poteaux provenant des lignes 
démontées à la cbte. Une mus-statlon 
électrique va dtre construite B Saint- 
Joris-Winghe et une autre A Kaggevin- 
ne- Assent. 

L'état de la voie de la ligne Bruxel- 
les-Louvain a été considérablement amé- 
liorée par la mise en œuvre de ballast de 
pierraille et  une nouvelle mus-station de 
renfort sera construite A Héverlée. Deux 
voitures P.C.C., les nurnlros 10,41 l et 
10.4 15, ont été remises r8guliérement 
en service, après avoir subi des modifl- 
cations à leur su~penslon. 

On procéde au dépât de Louvain A 
l'achèvement intbrieur du n o w u  blti: 
ment destiné aux oureaux et un va t2  
hangar da 60 mitres de longueur est 
pr&t accueillir des motrices et rnlme..i. 
des autobus. 

,5 .- .  ,. . . . . -  I 
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O. Berremans, 
ohet de asmice I n  ol., 
48 ana de sar~ioe. 
Gr. Brabant. 

* 
A nos pensionnés 

nous souhaitons 

s e  sant6 parluite 

%e keurewbe 
Ph. Yiir,  L. Proont, 

retraite.., machini-, D ~ Q ~ - ~ V B U T ,  
43 ana de eervioe. 49 ana de m i m .  

Gr. Brabanb. Gr. Anvere. . 3 

1. B*lIbmrn#, A. Varlmlna, 0. ~ m p b ,  J. BiiuJiin. F. Qiunli, 
maohiniste1"ol., m w h i n i d e t e m p l . ,  ohd-mveni ,  chef--y, Commis P.@ 01. 
47 ann de servim. 40 ans de nemia. I ans de d m .  44 an4 de me. 48 ans de service. 
Gr. Man#. Gr. Nam.-Luxemb. Or. Brabsnt. Gr. L i è m L i r g .  Or. Brabant. 3 

J. wauton. J. Bruyndenekx, J. Owmnni ,  1. Rinquet, Edmand DE BOE, 
wattman, wattman, ohauffeur, brigadier d ' d e r .  ohef d'atdiar de ln d m  

47 sua de mrvice. 45 ana de m i m .  41 de mrvioe. 44 ana da &m. b C~lyihesn 
Gr. Brabant. Or. Brabant. Gr. Bmbsnt. Gr. Nam.-Luxemb. dePedeh!MiawierlWI 

pansion. a p h  (5 am & m. 

A I ~ A ~ m l n l ~ s n  C,mlfi cw deux d e r n i a  hami&rés du $es enregfstrer : d u i  de M. E. - Groupe dw Fiandm. Marchand et ceid de h P  AeZvoet, 
La glace noua mangue pour c i k  qui est devenue W Fro~man. Nous 

voila plus de 8 moi$ gue nous Ies noms de tous les agents, 4 gui leur présentom nos meilleurs veux 
n'avons plug consacré de chronique clgogne a rendu visite ; au goint de de bonheur. 
A I'AbWstratiop Ceirtmïe. vue r rtatistiquw ii, disons que 1- Dans le prochain numéro, nous re- 
11 nous kut d abord signaler les ï î l h  sont en majorfté, mais Ad. Dona tracerons les étapes des longues 

nouveaux agents, 31 qui nous souhaî- Wh),  avec des fumeaux masculins, carri& de m. Cordis et Del- 
tom la bienveaue : W'' Jacqueline est venu améliorer la situation ï e  warte, inspecteus en chef. et de 
Conniaga IMéc.1 et MM. Van Pere l'effectif des gaqam ! M. Ledent, chef de section, gui ogt 
@em (Fh) et J. Peetetri (Mkl, Nous n'avons eu que deux maria- pris récemment leur retraite. 



V i c i n a l e  REMISE 
- C' - <?! 
: .. 4 DE DÉCORATIONS 

a 
LES 

PROPOS d k 

B. - Vous avez IU ce qui c'est pas- 
sé à Liége le mois dernier ? 
R. - Vcus voulez parler de ce 

sous-officier en état d'ébriété, qui a 
voulu conduire un tram, avec batail- 
le et poursuite en camionnette ? 
B. - En réaüt&. la Presse, agrès 

un jour d'Ascension fort calme, a 
grossi et enjolivé plaisir cet inci- 
dent ; ce rniütaire s'est rebellé contre 
la gendarmerie. mais force est restée 

L erair ra premibre fois, dapula I'en- 
trde en fonction de M. Kennes comme 
Chef de Groupe, que des agents d u  
Hainaut devaient &tre décorAs. 

Aussi, les dispositions prises pour 
cette drbrnonie ont-elles dlff&r& sensi- 
blement des usages anciens. 

La réunion des décorAs eut lieu dans 
la salle des fgtw des Charbonnaes de 
Marieimnt-Baxoup A Mwlanwelz. Cet 
endroit avait &te choisi pour sa situation 
centrale dans le Croupe. M. Kenne-, 
Directeur, entouré de ses Ingénieurs et 
de ses chefs de service, accueillit tout 
d'abord, la fanfare dek agents des ate- 
liers d'Andenne-Seilles, qui avait rB- 
pondu A l'appel de son ancien président 
d'honneur. 

Dans san dixours  aux d-S, 
M. Kenne eut les mots qu'il faIlart, 

pour célébrer le mérite des bons servi- 
teurs de la S.N.C.V., puis il émit le m u  
de voir se rétablir, a u  sein des Vicinaux 
du Hainaut, la vieille tradition des fan- 
fares, harmonies et  chorales, qui ont 
touiours fait florés en Wallonie. 

Déjh un premier groupement s'est 
constitué é Eugies; nul d w t s  que d'au- 
tres bonnes volontés se révèleront bien- 
t6t. 

Après te vin d'honneur et les cigares 
traditionnels, une photo, reproduite ci- 
desmus, fut prise dans les jardins. Un 
bon nombre de décotk participérent a 
un dîner en compagnie du Directeur, 
des chefs de service et  des membres de 
la  fanfare. Cette belle journée se cldtu- 
ra par une visite des iardins du Chateau 
de Mariempnt, favorisée par un ?cmps 
splendide. 

ri r i  loi. 
R. - Des faits   are ils sont heureu- 

sement plutdt raies ! 
B. - ïi en est de mCme d u  cas de 

cet abonnement générai d'm an. 
que j 'ai failli saisir l'autre jour. 
R. - Un abonnement d'un an ? 

Sur tcut le réseau ? Voill un ger- 
sonnage que j'aurais salui avec bu- 
tes les  marques du r ~ s p e c t  ; depuis 
la guerre je n'ai plus revu  des abun- 
nés de ce genre ! 
B. - Justement ! De plus, ce 

voyageur m'avait grésenté un carnet 
à deux volets en carton fort, de 
couleur vert-bouteille-. . 

R. - En usage précédemment car, 
depuis la An de l'an dernier, c'est la 
carte d'identification avec ticket- 
abonnement qui est utilisée. 
B. - C'est ce qui explique mon 

hésitation ; un texte manuscrit attes- 
t a i t  que l e  prix avai t  été payé à 
BruxeU-, rue de la Science. En 
interrogeant l'abonné, j e  me suis 
rendu compte que l'abonnement 
avait été payé par un departement 
miniatérie!, ce qui expliquait que l'on 
n'était pas passé par une caisse enre- 
gistreuse d'un bureau d'explcitation. 
R. - Et qu'avez-vous fait aiors ? 
B. - J'avais f a i l l i  un instant con- 

fisquer I'stJonnement, mais ap&s 
réflexion, j'y a i  renonck et je me suis 
renseignk à la Direction. 

R - On vous a confirmé la chose? 
B. - Mais oui, l'Administration 

Centrale a épuisé actuellement son 
stock d'abonnements généraux, qui 
sant en carton fcrt, fTéS résistant et 
les abonnements gdndraux délivrés 
partir du 1" juin 1952 seront du type 
ordinaire. 
R. - Eh bien, maintenant nous 

voilh informés. 

- 

TRENTE-CINQ ANNEES DE SERVICE. - Yseux Francois - Fmppoz Giigtavo - 
l b l a e r ~  J m p h  - Torq Edmond - Mar- 
sliem Ncirbrrb -- Aubry J. -- Adnm Gil- 
h r t  - I3nrtliols k p d d  - Linrdeiiiie Ali- 
toine - Fmnpois Mnrcul - &lny Emile 
- riambot Mnurim -- Momint Em& 
Picbauy Auguste - Polen Maurice - Ti- 
nmnt ThBodore - Parii Ernest - Piret 
llphonse - Decaater Feniand - Ramsn 
lAun - Jumet Joeagh - Demscs Robert 
- LRblond Georgeg - Zinque lson - De- 
ùiwa Aibert - Chevaliar Jean - Yanden- 
hende Oacar - Foubine Meurice - Brosse 
Gilbert - Deivallea Raymond - Tenaartn 
Henri - Blicq lRon - Delchambre G w h n  
- Dckegel J w h  - Qhislain Aime - 
Hastire Octave - Mathv Louis - Hallet 

Croix clvique ds lM clasw: M. Byl Raoul 

Crols civlqui de 20 clawi : Fd. h a d e  
Ren6 - Francart Jusop11 - Tnndii Alexan- 
dre - Sclitfet Viotor. 

Mldallts clvlque d i  lm clnua : M. Del- 
hart Jwph. 

Mddallle clvlqus de 20 clairi:  M. k h i e n  
.Mur - Boulet w u .  

VIHQT-CINQ ANNEES DE SERVICE. 

Mddallli elviqui d i  lm c lam : M. Gesel 
Peul - M m  Albert - hnsman Aahille 
- M ~ t b e y e  Brille - W1* 3od6on Tiucienne. - - 

clvlqus di ZB : M. ~ ) d ~ -  =4lvhmP~ - Leloup Francda - Mathr Clo- 
v i i  - Bauvoge Fmnx - Van B o k d  dribre Emile - Moiwu R e d  - hgmmd - vermeulen Guillaume - ma- T b  - Malengrez PauI. ricksen Evengt - Middelaire B& - 

' Mldallli tlviqui de 30 alaua : MM. Du- Couvwiir Paul - Dumont Henri - De- 
mont Altred - Van Hopaiai LBandre - meester Jm. - Para Robert - Bsmpoux 
Gdlex b n  - Bens H a r i  - Vandemve- I'ictur - Boiiae Uopold - Meniroid 
m t  Qu*vine - Dewandeloer Jean - U m a r  - Broher Nimlolae - Olivier Jules 
Riahelet Jœe.ph - Fievat Charlea - Devos - Schmits Emile - Connart Jean - ,De- 
Aridde - Fautre LBon - Van 8ao Jan fontaine Armsnd. 



Liste des Agents 
mis à la pension 

à 65 ans 
Avril - mal 1952 

Proo~t Louis, cliel-rwevctciir . . If iiiiiiCiw r l t a  rrihrvicc, AIIY(!L.R. . . .  Ylathljr Calllxtui. rccovoiir .Y; id. id. 
. . . .  Vloamani Jan. pinclioiir 32 id. iil. 

~ u l t h i  Carnlel, chcf de voies ct 
tilivniix . . . . . . . . .  46 i r l .  I"lirni1rtw. 

Laisoli Emlle, rcccveur . . .  %q id. Jlninniit. 
Coquirelli Alfred, cliof-piociieur . %? iil. id. 
Varlalne Albert. maohin. 10 cl. 10 i r l .  Niini.-Tiiincnili. 
Biaujsan Jweph, chat-recevour . 4.1 i r l .  I,ii!pc-J,imb. 
Borrernani Gustave, uheI de ser- 

vice Xe cl. . . . . . . . .  I H  id. Bruliant. 
Portenart Charlsi, cuntrôleur . . 39 id. id. . . .  Moetinhout Judo, receveiir 97 iil. id.  
Ranpb Gustavi, chof-receveur . . 42 - i r l .  id. 
Billaman8 Iildors, mnchin. l e  cl. 17 id. id. . . .  Roland Vletor, mnneuvre 30 id. id .  
Brancart Pierre, uuvrior qunlifib . . . . . . . .  ile 10 cl. 34 i t l .  id. 
H i n i  Petru* moiihiniate 10 ci. . 4B i r l .  Anvers. 
Hindrfckx Frani, ouvrior quslitib 43 iil. id. 
Van Ontasyen A tnxandir, chef- 

piochout . . . . . . . . .  44 id. id. 
Clymana Pitrui, chef-rmvour . 42 i d .  id. 
Davld Jullen, macliiniste 1' cl. . 47 itl .  Flandrr-s. 
Nsckslbroeck Plerre, ouvr. quel. Sy i r l .  id .  
Duuauioit AchllI4, wattman . . H iil. Hainaut. 
Vandwbiqus Aupustln, wnttmao %q id. id. 
Demoulln Louli. brigadier . . .  IO id. Nam.-Luxemb. 
Mahouw Emmanuel, chef de dd- 

liCit ln cl. . . . . . . . . .  46 iil. id. 
Rlna Emlli. ouvrier d'blite . . .  %q i d .  I~iEseI~irnli. 
Weutiri Emlle. mnchiiiistc 10 cl. 40 i d .  Brnbiiii t .  
Vandslootk FBHx, nettoyeur . . M id. id. 
Maynb l . -B. ,  eonduc6.-rnngeur . $2 iil. id. , 

Blll ini  Jowph, wattmail . . .  43 i d .  id. 
Lbonard Antoon, brigadier . . .  39 id. id. 

De tout un peu 

A l'instar des autres Groupes, la di- 
rection du Groupe de BniXell€5 a édite, 
pour la première fois. un indicateur do 
ses lignes. Nous pourrions mlme dire 
qu'il en a édité trois. 

En effet, pour le Brabant Wallon, 
pour le Brabant Flamand et paur I'ag- 
glomération bruxelloise. les lignes ont 
et& groupées chaque fois différemment. 
.Ces horaires étant principaiement dw- 
tinés aux usagers locaux, cette formule 
offre des avantages évidents. 

1 '  Dans le fascicule plus spécialement 
réservé aux Bruxellois, des réclames de 
I Gueuze Lambic ii invitent te citadin 
à s'évader H en vicinal ii vers les guin- 
guettes de la banlieue, où l'on déguste 
des tartines a u  fromage blanc, arrosées 
de cette biére unique au monde ! 

i 

Noi lacteun n'iumnt p i s  manqui de 
remarquer la modification intervenue 
dans k pdwntstion de 1 i  premlhre page: 
catti  nowelle diipwition nous permettra 
da diipwir d'un choix plu8 grand de 
suieh p u r  la phsto de couveriure, 
1 O 

La photo & première poge reprbente 
I'Lglise reconstruite de l'Abbaye d'Onal. 
accessible par nw nen!ces d'autobui au 
depart de Florenrille e? de Bouillon. 
L'auteur de c e f h  photo. M. Roeli (I.C.) 
a témoigné, comme toujours, de biau- 
coup de goDt artistique e t  Ia prhence 
du frère convem prouve ouui qu'il a eu 
de la chan ce... ,pendant un quart de 
seconde ! 

a 

DU CRAYON ROUGE ET BLEU... 
AU PINCEAU 1 

Le mois dernier, les peintres et sculp- 
teurs du Hainaut exposérent leurs eu- 
vres dans une salle de la capitale. 

A côté d'artlstes cotçs, tels t. Buisse- 
ret, Léon Devos et Ic Baron Pierre Pau- 
lus, QUI évoque admirablement I'atmos- 
phére du Pays Nolr, notamment avec sa 
toile a La Sambre A Charleroi B, dlvers 
artistes moins connus du grand publlc 
avaient été invités. 

II nous est agrbable de slgnaler qu'un 
de nos colléguer, M. Georges Van den 
Bossche. receveur à Charleroi, avait été 

-sollicité par l'Association des Artistes du 
Hainaut et expwai t  une toile w Jardin 
de la Paix w .  . 
AVIS AUX AMATEURS DE BALLE ! 

La Challenge nitIonit de balle-pelote 
des Viciniuil. orpnisd par le Cerc!e 
Sportif dei Vicinaux de Namur et sous 

1'8glde de b eommiiiion dw fêtes de la 
rilie, aura lieu le dimanche 27 iuillat. 
B 14 h., h la place Saint-Aubin. 

Dei a u m n  pifiiront de Bruxelles. - 
S'admaier i M. Anhèi, 14, tue de la 
Science. 

Noiia regrettons d'annoncer la d& da : 
Groiiw >ou Halnaut : Lebsc. Qsrmaln, 

mncliinisb. 
GFOU~O 1111 Brabant : Dsmol Jean, rote- 

voiir - Van Schipdail Edouard. manau. 
vrc - Augustinus Etlinne, rmvciii.. 

A V I S  

conducteurs d'auto bus 

II est rappel6 au personnel des- 
eervant les autobus 'qu'en cas de 
panne ou d'avarie ils pe u v  on t 
demander l'al& des motwyolisteai do 
Tourhg Seaours. La S. N. C. V. ayant 
paye un forfait, I'assistanoo du 
service Tauring 8eowts leur est 
assurde, 



Chronique soc ia le  

LES ALLOCATIONS FAMILIALES 

Dans les préctdenfcs chroniques consacrées aux 
aIlocations jarnilioles, nous arions exposé (secteur r )  
les trois régimes d'aliocations : allocation normale, 
allocation majorde et aliocation d'orphelin; nous 
abordons maintenant les secteurs Il et III de notre 
étude, relatifs respectivement à I'aIlo~ation de nais- 
sance et d I'allocation de la rnhre au foyer. 

Secteur II. - Allocation de naissance. 

A. - Condition d'octroi. 
L'allocation de naissance est octroyée à l'occa- 

sion de la naissance de tout enfant au  profit duquel 
des allocations familiales peuvent être acquises en 
vertu des principes exposés dans nos chroniques 
préc&dentes. 

Une exception est apportée à cette règle en cc qui W C c o n c ~ m e  les travailleurs qui se trouvent en i tat  de 
chômage au moment de la naissance. Dans cc cas. 
l'allocation peut être revendiquée auprès de la Caisse 
d'Allocations familiales laquelle est affiliCI Sem- 
ployeur qui a occupé I'inttressC imm6diatement 
avant sa mise en chômage. h la condition que la nais- 
sance se situe dans les 4 mois suivant la cessation 
du travail. 

B. - Montant de I'allocation de naissance. 

- Première naissance d'une union . . 1.800 fr. 
- Naissance suivantes, pour chaque 

enfant. . . . . . . . . . 9ûOfr. 
En ce qui concerne les enfants posthumes, les 

taux sont majorés comme suit : - PrcmiCre naissance . . . . . . 3.600 fr. 
- Naissance d'un enfant d'un autre 

rang (2' ou suivants) . . . . . 1,800 fr. 

Est enfant posthume, l'enfant dont 1~ père salari4 
est dkédé avant la naissance et qui réunissait les 
conditions légales pour bén6ficier des allocations de 
naissance. 
ta prime est payée au taux de 1.800 francs pour f toute naissance. première d'une upion. 
L'existence d'enfanta propres d un maria Y rieur n'influe donc pas sur le taux de l'al o9tion 

pour la naissance d un premier enfavt issu d une 
nouvelle union; de même, 1 existence d enfanta natu- 
rels n'a aucune influence sur le taux de la prime 
accordée pour la naissance du premier enfant issu 
d'un mariage ultCrieur. 

C. - Formalité de demande. 
Dès le 8' mois de gcomesse. l'agent peut demander 

le bénéfice de l'allocation de najasance; h cet effet 
il doit rédamer. h son bureau d attache, un formu- 
laire (( Demande d'allocation de naissance n. 
L'agent devra cornplter les rubrique8 A. D. E, 

F et 1; le médecin remplira la rubrique B. 
Ce formulaire sera eneuite remis au bureau d'atta- 

che qui fera prodder h la liquidation anticipative 
de I'allocation de naissance (c. d. avant que la 
naissance ae produise). 

Si l'agent n'a pas us& de la faculté qui lui cet 
offerte d'introduire sa demande d i  le 8* mois de 
grosseme et qu'il ne la remet que postérieurement 

à la naissance, la rubrique B devient superflue. mais 
l'agent doit compléter la rubrique C et faire remplir 
la rubrique H par l'officier de l'état civil. 

Secteur 111. - Allocation de la mère au foyer. 

A. - Condition d'octroi. 
L'allocation de la mère au-foyer wt  octroybe B la 

mère devant un ou plusieurs enfanb ,bCn&ciaireai 
d'allocations familialea. pour autant -'qu elle .reste au 
foyer et n'exerce aucune activitéi professionnelle 
lucrative. 

Le mot ri mère 11 vise. A l'exclusion de toute autre 
personne, la mère IégÎtime ou la mère naturelle, de 
même que la belle-mère (nouvelle épouse du père) 
et IWadoptante au sens de la législation sur 1 adoption. 

Les mots II bleoant un ou plusieurs enfants 1) ne 
requièrent pas que la mère s'occupe personnellement 
des soins à donner aux enfants, ou de leur bducation 
ou de leur instruction; plus. la présence constante 
de l'enfant au foyer n est pas exigée. en ce sens 
que le placement comme interne dans une jnrititution 
d'enseignement n eat pas un obstacle $ 1 octroi de 
l'allocation. 

Lorsque l'on exige que-la mère reste a u  foyer, il 
faut entendre par Ià qu elle doit habiter sous le 
même toit que les enfants; en pratique, cette condi- 
tion peut être considérée comme suffisamment réali- 
s&e si les enfants sont inscrits au  registre de la popu- 
lation à la même adresse que la mhc. 

Lorsque le texte stipule que la mhre ne peut, exer- 
cer aucune actiuité professionnelle lucratiue, c est la 
situation normale qui doit être prise en considération. 

Une activité lucrative exerche à titre exceptionnel 
ou accidentel n'est pas un obstacle à 1 octroi de 
l'allocation de la mère au foyer. 

L'activité prof~siiionnelle prend un caractère nor- 
mal lorsqu'elle s étend sur au moins 18 jours par 
an, à raison de 2 heures au moine par jour. 

B. - Montant de l'allocation de la m&re au jouer. 
L'allocation de la mCre au foyer est fixée à 100 h 

par mois pour le premier enfant, et h 50 frs par mois 
pour chacun des enfants suivants. bénéficiaires 
d'allocations familiales. 

Les taux mensuels de 100 et 50 francs, sont éven- 
tuellement convertis en taux journaliera de 4 et 2 frs, 
lorsque las allocations familiales sont payées sur la 
base du taux journalier et non sur la base du forfait 
mensuel. 

Cefi sommes sont liquidées en même temps que les 
allocations familiales. 

C .  - Fomalitd de demande. 
L'agent, dont I'épouse se trouve dans les condi- 

tions pour k é f i c i e r  ,de cette allocation, doit récla- 
mer à son bureau d attache un formulaire de de- 
mande d* tr Allocation de la mère au foyer a .  
Ce document, dament rempli et signé par la mère, 

devra être retournt au bureau d'attache et servira 
de base B la liquidation d e  cet avantage. 

(A suilira.) 

SUPPRESSION DE L'OCTROI DE LA PRIME 
DE UYETrE 

En vertu de 11arr8t8 mldst8rlel du 2 8 . m  1869, 
relatlt aux modaliteg dyootrol des œuvres-annexe& la 
Calsse Auxillaire de l'mat pour AlIrnations Familialm 
s'est vue dm8 IgoMlgatlon de eumndrs notamment 
I'attrlbutlan de la prlm da layette (760 fr.3 pour lea 
n a t e m m  survenues aptes le 17 avril 1852. 



Devons-nous boire de l'eau de mer? Non, nous ne 
m m e s  pas faits pour cela. L'air adln ch bord de la  mer et 
les wts marins choc de gouttelettes d'wu apportent, b 
eux m i s ,  tws Iss stimulants nécessaires h nos Bchonges 
nutritifs. Ce mcuwrnent d'air, i d n t  au soleil, agissant par 
Io vertu de ses rayons bienfahnts, m u s  plonge dans un vrai 
kiin de m t & ,  lors même que nous ne mettrions pos la pointe 
des pieds dam 14&u. 

L'air da Io mer est d'une grande pureté. II contient plus 
d'oxygène et trois fois outant d'ozone que I'air des villes. 
Non seulement il est salé, mais encore il s'y trouve de faibles 
quontités d ' i d e  e t  de brome. 

L'eau de mer, wi le mit, est trbs riche en sel de cuisine 
(10 grammes por litre). On y decèle, en wtre, du sulfate de 
rnognhie, l'iode et le b m e  d&i& mentionnhr b propos de 
I'air et qui proviennent des olgues en démposition, du  
phmphore, du swfre, du mrbne et  divers métaux b l'étot 
de troces. Tous les composants de f'oir s'y retrouvent d i m .  
Là où les algues obondent, on note oussi Io présence de 
mucine, substancs vispuaise qui se dérompose rapidement b 
I'air en libérant de t'hydrog&ne sulfuré. Ce bref aperçu chi- 
mique démontre que l'eau de mer peut rivaliser d'activité 
avec plus d'une snurce d'eoux rninéroles. 

L'mu de mer est en moyenne plus chaude que celle des 
flewes et  des lacs; sa temperature est moins sujette 
à variation, du fait  de I'hormité de Io masse liquide et  de 
I'mitation canf onte des flots: 

Soleil et lumlire ont, au bord de l a  mer, une force e t  un 
rayonnement comma nulle. port ailleurs. L'inxilotion y est 
grande; A l'action des rayons directs du soleil s'ajoute celle 
de sa réverbémtion par la surface des eoux, par Io sable des 
ploges et par l'air chargd de vapeurs. La lumiére trouva IA 
des conditions de diffusion uniques. b richesse en royOns de 
toutes sortes varie avec la charge en nuages da I'atmsphére, 
les nuags renvoyant surtout les rayons bleus, le miroir bleu 
de Io rn& réfléchissant la royons jaunes, verts, bleus et vio- 
lets, m i s  absorbant les rwges. On commence seulement 
étudier le potentiel électrique, la ir radioactivité s de I'oir 
de la mer. 

L4hbte du rivage maritime se trouve donc soumis 6 toute 
une gamme d'excitations inhabituelles, allant des plus puis- 
santes aux plus subtiles. L9 bien portant n'hésitera & se 
liwer tout entier A ces influences bienfaisantes. Mais celui 
qul, B bon droit, se méfie de ss santb {et, à plus forte raison, 
te malade avéré) doit, sans balancer, consulter son médecin 
et se plier A ses mis. Les coriia;ues, les T~IKIUX, fes rhumo- 
tisants, et certaines cotégories de nerveux, feront mieux d'évi- 
ter les lieux exposés aux wn ts  du large. Cette règle comporte 
assurément de5 exceptions, s3écialement pour 11% nerveux, 
dont certains benificient grondement d'un séiwr A la mer. 
Quels malades le médecin y envoie-t-il de préfdrence 7 Avant 
tout, les enfonts délicats, scrofuleux, lymphatiques ou rochi- 
tiques, qui, en peu de temps, prennent dans ce milieu de 
belles couleurs. Puis les onérniques, les déprimés, les débilltbs, 
les ~rédicmgés aux inf~ornrnations de la gorge, les osthma- 

1 
- , . . - - . . . . -- -- 

Chacuy Mit quo ia gart S. N. C. B. - .ieist qui 
se ~ o n v a ~ t  en plcina d t  et e d a i h i t  cetie char. 
mante p de famille, a h C  démolie et ttoonmbuite 
h ml m% **. diru 1- wrr. 
La nowclle rouie Wtonnk, qui ttavcme toute Ia 

d u  ost pratiquement termindt et la ligne vicinale 
qui pane mire la double bande de roulement, a 
4th .livrée au t r h .  

L- rails et h poteau* de la ligne qui allait dc 
Knokke h h t b o e k S i i  ont 4th démon&. 

Ci-contre. une reproduction du wquat batirnent. 
qui Grnt d'être Ldifik h la haltt de Brdenc. tes 
p h i  ont Lt6 wn ua par la P w i o r  d w  Voim * 

a Travaux de l'hministration ' Centrile. 

tiques (ceux-cl ne doivent user du b i n  de mer qu'avec ptu- 
dence), las ralentis de Io nutrition. Tutiemileux osseux et 
articulairus trouvant au bord de la mer d s  sanotoria où 11s 
-nt faire leur cure sobire tout m m e  b Io montagne. 
Au médecin 21 juger de chaque cas en ~ r t i c u l i w .  A lui de 
recommander un climat choud et  humide, w frais et humide, 
ou chaud et sec, ai bien enfin de décider ri une croisiire en 
nwrr n'est pos prbférabla li un sbjwr sur la côte. , 

L'inflrawlw du climat maritime se foit mtir, comme 
du reste toutes les actions elimatiqua, sur la peau et les 
outres organes das sens, ainsi que sur las voies mpiratoires. 
La pression otmosphérlque, plus élevée qu'ailleurs, agit sur 
l'organisme twt entier. L'air du rlvage, par son humidité et 
son mwvement i n t e m  - et ceci et plus wai  encore des 
vents de la haute mer - sciumet la peau A une wrte de 
gymnastique passive qui stimule la fonction sssentielle qu'est 
la respiration eutank, laquelle Mit b son tour fwwable- 
ment sur tous leo pnrcessrrs Mtaux. L'appétit s'aiguise, l~ 
Manges nutritifs (assimilation et d-milation) s'am&- 
Iarent, d'où, chez lea maldes, a d&ernhteillage * des terri- 
toires engo* et retour i l'état nwmcil; cher les enfonts, 
croissonce plus mide. L'utilisation meilleure des sels mi- 
nbreux et de la chauir profite au squelette, qui gagne non 
seulement en d i m i o n ,  mois encore en solidit&. L'éliminoticm 
do l'eau (syllr, urines) augments b um tmr ,  Mtant  olnii .J 
l'expulsion des p d u l f s  & déchets, fauteurs de tent de trou- 
bles. L'alr marin rand aussi la respiration plus active. L'ac- 
croissement de l'amplitude des Iwpimtions cornmande celui 
des PEhanges entre I'alr et le sang, qui devient p l u  
actif en mfwn d'ma régénération plus rapide d a  globules 
rouge. L e  contnictiom du wsur se h t  plus fortes et pltg 
calmes et cette action se répercute sur l'arbre respiratoire 
tout entier. En outre, les tronsmimlom nenieum des centres 
aux muscles s'exécutant plus vite et plus sûrement. Enfin, les 
glandes A sécdtion interne produisent dwontage, spéciale- 
ment la thyroïde, grâce & l'iode contenu dans l'air et 
dans .l'eau. 

Les h i n s  de mer, de sable ou de soleil viennent encore 
renforcer les effets de la cure climatique, muf  user sons 
excès de ces plaisirs lkgitimes. Un bain de mer de dix minutes 
au plus est tout b foit wf f iwn t  pour un odulte. Les meilleures 
heures, sur nos plagm eu-nises, sont le matin, d portir 
de 10 heures, et I'aprh-midi. entre 3 heures et 5 heures, au 
début da 10 nmrée montante. Les hins de soleil ne doivent 
pas eitre dm& avec moins de minutie. Que les amateurs de 
peau bronz6e se souviennent que l'on brunit b I'alr marin 
marne A l'ombre, du fait  de la richesse de I'atrnosphére en 
rayons ultra-violets. Les rnéfoiis dus t~ l'abus du soleil, en 
notre temps si fervent de h i n s  de plages, donnent beriuccqp 
Ii foire aux médecins, depuis quel- années. Un dernier 
avertissement, dont on ne tient généralement pas assez 
compte : il faut h i t e r  d'aller constamment tete nue si l'on 
veut échapper 3 I'inxrlation et ménager ses yeux. 

(Extrait du w Guide Vita i ,  de la Compagnie d'Assura- 
sur la  vie a Vita r.) 



P R E S E N C E  de 
A!! Uicinarca: 

t 

L e r ~ ~ e s t u n j e u i n ~ e l  
mis 1 la mode en Amêrique et qui 
vieat d'tre introduit rkemment ea 
BeWwe par les ém€ssirma p a r k  
aamandes d@ la R ET* B. 

Pour k auàiteum de la Radia 
NBerlH* c'mt un jeu anch et, 
fi Y a quatre anai W& X Kapper, 
secré* de la r C o m n k h  wior 
Hmengymuastieg D (Commliisloa de 
la Gymrmüque du m u )  du cerc 
cle du personnel dee Usina 
mdhwa, -t -mm 
vkhaux les waih compkb de 
l'organisation d'me dance publique 

ridais wmm d'abopd le wuus du 
mot a QUIZ m. C'eatun adrbmb 
m e q u l ~ e i t ~ o r a l w  

P e e r i t  r, r colle B (a puix game = a 
question and aaswes m e ,  un jeu 
de puathn et r é m ) ,  B rappro- 
cher du mot trançals r cuishm s, 
pris dans son t x a  figw6, oil l'on 
rekmwe 1'- d'intmngation orale 1 

Dana ?a partie Anmande du pays, 
se sont fonda ûw a euizJubs i 
formés de r pubteam a. Dir#ina pZus 
simgkment, en ftlawais, que d a  
kuim se iecontmat em pÿ8aence 
â'uu meflew de jeu (QI&--) 
et d'un jury' assisté d'un -110- 
Inheur. 
Ces concouni portent sur des 

questions relatim B k U t t & a h  
la *, la muaique, I'histoira, ïe 
Mitre, P dnema et les- sports ; on 
y m& parfois des qu-tfons-attra- 
pes qui demandent simglemeat de 
la réfiexion et du bon sens. 
Le a QUI2 s est dom un sport 

sérieux, ce qui ne veut pas dire que 
l'on ne s'y amuse pas, car muvent 
des réponse8 approximativeai ou em+ 
n b  provoquent l'hilarité du public. 
DB8 comp5titions aemblabl~ peu- 

' vent &rf2 suivies h Radi*Luxe?& 
bourg, avec le cél&bre M. Champa- 
I - 

me, A la B. 3. C, A mvemum. Afln 
de VOUS iamillaniser avec ce genre 
de dékwmenk nous voua dome 

w-t une sélacaon de 
queationrr ( avec 1- dm-) trai- 
tant d'un sujet identique et que nous 
ernp~vntemu A Ia Revue du Club du 
wmond de la Geneml Bhtorri. 

Pourmns-now bient8t organiser de 
semblables i O u t e 8 intelïectueUes 
dans k i&t& de nos associations du 
wmomel ? La -don de u NOS 
VICINAUX io & A la ~ ~ t t o n  
&es organisateurs ~ v a t u e l s  notam- 
ment pour l~ &rie de qu& et 
d m .  

1. - Qu* ast l'kuipe de ioob 
baIl qui gilrda le plus hwkmrn le 
maximum des points en Romotion 
durant leii comg8titions de cette 
aanee? 

2. - Où eurent lieu ks Sem 
Oiympfqiaes en 1932 ? En 1830 ? En 
1848 S 

8. - Combien de joueurs y a-t-il 
ciam une équipe de rugby ? 

4. - Quel est le coureur qui 
&%!na l'an dernier la 8 P  étrige.nU 
Tourdenauce? 

5. - A quel nom est attribué le 
mord mondial du saut en longueur 
et quelle en est la p&ormance 3 

6. - Donnez la formatLon de Ia 
ligne d'attaque M g e  durant le 
match Beïgiqu+HolIande en 1952. 

7. - Cmmaiss~vous un sport- 
man belge qui a réussi. A se faire une 
m m é e  internationaie dans deux 
branches dltr-ta? 
En ce moment il pratique les deux 
m. 

8. - AU cours du -at io 
de Fausto Coppi dans la 2 P  étage 

Nous avoarr d é j P  pu &ter ue 
~ m - t  et L 
hfomatims, parus dans r NOS VM- 
naux a, smt r e m  dans la pmae 
d'entre- e et il-Y a uelgue 

de d d h ~  de Y& fila ~ s g a t  ., cnt et45 emprun- 
ffi par la revue du personnel de la 
Arme r Laines dYAoust B. 

Récemment encore l'&Idem paru 
dana le -nuniil anir~inven- 

de tous les coins du monde. 
Savamous, ce sujet, que nous 

avons des abomC myanb non sew 
lement en que, mais aussi em 
RPi>ee, Bn EL de, en -et-, 
au Danemark, en AUemagne, et, 
tenez-vous bien, A Auckland, ea 
Nouvell+%lande, Santiago du 
Chüi et A Monbwideo. en Uruguay 1 
L? Corni* de Rédadon assure 

4 h e n t  uu uniervEce atuit, de 
Jui de MO nume- A demultipm 
organisations t o d u e g .  A certai- 
nes plwonnaut& du meu b 
kansp0.I A des pro-S, A dty 
joumahb, etc... De plus. n o u s  pra- 
muons l'échange de nas journaux 
avec dw revues s ~ € c i ~  ferrp 
vialpes, automobiles et r O u t  i 8 r e s, 
ainsi u avec d~ journaux internes 
ac s& ae tr-on en mmun 
de glusiwrs ags, dont la France. la 
Suisse, la SULE eh les Etats-Unis. 

Nous voici déji arrivés dans ""' "2- année diex3sWce. fi 
nwii & t de nous a r r h r  un 
instant et e mesurer le chemin par- 
mum. 

du T~ur de France 1951 il n'y a eu 
qu'un seul coureur, quasi inconnu, 
qui a su suivre le champion italien 
durant une grande partie de f &ta 
et gui se classa second h l ' a m i 2  
Qur &ai* ? 

hi l'expression mupcr les pont. 9. - Qui était Paavo Nurml ? 
10. - Qui est Ie recordman du 

f monde de course A pied sur 3.000 m.? est prise dans son sens propre. 
L'exploitation de la sectfon RebecqRognon 

étant abandonnée.dewls plusieurs andes, la 1 d4moliUon du viaduc I Hennuy&re., su-deuus 
du chemin vicinal ne 5. et du chemin de fer de 1 1'Etat de Bruxdb P. Mons a àéddhe 

. r ! y A  

li f Y Cet oumage d'art a été constniit m 1910 mur 
la mise en exploitation de la s e d m  du chemin 
de fer vicinal Nivda-Biainsl'AUwd-Vir&al- 
Rebecq-&gnon-Braine-IBComte. 
La sarkie aui eaiambait Ia route no 5 &tait 

1 eonstiiuee en-pi& de taiue et v o Q h  en bri- 
au-, A cinq amha (84 m. d'ouverture). 

L'autre partie, au-dessus du chemin de fer de 
lmEtat, était une riasserelle ~ ~ u e  avec arche 



Les Trucs do Métier 
La batterie d'accumulateur 

Dans notre numéro précédent, nous 
vous avons entretenu du refroidis- 
sement des moteurs et de quelque3 
getites précautions H prendre pour 
Cvïler les ennuis pendant Ia période 
des fortes chaleurs. 

La batterie d'accumulateur est un 
autre complexe qui rend d'immenses 
services en hiver ; mais son bon fo,le- 
tionnement, pendant la belle salsn, 
reste cependant très impcrtanî, et 
les organes de la batterie doivefit 
êîre grotegks contre les dangers in- 
hérents A une vie moins active. 

ïe  problème de rentretien et de la 
longévité des batteries sera résoiu te 
jour où ; 

l0 le niveau de 1'8tectro:yte sera 
maintenu correctement ; 

29 le régime de charge sera modi- 
fié. en raison de la demande de cou- 
rant et de la charge mgme de la bat- 
terie, 

SOINS ELEMf NTAIRBg. 
Durant la charge, l'électrolyte de 

la batterie (eau distillée + acide 
sulfurique) se dérnrnpose en hydro- 
ghne et oxygène qui s'échappent scus 
forme de gaz (t& inflammable) par 
les oriflces de ventLation des bou- 
chcns. 

L'acide, Lui, ne s'épuise pas : seul?, 
l'eau s'évapore sous la forme de  peti- 
tes bulles gazeuses d'oxygéne et 
d'hyd rogne. 

C'est dcnc une erreur que d'ajouter 
ii la batterie autre chose que d2 l'eau 
oistillée ; c'est ce liquïde. et rien 
aautre, qu'cn doit ajouter géricdi- 
guement pour refaire le niveau ne 
l'électrolyte. Ce niveau se situe à 
1 cm. au-dessus des plaques, jamais 
plus haut. sans quoi il y n pr~je-t!on 
d'eau et d'acide, lors des àhmarrages 
la baltzrie s'affaiblit. 
Pour conserver une b a t t e r i e 

d'accumu!ateur, (nous parlerons ici 
uniquement des batteries A plaques 
de plomb et non de batterie ferri;- 
nickel ou cadmium-nickel). il faut 
svant tout la mainte* dans un état 
parfait de propreté, eliminer les sels 
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grimpants, les poussières et boues 
recouvrant les couvercles des bat- 
teries. 

ïï est inutiie et contre-indiquh 
d'utiiiser le marteau et le burin pour 
&miner les dépôts de ces sels. Un 
vieux pinceau trern* dans de l'eau 
contenant un peu d'ammoniaque en 
vient rapidement A bout. Ces se% 
peuvent ronger les cables, les h r -  
nes et le sup*rt de batterie. Lors- 
qu'ils scnt éliminés, on nettoie mm- 
p:étement le dessus d a  batteries, on 
sèche et on enduit les cc- et 
cables au moyen de vaseline ou de 
graisse consistante. Pour protéger 
ultérieurement les bornes et les col- 
Uq+s d'attache, on peut prévoir 4ga:e 
ment des rondel:es en feutre Imbi- 
bées d'huile et de bicarbonate de 
soude. Lorsque 1- sais réapparais- 
sent on recommence le traitement 
sans plus attendre, p u r  empêcher 
les formations massive. 

Cependant prévenir vaut mieux 
que guérir et la meilleure façon de 
combattre les sels grimpants et les 
déghts de Pélectrolyk dans Ies envi- 
rons immédiats d'une batterie, con- 
siste à empkher leur formation en 
maintenant le niveau: de Uguide A la 
côte maximum indiquée de 1 cm. au- 
dessus des plaques. Dans les batte- 
ries & grande réserve diélectrolyte. ii 
faut veiller ce gue le niveau soit 
tel qu'il n'y ait pas projection. lors 
des d€marrages. 

Le niveau d'électrolyte doit &tre 
veriflé au moins une fois par semai- 
ne, plus scuvent si nécessaire, sui- 
vant !a température extérime, le 
iegime de charge et la ventilation 
du cofPre. Tous les éléments doivent 
étre inspectés et il est de premiére 
importance que les oheh d'ateliers, 
m t r e m l t r e s  et  wm?r&lem, v&i- 
iient ohaqw jour las batteries de 
plusfeurs v8hIcules. 

Le poids spécifique de l'blectro!yt~ 
doit être vérHé périodiquement f:t ne 
peut ddpasser 1,275. 

LA OHAFIGE. 
Pendant l'hiver, la charge des accu- 

mulateurs doit être telle que le 
démarrage des moteurs froids, 
l'éclairage et Ia signalisaticn des 
véhicules puissent se taire sans dif- 
ficultds. Pour ce, il faut que la char- 
ge soit encore de 2 A 3 ampères, 'ors- 
que tcus les consommateurs. autres 
que le démarreur, fonctionnent ; 
cette intensité de courant doit &ire 
mesur4e directement aux bornes rit: 
la génératrice au moyen d'un am&- 
remhtre de précision. 
En été, le régime de charge doit 

être sensiblement diminué, son régla- 
ge correct aura pour avantage d'em- 
p&cher le durcissement des plaqiins 
et leur sulfatation, facteurs essentiela 
dans la tenue et la durés de vie d'me 
batterie. 

Le rhime de charge cloit Itre d'en- 
viron la mitle du rhgimi &hiver. 
LA FlXAPlOEl DEû BATTERIES. 
Nous attirons une fois de glus 

l'attention sur l'importance de la 
fixation des batteries. 

Une batterie non Axbe correcte- 
ment a u  véhicule est soumise & des 
chccs continuels, les plaque se déta- 
chent des barrettes exi&ieures de 
connexion, la matiére active tombe 
dans le fond des ,récipients provo- 
quant des courts4rcuits internes ; le 
bac peut se feler ou se détériurcr 
par frottement. 
Les batteries doivent donc êîre 

solidaires du chasgis ou de la car- 
rosserie. Elles doivent reposer sur 
leurs suppcrts B L'intedédiaire de 
plaques de caoutchouc ou de feutre. 

Les cables de connexion doivent 
&tre suffisamment souples et longs 
pour éviter d~ tractions sur lez bor- 
 es, il faudra aussi s'assurer de la 
bonne fixation du c&b!e de masse. 
Nous n'avons pas la prétention 

d'avcir tout dit au sujet de la batte- 
rie ; nous reviendrcns sur le sujet au 
début de l'hiver. Mais si, durant 
l'&té, vous suivez les conseils que 
nous venons de vous donner, vous 
serez assuré de ne pas avoir de bat- 
terie défaillante et cette assurance 
vaut hien un coup d'œil tous les deux 
miiIe kilomètres. 

Un nouveau d8pof 

Le Groupe de Bruxetlw exploite une 
$Prie de lignes d'autobus ayant leur 
poht de départ A Uccle-Calwoet. 

Depuis qu11qu~b années, te trafic vers 
Beersel-Alsemberg-Hal et le domaine 
provincial de Huizingen a pris une am- 
pleur considérable, entrainant une aug- 
mentation de la flotte d'autobus, au 
point que nombre de véhicules doivent 
être gares par tous les temps A I'exte- 
rieur du Gtiment qui sert de garage 
actuellement. Cette situation va bien- 
t6t prendre fin. En effet, la S.N.C.V. a 
commenc& depuis un mois et demi la 
construction d'un vaste dép8t situé rue 
de Drogenbw, à Uccle-Calemet, et qui 
comprendra u n  garage avec trois fosses 
de visite, un atelier de réparations, un 
station de graissage, un dépôt dé. 
15.000 Litres de mazout, trois therrno- 
blocs destinés au chauffage des 1-ux, 
ainsi que des installations sanitaires et 
sociales pour le personnel, et une mai- 
son d'habitation. 

- Ceci ast la vidonw la plus extroot- 
dinaire que j'oi jamais vue ! 

( E s 0  Maaozinel. 



La reprise de l'exploitation des lignes 
de la region de Mons par l a  S.N.C.V.. 
eut lieu en 1920. 

C'est vers 1922 que M. Chokier, 
dirigeant local de l 'émue, quitta son 
bureau de la rue Masquelier, 1 Mons, 
pour venir s'installer dans une sorte de 
villa achetée par la Société Nationale 5 
la place des Allih. 

Le Iw juin 1923, M. De Neyer, Ingé- 
nieur, remploço M. Chokier i Io t&te 
des Vicinaux de Mons, mission qu'il as- 
suma jusqu'en 1928. A cette demiére 
date, M. Coppée remplaça M. De Neyer 
et fut chargé de la direction du nou- 
veau groupe du Hainaut. 

Depuis cette époque, 1- employés 
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G R O U P E  
DU 

HAINAUT 

V u i  dcs locaux actuels. 

du Service du Personnet et de la Comp- 
tabilité furent log&s A l'étroit dans un 
grand bureau central. Les voyageurs qui 
désiraient avoir des renseignements ou 
se proeurer des abonnemwits. devaient 
se rendre dans un minuscule kiosque 
situb au milieu de la place Léopold. 

Ces temps seront bientet révolus. 
L'aubette s e r ~  abattue, la villa twindue 

f i  et une nouvelle bâtisse, digne du Cmu- 
pe du Hainaut, va I t r e  wnstruite vis-A- 
vis de la nouvelle gare de la S.N.C.B. 

Sur la photo, ci-dessus, on voit les 
panneaux publicitaires derriére lesquels 

s'érigeront bientôt 1s nouveaux bâti- 
ments. On distingue dgalement une 
ligne blanche qui délimite la hauteur 
tolérée pour la aonitruetion, afin de ne 
pas masquer la vus de la twir du fa- 
meux Beffroi. 

Le plan ci-dessws représente la faça- 
de qui s'étendra sur 21 m. 75, place 
L l w l d ,  et sur 16 m., rue de l a  Hous- 
si&re, rue qu'empruntent les trams qui 
descendent vers l a  place. 

Au rez-de-chaud, le public aura 
accès A .  un hall avec guichets plwr 
abonnements et  renseignements; des 

bureaux sont destinés au permnnel mu- 
lant et au perxinncl ddentaire du ssr- 
vice du a mouvement r.  On a prévu 
également une salle de réunion et  une 
salle pour le service m8dical. 

Au premier étage, seront réunis les 
services administratifs, le secrétariat de 
la Direction, le  bureau des daciylos. Au 
second étage prendront place les xi.- 
vices techniques de u Traction et  Maté- 
riel i, et  des u Voies et  Travaux r, ainsi 
qu'un réfectoire de t 5 x 4 m.; t w s  ces 
services reront sépards par des cloisons 
vitrées et insonores. 



Le journal d'entreprise r Voir et Tra- 
duire i, du personnel des Tramways 
de Lille r, a repris récemment l'article 
sur le u Développement des T r a m  
dans !e monde n qui a poru dans mitre 
revue; le rédacteur y a ojouth quelques 
renseignements sur les xic iétk de tram- 
ways en France, qui ne pewent man- 
quer d'intéresser nos lecteurs : 

u Depuis la guerre notamment, le 
TRAMWAYS perdent incontestablement 
du terrain en FRANCE. La situation est 
en effet Io suivante, sauf erreur, en ce 
qui concerne les exploitations impor- 
tantes : 

M STRASBOURG ne remploce ses 
TRAMWAYS que sur que lqu~  lignes; 
MARSEILLE les conserve (ils sont pres- 
que t w s  suburbains e t  ne pénhtrent que 
peu en ville); NANTES est en discus- 
sion, mais reconstruit cependant son 
réseau très endomma& par la guerre; 
MULHOUSE hésite; LYON supprime 
tous ses TRAMWAYS et les rarnplace 
por des TROLLEYBUS ou des AUTOBUS 
suivant l'importance du trafic des diver- 
ses lignes, il en est de m&me pour 
ROUEN et LE HAVRE qui se sont orien- 
tés wrs l'AUTOBUS; BORDEAUX sub- 
stitue b ies TRAMWAYS das AUTOBUS 
A UN AGENT, excepta sur 3 lignes A 
gror trafic qui utll iwront 10 totalité des 

tion 8 oonnut la preml8i.e ddfalta 
#ors du (PM dimanche de football, 
#iMre Ixelles par 24. 

2 - 18S2, Los Angeles ; 1888, 
Berlin ; 184% î+dres. 

8. - Quinze. 
4. - II n'y avait que 24 &tapa 
6. - Au nom de Jasse Owens 

CE.-U3, aveo 8,13 ni. 
8. - Werephts, Bensuh, Qop- 

Penn, Anoui, Thya 
7. - Brlohant est souvent a8leo- 

tlannd gomme internatbnal en bas- 
keLall et tonni* 

8, - Roger Budronnet de 1'8quipe 
M u d . E 8 k  

9. - (Iharnpim dympique en 1820 
oram sur 10 km. en 1820 et 1914 ; 
du &OMl m. plat en 1824 et, en 1920 
10.000 m plat. 

$0. - Gaston Relff (Belgique). 

L'INDICATEUR DE LA R O U E  
1952. Un guide pratique et &tw, 
offrant aux tourbtcs. queb que mient 
leun moy- de dépiactmeat. tow h 
renwignamsrib n*- pour bien voir 
1- rincipalm cwioeih dei r6giona aur- 
a u c L  a s ' M - ~ .  

motrie- relotiwment modernes; TOU- régiorm comprennent : la Balgi- 
LOUSE remplace wr vieilles voiture. et $ ~ e .  divin& Ui provin.-; le * a d h i -  
tout= ses wie secondaires ou mal tra- f 6 de Lwmbaurg; 1- P m n C g  fmn- 

c k  por des AUTOBUS, les witures plus 
~ ? ~ u ~ ~ ~ ~ ~ = f ~ e ~ ~ m I O ~ ~  rndernes étont conservées pour I'kxpiol- ture~. ->+. -. 

---.------A 2 tatlon des quelques lignes princiualw: 
DIJON n'a maintenu ies TRAMWAYS 
que sur 3 ou 4 lignes ~rincioales. 1s ~ 
autr- lignes important& é ta i t  eipioi- 
t é s  ou mwen de TROLLEYBUS et ler 7 POUT fa* - -. 

petites- lignes mr AUTOBUS. 
n La a i é t é  exploitant les lignes de 

Lille - Roubaix - Tourcoing tiendra trois 
lignes de TRAMWAW avec son maté- 
riel moderne - (1938 et 1949) mais 
supprimera le reste. 

SANS PAHOLELES 

&% 

EdiG en troir ( f rud*  & 
UaWd 

d'une bcriture distincte. Chaqoa a&oit 
touristique ut ren~cignC avec ra & 
et iea curiosités; na situation *ph; 
que est &en dhwminbs. de mâmc 
Iw v o k  d'&mut-, cherniPo da 
vicinaux, iutobw mut hcritw ~ n t i  loun 
numtrar d'invmtairt; au iurpItll, II d 
fait mtiition d- mars d'eau qui le tia. 
ver#. A l'aide da h mte-repêre, inia 
d a  an &but du volume. Ic rounitc p d  
ainément m reportar k di ddtaillde 
qu'il utiliiüic ~ a m m m t .  

L'invemtairs touMtiqna dg r&&m in- 
crimin& & aboiurnent cornpla. de 
aorte que ~d guide comble au 
lce ampirationa de h u a .  

Format 12,5125 un.. 300 m. au pÿix 
de En 75 vente franu dam b e b .  1- hibrairici. 

Le parquage de5 wagons de m~rchandises va être grandement 
facil i te par l'étonnante machine que voici : un cric hydrau- 
lique s'adaptant au wagon, un seul homme peut déplacer 
celui-ci, en contr8le absolu, grAee au moteur de 420 cc. 
actionnant tes roues, parfaitement adaptable au rail. La 
puissance de déplacement de ce truck miniature dépasse les 

75 tonnes ! 


