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Le Beffroi et la Collégiale Ste-Waudru a Mons. (Phote Dédé C.G.T.)



micux connaitre

MONS

A ville est tres ancienne ; la légende veut que

Jules César aurat construit un fort sur une col-

line dont la dénomination latine (« mons ») est
devenue celle de la ville.

On posseéde par contre des documents qui mon-
trent Saimte Waudru, fille d'un comte de Hainaut,
fondant un monastére en 650, C'est I'époque de la
seconde ¢évangélisation de nos provinces par Saint
Liévin, Ste. Gertrude, St. Lambert, Ste. Begge cte...

De la fondatrice on sait qu'clle mourut en 686
et que son corps est conserveé dans In collégiale qui
pnrh.' SO 1o,

Une peste terrible ravagea la ville en 1348, c'est Torigine
de la procession de la Trinité dont nous parlerons plus loin,
A partir de la mortie du 15° siccle, Mons dépend de la Mai.
son de Bourgogne ; la ville sera nr_:.t:pu en 1572 par Louis
de Nassau au cours de la Iutte menée par la Maison d'Oran-
ge contre le due d'Albe. En 1691, elle est assicgée par
Louis XIV, en 1701, par Malborough ¢t en [792 et [794 par
le géneral Dumouriez a la téte des armées de la République
frangaise.

Fu 1914, les troupes anglaises défendant Mons, effee-
tucrent une retraite restée célébre en luttant pied a pied.
En 1918, a l'offensive libératrice, ce furent les Canadiens
qui chassérent les Allemands de la ville. Du 2 au 4 septem-
bre 1944, se livra prés de Mons une violente bataille entre
fes forces américames et les Allemands,

Son folklore.

Mons est la ville du combat du Lumegon qui se joue
chaque mmée, le dimanche aprés la Pentecote ; cette con-
tume date du 14 siccle et constitue la version locale du
combat de St. Georges ¢t du Dragon. Ce jour Ia, un vent
de folie souifle sur cette ville : ¢'est un peuple entier, qui
chante ¢t dansc sur le rvthme endiablé du « Doudou » !

Ce jour I aussi, le car d'or, char sculpté et contenant
les reliques de Ste. Waundru, est promené i travers la ville,

Pour

Des fendélres doa bdlimen? oe o S NGV,

on découere coelly vae
S.N.C.B

de lp novvelle gare

Choses a voir.

L'Eglise collegiale de Samnte-Waundru est une de nos plus
belles ¢glises gothiques du 15° sidele : sa construction s'esl
pottrsuivie pendant plus d'un siécle et elle ne int consa-
crée quen 1582, mais son plan primitif, di @ Mathi
Lacvens, constructenr de 'hétel de ville de Louvain, ﬁT/

on est ¢tonn¢ de I'absence de tour, ce

respecte.

Extérienrement,
gut alourdit I'ensemble, mais 'intéricur de la collégiale est
une nerveille de grice et d'andace, Nous recommandons
a votre attention un tableau datant de 1577, situé prés de
Uentrée du trésor et montrant le « parentage de Ste. Wau
dru .

La Grand Place, avee son hotel de ville construit en
1458, attire ¢galement le touriste qui v trouvera d'intéres-
sants musées ¢t ne manquera pas, pour avorr de la chance
dmaller caresser le fameux singe de la Grand'Place.

N'oublions pas, pour tenminer, le beffroi de Mons, avec
som joli carillon : c’est le monument érigé sur le pomt e
plus ¢leve de la ville et que l'on distingue i des kilomctres
de la.

En prenant Tautobus viemal jusqu’i Hyon, vous jouirez
d'une vue splendide sur Ta ville.
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Le nouveau hatiment de la direction du Groupe du Hainaut

Comme nous [lavions annoncé dans le numéro précé-
dent, nous sommes allé visiter les nouveaux locaux de Ia
Direction de Mons, situés place Léopold, en face de la gare
S.N.CB.

Afin d’occuper une situation de choix, au terminus des
lignes vicinales et face 4 la garc de la SN.C.B., la Soci¢té
a acquis le scul terrain vacant sur la place Léopold ; en
I'espéce un terrain d'angle d'environ 11 ares de superficie,
s'étendant en profondeur ¢t dont les fagades se développent
sur une longueur totale de 38 m. D'autre part, les bitiments
comportent plus de 1.600 m2 de surface de locaux.

L'urbanisme nous imposait, ¢n outre, une hauteur limi-

‘¢e a 11 m. au dessus du niveau du trottoir,

La phote en bas de page, donne une vue de la facade
principale du bitiment. Pénctrons, si vous Ie voulez, par la
—rande porte situce A I'extréme droite ; ¢'est Pentrée réservée
au public. Dans le hall sont réunis le service de délivrance
des abonnements, le service des renscignements d’exploita-
tion et I'affichage des tableaux-horaires. Les soubassements
des gunichets et le revéiement du sol ¢tant en marbre, ce hall
fait reéellement impression. Au rez-de-chaussée, accessible
par I'entrée réservée au personnel, on tronve un petit burean
1éservé aux controleurs ¢f un autre local o les receveurs
viennent remettre leur recette et recevoir leur paie. Au rez-
dechaussée également, on a installé un bureav réservé i
P'assistante sociale ¢t an service médical. A ¢oté, nous péné-
trons dans la salle de réunion qui a grande allure avec des
soubassements en carrelages vernissés ¢t une belle cheminée

en terre cuite (voir photo),

Le Togement du concierge donne sur arriére-cour, ainsi
que la construction qui abrite Ia nouvelle sous-station d'élec-

r

iricité, en cours de montage, ou saffairent M. Cage, con-
tremaitre, et son équipe.

En montant I'escalier aux reviétements muraux en grés
¢maillé, on se rend déja compte que Tarchitecte a tenu i
profiter des techniques les plus récentes. Clest ainsi que les
plafonds des bureaux sont en plaques de plitre perforé avec
matelas de laine de verre, que les soubassements des cloisons
vitrées au lieu d'étre en unalit peint, sont en limba clair
stabilisé (bois du Congo) et que les chassis des fenétres sont
en aluminium et d'un modéle vraiment pratique pour
I'acration.

Le choix du revétement du sol nous parait particuliére-
ment heureux ; il s'agit d'un tapis de sol en caoutchouc
coloré¢ et ciré qui convient beaucoup miecux a des locaux i
usage de bureaux que le parquet ordinaire ¢n bois, qui exige
un cntretien constant.

Autre innovation, le chauffage est 4 air puls¢ et condi-
tionné, hiver comme été, grice i un apparcillage de fabri-
cation belge.

Il est important aussi que 'on sache que le terrain était
des plus mauvais et que pour vaincre la nappe aquifére, il
a failu la rabattre par pompage et foncer des pieux pour
v ¢tablir T'ossature en béton. Tous ces travaux ont retardé
la mise en route du gros-ccuvre.

Tous ceux qui ont counu les anciens bureaux, entassés
dans cette curieuse villa de la place des Allids et qui ressem-
blait a un chilet suisse tel qu'on devait en voir a 'Exposi-
tion de 1910, seront d'accord pour dire que nos collégues
de Mons ont amplement mérit¢ leurs nouvelles installa-

tions.

Facade du bdtiment donnant sur la Place Léopold, A droile, la rue de la Houssiére

par of deseendent les trams venand de la Grand'Place,

(Toules les pholos de ce reporls

o onl ébé prises par M. Gilliams, agent de la Sociélé,)



L

gaache a deaite, M, 1
et M.

seanprs, M
Verdure,

Vgqueestion, M

Dufrase

o voerre

Le réseau de Mons

Depuis 1926, Mons est le siége de la
direction régionale du Groupe du Hai-
naut, qui a été constitué, a cette épo-
que. des [rois réseaux antérieurement
distincts de Charleroi, du Centre et du
Borinage. auxquels on a adjoint celui
de Tournai. Dans cette province active
et trés peuplée, le « tram vicinal » est
le moyen habituel de déplacement des
habitants et lersqu’on la iraverse, on
ne peul manquer d'étre frappé par la
multiplicité des lignes vicinales. 'ex-
cellence du matériel, la moyenne éle-
vée de la commerciale,
grande fréquence des passages et l'al-
flux des voyageurs méme en dehors

vitesse la
des heures de pointe.

Le Groupe est dirigé par M. Ken-
nes, Directeur. Il est aidé de MM. Sir-

salli

Chemande de i

e

jacobs et Declercq. Ingénieurs en Chef,
qui s’‘occupent des allaires d'exploiia-
iion,

Le service des Voies et Travaux est
I'apanage de M. Hanappe. Ingénieur
en Chef, aidé de M. Blanquet, Ingé-
nieur.tandis que M. Pourveur, Ingé-
nieur., a repris les sous-stations, le ser-
vice des achats et la ligne aérienne

Mons-Borinage.

Prochainement,
nieur technicien,

M, Hubau. Ingé-
ira s'installer @ La
Louviére et s'occupera plus spéciale-
ment des sous-stations et de la ligne
aérienne de Charleroi et du Cenire.

M. Watelet. Ingénieur Commercial.
est chargé des problémes de mécani-
sation des services de comptabilité.

réunion,

Partiec du hall réservé an publie

cannelé avee

V

{ remrguer les clousons

ossalure en alwmiiniam

Le nouveau
batiment

Le personnel de ces services est s, _
paré du public par une cloison vitrée
et chaque guiche{ est pourvu d'un ap-
pareil & double parei translucide per-
cée de trous, évitant aux agenis le
danger des contaminations. C'est la
que nous trouvons M. Schmits, préposé
aux abonnements avec M. Closset qui
s'occupe du standard téléphonique :
bien entendu, en fin de semaine, ils
sont aidés par un roulemeni d'agents
qui assurent la permanence nécessaire.
Un agent s’‘occupe également, toule la
journée, de la vente des coupons.
Dang le méme hall, mais caché par
des vitres mates. on a logé le service
du Mouvement, dirigé par M. Maques-
tiau. chelf de mouvement de 1™ classe,
aidé de MM. Duilrasne et Descamps.
chefs de mouvement de 2"° classe et
de M. Verdure. commis, On se rend
compte que la multiplicilé et l'encht
vétrement des lignes du Hainaut ne doi-
vent pas manquer d apporter du travail

Watelet et M, Delion.




Mie Bowidwin, MM, Nicaise of Berger

Fa

@ ce quatuor que nous aveons photo-
graphié page 4. M, Maquestiau n'a
qu'une porte @ ouvrir pour avoir acces
dans le bureau de M. Sirjacobs. Ingé-
nieur en chef.

Au premier étage. nous allons péné-
trer dans le bureau du Directeur.
M. Kennes, d'oll I'on a@ une vue circu-
laire sur la place Léopold, autour de
laquelle les tramways de Mons effec-
tuent un mouvement girateire pour al-
ler stationner devant la gare S.N.C.B.,
avani de prendre leur départ.

A cbété, nous trouvons le bureau de
M. Dehon, commis de 1™ classe qui
s'occupe actuellement du secrétariat du
Directeur.

Au méme étlage, notre guide s'ef-

M. Huart, Miles Estidvenart ¢t D'Hainaat, M. Depaepe. La pholo de droite
la complabilité,

montre une partie des burcaus

M. Cowdon, M. Michez, M

Wine

face, pour nous laisser entrer dans un
grand bureau ol l'on nous présente
d’'abord Mlle Estievenarl., commis de
1™ classe. qui a dans ses attributions
la responsabilité du service dactylo-
graphique ; auprés d'elle nous trou-
vons M. Depaepe.
Mlle Dhainaut, commis (Assurances).
M. Huart. commis, et Mlle Dersin. com-
mis. Par des cloisons vitrées,
apercevons l'équipe des dactylogra-
phes qui comprend Mmes Godefroid,
Ansseau, Léonard et Dupont.

commis principal.

nous

Dans le méme couloir, nous trou-
vons le bureau de M. Walelet, déja
ciié,

Dans le bureau de la comptabilité
générale on nous présente Mme Hugé,

Mme Clément, M
Watelei

Nave: (assis), T'onnor,

Hugdé, M,

commis principal. M, Navez, contrdleur,
ensuite Mme Clément. Mlle Ligny et
M. Michez, qui s'occupent tous trois des
salaires. La compltabilité des recettes
est du ressort de M. Coulon, chef de
service, qui fravaille avec M. Ton-
noir, commis principal ei avec les fré-
res Delaille.

Dans un petit bureau isolé par des
parois vitrées, nous allons observer
Mme Baudouin qui pianote sur une
machine compiable flambant neuf,
qu'elle partage du reste avec MM. Ni-
caise et Berger. car les divers départe-
ments de la comptabilité se mécani-
sent de plus en plus. Chacun de ces
agents dispose de meubles mélalliques
et I'on a une favorable impression d'or-

5]



aclials \ T'hivry M.

Le service des

M. Caillaux, M, Dufour,

dre et d'efficience. en pénéirant dans
ces nouveaux bureaux,

Dans le couloir du 2™° étage s'ou-
vrent les portes des bureaux de M. Ha.
nappe. Ingénieur en Chel. et de M.
Blanquet, Ingénieur des Voies et Tra-
vaux. M. Blanquet! nous introduit dans
un vaste bureau particuliérement bien
éclairé ef nous voici en présence de
M. Byl, chel de service de 1™ classe.
M. Foucart, géométre experl immobi-
lier, M, Coulon junior, géométre experl,
M. Gilquin, surveillant de 1™ classe,
M. Badoux. chef des voies. M. Jannelle.
géométre expert, ainsi que MM. Nen-
nin, Claeys et Williéme. Ce bureau est
pourvu de firois tables de dessin, dont
deux sont visibles sur la photo, On
sait que le sous-sol hennuyer est fré-
quemment sujet @ de curieuses con-
affectent

traclions qui dangereuse-

Le service V. T Assix. M.
Willié¢me, Clacys, Conlon, Fowcart

Blonguel. Dy

Lebilane

US5I% L

plan Mme  Leonard, Mg

buarean  ductvlographique est bivn équipd it

secord

{nsseau t Cavant-plare Mine

Giodefrond, Mume Dupont

ment l'assiette de nos voies, Le jour
de notre visite, c’était une rue de Mons
qui s'était effondrée sur une trentaine
de meétres et nos services V.T. avaient
été sur les dents. Le service V.T. de
Mons couvre un vaste territoire déli-
mité par Mons-Enghien-Quevaucamps-
Le Roeulx.

Au deuxiéme étage a été également
logé le service des achats dont s’oc-
cupe M. Pourveur, Ingénieur, qui a
également les sous-stations et la ligne
aérienng dans ses atfributions. Le bu-
reau comprend M. Leblanc, commis
principal, qui établit des demandes de
prix, recoit les offres et lait les compa-
raisons. M. Thiery vérifie les factures,
M, Dufour établit les bons de com-
mande et réunit les statistiques. M.
Caillaux dresse le planning des com-
mandes et s'occupe du classement. On

a o WM, Byl, Gilipuin

Nennin ef Badouwr

se doute que la masse des mulliples
fournitures nécessaires & la vie de ce
Groupe représente des millions de
francs el qu'une bonne gestion de cet
important bureau peut se traduire pc

des économies substantielles.

Il était midi lorsque nous efimes
terminé notre tour et nous vimes les
employés se diriger vers le réfectoire
situé également au 2" étage.

En redescendant, nous avons ren-
contré Mlle Roberte Lauren!, assistante
sociale. qui tient une permanence au
rez-de-chaussée tous les 15 du mois.

Aprés avoir pris encore une vue ex-
térieure du baiiment. nous avons bra-
qué notre viseur sur l'aubelte vicinale
de la place Léopold. qui disparaitra
bientdt, aprés avoir rendu bien des ser-
vices, tanl aux voyageurs qu'a nos
agents,

1
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Le Personnel du
Hainwaul comple
wn aniteote
Dinandier

Si quelqu’un avait dit. il y a
un an, a M, ]. Desaire. receveur
au dépdt de Charleroi, qu'il de-
viendrait dinandier durant ses
heures de loisirs. il aurait proba-
blement haussé les épaules, Au.
jourd’hui, c'est nous qui sommes
incrédules en admirant la pro-
duction artistique de notre col-
légue et c'est &@ peine si nous
pouvons croire qu’'au mois d'aofit
dernier, il n‘avail jamais battu
le cuivre!l

M. Desair

L'été passé, en effet, M, Desaire dut prendre quelques
jours de repos & la suite de maladie et d'opération succes-
sives. En flanant dans les rues de Dinant. il entendit marte-
ler du métal; il s'enquit quprés de ses amis qui le présenta-
rent @ l'artisan et M. Desair. brusquement intéressé. le re-.
garda travailler avec un intérét profond.

Rentré chez lui. il commanda des plaques de cuivre
a Dinant, confeclionna lui-méme des poincons et des burins
de diverses grandeurs el aprés avoir dessiné les premiers
motifs décoratifs d'assieltes murales, il se mit & l'ouvrage
durant son temps libre.

Quelques mois aprés. il avait déja ouvragé assez de
sujels pour organiser une pelite exposition de ses ceuvres &
I'hétel de ville de Jumet.

M. Desaire a bien voulu nous expliquer la genése du
travail, en partant de la plaque ronde de cuivre de 6 mm.
‘épaisseur, Ce cuivre a subi au préalable des bains spé
ciqux pour lui permetire d'étre facilement refoulé.

Une vieille machine, achetée avant-guerre au marché
aux puces el qu'il a retrouvée au grenier, lui permet d'effec-
tuer le cintrage du bord des assiettes, Puis, aprés avoir des-
siné un motif décoratil, il le reporte par décalque sur le
fond. Ensuite. on passe au cisélement des contours; puis on
retourne l'assieile et on commence avec divers burins 4
refouler les parties qui doivent venir en relief. Pour finir, sur
la face visible, on martéle le lond avec un burin gaufré pour
réaliser les ombres: on peut également elfectuer des fonds
en écailles de poisson.

A nolre demande, M, Desaire nous montre les dessins au
crayon quil a réalisés pour créer ses multiples modéles:
il y ald un mineur au visage expressif. une hiercheuse, un
semeur, un lion belge, un footballiste prét & shoter. une
grappe de raisin particulidrement ditficile & ciseler. Le trait
de crayon est ferme et juste. l'artiste se révéle ici avant
que ne commence le travail du batteur de cuivre.

M. Desaire peut éire particuliérement fier de sa derniére
ceuvre ;: un tableau rectangulaire. qu'il a encadré lui-méme.

{ Uexposition organisée a Uhdtel de ville de Jumet, M. Desaire

présentn de nombreuses asstelles mirales.

nous montre un cerl sortant de la lorét; le reliel. bien pro-
vortionné, souligne le renflement du ventre de l'animal, Le
grain chaud du cuivre poli, le fin ciselé des arbres., en font
indiscutablement une ceuvre d'art.

Nous avons quitté M. Desaire en lui souhaitant de pouveir
conlinuer & faire plaisir @ de nombreux amateurs de la
dinanderie, cet art bien de chez nous. qui connait un regain
d'intérét.

LE TRAM
theme d’inspiration poériquo

El leur &lan m'cbreanle encore of me secoue,
wdu'nu loin, dans la (6niébre el dans la nuil du sort,
w s réveillent déjh, du fracas de leuars roues,

w Le silence  endormi,.. »

Emile VERHAEREN,

DURGISSANT du brouillard qui calfate la ville,
[l r()lllf.‘ f“ cCoOrps ITI‘[(]]] vers son morne d"‘lir‘.
Jusque tard dans la nuit et trés tot le matin,
Aveugle et silencieux, circonspect et docile

I[_ roule vers le but sans se lasser jamais,
Sans se plaindre jamais du gel qui mord ses roues,
Malgré l'obscurité menagante qu’il troue.

i‘o!',:n'! A5 essieux Iﬂlll’d‘i et 'ennui (lll. trnjn'!.

ll, s'¢loigne et la paix s'empare de la nuit
Tandis que les époux & nouveau rassemblés
Bavardent calmement et semblent ‘gnorer

Que la joie d'étre ensemble, ils la doivent a luil

Joseph DELMELLE (1946)

NOTRE COUVERTURE

Nous devons cette photo  artistique au
Commissariat genéral du Tourisme. A gauche,
le beffror et, au milieu, la Collégiale Sainte-
Waudru, un des plus beaux ¢difices gothiques
de notre pays ; dans les paisibles quartiers, au-
tour de la collégiale, on trouve encore de
nombreux hétels anciens aux facades impo-
santes.




Nouvelles boites de vitesses pour autobus

A S.N.CV. a actuellement en
L commande quelque 250 autebus

a grande capacité (90 places).
Ces véhicules, qui sortent au rythme
d'environ qualre par semaine, sont
équipés d'un nouveau type de boile
de vitesses. Il s'agit d'une boite «
trains épicycloidaux & commande
pneumatique. Cette boite est accou-
plée au moteur par lintermédiaire
d'un embrayage hydraulique.

Afin de bien f{aire comprendre le
mécanisme de cette boite trés parti-
culiére, il convient de donner quelques
mots d'explication sur ce qu'est un
« train épicycloidal ».

On peut voir représentée, figure 1.
la composition d'un tel « train ». (Pour
faciliter la compréhension du fonc-
tfionnement de ce mécanisme. nous en
avons schématisé les organes & la fi-
gure 2.) Un pignon central RS appelé
ROUE SOLAIRE attaque un certain
nombre de roues dentées S réparties
autour de lui. Ces roues dentées S
sont appelées SATELLITES.

Ces satellites engrénent & leur tour
dans une couronne dentée P appelée
PLANETAIRE.

Supposons maintenant que par un
dispositif quelconque de blecage on
empéche le planétaire de tourner. Que
se passe-t-il ?

Si la roue RS tourne (comme sur
le dessin) dans le sens des aiguilles

8

a la S.N.C.V.

d'une montre (sens horlogique). les
roues S auront tendance a tourner sur
elles-mémes dans le sens opposé &
celui de RS (sens anii-horlogique).
Mais ces roues S engrénent égale-
ment avec P qui est fixe. Le mouve-
ment de rotation anti-horlogique des
roues S, aura ainsi pour effet d'en-
trainer les axes de ces mémes roues S
dans un mouvement de rotation d'en-
semble AUTOUR de RS et ce dans le

sens horlogique.

Les roues S seront donc animées de
deux mouvements de rotation. un au-
tour de leur axe et un autour de RS,
exactement comme le globe terresire
tourne sur lui-méme et autour du so-
leil. Nous pouvons maintenant relier
lous les axes des roues S par une mé-
me piéce. Celte piéce sera donc en-
trainée par les roues S dans le méme
mouvement de rotation autour de RS.

Si nous munissons celle piéce d'un
axe nous aurons réalisé un systéme da
changement de vitesse. L'arbre d'en-
trée porle la roue RS, 'arbre de sortie

ol WN

porte le flasque qui solidarise les
roues S.

Voyons maintenant comment tout
ceci a été réalisé dans la nouvelle
boite de vitesse pneumo-cyclique.

Il vy a dans cette boile QUATRE sys-
tdmes (ou trains épicycloidaux) tels
que nous venons de décrire. Ces qua-

tre trains réalisent les 17, 2" 3"° vi-
tesses et la marche arriére.

Pour qu'une vitesse soit engagée, il
suffit que le planétaire correspondant
soit bloqué, les trois aulres étant li-
bres. Ce blocage se réalise par l'ap-
plication sur P d'une bande de frein
commandée par un piston & air com-
primé. Il y a donc quatre bandes de
freins et quatre pistons,

Il reste & dire un mot de la 4" vi-
tesse en prise directe, dans laquelle
I'ensemble des

engrenages tourne

comme un ensemble solide. Cette prise
directe s'applique par lintermédiaire
d'un embrayage mullidisque.

Pour passer d'une vilesse a une au-
tre. le mécanisme est tel que la bande
de frein de la vitesse primitive se
dégage plus vile que ne s'engage celid
correspondant & la nouvelle vitesse.
Le passage se lait donc de lacon auto-
matique et continue. On a de ce faii
pu supprimer la pédale d'embrayage.
rendant ainsi la commande du véhi-
cule particuliérement aisée.

La commande de la boite se fait
manuellement & partir d'un petit levier
qui se meut dans une grille @ cinqg en.
coches (quatre pour les vilesses avant
et une pour la marche arriére).

La partie inférieure de ce levier est
munie d'un galet qui vient appuyer sur
une des cing soupapes qui se trouvent
réunies dans la boite @ soupapes pla-
cée dans la colonne du changement
de vitesse.

Ces cing soupapes commandent les
quatre pistons des bandes de frein et
I'embrayage multidisque de la prise
directe.




Résumons maintenant les avantages que vont apporter aux conducteurs, cette nouvelle boite :

2n

Conduite aisée au moyen de DEUX pédales seulement.

Changement de vitesse rapide. quelques centimétres seu-
lement séparant deux positions du levier de changement
de vitesse.

' Gréace aux trains épicycloidaux, toujours en prise. la syn-

chrenisation devient inuiile et par la combinaison du 1°
et 2, le conducteur sera encouragé & descendre les cbtes
aux pelites vitesses.

' Facilité de démarrage en cbdle gréce & l'embrayage hy-

draulique.

Srn

Gréce au systéme d'application rapide des bandes de
frein, perte de vitesse trés réduite aux changemenis de
vitesse, d'oll fonctionnement silencieux, rapide et doux.

' Entretien réduit, d@t au fait que les chocs entre pignons

sont supprimés dans le systéme & trains épicycloidaux et
dii également au dispesitif d'auto-compensation de 'usure
des bandes de frein.

On pourra juger par ces quelques lignes de la belle

réalisation que constitue cette nouvelle boite. dont quelque
250 exemplaires seront mis en service sur les lignes vicinales
d'autobus, montrant une fois de plus la S.N.C.V. & la pointe
méme du progrés,

LE GONFLAGE DES PNEUS

NOUS AVONS LU
POUR VOUS...

Quand on gonfle un pneu
Poids lourd. le monteur doit se
garder de se pencher au-dessus
du pneu. Il doit se tenir a dis-
tance de fagon & étre hors de la
zone de danger si le cercle
vient @ se détacher
lence lors du gonflage.

avec vio-

On a d'ailleurs imaginé des
cages de slireté pour le gonflage
des pneus « Poids lourd » (voir
photo).

A noter que dans nos garages
le méme dispositif de sfireté a
été mis au point. Les mécani-
ciens sont instamment priés de
faire usage de ce dispositif alin
de se préserver contre ce genre
d’accident {oujours grave.

liché et article oliligeamment prélés

par w Englebert Magazine o,

tion, nous avons présenté a nos lec

Le prix Chatrian 1955

Chaque annde, depuis sa fonda-

S.N.C.F. a Reims, pour ses ouvrages i
la gloire des cheminots
détresse et Ceux du Rail, Le jury étaig

gucules noires »  (mécaniciens
et chauffeurs) I'angoissant probléme :
aider le sabotage fait par ln Résistance

les
Trams en

teurs le lauréat du prix Chatrian,

On se rappelle que ce prix littcraire,
auquel contribue la SN.CV,, a ¢t
fondé en souvenir de autenr Alexan
dre Chatrian, qui, associé avec L.
Erckmann, a dcerit des auvres bien
connues comme 'Ami Fritz, Le fon
Yégof, Waterloo, ctc...

Cette année, le prix a ét¢ décernc
a M. Etienne Cattin, Ingénicur a la

compos¢ d'¢erivains et de critiques de
valeur tels que M. Paul Vialar, M. .
Duhamel et M, André Billy,

La proclamation eut lieu dans les
salons du buffet de la gare de 1'Esl
en presence de nombreux invitds, des
journalistes et photographes de presse.

Dans Trains en détresse (Ed. Jul-
liard, 500 fr.fr.), l'auteur a déent Ia
vie d'un dépot de la SN.CF. durant
I'occupation, tandis que se posait pour

en paralysant un trafic utile égale-
ment aux Frangais. ou travailler pour
Voccupant  tandis que  d'autres
quatent la torture pour Iabattre. Les
meilleures pages sont celles ou 1'au-
teur nous raconte la conscience pro-
fessionnelle du cheminot en lutte avec
la haine du Boche,

I15-

Le¢ grand mérite du prix Chatrian,
c'est d'avoir fait connaitre au public
plusicurs cheminots écrivains,



LES BELLES P actualité
CARRIERES

L’exposition du chemin de fer miniature a Bruxelles

Picarelle A,
chef-recevens
15 ans sery
G, Flandres

Van Nieuwenhuyzen G.,
reveveur
bl ans sery.
G, Brabanl

"'J
Cette pholo nous esl parvenue un peo de la phote) et par M. Daubresse, Ingd
tard, mais elle méritail cependant d'avorr nieur en chef & U'Administration Cenlrale
£ _;-f-n'r‘ dans notre bulletin, Prise lors A gauche, on distingue Iv profil de
Van P_ell..'lghclrn G" du vernissage de Uerposition du chemin M. Hausman, Ingénicur technicien, Cha-
1!|ll'" 2 “T de fer miniature a4 Bruxelles, il y a cun d'eux avait de bonnes raisons d'#re
'\'}"‘_h Sl quelgues mois, nous v vovons M. Ansccle fier de présenter leur ceuvre commune: la
Gr, Flandres 'l. 4 - . I
Aol Ministre des Communicalions, recu an maoltrice type o Nw», dont 75 exemplaires
stand des Vicinaux par M. Cuvelicr, Di rotlent duans la capitale et dont une jolic
recleur du Groupe du Brabant (6 droite maguette, fabriquée @ Datelier de Cure-
ahem, élait exposée.
-t
Van Kaert P_, 5, rd
machiniste 1° el. =
1) ans sery - o900 2000 7
Gr. Anvers . e T
o REscRVE Aux RETRAITES. =
8o armp e, X
"J

Liste des Agents des Groupes mis a la pension

Mois de décembre 1954 et janvier 1955.

Innées

f i) T
Van Calster K., de service Al
machiniste 1° ¢l Van Kaert, Petrus, machiniste 17 cl.. . 49 Anvers
47 ans serv. Janssens, Vietor, conducteur . . : 41 »
Gr, Anvers Denies, August, conducteur AR, . 42 b
Debruyne, Gustaaf, conducteur . - 42 Flandres
Reyniers, Arthur. conducteur AR. - 40 »
Otte, Emiel, receveur . : A . 35 »
Beel, Gustaaf, machiniste 1" cl. . ; 32 »
Derue, Auguste, machiniste . . : 48 Hainaut
Menart, Leon, conducteur AR. ; 35 »
Verstraeten, Geérard, conducteur : 29 W
Duval, Alexandre, piocheur . : : 25 »
De Becker Ph.. Pirotte, Jean, piocheur . P s : 20 Liege-Limb,
contsblain Lecocq, Jean, conducteur AR . 47 Brabant
A 3 S Van Hemelrijk, Pierre. conducteur . 44 »
Gr. Brabant Gochet, Frans, manceuvre : ; 42 »
Stevens, Louis, conducteur AR, . . 39 »
Van Heerbeek, Omer, piocheur . ; 37 »
Breijnaert, Auguste, piocheur . . 37 »
Frederickx, Herman, chef des voies . 36 »
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Vicinale

Nos joies
et nos peines

NAISSANCES.
GROUPE DU HAINAUT.

Chrisline. chez M. Cuvelier, C. (Qua-

regnon) ; Claude, chez M. Gondry, C.

(La Louviére): Claudine, chez M, De-
taille, F, (Mons): Marie-Paule, chez
M. Duval. A. (Tournai); Freddy. chez
M. Dufrasnes. G. (Eugies): Myriam,
chez M, Damay, A. (Jumet); Philippe.
chez M. Meunier, V. (Charleroi) ;: Denis.
chez M. Rennault. R. (Charleroi) ; Jean-
Yves, chez M. Dehon, F. (Eugies); Fran.

ise, chez M, Bex, ]. (Mons) ; Danielle.

.ez M. Ogier, M, (Charleroi): Jean-
Pierre. chez M. Dellenne. E, (Charlerci),

GROUPE NAMUR-LUXEMBOURG,

André, chez M. Labiouse (Ohey):
Henri. chez M. Hamende (Andenne).

GROUPE DE LIEGE.

Ludo. chez M, Daenen, B. (Tongres) :
Sylviane. chez M. Freches, M. (Liége):
Lucienne. chez M. Nassen. A. (Ton-
gres); Dominique, chez M. Bulte, G.
(Lidge) : Jeaninn=, chez M. Degaevre.
O, (Ans): Myriam. chez M. Pirson. R
(Ochain).

GROUPE DU BRABANT.

Martin. chez M, Van Casteren. R.
(Haacht) ; Linda, chez M. Gillekens
(rue Bara): Jean-Pierre, chez M. Roo-
seleir (La Roue): Geodelieve. chez
M. Vonck (Cureghem); Willy. chez
M. Pauwels, Pierre (Asse): Jacqueline,
chez M, Bellemans (Molenbeek-L.-A.) ;
Danielle, chez M. De Bot, M, (Cure-
ghem) Victor, chez Schoukens, E, (Cu-
reghem) : Francgoise. chez M. Evene-
poel. K. (Cureghem) : Anne-Marie, chez
M. Hellinckx, M, (Cureghem) ; Etienna.
choz M. Verheribrugge, M. (Asse).

MARIAGES.

GROUPE DU HAINAUT.

M. Guillaume, Alphonse. a épousé
M!le Debacq. Liliane ; M, Fouard, Léon,
a épousé Mlle Patoui, Monique ; Mme
Godiroid. Jeanne. a épousé M. Maes-
schalck. André.

GROUPE DE BRABANT.

M. Segers. Joseph. a épousé Mlle
Jeanne-Marie Van den Borre.

DECES.

Nous avons éié peinés d'apprendre
le décés de :

Lecocq, Florent, ouvrier qual. 1™ cl.
(Liége) : Rasseneur. Fernand. conduc-
teur A.R. (Hainaut) : Van Hoogten. Al-
phonse, ouvrier qual, 1™ ¢l. (Brabant) :
Sevenhant, Marcel. chef-piocheur (Hai-
naut).

—

es nouvelles lignes
d’autobus
GROUPE LIEGE-LIMBOURG

# L’autorisation du service special
d'autobus Vaals - Eupen - Verviers -
Micheroux a eéte transferee a la
S.N.C.B.; l'itineraire Vaals - Gem-
menich - Moresnet - Chapelle - La
Calamine Micheroux nous reste
autorise,

Depuis le 13 deécembre, le trafic
« voyageurs » de la ligne vicinale
electrique Liege - Vottem - Milmort
a éte arrete et assure par des
autobus.

¢ Le service public d'autobus Hasselt -
Bourg-Leopold avec extension jus-
qu'a Zolder, a ete prolonge jusqu'a
Viversel.

# Au service public d'autobus Mol -
Meerhout - Eindhout - Zichem (avee
extension vers Geel et Tessenderlo)
a ete ajoutee une extension Zichem -
Diest ( '8 km 320).

GROUPE NAMUR-LUXEMBOURG

Le Groupe exploite depuis le 177 jan-
vier un service public d'autobus
Dinant - Custinne en extension au
service Dinant - Florennes,

® Le service d'autobus Saint-Hubert -
Arville a été remis en activite par
notre direction de Namur.

# Depuis le 19 janvier, les services
publics d'autobus Dinant - Beau-
raing et Beauraing - Wellin - Graide
sont exploitées directement par le
Groupe Namur - Luxembourg.

B. : A propos de « dépéche », on n'a
toujours pas retrouvé les gansters qui
ont enlevé les dépéches posiales sur
I'autorail de Gembloux.

R. : Heureusement que c¢a s'est bien
passé pour le personnel, car dang ce
pays, on aurait pu jouer... du couteau !

B. : Oh la, la. je descends vous avez
I'espril trop aiguisé !

Les
rroros 5 TF
du -

Controleur BOUDARD

Receveur : Alors, chel. on se moder-
nise : je vois que vous avez recouvert
le dessus de votre képi de tissu plas-
tique.

Boudard : C'est pratique quand il
faut attendre, comme aujourd’hui. le
passage d'un tram dans la pluie.

R. : En effel. je ne vous vois pas
faire voire service avec un ¢ cham-
berlain » !

B. : Ce qui me fait sourire. c'est que
je viens de lire dans mon journal que
dans les trains suisses, les voyageurs
imprévoyants peuvent louer, a leur
descente, de petits parapluies !

R. : Bonne idée. mais comment les
chemins de fer rentrent-ils en posses-
sion de ces riflards. voila le.. « pé-
pin » !

B. : Je suppose que c'est le chel de
gare qui détient la réserve : d'ailleurs,
chez nous, on pourrail trés bien louer
les parapluies conservés dans le coin
des objets perdus!

R. : Je comprends bien que vous
blaguez, et moi je vois d'ici la vitrau-
phanie publicitaire :

« Pour éviter d'étre trempé
» Louez un parapluie & la S.N.C.V. =«

B. : Avec notre climat ce serait une
bonne recette.. pour créer de nouvel-
les recettes! C'est l'obsession de nos
dirigeants qui continuent la Jutte con-
tre le délicit de certaines lignes fer-
rées; ils refusent d'utiliser le para-
pluie... administratif et je connais au
moins une demi-douzaine de lignes
qui, avant 1'été. vont passer a l'auto-
bus.

Hier. sur Aarsele-Courlrai, 'autorail
fut fleuri et orné de crépe par le per-
sonnel pour son dernier voyage et
j'apprends que sur la ligne Courtrai-
Moorsele le curieux autorail & panloe-
graphe va également céder la place.

R. : On m'a dit quon a déja
« stocké » une douzaine d'autobus ur-
bains pour les transférer, au jour | et
& I'heure H. & Ostende ou il's rempla-
ceront les tramways urbains.

B. : C'est exact, l'opération « Per-
kins » a commencé le 14 février,

R. : I faudra qu'on se dépéche si
I'on veut encore photographier les pe-
tits trams si proprets d'Ostende.
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L’HYGIENE DES LOCAUX

Le vlmuﬂhgu par rayonnement aux ateliers de Merksem

I1 v a quelgues années encore, le travail aux machines
dans nos ateliers, durant les jours d’hiver rigourenx, n’était
pas toujours agréable ; les ouvriers, battant la semelle, per-
daient souvent beaucoup de temps a réchauffer leurs doigts
gourds ¢t devaient attendre avant gue leur machine pit
« tourner » normalement.

Depuis 'apres-guerre, les brascros et poéles en fonte ont
¢té, un pen partout, abandonnds au profit d'é¢léments chant-
fants de marques diverses, uvtilisant le plus souvent le prin-
cipe du chauffage par la pulsion d’air chaud. Mais notre
but n'est pas de nous livrer 4 une ¢étude comparative. Nous
voulons simplement faire connaitre les excellents résultats
obtenus par un autre procédé expérimenté i grande échelle
a Merksem, ou l'on utilise le gaz et le principe du rayon-
nement de la chaleur,

Description de 'installation.

Le chauffage de ce vaste atclier se fait an moven de pan-
neaux radiants, mstallés dans les fermes <de la toiture ct
rayonnant la chaleur vers le bas (voir photo et schéma de
Vappareil en bas de page). Les panneaux radiants se présen-

tent comme suit : La rmpe de brileurs A dirige les flam-
mes vers deux corps radiants en forme d'are de cercle (B-B)
qui sont portés a une haute température. Les gaz brulds
chauffent ensuite les panncanx en tole ondulée (C), appe-
Iés réeupératenrs. Pour ¢éviter les pertes de chaleur vers Te
haut, les plaques radiantes cintrées (B) et les réeupcrateurs
sont soigneusement isolés a4 la lame de verre ef 4 amiante
(marqué par pointillés sur le schéma).

La marche des britleurs peut étre commandée, soit auto
matiquement par thermostat, soit, en cas de panne, manu
cllement par perche mancenvrant les vannes ordmaires.

Il n'v a done pratiqueiment jamais d'arrét div 4 une pan
ne de Papparcillage antomatique.

Caractéristiques de ce genre de chauffage

L¢ chauffage par ravonnement convient surtout aux lo
caux de grande hautear (au moins 6 metres) dont la toiture
n'est pas herméhique.

Les appareils aimsi mstallés & proximite des lanterneaus,
ne présentent aucun encombrement, ce qui dans le cas de
I'atelier d'Anvers-Merksem, avait une grande importance.

Chaque apparei! couvre environ une surface de 100 m2
et les rayonnements ¢mis par les anpareils se recouvrent
mutuellement.

Le ravonnement ne chauffe pas 1'air traversé, la chalenr
é¢mise cst absorbée par les corps que le ravonnement ren-
contre. Ces corps s'échauffent et rayonnent a leur tour en
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chauffant 'air ambiant. Nous n'ignorons pas que tout ceci
paraitra théorique et que nombre de lecteurs resteront seep-
tiques ; nous pouvons les assurer que impression de cha-
leur est réelle et efficace, mais on reste stupdfait lorsque,
pour la premiére fois, on apergoit les brileurs en action,
4 8 m. du sol, sous unc toiture vitrée ol U'on devine que
in température est glaciale !

Dans un atelier similaire expérimental, des thermome-
tres placés 4 diverses hauteurs, prouvent que la chaleur
augmente 4 mesure que 'on descend vers le sol.

AVANTAGES

1) Il n'y a pas de brassage d'air, done pas de projection
de poussicre, ni de courants d’air.

2) 1l y a moyen de ne chavffer qu'une partie des locaux,
sans inconvénient, avee 1'économice qui en résulte.

3) Clest le sol qui est chauffé ; les pieds des travailleurs®
sont toujours au chaud, sans courant d'aii ; le corps des
machines et les outils sont chaufiés (d'ott meilleur rende-
ment — souvenons-nous des doigts engourdis gu’on allait
réchauffer an brasero !).

4) Les effets de chaleur se font sentir tres rapidement
dans tous les coins de 'atelier, ce qui permet de ne mettre
le chauffage en route qu'une demi-henre avant le débnt
du travail et de Darréter une demi-heure avant la fin de
I'occupation.

6) Une fois mstallé, Vappareil trés simple ne néeessite
aucun entretien, il ne faut pas installer un stockage de com-
bustible, ce qui supprime la manutention et fait gagner
de la place.

Tel que nous Mavons vu fonctionner 4 Anvers, cet appa
reil nous a semblé donner entiére satisfaction. 11 parait
cependant qu'en général, on a observé que le personnel

i

Entre les deux rangdes do porte-tubes flirorescents on dislingue.,

e premier j.{rr“_ WA pantean radiant avec, an milice, o rampe

de brileurs ; o gauche et @ droile les panneaie en tdle ondulde,




travaillant dans ces conditions a éprouvé, au début, quelque
peine i s'v adapter, 4 cause du caractére inhabituel de cette

source de chauffage !

Empressons-nous de dire que cette mstallation ne peut
Ctre réalisée partout sur commande. I1 faut, en effet, que

le gaz d’éclairage puisse ¢tre fourni & toute heure du jour,
4 une pression suffisante et a prix raisonnable | Ces condi-

tions se sont trouvées réunics 4 Anvers et ont permis de réa-

cmple.

liser une installation parfaite, digne d’¢tre donnde en ex-

LA CHASSE
EST OUVERTE

en toute saison !

Dans les voitures des réscaux ur-
bains, munies de portes automatiques,
et ol un prix unique, sans reduction,
a été mis en vigueur, on constate que
le « resquilleur » a pratiquement dis-
paru.

Cependant sur nombre de nos li-
gnes et spécialement sur le reseau
electrique du Hainaut, si dense, nos
<ontroleurs relévent encore chaque

ur des infractions,

Le recevenur Pannckoeke

Certes, la mise en service de mo-
trices a circulation dirigee, avec pas-
sage devant le poste du receveur, fait
diminuer les cas de « non-servis ».
mais dans les grandes motrices stan

~lard, a comp rtiments, avec receveur

nerant, le voyageur peu scrupuleux
a encore la possibilite d'exercer ses
coupables talents.

Nous avons deja maintes fois rap-
pelée dans ces colonnes qu'il est indis-
pensable, pour que notre Societe vive
et prospere, que le voyageur paie la
redevance fixee,

Un voyageur qui sciemment de-
passe sa section ou qui demande une
reduction sans avoir de carte, doit
étre l'objet d'une sanction prévue au

R.G.E.

C’est pourquoi, il nous est agren-
ble de citer a l'ordre du jour le rece-
veur Pannekoeke, du dépot de La Lou-
viere qui, depuis des années, en effec-
tuant son service avec minutie, a deja
a son actif un nombre important de
« prises » de ce genre. Entre aux Vi
cinaux il y a 14 ans, il travaille habi-
tuellement sur les lienes 80, 82, 30.
31 et 36 du reseau du Centre, 1l nous
a assure qu'il ne cherchait pas la
« petite bete v, mais qu'il exigeait et
examinait chaque fois la carte d'abon-
nement et savait se rappeler parfaite-

ment a quelle section devait descendre
tel voyageur ordinaire,

On sait que pour chaque confis-
cation d'abonnement utilise irregulie-
rement, la Societé verse 5 fr. de prime
a l'agent. En quelques annees, Panne-
koeke a regu plusieurs fois un petit
mandat postal !

Si ces petites sommes accumulees
font toujours plaisir, il déclare éprou-
ver surtout une satisfaction personnelle
a faire consciencieusement son service.

A llissue de l'entretien que nous
eumes avec lui il nous confia qu'il

esperail pouveoir un jour se presenter
a un examen de controleur. Le cas
de Pannckocke prouve qu'il y a tou-
jours des voyageurs peu scrupuleux
mais qu'un receveur attentif peut de-
jouer leurs ruses.

Rappelons cependant qu'il ne s'agit
pas de faire du zéle intempestif et de
devenir la « béte noire » des abonnes
qui sont tout de méme des clients
« sérieux », mais simplement de faire
avec soin son metier de receveur avec
tout le tact et la fermete qui sont
parfois necessaires.

50¢ anniversaire d’une

Le samedi 4 décembre 1954, dans
la grande salle du réfectoire des ate-
liers de la SN.C.V. & Cureghem, la
ste  « Secours Mutuels
des agents des vicinaux de Bruxelles-
fondée en 1904 par M.
Frankart, directeur de la société qui
exploitait, & I'"époque, la ligne Bru-

société mutu:

Extensions »,

xelles E.napim-ilr' et extensions, a fété
son 50" anniversaire.

M. Pt'llr';:rim. représentant le Mi-
nistre du Travail et de la Prévoyance
Sociale, le bourgmestre d Anderlecht
et les échevins de cette commune, M.
J. Cuvelier, Directeur du Groupe du
Hrni'mnt, M. Frankart, M. Christiaens.
président de la Fédération des Mutua-
lités libres, assistaient a la cérémonie.

Il revenait & M. De Blust, président
de la soc’été jubilaire, de rappeler les

« mulualité vieinale »

origines et les buts de celle-ei et de
rendre hommage & son fondateur, M.
Frankart.

M. Pellegrim signala l'intéret que
porte M. le Ministre Troclet aux mu-
tuelles et annonga que diverses dis-
tinctions honorifiques avaient été oc-
troyées a l'occasion du jubilé de la

sociéte,

M. De Blust, p:ésil‘lf'n!, fut décoré
des Palmes d'argent de 1'Ordre de la
Couronne, M. Manheulles, secréta’re,
organisateur de la cérémonie, regut la
décoration spéciale de mutualité de
1™ classe, ainsi que M. Magné; M. Van
Belle regut la décoration de mutua-
lité de 2° classe,

Nos sinceres félicitations aux nou
veaux décorés.

D gauche @ droite 3 M.

Bracops, bourgmestre d'Anderlecht, M. De Blust,
président de la mutuelle, et M,

Pellegrim lisant son discours,
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Rationalisation
du travail
dans
les ateliers

Certains  travaux d'atelier tels le
levage du matériel roulant et la manu-
tention de matiéres pondéreuses cons-
tituent des travaux pénibles et parfois
meme dangereux.

Les eliminer dans la mesure du
possible allege la tache de 1'homme
d'atelier et son travail n'en sera que
micux exécute,

C'est dans ce but que nos diri-
geants, aides par leur personnel, s'éver-
tuent a4 meécaniser et a simplifier tous
ces travaux de facon a creer a l'ate.
lier une ambiance de confort et de

securite.

La photo ci-contre, prise aux ate-
liers de Kessel-Lo. montre un dispo-
sitif permettant de lever un autobus
rapidement et sans effort, Les 4 vérins
necessaires au levage du véhicule sont
fixes immuablement dans le sol et re-
lies souterrainement par un jeu d'en-
grenages et d’arbres. Un petit moteur
electrique de 5 CV, 1000 tours, met,
par l'intermediaire d'un réducteur de
vitesse a engrenages, les 4 verins si-
multanement en mouvement. Pour évi-
ter le placement des lourdes traverses
sur les verins, celles-ci sont placees a
demeure et viennent s'effacer dans le
sol de fagon a presenter une surface
de roulement continue permettant au
vehicule de rouler jusqu'a l'endroit ou
il doit étre leve. Differents modeles de
supports s'adaptant aux divers types
de vehicules a lever peuvent coulisser

sur les traverses.

Le levage d'un vehicule prend,
avec placement des supports, a peine
15 minutes; il est tellement aisé que
I'on n'hésite pas a le pratiquer pour
effectuer meme une petite réparation,
qui pourra eétre executée avec le ma-
ximum de confort et, par conséquent,
d'efficacite,

LLa photo montre eégalement un
nouve! engin appelé girafe, adopte par
I'atelier de Kessel-Lo pour faciliter le
déplacement des matiéres pondéreuses
et le placement aise des moteurs.

Cet appareil est constitue d'une
base en forme de montée sur rou-

lettes pivotantes, pouvant ainsi se
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La eaisse

I

mouvoir en toutes directions. Sur cette
base est montée une colonne portant
un levier mobile porteur dont la lon-
gueur peut etre augmentee ou dimi-
nuée suivant la charge a prendre et
I'endroit a atteindre.

Ce levier auquel la charge est sus-
pendue par chaine et crochet s'abaisse
ou s'eleve par commande hydraulique
ne necessitant qu'un effort minime.

La girafe représentéee sur la photo
permet de soulever un poids de 500 kg
a 1,5 m, de distance ou de 150 kg a

le lantobus o ¢td leede en gquelgues minates of Lo oo girafe o

vrent denfever

rmaoleur

2.5 m. de distance. Grace a elle, le
remplacement des moteurs sur les
petits autobus de 40 places peut =~
faire sans grands démontages en en
vant et introduisant les moteurs p
la porte d'entree.

IL EST PERMIS A TOUS DE
PARTICIPER., SOIT DIRECTEMENT.
SOIT PAR L'INTERMEDIAIRE DE LA
BOITE AUX IDEES. A L'AMELIO-
RATION DE LA SECURITE ET DU
CONFORT DANS NOS ATELIERS.

LE SALON DE

Le Salon de I"'Automobile de cette
année n'a présenté aucun autobus
destiné a la SN.C.V.: en elfet la firme
Brossel., qui construit les chassis avec
moteur Leyvland, n'y exposait pas.

Nous avons cependant pu admirer
quelques autobus destinés &  certains
de nos exploitants privés, ainsi que
plusieurs véhicules vendus & des fer-
miers de la S.N.C.B.

Nous avons constaté que s la
:"’V{B autorise ||' pl.;('('n:('nt (’f'
porte-bagages en aluminium, par con
tre, tous les dispositifs intérieurs res
semblent i ceux des autebus vicinaux,
par suite des mesures de standerdisa-

L"AUTOMOBILE

1955

tion prises par le Ministére des Com-
munications,

Nous ne parlerons pas des splendi-
des cars de tourisme qui, décidément,
sont équipés de tout le confort. Celui
que nous avons visité, carrossé par
Jonckheere, comportait un lavatory
complet avee un évier et un réservoir
d'eau, ainsi qu'une prise d'é'ectricité
a 220 volts! (ce qui est un tour d=
force) pour ['utilisztion des rasoi
électriques des touristes modernes ! -~

Notons encore, parmi les véhicules
de transport en commun, un beau
trolleybus construit et carrossé par la
F.N. aveec moteur A. C.E. C. Ce véhi-
cule comporte 100 places et est pourvy
(i'écl.lir.‘agv fluorescent

Rassurvz-vous, ceci
n'est pas le dernier
type de nos autobus!
Il sagil d'un aulo-
car avanl servi & des
sorvices  louristiques
dans le Groupe WY T
mur-Lusembourg, il

v 30 ans environ
Le petit garcon qu'on
apercoil  deboul, @

I"arridre de I voiture,
esl M. Lucien Cor-
nélis, agenl réc
veur

lionnaire el es

de malériel  d'aulo
bus & 'Administra
tion  Centrale




La sécurité dans le

{ Palelier de Jumel,

o (ANericairn

Paniobus  se

Le ;-I-r!u-‘u-'r, devand la porficre,

Groupe du Hairaut

trouve sur nune  fosse

pewd dre glissé

le fong du viéhicule,

mouvoir 'esprit de Sécurité, nous avons pu enre-
gistrer une diminution sensible des accidents du tra
vail dans le Groupe.
Les Directeur, Ingénieurs, Chefs de Service, Chefs
/atelier, Contremaitres, ouvriers, ont mis tout en uvre
pour réduire an minimum les accidents dus 2 une cause
maténielle,
Nous citcrons, ci-apres, quelques réalisations et trans
formations réalisées dans nos ateliers, et remises

P.'\R smite de la campagne entreprise en vue de pro-

a) Postes de soudure a l'arc.

Ceux-ci sont calfeutrés de fagon a éviter la diffusion
dans I'atelier des rayons nocifs,

De plus, des hottes d'aspiration de fumdes sont placées
au-dessus de chaque poste de travail,

b) Halls de levage,

Des chemims de roulement placés 4 hauteur convena
ble permettent de travailler dans une position normale,
¢) Sections machines-outils.

Chaqgue machine est équipée de garants, capots de pro
tection, plexiglas... et dans ces sections dégalement les
moyens de protection individuelle ont été généralisés
lunettes, gants, etc...

d) Menuiseries.
Chaque machine est munic des protections les plus

Jiumet

Velier s

I\spuration des copeane

FiL

modernes qui sont dailleurs approuvées par 'ALLB. ; cet
organisme ¢tant charge du controle de la prévention de nos
mstallations. Une réalisation qui vaut la peme d'¢tre citée
est Taspiration individuelle des poussicres sur chague ma
chine.

¢) Peintures.

1" Des escabeaux roulants (voir photo) sont en com
mande, ceux-ci permettront de peindre les voitures en toute
s¢eurité, ¢tant donné que 'ouvrier sera entour¢ d'un garde-
COrps,

2° Pour la fabrication des films mdicateurs de diree
tion, une hotte d'aspiration est placée au-dessus du poste
de travail, et les agents sont munis de muasques,

£y Magasins.

Des casiers disposés d'une fagon rationnelle penmettent
de stocker les maticres avee ordre.

Dans chaque dépot, des mstallations soctales ont ¢t
réalisces, conformement au Réglement Géndral sur la Pro-
tection du Travail,

De méme qu'aux ateliers, au service des Voies et T
vaux, la question d'orgamisation du travail a retenn tout
particulicrement D'attention des dirigeants et la aussi, les
movens de protection individuelle ont ¢té diffusés.

Les résultats favorables enregistrés sont dus, en grande

latelier i
roulant iy

esl Junet que ful conca el construil cel escabean

tous les Groupes ond adoplé

Photos Jos. Keulgens
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partic, i la collaboration du personnel g acquert pro
gressivement lesprit de sceurité,

Dans la plupart des accidents a déplorer a 'heure
actuelle, ce n'est plus le materiel gqui est en defaut et nons
disons aux agents avee UALB. (almanach 1955)

« Avez la volont¢ de supprimer les causes daccidents
v qui résultent de votre comportement et surtout n'accuses
w pas la fatalité de vous avoir jet¢ un maunvais sort. Cer-
v tains diront que accident est soumis au hasard d'une
v loterie. Clest inexact, car vous n'avez aucane mfluence
wosur le tirage d'une lotenie, tandis que vous pouvez agir
v sur votre destin, par une discipline volontaire, »

Dans chaque service, les agents sont soumis régulicre-
ment aux examens de dépistage des maladies profession-
nelles conformément au RG.PT.

Depuis un petit temps cependant, 'action de préven-
tion tend a4 s'émousser, aussi, nous estimons utile de repro-
duire ci-dessous quelques recommandations formulées par
les Américains ; celles-ci sont plus particulicrement  desti-
nées aux contremaitres et brigadiers, mais certaines peuvent
s'¢tendre a tous les niveaux de la hidrarchie :

1" Connaitre parfaitement le travail ; ¢tre soi-méme tra-
vailleur et connaitre dans les moindres détails, les ma-
chines, les hommes et les procédés de fabrication.

2 Avoir de T'allant et expliquer non senlement le com-
ment, mais aussi le pourquor des choses.

3 Donner les ordres clairement, avec amabilité ;
calme ¢t s'assurer d'étre bien compris,

4° Posséder des facultés d'organisation. Connaitre la capa-
cit¢ de chacun et lui assigner un travail en rapport avec
ses possibilités. ‘Tenir les hommes occupés, sans exa-
gération.

5° Maintenir les normes de performance et de qualité,

6° S’occuper du travail de chacun en particulier et appré

rester

cier chacun honnétement et uniquement suivant  ses
mérites : QUIE CHACUN SACHLE QUEL EST SON
ROLE.

* Appréeier tout effort honncéte,
dcpassant e standard ¢établi ;
1 est di.

Reconnaitre tout travanl
accorder du credit la ou

|

Si le travail est manvais, proceder a une enquéte et
dctenminer la responsabilité,
& Mamtemir une disciphne  généreuse s ferme. Ne

réprimander personne en public et e faire d’'une fagon

impersonnelle. Donner a chacun 'occasion de s'expli-

quer. Ne pas s’emporter.

Y Croire a la Sécurité et
nables,

10 STassurer que les nouveaux sachent comment exceuter
leur travail, qu'ils aient les outils et le matériel voulus
sarranger pour qu'ils s¢ sentent chez eux.

11" Appliquer les régles de discipline en usage avec bien-
veillance, mais fermeté. Ne pas repousser ceux qui se
plaignent s'ils sont sinceres, mais les ¢eouter avee svin
pathie.

12* Tenir ses promesses ¢b ne pas promettre ce gqu'on ne
peut tenir. Exécuter ses promesses sur-le-champ.,

13° Etre accucillant. Accepter les suggestions et reconnai-
tre le mérite de celui qui les fait.

L'application de ces quelques regles ¢lémentaires fera
naitre chez TOUS la conscience de collaborer 4 une acuvre
dont chacun constatera les résultats favorables et recueil-
lera les fruits.,

Il se eréera un esprit d’équipe, empremt de confiance,
permettant de venir @ bout de bien des ditficultds,

R, HUBALU,
Ingénieur technicien,
Chef du Service de Sécurité,

donner des consignes conve

Augmentation des primes des concours-records

M. le Directeur général a marqué son accord
a une proposition émanant du Chef du Service
général de Sécurité concernant les concours-re-
cords. Les primes, attribuées aux équipes consti-
tuées, pour non-accident de travail seront aug-
mentées de 20 p.c., au cas ou les membres qui
composent les équipes lauréates n'auraient pas eu
d'aceident chomant sur le chemin du travail pen-
dant la période récompensée.

Voila une raison de plus pour faire preuve de
prudence en se rendant ou en revenant du travail.

Si vous utilisez un vélo, lisez attentivement
les conseils donnés ci-contre.

Une meilleure éducation routiere, devenue ab-
solument indispensable, peut réduire fortement
le chemin du travail.

N’oublions pas que les accidents sur le chemin
du travail occasionnent les blessures les plus gra-
ves et les périodes de chomage les plus longues.
C'est done un véritable devoir d'humanité pour
tout le monde de collaborer a cette ceuvre d’'édu-
cation.

Nous serions heureuxr si notre revue pouvail
coopérer efficacement dans cette action.

les accidents sur
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CYCLISTES

XE ROULEZ DAS EN GROUPE =
A TIE ‘usl respecter

~af des oaulres usagers
NE ROULEZ PAS A PLUSIEURS DE FRONT
NE MONTEZ PAS DEUX sur la méme bicyclette

un vehicule qui s'arréle;
a Ouml’.ure des portm_'.

VOUS FAUFILEZ PAS entre les voitures
las peuv VOUs serrer
NE DOUBLEZ JAMAIS
A DROITE
NE ROULEZ P VITE . Méme
vous eles sul' vous , vous n'dkes
pas sur des auvtret, ef vous ates ‘Iml“}
M dtun accident mecan:
un mavvais reflewe, d'vn cdlnou

Saun

ve hlcu!. n marche

NE E SUIVEZ PAS ﬁ TROP ggﬁs
I s arrater usquermen

SOYEZ PRUDENTS
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UN CONCOURS DE SLOGANS

Dans notre lutte contre les accidents, nous
ne devons négliger aucun moyen d’action.

Nous avons fait usage de slogans et sur les
lieux de travail, et dans nos voitures, jusque
sur les bandelettes de paie.
de susciter continuellement
dang l'esprit cette idée de prévention, de sou-
tenir 'attention aux moments les plus dange-
reux, de rappeler certaines causes d'accidents
plus fréquemment en jeu.

Vous qui, tous les jours, frolez le danger,
vous qui voyez vos camarades de travail expo-
s€s au risque, aidez-nous a trouver la phrase,
le slogan, le mot qui frappe et qui est de nature
a retenir l'attention.

Si vous savez manier le crayon pour faire
des croquis, des dessins, des caricatures, lais-

Notre but est

Résultats du concours-record au

sez votre inspiration g'exercer dans le domaine
de la sécurité.

Envoyez vos projets au Service Rédaction
de « Nos Vicinaux », 14, rue de la Science, a
Bruxelles, en mentionnant vos nom et adresse
ainsi que votre numéro d’identification.

Vous contribuerez ainsi a notre action pour
votre securité et peut-étre gagnerez-vous un
des prix qui viendront récompenser, et votre
imagination et votre sens artistique.

LLe Journal
slogans primeés.

fera paraitre les textes des

BONNE CHANCE !

31 décembre 1954,

Commentaires

L'année 1954 s’est terminée en beau-
té, car d'ores et déja nous pouvons
annoncer que lorsque les derniéres
statistiques auront été enregistrées,
nous constaterons gue nNous avons eu
prés de cinquante accidents EN

Namur- ’ . e
Equipe N° Anvers Fi';mdn-:s H;.lnt:ut. Lux. Lidge rabane | Liobourg B‘JOINS que l'an dernier. soit une amé-
Ploeg Nr |Antverpen de::: .GE"::; - Luik Brabant Limburg lioration de plus de 10 p.c.
= Lo, A propos de la marche générale des
A 12 1 13 3 8 7 0 équipes, il apparait que dans le der-
10 79 21 102 86 n 386 nier mois de 1954, le timbre du tiroir-
2 2 a5 1 345 0 231 5 6 4 a2 n 120 7 27 Cfnsse de lt': S.N.C.V. a réstl:lm'é & ?lu-
= sleurs reprises et une main invisible
3 4 ! 62 10 80 L, 41 2 234 6 52 a prélevé quelques billets de banque,
% 4 1 3 8 2 4 0 = qui sont venus grossir les cagnoltes
37 60 128 179 107 182 443 organisées par les équipes formées.
5 s 3 0 %02 5 297 9 15 2 e 5 - On nous a dema‘ndé de ?ignaler que
telle ou telle équipe avait spontané-
6 3 1s 1 326 4 140 3 59 0 372 ment versé les primes recues & une
i i icale de
- 2 5 10 17 caisse régionale ou syndica
1 a5 33 103 73 7 « longs malades ».
3 5 0 Nous l‘aurions fait volonfiiers, mais
& 37 105 730
——— —— d'un autre cbété on nous alfirme que
9 5 38 n 9 7 200 c'est la chose ct.:urcmte dans tous !es
= 5 10 a Groupes. Ce qui prouve que le prin-
= L ~"149 31 31 cipe de laisser aux gagnants la lati-
% 5 10 2 tude de disposer & leur guise des som.
b 192 33 286 mes gagnées, est excellent. Alors, féli-
12 El 4 i
B8 100 12 a9 citons en bloc ces généreux donateurs,
10 1 Les Flandres feront probablement
13 49 0 parler d’elles en {évrier. car, avec 703
1 5 ° 18 agents, ne loialiser que six accidents
7 7 sur toute l'année témoigne d'un effort
15 7 = 1 64 général réalisé et maintenu & TOUS
s les postes de travail.
16 1 8 10 2 Au Brabant, dont la moyenne d'acci-
17 2 3 dents pourrait cependant s‘améliorer,
33 18 vous constaterez que l'équipe 11 (Bru-
18 10 1 xelles Lignes aériennes el sous-sta-
& 8 a1 L . G
tions) aprés avoir eu deux accidents,
19 8 8 en était & son 286™ jour et que
20 I'équipe 9 (Dilbeek-Mouvement). aprés
avoir eu sept accidents, a tenu deux
21 10 a6 cenfis jours sans en avoir un huitiéme.
7— Br:l:vo t‘x.tous. - o
d'accidents @ qul prouve, que quand une équi-
Asntal 50 5 128 35 47 121 13 pe VEUT faire un résultat. elle y
ongevallen dniakl
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LE MEULAGE DES BANDAGES

1) LE PROBLEME .« ROUE-RAIL »

Le bandage, qui est la partie de la
roue de la voiture directement en con-
tact avee le rail. a théoriquement la
forme d'un cercie.

La ligne de roulement, parfaite-
ment circulaire apres l'usinage de ré-
vision, perd rapidement cette forme
et presente des ecarts positifs et nega-
tifs par rapport au trace initial, A
cette premiere deformation se super-
pose une seconde : par suite de la
tormation d'une multitude de facettes
a la surface de roulement, resultant
du glissement de la roue sur le rail
(freinages, demarrages) et de ['héte-
rogeneité (1) de la matiere, la ligne
de routement devient polygonale.

Des lors, le roulement des bandages
sur le rail, provoque des vibrations.
particulierement aux grandes vitesses,
Il en resulte des tatigues dynamiques
qui agissent sur la voie dune part
(infra-structure, revetements) et sur le
materiel roulant d'autre part (timone-
ries, balais et collecteurs, rouiements,
coussinets, etc.).

De plus, ces vibrations sont une
des causes de l'usure ondulatoire. (V.
article dans « Nos Vicinaux » n" 47.)

Il a été prouvé que le meulage des
rails augmente leur longevite de 25 a
30 et diminue considerablement I'en-
tretien de l'intra-structure et des reve
tements et l'on sait que le Groupe du
Hainaut possede deux voitures meu-
leuses de rails.

D’autre part, on peut affirmer que
si les constatations faites justitient le
meulage des rails. elles ne justifient
pas moins celui des bandages.

A joutons que le roulement plus doux,
resultant du meulage combine, contri

A CHARLEROI

bue largement a !'insonorisation des
voitures, confort extrémement appre-
cie par les voyageurs et les riverains.

2) LE PROBLEME « BANDAGE »

Actuellement, les bandages sont re-
protiles aprés un parcours variant de
40 a 90.000 km,

Comme cette opération necessite un
ievage de la voiture, on procede en
meme temps a des réparations som-
maires (40.000 km) ou a des repa-
rations plus importantes (80.000 km).

On peut donc dire que c'est le
profil dusure du bandage qui impose
et qui determine la frequence des re-
visions en atelier.

Ce profil d'usure est caracterise,
par rapport au proril imitial, par le
faux bourrelet et 'amincissement du
bourrelet.

Quelles sont les causes de ces usu-
res anormaies Lkiles sont nombreuses
et diverses.

1" manque de parallelisme des essieux.

2" Essieux plies.

3 Forme du profil normal du ban-
dage.

4" Voies mal entretenues et courbes
non parabolisees.

5" Cercle de roulement deforme.
6Y Inegalité des diametres des ban-
dages d'un méme train de roues.

7" Inegalite des duretes des bandages
d’'un meme train de roues.

8" Forme, dureté des sabots de frein,
ete...

Des bandages, appartenant a une
meme serie de labrication et montes
sur le méme train de roues, peuvent
avoir des duretes suffisamment diffe-
rentes pour provoquer rapidement des
usures anormales.

On diglingue la meule a f'-m.i-!r:n'm"n! des tropeans de rinl enlevés; pour

rendre  la ;Juahu ;ah!.\ suggeslive,

la raisse,

s dena

supports  gqui  souléveront

ond &tF miis an poind w haat

Cette discordance est encore accen-
tuée dans le cas ou les sabots ont des
valeurs relatives de dureté, en oppo-
sition avec celles des bandages.

Il est donc tout indique de grou-
per les bandages de duretes identiques
par train de roues, par boggie, et
meéme si possible par voiture.

Malgré tous les soins apportes en
vue d'énminer progressivement les di-
verses causes citees plus haut, on
n'arrive jamais a une situation ideale.
apres quelques miiliers de kilometres,
on releve déja une difference assez
sensible entre les diameétres des ban-
dages d'un méme train de roues,

LA SOLUTION

Une solution s'imposait : corriger
périodiquement les diametres diser
dants. La technigue moderne a c
un dispositif permettant de meuler ces
roues sans procéder a un grand levage,
en corrigeant simultanement les defor-
mations eventuelies du cercle et de la
surface de rouwement.

Nous avons acquis les premieres
machines en Allemagne et nous les
avons montées dans nos ateliers.

Depuis lors, puisque diamétres et
surfaces de roulement sont corriges
d'une fagon continue, il n'est plus
question d’usiner les surfaces de rou-
lement au tour a reprofiler.

Chaque voiture sera donc meulee
a plusieurs reprises avant de l'envoyer
en atelier pour révision,

La correction des diametres dimi-
nuant sensiblement l'usure des bour-
relets (dans certains cas cette usure
disparait completement) on peut aug
menter le kilométrage de révision.

Si un bourrelet présente des di-
mensions ou un profil anormal, il sera
rechargé et seul le bourrelet sera usine
au tour,

ECONOMIES REALISEES =

Ce procede nouveau permet non
seulement d'assurer un meilleur roule-
ment des motrices, mais. on s'en doute,
de realiser une substantielle economie.
Nous vous ferons grace des formules
appliquées, mais nous pouvons vous dire
que dans le cas d'une exploitation qui
effectue par exemple 5.000.000 km-
voit. par an. cette économie est de
l'ordre de 200.000 F an.

Au chapitre des economies, il faut
ajouter l'économie jndirecte qui résulte
de l'augmentation du kilometrage de
revision,

Par exemple, un atelier qui repare
les voitures apres un parcours de
£80.000 km peut porter cette limite a
120.000 km. D'ou la suppression d'une
revision sur trois.

Il est difficile d'evaluer cette eco-
nomie a priori, mais elle depasse cer-
tainement celle qui est réalisee au
poste « bandages ».

1) hoe

pas homogene

en il earacliore de ee qui n'esl




Comment procéde-t-on au meulage des bandages ¢
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Les sports parmi le personnel
des transports londoniens

La London Transport Board (Me
tro et autobus) de Londres compte
100,000 agents. Cette société édite
mensuellement un magazine de 30 pa-
ges qui est vendu & un prix trés ré-
duit et qui tire & 45.000 exemplaires
par mois, ce qgui constitue le plus fort
tirage des journaux d'entreprises d"An
gleterre. Ce qui nous a le plus étonné,
en cours de lecture, e’'est de constater
qu'on y accorde || pages aux sports!
Les busmen de Londres pratiquent :
I"athlétisme, le football, le bowling, la
péche & la ligne, la boxe, le tennis de
table, le billard, les « darts » (fle-
chettes), le tir & la carabine (Riffle
club), le canotage et méme le golf!

On trouve encore des rubriques de
(:l'.'fcl(:,“ d'écllt‘cﬁ, (lll‘?]('\'t‘urﬂ d(‘ puis.‘:‘,]l.\
exotiques et de réunions dansantes!

La diffusion de
«NOS VICINAUX »

[‘l' cerd I" l'l"'- 1"\ leurs ‘]" notre re
vue s'étend de plus en plus. Durant le
mo's de janvier nous avons enregistre
des réabonnements nombreux dans di-
vers pays ctrangers. La
d'une

collaboration
néerlandaise (Stich
IS““ I ram P\'(‘ III"{' nous a non St'l.lll"-

associdlion

ment permis de maintenir le nombre
(i" nos |Ii|()|]ll("“ on !‘l‘]lli\‘l‘«l". miais
nous a procuré un abonné en.. Indo

neésie! Aprés Amérique et 'Afrique.
« Nos Vicinaux » va se faire connaitre
en  Asie, Peut-étre
un jour le rdeau de

lrth‘l".ﬂ‘rl'nls-Hnll-
bambou » !

L'imprudence peut étre un pas
vers la tombe.

Si vous avez 30

ans, i1l vous

reste environ 20.000.000 de mi-
nutes a vivre.

Pour gagner UNE de ces mi-

nutes, vous vous exposez a perdre
les 19.999.999 restantes.
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FOURNITE RES

Phnechies sapin e 20 mn o S paissemn
2ade 025 %126 (A); 2 de 0,25 x 0,60 (1),
G4 e 0,20 0,60 (C).

1 pavine
Teailles e

an 060 % 0,90 compose de 2

conlreplaqudé cloud =ar Ias-
seaux e sapin on planches de 200 mim
assemblées & fewillures (F)

Laltes sapin 40 anme = 20 om0 2 e
0,70 (D) 2 de 0,60 (E),

Tole 2 mm, 2 plaques 30 mom =< 150 min
Gy 2 charnitrees  Iype  penlure i
2 amortisseurs caoulehoue (315 2 loguel-
w basenle v Ry 30 vis B bois 3 omm IMe
plate 45 mm; 22 wvis G bois W8le plate
200 mm.

Clous 181e plale 200 mm.

FABRICATION

1" Couper & longueur voulue lons Jes
bois (A, B, G, D E, Firoel les raboler sivid
soin sur loules les faces ;

20 Dicouper les arvondi= Cou loul anle
profil & svolre goil) des pitees (A

A0 Monter le menbde  lui-mdme an
moven de 3 ovis par Tace e planche en

by nl une cuvelle sous Ja W&e de s
vis 21, si e bois reste nalurel, leinté
el cird; en fraisanl b e de vis o quioies
*‘\
\ FIG 1

125

= nover dons le bois =i le menble ol

e peinl

10 Tailler des assemblages 3 mi boi-
dans les pitees D ool E selon ligure 3 ol
s bler  an moyen  de gqualre elons
i s oavoir enduil les deux parlies  de
colle forte, ou & chawd

50 Déeeouper dans Ia Wle de 2 mm les
Masgques (G snivanl lgare 4. Monler ces
deny pitees sur le pied au moyen de Trois
vis chacune. (1 v aura liea d'entaille
L pied de 2 e pour ménager I place

de da 1le

G0 Confeclionner e
clowanl  deax

platean  (F) en
morceaus  de contreplagu
S omm sur des lalles de sapin de 10 mm
il assemblanl  des  plan-
20 mme Cépaissenr

wrooounoen
vhes de

7 Monler le pied sur le plateau. Faire
une encoche sur toule Pépaissenr dua pla-
leau, de 2 mm de largeor e de 40 mmn
de longueur pour placer o pitee (G) ol
visser au o moyen d'une vis & 1&Me plate e
pied  sur e (F) (rig. 7). Si e
o esl eorrect, le pied doil pouvoir
pivoler  entitvement  aulour de I vis el
s placer bien i plat sur le dessus du
platean (voir Tig. 1);

S Mier la lomgoe branche de Ia e
fure (M) gui sera vissée sur le plalean
apris v avoir enlailld fa place, Vissor en

FIG 3

B —————————
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Plans de Bricolage de La Vie do Rad, SN

Tmpe. GRAPHICA, S PR, 54 r. Aus.

Lambiolle,

-tabile d’écolier

suile: Vaulve branche sur Ia planche B
ans les mcmes comlitions (fig. 5);

99 Clouer deus amorlisseurs caouleliom
sous les pieds (D) (fig 6

109 Poser les ddeax bascules, une e
chagque  edld du o plalean apris avoir fail
liss  mor s i v correspondent s
vanl Ia laille) (fig. 7).

Fiver le meuble sur une eloison, le

dessus e I planche (B & 050 du sol

Dans Ia journde, le menble sera une
simple hibliolhéque, renfermant les livees
el oealiers, il sufliva le soiv de déplier la
table,

L menble pourea See compris dans
e ensemble gqui ageémentera I clianboe
des enliants,

AVIS AUX BRICOLEURS

La direction de la revue fran-
caise « La Vie du Rail » nous
aimablement autorisés a repro-
duire ce plan de fabrication. Si
vous désirez que cette rubrique
de bricolage continue, faites-le
nous savoir par simple carte
postale adressée au Comité de
Rédaction de « Nos Vicinaux »

FIG 2
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