


Union des journaux 
d'entreprises 

Remise du 
PRIX CRETEUR 

LWnion des journaux d'entrcpriw de 
Belgique et d u  Grand-Duché de  Luxem- 
bourg a tenu récemmcnt sa deuxiémc 
assemblée générale eiiiiuelle à Charlctoi. 

Les participent6 iurciit les hôtes d'une 
usine de Gilly qu'ils visitèrent dans la 
matinée. 

L'apria-midi, au couni d'une récep- 
tion, le  coinité, sous la présidence de 
MUa Maes, prériidente de 1'U.J.B.. pro- 
céda à la remise du  Prim Creteur 1956, 
en prhnce  de M. K. Valenius, secré- 
taire général de la c Federation of Eu- 
r o p a n  Induetrial Editom Associations s. 

Le Prix creteur fut institué par 
l'UJ.E.B., en 1955, dans le Iiut de pro- 
mouvoir les qualités des coIlalioratsurs 
aux journaux affiliés. II reçut cette 
appcllaiion en hommage au président 
fondateur de l'Union, A.F.S. Creteur. 

11 récompensait, cette année, le8 nu- 
ieum du  meilleur reportage publié. en 
franwie et en néerlandais, dnne l'un des 
organes memlires de l'union. 

Il Tut décerné. pour la aeconde fois. 
B M. 3.-J. Adam pour Min r Reportage B 
trois dimensions w publié dan8 le bulle- 
tin d'information du personnel d'unc 
manvfacturc de lumpes et de matéricl 
électronique. 

Le lauréat d'expre8sion néerlandaise 
était M. F. Dirickx. pour non reportage 
a Wachter bij  dc deur publié llans 
lbrgane mensuel d'inlormatioii du per- 
sonnel d'une banque. 

Après la céremoiiie, les participaiits 
furent reçus officielIement à 1'Hôtcl de 
ville de Charleroi, où M. Hariquinet, 
achevin du Commcrce et des Clames 
moyennes, leur souhaita Iii bienvenue. 

fCommuniqué UJ.E.B.1 

NOS VICINAUX 
.Réàaction : 14, rue de la Science 

Bruxelles 
Tél. : lI.52.56 - Ext. : 135 
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A DAMME, en Flandre, . i ' c .  !,: :II - 
par autobus ,vicinal 

On a tourné récemmeiit aux environs 
de Damme les extérieurs d t n  film aur 
Thyt Uylcnspiegel, mia en scène et joué 
par l'acteur Gérard Philippe et dont les 
arguments sont tirés du livre. écrit en 
francais, par l'auteur belge Chatles DP- 
Coster. 

Extraordinaire pcrsonnage que cet 
Uylenspiegel que nomtire de savants dé- 
clarent fictif. mais que d'autrcs préien- 
dent avoir rbllemetit cxisté. Charles Dr- 
coster a fait naître ce joyeux farceur à 
Damme et la Iégendc veut qu'il y soit 
enterrf. Ce~ciidant, pemonnagc iiivente 
ou réel, Thyl Uylenspiegel a dû voir le 
jour en Allemagne, conime en ti.moipiie 
un récit rkdigé cn basal lem~~nd ct que 
Ibn fait remonter A 1483. Entre 1500 et 
1700 on imprima et ail vendit en Fian- 
dre plusieurs livres ornés de gravures 
décrivant ses gloriewrr aventures et de 
là datent i a  renommkc et sa popularité 
dans nos canipagncs. Or, deux sièclcs 
auparavant evait été enterré à Drimmc. 
au pied de la tour de l'égliw, un pokte 
et historien flamnnd, nommé Jacoli Van 
Maerlant. Sur sn pierre tombale avait 
éié gravée lu silhouctic du poite assis 
devant uii pupitte. Au cours des ans, 
cette pierre avait &té détériorée, ternie, 
us& ct cepeiidant c'cet par elle que la 
mystification du pri.iendu tomlicau de 
Uylenapicgcl put Etre lancée. On e'apr- 
çut un jour qu'un hibou nvait éti! gravé 
à côtG du pupitre. Cet hibou (uil) posé 
sur un lutrin qui resscinblait à un mi- 
roir (epiegel), c'&tait plus que suffiannt 
pour affirmer que I'on avait découvert 
le tombeau de Uylenepiegcl lcquel attira 
è l'époque de nombreux pèlerinages. Et 
ainsi s'étaya et se répandit cette croyance 
du tombeau de Uylen~piegel qu'un avisé 
concitoyen reiiforçu encore en allant ara- 

vcr e n  latin, sur i'authentique tomb 
J. Van Macrlant. une ine~ription inv 
le  passant à pricr pour le farceur de 
en 1301 ! 

La vüle de Damnie, cela on le sait " 

mieux, fut londéc durant la deuxihme 
moitié du XII' sièelc. On suppoge 
la digue (dam), dont la ville ti 
nom, fut constriiite à I'instigati 
Bruges pour la protéger mntre les 
Iiauies marées et I'cnsablement. Peine 
inutile, puisque c'cet Dammc qui devint 
uii grand port, siégc de la douane du 
Zwin, aux iiiains du Conitc dc Flandre 
qui cri tirait des rcvenua caiiridirables. 
Darnnie partagea I'cxistencc agit8c des 
grandes cités marchandes du moyen âge. 
elle brillri du plus vif éclat aux XIII* et 11 1 
XIV' siédcs. Hélas, lhiisalilenient du 
Zwin mit fin, en quelques aiinkcs, à sa -' 1 

' I 

Inrfiinr-. ' I 

Que reatet-il encorc à voir à Damme 
aujourd'hui ? De I'églisc Notrc-Danie, 
presque toujours rerniée, qui jadis étai d trop petitc pour célElirer les mariages 
royaux, il nt. restc plus quc la tour ct 
le chœiir ; lin trés lie1 Iidtcl de ~ i l l c .  
construit en 1464, avec ses couloirs .ou- 
terruins. 011 peut encore visitcr la mai- 
son du poéto Van Maerlaiit, traiisformi.c 
en musée, sans anicttre I'Htpiial et soli 
joli musée. 

Damme rave de ~a grendaur passée 
mais nous restitue encore I'ainiosphère 
véritable d'unc ville du moyen âge. 

Un autobus vicinal relie Brugeli à 
Danirne chaquc mercredi, samedi ct jour 
férié. Pour revenir à Brugcs vous pou- 
vez faire la promenade à pied tc long du 

3 
canal ou eniprunter Ie service des bâ- 
teaux-mouches. 

(Doc. Esso Magazine, mai 1956.) 

imprimerie : Graphiea. Bruxelles 
,L'h&el de ville de Damme et la stattte de Jacob van Maerlant. 

(Clrche C.G.T.) 
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2 -  , . ,. . . La première ligne 
de Gyrobus en Belgique 

L'inauguration officielle de l'exploitation par lequel nous reproduirons également de magnifiques 
gyrobus de la ligne Gand (Sud) - Merelbeke aura photos de l'équipement électrique intérieur de ces 
eu lieu à la fin du mois d'août. La relation de cet véhicules prises ailx usines Oerlikon en Suisse. 
événement paraîtra dans le prochain numéro dans 

Uii des trois gyrobirn d e  la 
S.N.C.Y. - Vite prise p~iidriiii 
In phinde à'l:culage ait irrnii- 
nus de Merelbrke. Dr g~trcl is 
ti droite : M. Srh i~ i~~cr i t te ,  
ct~ndiicteirr, M .  Lyliarrl, cnii- 
i r ~ t n a i t r ~  de 1'' C~(II.P.PC. cltri u 
dirigci i 'kohge, et M. M I I T P ~ .  

Dans Ir! gnruge dc M ~ r ~ i h e k e .  
- Iiistullaiicin dc distribritiun 
ilectriqrie en 2211 i3 .  En-~PSSOIIS  
I'arririniuiiqire glinPrrr1. Air.des- 
sus IPS 3 hoires ù ~iiclerichc- 
ment 6 muin dastiii6es ù oli- 
nreiiter Irs irriis pcistes de 
ciiarge p1acl;s duns le gnroge. 

L'ALIMENTATION DU GYRO PENDANT 
LA NUIT 

Vue dtt gurage des gyrciliiir ù Merelbeke. - Air {uiid. uii 
dintingite iine prke de ccuriruii~ siir guide extrnailile. Le 
gyrribiis uynnt 6tP crmenF R son crnpIacenieni de charge, 
margii6 par 1111 ririmerri i.i.~iIile ù gauch~. k ciindiicieirr met 
la prise pn plnre dans lu pnroi lutcrule dii vi:iiicirle. Cecîe 
upirniion tw d'abord meure le  gyri, ù la ninsse, ensrrite plie 
ru faire letrr I P  puiiiogruphe. Piris, opri's qiie le cnnducteiir 
uiira encleiichi: I'inlcrrrrpt~iir sr ruppcinoiir A son poste de 
churge, IP gyro sera uliment6 sur 220 r+. poiir le  rnaintieii 

du numbre de tuirrz niuximirni. 

L'ALIMENTATION PAR MATS DE CHARGE. 
V w  en gros pion du puntographe appliqu6 contre les pièces 
de contact triphasées. On voit à droite. les deux bras aiiri- 
liaires posés contre la plaque de cuiure arrondie. Noua aiions 

expliqué dam le précédent numiro, que c'eac le courant de 
24 uolk & lu batterie du gyro qui enclenche la mise sous 

tension Ù SM v. alternatif. 

?< q 
/;+: lk [.;!-. "PI]. : 
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4 Nous avons parlé fréquemment de le constnrction 
de motrices dlectriqiles A Cureghem et dans le p r p  
chah numéro, deux pagts sont dejB +.rv€es un 
reportage mr la fabrication des bogies €last*ues 
A lumet. Or, depuis deux ans un grand &ter des / '  
VkInaux consfru$ des carrosacries d'autobus et noua , 

n'en avons j8piei.a par16 p u r  des raisons iridépen- 
! 

dyt&den~rre  uolonté. . 
L'occasion s'offrait aujourd'hui de &parer cette 

regrettable omission, nous ne r a w m  pas f a i d  
&happer. 

,I 

A. Croymam montre une pi- de tôle 
d a &  de la plieuse hydraulique de 70 T. au chef de service Smefs. 

J : ; 
I 

'EST en 1954 que le Consdl dhd- assises au lieu de 40, grbce b I'adjonc- brigades ii l'atelier, ce ui a permis 5 i 
rninistrotion confia aux ateliers tion de strapontins amovibles. avec l'aide db psnonnsq d'entretien 
d'Hasselt la carrosmrie de quin- Actuellement, une nouvelle .*rie de devenu disponible par, suite do In 

ze autobus en utilisant, comme nos dix vhhicvles a BtB dhvolue h I'ate- suppression d is services ferrbs, de 
fournisseurs attitrds Jonckheere et fier de Hasselt. Mais il s'agit de mis- condituer une Bquipe de 35 hommes 
Ragheno des chassis Brossel-Le land, ses auto ortantes, pour lesquelles il ne qui ossure la fabrication des autobus 
t y p  ~h DAR. Ces véhiculer L ien t  faudra Jonc plus commander b IDext&- vicinaux dont nous allons maintenant 
mts 9n service dons le Groupe du rieur que le moteur, Ia boite de vites- dhcrire le processus. 
Limbourg. . ses, la frunsmisrion, les essieux et Dans un bureau uttenant i l'ote- 

Entretemps la Direction T avait mis organes de direction. L'aspect exté- lier, on nous montre d'abord un lan 
au point Io question du refroidisse- rieur et la capacité seront identiques repdsentant les dimrenfs stands e la 
ment du moteur arriére et avait im- aux v4hicules A93 DAR. 

8 3  
chaine d i  monta ne. Une f lkhe suif 

posé 6 nos carrossiers Io m~d&tIe,~ ti II va sans dire qu'une entreprise Iwochorninornent k chflsrir jvsqu8 la 
u casquette crrrihre P. D.evant le succès de cette inve ure, nécessitait une phase finale, et nous avons ainsi : 
rempori* par la mnstrudion de uinze etvda tr&s pou.rye du Iannin stands 1 et 2 : fabrication des longs 
prernirros carrosseries. il fut Lc id *  compte ip~cioIernent be io ru!h?$: plns  ; - 
d'entreprendre h Hasselt la construc- locaux et de l'implantation des mu- stand 3 : montage et soudage de 
tion de 25 autobus fi chassis A93 DAR chines existantes et de celles dont l'ossature de la toiture ; 
avec a cas uefte B. Vingt de ces auto- l'achat &ait rêvu. S s h d  4 : assemblage des deux longs 
bus sont d%ib en service, - A u  point e vue de la main-d'œu- pans et de la toiture avec place- 

Depuis lors, dix autobus suppli5- vre, une vingtaine d'agents provenant ment des traverses {ossature de la 
mentaires du même type ont 8tB corn- du Mouvement et des Voies et Tra- caisse); 
mandes b Hasselt, mais avec 57 places vaux, ont Btb incor~or&s dans diverses stand 5 : monta e de la caisse' sur 

chaissis ~rosseP: -d 
stond 6 : preparafion de l'ossature 

pour le revgtement interieur et ex- 
terieur ; 

stand 7 : revetement intérieur ; 
stand 8 : revgtement extbrieur ; 
stand 9 : (en deux poses) garnissage 

de plancher - peinture au pisto- 
let - garnissage final. 
Un tableau mural Perm@ de sui- 

vre, iour par jour, le degr6 d'auan- 

, & hall de montage avec, B lauant-plan. i'emplacement du soudage 
de3 longs pans. 

cernent de la consirudion de chaque 
autobus. ia choine de montage corn- 
porte donc neuf stands et te a béb8 # 

autoEs va changer de place tous Ies 
huit jours ouvrables, il faut donc 
compter (les longs puns et toitures 
Btant prepores aux trois premiers 
stands) six fois huit purs ouvrabIes 
pour construire un vdhicule, mais il 
sort un v4hiwle tous les huit jours 

' ouvrables. 
Avant de passer au premier stand 

on nous emméne devant une s lefi- 
W s  machine, orgueil lkgitime de rate- 

lier d'Hasselt, qui a && acheth s@- 
cialement en vue 'dite la construction 



des caisses d'autobus. II s'agit d'une 
plieuse hydrauii ue de septante ton- 
nes qui permet 1s confedionner tout 
les profilés jusqu'h trois métres d i  
longueur. C'est ici que t'on prdpars les 
ibcss nlcessoirss b la construction de 

Fosrature de la caisse. Les profilkr 
'ou delb de trois métres sont achetés 

directement dans le privd. 
Nous allons maintenant suivre pos 

b pas la construdion d'une carrosse- '.'* rie, so mise en place sur châssis Bros- 
set et son parachévement complet. 

Aux stands 1 et 2, nous assistons 
- b l'assemblage d au souda e des 

.-: longs pans sur gabarit. Toutes 7.1 piè- 
ces ont été au préalable pliées et 
coupber aux Ion ueurs prescrites et 
I1aisembloge rerngle un eu doenfont, 
tant il est ox6cutb d'une lagon rn6tho- 
dique, mais même le profane se rend 

. compte que la consirudon de ces 
gabarits a demande une mise au point 
sévére. 

Au troisiéme stand, nous voyons un 
rand gobarit sur lequel on monte 

!ossature de la toiture constitube de 
cintres mét~tliques prbalablement 
courbés, fixés ar soudure &lectrique 

r \ b  de longs proElr emboutis. 
Au poste suivant, le vdhiculi (en- 

- a r e  sans chbssis) commence fi pren- 
dre forme ; on y assemble sur gabarit 
et toujours par soudure, l'ossature de 
la carrosserre h l'aide de deux Iqngs 
pans, de ta toiture, de la paroi arrthre 
et de traverses servant, en outre, de 
sup ort du plancher. 

Pe siand 5 e n  occupe par un chds- 
sis fourni par une firme privde sur 
lequel on est occup8 b attacher la 
caisse . rbporde ou stand prbcddent. 
Voilb P. vbhiçulo sur roues qu'on 
pourra rouler aisément aux postes sui- 

- vants. Au même ernoiacement la car- 
i rosserie est compl4t6e pur ie paravent, .. garde-boues, marche-pieds, bac 1i bat- 

teries, plancher et cofFre du moteur. 
Toutes ces pikes .sont prdparbes b 
I'avonce et en serie par une autre 
brigade. 

P. T h e l e n  et 1. Srnits parachèvent 
I'exMrieur de la carrosserie. 

D. Qufntens et A. Billen travaillent i'ossature de la carrosserie. 

L'ingénieur qui nous guide, nous 
indique un ditail de fabrication qui 
prouve qu'on a mis h profit les trou- 
vailles les lus récentes dans la tech- 
nique ten8ont 6 I*amortirsement du 
bruit du moteur, ainsi que dans la 
réalisation de l'isolement thermique. 
Un ouvrier ploce entre une double 
paroi, constituhe par une t8!e perfo-' 
r6e et la t81e de recouvrement, une 
mutiare appelde a roclaine r, produit 
nouveau agissant comme isolant; du 
cbté du moteur on intercale une mince 
feuille d'aluminium qui empbche la 
phetration de gosoik 

Avançons de quelques rnhtres et 
nous voici au stand nurnbro six. La 
porte d'accés au poste de conduife 
est dhjb placée. Nous y voyons Bgale-i 
ment les aines du chauffage, l i s  
logements !es mdcanirmer der porter 
et la porte du coffre du moteur. De- 
vant nous des ouvriers sont occup6s & 
nettoyer l'ossature avec un ddgruis- 
seur et I'on hos hate le mBtal. 

Dons un &ct$anenant, avant de 
psser au stand no 7, on applique une 
peinture onti-rouille au pistolet. 

Au stand 7, nous montons ih bord 

fond et les portes pliantes avec m6ca- 
nismes. 

Au stand 9, uelquis p a s  nous sé- 
parant b peins I nun  autobus pratique- 
ment terminé. Aprés avoir re u les 
derniers accessoires cet autotus o 
ddjb BtB amen4 b /a peinture et le 
voici ,revenu au stand final, Btincelant 
dans sa classique livrée rouge et cré- 
me. Quelques ouvriers s'affairent h fi- 
gnoler I'instdlation intérieure. Bientbt, 
par ses propres moyens, l'autobus vu 
@rendre sa place dans le gorage. 
tant irnmotricvlé il a maintenant sa 

propre personnti(ité. Aprés quelques 
voyages d'essai, il sera présenté ou 
contrble technique, où comme le jeune 
homme ui se rend au conseil de 
revision, 1 sera dbclor4 apte ou inapte. 
Mais les bus hasseltois ont une bonne 
constitution et quelques iovrs 
tard, i l s  seront Iochés sur les ro 4'"' tes 
du Limbourg. Les ouvriers de l'atelier 
de Hasselt ont ainsi ta possibilité, ou 
cours de promenades dominicales, de 
reconnaitre au passage des numeros 
d'autobus b la construction desauels 
i l s  ont participé de leurs mains. 

' 

d'un autobus où I'on installe le cbbla- 
ge électrique complet, les fils de diffé- 
rentes couleurs sont dBib dans leur 
gaine ; cetie op&rafion est décrite ti 
la rubrique a Poste de travail S. C'est 
b ce stand également que I'on pose 
les dbmes avant et arriére et les che- 
minées d'air en plastique. Notre atien- 
tion est maintenant ottirde pqr un 
curieux travail 

res de la carrosserie ; intrigués, nous 
lui demandons quelles inqui8tanks 
fissures sont calfeutrdes par ce genre 
de sparadrap 1 II nous rassvre en nous 
expliquant que ces bandes imprd- 
gnhes, appeldes a bandes Denso *, 
sont destindes b absorber [es vibra- 

-tions der tbles contre les membrures. 
AprLs cette opérotion on procéde au 
placement des tdles exterieures en alu- 
minium. 

Au stand 8, les tbles exterieures 
sont recouvertes, du c&t& intbrieur, d 
l'aide d'un pistolet, d'un produit inso- 
norisant b base de bitume servant en 
meme temps de proteiteur contre les L 
agents corrosifs. 

C'est ici encore aue I'on va dacer C. Van Lolfeelt met en place les tôles 
e a panneautags * [ntbriiur av& pla- de toiture. 
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L'atelier de Hasselt fabrique des parties ' 
de carrosserie en << plastique >> 

Lg fabrication des dames avant et rateur dont le but est de durcir plus tent la pilce dans le moule et decou- 
, arriére d'une cnrrôsserie dbufobus, rapidement, & temp8rature ambiante. pent simplement aux ciseaux la ma- , " 

est géndmlement effechibe cru moyen La teneur i n  acedllrateur de la pre- tibre qui depose 
.- , d'une machine frappeuse et born- mibm couche est plus Blevde que pour rent de brosses 

beuse, de tblw, mais ce p W d 6  la coudre finale. Deux ouvriers (voir mlme mglange b base de plymster. ' f l  
exige beaucoup de main-d'œuvre. Cette r6sine esi tamponn6m directe- -4 
Seules de trhs importantes usines 

1 
ment & la main sur la fibre de verre. 

Btrangbrer peuvent se Ce tamponnage doit être foit unifor- 
d'acheter de grandes presses & em- mement p o ~ r  évacuer I'ctir et imprd- 
boutir qui peuvent &re amorties assez gner ' complètement la fibre. üès -, 

rapidement, vu le nombre Bievd de qu'une parfis est impr8gn&e, on l'ex- 
vdhicules b construire. pose aux rayons infra-rouges d i  lam- 

Heureusement, dans l'industrie. du pes chaufFanbs, le proiecteur Btant 

plastique la technique moderne Btend progressivement ddplod. 

de jour en iour son champ d'applim- Apr& 3 ou 5 heures de sbehoge 
tion ; c'est ainsi que nous ovorrs utilise b l'air libre, le ' 

les remarquables qualites de cette peut btw démo 
rnatikre en portant de rdsine de avec une rdglette en acier et les 
polyester et d'une armature en fibre aspdritds ou bavures sont enlevées. 
de verre. t a  pibce .termirde est h la fois 

On commença par construire, i souple, l&gère et résistante. Ap rh  
l'atelier de Hasselt, un moule en tBle l'application d'une couche de peintvre + 

polie aux dimensions exactes. DBs et de vernis, il est impossibk de dis- 
, lors, le déroulement des operations a tinguer une piice en plastique d'une 

pu &ire aginc8 et minute sans diffi- pièce en t61e. : .  - . cult8s. On commence pcir enduire I'in- 
t6heur du moule d'une cire qui n'a On utilise &galement le procéd8 da 

d'autre but que de fuciliter de dbmou- moulage en plastique pour la conshc- 

lag e. tion des chemindes interieures d'as- 

{; $:zw% ~ i r w ~ r e ~ l a ~ z ~  piration d'air, nécessuin (i Ia a h u -  . 
Sur la cire, on applique, h l'aide ,&,,dm g 1, ~ebrjc&jon &un h e  ~ t i o n  et au refroidissement des mo- 

d'une brosse, une couche de rdsine d'autobus. A teurs (voir photo 4). Cette technique 
polyester d laquelle on ajoute un nouvelle permet précidment d'ins4rer 
catalyseur, desfin& t~ faciliter la poly- photo 1) deroulent alors le rouleau du entre les fifibres de verre des plaques 
mbrisation (agglomBration de plusieurs tapis en fibre' de verre, mesurent et en t61e, qui serviront ér attacher les 
molkules en une seule) et un accél8- decoupent la longueur voulue et adap- bagueîtes protectrices en aluminium. 

f .  Dtrix et W. Neuen enduisent de &sine de polyester la libre de verre, par 
tamponnage. La partie gauche est terminée et est déjQ en train de &cher sous 

les rayons d'une lampe chaufante. 



AVANTAGES 
DE L'USAGE DU PLASTIQUE. 

... 1) Grosse dconomie de main-d'œu- 
T. vre. C'est ainsi qu'avec le procédé 
,: . de façonnage manuel de la tBle, il 

p u r a i t  fallu 73 heures de travail pour 
exbcuter un a ballon io rnbtallique d'un 
poids de 60 kg, alors qu'il ne faut que 
8 heures de travail pour fabriquer un 
ballon plastique pesant 14 kg. 

Par contre, on ne peut omettre de 
!i signaler que la matibre plastique et 

1 l'armature en fibre de verre coOtent 
évidemment plus cher que l'acier. Ce- Une chemin& d'a6ration 

on didingue les plaques 
en plastique vient d'être d4moulée. 
& tdle qui pwvront ëtre fwées. 

pendant, l'économie & r4aliser est 
encore de l'ordre de 50 p. c., grilce au 
gain de main-d'œuvre, compfe tenu de 
l'amortissement du prix de fabrication 
du moule. 

2) Gain d i  poids mort de par la 
ldgbreté de la rnatiére plastique. 

3) Suppression de la corrosion. 
Ajoutons, b cet Bgard, que le plastique 
arml est presque aussi rdsisfant que 
la tble d'acier. 

Voilb, certes, un poste de travail 
d'atelier p u  connu du personnel et 
qui montre b suffisance qui nos ser- 
vices savent tirer rapidement parti du 
progr& des techniques modernes. 

II W. Neven et J .  Dvir  uont d6mouIer le &me en plaufique qui séchera au sol. 

Préparation des cadres à la Sécurité 
A l'initiative de M. le Prbsident du Conseil, une seance spéciale 

de SBcuritd s'est tenue b Bruxelles b Io fin juillet, f i  l'intention des 
agents des cadres des Ateliers, du Groupe du Hainaut. 

M. Chaudoir, Ingénieur et Conseiller b la Brufina, est* venu 
retracer en une seule journde, une &rie de causeries faites II y u 
quelque temps devant les ingbnieurs et chefs d'atelier des princi- 
pales entreprises apparfenant b la Brufina. 

II s'agit d'une nouvelle méthode d'a procher les roblémes 
da la SBcvritd qui o fortement imprersionnb Po dhlbgation d: Groupe 
du Hainaut. Devant le succès remporté par cette premihre 'ournbe, 

Ateliers et autres Groupes. 
d on a mis b I'btude l'extension de cette methode aux ca res des 

La ddldgation du Hainaut sp8cialement convqude b Bruxelles 
comprenait : 

MM. RUELLE, Chef de Sécuritb du Groupe; 
PATERNOSTER, adioint de SBcurite du Groupe. 

Atelier de Jumet : 
MM. BARBIER lnghnieur principal ; 

ABRASSAUT, contremattre ; 
DANDOY, ouvrier. 

Afelier d'Ewbs : 
MM. KIULON, Ing&niiur technicien ; 

DUE2 contrima!he ; 
DUVI~ER, ouvrier. 

Voies, Trawux et ligiaes adrieanes : 
MM. GANTY, Chef de Senrice ; 

HUBAU, Ingdnieur technicien ; 
DIEU, ouvrier. 

- 



mcRoUXfIE . . 
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Le 2 aoQt, est d d e  S8ge de 63 ans. M Louis Auciaux. LA VIE VICINALE , f , . , , . . , , d u B d , L M . ~ . , , ,  

N A I S S A N C E S  

. en= B la S.N.CV. en juillet 1'914 en quaIitt2 d'o@rateur, 
il devfnt ensuite conducteur de travaux PUIS chef de section. 
Au cours de sa carriére. on peut dire qu'il arpenta et modifia " - 
la plupart der lignes Ferréei du Brabant: il était de ce l a d  
bien connu du personnel des Voies et Travaux et des staiions. 
CMt un homme particuiiémment affable et tous ses cd-  
lègues et subrdo-m€s conserveront de lui un souvenlr Cmu. 

YVES chez M. MONIQUET J. (Gosselits). 
BERNARD chcz M. DERNONCOURT A. (Eugies). 
JOSETTE chez M. BALLEZ J. (Paturages). 
MICHEL chez M. JOSSE W. (AnderIucs). 
PATRICIA chez M. DEMARET O. (Lobbes). 
DANIEL chez M. VANDERSTUYFT Y. (Lodelinsart). 
ROSE-MARIE chez M. LEJEUNE A. (Jumet). 
ANNE-MARIE chez M. ROLLAND H. (Gilly}. 
CHANTAL chez M. VION Ch. (Estinnes-au-Mont). 
DANIEL chcz M. DENRUYTER A. (Kapcllen). 
JEAN-PIERRE chez M. DOUER J. (Lobbes). 
GUY chez M. DUFRANE L. (La Bouvcrie). 

, 

GROUPE DU BRABANT i 

ELISABETH chez M. VAN DEN HOECK W. (Dilbcek). 
JEAN chcz M. CUMPS F. (Hercnt). 
MATHILDE, chez M. VONCK G. (Anderlecht). 
JOSEPH chcz M. DEViTS R. ILeerbcekl. 
MARIA chez M. C L M X  F. (buisburg).' 
THIERY chez M. WARGEE P. (Overyse). 
RITA chez M. DE GRBEF J. (St. Ulrikx-Kapeiie). 
LWDA cher M. VANLIERDE P. (St. Martens-Lennik). 
WILFRIED chez M. VAN HOVE H. (Landeneel). 
JOZEF chez M. VAN HOOGSTEN Pl. (Betekornb. 
MADY chez M. JACOBS M. (~lezcnbcck). 
MARTINE chez M. VANKERKHOVEN V. (Anderlecht). 
JOHAN chez M. DEFRANCQ J. (St. ~lrikx-kapelle) 
MICHEL chez M. VERBEEREN 1. (Asse). 
HUBERT chez M. STIENS L. (St. Picters-hcuw). 
WIVINA chez M. VAN DEN EEDE L. (Grimbergen 
MICHELINE chez M. TIMMERMANS K. (Parncl). 
MARLEEN chez M. BOGAERTS M. (Londcrzccl). 
JOANNES chez . MOONENS Fr. (Wambeek).  

GROUPE DE NAMUR-LUXEMBOURG 
MARIE-PAULE chez M. HORION J. (St-Servais) . 
JACQUELINE c h ~ t  M. CHAUVIER A. (Flawinnr). 
RICHARD chez M. GILSON L. (Malonnc). 

GROUPE DE LEGE 
MARIE-JOSE chcz M. BOUVEROUX L. (Heure-le- 

Tiexhe) . 

.ES BELLES CARRIERES 

Liste des Agents des Groupes mis à la pension 
Mois de 'uin 
et juillet 49% 

A n d e i  
de Groupe 

sewice 
MAQUESTIAU, G., chef rnouv., 1" cl. 45 
SELVAIS, A., machiniste . . . . . . 45 
CHARLIER, O., conducteur . . . . . 44 
SAMAIN, G., receveur . . . . . . 40 
DEIATTRE, L, confrbleur . . . . . 39 
DENDAL, O., receveur . . . . . . 36 
MERSCHAERT, J., machiniste . . . . 30 
ROMANS, C., conducteur . . . . . 20 
PATERNOSTER, J., contrôleur . . . . 44 
VIERENDEELS, A, conducteur . . . . 42 
WILLEMS, A., receveur . . . . . . 41 
MARCHAL, L, receveur . . . . . . 40 
BOLLAERTS, F., conducteur . . . . 36 
GIGOT, LI chauffeur . . . . . . . 31 
SERGEYSSELS, J.. receveur . . . . . 29 
MO 
C M  
VRE 
SM1 
10 t 
DE 
VA1 
VA1 
VA1 
wn 
DEI 
CA1 
ASP 

TTARD, E:, c'ondudeur . . . . . 39 
LESSENS, G., chef-piocheur . . . 46 
iVEN, J., conducteur . . . . . . 35 
T, LI receveur . . . . . . . . 32 
JSBERG, J, receveur . . . . . . 16 
WACHTER, V., machiniste-instruct. 46 
U CALSTER, F., machiniste . . . . 43 
U MOGH, G., machiniste . . . . 33 
rl GINNEKEN, LI receveur . . . 32 
ITEMS, J., conducteur. . . . . a ?  
LYCKERE, A., ouvrier quai. . . . 46 
.LEWAERT, A, piocheur . . . . 40 
'ESLACH. J.. conducteur . . . . 35 

BOUTTENS,' G.; rece~e"' -. . . 
VANDEVOORDE, RI conducteur . 
MEEUWS, L., chef-receveur . 
PLAISIR, S., iocheur . . . . 
HOUIRECH&, P., piocheur , 
SMFTS, J., chef-receveur. . . . 

Hainaut 
* 
1 2 

1 

Brabant 

~cikur-LUX. d 
Lihge 

1 

* 
# 

Anvers 
1 

II 

B 

B 

Flandre OCC. 
1 

D 

Xi 

Limbourg 
1 

Maichal L. Vierendeeh A. Deryckere A, 
receveur conducteur ouvr. q u d  

40 ans de sem. 42 ans de serv. 46 ans de serv. 
BRABANT BRABANT FLANDRE OCC 

Wiilemq A B B T h 1 u  G. 
receveur machiniste le ci. 

41 ans de serv. 46 ans de serv. 
BRABANT NAMUR-LUX. 



A l'Administration Centrale 

M. CHRISTIAENS, J.-B., M. SCUTENAIRE, R., M. DELLEUSE, S., 
chef de bureau. sous-chef r4ceptionnoire. sous-chef de bureau. 

A la fin ilii rnoià dr juillet, I'tiruri. 
ili: la  rctraitt. a soiiiié polir M. Ruyriiniirl 
Srutciiairr, sous-riirf r i r r l i i iu i i i ia i r~  ii Iü 
Dircctiun T. I I  &tait le rlrriiiiar r i .pr&- 
sentant dr I'équilir ilru ugeiita rtirt-~itiori- 
iiaires dhvaiit 191.4. NOUS lui  s{>ullai~orih 
d~ tOliSt'WPr 1WlglNli[2h tblliVirf' siPt1 V X ~ P ~ .  

letite santE. 
Au cliriliitrr rli-n iieiisioiiiiés iious 

avons à déplnrrr II: ilétés, à I'ige di! 
75 ans, dp M. Frrtiaiirl Laurctii, Dirtbr- 

-- 

Lo cirémunie antiiirll~ de remise de$ 
d6corntions a réuni cette annPe 145 jus 
bilnires. Airssi, le 17 jirin derilier, le 
salle dit rCjectoire de hielier de Ciire- 
ghem itait-elle bien remplie lorsqiie M. 
Ci~iv l ier ,  Directmir, lit soi1 entrFe au soir 
de la * Brabanqonne jutrt:e par i'har- 
monir du dépôt de Kessel-Lo. 

Dans .ton discours. l e  Directeur rup- 
pela que ceux qui utmient 35 ans d~ 
seriiice iraient entrr's apr is  in guerre de 
1914-18 air mornetic uil Ia S.N.C.V. reprit 
et exploiiu en rFgic les Iigiies qiie les 
soc ié~b  irrni ibes abandriiinaieni. I l  lit 
un parailble atiec iu siiiiniinir aciiielle el 
étioqiia les splendides mntrices sorties 
de Ciir~ghem. I I  adressa ses meilleiira 
C ~ U X  U I I X  jubiluirrs pi le* rcmercia de 

'- I e ~ r  cullaborotion. 

35 ANNEES DE SERVICE 
CROIX CIVIQUE DE 1" CLASSE. 
Van Espen, T., chef de service 

2"" classe. 
CROIX CIVIQUE DE 2" CLASSE. 
Dewaelheyns, V., commis - Lau- 

rent, A., contrôleur - Vanderrninnen, 
J., contrbleur - Prairie, J., receveur - 
Diasson, L., brigadier - De Ridder, J., 
receveur - Van Lint, C., receveur - 
Vanderreypen, J., receveur - Schoe- 
vaertr, J., contrôleur - Dewaers 
ger, C., centremoitre - De ~roef ,? ;  
contrbleur - De Boelpaep, P., rece- 
veur - Ooms, J., receveur. 
MEDAILLE ClVlQUE DE 1'" CLASSE. 

Voets, T., piocheur - Bailleux, A., 
piocheur - Dubois, J., visiteur - Son- - vie; L., tourneur - Simonart, T., veil- 
leur - Gewelt, J., conducteur - Jor- 
dens, S., conducteur - Vanderloock, 
F., conducteur A.R. - Vunden Bosch, 
H., Bledricien - De Leus, E., conduc- 
teur - Potoms, P., brigadier - De 

1 

Les 

triir Iiiitirirairr drc; Firiuricrl;, iliii, Ittrh 
rle au in iw i I i  rriraitr il y a dix uiis, 
itiaiigiira lu prcniiL:r<- riiliriilur rlr 1-1. 

ge i i r~  iltitifi Ir ri" 2 dv Nna Vicitiaiix. 
Nous pri.fieiitniis iios rvtir1rili:iiiir~~ à huii 
l i l h ,  iiotri. rollègut. M. Elit. Laurriii. 

Noiib (~PVRIIR nritioiwrr é g ~ l ~ i i i t ~ ~ l t  II' 
4Eri.s dr M. Louis Jiicol>s, Diri-ritsur 
Iioiiortiire du Groupa- des F1uiidrr.s rt 
prédérrsirur à ci? Iinbir i1r nntrr Iiirrr- 
trur g%nérel M. Ilnens. 

Contrôleur BOUDARD 

BOUDARD : Est-cc que vous n'avez 
jamais été frappé par le fait que les 
cataiiroghcs arrivent presque simultané- 
meat en différents points du globe ? 

RECEVEUR : Cest vrai et tout Ic 
monde aura Fait un rapprochemcnt entre 
les catastrophes de Colombie et de Mar- 

Quanter, H., conducteur - Kempe- 
neers, J., piocheur - Laes, J., visiteur - Maricq, L., bri adier-ajusteur - 
Evremont, chef-pio&eur - Renierr, 
O., conducteur - Bondroit, A., ma- 
nœuvre - Spolspoel, H., conducteur - De Hues, J., condudeur - Ge s J 
piocheur - De Groen, A., cher-pi i~ 
cheur - Collet, F., piocheur - Magne, 
J., oide-peintre - Goovaertr, N., ma- 
nceuvre - Van de Kelft, A., conduc- 
teur. 

25 ANNEES DE SERVICE 
MEDAILLE ClVlQUE DE 1'' CLASSE. 

MM. Peeters, F. - Thys, J. 
MEDAILLE C I V I Q U E  DE 2'"' CLASSE. 

MM. Druet, A. - Van Droogen- 
broeck, E. - Von Eembeeck, P. - 
Puttemans, F. - Melin, A. - Detry, 
F., F. - Stas, P., A. - Bellemans, A. - 
Danau, E. - Desrnedt, J., F. - De 
Velder, E. - De Wolf, C. - Herzeel, 
J. - Van Compenhout, J. - Vanden 
Elzen, F. - De Schutter, C. - Gits, P. - Van den Broeck, O. - Gettemans, 
R. - Jacquernijns, E. - Thielemans, 
J., 8. - Wangerrnez, M. - Jauniaux, 
C. - Desmedt, P. - Beeckmons, J. - 
Van Asbroeck, L. - Baukens, H. - 
Desmet, H., V. - Cloessens, E., J. - 
De Coninck, G., J. - Deneef, G. - 
Peeters, M., J. - Sirjacobs, A. - 
Wijns, J. - Appelmans, J., P. - De 
Schuyffeleer, E. - Le Clair, J., J. - 
Hutsebaut, A. - Huybrechts, C. - 
Timmermans, E. - Lakor, C., 1. - Van 
Belle, F. - Urbain, G. - Guldemont, 
H. - Stollaert, E. - Luyckx, A. - Van- 
den Bossche, J. - Abraham, G., L. - 
Van Hove, M. - Smekens, M. - 
Blockx, J., B. - Bollens, G. - Boo- 
gaerts, J. - Libotton, J. - Van Meen- 
sel, 1. - Mertens, J. - Verlinden, J. 
- Helsen, P. 

B.: Comme tout le monde a déja 
constaté des chaïnesr d'accidents d'avia- 
tion; noun sommes là en p h c e  dc 
phénomènes cncore inexplicables. @,: Les t r a v ~ c u m  auront certaine- 
ment observé unc minute de recueille- 
ment cn hommage aux malheureuses vic- 
times de ia catastrophe de Marcinelle. 

B. i Oui, le  tribut quc Ic pays paie 
chaque annéc aux accidcots mortels du ,': '? 
travaïi sera particuüèrement lourd a 
1956. Aux Vicinaux aussi, tes accidents ' j  x 
d'exploitation n'ont pas manqué, mais jc * 
perise glus ipkdslement à celui survenu 
au dibut du mois d'août p r h  de L..  . 

8. a Un virage trop rapide en euto- 
bus? 

B.: Non, il aimagissait d'une üone 
d'autorail à simple voie. 

R. : Ce fut alors un banal croisement 
non observé ? 

B.: Our, cc Fut betement hanal. mais 
il y eut tout de méme 16 b l d ;  le 
conducteur a reconnu avoir tout simple- 
ment oubli6 son croisement. 

R.: Et il avait une planchette horai- 
re 7 

B.: Parfaitement, et le croisement 
normal était souligné à 1'cncrc roufle. 

R. i ii est vraisemblable que sut une 
ligne fcrrée de campagne comme ceme-là, 
le condudeur connaissait toutes les tra- 
verses, il a donc &té distrait. 

B.: Pour que cette leçon serve aux 
autres et pour eszayer de tirer m e  mora- 
lité de ce manquement a l'article 10 c) 
da Règlement général dtExptoitatioh, on 
ne pourrait assez rappeler au conduc- 
teur, MEME SiL CONNMT LA LI- 
GNE PAR -UR, & comultcr ngu- 
liéremeut sa planchette pour tenir ia 
marcbc imposée de son convoi. 

R.: Sur uoc voie Ferrée plus qu'dl- 
leurs on doit avoir le respect de l'horaire. 
et ainsi en jetant de temps à autre un 
coup d'œil sur la planchette, on aura un 
rappel VISUEL des divers crolements. 

B,: D u  moment qu'on oc roule pas 
seul sur une ligne, le crolement à venir 
doit être ia première préoccupation, et 
que ceux qnl trouveraient cette mpon- 
a l i t é  éaasante songent un peu à la 
t h o n  d'esprit d'un conducteur de toco- 
motive ikctrique qui, lande h 120 km/h, 
a une sipliaadon à observer toutes les 
25 secondes ! 



h'. .. 
., 
4 

POSTES DE TRAVAIL 
A L'ATELIER \ 

D'HASSELT 

Mise en place des circuits de c&bles 
e'lectriques dans les nouveaux autobus - 

Ancienne méthode. 

Auparavant. les divers circuits de fils électri- 
ques étaient tirés l'intérieur de l'autobus et me- 
surés sur place, puis ils étaient assemblés. recou- 
verts d'une gaine et soudés aux connexions. 

Les rouleaux de fils et la gaine jonchaient le 
plancher et gênaient les mouvements des autres 
agents au travail à l'intérieur de l'autobus. 

Les connexions et les soudures devaient être 
effectuées près du  plafond et  du fait que I'empla- 
cernent des fils n'était pas A hauteur d'homme, la 
position de l'agent a u  travail était trés difficile et 
provoquait en m?me temps une perte d'&tain lors 
des soudures. 

Il fallait compter pour les connexions et le 
placement des câbles électriques un temps moyen 
de l'ordre de 5 heures. 

h6lioration des rnaodm de travail. 

La photo ci-contre montre mieux que toute 
description l'établi long d'une dizaine de mètres 
qui a étk construit. 

A même Ia planche, qui repose sur les trépieds. 
o n  a peint plusieurs traits de couleurs différentes, 
qui représentent les divers fils électriques néces- 
saires, ainsi que l'indication de chaque fi l  et I'em- 
placement des connexions. 

Les fils sont très facilement tendus dans des 

Th60 Jaiis prépare Ie câblage den W. 

supports spéciaux avec des rainures entourkes de 
caoutchouc mousse, de sorte que les cables, tout 
en ttant solidement maintenus, peuvent être enle- 
vés aisément sans que l'isolant ne soit déterioré. 

Les soudures et les connexions peuvent ?tre très 
facilement effectuées par l'agent prépose ce tra- 

/ 

vail aussi bien en station debout que dans la posi- 
tion assise et la perte en étain a été compléternent 
supprimée par le placement d'une plaque en alu- 
minium saus les connexions au moment de souder ; 
ainsi, les gouttes d'étain peuvent etre récupér€es 
a u  moyen d'un soudoir. 

Un dispositif permet de dérouler les fils et l a 4  
gaine. 

Actuellement, la préparation du  c8blage est 
effectuée en série. 

La préparation et le placement des circuits de 
fils électriques d'un autobus dure environ 2 h, 20*. 

L'atelier de Hasselt a donc réalisé pour cette 
seule opération un gain d'environ 2 h. 40'. 

Instaliation de peinture au pistolet avec rideau 
d'eau. 

On procède ic i  à la peinture. avant montage 
et en série, des éléments constitutifs de la carros- 
serie. Les fines particules de peinture sont aspirées 
contre le rideau d'eau qui les entraine dans un 
grand bac permettant leur élimination. 

Jan Vuemteck ait s-ement prOprwe à p e i n e  
an pistoiet. 

Avantages. - La protection' compléte de I'ou- 
vrier et de son entoura,ge est assurée. Répartition, . 

réguliére et meilleure adhérence de la peinture, il ,& 
s'ensuit un temps de séchage réduit. Le gain de 
temps est considérable. de l'ordre de 14/15.. 

- Tout k mode a un ddm d'hpm, n*-2 
EhWen!iemiendwtcedl  

(C Ev~ybody's a, Londres.) 



EXPOSITION BRUXELLES 19 5 8 

ECHOS DE LA QUINZAINE DE LA COURTOlSIE 

S 'IL vous arrive d e  voue enireitnir avec un étranger qui a 
eu I'occeaion de coiinaiire la Belgique de façoii un p ~ u  
plus prolondc que par une simple traversae touristique, 

un étudinnt par exeniple, ou eiicorr: un homme à'aïrairss qui 
fr&qucmment dnna iiotre pays, voua l ie tardez pss 

constater que I'imprcssion dominsiite est presque toujours 
favorable. 

i Ce n'est pas par hasard si 1 t  Beige est surnommi! pour soli 

courage tranquille, son opiniâtreté à vaincre Ia difïiculté. 
mn sens pratique si rarenient en défaut, son hibileté au 
iravail qui tieiit parfoiu de l'art. Cepenrlent, soyons francs, 1 lori<lu*on pense i In courtoisie, i e s t  plue aouvnit i'erubé- 
rance contagicuae du méridioiial qu'on évoque. Et pourtant, 
pour être moins éclatante. la courtoisie des simples gens dc 
cher nous n'en est pas moina réelle. L'odorante a jattc de 

c a f é  3 familière à tous ceux qui ont parcouru 1s Wallonie, 
le petit verre de genièvre que t'on offre dévotisusenieni au 
visiteur dans la salle à manger si étonnamnient propre d'un 
interieur ffamand, ne sont-cc pes I B  d c ~  gestes mille Cois 
répétés cliaquc jour, des gestes ess~ntiellement cordiaux et 
courtois ? 

. . .  (Objectif '58.1 

Le département a Accueil a de la Direction générale 
de L'Exposition Universelle de  1958 a organisé, du 
lm' au 15 juin dernier, une quinzuine de la cour- 

-;oisie. 
L a  S+hf.C.v. a appuyé cette initiative et par une 

iettre-circuhire du 30 mai, signée par M. le Direc- 
teur général Hoens, elle invita le à 
K accentuer pendant cette quinxuine la courtoisie 
lui lui est coutumière 1 ~ .  

Les enquêteurs de l'Exposition eurent jart à 
faire car ils circulèrent à travers tout le pays et 
wirent ù répreuve lu bonne volond des agents de 
ia plupart des services public#, notanament des 
transports et de la  police. 

NOM avons pu. feuilleter leurs rapporta dans les 
bureaw mêmes de I'Exposition et nous avona ét4 
heureux & constater que plusieurs préposés de la 
SJV.C.V., parmi lesquels les receveurs Casbicurz 
Maurice, Delmotte Frantz et spécialement Mathy 
Louis ainsi que le conducteur Louis Dq Weerdt, 

fimient fait robjet de notes élogieuses pour kur 
comportement envers, les voyageurs. 

D'autre part, lta direction du Groupe du Hainaut 
a r e p  deux lettres écrites spontanément par 

particuliers, dont l'un habitant Bruxelles. Le pre- 
midrq sigrtulait le receveur Marius Nielens d u  dépôt 
de La Louvière, dont elle vantait la serviabilité 
envers les voyageurs et surtout envers les vieillards 
et enfants, auxquels il recommande de faire atten- 
tian buz autos en descendant d u  tram. -Lu seconde 
lettre citait le nom (prédestiné bailleurs) de Cour- 
tois Arille, que i!a signataire, une Bruxeiloise habi- 
tuée des lignes de lu région de La LouviGre, nous 
présente comme un receveur serviable et très aima- 
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ble en toutes circonstances. Cette personne, qui - 
semble emprunter fréquemment les lignes du réseau 
h n n u y e r ,  rend également un hommage posthume 
au contrôleur René Gilbert qui jut effectivement 
u n  contrôleur modèle. 

Durant cette même quinzaine, les services & 
l'Exposition ont reçu une lettre d'une vieille dame, 
qui désirait faire connaitre b serviabilité particu- 

* 
'-y+ . - 

lière du  receveur no 22 , f i l  s'agit de Guillaume Van 
Dyck) du dépôt d u  Vivier d'Oie qui lui avait remis . .'*-i 

u n  billet de t r a m F y  sans tenir compte d u  fait qu'il , , 

munquait 0,70 F, parce que la dame n'avait plus 
que des pièces de 0,lO F périmées. f ., 

Tout cela est très sympathiqile. Euidemment, 
nous savona gui'l y a beaucoup d'agents, receveurs . - 2  
et conducteurs, qui /ont leur service AVEC QUEL- b 
QUE CHOSE DE PLUS, et si nous avorta cité les 
no& & quelques collègues c'est parce qdiL noua . 
awient été signalés par des voyageurs et que cela 'I 
fait toujours phisir. x 

M a h  nulle œuvre humaine n'est parfaite : par- .- 
fois, des préposés montrent ua uisage rébarbatif et 
paraissent poiçonner la carte du  wyageiu ou hi 
délivrer un ticket parce qu'il le faut. 

Cest pour convertir ceux-fi que I%xpositiom a 
lancd son op6ration *: sourire S. 



Le sable blanc b campinois part, en vicinal, 

M OL posaiide la particularité d'être A la fois la commune la plua hendue de BeIgique (11.400 ha) 
et d'étre le centre le plus important de production de sable blanc de Belgique, en attendant 
de devenir Ia cité nucléaire nu 1. 

La carrière s'étend sur une superficie d'environ 20 km2 ; l'exploitation de ces couchee Connues 
depuis longtemps, doit sa prospérité aux canaux qui traversent 1% région et à la voie de raccordement 
vicinal qui joint les terrains sablonneux h la gare S.N.C.B. à Mol. 

Quelques wagonnets, une pctite forge, un iiomhre impo- niéticr con inorceaux de terre prélevh à grande profondeur, 
sant de brouettes et tout un nrseiial de pelks, tel était s'appellent des 6 carottes 3) sont prélcvb et donnent ainsi, 
L'équipement classiyue d'une carrière de miahle dans la sin- di? inétm cn métre, la compositioii de ln couchc de sable. 
ronde moitié du X m  siècle. Ces échentillons aont examinés en laboratoire afin d'eii 

LE travail, exclu'sivement nianuel, n'exigeait qu'uri math. définir cxacternent les caractéristiquea. 
riel sominairc, le rendcrnent en était natureliement mbdiocw. h e  résultatt~ obtenus permettent d'etablir unc carte qui 
Peu à pcu, grâce à la mécanimtion et à la concentration dr donnera les indications iiécmeaires au moment de l'exploi- 
le production, une diminution nensible du prix de revient tation. Lc sahie de Mol a une teneur en oxyde dr Ier dc 
put i t re  obtenuc. En 1882. Ie sable était déjh enlevé au 0,040 %. 
moyen d'un excavateur à godets, funciioiinaiit à la vapeur ; L'exploiiation proprement dite commeiice par 
cet engin lut reniplacé, unc dizaine d'annéeu plus tard, par dr! la partis supérieure de la couche de terre qui varie en 
dcs appareils a~pi ran t  le sable, ce. qui permit encow de 

on trouve d4jA de l 'au. 
0,30 cm et 2 m d'épniseeur. A une profondeiu 

diminuer les frais d'exp?oitation et d'augmenter la produr- 
tion. L'enlèvement des temm n'opére avec des pelle8 méta- 

Pendent longtemps, on fut obligé de charger le eable sur ; par bu, mi= en action, la de sahlc se pré- 
d u  aliègcs pour le transborder ensuite Sur dcs wa UR?! sente sur une vaste surface, rapidement recouverte d'eau, 
chemin de fer, cn wre d'Hercntals, à 20 km des rierem. qui bientôt devenir un imme- étang et l*extraciion du 

Le 30 juin 1893, une conreission fut demandée pour la mble va, d i s  [ors. avoir lieu d'une manière -eR inettendue. 
création d'un chemin de fer vicinal entrc Turnhout et Mecr- Sur une linrquettc a été installée une pompe centrifuge qui 
hout, en passant par Mol. Cette conceaion fut accordde Ir mapire Ic enble dans et le par une série de 
19 avril 1894 et le  4 niai de I'annéc suivante. la ligne fut tuyaux vere un poste de f i lmse monté A un autre en&oit de . 
niise en exploitaiioii. liétanp. Le tamia retient le9 particulers dc mble trop épuisacs 

Le raccordciiicnt de Mal-Donk la gare du grand chcntin tendis yuc b &le tamisé est rejeté dane ]*eau en si? 
de fer fut pasié en 1897 et pcrmit ainsi Ibrgnniastion d'un dépomnt. il va former unc couche, qui bientôt sera u t i l t h  
transport direct par voie ferréc. pour un second taminage. Uiie deuxième initallation de 4 

Entre ces deux points, on avait inatalk une voie à 4 rails pompage flottante aspire épuré et va coilduire 
sur uiic longueur d'environ 4 km, une voic exii.ricure de par des tuyaux mit vers des instellations de tria~[e. soit vers 
1.435 m pour les wagoiis des mande chrmiiis de fer ai uiie de6 silos. 
voie métriquc intérieure pour les locomotivcs S.N.C.V.; la On obtient ainei une quaIité de a b l e  qui est utiliei daiiu traction des wagons du  grand chemin de ïcr était ainsi 
amu& par des  locomotive^ vicinales, atteléci d'uii wagonnet 
iritercalair~ 001sCda11t 2 ~ i o r t ~ s  d~ I>utoirs. Ces opérations ont un double but : d'abord provoquer la 

disparition aussi mmplètc que possible des grains de sribl~ A plus grands que 0,420 mm et plua petits quo 0,125 mm, 
L'examen des couchcs di! terrain à exliluitcr se lait par ensuite assurer un lavage complet et jusqu*à un certain poiiit, 

drn sondages méthodiques. Des éclianiilloiiii (cn terme di? unc épitratioii minéralogique. 

- , A. . . . tes aables qui ont été rejetés par 
double tamUyc, mront utilisbi n a t a u  

. i ment dans Ica aciéries pour la confer- 
lion des mouIes, ainii que pour la pré- 
paration du heton et dm pierres de rar- 
relage. 

Le mble qui ii'rat ~ w e  traité par c c t t ~  
installation sera envoyé! dircctcment. 
commc iious I'avons dit plus Iiaut, daris 
ICB ~ i l o e  de déli61 par unc druxienir' 
pompe. 

La purée dc sable bianc est conduite 
dans les silos de séchage, où, après un 
séjour de 8 heures, le sable ne contient 
plus que 3 h 4 % d'humidité. A cr stade. 
lc sablr est prkt Ù Ctm expédié. 

Le chargement des allèges. des wa- 
gons de chemin da fer r i  dcs camions 
s'opère par des sortes de ponts équipés 
de machincs excavatrices dévermnt Ir 
ssbIe sur des ,rourroies salis fin trsns- 

. [+ porteuses, qui ont uiic capricité dc 200 T 
par heurc. 

Les clients $es sablières de Mol sc 
d 

Ces petites Iommoiives jurent jadis utilides pour le transport des q o i u - 6 1 a t  6 trouvent pratiquement dans t o u ~  les payri 
Ci> . 
-I la stusion S.N.C.B. de Mol. - E l k s  étaieni lorijours accorrplks à des ~ g o n s  de l'Europe occidentsle. En dehors de ". . . intercalaires poriniirs de butmirs s'adopian~ à ceux du matériel des de~w Socikés. l'Europe, te sable de Campine est envnyk 



A l'origiiie, ces locomoti~s étuietzt des. , . - - -  
rides & &actionner les trains rapides 

' 

sur la ligne Anvers - Turnhout. Aptes 
quelques vwagcs d'essai, il apparut 
qu'elles ne conuenuienc pas pour ce tro- 
voii, étani donné qu'elles auaient une 
rop grande cylindrk pour la capacit4 

prodiictwn de wapetir de la chaudifire. 
d e  ce fait elles ne pouuriient maintenir - -  . 
la vire&, mis pois&ieiit par contre 
uni  grande puissance de traction. Après 
qu'on eut renforcé le châssis et installé 
dei buioirs de grand chemin de fer, 
eues lurcnr mises mi service excluriue- 
ment sur le mcwrdement des carrières 
de M d ,  en remphcement des locomoîives 

d~ 16 T. 

1 1 d'Anvers vers i'Argciitiii~, Ii? Canerla, les Etats-Unis 

Le sable Lilaiic cst utilisé de diverses rasons dans 
I'iiidurtrie. Nous n'eii iiommcroiis rluc I s n  principaIes : 1 ;: 
dans la Fabrication proprenient diir du verre, pour Ic 

~iolieeage et le sablage du verre, dans la coi~structioii. 
pour la réparation dc la céramique et de la faïencerie, 

! 1 pour le P iietkoyage des peaux ct des fourrures, pour le 
: 1 seiagc et le polistiege du niariire. pif... 

LH 
r - Alors que toutes iios btal i~l iquan de tranirpori de 

marchandises enrcgistreiit une dimiiiutioii continue (lu 
1 tonnage, les statistiques ne référant au transport de 

sable blanc antre Mol (Donk) ct Mol-Station (S.N.C.B.) 
I - sont mieux qu*enr~iurageantes. 

Anndes Wagom S.N.C.B. 
- - 

1953 10.135 
1954 9.453 
1955 11.699 

C 

Tonnes 

Une vue sur le quai de chargeneni. 
A gauche, les escaüers qui ménetii aux 

d os au-da~ua desquels se d é p h n t  le 
nt-grue auec emmtukur à el la 

çoutroie mm !in lranspor&iide. A droite. 
PA.R.T. 41, le traçrew lesté pourvu de 
butoirs spéeiaur ei qui es8 capable & 

tirer ses 15 umgo116E:tai charp?~. . 



La reunlon trimestrielle du Service g::i:ral de la Stcuri té  
(Le 21 juin 1956) 

Devant tous les dél8guds reunis, M. Bor erhoff, Ins- 
pecteur en chef prbsente le nouveau choadu  Service 
GénBral de la hcurit4, M. I'lnspecteur GBndrol R. De- 
clercq. Celui-ci le remercie et dvoque le souvenir de SOR 
prdd&cesseur, qui s'était interesse b la Sécurité avec 
toute l'ardeur au travail qui le caractdrisait. 

Le nouveau prdsident signale la prbsence d'un nouveau 
d8lbgu8, M. Paternoster (Anderlues) qui a été ddsi n4 
comme adjoint-chef de la SécuritB du Grbu e du dai- 
nout et lui souhaite d'appliquer ti sa nouveRa thche la 
même tdnacité qu'il a montre en sous-commission rd- 
gionale. 

PRINCIPAUX POINTS DISCUTES A LA REUNION. 

On asse h l'examen de l'ordre du iour. 
M follon fait ravoir que le Service der Achats r0ert 

rendu acquereur de bottines avec semelle rdsistunt h 
l'influence du mazout. 

Au murs de l'examen des N Commentaires du rap- 
port annuel s que chaque dkl(gu4 a reçu, le prdsident 
ait remarquer que jusqu'b prbsent on n'a tenu compte 

que des occidents avec chbmaqe, or, cette année nous 
avons Bgalement relev4 les accidents sans chbmage! ce 
qui apporte un léger correctif aux statistiques ordinaires, 
mais n oublions os que c'est contre l'accident, quel qu'il 
soit, que nous Lens .  M. Daclercq ajoute encore que 
l'on ne conçoit pas qu'il y ait encore tant d'occidents 
aux ateliers aprbs tous les efforts ui ont Btd rdatisés 
dans l'implantation des machines, ]ans les (tuder de 
cheminement, etc. C'est regrettable et il faudra fuire un 
effort spécial dans ce domaine. 

En oursuivant I'examen du Rapport annuel 1955, P M. Decercq insiste une fois de plus sur la nécessitb des 
soins immddiats. 

Par ailleurs le nombre d'accidents aux ieds a forte- 
ment augment6 ou cours de I0exorcics 19&. 11 n'est pas 
rare de constater que nos ouvriers portent encore des 
chaussures non appropriees Ii leur travail ou en mtiu- 
vais Btat. 

Le nombre. d'accidents CIO aux chutes, h la manipu- 
lation des charges, et aux faux mouvements est encore 
frbs Blevb. 

Le Prdsident attire l'attention des services interesses 
sur la manipulation des charges et Ii cette occasion 
insiste sur l'ordre qui doit r%ner sur les lieux de travail. 
II insiste aussi sur l'importance de la v&rification des 
moyens mis f r  ta disposition des agents pour monter 
sur la toiture des voitures. 

En accidents-tiers la frbquence est en augmentation, 
tant pour le rail que our la route. Parlant de la prbven- 
tion h organiser sur plan humain, le Prkrident signale 
qu'il arrive de constater chez certains agents une fatigue 
& lu prise de service. II demande aux ddléguhs de ne 
pas perdre de vue cet éldment lors de l'analyse des 
causes d'accident. 

En conclusion, M. Declercq prbcise que t'action pr6- 
ventive ne peut pas se borner aux accidents avec ch&- 
mage. II est d'avis que tout occident, mOme non chdmant, 
doit foire I'obiet d'une analyse approfondie en vue des 
mesures préventives. En effet, beaucoup d'accidents lé ers 
ont la rndrne couse qua les occidents graves et seus le 
hasard a fait qu'ils n'ont pus eu de suite grave; d'autre 
part, une p i t e  blessure peut s'infecter et c'est ainsi 
qu'un acci ent benin peut se transformer en un autre 
entraînant une longue incapacitb de travail. 

M. I'lnspedeur GBndral souligne tout I'intlrat que 
présente la brochure des a Commentaires D sur le rap- 
port de SBcuritB, i l  souhaite que les ddlégués la consul- 
tent freqvemment pour y trouver des arguments et une 
source constante d enseignements. 

A 13 heures lu séance est IevBe et reprise I'aprhr- 
midi. 

REMlSE DU DIPLOME DU a MOIS SANS ACCIDENT ir. 

L'aprbs-midi fut consacrde h la remise officielle d'un 
diplbme spbcial 2i M. Dulieu, diredeur du Groupe Namur- 
Luxembourg. 

A cette occasion, M. Royen, tnqhnieur principal et , 

M. Habran, chef de mouvement, avarent fait le dbplace- 
ment. Plusieurs chefs de dép8t Btaient venus se ioindre . 

aux dllBgu6s de ScuritB ; armi eux M. Dropsy, chef 
de station b Melreux et M. L ignar t  (Laroche) qui furent 
les organisateurs, durant le mois de mars, d un original 
concours local de Sbcurité ui eut beaucou de succés. 

M. Declercq, Inspecteur Benbrai, prend parole et 
rappelle le lancement de la campagne du mois sans 
accidents. u Si les r6sultats, dit-il, n'ont pas Bt4 ceux 
que nous attendions, ce concours a permis de ddtermi- 
ner que par des efforts serieux on a pu arriver, dans 
certains endroits, Ii des am4liorations rernar uables. Par 
Ir 'eu de divers points de pdnalitgtion, Ia dossifimtion 
o la i t  apparaîtra ue le Groupe de Namur se classait 
premier avec 2.d points, tandis que l'avant-dsrniy 
n'obtenait que 719 et le dernier Groupe ... 249 points ! 3 

a Nonobstant la propagande intensive entreprise, les 
responsabilitbs demeurent complexes B, continue M. De- 
clercq, aussi, ie demande instamment aux chefs de 
sécurit4 de multiplier les contacts avec les contremaîtres 
et les brigadiers, avec ceux qui peuvent donner les consi- 
gnes nécessaires et surtout da former les 'eunes ouvriers. 

II m'est particulihrsment a réablo de pouvoir f61i- 
citer M. Dulieu et je lui demanle dPtro mon interprète 
pour remercier fous ceux qui ont contribué 1i rdoliser ce 
rdsultat magnifique. a 

Au milieu des applaudissements, M. Dulieu reçoit des 
mains de M. I'lnspecteur Géndral, le dipl6me spdciol. 
Prenant la parole, ii ddclare être trés sensible aux fé l i  d citations, mais, dit-il, ce diplbme Q étd rn6rit4 par tout 
le Groupe, aussi cheminera-t-il de ddp8t en d lpbt  
pour que chacun y prenne sa part. 

M. d'Hoop, chef de Sicuritd, clbture cette cbrbmonie 
en attestant qu'il a été témoin de l'entrain et de la bonne 
humeur u'ont mis les agents de Namur-Luxembourg b 
essayer Je travailler sons accident. H ils y ont rburri. 

Les delegues assistent ensuite ti la prolection de films 
qui ptisseront dans nos depets et ateliers. 

Savez-vous que . . . - Pour tout le réseau. il y eut en 1954 
26 cas d'agents blessés à l'œil par un 
corps Prranger. En 1955, nous avons 
eu, non pas 26 agents, mais 33 qui se 
sont fait soigner pour le même rnoti[. 
Peut-on concevoir qu'il y en ait encore 
des ouvriers qui haussent les épaules 
quand on parle de lunettes de pro- 
tection ? - Durant le premier trimestre 1956 un 
Groupe d'exploitation, dont l'effectif 
est de 2.056 agents, a totalisé à lui 
tout seul, 1.027 jours réels de chômage 
pour accidents de travail. 
Nous ne vous parlerons pas de ce que 
cela représente en salaires et raxes 
sociales ; mais ne penser-uous pas que 
le rapprochement d~ ces deux chiffres 
auraif de quoi stupéfier une personne 
étrangère à la Société f 



?Digne .Aw. . à Nice 
2' 

:r,. par les chemins 
de fer de Provence 

à voie métrique 

Parmi les rares lignes françaises b voie metrique 
encore en service, la ligne de Digne à Nice des Chemins 
e Fer de Provence, occupe une place de premibre f i  portance. 

Longue de 151 km, cette ligne est le dernier vestige 
d'un important rdseau b voie métrique long de plus de 
600 km, dont un peu plus de 100 h traction blectrique, 
qui couvrait les départements du Var et des Alpes-Mari- 
times avec des oointes dons les Basses-AIm et les b u -  
ches du ~h6ne.' 

Concbdee h la Comoaanie des Chemins de fer du 
Sud de la France, la ligRewde Digne h Nice fut ouverte 
b l'exploitation en frois tronçons successifs. 

de Digne b Saint-Andd-des-Al es et de Nice b 
Annot, entre las onnbsr 1890 et 1894; 

le raccordement de Saint-Andtd-des-Alpes fr Annot, 
r:onc&d& ultdrieurement, ne fut ouvert h I'exploitotion 

qu'en 1912. 
Trac4 : A Digne, la re des Chemins de fer de 

Provence qui se sont ruEtitu8r en 15% aux Chemins 
de fer du k ud de Io France) est commune avec celle d i  
la S.N.C.F. (l'ancienne are des C.P. a BM abandonnee 
en 1949). - La ligne f e  Digne 6 Nice est sntibrament 
b voie unique et en site pro re. - Dés le départ de 
Digne, la ligne haverra Ia seone (affluant de la Du- 
rance); aprhs un parcours dans une contrbe sauva e 
elle atteint la vall6o de I'Asre b Mz.1 (km 13,-) v'efle 
va longer jurqu'b Barrems (km 32,- Altitude 7% rn), 
elle traverse ensuite le col de Moriez par un tunnel de 
p.150 m, perce b 940 m d'altitude et atteint Saint-André- 

des Alpes (km 44,- Altitude 894 m). Elle remonte ensuite 
la haute vollde du Verdon iusqu'b Thorame-Haute 
(km 55,-1 puis par le tunnel de la Colle-Saint-Michel, 
tunnel qui a une longueur de 3.459 rn quitte le bassin de 
la Durance pour rentrer dans celui du Var. - Elle des- 
sert le pittoresque village en corniche de Méailles 
(km 63,- Altitude 950 m) et redescend la vallde de la 
Voire. - Elle traverse un tunnel courbe de 509 m sur 
un parcours formant une double boucle et atteint Annot, 

L'autorail longe le cours du Var entre Digne et Nice. 

(La route I tai t  Bgalement coupbe et les automobilistes 
devaient faire un ddtour d'une cinquantaine de kilorné- 
tres par de mauvaises routes de monta ne.) 

Aprbs la V&rubie, la ligne longe la tarse vallee du 
Var et dessert Colomars (km 238,-) (ancien embranche- 
ment avec la ligne vers Draguignan et Meyrar ues, 
ouiourd0hui deferr6e). - Elle abandonne le Vor 6 & n t -  
Isidore (km 144,-) et aprbs une serie de tunnels dans 
la haute banlieue niçoise, elle atteint Nice [km Et,-). 

La gare de Nice est entihrement propre aux chemins 
de fer de Provence : elle est situde au cmur de Nice 
b environ 500 m de la gare principale de la S.N.C.F. 

MATERIEL ROULANT. 
La traction P: vapeur D a complbtement disparu de 

la ligne depuis environ cinq ans. 
Le trafic a voya eurs a est assuré par douze autorails 

Renault {îype A B J . ~ ~  Jn CV) auxquels sont venus 
s'ad'oindre en 1955, deux remorques Billard. 

buatre grandes voitures rn*+oIIiquer de voyageurs 
sont également mises en service les jours de rande 
affluence, remorqu6ss par un lacatractevr diare! 

Le parc comprend quotre locofracteurs diesel a Bris- 
sonneou et Lotz a de MX] CV, identiques fi ceux des 
voies ferrees du Dauphiné et des Chemins de fer de la 
Corse. Ils sont utilis&s pour la remorque des trains de 
marchandises et Bventuellement de voyageurs. 

Un locotracteur diesel de 1âû CV assure les manoeu- 
vres en gare de Nice. 

EXPLOITATION a VOYAGEURS B. 
Le service des voya eurs est trbs important grdce h 

deux enres de trofics Iistincts : 
1 Be trafic iocd propre 6 la ligne. ?j Le trafic de transit h Io fors local et touristique 

Cette Iigne constitue la voie la plus courte de ~ renob lé  
(et m&me de Paris) b Nice. 

Le trafic comporte en période normale : 
Quatre allers et retours iournaliers de Di ne h Nice, 

us 1 AR Nice-Colomtirs et 1 AR ~ i c e - f a  VBsubie 
rjrolongbe (I Annot pour le week-end). 

Ces autorails sont en correspondance b Di ne avec 
les outoroils SNCF de et vers Soint-Aubon, &ne% et 
Grenoble. Un orrét d'une heure un quart est prbvu b 
Digne h l'heure du déjeuner pour les services desservant 
cette gare ti l'heure de midi, afin de permettre aux 
voyageurs de prendre un excellent et fort copieux repas 
au buffet des Chemins de fer de Provence. 

En période de lein Bt& 30/6*/9 le service com- 
: 4 AR ~ icc-p igne ; 1 A R Nico- J olornarr et 1 AR 

E z A n n o t  auxquels s'aloute une liaison express Digns- 
Nice et retour de caractére international puisque ces 
autorails ex ress donnent ou relévent 2i Digne la corres- 
pondonce #autorails express SNCF Di ne-Genève et 
vice-versa, assurant ainsi une excellente !' iaison touristi- 
que de jour de lu Suisse vers la C6te d'Azur ou inverse- 
ment. 



Bien qu'h voie mhtrique, la ligne de Digne b Nice est 
beaucoup lus proche d'un chemin de fer h voie nor- 
mole que d t n  tram, et en ceIo elle difbre beaucoup 
der lignes vicinales berger. 

Amis belges qui vous rendez sur la CBte d'Azur, n'hé- 
sitez pas b effectuer un tralet par Grenoble, Digne >et 
la ligne des chemins de fer de Provence, vous ne le 
regretterez pas. De Grenoble b Nice par la SNCF et 
les Chemins de fer de Provence, vous traverserei,une 

Il s'agit de b u h a i l  é bogiej AJ.287 en service actuelle- 
ment qrr 18 ligne MeIreu-lerocfie. Ce vbhicule fait partie 
ditne série de cinq carirrtruits B Braine-le-Comte en 1940 
ef numérot&s & 284 A 288. Tls furent mis en service entre 

\ 

HORIZONTALEMENT : 

1. Maintient la vitesse de rotation du moteur dans des 
limites admissibles. - II. Est au courant électrique, ce que 
la dlgue est l'eau. - m. Servent au mesurage de la 
force électromotrice. - IV. Observe secrétement. - Le rail 
en a une. - V. Quand on le Fait, la paix est en danger. - 
Piece de bois soutenant une piece de charpente. - VI. Pièce 
de bois soutenant des tonneaux. - Commëmoratlon d'une 
naissance. - VII. Interjection. - Prbjudice. - VIII. Nega- 
tion. - Préfixe privatif. - En les. - IX. En matière de. - 

j. Labourer avec une charrue qui ne retourne pas Ia terre. 

. - X. Fib metalliques enroulb pouvant -&der les pro- 
priétes de Saimant. 

VERTICALEMENT : 

I 
1 .  Les propriétés le long de nos lignes le xnit. - 2. Fa- 

buliste grec {VI' S. av. J.C.). - Préfixe signifiant : tga- 
lit&. - 3. Fut tue d'un coup de fronde. - 4. Qui vient aprés. 
- 5. Bien, en contraire et A l'envers. - Au centre des 26. - 
PÏéEixe privatif. - 6. Singe-arai~née. - De meme. - 
7. Tesson. - Muni. - 8. L'Europe et Satome en sont les 
parents. - Article retourné. - 9. Intoxication du sang. - 
Epoque. - 10. Charles VI11 y conclut 'un traité avec Maxi- 
milien d'Autriche en 1493. 

G. V. V. 

région splendide et vous effectuerez les 350 km qui 
sbporent Grenoble de Nice dans des conditions de 
confort bien meilleures que dans n'importe quel autocar. 
De plus, la distance de Lyon (donc de Bruxelles et de 

-Paris) ti Nice, est inferieure de 97 km par Grenoble et 
Digne que par Avignon et Marseille et mdme si le temps 
du traiet est sensiblement plus long, le parcours haute- _, 
ment touristique en vaut lu peine. 

Jacques BAZIN. 3 

Oo8tmalIe et Turnhaut en 1941. avant 1'~lectrification. puis 
passèrent dans les Flandres et ensuite au Groupe du Lim- 
bourg. Après la suppression de l'exploitation .terde sur 
Tongres-Maaseik, ces autorails furent fransférés au Groupe 
Namur-Luxembourg. Cette photo a et4 prise par un tour- 
hollandais, M. van Lith. d I'arrOt d'Hotton. et nous a et4 

transmise par M. Faignant, du dépôt de Laroche. 

NOUVELLES DE GROUPES 

GROUPE DE LA FLANDRE QCCIDENTALE 
Le 3 foki &rai,  deux nouveaur d c e s  a r h  d'atito- 

bus out étk Ina& & &tende, en remplacement des Qpm 
f d e a  Ostende - Le h et Ostende SUjkena. 

GROUPE DU HAINAUT 
Un service pubiic d a u t o h  G d b g  - La Lwvi- 

d'une Iongueiu de 37 km, a et€ d a  en activité. 

FLANDRE ORIENTALE 
Deph le 3 der*, nous espldtons un nervice &'a* 

bus enire Gand et Bameveiàe en remplmmmt de la ligne 
Eem&e €fectriqne. 

Le 1" août un iouveuu d c e  public d'a& a été 4 mh en expiohdon entre Jodoigue et Perwea vie Thom&&- 
Stf rond, - .d 
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