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Pour que vos vacances soient une véritnl~le d&teiite du corps et de 
I'enprit, il est indi~~iensnble de tenir compte iles reriinrqiiea suivante8 : 

A. - Si sortir de cliez soi (se dépayser) lierniet de Be soustraire à 
ses préoccupations, il ne Faut pas vouloir, ii toute force, vi~iter quantité 
d'endroits et a avaler 3 des centaines de kilomètres. Veillez à ce qu'il 
y air des journées de repos complet durant votre voyage ou avant la 
reprise du travail. 

B. - Etablissez un budget dans lequel sont prévus : 
a) l'achat éventuel de vêtements aaisoniiiers avant le départ ; 
b) le prix du voyage aller et retour ; 
c) l'argent necessaire pour la nourriture et les boissons ; 
d)  l'argent pour les 'distractions et l'achat de aouvenirri ; 
e)  une marge de sécurité ci0 5 ù 10 % du total pour les imprévus, 

C. - Muninser-vous d'trne troirsse d d i c a b  contenant notamment : 
a) une solution désinfectante pour  petites plaies, si yoesilile iiicolore 

et ne tachant pas ; 
b) un nssortimeiit de pansenicnts adhésifs (genre c temoplast a), quel- 

ques bandes de Camliric et un peu d'ouate ; 
d)  une pochette de corn~wimés anti-douleur ; 
e)  dea sels digestifs, si vous souffrez parfois de l'estomac ; n'oubliez 

pas que le changemeiit d'air et de nourriture peuvent vous indis- 
poser les premiers jours ; 

f )  dea comprimés aiiti-allergiques, s i  voua êtes sujet nu a iiial du 
voyage s, ils yoiirront numi prévenir la réaction à certains alimenta. 

D. - Pour les enfaiit~ tle 2 à 10 arw, la mer est idéale ; au delà de 
cet âge  le^ Ardennes et la carnpngne présentent d'atirnits pour 
certains. Quant aux voyages itinérants, ils n'intéressent les jeunes gens 
qu'A partir de l'âge de 15 ans. 

Le Circuii de la Citadelle 

à Namur 
A partir de la Pentecôte, les visi- 

teurs de Namur-la-Belle pourront de 
nouveau effectuer, chaque jour, en 
autobus, le circuit de la Merveilleuse. 
Plusieurs améliorations ont Btb o por 
tees; en effet, le Groupe de &mu; 
disposera de trois nouveaux vdhicules 
spécialement carrossés pour en am& 
Iiorer le confort et surtout la. visibilité. 
C'est ainsi que tous les siéges ont été 
placés face ti la route, b l'exception 
de cinq places prés de l'entrée, et les 
voyageurs debout ne seront pas admis. 

Dons les arrondis de la toiture, on 
a place des vitres bombees et tein- 
tées pour permettre de mieux admi- 
rer le paysage. 

La livrée de la carrosserie est res- 
tée rouge et  créme, mars on 
aioute quelques enjolivures en cXr: 
me pour donner extbrieurement ou 
vbhicule une certaine apparence de 
car touristique. 

Rappelons que ces voitures ont Bté 
pourvues d'un système spbcial de f r  
nage : il y o d abord le frein de r d  
vice, au pied, puis le frein b main de 
secours et d'immobilisation ; enfin, un 
frein moteur sur l'échappement fonc- 
tionne comme ralentisseur dans les 
longues descentes. 

Ajoutons qu'h titre d'essai, un ma- 
gndtophone sera installe b bord. On 
saif que les appareils de ce genre 
diffusent les paroles ou la musique 
enregistrees préalablement sur bande. 
Le chauffeur, du bout des doigts, fera 
démarrer la bande enregistree ; au 
moment où les passagers atte~ndront 
un point de vue, une voix sympathi- 
que leur a exposera a ovec une cha- 
leur convaincante la beauté du site. 

Le départ de ce service a lieu 
devant la gare do Namur, au terre- 
~ l e i n  situe pr&s du bdtiment de la 

Durée de validité 
des billets "aller et retour,, 

EN P' CLASSE EN FAVEUR 
DES AGENTS DES SERVICES PUBLICS 

E N  CONGE 

Cette annde, la S.N.C.B. a décidtà 
de donner une durée de validité d'UN 
MOIS aux billets a aller et retour * 
de 2" classe &mis entre le 13 avril 
et le 31 octobre 1957 en foveur des 
agents des services publics en vacan- 
ces annuelles. 

La faveur est consentie sur présen- 
tation d'une ottestotion signée par le 
chef immédiat, mentionnant les dates 
du début et de la fin du congé, l'état 
civil de. ragent et, Bventuellement, la 
composition de son ménage. 

L avantage est également accorde 
Ii I'B ouse et aux enfants mineurs qui 
se en meme temps que 
l'agent. Le voyage de retour peut, 
néanmoins, Btre effectué isoldment 
pour autant que le document ayant 
servi à l'obtention du billet, soit prd- 
sentB. 
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La place Van Eyck, ii Bruges, vers 1930 - Voir page 3. 



La direction du Groupe 
de la 

Flandre Occidentale 
s'installe .à '~ruges 

B RUGES, cet Bcrin historique, contient un grand nom- 
bre d'anciennes maisons, dont certaines sont vieilles 
de plusieurs siécles. 

L'une d'elle, la a Roode Steen m, acquise par la ville 
depuis une cinquantaine d'anndes, &ait insuffioamment 
entretenue parce que les divers organismes qui en 
avaient obtenu la louissonce, ne disposoient pas des 
ressources nbcessaires à cette fin. Aussi la ville de Bruges 
occepta-t-elle de vendre l'immeuble è~ notre SociéW, 
celle-ci Btant b m&me de rocdder aux restaurations indis- 

nsables et d'assurer chnovant  un entretien normal. 
E n s  ce bâtiment la S.N.C.V. o instolle ia direction rhgio- 
nale du nouveau Groupe de la Flandre Occidentale. 

La façade de la a Roode Steen r, qui fait le coin 
'du uai du Miroir (Spiegelrei) et de la rue dite r Cour 
do eond B, danno sur la place Van Eyck, où se dresse 
la statue du peintre brugeois. 

D'aprbs un ouvrage donnant la description et l'histoire 
de toutes les maisons patriciennes ou historiques de 
Bruges, l'immeuble doterait de la fin du XVImm siécle, 
mais les substructions, surtout du c8t4 de la Cour de 
Gand, seraient du XIV" si8cle ; aioutons qu'un drudit 
brugeois, M. d i  Schteiere d i  Lophem, qui a bien voulu 
foire des recherches au suiet des divers anciens proprih- 
taires de cet immeuble, a pu remonter 'usqu'en 14%'. 
A cene date, on retrouve M. Robert du doms, notif de 
Rouen, docteur en medecine et conseiller du duc de 
Bou ogne, comme propriefaire de la maison a D i  
~ o o z  Stesnsn S. sfasnds up den houck von de 
Genthove by St Jansbrugghe S. Ajoutons que plusieurs 
critiques d'art croient reconnottre cette belle maison sur 
le fameux polypti ue de 1' (i Adomtion de l'Agneau r 
par les frérer vanhck  (1375-1440). 

En 1903, la maison fut acquise par Io ville par acte 
de cession d'immeuble pour cause* d'utilitd publique. 
La propriétaire était alors Mme Sophie Boeteman, veuve 
de Joseph Steyloers dont le fils aPnB, detail curieux, 
fut ingdnieur b ~siebroek et dirigea les lignes vicinales 
de Bruges et environs. Dans sd dkision, le conseil com- 
munal constatait a la nkessitd de l'acquisition de ren- 
semble de l'immeuble afin de conserver la maison qui 
pr4sente d e  I'intbr8t Btant un des coins les plus pittores- 
ques de ta ville io. 

La r Roode Steen r, depuis son acquisition par la 
ville, a servi b différents. usages - elle abrita pendont un 
certain temps le mude Tul in& Roerich qui contenait 
un curieux m6iango de I a k e k  de maîtres anciens 
flamands ainsi que les œuvres d'un peintre russe contem- 
porain Nidolas Roerich. Cet immeuble devint aussi, entre 
es deux guerres, le sihge des u Amis de Bruges m. 

II y a quelques années, l'Association des Ecrivains 
bel es (section des Flandres) et la famille du poéte 
sym$>oliste Georges Rodenbach, rirent l'initiative de 
weller dqnr la façade de lkirnmsubL uns ploqvo commo- 
morotive j y i  s ' j  tr,ouve encon. Le premier vers d'un 
pobme db 14 a mges y a 6th g r a d  : a 0 ville, toi ma 
sœur, b .qui je fus pareil. * 

Cinterieur de la a Robde Steen w a &B. remarqua- 
blement amanag8. Dons le bureau du premier Btage, 
deux immenses poutres apgolante., de chho  noirci, 
tranchent sur le p afond fmPc emsnt repeint, et, lorsqu'on 
ouvre une des fendtres aux petits vitraux cerctds de 
plomb, la vue embrasse toute cette place Jan Van Eyck 

qu'aucun poteau de tramway n i  dlfigure plus et où l'on 
se croirait transporte cinq siécles en arriére. 

La photo reprdsenth en bas de la page 2, pro- 
vient des archives vicinoles et a étd   ri se vers 1930. 

La gronde façade donnont, b droite, sur le canal, 
appartient b la r Roode Steen w ,  l'escalier d'entrbe 
reirésenté sur la photo ci-dessus, donne sur la place 
Van Eyck. 

Le bâtiment que I'on voit b gouche de la photo est 
la r Poortersloge a, ancien siége des Poorters ou bour- 
geois, 

En 1755, cette maison brDta, h l'exception de la tour ; 
elle fut reconstruite dans sa forme primitive en 1898; 
actuellement, on y conserve les archives de l'Hot. 

Au X V "  siécle, le &na1 que I'on aperçoit, continuait 
b ciel ouvert et les bateaux pénbtroient jusqu'au cœur 
de la ville, mais ils devaient payer ici les droits d'entrée 
(Tonlieu) et, quand c'&ait n&cessaire, faire peser la mar- 
chandise, sur des ba[onces communales. au burFu des 

. Poids publics gui se trouvait dans les soutbrrains du 
b6timenf occupe maintenant, place Van Eyck, par le corps 
de pompiers. 

Sur la photo, le tram osse en face d'une maison qui 
etoit colle du Tonlieu (14f;) , actuellement la bibliothbque 
communale, qui contient notamment des manuscrits de 
I'Abbo e des Dunes ; b cbtb se trouve la or Maison des 
portes-faix s (Pyndsrrhuis 1470). 



du 72"' exercice social 
PERSONNEL 

L 'EFFECTIF du personnel au 31 dlcembre 1956 s'blevait 
h 8.782 fonctionnaires et agents contre 8.4% ou 
31 dlcembre 1955. Cette augmentation dsulte de 

l'incorporation du personnel repris de la sociefb qui 
exploiîait les lignes vicinales du littoral ainsi que de 
l'engagement de nouveaux agents, ndcessit6 par l'octroi 
de 6 jours de congb compensatoire tenont lieu de &duc- 
tion du travail hebdomadaire, ti concurrence d'une heure. 

LE RESEAU. 

A. - Le total des lignes ferrees exploitées direde- 
ment par la S.N.C.V. est de 2.081 km (contre 2 . a  en 
1956). Ces lignes se subdivisent en 1,206 km exploités por 
BlectricitB ef 875 km exploités par autorail. 

On ne compte plus que 11 km 700 de lignes ferrees 
affem6es. 

. .  
, -. ' 

C. - tes services spbciaux d'autobus eontrblbs par la.- 
S.N.C.V. comprennent 25.162 km. les services sp8ciaux 
exploit& en rdgie totalisent 2.927 km. 

ASSURANCES. 

La Socibté étant son propre assureur et le nombre des 
occidents &ant en continuelle augmentation, il est intbres- 
sant de jeter un COUP d'œil sur les renseignements 
fournis : . . 

Risques fiers-Rail : 

Nombre total d'occidents enregistrés . . 5.151 
Tués (total) . . - . . . . . . . 26 
Bless&s . . . . . . . . . . . 1.084 
Le nombre de tues est en nette régression. 

Risques Tiew-Route : 

Nombre total d'accidents enregistres . . 2.932 
Tués (total) . . . . . . . . . 14 
Blessds . . . . . . . . . . . 681 

Etant donne l'augmentation de 24 P.C. du nombre de 
kilomètres parcourus sur route et un accroissement du 
nombre d'accidents de prhs de 30 P.C., le taux de fré- 
quence bas& sur la distance parcourue est en hausse de 
4 3  p. c. 3 

SERVICES TECHNIQUES. 

Inrtallationr fixes. 
Les demontages de lignes effectués en 1956 portent, 

sur 129 km et, au cours de la m&me année, Le demontage 
de 242 km de voies était en cours sur une vingtaine 
d'outres lignes. 

Bâtiments. 

Parmi les conttruaions réaIis4es en 1956 et dont 
nous n'avons pu purler en temps utile dons u Nos Vici- 
naux io, signalons : 

B. - Les services publics d'autobus totalisent 7.967 km 
dont 6.412 km sont exploit4s en rdgie et 1.555 km por 
fermiers. 

compas6 d'une motrice type S, rpkiafément amenegée pour le &au du littoral, et d'une remorque à bogla. 



Effectif du mathiel roulant. 
A. Réseau Bledrique : 

Voitures motrices . . 
Voitures remorques fermées. 

I'ambnagement de bureaux, à Anderlues, 
I'am6nagernent d'un garage pour autobus, i~ Tournai 

et b Courtrqi, 

la transformation des remises en garages pour auto- 
bus, au dBp&t de Saint-Nicolas, 

lu transformation des bbtiments pour ateliers, b An- 
denne, - 

la construction d'un garage pour voitures-échelles, au 
d4pdt de Cureghem, 

la rbalisation d'instcrllatiork sociales b Liége-Saint-Gil- 
les, Ii Tournai et b OostmaIle. 

B. Rhseuu non Bledrifie : ' 

Autorails et tracteurs . 
Locomotives . . . 
Voitures voyageurs . . . 
Wa ons b houssettes 

tontre 4.231 an 1955j ' . 
Wagons fermés . . . . 

Soui-rhitions et ea bines Blectriqu mi. 

En prhvision des surcharges de trafic durant I'Expo- 
sition 1958, les groupes redresseurs de ta plupart des 
sous-stations vicinales do I'ogglombration bruxelloise ont 
vu leur puissonce. augmentée par le remplacement des 
ampoules de 350 A. par des arnpqules de 500 A. 

C. Transport par route : 
Autobus . . . . . . .  : 8 2 1  
Gyrobus . ' . . . . . . .  3 
Train routier . . . . . . . . . . 1 

Ces chiffres indiquent une diminution sensible du nom- 
bre de véhicules pour voies ferrbes. 

Plusieurs sous-stations ont, por contre, BtB mises hors 
service ti la suit,e de suppressions de lignes électriques. RESULTATS D'EXPLOITATION. 

lignes ferrées et senices d'autottui de subdtvtion. 
Materiel roulant 

Recettes totales en 1956 : 1: milliard 280 millions. 
Au cours de I'ann6e 1956, la S.N.C.V. a mis en service 
nouveaux outobus dont 'la du type b 80 places, ce 

qui reprbsenta pour la Diredion T. la surveillance de 
la construdion, la réception et la prise en charge de 
trois grands vbhicules par semaine, hiver comme BtB. 

Dépenses totales en 1956 : 1 milliard 235 millions, 
dont 752 millions en traitements et solaires. 

Le coefficient moyen d'exploitation (rapport entre 
D 

les dépenses et les recettes (- x 100) est de %,45 
R Pendant le mbme temps les caisses en bois d i  47 mo- 

trices Ii bogies ont Btb remplacées par des caisses métal- en 1956 contre 95,70 en 1955 et 9537 en 1954. 
iiques du type des voitures urbaines ollegess portes I automatiques - largeur 2 m 32, Bciaimge fi Io f uores- II convient d'ajouter b ces recettes et dbpenses, celles 

provenant des services d'autobus h capitaux propres : cence). 

mp6t dc Liège-St-Gilles - Installations sociales. 



Mdhea - Machine ZI laver les autobas. 

Recettes : 176 millions 381 mille francs. 

DBpenses ; 173 millions 700 mille francs. 

2" Or, pour la plupart de ces ddpenses aucune recette 
nouvelle n'a ité-prBvue ; il faut en conséquence aug- 
menter la produdivit4 et veiller plus que iamais h ce 

On ne compte plus que 6 lignes en perte contre que soit &vit6 la rupture de lVlquilibre financier rhta- 
1 

7 lignes en 1955. bli si pbniblement par la SociBté Nationale aprés la 1 
crise profonde subie en 1945-1946 I 

. 1  . 
Nombre de voyageum traniportbs (tous seniees &unis). 

I 

En 1956 : 311.636.752 contre 
En 1 955 : 298.056.276. 

. o .  COMMENTAIRES. 

Cefie annde, ce sont les questions financieres qui 
ont spdciplement dtB troitées dans la rubrique u Com- 
mentaires r, notamment l'évolution du coefficient d'ex- 
ploitation reqvis pour couvrir intdgrolement le premier 
dividende. La comprdhension de ces exposes exige une 
bonne connaissance de la comptabilité vicinale. cepen- 
dant il est possible de rbsumer assez fidélement comme 
suit I'pppr6ciqtion de notre situation finoncibre : 

ln quoique~annde 1956.n0eiit pus été mauvaise (receifes 
en I&q&re, hausse), l'expansion des dépenses a Bté plus 
marqu88 ; on d6passe. en effet, pour la premibre fois, 
le cap des 1 milliard 400 millions. 
Les charges fiscales (taxe sur les transports et taxe 
de circulation) pbsent lourdement sur notre exploi- 
tation ; il faut en outre aiouter l'accroissement des 
salaires, le relbvement des cotisations sociales ainsi 
que la rémunération des nouveaux emplois exig4s par 
la diminution de la durde du travail. 

Hm trams électriques M meuve& sur un pw- 
murs io&l de 12û6 km. et nos autoraila sur 
875 ha. 

Ce qui fait 2.081 km.. sob lu d i a m  gui 
sépare ln Belgique de b Turquie, en pakuint pcir 
I'Alkmogne, 1'Aritriehe. la Yougoslauie, la Bul- 
garie. 

Les lignes de nos services publics d'auiobua, 
mises beur à bow, s'éundraienc sur près & 
8.WO km., $00 la diatunce Jeparant ta Belgique 
de la Rhodésie, en -nt par la France, la 
Suime. i'itaiie, In mer Médirermnèe, la Libye. le 
Shara. ie Congo belge. 

Ceiui qui aurait lait un voyage u a lkr  sur 
cflcrqw ligne de tram et $autobus (y compris ies 
services spéciaux) de la S.N.C.V.. aumit jait IYqui- 
vulent d'un tour & la terre. 



:,: . La participation 

la S. N. C.V. 

C EïTE Expositton se proptwe de p&senter la synthése 
des riche- spirituelles et matedeUes de l'Univers. 
Se voulant internationale, 11 eCit &té souhaitable qu'elle 

puisse présenter chaque groupe d'activies dans un pavillon 
internatiwial. Pour des raisons pratiques. cependant, il a faIIu 
garder la division en sections nationales. adoptée dans les 
expositions prkcédentes de caractem mondial. A l'intérieur de 
chaque section nationale. l'ensemble des activités humaines 
a t t é  réparti, suivant un systeme de ciassification génemle, 
en une dnquantainc de Groupes, àivkfs en un nombre va- 

-le de Classes. 
Dans ces cinquante Groupes. quatre sont consacds aux 

diverses activités relevant du secteur du Minktere des Com- 
munications : 

Le Groupe 38 il Les Télécommunications 3 ; 
Le Groupe 39 a Les Transporta terrestres ; 
Le Groupe 40 c i.es Transports maritimes et fluviaux B; 
Le Groupe 41 a L'Aéronautique a. 
La SoErCtt Nationale &tant membre actionnaire de SExpo- 

sition Universelle, a etc invit& participer B la r&sl&tion 
du stand 39-4 qui sera occupe par l'Union Internationale des 
Transports Publics. 1'Union Belge des Transports en Commun 
Urbains, la h r t w  des Transports Intercommunaux de BN- 
xelles, la Sodttt Nationale des Chemins de Fer Vicinaux 
et SAdminIstration des Transports. 

Les exposants .auront pour objectif de mettre en relief 
k die et I'efficieoce des Transports Publics au sein de la 
&mrnunau~ urbaine. 

L'Union Belge des Tram~rts en Cammun Urbains re- 
produira le trafic d'un carrefour important de grande ville. 
sous forme de maauette animée et construite h échellc du 
1 /M. 

La Socibté des Transports Intercommunaux de I'Agglomé- 
ration bruxelloise compte exposer une motrice de tramway 
moderne, dont certains panneaux scront transpnrcnts de façon 

ce que les visiteurs puissent examiner les differentes parties 
~ s t r u c t i v e s  de ce matériel. 

La Sociéte Nationale des Chemins d= Fer Vicinaux expo- 
sera une des plus récentes motrices bogies élastiques, qui 
pourra ëtre actionnée par le public. 

C'expression archt tecturaIe choisie pour le pavillon des 
Transporri a &té celle d'une Immense toiture dont Ie profil de 
double parabole aux concavit€s oppostes se deroule sur les 
14.000 m2 saos aucun point d'appui intermédiaire. 

C'est, traduit dans Ic langage de la pIasttque architecturale, 
la notion de l'espace, véritabl- domalne des transports. 

Afin d'amplifier cette notion d'espace interieur et le lier à 
l'espace extérieur, 1e pavillon reate ouvert. sans façade, don- 
nant p l u  d'accent a l'eovol~e de la toiture et traduisant 
l'adaptation de i'architccture aux notions de légèreté et de 
temporaire. L'abseocc de façade permet la mise en valeur des 
éléments ex-s et la possibilité de saisir la totalitC du 
volume intérieur : elle impose une pr&entation hom éne et 
conduit une grande souplrue de c o m ~ l t l o n  des %men& 
extérieurs et interieurs et entre eux. 

Dans ce pavlllon de 14.000 m2, se trouvent -1s les 
groupes- e Transports Terrestres s, 4 Aéronautique s et 

Transports Maritimes et Fluviaux .a. Le groupe Transports 
Terreshes occupe, B lui seul, une superficie de Sordre de 
5.500 m2. La toiture de 1% m sur 69 rn environ est conati- 
t d e  par une serie de dix-neuf maItresses poutres en treilIh 
d'aluminium.. de 67-50 m de portee et s'appuyant chacune 

à l'Exposition 

ses deux extrémftés sur des colonnes en acier de 1450 m de 
hauteur, articulkes toutes B la tete et au pied, et distantes 
entre elles de 10,85 m. 

Ces détails ayant €té portés A la connaissance du public, 
le moment nous a semblé opportun d'alkr interviewer M. J. 
Cuvelier. Mrecteur du Groupe du Brabant. qui a étb chargé 
d'assurer la réalisation et TasaembIage des differents éléments 
de notre participation. - M. Cuvelier, il s'agit dmc d'exposer une motrice 
type N, entiërement construite dans les ateliers de Cureghem ? - Parhitement; elle est d'ailleurs montée depuis 1e mois 
de mars et tblee partiellement depuis le mois d'avrii. - Partieliement, comment cela ? - Les longs pans seront tules, comme h l'ordinaire. sur 
Ies 3/4 du contour. mais le poste de conduite tout entfer et 
la rnoitit de la surface d'un long pan seront recouverts de 
plastique transparent. - Ce qui permettra aux visiteurs de voir le cablage, le 
controller, les fusib1es. etc. - Oui, mais ce n'est pas tout. Sur la surface indiquee, 
le plancher de la voiture sera en verre transparent et per- 
mettra de voir le fonctionnement des tringles, des moteurs, 
de I'arbre b cardan et du frein A disque. - Vous dites a: le fonctionnement ri, mais la voiture sera 
toute de m&me p s & e  sur des morceaux de rail, dans un 
hall ? - Pas exactement sur des rails : l'astuce et aussi la &fi- 
culte consistent à faire tourner les roues des bqgies sur des 
rouleaux. ce qui fait que le visiteur actionnant le controller 
verra le moteur, dont la carcasse de protection sera enlevée, 
entrer en action et communiquer sa vitesse h la transmission, 
etc... - II est A prévoir qu'il en sera souvent comme aux 
expositions de trains miniatures: les grandes petsonnes em- 
pechemnt Ies enfants de s'approcher et de voir! - Peut-etre. mais nous avona précisément prévu de pré- 
senter, en plus un &eau miniature comportant 2 trains 
composés d'une motrice e S a  avec remorque qul Cvolueront 
sur un circuit comportant une section à simple voie et feront 
fonctionner des signaux automatiques, g*ce des boltes 
estandard *, grandeur nature. montées dans des boltiers 
transparents que les visiteurs verront ainsi fonctionner de 
prés. - Peut-~tre ce réseau pourra-t-if nous servfr dans la 
suite. pour I'instmction de nos nouveaux conducteum? - Ce serait A envisager. - Pensetvowi E t r e  prët B temps? 

Assurément, car. d'une part, la voiture N grand 
format est presque achevée et. d'autre part, une firme spécia- 
lis& en modele &duit fabrique déj8 les minuscules motrices 
type S. tandis que M. Verschaeve. Ingénieur en chef A Luu- 
vain. a passé de nombreuses soirées & mettre au point le 
schéma de l'appareillage électrique qui est déjh réalis€. - Comme décor environnant, noua voyons trés bien de 
grandea photos. de 2 % 3 mhtres, montrant des scénes typb 
qwment vicinales prises sur le vif. - Ce sera mis au point en temps utlk - En tout cas. les organisateurs ont misé sur deux &lé- 
men& peiychologiqucs exceuenb-: le premier, le désir qu'ont 
beaucoup de gens de faire marcher un ham pour de vrai, et 
le second, la fasdnatlon qu'exerce boufours un r k a u  minia- 
ture iur lea hommes ... gran& et petits. 



DOLF LEDEI 

ORS des prochaines remises de ddcorations civiques, 
- 

i l sera ofFert b choque agent de la S.N.C.V., ayant 
35 ons de service, une breloque commbmorative 

gravée au nom de I'int&ess&. 

Au recto de cette breloque figure une rbduction du 
haut-relief en pierre blanche qui orne le hall d'honneur 
de l'Administration Centrale dons l'ancien hBtel de 
Meeus. 

Ce motif décoratif fut commandé ou sculpteur P. 
Dubois et inaugure lors des cbrdmonies du cinquantiérne 
adnivenaire de la Société Nationale. 

8 Le modhle réduit que nous reproduisons sur la page 
opposde permet de saisir les intentions du sculpteur. 
Le, personnage central, dont les pieds reposent sur une 
roue ailée, reprbsente la Société Nationale qui reçoit 
des fleurs offertes par l'Agriculture (b gauche) et le 
Commerce (b droite) en reconnaissance des services 

q'elle leur a rendus pendant 50 ans. Dons le bas, on 
i ittin ue les toits der villages troverrdr par le r&soou B vicina . 

Plus de 20 ans ont passe et c'est au statuaire Dolf 
Ledel que fut confié le travail artistique, trés spécial, 

S@traioo et m~daU-eue 
AUTEUR DE LA BRELOQUE DE LA FlDEllTE 

consistant b modeler une reproduction du haut-relief, 
en un format 40 X 6û cm, en vue de la fabrication 
d'une matrice gravbe, en acier, permettant Io rsproduc- 
tion de centaines de mbdailles. 

La premiére de ces breloques a été remise par 
M. le Directeur Général ou Comte L. de Lichtervelde 
et ddsormais les agents actuellement en service, ayant 
plus de 35 annees de service, recevront Io médaille- 
souvenir. A cette occasion, nous avons dtB iqlerviewer 
l'artiste medailler qui est Bgalement un sculpteur an 
renom. 

M. Dolf tedel nous introduit dons le vaste ateliei 
qu'il a aménagé au rez-de-chaussée de la maison qu'il 
occupe à Etterbeek. Aux murs sont occroch8es de norri -. 
breuses toiles qui lui furent offertes par des p i n t r e d  
belges : il y a IIi un ravissont nu de Bastien et nobr 
reconnaissons un James Ensor qui porte une dédicare 
dans le style haut en couleur du maître ostendais. 
Dans un coin de l'atelier, sous une verriére, M. Ledel 
nous montre devx bas-reliefs en argile, recouverts d'une 
feuille de plastique transparent. II s'agit de deux cr4otions 
récentes auxquelles l'artiste travaille octuellement. L'une 
d'elles est destinée b orner l'entrée d'un cimetiére bruxel- 
lois et symbolise le temps qui passe, c'est la femme ou 
soblier (photo ci-contre) ; l'autre est une composition 
exaltant le travail des postiers ambulants ; les grands 
rythmes de cette œuvre sont soulignbs notamment par 
les mouvemenis ascendants et descendants des lignes 
tiléphoniques le long du chemin de fer. 

L'artiste nous explique que l'ensemble fera un bloc 
de pierre de 5 m sur 3 m qui, encastre dans la façade 
du nouveau batiment du tri postal de l'avenue Fonsny, 
b Bruxelles, sera taillé sur ploce. C'est Io raison pour 
laquelle une forme architectonique a BtB donnée b cette 
œuvre impressionnante qui pbsera pr&s de 30 tonnes. d, 

NOUS apprenons que gbnéralement le statuaire conçoit 
et crge un modble en terre, dont on fait un plâtre ; puis, 
des artisans appeles praticiens, dhgrossissent l'œuvre 
dans la pierre, te sculpteur dirige le travail et le termine 
lui-mbme. 

- Monsieur Ledel, nous5avons que vous &tes le Pré- 
sident de l'Association des artistes professionnels de 
Belgique, dont vous avez bté un fondateur il y a prés 
de 30 ans. Voudriez-vous nous dire quels ont été vos 
professeurs t 

- Je suis un ancien de l'Académie des Beaux-Arts 
de Bruxelles, où j'ai eu comme maîtres P. Dubois, l'auteur 
du mémorial vicinal, et Ch. Vanderstoppen ; i'oi appar- 
tenu également b l'atelier de Vinçotte. 

- Je reconnais ici le moulage de ce Vandervelde 
ires ressemblant. C'est bien .celui qui se trouve au pont 
du canal Li Anderlecht ? 



- Oui ; rai Bgalement fait une 
stotue de Joseph Wauters et un impo- 
sant monument à Georges Eeckhoud, . 
qui se trouve h Anvers, sur la rive 
gauche de l'Escaut, ainsi que bien 
d'outres. 
- Vous ovez dbjb, je crois, plu- 

sieurs œuvres b vous dans des rnu- 
sées ? 
- Oui, b Bruxelles, h Gand, b 

Anvers, b Grenoble, ti Riga et bti. 
Buenos-Ayres. 
- Je constote que vous avez plu- 

sieurs œuvres en chantier P 
- Voyez-vous, un travail de crda- 

tion artistique est une constante re- 
cherche de proportions et de rythme ; 
parfois on ne trouve p u s  immddiate- 
ment, il est bon alors de laisser 
reposer l'œuvra. Quand on y revient 
quelques jours plus tard, on revoit le 
suiet avec un œil neuf. II est bon 
de laisser mOrir le travail, car toute 
crdation artistique peut se definir 

Modélc réduit en cire qui a servi 
pour Ia con[edion de la breloque. 

- Certaines figurines sont suisis- 
santes de vérité ei ressemblent *hi- 
tement aux personnalit8s que nous re- 
connaissons. Comment procédez-vousZ 

- Je commence par faire un mo- 
dele en cire, le plus souvent d'aprés 
nature (la reproduction du haut-relief 
d-es Vicinaux a dtd exceptionnellement 
foite d'aprbs photo) ; ensuite, oprés 
moulage, nous obtenons un plbtre. 
Tous les creux sont encore v4rifibs 
ou occentubs, puis on en fait une 
Bpreuve en fonte de fer. A ce stade, 
il va falloir employer une machine à 
réduire qui utilise le principe du pan- 
tographe ; cet appareil se trouve chez 
le graveur et le sculpteur surveille de 
prbs ce travail ddlicat. La pointe du 
pantographe se trouve au centre du 
modkle et la pointe du bms suit tous 
les details . de Io sculpture, renconire 
toutes tes onfrciduosit8s et commu- 
nique ces mouvements b la fraise qui 
sculpte un bloc d'acier non trempé. 

, : p e n  deux mots : prendre et reprendre S. Cette opération ou a passe se renouvelle plusieurs 

'! - Vous venez de me porler avec tant d'admiration fois, car c'est un travail trés délicat. On a alors ce 
da Io jolie forme de ces simples pierres que vous avez qu'on oppetle un poinçon. Je posse sur un i  suite &OH- 

! I rapportées d'excursions, que je suppose que vous &tes rations trop difficiles h expliquer, notamment tremps 
un convaincu de la sculpture abstraite ; pensex-vous que successives de l'acier pour obtenir finalement une matrice 

! 1 l'on peut vraiment foire de I'obstraction avec une matiére de mbdaille. 
! h brute comme la pierre B - Je vous remercie, mon cher maître, pour ces expli- 

- Mais certainement 1 d'ailleurs, regardez ces fcic- cations qui- certainement auront permis b nos lecteurs 
teurs qui tiennent une lettre et dont i'un s'appuie sur le tramwaymen 'de se faire une idée plus exacte de9 diffi- 

! 1 bras de l'autre ; i'ai voulu exprimer b la fois lu 'solidarit8 cultbs de ce rnhtier d'art, dont les adeptes deviennent 

1 t de cette profession des a ambulgnts r et les carudristi- de plus en plus rares. 
ques de ce mbtier a secoue n ; or, une fois qu'on pousse A un ôge où les fonctionnaires se prhparent b la 

, , la synthéw ou summum, un d4pouillement total mbne retraite, nous vous trouvons plein d'ardeur et d'enthou- 
à l'abstraction. siasrne devant des œuvres qui naissent SOUS VOS doigts. 

, , - Mais c'est surtout le medailleur gue nous sommes Nous vous félicitons et vous souhaitons de conserver cette 
venus voir. inalt4rabIe bonne humeur et cette belle sonth, qui vous ! ]  

I I 
- Eh bien, entrons dans la piéce reservde aux rnulii- permettront de maintenir bien longtemps une intense 

ples médailles que i'ai exécutées. cdivitd artistique. 

Et c'est ainsi que le samedi 13 avril M. Hende ckx, chef du dlpBt d'Ove- 1 :  - p- UN VOYAGE U N IQWE 1957; une quarantaine d'omis der tr<im- ryss. ~e r&i~ *toit de ~o partie et da 

A toute vapeur wa s rirent possession du train spb- nombreuses photos furent faites au 
cio( font les honneurs furent faits milieu da l'enthousiasme gdn4r.l. 

dans la forêt de Soignes par M. Hausman, Chef de service, et 

II existe prés de Bruxelles, une 
ligne vicinale 2i grand écartement, qui 
relie la gare de Groenendael (sur le 
chemin de fer Bruxelles-Namur) b 
Overyse, centre de la region consa- 
crde b la culture du raisin (cf. n Nos 
Vicinaux m, no 23): 

Depuis plusieurs annhes, deux voi- 
tures-vo ageurs b caisse surélevbe et 
b gronJes roues Btaisnt conservées 
dans le ddp&t d'overyse. L'Associa- 
tion Royale des Amis du Chemin de 
Fer, dobf la section 9: Tramways r 
est trés active, con ut le projet d'. 
fectuer un tmist dier et retour en 
traction r vapeur B. 

Si la chaudière de la locomotive 
se révéla toujours Ca ob l i  de donner 
la pression requise, iP fallut, par con- 
tre, rappraprier quelque üeu les 
v~hicules I 

(Photo Le Soir. ) 



LA VIE VICINALE 
MARIAGES 

BRABANT 
M. VANDEN BROECK Fr. avec Mlle DE RIDDER Paula. 
M. DE SAEGER L. avec Mlle DE KEERSMACKER R. 

WCEGE 
M. COLSON Jean avec Mlle TANS Wilhelmina. 
M. LEBRUN Jacques avec Mlle FAIRON Renée. 
M. PREGARDIEN Gabriel avec Mlle GILIS Yvette. 
M. WINSELS Joseph avec Mlle GRALLUS Yvettc. 

NAMUR-LuxmiBoURG 
M. DEGHELT Maurice avec Mlle LAMBERT Suzanne. 

HAINAUT 
M. PlTTOMVILS Jean avec Mlle LHOIR Rose. 
M. COLARTE Simon avec Mlle GODRIE Micheline. 

'M. NEUSY Albert avec Mlle ROUSSEAU Augusta. 
M. DONKERWOLKE André avec Mlle DEYNS Alfredine. 
M. DELPERDANGE U o  avec Mlle BENOIT Betty. 
M. MASSART Henri avec Mlle VANDENBERCH Paula. 
M. AIME Gilbert avec Mlle DELVAUX Armande. 
M. BERGER Raymond avec Mlle DEBUSSER Julie. 
M. HENRY Ghislain avec Mlle VAN OPSTAL Liliane. 
M DWERCQ Jean avec Mlle GALLEZ Christine. 
M. FEVRY Albert avec Mlle JEHU Jacqueline. 

NAMUR~LUXEMBOURG 
M. DEGHELT Maurice avcc Mlle LAMBERT Suzanne. 

NAISSANCES 
ADMINISTRATION CENTRALE 

SERGE, chez M. COLLiN Cyrille. 
EDWIG. chez M. SCHATTEMAN Etienne. 
THIERRY, chez M. MARCHANT Raoul. 
CHRISTIAN. chez M. VERVAET Edmond. 
CHRISTIAN. chez M. VAN VLAENDEREN Gérard. 
MIA. chez M. BRIGOU Jean. 
KATHLEEN. chez M. GILSON Prosper. 
M M ,  chez M. PERSYN Gustaaf. 

BRABANT 
R O W ,  chez M. BRACKE Emiel (Aalst). 
LEO. chez M. HAINE Hermand (Blanden). 
JOSEPH, chez M. VAN ISVELD A. (Pamel). 
RAYMOND. chez M. SACRENS Fred (Wemmel). 
BRIGIITE. chez M. CRABBE Joseph (Sint- Joris-Winge) . 
W M ,  chez M. VAN DEN PANHUIJZEN C.. (Stnt- 

Pietersde) . 
CHRISTIANE, chez M. NACKAERTS X. (Korbeek -h ) .  
MICHEL, chez M. MORTER Uon (Asse). 
ODETTE. cher M. MESSEMACKERS A. (Rotselaet). 
ROLAND, chez M. SLACHMUYLDER M. {Wemmel). 
SONYA, chez M. CAES Jaak (Haacht). 
PIERRE. chez M. DE MEY J. (Teralfeue). 
ALEX, chez UINEKx Alex (O.L.V. Tielt). 

LlEGE 
BEATMCE. chez M. BREWELS René (Martefislinde. 
JEAN. chez M. BOVENS Paul (Liège). 

LES BELLBS 

PRIMEROSE. cher M. DECERF Alfred (Saint-Nicolas). 
MURIEE. chez M. LOWIE3 Joseph (Verlaine). 
J E A N - M m ,  chez M. PROSMAN Pierre (Mery-Tllff ). 
. M A ,  chez M. SIMONS Lambert (Vliermael). 
PIERRiTïE, chez M. PREIVTEN Jean (Val-Meer). 

HAINAUT 
THIERRY, chez M. BANTUELLE Roger (Prameries). 
DANIEL, chez M. BARBIEUX Arthur (La Bouverie). 
THIERRY, cher M. TRIDO Robert (Frameries). 
CHRISTINE. chez M. HANNECART Raymond (Bray). 
MICHEL, chez M. MANISE André (Angreau). 
FRANCIS. chez M. TKOCH François (Houdeng-Aimeries). 
MARTINE. chez M. BRISON b i l e  (Binche). 
CHRISTIAN. chez M. CATHERINE A. (Sars-la-Bruyère). 
REGiNE.  chez M. LEROY André (Gosselies). 
JEAN-MME. chez M. MARY ~ i c h k d  (hbbes) .  
PATRICE. chez M. HONORE Iules (Homu). 
JEAN-CLAUDE, chez M. ROU!%EAU ' Jacques (Genl y). 
EDDY, chez M. FASSZAU Francis (Cuesmes). 
PATRICK. chez M. BRICHART Marius (Blaregnies). 
IEAN-PIERRE. chez M. GODART Louis (Framenes). 

NAMUR-LUXEICIBOURG 
BEATRICE, chez M. CORBAYE Maurice (Seilles). 

Agents des Groupes mis a la pension 
A M k  

Mois d'avril - mai 1957. & Groupe 
service 

KROLS G., chef-piocheur . . . . . 36 Anvers 
VERHOEVEN C ,  brigadier . . . . 24 v 

S 
GOOSSENS E., contrBleur . . . . . 43 F1. Orlentale 
VAN HOVE P., conducteur . . 
VAN LAEIZE A., machiniste . . 
QUARTIER C., conducteur . . 
DE LEGER Edg., commis IV  cl. . 
DUGARDElN V., conducteur . . 
OPSOMER E., receveur . . . . 
VERSTRAETE K.. ouvrier qualifié 
BORDEAUD'HUY P.. piocheur . 
DEMEESTER F., ouvrier qualifie 
B W W E R S  C., receveur . . . 
HIARVENGT G., brigadier . . . 
BLONDEL M., conducteur . . . 
LEJEUNE V., manœuvre . . . 
GALLEZ L., receveur . . . . 
FONTAINE R., piocheur 
RENNOIR A., ouvrier qualifih 
LAMBILL0ï"ïE V., conducteur . 
HAPPART J., chef-receveur . . 
STREEL P., chef-piocheur . . . 
CORNET P., piocheur . . . . 
DELMAC G.. receveur . . . . 
PEETE-s J., machiniste . . . 12 
TOISON C.. briaadier . . . . . . 45 
WILLIWS ~.,.<hef-receveur . . . . 43 
JACQUEMIN Th, piocheur . . . 43 
VAN DBN,EYNDE P., ouvr. qualiié . 42 
DE JONCHE P., piocheur . . . . . 37 
LüICIERCiER L., commis 2' cl. . . . 36 
PASHUYZEN Tb., cheCpiocheur . . 32 
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Debelle P., Bertrand J., Stoïms G., Cauberghs E. Jacqmot A., 
ouvr. qual. brigadier piocheur pioc heur manœuvre 

41 ans de scrvicc 46 ans de servicc 40 ans de service 40 ans de service 43 ans de servicc 
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-S.  - 
A l'Administration Centrale 

Nous avons vu partir, le 8 avril. 
M. Charles Paten. qui  tut le chauffeur 
attitré de quatre direct~urs généraux suc- 

* cessifs. Au cours de sa carrikre. toujours 
, ' ,souriant et affable, il a conduit d'une 

+ main sure les hauts dirigeants de la 
S.N.C.V. dans tous les coins du rkseau. 
Malheureusement, quelques mois avant 
son départ. il a étb atteint par la maladie. 
Nous lui souhaitons un r4tablissement 
rapide et complet. 

Le 6 mai. c'&tait le tour de M. Louis 
Van dc Putte. huissier principal. Depuis 

, de nmbicuyr a n n k s  il avait la charge 

t 
d u  service du Directeur genCraI et il 
s'acquittait excellemment de cette tache 

délicate. 
Enfin. le 24 mai, ce fut le tour de 

M. Fernand Decroës, Inspecteur princi- 
pal trésorier. Entré en service en 1910, 
M. Decrds a fait toute sa carritre a la 
Dircctien des Finances où il a gravi tous 
les échelons classiques : il succéda, en 
dPccmbre 1944. à M. Vlamynck comme 
trésorier. IL lut un ami dc M. Camille 
Poupeye. trésorier pensionné, ce drama- 
turge et critique d'art dont nous avons 
par14 lors de son 80""' anniversaire et qui 
a toujours bon pied et bon œil ; M. De- 
c rds ,  suivez cet exemple! 

Nous souhaitons a tous trois une lon- 
gue et paisible retraite. 

Nouvelles des Exploitations 
GROUPE NAMUR-LUXEMBO URG 
Depuis Ir 27 avril. une extension 

Nadrin-Grande Morrnont du servicc pu- 
blic d'autobus Hwffalize-La Roche, a 
&té mise en exploitation. 

Nous avons cté autorisis B exploi- 
ter du 21 avril au 29 septembre un ser- 
vice sHcial d'autobus touristique Arlon- 
Guirsch (La Gaichel). 

f ipuis Ie 2 juin. nous exploitons 
une extension Manhay-Trois Ponts du 
srvice public d'autobus Manhay-Mel- 
reux. 

GROUPE DU HAINAUT 
Nous avons été autorisés a exploiter 

un servicc public d'autobus Fraineries 
(citP PiPrard), a Paturages (place Saint- 
Pierre ). 

Depuis le 2 juin. la S.N.C.V. ex- 
ploite un service public d'autobus Bin- 
che-Frameries avec modifications d'itine- 
ralres a Framcries-Haulchin et Estinnes 
au Val. 

Le 2 juin. un service public d'autobus 
Ath-Ostiches (6,5 km) a été mis en acti- 
vité en extension du service Ath-Flokcq. 

GROUPE PU BRABANT 
Depuls le 21 avril nous avons mis 

en exploitation, en remplaccment du ser- 
vice s voyageurs a de la Section Hamme 
MiIIe-Vossein. un service public d'auto- 
bus sur le parcours Hamme Mille-Vos- 
sem avec extension vers BruxelIes (Porte 
de Schaerbeek) et extension vers Nee- 
rijw-Huldenberg-Ovenjse-Etterbeek-Ixel- 
les (Quartier Léopold). 

Le service public d'autobus Eghezée- 
Auderghem a été prolongé jusqu'a IxelIes 
(Quartier Léopold). 

GROUPE D'ANVERS 
Le 1" mai nous avons mis en exploi- 

tation un service public d'autobus Mali- 
nes-Heist en remplacement de la ligne 
électrique qui a etC supprimée. 

Depuis le 2 juin, nous exploitons par 
autobus la relation Malines-Keerkrgen 
en remplacement du  service a. voya- 
geurs s sur cette section de la ligne 
électrique Malines - Rymenam - Keerkr- 
gen-Bruxelles: la traction électrique reste 
assurée sur la section Keerbergen (sta- 
tion) Haacht-Bruxelles. 

f i  L'EXPOSITION 
! et nm sctvices des Voies et Travaux 

I 
Au cours du mois de mai dernier. le 

servicc de la ligne aérienne a réalise un 
beau travail le long du boulevard Léo. ' p l d  iI. sur 1s ligne Bmrelle~ - Almt : 
tous les poteaux ont été enlevés et rem- 
placés, en commun avec les Tramways 
Bruxellois, par une suspension souple 
accrochPe a un fi l  transversal d'une por- 
tée de 46 rn allant d'une rangée de faqa- 
des l'autre. Seuls queIques poteaux 

1 portant une boite d'alimentation ou d'ai- 
guiHagt ont été maintenus ou deplacPs. 

Par ailleurs depuis 1935. la S.N.C.V. 
disposait Place de I'Yser d*une voie en 
boucle qui contournait le squarc précé- 
dant le terrain de l'Héliport. Cette boucle 
vient d'être démontée et remplacée par 
une voie similaire situee sur l'ancien 
emplacement de la gare de l'Allée Verte. 
qui fut la première gare de chemin dc 
fer en Belgique. Nous domcrons pro- 
chainement trois photos des abords de 
l'Allée Verte. prises en 18W. en 1930. et 
en 1957. 

t 

UNE AMiCALE 
DES TRAMWAYMEN DU CENTRE 

On nous signale qu'une r: Amicale 
des Tramwaymen du Centre w vient 
d'et= créée dans un but philantropique. 

Ir'initiative de réunir un comite d'en- 
traide revient à Jean Bran qui s'est 
toujours dévoue pour les camarades 
admis i~ la pension. 

Afin de réunir les fonds nécessaires 
pour l'achat d'un cadeau de circonstance, 
le comite a organisé au mois d'avril der- 
nier, a Houdeng. un premier bal qui fut 
três réussi. des centaines de personnes 
avaient répondu à l'appel du comité qui 
comprend: MM. Henri Dewit et Leon 
Dubuisson. présidents d'honneur: Henri 
Baels, président. Jean Bran. vice-pdsi- 
dcnt. promoteur de la fQte: k n  Fer, 
secrétaire: Marcel Van Neulen et MarceI 
Hautier. trbriers. et les commissaires 
MM. Albert Delouvien, Henri Bran, Al- 
fred Hemixdael, Charles Scohy. 

Devant le succés remporté par cette 
première féte. un second bal sera orga- 
nise. vers la mi-juin. a LI Louviére. 

Les 

PROPOS 
du 

Contrôleur BOUDARD 
RECEVEUR : Alors. chef, vous avez 

déjà feuilleté le nouvel indicateur des 
Vicinaux? Y a-t-il quelque chose de 
nouveau ? 

BOUDARD : C'est difficile B résu- 
mer en deux phrase& mais un fait m'est 
appam : c'est qu'une ville do plus vient 
de perdre ses derniers tramways. Il 
s'agit de Malines, 

R. : Et que reste-t-il en exploitation 
e autorail r dans le Luxembourg ? 

B. : Comme la desserte de la ligne 
Paliseul-Bouillon s'effectuera désormais 
Pgalement par autobus. il ne reste plus 
que Bastogne - Martelange, Poix - Saint- 
Hubert. Melreux - Laroche. Lierneux - 
Vielsalm et Ia ligne Han-village - Entrée 
des Grottes. 

R. : Ainsi. nous employons des trams 
Plectrlques. .. 

B. : SUT environ 1.170 km., ce qui 
reprPsente encore un réseau important ... 

R. : . . . des autobus a u  gasoil, des 
autorails. et. a propos, ces fameux gy- 
d u s ?  

B. : E h  bien. ils roulent et la mise 
a u  point se poursuit; mais Je crois savoir 
que la Direction Générale attendra la 
fin de 1957 avant de rédiger un rapport. 
La S.N.C.V. est aussi la seule sans 
doute, en Europe, 5 posséder depuis plu-. 
sieurs années une exploitation urbaine 
par autobus marchant au gaz propane. 

R. : Lors d'un congé. j'ai pu vérifier 
que ces véhicules roulaient presque sans 
bruit. 

B. 1 Ce n'est pas le cas de ce client 
de l'autre voyage qui e rouspétait w 
parce qu'il était debout depuis Iongtemps. 
A propos. que faites-vous quand, dans 
votre voiture. il y a des voyageurs pria- 
ritaires debouts ? 

R . :  Je prie d'abord les voyageuïs 
qui occupent la place réservée aux inva- 
I!des de Guerre, de céder leur place; 
j adresse ensuite la méme demande aux 
aufrp voyageurs. 

8. : T e s  bien. Ebt-il nécessaire de 
vous rappeler que les voyageurs prio- 
ritaires sont les invalides de guerre pour 
lesque- la station debout est difficile et 
que ce droit de préférence a Pté ftendu 
aux vieillards. aux malades et infirmes et 
aux femmes enceintes ou portant des 
enfants. 

R. : Oui, mals quand je fais ce rappel 
a haute voix, il y a dcs gens qui. comme 
dans a Carmen B. me regardent d'un 
% ceil noir r l 

B. : Cela me rappelle l'histoire de ce 
directeur de thé5tre qui, désespé~ par 
le manque total d'expression du baryton 
jouant le rôle du toréador dans p: Car- 
men, lui dit: a Mais enfin. mettez plus 
de passion et de desir dans votre chant: 
cet cr œil noir qui VOUS regarde 3 vous 
savez bien de qui il s'agit ? a a: Evi- 
demment B. répondit le chanteur, c c'est 
du taureau. pardi ! r. 



HUY 
Ville d'art; d'histoire et d'agrément. 

Huy est située dans Io provin- de Libge et est une 
des plus anciennes villes du pays. 

La collégiale. construite au XIVm* sibcle, est considérée 
comme le chef-d'œuvre, en Belgique, du style gothique 
secondaire. La rosace de la tour - opplbe en patois 

: local 9: li Rondia x - est une rose de pierre, sertie de 
vitraux lumineux et qui mesure 9 m de diamhtre. Le 
portail de la Vierge qui se trouve b I'entrbe Est de la 
collbgiale, merite Bgalement de retenir l'attention. 

La crypte contient le tombeau de Pierre l'Ermite, qui 
prêcha la premiére Croisode et mourut en 1115. L'Bglise 
possMe aussi un trdsor comprenant les chasses aux 
reliques de saint Mengold, patron de la cit8, ei que Io 

+ tradition a fait naître vers le lXm siécle en Angleterre, 
et celles de saint Domitien, sointe Adéle et saint Marc. 

L'Hbtel de Ville est une jolie construction du 
XVIIIw sihcle, en style Louis XV. Derriére ce bbtiment 
se trouve l'église Saint-Mengold, qui remonte au 
XIVm siécle. Prbs de Ib, s'élbve l'ancien couvent des 
Fréres Mineurs, qui a BtB transformé en Musée archéo- 

logique. Huy posslde également quelques beaux hotels 
de maître, tels que I'hbtel de la Cloche et la moison 
Botta, qui dotent respectivement du XVri et du 

3 
XVI- siécle. 

Mais nous n'avons encore cité que l'une des quatre 
merveilles que Huy peut se targuer de posséder. II y a 
encore a Li Pontia r, un pont de pierre, qui eut lui-même 
un devancier en amont, construit en 1294 et r4tabli 
en 1714 dans son Btat primitif. II est actuellement rem- 
placé par le pont Baudouin, inauguré en juin 1956. Ensuite 
citons dons l'ordre : a l i  Chestia 1i - le chbteau de 
Huy - devenu aujourd'hui citadelle, où furent enfermes 
de nombreux prisonniers politiques en 1940-45 ; iusqu'au 
XVllt" siécle, cet antique château fort dressa son 
imposante silhouette, qui dominait la ville. 

En 1715, le truite de la Barrihre décrdta la dernolition 
du vieux chbteau. La premiére pierre du chdteau aduel 
fut posbe le 6 avril 1818 par Ia gouvernement des 
Pays-Bas; il ne fut achevé qu'en 1823.- A peine sept 
ans plus tard, en 1830, il était occupé en une journée 
par les r6volutionnaires. En 1914, le château ne joua 
plus aucun r61e militaire. d 

Ce que les Hutois de l'autre siécle appelaient 
lo quatrieme merveille, c'est L i  Bassinio n, une fontaine 
en cuivre battu qui se trouve sur la Grand-Place et qui 
dote 'du debut du XV" siécle. La statuette qui couronne 
la fontaine est un sonneur de cor, le guetteur du beffroi. 
La'garniture en fer for& supportant l'aigle bicephale 
autrichienne date de 1733 et roppelle que la principauté 
de Lihge dependait du Saint Empire romain, dont le sou- 
verain oppurtenait la maison autrichienne. 

Mais, ce qu'il y a de plus remarquable éi Huy, c'est 
ossur&nent le site, coupé en deux parties &ales par La 
Meuse, et entouré de collines élevbes. Cette situation 
exceptionnelle a donné l'idée aux autorités communales 
d'installer un téldph8rique des vallées n en construdion 

m 
LA VILLE DES PANORAMAS 



actuellement. Le pyl6ne de ddpart est instollb sur la rive 
gauche prés de la maison Batta ; le premier pylone de 
relais sera construit sur le fort b 82 m au-dessus du point 
de départ. Ce téléphérique aura 3.000 rn de ddveloppe- 
ment; il sera du type va-et-vient avec ses deux cabines 
pouvant contenir chacune 22 personnes. 

LE TELEPHERIQUE DES VALLEES. 

Le thllphérique de Huy sera le seul de l'Europe occi- 
dentale offrant un parcours discontinu (sans le secours 
du pylbne) sur 900 m de distance. La construction a étB 
confide h une firme italienne sp&cialis&e. 

Le point d'arrivée est situ4 sur le plateau du mont 
du Sai-f, où se dresse 1'8glise de notre Dame de la Sorte. 
On esphre fermement pouvoir prochder à l'inauguration 
au debut de k saison touristique. . 

Mais le syndicat dainitiative s'est deib distingue par 
la rdcenfe mise en route d'un petit train touristique 
(d'allure Western n et d'&poque 1WO). Sa locomotiw 
et ses deux wagons se faufilant dans et autour de Huy, 
fait d&couvrir le visage de la cite mosane et une, a car- 
hastess i bilingue a ét4 initihe aux particularités des 
itinbraires. L'an dernier, un ravissant golf miniature et une 
piscine furent inaugurds ; ainsi b c8té de tant d'attraits, 
Huy n e  cesse d'ajouter des attraciions nouvelles et plus 
que jamais la iolie cit4 mosane devient une &tope obligde 
des circuits touristiques. 

UN PEU D'HISTOtRE. 
t 

L'ancienne ville de Huy fut d'abord une forteresse 

! 
des Aduatiques, puis une villégiature des empereurs 
romains et, plus tard, un comté cr8é par Clovis. Sa situo- 
tion géographique stratégique en o fait, depuis des 
sibcles, une position strotbgique sur la route des invasions. 

$q &&teaux et y s  maimm fyrm* d & i i  mcù?itw 
M s 6  Lb ville fut sctecag9e èj Mlk e# dut s~ufanir  eF 
mains db trekte ai&es au CWTS de m. h i h i c e =  

Hvy a, dbuh part, li& sen nom aux- debuts de le 
~hrgtiôrtfb dans nos eg'rons ; d'q- la tradition, saint 
Materne, qui corn& tes habif~n& des a s l l h s  de Ici 
W&t \ef du Hodyou~t, y construisit y m  ehapeltlb ou 
IIIw a*. 

Sqint ,Mabg~ld, n& an Awlalsrre, mnstruisif +le- 
mnt &apsIIes, mcis ayqsne nfu sulsei%t4. Dekis le 
XY sihcle, HUY a 45$ mttuckb bla  printipau* de Li&* 
iusqu'b la ~ t 9 d u t ~ o n  fmnç~ise, 

HUY, CENTRE TOURISTIQUE, 
EST DESSERVI PAR UNE DOUZAINE DE LIGNES 

D'AUTOBUS VICINALES. 

C'est le Groupe de Libge qui assure l'exploitation du 
plus grand nombre de lignes d'autobus aboutissant b 
Huy. Citons : 

Huy-Waremme et extensions Huy-Warxée-Ouffet ; 
Huy-Amay-Stockay ; 
~ " ~ ~ t a t t e - ~ a n x e - ~ n f h e i t  ; 

Huy-Burdinne-Hanneche ; 
Huy-Couthuin-Andenne ; 
Huy-(Nord)-Engis ; 
Huy-Tinlot-Ferriéres. 

le Groupe de Namur exploite par autobus la ligne 
Namur-Andenne-Huy d'une longueur de 35 km et dont 
le trbc8 longe constamment la Meuse. Signalons b nos 
agents qu'ils peuvent emprunter cette ligne d'autobus 
avec:leur carte familiale. 

Le Groupe de Namur exploite encore : 
Huy-Marchin-Ohey ; 
Fprville-Statte-Huy. 

Vue sur la Meuse et k nouveau Pont 13apduin. 

( G s  cliches noua ont aimabletnent été prëter 
par Ia Chronique Philips.) 



GROUPE DE WELLIN 
TEL QU'IL FUT 

En 1955, les lignes exploitées sous la dénomination de a Groupe de W d l i n  * par la 
Sociéré Anonyme pour l'Exploitation du chemin. de fer vicinal du groupe de Wellin - Grotte 
de Han, jurent reprises par la S,N.C.V. à l'exception de la section Han-sur-Lesse aux Grottes 
de Han. 

u NOS VICINAUX 3 n'en avait pas parlé, car nous avions dû respecter la succession 
des articles prévus. 

M .  Carlier. un jeune abonne, habitant cette région des Ardennes. s'est ofjert à rédiger 
un article sur l'exploitation des lignes ferrées disparues; notre colIaborateur a complété et 
vérijié ses notes ii l'aide de renseignements obtenus auprés de notre Direction des Exploirations. 

Nous tenons à remercier un autre abonné, M .  Dath. de Beyne-Heusay, pour les nom- 
breuses photos de vieux matériel de ce réseau qu'il nous a transmises, et pour l'exactitude de 
sa documentation sur la numérotation du matériel roulant du Groupe de Wellin. 

L'onnds 1955 semble bien avoir sonné le glas des 
principales lignes encore affermées. 

En effet, le 1" mai de cette annle, la S.N.C.V. assu- 
rait elle-m&me l'exploitation de la li ne Gand - Merel- 
beke et le 31 dbcernbre, Io s.E.L.?o.P. serrait toute 
activité. 

C'est entre ces deux dates, le premier septembre 
exactement, que se situe la reprise des lignes du Groupe 
de Wellin, b I'exce tion toutefois de la ligne Han-sur- 
Lesse - Grottes de Ran. 

Le Groupe de Wellin reunismait b lui seul presque 
tout ce que l'amateur pouvait exiger : un matériel 
cvli&rernent riche, peut-%re, mois aussi un p e r r o n n i P ~ ~ ~ :  
jours aimable, une exploitation d'ob se dégageait un 
petit air patriarcal et surtout, laisir sans égal, d'admi- 
rables parcours en site propre. Rais, Mbr, Io meiIIeure.s 
choses ont une existence toujours trop brhve, aussi, 
aprhs avoir mené une vie paisible dans un beau coin 

de notre Luxembourg, le Groupe de Wellin, maintenant 
quinquagénaire, s'est retire à Han-sur-Lesse. 

II assurait I'exploitation de quatre lignes d'une lon- 
gueur totale d'environ 56 km. 3 

GRUPONT - WELLIN. 

Lon ue de 13,m km., cette ligne a été concédée 
InA.R. f u  21 juin 1891 et inaugurbe le lm# février 1&: 
Elle passait par les villages de Halmo, Neupont, Chonly, 
Resteigne, Tellin et Buré. 

La section Grupont - Chonly o été démontée en 1942 
ar les Allemands et reconstruite en 1947.1948. Aprés la 

ibération, et en attendant cette reconstruction, un auto- 
bus assurait le service. Les plons de démontage en on' 
été approuvés en 1956. 

ROCHEFORT - WELLIN. 
Cette li ne de 14,400 km. a ét& concéd6e ar un A.R. 

dote du 2 juillet 1901 et ouverte (i lnexpr>oitotion le 
14 février 1904. La voie traversait les villages de A d ,  
Auffe et Han-sur-Lesse. 

Démontée en juillet 1916 par l'occupant, elle repre- 
nait son activitg le 23 moi 1920. Les plans de démontage 
en ont.été également approuves en 1956. 

HAN-SUR-LESSE - GROTTES DE HAN. 
Cette troisième ligne bien connue des touristes qui 

visitent nos Ardennes, a étB concédée par 1'A.R. du 8 'vil J 
let 1W5 pour étie ouverte (i l'exploitation le Imr juin 1& 
Elle a une longueur de 3,800 km. et n'est exploitée que 
pendant la bonne soison. Les Allemands la dbmontérent 
aussi en 1916 et elle fut remise en service le 13 juin 1920 
(voir aussi a Nos Vicinaux a, no 44). 

WELLIN - GRAIDE. 
Concbdée par 1'A.R. du 17 septembre 1904, cette der- 

niére ligne a 6th mise en service pur tronçons : Neu- 
pont - Daverdisme, le 25 iuin 1908. et Doyerdisse - Graide, 
le 14 aoOt de la m&me ande. Elle I tai t  Io plus longue 
du groupe : 25,700 km., dont 2 km. en commun avec 
Grupont - Wellin. Elle desservait les villages de Halrno, 
Neupont, Daverdisse, Gembes et Porcheresse. 

Sauvent plein de dédain pour Io route et 
aussi ... pour les agglomérations d'habitations, le vicinal 
traversait ou longeait la Lesse en plusieurs endroits 
et suivait le cours de I'Halmache sur presque toute sa 
longueur. 

La voie a &te ddmontée en juillet 1916 et reconstruite 
en 1921. Cette ligne a ét4 Io premihre du grou e b con- 
naître I0autobus do substitution, puisque c'est k 1- ian- 
vier 1948 que fu t  abandonné le service des voyageurs 

i I 
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i 1: 
entre Daverdisse et Graide pour dtre remplacé par la 
liaison Wellin - Gmide par Haut-Fays et ce par les 
soins d'un particulier iusqu'ou 31 dhcembre 1954. 

A la fin de I'annbe 1951, les plons de demontage de 
!a section Daverdisse - Graide étaient approuvds et en 
uin 1952, il Btait procéûd b I'enlhement de la vois. 
Our l'autre section, les plans de dimonta e Btaient 1': dPPrO"V*S ni mai 1% et en <~mmbre iPSg ni rom- 

mençait b enlever Io voie. 
* 

! .  * * 
Signalons que les liaisons suivantes avaient BtB proie- 

fdes, mais ne furent jamais r6aIis4es : 
Gmide - Alle - qui fut abandorinde par suite de la 

construction de Gedinne - Vresse - Alle ; 
Poix - Smuid - Ry de Gland ou Redu-Sfbtion (entre 

' 

Daverdisse et Neu ont) ; 
Gernbes - G ~ J ~ ~ ~  en rem~lacement de Graida - 

Alle. 
La ligne Wellin - Grupont fut confiée par la conven- 

: tion du 17 iuin 1893 b la S.A. pour l'Exploitation des 
Chemins de Fer Régionaux de Belgique a. Les autres 
lignes furent offermles b la a S.A. pour l'Exploitation 
du Chemin de Fer Vicinal Rochefort - Grotte de Han - 
Wel%n et Extensions ?, socit4W qui Lt rtir du 1" ian- 
vier IR19 osruru aussi I'exploitafi~n Se la ligne Gru- 
pont - Wellin. 

De uis le 1" septembre 1955, les lignes du Groupe 
de d l l i n  an+ (14 reprises par la S.N.C.V. et l'exploi- 
tation par rail a Btd abandonnbe au profit de I'exofoi- 
tation par route. Seul le contrat d'affermage de la ligne 

plan-sur-lesse - Grottes de Han a Bté renouvelé pour 
me durée de dix ans. Ce service continuera bien en- 

- tendu a dtre assure por autorail. 
Une remise pour outomils, avec petit atelier d'entre- 

, tien, devra être consfruite & Han-sur-Lesse, b la sortie 
des Grottes. afin de remiser les 3 A.R, cela permettra 
également le démontage de la ligne Rochefort - Han- 
sur-Lesse - Wellin. 

Le dbpdt de Weflin a connu seize locomotives et en 
O abrit6 iusqu'fi treize sirnultan8ment. Signalons t~ I'inten- 
tion des amateiirs qu'il s'agit des H.L % - 165 - 174 - 
247 - 312 - 344 - 345 - 379 -491 - 501 - 512 - 

' 572 - 676 - 976 - 10117. 
Les premiers autorails opparurent en 1935 : ce furent 

les 139 - 140 - 141 et 145. te parc s'enrichit encore 
en 1950 de 1'A.R. 282 et. en 1952, eut lieu un dernier 
arrivage : ce furent les 159 et 168. 11 ne subsiste plus que 
les A.R. IetMIJ 145 - 159 d 168. 

t e  parc des remorques s'&levait b 31 unitks, aux- 
atisltes il fout aiouter neuf ballodsuses arrivées en 
1936-1937, dont quatre du type W B ,  toutes ddrnolies 
octuellement. Le dép8t dtait particuliérement riche en 
remorques b plate-forme centrale, remorques qui furent 
par la suite fransforméss en voitures-wrnpinq et reparties 
entre plusieurs d8~8fs. II s'uciit des voiturer imrnatricul6es 
1S53 - 1254 - 1346 - 1347 - 1348 - 11594 et la trés 

p r i e u s e  u voiture royale s : la 165. 11 existait encore une 
utre voiture b ploter-forme centrale, mais montée sur 

boggies cette fois, et irnmotriculde lm. Tout CS matériel 
a disparu. 

II ne -nous reste plus qu'b souhaifer Ii la ligne des 
Grottes, derniere survivante d'un groupe qui fut l'un 
d i s  plus importants de notre Luxembourg, une vie encore 
longue et prospère. 

P. CARLIER. 

EXPLOITATION DE LA LIGNE FERREE 
HAN-SUR-LESSE - GROTTES 

Les chiffres ci-dessous que nous avons extrait des 
statistiques de comptabilitd de cette li ne permettent de a se rendre compte qu'en phriode e vacances nous 
transportons entre 43.W et 49.000 voyageurs par mois. 

Nombre de billets d6livi.Br. 
Juillet AoOt 

1% . . . . . . . . . . . 49.61 5 43.691 
1956 . . . . . . . . . . . 49.822 43.376 

Comme il n'y a pas de voyage de retour, choque 
billet re resenfs un voyageur transporte ti prix plein ou 
6 prix Ami-tarif. 

I , .  

1. Le train vapeur touristique venant de Rmhc/od. s'est 
errétt tout en haut des Rochers de Feule. Dans la vallée, 
on dfstipgue des excursionnistes qui marchent en file 
indienne et semblent s'apprétet & rejoindre le conuoi par 

'un sentfer. Bien entendu, cette pliofa /ut prise il y 8 une 
trentaine d'années. 

2. Une des balladeuses de la d r i e  89M. (Photo Dath.) 
3. 11 y a quelques annees, la voiture dite a Royele s €tait 

encore en excellent Pt&. (Photo Dath.) 
4. La petite gare de Wellin 21 I'epopue, pas si {ointairte, des 

services autorails. (Photo Bazin.) , 



I n c e n d i e  
& !  
. * 
b F  . Prévention 

APPAREILS A LIQUIDE C A R Q O N L U U L  

- Prendre l'appareil par la pobn8e ; - voici- la manIBre de tenir I'appa- - Frapper le bouton infdrieur sur le reil, mais il faut diriger l'orifice Ù 
sol pour enfoncer le percuteur ; la partie supbrieure vers la base 

des flammes. 
- Type dm l'appareil 

APPAREILS A POUDRE 
II peut i tre uti l id dans n'imporfe 

quel cas, wi t  feu d'origine BIAque ,  
soi4 autre. - Saisir la lance avec la main droite 

et dbioire le tuyau de son attache- 
riffe. - 1etionn.r l'appareil ei enfoncer le 

bouton placé B la partie supBrieure, 
en dirigeant la tance vers la base 
des flammes. - Prendre l'appareil por la 
du fond avac Ia main gaucl$k 
le dbploeer. 

* QUELQUES CONSElLS 
COMPLEMENTAlRES 

- Regardez de temps en temps les 
appareils extindeun mis à votre 
diswiition Dour vous rappeler le . . 

fof;ctionnemént. 
S'il y u doute à ce sujet, n'hhsitez 
pus de demander des explications 
suadémentaires à vos chefs imm8- 
diiL - Quand on exheute un travail prh- 
$edmd un danger d'incendie il est 
utile de placer un appareil exfinc- 
teur B p d m i t h .  



Concour =recurd de vecurire 
Sitaatioa des équipes an 3û avril 1957 

La lutte s'anime. 48 &quipog sur les 
74 ont travail16 au moina 50 jours saos 
accident. Citws tout ifabord nos deux 
granda groupa du B r h t  et du Hei- 
mut qui, sana encore avoir réutmi à se 
f a h  rcprésésenter dans le peloton de tête, 
rolit parvenus à meintenir la mdd€ de 
leurai équipes 8ut ta piste. Ltqiripe 11 
(L.A. et S.S. Bruxelles) a &A& ap& 

un hi effort. Esp+ona la voir poindre 
blentob à nouveau. 

Aprb avoir men6 ses bommee pen- 
dant deux ans aam un seul acddent, 
le a Mouvement &@on & Namur w 
(a' 2) a dii ie replacer B la ligne de 
départ. Fi!lidtatioonai pair le belle pres- 
tadon et bon cmage pour l'avenir. 
Troin équipes soiguent pour la rekve. 
Magdhpe situation donc k ce groupe. 

A Liège, I'éqaipe de Zfannut-Verue 
toujoara 2"' au classement général. et 
ttke belle performance &aérale aux pou-  
pes d'Anvem et du Limbourg. 

Remarquons que p m d  les <r p l u  & 
100 jauni D, 1- 7 iquiw qui ont dû 
abandomer leur position, ont ét& rem- 
p h c h  par SEIZE au-. 

Coac1uwi que tous les espoire m t  
permis. 



. . 
Fabrication de pièces de rechange 

dans un atelier central 
L'écolrition nlocles de  Lrnirsport ritilisés par la S.N.C.V. a entraîné un#? modiJica~irrn 

profonde de i'organisation t i c !  nos ateliers ainsi que de la conduire des opérations d'sntretien 
et de  réparation dtr i i i a t6r i~ i  roi~lant. 

D'itne jaçon gPnérale, LE? rnntériel moderne acttccllement en service, et particuliérdenient 
1 ~ s  engins niotrriru, rnxigtwtt iin montage beairmitp plias précis que celui dont la loconio~ioe, par 
exemple, poiluait se contenter. 

Airtrt.{ois, les piPces de rechange étaient pratiqiiement tolites jabriqitées datia n o s  ate- 
lirr.q alors c i t i ~ ,  d~ nos jo~~rs ,  nous sommes tributaires de fotrrrii.meiirs sp6cialiste.~ étrangers. 
L'i~aiiiage r l ~  ces pièrw. pr /o i s  d'tine précision remarquable. ne peut sr. !aire que sur des 
machines-outils atisoliiiiient spéciales ~t le prix en est dès lors jort élevé. 

I I  1st é ~ i i d ~ t i t  que la S.N.C.V. ne poitrrail acquérir totite la gamma des machines-oi~tils 
néces.~uirrn rit en doter toiru stis ateliers rt ce, d'ar~tant nioins, que certaines dde ces pièces rle 
rmhangr? ne sont trtilia&es qu'en nombre tr6.q réduit, 

Toutejciis, poiir Les p i è c ~ s  qili sont de prodr~clinn rc la t i vem~n~  facile et dont l'emploi 
cst frequent, la fabric:ation en série moyenne pc i~ t  être envisagée. 

C'est la raison pnttr Iaquelle il a été déci& d'installer aux ateliers de  Destelbergcn irn 

cpntre de Jabrication qiii groupe trois machines autnmaîigues ou scmistrtornatiques que nous 
IJOILS pr&.wnton.q c i - d ~ i s s ~ t ~ s .  

3 
1 

TOUR AUTOMATIQUE TAREX 

C'est ta plus importante des machines de ce groupe. Sur les porte-outils de ce chariot il est possible de ! 
De fabrication suisse, elle est en principe un tour revolver monter : 
fonctionnant suivant un cycle entiéremsnt automatique, a) A l'avant, un ou plusieurs outils,. places à des endroits 
les différents mouvements &tant commandés par une sélie judicieusement déterminés et qui sont commandés par - 1 

de cames, dont la forme est fonction de la quantité une seule came, c'est-à-dire que leurs mouvements 
de matiére à enlever de la barre -brute. sont similaires ; 

II est composé d'une poupée fixe portant Io broche b) A I'orrière, un ou plusieurs outils qui travaillent d'une 
- b rnondrin de serrage et I'avance-barres automatiques. maniére identique. 

Une poupée à tdte révolver du type vertical porte Ce tour est également &qui é d'un ou plusieurs cha- 

, k -  
six outils, qui viennent se présenter tour a tour, sous riots velticovx p r r n e t t ~ n l  de %ire travailler un ou plu- 
l'impulsion de la corne de la tourelle. sieurs outils uen 1, par exemple pour le  tronçon- 

Un chariot longitudinal porte plusieurs outils (i mou- nage eu Ie chanR!%9;: orriere doune p i k e  terminde. 
vement relatif indépendant, servant aux travaux de cha- Ces outils se dirigent donc perpendiculairement sur 
riotage. l'axe de la piéce et se retirent une fois leur travail 

Contrairement a ce qui se fait dans les tours nor- terminé. 
maux, ces outils reçoivent leur mouvement a partir de Les porte-outils de la tourelle révolver peuvent btre 
cames et non de vis ou de crémailléres. équipbs d'outillages los plus divers, exactement comme 

Destelbergen - Tout H revolver T m .  



ceux d'un tour rdvolver ordinaire, allont de la rndche & 
forer b la Mte b tarauder, an passant par les outils 
de chariotage spéciaux et ceux destines b l'alisage. 

La vitesse de coupe &ont fonction de l'opération que 
I'outil doit effectuer, elle doit pouvoir varier sans I'inter- 
wntion de 1'0 érateur. 

Par =xern& le premier outil a fuit une passe de $roriirra e b une vitesse de rotation de la piéce de 
tlmin. ;& passe suivante &an+ une passe de finition, 

elle doit étre effedube b une vitesse de 900 tlmin. 
A cet effet, un tambour muni de taquets de com- 

mande est placé b l'avant du tour et commande ces 
divers changements de vitesses. 

La vitesse de 400 étant enclenchée, au moment où 
le premier outil qui a terminé su t6che se retire et que 
le suivant se met en position de travail, un taquet place 
ti un endroit ddterminé du tambour se prbsente devant 
un levier, le tambour continuant son mouvement de rota- 
tion, le taquet bute contre le levier ploc& sur le chemin 
qu'il doit parcourir, le souléve et par un mdcanisme de 
renvois, ddclenche la vitesse en prise et enclenche la 
vitesse désirée. 

II est aussi évident ue tes outils ne peuvent étre 
piaar  de telle sorte qu8i  ai4aquent la pi&. dhs uïls 
se pr6senfent. II faut laisser enfre la pièce et 110vt8, un 
espace lus ou moins considérable, suivant 1'0 ération 
ou luoutir Mois si la mouvement d'approche de Foutil se 
fait b la vitesse du chariotage de travail, qui est gbné- 
ralement tr&s faible, ce déplacement constituera un 
temps improdudif consid6rable. 

Afin d'éviter cette perte de temps qui se rhpbterait 
b chaque operation, le mdme tambour enclenchant les 
vitesses, porte une série de taquets qui determinent 
l'intervention de ce qu'on appelle a I'acc818rateur 3. 

Une op4ration Bfant terminée et la suivante omorc8e, 
b ce moment prbcis I'accdlérateur fait avancer rapide- 
ment I'outil vers la piece, enclenche ensuite le mouve- 

L ment normal et l'outil est pr l t  b commencer son opdru- 
tion de travail proprement dite. 

Le recul d i  I'outil, I'opbration de travail terminde, 
s'opére dans tes memes conditions b une vitesse accd- 
IWe. 

Pour la facilité de l'explication du fonctionnement de 
principe du tour automatique, nous choisirons un exemple 
sim le : la fabrication dune buselure. 

&s outils et les cames sont rnii en place par un 
régleur, ouvrier s bcialiste, les vitesses et les acc818ra- 
tions r6gIbes sur tambour, le tout suivant le Ididma 
Btabli par le bureau d'dtudes, le tour est pr&t b fonc- 
tionner. 

L'agent charge de la manmvvre, introduit, tout comme 
dans un tour révolver ordinaire, une barre dans le 
mandrin. 

Le tour est mis en marche, automatiquement le 
mbwnisme avance-barre enclenche, ouvre les mors du 
mandrin, r u s s e  la barre contre la butde p lade sur un 
des bras e la tourelle-rbvolver. A ce moment le mandrin 
serre vigoureusement la barre, la broche se met Ir tourner, 
entraînant la barre. Pendant ce temps, le chariot 
tourelle a iecul8, Io butde SefFace en efkcîuant 
tour, et h Ici fin de ce mouvement elle présente I'outil 
suivant, en l'occurrence ici une rnbche h forer. La tourelle 
s'approche ti rande vitesse ; arrivde prés de I'extrémitb 
da Io barre $1. prend sa vitesse d'avance normale et 
entame le forage de la barre. 

Durant cette opération, I'outil avant s'approche de 
Io piece et commence le chariotage exterieur pour ' 

amener le diarnbtre extérieur de la barre fi la cote 
dbfinitive de tournage ; lorsqu'elle a termine il retourne 
ti sa position de départ. 

L'outil arriére vient chanfreiner larbte vive de la 
ba ue ainsi tournbe. 

l e  fem s de forage &tan+ de loin le plus long, c'est 
durant cefli-ci qu'ont lieu les autres ophmtions, rani 
aucune ~ntervention, les temps improductifs sont ainsi 
réduits ou minimum. 

Le trou étant foré, le porte-tourelle revient fi sa posi- . 
tion de depart en retenant la mbche et tourne sa tourelle 
de telle sorte que c'est à nouveau la butde qui se 
présente en vue du cycle suivant. 

Pendant ce recul le chariot vertical pousse son outil 
t vers la piece, l'y longe jusqu'b ce que la bogue soit 

franqonn&e, puis if remonte. 
i A ce moment tous les outils sont h leur point de 

depart comme au début du cycle et prêts b rbpéter leur 
mouvement our l'usinage de la bague suivante : 

A cik e&t, le mandran o d&siirr# ses mon, libdrant 
ainsi la barre, l'avance-barre pousse celle-ci contre la 
buth, le mandrin se referme et le cycle recommence. 

Lorsque la barre est complètement tmnsformbe en 
bagues, le tour s'arrdte automatiquement et I'opdrateur 
doit en placer une nouvelle. 

Ce fonctionnement semble fort simple. En rdalit6 il 
est relativement compliqu& et exige du bureau d'btudes, 
du bureau de pr&paration et du regleur, une connais- 
ronce Bhndue des machines-outils et des problhmes de 
coupe des mbtaux; un es rit trhs vif et apte fi saisir 
et, en quelque sorte, voir &ns l'espace se mouvoir tour 
ces outils sans qu'ils ne s'enchevatrent, dans un ordre 
parfait et surtout le meilleur. 

II doit traduire ces mouvements en formes b donner 
b une ou plusieurs cames et ti la position d'une serie de 
taquets sur un tambour, 

II existe, évidemment, pour l'aider dans sa tache, des 
tableavx et des obaques, mais sufFit-il d'un dictionnaire 
pour traduire parfaitement sa ~ i n s d e  ? 

a 
Les buselures ainsi terminées doivent subir maintenant 

un traitement thermique, afin de les rendre rdsistontes 
fi l'usure. 

Cette operation deforme Iéghrement les pieces, c'est 
pour cette raison que le tournage a Iaiss4 un 18ger 
excedent de matiére afin de Permettre, Dar une orrbra- 
tion ult&rieure, d'amener la pi& ti ses-cotes ddfiniiives. 

Le traitement thermiaue, qui est ici une cdmentation. 
rend IR mdtal extr4mement dur, de sorte qu'un outil de 
coupe ne peut plus l'entamer. C'est h la meule qu'on a 
recours riour la mise Ii Ici cote. cette oabrotion s'a~oelle 

- m m -  - 

rectificaiion. 
II faut rectifier -lu bague b I'intbrieur et b I'exMrieur, 

et pour I'intbrieur II faut disposer de petites meules tour- 
nant b rande vitesse et pouvant être introduites dans 
le trou foré. 

Pour rectifier l'extérieur on peut au contraire utiliser 
une rande meule, mais la piece doit Btre prbsentde 
b ce&-ci d'une autre manihre. 

II est donc indispensable de dis oser de deux 
machines bien dirtinder, &tudidei spkiakrnent pour cha- 
cune de ces deux opbrations, s i  bien entendu on desire 
obtenir un grand rendement. 

LA MACHINE A RECTIFIER CENTERLES r. 
C'est une machine qui redi f i i  extérieurement des 

ibces cylindriques et comme son nom l'indique sans 
PemP~oi de cmmi s. 

La machine ti rectifier classique necessite au moins 
Ei l'une des extdmitds de la piéce, une sorte de petite 
cavite soigneusement usinée qui est destin40 Ii recevoir 
la pointe fi centrer pour sa mise en place 'sur la rec- 
tifieuse. 

La cylindricite finale de Io piéce depend du soin qu'on 
a mis h l'usinage d i  ceite petite cavitb tronconique. 

La machine centerless r supprime donc une operation 
dblicate, sous reserve dei tous ses autres avantages. 

La machine a centerless B se compose essentiellement 
d'un bhti portant deux meules plucdes vis-ti-vis dans un 
mdme plan et tournant en sens inverse, chacune sur un 
axe commandé sdpordment.. 

Une des meules est appelde meule de travail a, 
constitube de matiéres abrasives, c'est elle qui a meu- 
lera B, c'est-b-dire enlhvera la matiére de la pièce pour 
l'amener b sa cote dbfinifive. ' 

l'autre est appelde * meule d'entraînement B consti- 
tuée de mcitihres agglomdr4es b base de caoutchouc, fa 
piéce poussbe contre elle est entrainde, par frottement, 
dans un mouvement de rotation autour de son pro- 
pre axe. 

Entre les deux meules se trouve un r V s en metal trés 
dur qui reçoit la pihce h recfifier, la maintient en place 
et lui permet ndcinmoins de tourner. 

II est possible d'incliner la meule d'entralnement par 
rapport h la meule de travoil. Cette inclinaison a pour 
résultat de déplacer Ici pibce entre les deux meules, de 
sorte qu'en la plaçant contre leurs bords dans le x V r, 
elle se met fi  tourner tout en se d8ploçant entre les 
meules vers l'autre c6t8 et la machine ; la ibce est 
comme r u c h  par los meules jurque(l son expuPrion. 

Les pibces sont plades dans un magasin, sorte de 



h, ', - - ., +4. < $ : .  ' * 
glissihrq inclinde, dans laqudle elles sont empilbes, et y 

lissent par leur propre poids vers les meules, qui les 
fappent dhs qu'elles te  prbrantent. 

La distonce entre la meule de travail et Io meule 
d'entrolnernent correspond exactement au diamhtre qu'on 
desire obtenir b la pibce aprbs rectification. 

La meule d'entminemmt 'est inclin6e, de maniere b 
obtenir une vitesse de passage qu! correspond Ir la 
quantite de metal à enlever et le fini que I'on desire 
obtenir. 

, La machine étant mise en marche, une premibre 
pihce est saisie entre les meules, avance et laisse place 
ti une suivante et ainsi de suik. tes piéces rectifides. sont - 
recueillies de l'autre côt6 de Io machine dans des r6ci- 
pients prevus b cet effet. 

L'intervention de I'opbrateur se rhume b garnir le 
mb asin. 

Bi Io quantif& d i  matibre b enlever est trop conridh- 
rable pour ètre redifide en une passe, on las repasse 
une, deux ou mime plusieurs fois entre les meules, en 
ayant soin bien entendu, avant chaque nouvelle aase, 
de rapprocha kr meula de la quantité de m&bl & 
enlever. 

Pour la derniers passe, la distance entre les meules 
doit corresoondre exactement au diamétre final de la 
p&e finie.' 

Cette manibre de redifier les ~ ibces  l'une a ~ r b s  I'au- 
tre s'appelle la rectifiçotion a en'enfilode 3, 

' 

Ce procûdh n'est applicable que pour des p ikes  
cylindriques ayant le mlme diamétre sur toute leur 
longueur, ce qui va de soi, des pivots munis d'un collet 
b l'une de leurs extremitbs ne trouveraient Bvidemment 
pas passage entre les deux meules. 

On procéde dans ce cas & ce que I'on appelle la 
rectification en plongbe r, ce qui veut dire que la meule 
.est en quelque sorte plongée dans la motibre qui lui 
fait place. 

Pour cette opdration les deux meules doivent se 
trouver rigoureusement dans le mdme plon, la moindre 
inclinaison aurait tendance & entmtner la piéce entre 
les deux meules au risque 'de les dltdriorer. 

La machine est réglde de telle maniére que la meule 
de tramil  peut s'approcher de la meule d'entrainement 
iusqu'b une distance qui correspond exactement a u  dia- 
métre final de la piéce. , 

m h . ,  r . .  . . ,- ,.!,a 
' Une piéce est posde dans le V i et la machine 

k t  mise en marche. r .  

Hant automafique et les deux meules tournant, la 
meule de truvail avance vers lei piece et la pousse contre 
la meule d'entrafnernent. 

< 

La meule de travail enlbve toute la rnatibre qu'elle 
rencontre sur sa course et qui s'oppose 6 son avance, 
lusqu'au moment où la distance entre les deux corres- 4 -  . 
pond au diambtre final. 

Lu meule de travail recule automatiquement et revient 
se placer dons sa position de dhpart, pendant qu'un ' t 
biecteur daalement ti commande automatique expulse la 
pike pour fa i re  place & la suivante et le cycle recarn- J* 

mence sans arrét. 
Le temps (quel ues secondes) entre le recul de la 

meule et le d&but je son mouvement d'approche suivant 
est r table et dB end du volume de la pibce, de son "$ sncom remint et I'habilst4 de Inop&rahur. 

II doit 6videmment dtre aussi court que possible, afin 
d'augmenter le ren+ment. 

II est aussi possible de présenter les pilces sur le - . 
« V v au moyen d'un malpsin, mais ici lé ma asin doit 
prendre une forme toute sp6riole et son i m h i  ne se 
lustifie que pour un nombre considdroble de piéces de 
mame forme. 

Le fonctionnement de cette machine est tellement 
rapide que de tels mo asins ne se justifient pas, dans 
I'btot actuel de notre fafrication. 

La machine comporte en outre une sdrie d'ap areils 
auxiliaires, comme une pompe qui lance un jet de &uide 
sp8cial entre les meules dans le double but de maintenir 
les meules propres et la piéce éi la temperature ambiante. 

D'autre port, un dispositif trhs prdcir, permet ou moyen 4' 
d'un diamant, de dresser soigneusement les meules. Si . -' 
pour des raisons sp8ciales il eft necessaire d'obtenir un 
poli particulier f i  la pike, la meule de travail eut Mre 
onim4i d'un mouvement supplbmentaire N oscilPant S. 

Voici notre burelure rectifide intbrkurement ; il nous 1 
reste h amener son alésage fi la cote exacte, Bgalement , 

par rectification. 
C'est la troisiéme machine qui exécutera ce travail. 

R. DE MOOR, 
Inspecteur en chef. 

(Suite au prochain numéro.) t 


