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Ce uansport exceptionnel que notre Société assurait 
depuis près de 75 ans, a kd repris pu une enaeprise 
privée, h S.A. a S.BR-Sibelco i qui exploite fes : 
arriéres de sable et qui a fait i'acquisition d'une Iom- , 

motive diesel de 34 tonnes. 
L'aaide cidessous donne un aperçu des divers modes 

de traction utilisés et peut être consid&& comme un ' 

complément h l'article sur * le d e  bIanc ampinois , 

paru dans Ie nn 63 de juikt-août 1956 de a Nos Vici- A--- 

naux *. * * * 
La couche iippeiée i le sable blanc de Mol * 

sur une superficie d'environ 20 ha. 
Les enrrepriçes qui enlhent le sable et qui 

parent, sont situées princi@ement sur le 
Mol - Donk, le hng de l'ancienne ligne 
de Turnhout - Mol - Westerlo - Zichern 

Audois ,  le sable qui devait être t r a n ~ p d  . 
par chemin de fer, était d'abord chargé çur des U n d s  . 
pour être ensuite transbordé sur des wagons de chemin , 

de fer, à Herentals, h 20 km du Iieu d'extraction des 
kbles. 

La d o n  Turnhout - Meerhour 
passant par Moi, fut ouverte au d i e  

la construction de cette ligne vici 
un grand changement d m  le tran 

Au c m  de l'année 1897, un raccordement fut 
instaiit entre ia station des grands chemins de fer A 
Mol et les carrîéres de sable A Mol - lh& permemnt 
ainsi un transport direct par raiI. 

Comme le transporr des wagons de chemin de fer 
:: . . wit &te assuré par noue Socikd, une voie ferrée de 
i ; 4 km à 4 raîis fut p&. ((In voie du chemin de fer " ' 

a réanement 1 m 435 et, m milieu, k voie vicinale : 2t 
i'époque, 1,067 m dans la province d'Anvers), 

DiVERS MOYENS DE TRACTION UTILISES SUR 
* 

CETTE SECITON 
1. La locomotive $ vapeur dh type 4 (16,5 TI (eboto 1)  

Ce type de locomotive nous est bien connu, parce 
qu'on i'a vu en service sur presque toutes les lignes de 
Belgique. Comme l~ornwive vicimie, e h  avait deux N O S  V I C I N A U X  
bunoirs à l'avant et d m  buttoirs h l'arriére. BuIIetin blme8ûiel #Informatlm pour les aganb de la 

Pour pouvoir tirer les wagons h grand 6carrement, S.N.C.V. 
on coktruisit des wagonnets dits x inmaiaires = qui t. 

éeaient pourvus d'un bumir vicinal et de deux buttoirs Rddaet : rue de la Sclence 14, 1040 Bruxelles -- 

de chemin de fer. Ces intercalahes et ces locomotives Editeur mponsabli - A .  A. Valcke 
P 
b 

avaient, avant 1920, un écartement de 1,067 m. 



F" . 
*- comme coMuence que i'écartement des roues de tout 

Kt' 
le matériel rouiant de b t6gion devait être modifié. 

Gmme ces travaux de modifiation d'essieux 
. n'avaient lieu qu'A i'atelier de Turnhout, il s'eosuivit 
B.: . une pénurie de machines h vapeur. Cesr la raison pour 
.ï: laquelie il faliut faire appel aux chemins de fer de 

I'Etat afin d'obtenir une de leurs lmmorives en location 
w2 pur'  pouvoir continuer à m r ,  à Moi, le transport 
: des sables. 

Cette l~~ornotive h deux essieux avec tender eau 
pasé comme une selle sur la chaudière, était de conmnic- ' tion américaine, avait appartenu durant la guerre 1914 

- 1918 à ia h i h y  Opemting Division (R.O.D.) de 
i'armée amériainc er avait été mise en service derriére 

: le front. 

Tout comme k machine prkéàentc, cetre h m +  
1 

cive a appartenu h k * Railway Operaring Divisions 
, de l'arm& américaine. Elles furent épiement mises en 

service A 1'arriPre du front, mais elIes avaient un écarte- 
ment métrique. 

EUa furent construites, en 1915, par la American 
:, Locomrrriw Company (ALCO) et après la guerre, ce 

locomotives k t  achetées par la Société Nationale. 
mes furent destinées au début, au transpofi voya- 

geurs w nu la iigm Turnhout - Anvers, mais ce projet 
dut Ctre abdonné du fait que ces madiines ne pouvaient 
atteindre une vitesse suffisante. Avec leur grande eylin- 
diée et leurs pcites roues, elles étaient conçues pour 
d o n n e r  de M e s  charges; aussi rguent-elles comme 
destination b arrières de sbie de Md A Satelier de 
Turnhour. leur châssis fut r d m b  et des furent mur- 
vues de Butmirs h hvant er h l'arrière. 

Cinq locomotives de ce type, h W 1001 - 1003 
- 1004 - 1009 er 1010 furent ateadiées au d&@t de MOL 

las 5 loamdves dont question adessus, aprés avoir 
' rendu des semices pendant 20 ans, commeadwnt h 

atteindre un certain degré d'usure et Ibn songea h ma- 
muire des autorails-tracteurs d'un rendement d'ailleurs 

' plus économique. f 
la consaudon des ART 110 et 41 fut &dement 

confiée aux ateliers de Turnhout et deux autorails du 
service voyageurs furent traasformés en ART, 

Grre conversion comportait notamment les modifi- 
cations s u i ~ t e s  : ' .- 
- placement d'un moteur 6 cyl. GMC. de 174 H.P. 

' \ - djonction d'un frein A au (spstéme Westinghouse) 
- Renforcement et lesmge du châssis 
- indation,  B I'avant et i'arri&re, de bumirs de 

+ chemin de fer. + > . - +m.. 

Ces ART étaient capables de rracrionnet 15 
de chemins de fer char&. 

Six autres ART de ce type furent encore consuuirs 
mais sans bumirs spéciaux et h e n r  destinés B d'imper- 

' 

mnts dépôts du groupe d'Anvers. Deux de ces ART 
furent mnsférés plus tard A Mol mais Us durent &e 
utiIiA avec des wagonnets intercalaires. . . .+:. 
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k Ia Sibaim. 
Les ph- =nt de M. Fr. Keutgens. 

' 

M o t m  photo de p m n W n  pag. : 

L'autorail-tracteur 40 est prêt emmener, vers la gam 
de MOI, les wagons S.N.C.B. remplis de sable blanc put- , 

v4rW et séchb de#ln& w'verrerles. 
(Photo Fr. Keutgenq 



Cette photo a&ri-e wt prise emctement & ia verti- relia ce qu'on appek la * ville haute - -  i de Charleroi - av - 2  
I ' cale audessus de la Sambre et des batiments de h prison quarrier de k Villett 

de Charleroi. Ce genre de prise de vue a beaucoup de que nous voyons, part du iieu dit Viaduc *, c ' ~ 1 - d i *  
su& a c t u d h e n t  dans lm presse quotidienne er il faut du pont récemment élargi qui enjai 
dire que la multipiiatd des détails que i'd d h v r e ,  chemins de fer et que l'on voit entitiemenr sur in 
permet d'avoir une meilleure compréhension d'une sinia- deuxième phmo d a m  que nous par aprk 
fion. 

En bas. A muche. on peut disrinmm une péniche sur Sur la #hotu W s w ,  on disique les grandes remises 

e, audelit de la Sambre. Le tronçon 

g::. la Sambre; au-bord de &uclle vie-t s'su&, p v i -  du d e  dcinsl où mm gark ks & puis, cn 
**" ~ 0 i - q  les piliers du viaduc de petite ceintuce, Sire de !tati-emwt des a m b w  et le bâtiment d b?: rhli& par le Ministère des Trapux publia, et qui va buxcaux ;*; 



1* mute su viaduc formant la pecit~ EEianm lem U, d 
&) B<inrr l'au 88 h k s k  de Bmwh. 
lw&ici to& k Prsfic d o m o b i b  vmw & B ~ B & I  .t do 
GossaIwr, frmcb& Is & le &a k fsr, em d n w  

que 1901 îwm at & o h ,  et JO job r )  la 
de M m  (d&0 le W g  r) g d )  @ur da& 

o l s r s b ~ k & T ~ ~ ~ ~ L ~ d i h w $ u G T l l l l l C C d  
ton #DiC rlin- d dvoitu. 

La pénétration de nos trains et autobus 
dans la ville de CHARLEROI 

La .photo ci-contre, prise il y a e u e  temps, 
montre- i'asphalfage de î'mtr~oie alors que chaque &té 
de k chaude a reçu un rmêtemenr en Mon aspbdtique 
après réa4cissement des troctoirç. 

- --7 -- -- 

Ce travail accompli sur près de 6.000 mkres f d -  





Comment on perd 
et on retrouve 300.000 F 

Ceux d'enw voua qui parcourent 
r&&uIièmnent la lMe des actes de 
probité dgnslés dam nos 'groupes 
d'wploitation, auront lu avec une 
pointe de sceptidmne mêid 8'4tanue- 
ment, que notre collègue R. -au 
avait trouv4 300.ûûû F # Chazlerof. 

C.@t un COUP de tdéphone, en fin 
de journée, qui alerta le chef de mou- 
vement d% Chacleroi; une vieille dame 
h la voix angoimée dgnalait qu'elle 
avait oubli6 dam un bus bien d-6, 
une aacoche reniemant toutes les 
economiea du ménage. U chef jeta un 
rapide coup d'œil au tableau murai : 
le buri en queation devait Btre rang&, 
a cette heure-la, pour le nettoyage. 

L'agent de réserve B U u ,  envoyt5 
sur phce. héia le nettoyeur et, à deux, 
pénkwrent dam le bus: ils y bu-  
v-t effectivement mr le plancher 

8aC de d W  ~ b S & U l t  les 800.ûûû 
F. ci ta  par la pmgri€tafre ! L'en- 
quBte révila que cette dame et son 
mari emportafent toujoum leura Bco- 
nomies au coure de leurs deplace- 

Cf# hi qni hs -0-I d. L csnisarre IJBJ trmspork en m f f l t l ~  d Cb~l s ro i  menîa! 

o~ cmp h m rira propM ah d~aa wi serd &ab& en uidsc excl&vmu~# Gageom qu'ila wront plus pmdenb 
rBIewe inws #*ras r wah* wbbars. (Pbour Nom& h t # d - C k l e * o i )  b l'avenir, 

Fin de l'exploitation électrique 
des sectione Bruxellee-AseeHekelgem 
et Bruxelles-WoIvertem 
La suppression compléte des tramways, le 26-6-70, 

sur la section BnixeUes (Nord) - Hekelgem a dB& 
définitivement l'hixoire des trams à vapeur ee éiectri- 
ques sur i'importante ligne Bruxelles - Alost - Oordegem. 

L'histoire de la ligne commence en mai'i904, lorsque 
le tram B vapeur, parti dlAht, arriva à Oordegem en 
Fhdre Orientde. Un an plus tard, un m m  h vapur 
inaugurai partait égaiement d'Alost, mais cetce fois en . 
direcfiwi de la capide et skrh Asse (le 1-2-1905). 
Perdant trente ans ia situation demeura inchangée, puis 
én 1935 commença la pcise de la voie et de PBquipenment 
kcrique d'une nouveiie ligne entre Bruxeik (Molen- 

Ln deraisr trma Al. d kt& d Is stdioa k A m  imr 
lEer m'& rn '~:os#aiaie f o h w a r e .  De g m b e  d droite, ks 
agents: P. Royewnr, K. Plerh&, R. S c b e l f ~ ,  A. De Vdck,  

J .  De Parrw, 1. De Bsckr ,  A. D m - e .  

f , k k  Sr Jean) et Asse (Ter Heide). Ensuite ce fut 
i'éiectrification de la ligne Asse - Alost qui répondait 
à ua réel besoin, crii pendant des on vir rouler 
des trains électriques de deux ou mis remorques bogies 
transportant des n a v e t m m  

En 1862, hs bus rempladrent Ie tram sur lii section 
Alost - Wekelgem. Ia photo, prise avenue des GIoircs 
Nationales B Ganshoren, montre un troisihe rail qui 
h i t  utilisé par le tram 10 de h S.T.I.B. @ment 
disparu. 

* *  
Le mème jour, le 26 juin, éEaic supprimée mure 

chdation de m m  éiectrique entre Wdverrem et Bru- 
xelles, ce qui termimit i'histoire de la ligne v i c i d e  
ferde Bnuc* - LalderzeeI.. 



NOUVELLES DE L'ADMINISTRATION CENTRALE 
ET DES GROUPES D'EXPLOITATION 

BRABANT 
A. W l n  a mu& Mile M. O m  
1. H m n i  a bpousd Mlle E. 8imgmuldw 
M. Van Slœnbmwk a B o u d  

&II~ A. Van ~ w d t  

AGENTS EN SERVICE 

AMVERS 
Claea P., conducteur AB 

ANVER6 
kanak o b  Van der Mndm F. (MMbm) 

t h a l  
chez VantOurnhout W. (Ekemn) 
ahez Royen8 HA. m t a a r )  

Blitndl ohm Belrnam 4. (Egdhout) 
LlMüûUIlQ 

Q. Nobw e ê p o u d  Mlle M. fhorlm 
J. Oloh a Bpoush Mlle M.4. Ruetam 

H AINALIT 
Simon O., m u r  

W D R e  ORIEMTALE 
ohm 3-r C Liiamo} 
Van De W m l  n i  E: (kand) 

N i I i  Ohm Van  Hm F. (Ireel) 
BRMANT 
De Brnndt A.. conducteur bleetr. 

Agents des groupes 
mis B la pension FUNORE OCCIDENTALE 

Po pe A. contrdliut 
~ o f i e w i e t ~ ~ h . ,  ccinducisur AB 

Mols de mai-juin iaïD 
ALLOCATAIRES 

C . M  - C.R.I. - CAS 
NAMUR - LUXEMBOURQ 

chez M n  F. (Namur) 
-1 al I r i b i l l o  c h  Qilay J.C. (Fiomnne8) 
h l &  chez Cabaraw J. 

~~~~~~~~Thiirachm) 
Laenen Id, mamur 
Verwicken E., owrter quel. l e  cl. 
Van Gmtel L, receveur B!tïcW-F.. commli 

Mlohlelaen F., plocheur 
Van mmn J.. wnducîeur AR D m l i  a W  Dubola L. (Ubgih 

U l m  chnz Beriho M. (Ju 1-r-Miuw) 
niginira m r  A. 0 
Piio*l ehsz Swerla O. (Bassengbl Huberl Ch., oontrbIsur 

Robh J., receveur 
Monnler J., plocheur 
Roberi M., ouvrfer d'8llte 
Brohez M., ouvrier d'dite 
Seivats A, brigadler 
Vllaln L, brlgadler 
Galtez E., receveur 
Thlbaut M.. receveur 

FUnDRC! ORIENTALE! 
Verolte A., almi remmur 
B m n i  L., mwvwr 

HAlNAUt 
Whoutaln E manœuvre 
m m  J.. &ut 
*one K., oouvrler qual. 
U m n t  L. ouvtler ual. 
Olloi k ,  iuvder qua. ï i  cl. 
Dequeanes 2.. conducteur Blotr .  Group. Namur-Curembourg 

LBonet R., chef de riervfce 28 el. 

Qmpa di Uàgs 
Decresson J., ouvrier qual. 
Vanhm J., conducteur 81. 
Deloge M., owtler qua. le ci. 
Pauly J.. conducteur 81. 

Van den Eken Fr., vellliur de nuit 40 
Ceuppens J.B., conducteur BI. 98 B- 
Appelmans P., recweut 38 M Qwt E., wvrlw quai. 
Rasriehaeh P., ouvrier d'&lite m e v e r  S., reaeveur 38 D, Smodi J., oonduoteur Bleoh. 
Bouaman P., receveur. 37 &hoIlen P manmuvm 
Llbert H., conducteur 81. Oodard T., 'hauhlnlate 

Hnijin W., m u r  
~aza td  P., rn- 

Qroup. du U m m  
üoiten W., ouvrler d'tillte 44 uveou~a 
collaers M., ouvrier qual. 22 B, F., ploohsur 

PLANORE 0 R l m A I . E  Groupa la Wndre oeddmwo 
A o i  W.OM~ a @waé MIIO S. w y l w  Pyllser H., ouvrier qual. l e  CL 44 
A V a  W mp a p. Mlle 1- 08vBcht H., conducteur Q. , Stml t A. chef plooheur 
R. 0-18 a pua& Ile H Wlll irni IngeIbmcbt P., commli 

Debruyne P., conducteur A.R. 28 Oe Clirok K. m c w m r  
HAINAUT 

Kemp M., cbnduuteur Btwtr. 

M. B w d  a B w u d  Mlle R.M. kkiu &tdh 
H. Cordfar a &pou& Mt l i  N. Qwriwur 
R. ~ w a u  a ~poued MI[* A ~ o m r f l l i  D'Hollandir P., ouvrier d 'b l b  # ATELIERS 

Staelens P., ouvrler qual. l e  cl. 45 6-r Al ouvrtar qw l -  18 CI- 

NAUUR - U~X~YBOURQ T m r s  A., ouvrier qual. l e  cl. Di Bniyobr H. o w r l e r  qual. 1s al. 
59 ~debotmnnmi J.B.. u e r  d'611te 

J.P. chnilih a ~ l r e  J. ~mmcir t  Wafraeve E., ouvrier d'bIIte 25 Dlemken c.. owtler quni 



B i  B Mie Rose Delpire habltant Warl- 1 souk. L M m e  Colette Deblollea. 6wu- 
s e R w f o s s e ~ d m t i ~ n d e n n e ~ t ~  1 Nlle Dububon qui noua vient de 

Depuia quelque bmpai, on enten- 
dait parler de - t e r n e  et  d'exa- 
~ e t t o u t c o m m e ~ l m e ~ ~  
prba situ- Bmcelle8, on engap 
actuellement du pe-el provmant 
ae Mont3 toujowa pluai aoigneee. 
Cwt 8t que nous pouvonai sounai- 
ter La bienvenue, h la Dactyhgmphie, 

Dans la rubriaue i Nomination8 et  
mutations signalons que noua avom 
a c c u e u  au Sewioe Social M. Hector 
burent, conducteur AB, nomm6 
CO-, et que les eervicea de l'1.U. 
ont vu arriver M. Albert Gykikre, 
conducteur AB, & Mouscron et Rd. R. 
Defaya, conMleur du p u p e  Namur- 
Luxembourg, devenue commle. 

U Iï julilet dernier, M. Alpham 
Bogaerb, chef de mouvemat de Ière 
cl. # I.snaken, ebit déc8dé Inopiné- 
ment. 

X. Bogaerb, nd le 24 mai 1907, 
& entré en m i c e  B la IN.C.V. le 
22 juin l a 6  wmme ajuateur aux 
awem de Hasselt. Is I%r IBVrleT 
1M6, jl fut promu brigadier. 

L o r s d e i r a ~ o o p m m m e o h e i  
de &pbt Be l h  W, le lep. octo- 
brai987, f l f u t d ~ d p o u r ~  
oit a m  plu8 tar& le ler janvier 
ml, il fut nomm6 &ef &a rnowe- 
me& de lare classe. 

Nous préaentom & Mme Bogae- 
et h ses enfants I'expresaion de nos 
sincères condolé&nm. 

Anvers 

LE DEPART EN RE- 
'. , DE M* BAYMOND OUVELIER 

DBe con enfance, M. R Cuvelier 
entendit parler d'essieux et d'induits 
puisque son père,, M. Télesphore Cu- 
velier, fut fonctionnaire & la SN.C.V. 
et 8'occupa notamment des lignes 
électriques- de l'agglomémtion bru- 
xelloise. 

- ingénieur techniden, il entra en 
service l'awier de Mer* où il 
fit toute sa carri&=; II fut promu 

chef de iervice de lére cl. et inspec- 
teur technfque en 1951. 

Le vendredi 26 juin 1970, une ce& 
manie fut orgadaée par T/AT. 
M. Barbier, ingénieur en chef, ex- 

prima toute la sympathie qu'il avait 
pour le retraité et rappela ses r6ali- 
mtions; puis, M. Van Wezemael. in- 
~pecteur technique, fit 1'Bloge de ses 
qualitéri de chef. 
Le lundi ZQ, le Cercie des appoin- 

t& reçut M. Cuvelier; M. le Dlree- 
teur Van Habost rappel8 deti souve- 
nirs du p& de I'ateller de Merksem. 
U lendemain, un cadeau fut offert 

à M. Cuvelier par les ouvriers de 
l'atelier. 
Longue vie et bonne santé au nou- 

veau retraite. 

propos du cucontrôleui 

U0NDUWOIC r Od, et je me mi 
de-ah : qud est P e t  homme d'al 
M r e a  qui aWlae nos w W n a  et qui 
akmdonm rrmbilabb fortune. 

B. : Woas sumus pt?nWtre des mm 
wj$uement?$ &8mplémeahârce ib c 
4njt.t. En attendant, b eroi* sami 
que le i.eAa~teur de a No% Vidnanx 
M$ al!& fnkPmger « lïnveatenr s di 
Wnor b e ~ t U i r ~ ,  en Xemea p h  
mnmnis, @lut qui a t M t ~ v B  IE 
rhe. Car ee n'est pas eeirxl QUI o ~ l l  

d u i m  IeanEobuet qui a tmwb l'ax 
~ t , !  

B. : A e l ,  qmie b oondudwr qt 
e a d t  de remiw~ la vehB&IEe p a r  k 
nul% nsavitit pas tcnu mmph de 
pmwriptlfm du t'avis E/1/71%2 : 
au xlr ~ I P V A ~ ~  lm& 
C.: Il y a *mm ans f 
B. ! v6Us pu- hisa qu'on, s'oçmi 

& des obhts tratr* dep* que 1 
Wk4W ex-; maifi il **agit da la d e r  
ni& rais8 #ri pirit du &@-t r 
d a n t  r&!&pfm-type est hujoar 
Immk 

C. : Vaun aHex totit dB mhm Iirlr 
mr ca chBl&grte tmnqlb? Ap& 
tout, la prqmh5tdre a r&ma~8 8a 

magot et il s bka u w  bgmr 
B. : Elridemnaent ! Mcda j'd yad 

pmtidm m ?e cmm, ex~mpk  (! 
,rien ne peut m8emp&her de pense 
qu'U tanrdt deux  vdu que, lomqn 
îe pmpriBWm ae rensetm pnr 
phone B I'iieure & 17autobua &W 
:de@ reatP&, le chef du dBp6t dt p 
I& $IW : mm&, 
hnt M voohxpe rui. hnmfnudl, e ~ r s m  
/le vent h r&gternen#, h aondn&s111 
de i'riutobua, AI, X. a trouvi5 tuia pt 
tfte forkirne qaa Je t . 4 6 ~ ~  it w m  Qk 
position. li 

(3. : Vona &€es un dltfiolIe, hd 
artes! 

& : Je w le trouve pas. CrQw 
moi, mm x$gkmanhi.aort 
nne proteetion des voysgetws nontt 
ceux qui u'arit pas tslr rn&nea w-t: 
 le^ de mdntealr Iii- fa . . 4 



d'hui de l'importance qu'avait le trs- Au m e n t  de l ' m o n  de la 
flc rn-, n w  eulement lgne Andem+8arBe jqu'h Ciney, 
avant 1914 maii m h e  durant Pentre- M. IRonet nit dési@& pour la atstion 
deux guerres. de Swée. Nommé chef-receveur en 

Namur-Lux ibourg 1 
lVa6. Il fut éfzalement conducteur 
d'autorail puis fi réussit Vexamen de 
contrôleur en 1956 et fut nomme en 

M. LEONET 
OXiEF DE SERVXOE DE %me CL. 

PBBND SA -TE 1037. Promu chef de mouvement de 
aBme CI. en IQW), u p- ae 1- 
cl. en 1964. Sa c o m a i m a m  parfaite 
du m u  ses deux pro- et eoa 
devouement & la Socidte Nationale 
le firent nommer chef de service de 
Pème cl. en 1960. Pe-t dlx ana, ii 
eut en maina tout- les quéations du 
mouvement du groupe qul âiapose de 
quelque 220 véhide~ .  

Au terme #une &ere exemplaire 
Be 48 années de service, M. W n e t  
a Bié fW par l a  appohtéa de Na- 
mur-Luxemburg, en présence de M. 
Dulieu. MimAeur. 
eeat en aeptembm 1922 qu'a peine 

Ag6 de 17 anri, il entra au service 
de la Sociëté exploitante a La M m -  
ne &, & Andenne. II ai'occupa d'emblée 
dea écritures, e'eat-&43m de la tard- 
flcation des wagon8 de marchmdhes, 
des feuilles de colis, du calcul des 
3Bbow; on n'a aucune idée aujour- 

Nous souhaitons & M. -net de 
voir encore paamzr longtemps n~ 
bus rouges devant m jolie maison 
Malorine. 

LES LO NGUES CARRIERES 

F, Van din El- H. Wl#r .. ,.-ha1 L. 8.ro 
Est entré en air- Eat entre sn sawi- E8t enth  en ser- ,Est entrë en ser- 
vice le 31-1-1930 et ce le 176-lm aB a via8 le 134-lm ai vice le i&l-lW et 
a p r l i  M miralte pr la~rs t ra i tecom- a prls na retraite a pris sa retralC 
wmme veilleur de me owtier qualit18 comme eontrOieur comme piMheur 
nuit Grimbergen. ter ci. B Oatende. h LiBga. Chnrlerol. 

B. H w m l r  L V i n  Pii I i I  
Est in t id  en ser- Eat enth  i n  Mr- 
vlee le l b i B @ l  et v i w  IQ 19-4-1928 et 
a pris sa retralte a pris as retraita 
comme conducteur comme receveur h 

AtIe-aurSemais. Meritsem. 
I 

P. Colt# 4. Oomay 
A dlbute le t a s  A debut6 Io 15-3- 
1928. 11 a te rmid  IgPB. II a tnrmlnb 
sa c~nihre comma se carfibre comma 
ouvrlsr queIlfi& B wndueieur A.B. h 
Baewinge. Geluwi. 

ni. Rwlm F. Vmn ûo#bmljck W Viirwmsi P. Bouunin 
A dBbüi6 IO 18. A debute I i  7-6- A &but8 le 2 3 4  A ddbute IO 291P 
1928. It a teimlnd lm. II n Cnnlne 1Wt. II a twmlnl lm. II a ternir16 
aa carrlhm comma na carrl lm comme sa carrI8m comme sa carrlhm comme 
conducteur A.R. h chef de siatlon de receveur au Vlvler- raesvsur a Chantre. 
Turnhout. 2e al. B Turnhout. d'Ole. 

L ~mwi P. s b ~ i n i  E. va- a.  am 
Est entré en ser- E d  ont* en wr-  Eat entre i n  ier- Est entré en 8er- 
vice le la-1O;iBP. II vice le lS7-1922 11 vice Io 188lm. Il vles  le 14-1W. tl 
a pr l i  sa retraite a tannin8 tm car- a termld na car- a termird 8s car- 
cornmiouvrierqua- rlbra comme ou- r14re comma ou- ribm comme ou- 
1itiB de l e  cl. B vrier qualitrd i e  cl. vrier qualiti4 de l e  vrier d ' l l lm 4 Has- 
Oestelbergen. 4, De-lbergen. , cl. li MerFem. ~ l t .  

P. Apprlmini K. bmin 
Est entre en ner- E8t intd en sir- 
vlee la 3-4-1990. Il vice le 216;1927. Il 
e pris sa retraite a p h i  ma retraite 
comme receveur & comme receveur B 
Lmrbeek. Aarschot. 
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GROUPE DU 

'WMISE DE D 
La tm?itioneUe mnim de dis- 

tlndiona honorliiques a eu lieu Ie 
dimanche 31 mai 1970, 10 h., danri 
la salle de Mectoird du depdt 
de M t .  
M. Van Habost, directeur du grou- 

pe Anvemfdmbwrg, félicita le8 ju- 
bhims  au nom du Président du Con- 
aei1 d'A8ministmtion. de M, le Direc- 
teur QBngral et en son nom person- 
nel et lei remercia pourr leur longue 
et fidale collaboration B Ia Boei4ttB 
Nationale. 
M. le Directeur, mat& de M. Goo- 

vaerta, m e u r  principal-chef de 
semice, remit les décornions aux 
agents dont lea nom riufvent. 

.. ,. . . Ordre de la C o m e  
ir '; 

Haexien P., chef de service de lare cl. 
Mewis H., g e o m e t r e e .  
S o m  A., chef de mouv. de lère cl. 

aux Vicinaux 

5 ~ & 0 # 8  pod *& ds poste $0 

c h c t a r  de k & d ~ h .  
k s o ï r ,  os renwqw Ir- + h 

, . 
. - . . . , -.. . , C. >- ,>d-*;z , '  ., : * - 

:LLr ..,.. W-Q; . 4 h k ,  ;:\ ,,-,.>.d.',-.. ,.LM-..!> 

LIMBOURG 

Palmes, d'or 
W t  E., c o h  de l&e ci. 

Palmes baigent 
Engelboach J., brimer.  
Lambregs M., brigatüer. 
Buekera G., ouvrier qualin4 l h  el. 
Auwem. W., ouvrier d'élite. 
Quint- D., ouvrier d'Bute. 
Bessemans L., chef-receveur. 
Hennw J., ouvrier qualiii8, 
Palmaeh P., chef piocheur. . 

, MBBsIile d'or 
Roumana A., conducteur AB. 
Vanvhckenray H., conducteur A.B. 

mevallei 
njtgat H., chef d'atelier lère cl. 

?W ANS DE 8EICVfOE 

Urolx dvlque de lare W. 
Feeters R., chef Be service lere cl. 

Aux dernihres pages roses du am- 
vel indiarenr des téléphones, sous Ia 
pubrique Renseignements m, on 
rrouve Sm& des possibilités 
d'un service des Téldphones et Téié- 
graphes existant depuis quelques 
a M k  

Ce çervice permet de mammem, 
au d é p n  d'un appareiI tddphoaique 
ordinalte, une information d é e  qui, 
sur toute l'&due du territoire de 
la Belgique et des Pays-- peut ê m  
reçue paz le réoepteur radio-amique 
auquel il est destine. 

Ce récepteur est portatif et peut 
are utilisé partout, nocunment h 
bord d'un véhicule et même dans 
les bitiments. 
Le rneSSBge cd& consiste en un 

chiffre choisi parmi 6 chiffres pos- 
sibles qui ont chmm une Jignificd- 
tion con4me BnCr8 J'wrlgtY d# d- 
cepbew trb iwr or pIsr&cr~ abomds 
arr téldpbom. 

Depuis 1968, ie groupe du Brabant 
ii pris mis  appeils en lcation Kun 
est toujours placé sur une voiture, 
&die, un deuxième est régulib 
meut emmené pir les contrBfeurs 
volants h bord de b voiture de con- 
trôie et le troisième est r M  au 
dw-atelier de K d - L o ,  p& de 
Louvain. Ici, A tour de d e  et pen- 
dant une semaine, un agent sachant 
maduire et dépanner, emporte un 

, . . . -  

. . .  . . , , ., . ... 
. . :.: Cc- , . ,., , , , :' *:.::e.L 

Croix civlqne de %hue ciasaa 

Brama Fr., contrôleur. 

MBdaille dvlque de lare 

Kelchtermans J., receveur. 
Paemaerts P., chef piocheur. 

25 ANS DE SEBYIUE 

Bollm R, Caubergn C.. Govsem 
G., Jacob8 n&, Palmaae V., Sannen 
R., Verhaeg J. 

BU R.. Ba8 G., Biiien J., Bouve- 
roux L.. Brauus L, Comtjens L., 
Danida A., Danielri t., Do- J., 
DoIule A., XMemnans R.. Jannea M., 
Jam Th., ' Jooatsa H., Knlppenberg 
J.. MarguiilIer L., Moasleur P., Ney- 
ens S.. Nmlamlers C., Reeaaers J., 
ScheveneeLs Fr.. Stalmana F., 8th~- 
kens M., Tboeïen P., Thoelen J., 
Thijs L., Vandech J., Van de Kerk- 
hof Fr., Vanâerhoeven M., Vanhees 
J., Vanhove P., Vincken H., Von Cl., 
Wouters E. 

sémaphone chez lui, après les heures 
de fermenire de Satelier. Il peut ainsi 
êae appel4 h tout moment, notam- 
ment le samedi et Ie dhanche, et 
prendxe contact téléphonique avec le 
préposé au dép& qui connaft le lieu 
de l'avarie ou de i ' d e n t .  

Trais voy ts ,  mmhcés de I h 3 
sont susceptibles de s'allumer. Lurs- 
que 1- voyants 1 et 3 s'diment, ils 
forment la signifiation 4. X)e même 
les vopnts 2 + 3 donneront 5 et 
1 + 2 + 3 indiqueront le d e  6. 

L'aiiumage du signal 1 peut signi- 
fier : a Revenez immédiatement au 
dépBt B. Mais le chiffre le plus sou- 
vent utilisé est celui dont h signüia- 
tion donne : r Téldphona immédiate- 
ment au chef de wiae servim. i 

L'agent de la voiture-échelie ou le 
condleur dans la voiture de con& 
volant n'a plus qu'h se rendre le plus 
vite possible vers une cabine ou un 
appareil téléphonique. 

A Charleroi, nos services disposent 
d'un équipement-radio qui permet in 
contact verbd entre une voiture équi- 
pée et la Dwction. 

Le &maphone utilisé au B m h t  
est évidemment moins cocteux dans 
son utilisation quotidienne et offre 
des possibilités de contact rclativc- 
ment rapides mais qui ne sont. pas 
cornpmbies. 
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Depuis quelquea ann&f4? aanar cles lieux oQ p!uldmt 
âes aiaclea n'avaient jarnais d a t é  que champs et p d -  

I 
rlea, apparaiwat dea UK@S ou dea enhepôta rellës au 
r&au routier de la région. 

Ce nhhornhe  s*&wve h ~Iuskuryl  du ~asa 
et ~'aeaecomPagne d'un am&gmmnt s p e c t a d  & 
l'wrastmct~~e: 8 é v e l m e m ~ t  et modernhtion du 
*au routier, dm wies aïeaux etc. 

C%s #parce inüustrlels%, appel& en ainraglata* 
w, peuvent &tre &haS. &ma no- petit paya, 
& une b o m  centaine; le9 trob quarts d'mtm eux mt 
occupés totalement ou en parüe, P~~ &tant 
axlcore inachevée pour lea autres. On compte au& me 
q~~ de quara0ra rnUB&&. Certains paru3 
mnt mmidërrtblea par leur aupefflcie, par exemple 
ceux B'Anvera, de Gm~&Terne- de Zeebrugge, de 
Qhh-Baudour, âe B e M a n a m  (entre 1000 et 2ôûô 
ha): d ' a m ,  par le nombre dremph& &, comme 
Genk (10.000 0umlerB). 

Le9 activith ind-eltea qui avaient pendant 
pluri d'un slibcle la p-8 Be la Belgique ont perdu 
leur primaut& mditi-Ue : faoe ii Ia mmummm 8es 
p m t s  de eyntbëaa (nylon) et de arowcea d'énergie 
plus dcwcimiquea (petrole), le# înd-ri du t d l e  et 
du charban ont connu une e r h  pmfonâe. 
Au murs Be la même pérbde, les progrès de la 

recherche appilquée, la mbe au point de nouvellw~ 
techniques de fabrication et de lanoement de produits 
nouveaux ont airsur6 la t î 4 v e l o p ~ t  akao-- 
ment rapide de nouveïles &vit& inddel iea (dûmie, 
petfocbimte, winatruction mecanique, eXectronique, etc.). 

Les autorith publiques ne sont paa re~tees Btran- 
gèrea L ce mouvement et, aoit isolRe, aoit groupb, 
l-t, les Provinces. le8 Communen et dm atwciatioilai 
intercommunales ou provinciales ont inaugud une 
politique Be collaboration avec: lee entreprls8s privé% 
dont la &ioa dea a mnin~ s eat une deri W e s b  
tiom leri plua marqumtes. 

En p m t  la dédaion Be créer et d'amhger  un 
zoning, lei  autorités powmivfmt, mua daa formea et 
des madalit& dive-, un seul but : attirer dea in- 
themenia et amener üans dea emplacementa choisis 
d'avance les entrepris811 qui veulent e'etablir en Bel- 
@que. 

Ces amplaosments, ce aont lea *: xonhga w sp6daIe- 
ment arndnag4a pour l'induiitxie et r68emdi exclusive- 
ment aux entreprlnes. ï ia sont cùoids par les autorités 
en raison d'um situation particulièrementh avantagem. 

D'une fagon & m e ,  la présence d'une concentra- 
tion' de population et de --d'œuvre quallflée est un 
facteur essentiel, puiaquYelie favorise l'emploi rrur place 

wir les lieux de travail. 

En outre, ces -8. mnt généralement équipees ' 
d'un materle1 ultra-modem. nécemitant le concours .' 
d'me ma-d'aeuvre trèa spdcialisée et bien rémunérée. 

Nombre d'ouvriem, venant ües r4giom éioign&m, 
peuvent donc faire I'effort financier d'acheter leur 
propre voiture; les uelnes organisent aiouvent un ser- 
vice spëcial d'autobus pour ârXrainer la main4'œuvre. 
de aorte que le# tramports publics vem des a + 
ne commissent que peu de ~ucc ib .  On peut eetfmer 
10 % le nombre de travailleurs utiii-t 1- servlcee 
publia pour se rendre à leu= occupations dane les 
mnlngs. CVest dixe que le z m h g  doit d6jB etre très 
important p u r  qu'une ligne puhm couvrir ma m. 

IR parc indwMeI des HauhSarta If 800 Ha) h 
Herstal bénéficie d'me f&mstructtm remarquable (cap 
refour diautomutes et, noxi 104  voie fe-, la Meuse, 
le canal Albert et 1e port de Liège) ., 

rB -4th Uniroyal Englebert en occupe une gramle 
partie, 9, cbtb d'une t renhhe d'autres entrepw pour 
la plupart anglaiseri w  am^^, où l'on fabrique 
des ordhateur, des bandes magn4tiquea pour dito, 
du matériel hydraulique, du papier a m b l e  pour machi- 
n e ~  & photocopier, de la mécanique de précbion, de la 
f e m r i e  metaIlique du bAthent, deis moules pour 
pnew eh.. . 

Hm avant l'htaliation du parc: industriel. les aer- 
vicea de la SN.C.V. de~~ervaient le plateau et ses 
environs immédhta par trois lignes d'autobus. h savoir : 

il a donc 8- d'adapter les ho- aux nouveaux 
besoins et de prolonger des i3ervIcei & certaines heures, 
notamment pour amener et reprenm lea ouvriers des 
affihrentea pausea. 

 mir ce parc i-i, L s o d d  U b d  h g b h  r fIC' - 
wmmh de U&BI rrriAnr dod 1 9 0 1 ~  voywu ici i ' h  dw 
&W. R e m w q w  ln I I r g m  k k t& ile Eir* & 
WMW rra amoir pow pi~ioiss, MO b g e  &de k d 
mmmt boiiw dlo~ et dh-m~yr~ et arris c b w ~ k e  ~ o r ~ r  k 



a rBseau & mrnpI&d W un'are- rrpfieLal relianE L'ensembh de cwr servlcw qui Ment b la r&ion 
la gare SN.CB. d'Am aux U&es weglebert, via Ro- li4geoine, une parüe de la Heabaye et La vdib du G ~ w ,  
court. bmsprte I SM) uaagem v m  Ie a, mit environ .. IO du pemmnel occupé cet endroit. 

Les liaaeri 76 et 79 relient le centre Be UBm au 
pare ~ n ~ a e l  en une demi-hem, avec une mience 
Be 16 minuteri aux h e m  d'entrée et de sortie üea 
uduea. Aprh avoir quitté Ia place mt-Lambert, 
pnpriiPté la rue Léopoid et ppasee la Meme au pont des 
Arehas, lem autobus atteignent l'hôpital de Bavière 
d'oh iis sa dirigent vers le pont Atlas: l'auhbuai 78 
par le quai Godefroid Ilm et le 79 via le pont Be 
Breaaoux. 

Ils continuent dom ver# Corontneu88, dwwcment 
lea uaines du Centra de Herstal pour diri- ensuite 
ver8 le nouveau mnbg dea Hauta-Saxh oh sont im- 
pl~ntéee les nouveUea am-. Apda am& bouc14 
&ma le mnhg, l'autobus T9 repart en BlrectIon de ïdège 
en e n i p m t  en a8tua fnverare l'iünhrah â é d t  d- 
deasw~ tandia que, de rron ebté, l'aubbus 76 pourmit a 
routa en direction de Basiieage et da Riemat. 

La ligne 7 l  a son point de @art B la pïace Saint- 
Ismbeft, - devant la gam S M . C a  de Mage- 
Palai8, empnmte la me üe 1'Acaâhle puia la m t é e  
Be la rue de Campine au sommet de laquelle elle dessert 
le quartier Be Ia Citxüelle pour se BirIger enadte veni 
Vottem et Milmort, d'oû elle eat prolome juqu'aux 
Haute-Sm. 

C a e  w o  du ltar H m S w ~ s  m'a* H ~ J  johk, iia;iir 
sLb n t d u  qu'ritre grma% Btendwe de tsm#n est mcm 
Iluponibh m borrlum de b w ~pbckhwmsi CON- & 

qw'eqp?mm# nos mmbmr, 

La gare routière 
de NAMUR 

Dans le numéro de février dernier, 
nous avons donne une photo mon- 
trant une partie de la conmuaion 
éri& à proximité de la sortie des 
voyageurs de h gare S.N.C.B. de 
Namur. Ce compleate, inauguré depuis 
lors, comprend des magasins et des 
cafetariaq ii abrire kgalement une 
salle d'attente pour les voyageus des 

l e .  ir 1- 7 

PboPo 1: L'&w Ik L W. uow 
vo$ons id art & -0 &&# &.i+ . 7 P + & i ~ # 1 I r ~ I r F n . d ' ~ ~ - ~  ~ e i w w r ~ q a u r C a r ~ , ~  . * , 

& ? : p l a i s & * ~ i r * i k r ~ .  .' .A 
6 I# dmdw ~ ' 3  idw & wa& ,"&d 

I 
4 .  
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. . 

& par nos autobus et ceux dc k I SNCB. 
Les quais de dépm donnent sut la 

- route macadamisée qui longe les ter 
rains de la SNCB. Des 4 
m a t s  et dcs indimtions sont d w  
' par haut-parieur, au fur et $ mesure 
des déparni. "I 

Ph& I I :  Vrw d'me k I* p '; 
d'aripohs, A & rlar mj62 de 1* S.N,@9, 



touristique 

S.A.R. Ie Prince ALBERT a 
accepté d'inaugurer, le 20 juin 
1970, dans le cadre de 4 I'ANNEE 
EUROPEENNE DE LA CON- 
SERVATION DE LA NATURE 3 
et sous les auspi- de i'Association 
a ARDENNE & GAUME a, la 
réserve Emmanuel Jadot, un bois 
de 600 ha, il *monines - ~ - d -  ih ~ r i n c ~  A k t ,  m woittm ouu&, rn n i v e r ~ ~ i o  

m é d  - Erezée. 
Un clairihm situBe a pcoximitd & Forge A 1'Apiez ture, Charles Hannin, Ministre des Classes Moyen- 

avait été choisie pour la rétqtion. Four y accéder, nes, Clicheroux, Directeur Général des Eaux gr 

. . . le Tram Touristique de i'Aisne ! Forets et son adjoint M. Henriquet, le Comte Cornet 
ce fut grand moment &&motion et #ea.thou- d'Ekius, attaché de cabinet au Miaistère de l'Agi- 

siasme au T.T.A. ! A tous les échelons on œuvra cultu=, MM. Van+Autgaerden, Directeur ~énéral de 
pour la rkussite mm sympathique manifestation la S.N.C.V. et A. Vaicke, Directeur, le Président 
mais bien s~r, pour le suc& des ptits trams d'Ardenne & Gaurne et Mme P. Staner; I' Ambassa- 
qui se sont si bien intkgrés dans le magnifique décor deur de Roumanie et son épouse, M. l3nmanuel 
ardennais. Jadot et Madame, propriétaires et donateurs du Bois 

Le Prince Albwt &tait attendu vers 14 heures. du Pays s, les députés permanents Giliard, représen- 
Des drapeaux flottaient aux mâu de la petite tant le Gouverneur de la province, Bastin et Boq,  
de Pont dd'Ere&. Les membres de service s'tenaient MM- Gérard, bourgmestre d'Erezée, et ses collègues 

leur poste respctif en costume sobre, képi régie- des COnmunes avoisinantes- 
mentaire t a d i  que sur la mute, gendarmes et Sous les vivats des écoliers des environs et des 
gardes-forestiers surveillaient la circuiation. scouts qui agitaient des drapelets, S.A.R, ie Prince 

Bientôt, une grmde animation régna sur le quai Albert descendit de voiture accompagne de son 
de la gare où toutes les p e n o d t é s  accompagnant secrétaire, M. Didisheim. 
le Prince Albert Forge a 1'Aplez s'étaient réunies. Après les présentations d'usage, le Prince sou- 

Nom avons rmnnu : le Priace de Ligne, m i -  riant, s e m  les mains, apposa sa s i g n a m ~  respstive- 
den= de la Section de ment sur le Livre d'Or du T.T.A. et de la commune 
PEENNE DE LA LA GErezée, puis, très simplement, prit place dans la 
NATURE %, MM. C. Heger, Ministre de Y A ~ i c d -  baladeus. Les personnalités s'installèrent dans les 

bons vieux wagons d'autrefois qui les étonnérent 
certainement. 

En plus des personnalités de sa suite, disons 
qu'environ cinq cents personnes accueillirent le 
Prince Albert. La cérémonie de l'inauguration de 
la Réserie Emmanuel Jadot, dans le cadre de c PAN- ' 

NEE EUROPEENNE DE LA CONSERVATION 
DE LA NATURE w donna lieu A .discours pleins 
de promessa pour la sauvegarde de cette région: 
des allocutions remarquabla huent prononcées reia- , 

tives A ia reconstitution du Bois du Pays m. 
Le Prince Albert coupa le ruban symbolique 

l'entrée du Gros Thiers, fit une courte promenade 
dans le bois et but le verre de i'amitié en compagnie 
de tous les amis de la nature venus 1h si nombreux. ,, 



%a apnîa ùont lei noms nuivent, 

monnaie 16 Ir.), CottIels Anâré (bra- 
celet argent), Hennaut Jacques (por- 
tefeuille 13,50 fi.), Bumwm Robert 
(porte-monnale 22 fr.) . 

Dépet de ~umet : ~eaisty JU~W 
(porte-monnaie 1.019 fr ) , Calleus 
Etîenne (portefeuilie 18 ir.1, Callem 
Etienne (portefeuflle 25 fr.). 

DBpbt de Chatelet : Staa Marius 
(apparefi photo). 

Dëpbt da. Trazegnies : Elie Claude 
(montre-dame et bracelet) . 

Dépbt de Frasnmlez-Buissenal : 
Corbigier Lëon (portefeuflle 870 fr.). 

Dépôt de Quaregnon: T o W u  
Roger (porte-monnaie 39 f'r. et 2 
billets de loterie) Hautecœur (porte- 
m o r n e  contenant Il fi.), Guérit R. 
(porte-monnaie 83 fr.) , Buya W. (por- 
te-monnaie 50.54) fr.), Fleurquin A. 
(porte-monnaie 61,m fr. ) , Honghe 
Y.-M. (portefeuille 20 fr.), Hayez 
Marcel (sac de dame 1.510,25 fr.), 
Wiirrr Laurent (portefeuille (800 Pr.). 
Caudron Georm (documents pemn- 
Il&). 

Utilisation active 
des loisirs 

un c y c I o h ~ 1 ~ ~ l l f l e u r  ! 

Nous venone de p n m b  c o m a b  
-ce du plmadi  sportif d'un agent 
du d&pbt VI-, d'Arlon, M. Frangob 
Poncelet, qui au coure du moii de 
juh 1970 a efPectu4 à véIo, un dbur  
de Fmice du ïûmhnneur B; il a ain- 
siparewru 4.900 km en moina Be 
30 jourri, pMommce établie par 80 
cacheb de ooÿitible. 

Depuis eon entrée aux Vicinaux, en 
IQM, notre pédaleur fait p d e  du 
dub  de ~doiouristea de Virtoa. 

11 a partidph B de nombreusee ran- 
donnbs, notamment Arlon-Lods 
( l m  km) et ParbBNSt-Paris 
(1.200 km). 

Cette atm&, ayant dWdé de p m -  
dm part au *Tour Be Prame ran- 
donueur s, 11 a'& aistreint dès l'hiver 
& un entraînement M a  &v&m en ae 

DQbt de Ndixmea : Poucet Albin 
Iportefeuiile 800 fr.), Moore Gilbert 
(porte-monnaie 99 fr.), Bcheiminger 
Georgea Ipor@-rnmmh l2 fi.). 

Dépbt de Charleroi: Sénéchal 
Francis (bracelet argent), Laurent 
Hector (sm dame 6.000 fr.), Rogie 
G k m d  (portefeuille 66 fr.), Van 
Bok-1 (sacoche 841,75 fr.), Ver- 
m l  Claude (porte-monnaie 19,75 
fr.), Laurent Hector (appareil photo), 
VanBermmbrugge Jean-Paul (porte- 
monnaie 100 fr.) . 

Depdt de Jumet: Y& WLlly 
(porte-monaie 1.020 f i .) ,  Deprez 
Marius (portefeuille 2fr.I. 

DBpbt de Tmzegni~ : Piret Sylvie 
(=coche 63,m fr.), Gaspard Anâré 
fpwteLeuille 66 fr.), Elie Claude 
(montre darne or). 

DépBt de Chhteiet : Billiau Jean 
(porte-monnaie 20 fr.), Claes Ciaude 
(porte-monnaie 96 fi. ) . 

DépM de Dixmude : Matte J. (va- 
lise et radio portative). 

Dépbt de Courtrai : Meulemm A. 
(576 Pr.). Dedrie V. (sac en cuir), 
m e r  R. (800 fr.), Overbergh E. 
(radio portable), Defoort A. (2.000 
fr.), Vandewalle J. (manteau de 
pluie) . 

D&bt d'08tenBe : Biomme Y. 
(1.0000 fr.). Van Coillie R. (6 livres 
anglaiseal. 

Dépôt de Knokke : J- R. 
(6ûû fr.), Van 5 d w e g h e  F. (8.190 
fr.), Strubbe J. une mappemonde). 

Dépôt de La Panne : Verhaeghen 
L. (1.622 fi*). 

ïr. ) , hrrchieiri -EX. ( IQS ir.1. - p e k r  E. 
(58 fr., et 14.M DM). Simon A. 
(3250 fi.), Tmnam W. (3SO fr.), 
WIntgener C. (montre-bradet) . 

Dépbt de U&g'e Bt.-Gilles : 1301lart 
J. (775 fr.), Drion El. (80 fr., 20 flo- 
rins et 20 fr.) , FacherIi A. (131 fi.), 
Soetewey a. (240 ir). 

Dépôt d'Orna1 : Dengis A. (80 fi.), 
Joaripès H. (18 fr.), Tant R. (126 
fr. et une montre). 

DBribt de Roeourt : Broederar G. 
(100 2r.1, Ubioulle L. (600 fr.1, Proerr- 
mana H, (204 fi.). 

D&@t de W w é e  : Jaa 0. (216 fi.), 
Mottet M. (1.640 fi.). 

GROUPE NAMUR - L - m  

Dhpôt de Floren-e : Dort S. (668 
fr.) * 

DépSt de Florennei : Henwet R. 
(40 fr. et documenta}, Lefebre R. 
(70 fr.). 

Dgpbt &Andenne : Souris JB. (ra- 
dio portative). 

Dépôt d'Ermeton : PIrson M. (874 
fr.1 . 

Dépbt de Namur: Delcourt 8. 
(1.266 fr.), Thiry R. (48û W.). 

DBpbt de Mariemhurg : Dropey 
U. (115 fi.). 

Dgpbt de Grand-ha : Noel L. 
(736 fr.). 

Dép6t de Lou- : Daemrr F. 
(1286 fr.), Bruerai (700 W.). 

Dépbt de Tirlemont : àdfchaux W. 
(1.109 fi.). 

rendant plusieurs f o b  par semaine 
Inn- pour Y faire de la natation ! 
puis; ce- fugn t ,  au  printemps, les 
longues périodes d'entralnement sur 
route. 

La premiire étape du Tour allait 
de Longuyon t Strasbourg et en- 
suite, jour après jour, II obtint Bey 
80 cachets obiigatoires de contrdle 
sur la feuille de la Ligue V é i o c i p ~ q u e  
belge. 

Parmi les 28 étapes, presque quo- 
tidiennes, rhHe6es par Poncelet, CL- 
tons notamment celle de % (Py- 
W h )  h S t r G i m ~ ,  i0it 1B6 km 8W 
5 granaia cols. 

Notre a pBdaleur s est I4gitim~lent 
fier de ia performance qu'il n'a pu 
aoeomgllr - il s'en rend compta - 
que grâce à la comprëhension de aea 
cheis de hfarlole et de Namur, qui 
lui ont permia de cumuler aes jours 
de wngé et de rêcuperation, &BI 
qu'h I'eaprit de camamd&e de seri 
collèguei. Nous le félicitomi W e u -  
musement pour son courage et m n  
amour du VRAI sport amateur. 



I 

' 'UnomDixmiider~ppellelaguem 
de tmmchées qui -eut lieu Be 1914 à 
Ui8 dans ce coin dg notre payai, m+ 

par lem obm &t. l a  mines mah 
pld 'ne fut jamairr 00p~uLa. 

füq 3a70, BOW Guy de Dampierre, la 
Vlue nit cdnh rn- et 9, la 
&me m u e ,  I ' indme du drap y 

A La fin de 'la a=. 19- la , Houthm, - que wrs de ap-, Popeqrn, &dyke,  BmgaH 

Mxmude, nwud fmmvhm viofnal. 

ml C9,qul owieenre les Vidaaux, * 

Dixmude a joue un rdte important, - 


