


Conseil d'Administration 
Par arrêt4 royal du 20 juillet 1970, M. Stiévenart, administrateur, a été nommé Vice- 

presldent du Conseil & partir du 1" juin 1970. 

Nominations à la Direction Générale 

M. A. VALCKE est nommé Inspecteur Général 

Au cours de la séance du 7 juiliet dernier, le 
Consel d'Administration a désigné au grade d'Zn- 
specteur Gbndral, M, A. VALCKE, Directeur E.P. 

Fils de M. E. Valcke, ancien ~ i r k t e u r  Général 
Adjoint de la S.N.C.V., M. A. Valcke, Ingénieur 
Civil des Constructions et Ingénieur Civil Electricien, 
est en& le 3-1 1-1944 A la Direction des Voies et 
Travaux. Il fut nommé Ingénieur Principal - Chef 
de service le 1-1-1954 et passa des Services Tech- 
nisutxi $I celui des Exploitations au cours de la meme 

I GB~.  Ii en prit la k t i o n  en 1955 et fut nommé 
successivement Ingénieur en Chef en 1957 et Ingé- 
nieur en Chef - Chef de Service en 1961. 

A partir du ler juillet 1968, il assuma conjointe- 
ment la directioh du Service du Personnel et de 
celui de l'Exploitation et frit promu Directeur le 

M. A. Vulcke. 1-1-1969. 

M. L. VANDERFAEILLIE est nommé Directeur E.P. 

Au cours de la meme séance, le Conseil a choisi 
M. L. VANDERFAETlLIE, Ingénieur en Chef au 

groupe des Flandm, pour remplacer M. Vdcke, 
comme Directeur E.P. (Exploitation et Personnel). 

Sorti de l'Université de Gand avec le diplhe 
d'Ingénieur-M-cien, M. Vauderfaejiiie fit un 
stage aux T.E.G. (Tramways de Gand), puis passa 
$I la S.E.L.V.O.P. qui exploitait les ligna éleckiqm' 
de la CBte pour le wmpte de la S.N.C.V. En 1956, 
après Ia reprise de ces lignes par la Société Natio- 
nale, ce fut M. Vanderf~efie qui assuma la char@ 
de notre réseau du littoral sous ia supenriPw 
de M. le Dicteur Storms. 

M. Vanderfaeillie fut n-6 Ingénieur Principal - Chef de Service le 1-11-1958 et W e u r  en Chef le 
1-1-1962. Sa promotion au grade de Directeur E.P. 
est effective depuis le 1" septembre 1970. 



- M. Robert DE CLERCQ, Inspe 

. C'est le le r  juin 1956 que M. Robert De Clercq, prdcé- 
; demment lngenleur en Chef - Chef de Service Char- 

- leroi, fut appel6 & Bruxelles, par une décision du Conseil 
: d'Administration, afln d'assumer la charge d'Inspecteur 
P' GBnbrel devenue vacante la suite du deces aecldentel 

de M. Van Lierde. 

M. De Clercq M t  entrd en service le 19 fdvrier 1929, 
'.' aprës avoir conquis B I'UntversitB de Gand le diplbme 

d'ingdnieur mbcanicien, complbt6, I'annhe sulvante, par c e  
: lui d'lngdnieur Blectricien. 08s son jeune Bge, II avait en- 

tendu parier de la S.N.C.V., car son p h ,  conducteur de 
travaux au service provincial des Flandres, participait B 

. la construction du &eau ferrb viclnal. 
c Le jeune lngdnleur De Clercq fut affecte au rbseau de 

Charteml qul, dans les annees 30, connut, avec celui de 
Mons, I'apogde de la traction Blectrique aux Vicinaux. 

Nomme lngenieur prlncipal en 1947, M. De Clemq fut 
promu lnghnieur en chef en 1951 et Il obtint le grade 
d'lngdnleur en chef - Chef de Servlce le l e r  janvier 1956. 

Un Innovlitour. 

Durant toute sa cartihre. il fut un rn innovateur W. En 
effet. en dressant le tableau des principales am6liorations 
qu'il a pro~osées et r8alis4es. d'abord dans le domaine 
des tremwk, ensulte dans celui de l'organisation du 
travall, de la classification professionnelle et de la sbcu- 

, rlté, enfln dans les applications de I'informatlque, on 
constate que M. De Clercq a toujours eu le goQt de la 
recherche et un esprlt en quête des appllcatlons acien- 
tifiques les plus récentes. 

NOUS avons ddjh signale dans u Nos Wcinaux qu'il 
est le promoteur de la slgnalisation automatique sur vole 
slmple. 

Quelques annhs plus tard, alors qu'li avait en charge 
l'atelier de Jumet, M. De Clercq fut frappe par I'usure, 
trop souvent pdmaturée, de8 bourrelets de bandage de 
roues. S h n t  documente sur des essals falts l'étranger, 
il .fit monter B Jumet un appareillage qui permettait de 
recharger les bourrelets et de réutillaer, longtemps encore, 
des bandages coüteux. II Introduisit aussi la mlthode du 
meulage des bandages de roues et des rails eux-m6mes. 

' Cltons encore un dlsposltlf d'arrbt automatique pour 
motrlees passant un sfgnai au rouge et un apparell pour 
Is pelnture des fllms. 

C'est Qgalemrnt lu1 quf, dans le Hainaut, Btudla et flt 
le premier essai de elasslfleatlon des salaribs selon la 
méthode C.T.G. mlse au point par le Mlnlstère belge de 
I'Emplol et du Travall. 

Devenu Inspecteur QBnBral, M. De Clercq mR sur pfed 
une commission d'étude, d'abord sur le plan de la dlrec- 
tion, ensulte h caraetbre parltatre, pour finalement falre 
adopter cette methode pour l'ensemble du personnel 
salarfb des senrices techniques. 

Lorsqve M. De Clercq vint occuper son poste en 3958, 
la S.N.C.V. disposait d'un ensemble de maehlnei m6ca- 

i. nographiques acquises en 1948, il savalt qu'en AmBrIque, ' on Btalt ddj& loin dans I'utlllsatlon de machlnes nouvelles 
ultra-rapldes. Ayant asstst4, h Paris, h une conférence 

; donnb par le fameux M. Diebold, un dea grands sp& 
! ' ,  cialistes am8ricaln6, II en revint convaincu de l'avenir 

de I'informatlque, 

Son rapport, prbent6 par M. le Directeur Ghnhral au 
; Conseil d'Admintstration, fut approuve et, en févrler 1962, 

. le premier ensemble Blectronique de gestlon, 1'I.B.M. 1401, 
r .  
r .  

ateur Génbral, a pris sa retraite 

fut mis en semice. Entre-temps, M. De Clercq organisa 
lui-meme des cycles de cours de vulnarisation des m6tho- 
des nouvelles. - ~ e  nombreuses appfications furent réaIl- 
sees et. en 1W. la S.M.C.V. fit l'acquisition d'un nouvel 
ensemble I.B.M. W40, plus puissant que le pr&c6dent, 
et ~ u i  a permis d'accdidrer et de simplifier le processus 
des-problèmes déj& rbsoius et d'en traiter des nouveaux. 
Les possibilitbs de Iw8quipernent permettront d'appliquer 
de nouvelles solutions en-bien d'autres domaines encore 
dont 1'8tude a 4tb activement poussée sous son Bgide. 

M. R. De Clercq. 

Une derniére Initiative de M. De Clercq a suscité beau- 
coup d'4chos : la description et la cotation de la fonction 
des centaines d'appointés que compte la S.N.C.V. Ce fut 
une tache ardue et parfois ingrate mais J le  a pemia de 
doter la Direction GBnerale d'une documentation pré- 
cleuse pour I'évaluatlon des fonctloni des appointes de 
tout grade et d'un outil efficace pour I'organlsaîion ratlon- 
nelle de l'ensemble des travaux adrninlstretlfs. 

Ce novateur a toujours eu fol dans une technicite 
poussb et Il a entendu Sappllquer aux transports en 
commun pour un meilleur rendement. 

Ajoutons encore que de nombreux anciens Alhs de 
I'Universitb du Travall de Charleroi (II y en a aux Vicinaux) 
ont garde le souvenlr d'un cours sur a Les Chemins de 
fer Blectriques rn, clairement professe par M. De Clercq; 
c'est d'ailleurs cette- clart4 de pensbe qui allalt lu1 faclli- 
ter, plus tard, la présidence de nombreuses réunlons où 
il excellait dans l'art de ramener de longues discussloni 

I'esaentlel. 

Après 41 ans au servlce de la Socldtb Nationale, M. De 
Clercq nous a quittés; nous sommes conmincus qu'll saura 
occuper pleinement ses loisirs gdee h son esprlt toujours 
en Bvell et ses r~l010n8 d'Ingres*, car M. De Clercq 

- est un musleien de @lent et la graphologie n'a paa de 
secrets pour lul. 

En reconnaissance pour les BmInenta servlces qu'll a 
rendus fa Socidtb Nationale. te ConseH d'AdmtnMratIon 
a autorise M. De Clercq h porter le titre honorifique de 
ses fonctions. 

Tous nos v o e u  l'accompagnent dans une retralte que 
nous lui souhaltons longue et heureum. 



Les révisions de , cation comptementaire 
des pensionnes de la S.N.C.V. 

Plus de 5.000 assignations postales sont adres- 
sées mensuellement aux agents p~nsionnb et 
des veuves d'agents, au titre d'aliocation C.R.A. de 
retraite ou de survie. (C.R.A. = Calsse de RBpar- 
titlon d'Allocations compl~mentalres A la pension 
legale pour les agents retraités de la S.N.C.V. et' 
leurs ayants droit). 

Le mode de caIcul de cette allocation. payable 
B terme dchu, est indique aux inMresseJ dans la 
lettre qui leur est envoyde par la Calsse au moment 
du premier paiement. Nous croyons neanmoins utile 
de rappeler les dlements de ce calcul : 

1. A l ~ t i o n a  de iotralte. 
a) anciens salariés. 

(dernier salaire horaire X nombre forfaitaire 
d'heures rémunerées) X ôû%, B diminuer de 
la pension légale du marlh, le tout multipti6 
par une fraction dont le numdrateur corres- 
pond au nombre d'anndes de service (avec 
maximum de 351 et dont le dbnomlnateur est 
35. 

b) anciens appointés. 
(dernier traitement bardmique annuel, y com- 
pris le cas Bctieant, l'allocation de foyer / 
résidence) x a%, 1 diminuer de là pension 
légale du mari6 et de la rente legale de 
retraite, le tout multlpli6 par une fraction dont 
le numdrateur correspond au nombre d'an- 
n4es de services (avec maximum de 35) et 
dont le ddnominateur est 35. 

2. Ailocaaiow de wrvle. 
MBme formule, mals affectde des 2 coefficients 
a) et b) suivants : 
a) coefficient résultant de I1&ge de l'agent au 

moment de son ddcès; 
b) coefficient decoulant de la difference d'fige 

entre les Bpoux. . 

Mals, le mois suivant, c'esta-dlre le ler  juillet, la 
pension légale a Bt6 majorée de 5% ce qui a eu 
pour efiet une dlmînutlon des allocations, puisque 
la pension ldgafe constitue un &Idment déductible 
dans la formule. 

Cette derniete mesure est parfois crhiquée, mais 
i f  convient de souligner que, dans sa formq actuelle, 
le regIrne C.R.A. représente dbjh une charge &norme 
pour la Socidte Nationale (pour l'exercice lm: 
prhs de 47 millions de frencs de cotisations statu- 
taires, auxquelles II faut ajouter la prlse en charge 
d'un déficit de plus de 60 mllllons de francs). 

Pour condure, nous pouvons rassurer nos lec- 
teurs pensionn4s. Malgré des fluctuations fréquen- 
tes, la somme qul leur est adressde mensuellement. 
par la C.R.A est pratiquement toujours exacte. Tou- 
tefois le travail consid6rable assume A cette fln par 
une petite Bquipe, a i d h  par le sewice de I'ordlna- 
teur de la S.N.C,V., ne permet pas encore d'envoyer 
d chacun et lors de chaque revision un e x p d  
ddtaIll6 des modifications apportées B son compte. 

Notre photo de première page 
Say~-V0srs qtM @%iJ un rn 8 n h M  O# peut uoir, 

c b q w  jour, *hisw.r b s  roug8.s des ViciRnrcx k o k  
sur le de ilA&opwt &rucelies-Natal r3 Zmm- 
tem ? 

Ces bru d# dé+& de Diegm et mat ~ f i h t 4 . s  
porri mmw 0% @ d e  Ies uoyagws lorsqw k m  
a&w JW abbgds d'atf* d 300 ou 400 ~ Z Y I J  d ~ s  
hm, # f k g # ~  *, 

Nos agents q'ri asswtwt ces J&~I, reièvm, srw k 
do- & I ' & & a ,  d8 b Rb& de$ ~ o k $  -5; 

m pIncips, no3 & o h  doivent, d l'am&, d t r ~  rem- 
p k b s  #ar dm nubows @&& de cette Rb&. 

En p&~ *age, rioru u o y m  un de a o s  wobru 
à p o m ' d k  d'un &on de b a AustriIR AuIE1Pgs = qk#: 
h d'&teY&. 

Précisons également que, pour toutes les veu- 
ves, la somme déduite h tltre de penslon legale est -. . . . 

&:W.&: .+,J.-.,*!.*; :.! . *,. . -::a3 & . ~ , w ~ a & ~ * ! & J , ~ : < ~  L >:q:* !, , 

le montant minlmum de fa penslon Idgale du salarie "j, 
,.. 
@; 

mari8 Ag8 de 65 ans (montant forfaitaire B deduIr8 : -:: 
en vertu des dispositions statutaires). 

Le rdsultat de chacune de ces formules est divi- 
s& par 12, pour obtenir le montant mensuel; de ce 
dernier, il faut encore soustraire le prdcompte pro- 
fesslonnel. 

Il rdsulte de ce qui prëcdde que le montant des 
allocations est influencé par l'évolution des rbmu- 
n6rations et de la penilon Idgale : chaque fois que 
ies rémun6ratlons augmentent, le montent de l'al- 
location compldmentaire augmente également; par 
contre, une majoration de la pension legale entratne 
en principe une diminutlon de I'allocatfon C.R.A. 

Le montant de cette allocation peut donc varier 
- , ?,. , dans les deux sens; soit en m0me temps soit des 

dates rapprochées. C'est ainsi que, par exemple, 
au ler juin dernler, II y a eu une augmentation de C o m e  os k *O&, les & o h  t h  V&mx font 
3% des rémun6rations; il en est résuité une inci- wt~i8dhtw partig du $yr~,sgtt du dl& & 
dence fawrable sur le montant des alfocations. Zriaitmtm. 
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Au nord-est de la provlnce de la 
Flandre Orlentale et ddlirnité par la 
frontlbre hollandaise, l'Escaut et la 
Dumie, s'étend le doux pays de 
Wam r, surnomm6 Bgaternent u le po- 
tager de la Belgique*, avec ses pol- 
ders, ses champs et ses prairies. 

es voies terrées vlclnales du 
35 -3%J 
: .\ &- ,-. ,.: PAYS de WAAS 

Cette rbgion fut desservie autrefols 
par cinq lignes ferrées vlclnales que 
le plan ci-contre permet de iltuer. 

II est probable que l'histoire de la 
crdatlon et de l'évolution de ces 
lignes n'intbresse que les agenis et 
les administrations communales de la 
région, mals nous pensons que I9ln&i- 
table séchoresae de ce5 expos6s sera 
compensée par I'lntWt et la saveur 
d i  la documentation photographique 
provenant des archlves vicinales. 

La prlse en consid6mtlon du projet 
de cette ligne fut adrnls le 9 fbvrler 
1887 et la concesslon fut accordbe 
par A.R. du 24 juln 1889. 

La Ilgne fut Inaugurée sur toute sa 
longueur le 17 avril 1891, et I'explol- 
tation fut confide & M. J. Helnk ing& 
nieur A Termonde; en 1893, la S.A. 
des Vicinaux des Flandres en assuma 
la responsabllit6. 

,Durant la guerre 1914-1918, la sec- 
tion HammaKalken fut demontde par 
l'occupant en l W 7  et la m t l o n  Kal- 
ken-Gand en 1918. 

Entre 19t9 et 1921, la ligne fut re- 
constniite et rouverte au trafic en trols 
phases : Gand - Overmere, Overmere - 
Zele, Z eie - Hamme. 

La section Gand - Wetteren avait BtB 
éfectrlfibe le 91 janvier 1932 sur toute 

sa longueur, mals le 2ï septembre 
1958, le demler tram Blectrique rentra 
au depet de Deetelbergen et les auta- 
bus assurèrent ddsormals le service. 

Durant l'entre-deux guerms, la va- 
peur céda te pas B l'autorail. Le 
18 avril 1955, le dernler autorall cir- 
cula sur la section Wetteren - Hamme; 
le lendemain, les autobus prenaient la 
rom. 

LIGNE SAINT-MlCOLAS - 
KIELDRECHT - DOEL 

La prfse en consid6ratIon de cette 
seetlon de ligne fut admise te 28 avril 
lûû8, mais la constltutIon du capital 
rencontra des dlfflcultbs et ce n'est 

qu'en mars 1SPe que la concesslon 
put êire demandée; elle fut accordée 
le 28 septembre lm. 

L'adjudication publlque pour l'ex- 
ploltatlon de la llgne ne donna aucun 
résultat et, sous W w e  d'approbation 
du Gouvernement, des entmleni 
eurent lleu avec la Cornpagnle des 
Chemlns de fer de Malines B Terneu- 
zen m. Ces dlscusstons n'aboutirent ce- 
pendant pas et le @ aoDt lm, on or- 
ganisa une nouvelle adjudlcatlon mais 
h l'encontre de la pkêdente, le C a  
hier des charges prévoyait que le 
matbrie1 serait fourni par la 80dét6 
Natfonale. A la sulte de cette adjudI- 
cation, M. Lamquet fut désigne corn- 
me exploitant et une Socidte fut cd6e 
sous le nom de a SA. d'exploitation 
du chemtn de fer vlcinal de Saint- 

,, , Ligms viclnalrs 
" Fron tl/re t  aisl land') 

Nicotas - Kieldrecht et extensions r, 
dont les statuts parurent au Monlteur 
belge du 31 janvler 3894. La mctlon 
Saint-Nlcolas - Kieldrecht fut mise en 
servlce le ler octobre lm. 

La concesslon pour la prolongation 
de la ligne jusqu9& Doel fut demandh 
le 23 mai 1902 et, B la meme date, !s 
eap1tal Btait disponlbIe et les actlon- 
nalres furent d'accord pour le fusion- 
ner avec celui de la section Salnt- 
Nlcolas - Ktetdrecht. 
la concesslon fut accordée le 

28 dheembre lm mals l'ouverture 
de la ligne n'eut lleu que le 15 fevrler 
1906. Lors d'une nouvelle adjudIcaUon 
en vue de I'exploltatlon de toute la 
Ilgne, le 29 novembm 1808, celle-cl 
fut conflée B la *S.A. de transports 
urbalns et viclnaux m. 

Durant la guerre f914-1918, la llgne 
resta en service et fut d'un grand In- 
tbrêt pour le ravltafltement de la 



région et spécialement de la vllle de 
Salnt-Nlcolaa. Par contre, au cours de 
la deuxleme guerre mondiale, les 
voles furent dbmonth  en 1944; elles 
ne furent pas reconstni1tes. Et, en 
IW, un service d'autobus de rempla- 
cement fut mb en serulee. 

Cette ttgne formait une liaison entre 
les Itgnes Qand-Zaiislare et Gand - 
Wetteren - Hamme. 

Cette section, dont la prlse en con- 
elddratlon fut demand8m dhs le 
23 mars lm, fut conçue & l'origine 
comme un embranchement de la ligne 
Gand - Wetteren - Hamme. Plus tard, 
elle allalt être consid8rde aomme une 
llgne s6paW, dont la oonmsslon, de- 
mandée le 8 dgcembre 1892, fut oc- 
troyée le 8 juillet lm. t'ouverture de 
la llgne eut lieu le 14 novembre lm. 

Sadon riitbiare-takeien. 

D8s le a iévrier 1889, la prlse en 
consId&ation M t  8ccordQo pour un 
prolongement, dans la dtmtion d'Eks- 
aarde, de la ligne Gand -Zaffelare, 
mals la souscription du capital ne put 
aboutIr parce que la commune d'Eks- 
aarde et la vllie de Lokeren montdent 
plus d'lntbdt dans . la construction 
d'une Ilgne Lokeren - Zaifelare dont le 
eapltal auralt Bt4 fusionné avec celul 
de la lIgne Lokeren - Overrnere. 

Pour la section Lokeren - Zaifeiare, 
la concession fut demandde le 10 d& 
cembre 1#3 et elle fut accordbe par 
AR. du 29 mal 1905. 

Le 29 avril T911, les habitants des 
communes p r b c i t h  vlrent passer le 
premler tram B vapeur. L'exploitation 
de fa ligne fut conflee B la SA. des 
Viclnaux des Flandres. Durant la pre- 
mibre guerre mondiale, entre juln 1917 
et avril 1918, la llgne entibre fut dé- 
m o d e .  La sectlon Zaifefaw - Daorse- 

laar (Eksaarde) fut remise en service 
le ler  julllet 1920, la sectlon D o o r e  
Imr- Lokeren sulvlt le 74-1921 et en- 
aulte, le 13-1-lm, ce fut Lokeren - 
Overmem. 

LIGNE HAMME - AMTWERPEN - 
MOERZEKE 

La Ilgne vlclnale la plus importante 
du pays de Wam &ail amurhent 
celle d'Anvers - Tamlrie - Hamme dont 
la prise en consld8ration M accord& 
le 12 aoDt 1897. La concemton fut ae- 
cordbe par A.R. du 30 mai 3901 et 
I'ouvemire de la llgne eut lleu en trols 
4plsodes : 

Hamme - Tamlse le 17 novembre 1904 
Tamlse - Barel le le r  mars le, 
Barel - Anvers (TBte de Flmndre - Rive 
gauche) le 15 mal 1908. 

En octobre 1917, la llgne fut dé- 
monthe entre Hamme et 'Fielrode. 

Mals heureusement,. l e  l e  
1920. la seetlon Tfelnide- 
remlse en dtat et un mois 
roulalt Bgrikment de 
Hamme. 

Cette llgne est la seule d e  la WIon 
qul ait BtB BlectrlfiBe. En effet, le let 
septembre lmf ,  des trams Bloctrlqueti 
circulbrenl entre Anvers et T a m h  et, 
le 15 octobre ?MT, entre Tamise et 
Hamme. 

Cette llgne a pennls deq transpom 
lntenslfs d'ouvriers aux heures de'. , 
pointe du matln et du soIr et le dBp& : 
de Hamme a connu les motrices Nec-: 
trlques et les grandm remorques pen-c 
dant 22 ans I En effet, cette llgne ale* 
rlque fut la derniete a Btre maintenue. : 
en explohtlon dans la Flandre Orien- 
tale et les autobus ne remplac&rent, , 
les trams que le 2 l  septembre t859. 

SeFtkn Hamme-Moerxdr& 

Cette extension parkilt du ddpôt de 
Hamme, traversait une partle du vllla- ,- 
ge de Moemke vers le hameau Cas- ? 
tel et avait son terminus au passage 
d'eau des bateaux arrsurant la traver- 
Me de I'Ericaut vers Baasrode. 

Cette sectlon. pour laquelle la pdse 
en consld&ratlon fut accord8e le 1- 
1- fut c o n c ~ 4 e  par A.R. du 4 mal 
lm. Elle fut ouverte au publia le 1-2- 
1910 et aon expbltntlon fut eonflée 
la S.A. des Vlelnaux des Flmdre~l. 

DBmont4 en .mal 1817, le bout d e  
ligne Hamme - Moerzeke (village) 
remlri on aervlce le l e r  man 1B22. 

Cexploltatlon fut rur&tée en 1998; la 
llgne fut demontée une seconde fols 
durant la deuxI8me guerre mondlafe ei' 
ne fut plus reconstruite. 

LIGNE MOERBEKE - 
FROMTIERE HOLLANDAISE 

La prlse en consld&ratIon de celte 
llgne fut dernandbe le 25 aoCit 1911 
mais elle fut refusée d'abord par te 

L'A.R. 6 que nous voyons ici était un des six autorails d moteur de Dion-Bouton, . 
construits en 1931 {A.R. 5 d 10). Cette photo, très rare. montre lin signal utiiM, 
par les Vicinaux et dont un rnodéle se trouve dans la cour du Muske de Schepdaal. 



eu Bgard aux recettes mini- . 

au eoQt Blev4 de la wnstruction. 

La commune dé Moerbke et les 

Finalement, la concesslon , de le 
' ligne, la dernier8 de la mion, fut 

, aqcordée par A.R. du 4 janvier lQ12 
; mais & cause de la guerre 1W4-lW8 

la llgne ne put Btre ml- en ienriee 
: qu'en 1919 et uniquement pour le -]-!+, 
' 

hnsport des marehandises surtout 
durant la salson betleravihre. 

Ce n'est que le 18 janvier 1928 que 
la llgne fut ouverte au transport des 
voyageum et son exploitation fut con- 
Rb h la Zeeuws Vlaamse Tramweg 

, Maatschappij. i..? dPp8t de Hamme en 1950. 

LE u NEDERLANDS TRAMMUSEUM M 
DE WEERT 

A 20 ANS D'EXISTENCE 

C'erit en 1949, que M. Kühne, facteur des Poetea 
Weert, dmu le Limbourg n&rla&is, acheta i a  pre- 
mière motrice de tramway. Ii la p h ~ a  pans son w; 
c'était Lg le premier jalon d'un mw6e qu'il créa le 
20 juin 1950. 

Aujourd'hui, ce mu& po8sMe des archivea photo- 
rphiquea  contenant 58.000 pléces, une bibliothèque 

environ 600 volumea et # peu près. 800 d e ~ l n s  et plans 
de tramway, ahai qu'une collection de plaques de de8ti- 
m o n ,  phqua d'arrët, billets divers etc...; jusqu'h 
présent au&, M. Kilhne a réussi 8, m b l e r  28 mod* 
les de voitura de tramway. En 1969, le mude a reçu 
1.200 vfalteuni. 

Ceux de nos lecteurs qui a'tnteresaent A l'histoire 
du tram auront plaiafr h visiter le NeBerlan& Tram 
Museum, Kruisstraat 6, Wmrt (Hollande). 

. . 

Rubrique eociale 

POUR NOS PENSIONNES 
Que ddvenî faire les @on& dont le conjoint est bospitaüsé? 

La Caisse natfonale des pemiom 
àe retraite et de survie, Tour du 
Mm, h r  ellea 6, ch8rgée du paie- 
ment d pensima mchies, rappella 
aux bénéiïciaires d'une pension de 
ménage ce qui sult : 

Lorsque l'un dea conjoints est ab- 
mt du domicile pour cause d'hoa- 
pihlhtfon, il est de leur Intérêt de 
se conforik aux ühc t i vea  iuivan- 
terr afin de pereevolr leur pension 
8aris interrupum. 

pour que, lorsque l'un des epoux est 
en traitement dans une cmque ou 
un hôpital, le oonjoint mat6 au do- 
micile puime percevoir la penrrlon 
contre aeul q u i t .  
Il lui M t  de m e t h  au facteur, 

lora de chaque palement, une attea- 
tation certifiant que aron conjoint eat 
hospitalisé dans une clinique ou dans 
un hôpital. Cette attsatatfon peut 
B t r e  dblivrée par 1e directeur de l'&ta- 
bumement ou par le méüedn traitant. 

u s  m m f i o m  en paie- Puement de m o n ,  le 
ment pe,on de mBmam mnt bureau de p o W  trammet l'attes- 

au nom deux ~0~~ tauon en q u d o n  la Cairn 
et la signa- de chacun dpew est qui examine ce ,mode de paie- 
m& pour qu'fi p a  a& p-6 ' ment put  prodmirment main- 
palablement au paiement. tenu ou s'il y a lieu de scinder ia 

m o n  et de la liquider pour moitié 

HUMOUR 

Receveur n'~u(rfez-vous pas une Jpingie? 
&ondon Transport Magazine) Toutefoie, des mesures sont prisee & chacun deai e. 



NOUVELLES 1 
ET DES GROUPES D'EXPLOITATION * 

B R A B A ~  Nécrologie 
Di Clrnoim D. a Bpoua4 Mlle Pilron E. 

LlYBOURa 
AGENTS EN SERVICE 

MAIHAUT 
Aab 

Viimlomnkl& J. a lpousd MI18 B W r n  
Berton A., owrler qual. 

FUNDRE OCCIDEWALE 
BRABANT 

Van Nliurienhuyim J. a &pou86 
Mlle -ro C. Nerlncla F.. contremaltrn de le cl. 68 i 

R. a &pou84 Mlle Dlb- A. Beeckmarw L, ouvrier pual. de l e  cl. $2 

Nalssances 

Ma- ohm Staudlwir W. (€mechout) 
Willlam chea Oyla F. (Markont) 
Dmmy chez Veheegsn J. (Heletopden-brg) 

-10 chaz Erognlm Ct. 
(Vellerelll~ler-Brayeux) 

~ m y  choz D.gmlvm CI. (Andarlui~) 
8tmi ahez Lotla 0. ( û a ~ B e )  
Nethlie cher Meunlir O. (La Lowibm 
Eito chez Daumity A. (Montlgni-le-filleul) 
N iau I l i  char Brognlet C. Lsernee) 
Erlc cher Elie CI. Chawllsla-Herlalmont) 
Dldlr char Blavier S.M. lMortamvelzl 

Bagas* P., chef & rnwuimint d i  10 cl. I 
Slmona A.. conducteur AB 63 

Agents des groupes A~ELIERS 

mls B la pendon Van dan Bsrgh L., ouvrlit qual. de le cl, 69 

oher Qoffin J. (Qllly) 

Mok dm jullletaoMlB70 
ALLOCATAIRES 

C.RA - C.R.I. - C A S  
Romy chez Lobet M. (Anhéo) 
Niilhall. cher Qmlln or 0 Flomnnw) 
Mgth Dhsr Fsry J.%. (~iattn} 

Oraupe d'Amen 
ANVERS 

Smlts C., conducteur A.B. 
Lensen R., receveur 
Vercauteren E., receveur 
Cuvelier R., Inspecteur technlque 
Thys Fr., brlgadler 
Jacobs L., brigadler 
Van Bergen J., ouvrier qual. 
Devrlese FI., conducteur Btectr. 
Van Cauwenbergh J., receveur 

Jansmm C., m o u r  
Somere 0., w n d u m r  Blactr. 
Hu bmohEs L receveur 
0 r i  J.. eoniictsur dlsetr. 
Van Carnu J.. receveur 

Brl Itto chea thomme 8i9i m chez Orban R. 
Ooms L..' ow'rler qual. le cl. 
Roslandi C., piocheur 

Ann ohez Qmits P. (Si-JorIa-Wlnge) 
T b . r t  ch= Darche 0. #ossem) 
Dl Ir cher Defechirsux . (Schwrbsik) Verktmpe Q., m u r  

Van Puyenbroeck P.. conducteur 
Van de Wmtyns L, mnnœuvm Qiwips du Helnaut 

Terwagne Ch., contrôleur 
Detinte G., brigadler 
Dellau J., plocheur 
Swlnnen L., conducteur 
Delhaye L., receveur 
Lemaire t., manœuvre 
Levecq M., conducteur 

HAINAUT N.dina ohm &yen 
W chez bptlml 
Ron oher Q m n  
~ d ! e h s t  Cuyx H. 

Vilain H., conduateur Ilectr. 

J., eonduetiur Heetr. 

Dleu A., brlgadlnr 
Ciieym H.. brtgedler 
Hous8lir L. owrt ir  qinl. 1. Q. 
Robert G., contrbleur 
ü e i k w  M.. plocheur 
Otlst 0.. conducteur ilectr. 

JO ah- ûe8relle A. (Kuume) 
Wlm cher Callewaert N. Blasegem) 
Mitlm choz B s h n  M. \Dlxrnude) 

Put L, conducteur Blectrlque 36 
Leburton J., receveur 28 HAYUA-wxeyaoum Lue chez De Vos R. (Destelbergen) 

F., ouvrler quil. RFnX A ouvriir quit. 1 i  CI. 
88 

Qroupe du Bmbant TI 
~ o ~ r t  ~,"eonductwr A.B. 07 

Mees J., piocheur W l w  E., owrler d'4llte 67 Hock J mechlnlittr l e  c l  
Herblnia J.B., conducteur 6iectrique 33 vande& ch., mnduetsir dlectr. 

78 
75 

Schou kens P.. receveur 32 
Mariages Ingels A., receveur LIE,, 

D'Haese A., ouvrier qual. le cl. 15 
Collin F., conducteur blectr. 
Vermelmn E., owrl i r  d ' b l b  

Qr0upm du Limbourg Claemena J., ploehwr 
Neumann N., receveur 

Mewis P.. ouvrier aual. de le cf. . 42 Jeanne* rdcumuw 

AOYlNlsTRAYlOH CENTMM 

K W r i H r l  R., Ing.. i Bpous6 Mlle Clletmut M. 

Rerren B., conducteur A.B. 40 
BRABANT 

HAlYMPT 

Ooirnotli M. O &pouah Mlle humnt J. 

foumoy H., le el. 43   la rem beau'^., conduetsut d k r .  
Varbmk P., chef ploehnur 

De Meyer K., ouvrier quai. le CI. 36 Janssena p.. conducteur 6lictr. 
Molenaer M., conducteur électrique 30 

t t n B D y ~  "B., ,"aEo~;&un& ;;.cl. Daelman B., ouvrler qual. l e  cl. 19 stDfs chd de station de cl. 
Paternoster J., wntrllsur 

Ahlier i  

NAMUR-LüXEMBOUAQ 

HMnM A. @ Bpoua4 Mlla Eloy B. 

Boogaerts J., bdgadier 
Gilles E., ouvrier qual. l e  cl. 

39 
CasIir E., ctinduateui A.B. 
Arslljder J.. ouvrier aeml-qtml. 

Poleur Q., rhcureuse 28 Dwolder A., phheur  
m. i wlre mkn 111.4. 

dlr J. a &pua& Mlle Lorlit Q. 



dirllemR qUI nmre oausent tant de 

de dernt jemm vandales ont 6tB 
mnfisqu& et ka pmuh devront 
payer lm db-. 

- ' DE M. ON- 

citationa. 

an iègïenaent de p o b %  leur p o d n  



GROUPE DU HAINAUT 

Rc nise annuelle 
, . .. . 

de distinctions honorifiques ' 

- * 

L:c,A -- i 
% I L  

La remise des distinction8 honori- Ordre Qe LBopold XI 
fiquea aux agents du Groupe du 
Hainaut a bénéficié, ce samedi 26 
septembre 1970, d'un temphi splen- 

Chevalier 

dide. Caufriez R., chef de dbpbt de lère 

M. Royen, Directeur, préaidait la 
e&rhonie ,  entoure de aes Ingénieurs, 
MM. Pourveur et Blanquet, de sepes 
Chefs de aer-vice ainai que des deux 
as~i i tantea  sociales du Groupe. 

Plun de 150 agents de la Province 
Ctaient invltda et ln vaste salle du 
Waux-Hall de Mons était bien rem- 
plie lorsque M. Royen prit la parole 
en soulignant que les annees de tra- 
vail additionnées des decorés pr8- 
sents mpr4sentent plua de 5.000 ana, 
mit plus que 1'8ge de la plua vieille 
pyramide dVlEgypte. 

I1 rappelle lea efforts continus 
qu'ils ont da fournir depuis 25 ou 35 
ans pour remplir consciencieusement 
la tâche qu'Ili avaient choisie au 
debut. 

il €vaque 1'4volutlon des transports 
depuia 35 ana, l'adaptation néces- 
saire aux nouvelles méthodes de 
travail, l'amélioration constante de 
la aituation soclale de tout le pemn- 
nel. 

Apda avoir remercie les décorés 
pour les aervices déjh rendus A la 
S.N.C.V. et  # la communauté belge. 
il lea invite, en tant qugain6s, & for- 
mer il leur exemple leurs jeunea 
camarades qui continueront à assu- 
rer le8 transports en commun qui 
resteront toujours indiepensables. 

C'est en mu~ique et dans une 
excellente ambiance que la remise 
des médaiIles et des dipl8mes s ' e ~ t  
effectuée. 

OFCDREB NATIONAUX 

Ordre de la Couronne 

ahevalier 

Ganty A., chef de service de 2e cl. 

Palmes d'Or 

Demanet R., instructeur. 
hurignIes L., contr8leur. 
Gewl P., contr81eur. 

Palmes d'Argent 

Lejeune J., brigadier. 
Ljubas P., ouvrier qualifid. 
Aerta H., ouvrier qual. de lére cl. 

MBdaflle d'Or 

Queriat A., conducteur. 

classe. 
Devos A., surveillant des Voies et  

Travaux de l ire cl. 

36 ANMEES DE SERVICE 

Lemiez L., contremaare de Iére cl. 
Mmaon F., commis. 
Janaaena Ch., surveillant de V.T. 

Médaille ~ivlqne de l&re clam 

Deux départs 
L 

en retraite 
: .  , A Charleroi 

Colyns A., brigaùier. 
Le jeune S., brigaâier. 
Lecocq P., peintre. 
Rogier G., visiteur. 
Remee L., piocheur. 
Geumez J., conducteur AB. 
Gallez E., receveur. 
Defosaez E., magasinier. 
Musin L., brigadier. 
Deschamps L., conducteur 
Deketele R., mécanicien. 
Gillet A., ajusteur. 
Hachtergal V., brigadier. 
Canon F., receveur. 

i, ',j 
i 

ZR jeudi 27 aofit, une cérémonie 
Intime organisée dam Ies bureaux 
de Charleroi, a permis aux amls, col- 
leguea et  aubordonuéa de M. Mas- 
sart, chef de service, de lui manifes- 
ter leur sympathie B l'occasion de 
mn départ en retraite. li% l'absence 
de M. Royen, Directeur, en vacances, 
ce fut M. Detaille, chef de ~iervice it 
Mons, qui lut l'allocution, réâîgée par 
M. le Directeur. 
Mesdames Clbment et  Hugé 

Btaient venues de Mons apporter les 
vœux de lcura coilégues. 

M. Wathelet, inspecteur principal 
adjoint, ainsi que Monoyer, 
Vilain et  DeatrCe avaient tenu etre 
présents. 

M. Detaille rappela que M. Mas- 
sa* Btait entre en qualité de commis 
le 1-1-1936; nommé commis de lére 
classe en 1950, il fut promu chef de 
service de 2e cl. en 1951. Comme 
chacun mit que M. Massart est 
premier échevin d'une commune en 
pleine croisaance de la periphhrie de 
Charleroi, il aura certes matigre B 
occuper aei loisirs, durant 88 re- 
traite, que nous lui souhaitons lon- 
gue et heureuse. 

M. Chapelle, chef de service h 
Charleroi, se muvleridra du 31 aoat 
1970, car c'est & cette date que fut 
fi?M mn depart en retraite, en pré- 
sence de MM. Pourveur et  Blanquet, 
Ingénieurs en chef (s.r.) ainsi que de 

Coutellier R.,, nettoyeur. 
Cotils E., a juateur-mécanicien. 
Wangermez M., receveur. 
Petit Cl., mecaniclen. 
Swinnen L., conducteur. 
Wleliemyna O., brigadier. 
Andre C., receveur. 
Delhaye L., receveur. 
Poty E., receveur. 
Dambreme R., receveur. 

Médaille civique de lare classe 

MMallle civique de 2&me chsae 

Meunier C., Stryckwant M., Daus- 
saint R., Grolaux F., Stevelinck A., 
Barthelemy A., Lienard A., Sebas- 
tien O., Menart L., Lefebvre G., 
Olivier F., Bausiere L., Desier R., 
Delleau L., Chaulot E., Scohier S., 
Flandre W., Dekee A., Van Espen N., 
Cambier F., Delrissois V., Lecomte 
R., Paduart E., Bernad A., Glineur 
J., Hendrick A. 

a -.-: .-f. A 
M. Chapelle. 

nombreux amia. C'est M. Pourveur, 
en i'abmnce de M. Royen, en vacan- 
ces, qui rendit officiellement homma- 
ge aux méritcs du nouveau pension- 
nd. Entre en 1981 comme électricien, 
il fut nommé chef d'atelier de l e  cl. 
en 1949, puis chef de service en 1958. 
M. Remy, son chef immédiat, fit dga- 
lement son éloge et finalement M. 
Fohal, sur un ton humoristique bien 
g. Iul, flt rire tout le monde en bras- 
sant un tableau des grandea quali- 
t d s  et  des petltes maniès du héros 
de la f&te, B qui nous souhaitons une 
longue et paisible retraite. 



Grdation d'un abonnement général dans I'agglom6ration bruxelloise 
(S.T.I.B. - S.N.C.V. - S.N.C.B.) 

Ceux qui s 7 i n t W t  aux quesrions de transport en 
commun, savent que Bruxeiies, qui se veut capitale de 
SEucope, est pkidmmt une des rares grandes viiies 
où il n'existe pas d'ahmment  g é n M  pur les déplace- 
ments uhins. 

Les dirigeants de la S.TJ.3. ont pensé que le moment 
C d t  venu de combfer cette h u n e  du fait que lii rescruc- 
d o n  du rtkaqréalisée en 1968, a endne  h suppres- 
sioa d'un d n  nombre de lignes direefcs d'où M d  
de faaliter les déplacements sur Ies lignes en mrrespon- 
danm. La créatim d'un nwveau titre de aansporr, . * 
a d  un libre-- Patable sur mut le réseau 
de~et tes0a~adoru:kemishSkide~Mais lorsdefa  
diçcussim de ce projet avec ies imance compkcnteç 
du M i n i d  des Communic~tions et $ b suite de son- 
dages d'opinions et d'enquh auxquels la STIB s'est 
livrk, il est apparu qu'un certain nombre de pemmes 
u&mt leur véhicule individuel poux leurs déplacements 
urbains, suaient ht&& par un dmn8mm g M d  
dont les Hbilités d i id idon k e n t  teliement 
var ik  et avantagases qu'il permetmit un déphcement 
presqu'ausi rapide qu'en auto mais sans souci de parking 
Mais pour atteindre cet objectif, Sabnnement devait ême 
~ e s u r l e r é s e a u . d e s a u t r e s s o c i & d e ~ p e n  
comunui àetmmnt l'aggiomhtkm bruxeUoise. 

Après piusiwrs réunions, les rdgtJg& des mois d é r é s  
i n t é r d  : STB, SNCV, SNCB se sont mis d ' d  et 
ont établi une convention dont voici les points princi- 
P'= 

Sous réserve de i'approbation ministérielle leç aboa- 
nemenw suivants seront off- : 
a annu$s (mnk denchier) h 5.500 F, 
b. mmsueIs (mois ahdrier)  B 500 F, 
c hebdomadaires (du lundi au dimanche) à 125 P. 

Ixs tickets annuels seront vendus unipuement m sitige 
&al de la STIB. k tickets mensuels et Momadaim 
serat mis en vente dans les gares SNCB, ks d & p h  
SNCV de la région bruxelloise, au si4ge cal et dans 
Ies aubettes de la STiB. k vendeurs acaédirés de la 
STlB ne vendront que l a  t i b  i la semaine. 

Pour ces demies, sur chacun d e  ticketç de ienou- 
&ment, a p p l t m  uniquement ie numéro de La 
semaine, comme sur les ahmemeats hebdomadaues des 

- Viciaaux. L'*a est d a e m w t  p e r d ;  il est 
accompapC d'une carre de validation pourmie dUne 
photo du unilaire; il est vaInrble, durant h période de 
VBfiàitd du ticket, pour UN NOMBRE ILLIMiTB de 
voyages sur toures les lignes, sintées dans I'aggiomédon 
b d o i s e ,  des r b u x  SNCB-STLB-SNCV et, pour ce 
qui conceme spçcidement les Vicinaux, dans une zone 
qui comapond, gram d o ,  au pCr'rmèue fix4 p u r  les 

ainq de prrmihe zone, cxrmme, p. m, le Mutsaad, 
Vog- Fort-Jaco, l'O etc De pftq k 

f déllnitatim du pçiin*ae a M s & e  par hcijmction . 
des 6: Avenule du Silence ou Gmœ Baaxi r 
( c h a d  de D r o g h )  wir la ligne Foret (Sr.-Denis) - 
Ude - Hal et a Stade aommunai &Aderghem n mii 
les iignes Etterbeek - Overijse et Bm&s - Hamme-Mille. 

Au tocal, I'awnemWt gdnW est valabie sur 31 
lignes Picinaies desservaar la -pi&. 

Si i'w considère que sur Je réseau des chemins de fer, 

rabonnt5 pourra. prendre un miin, sur les lignes de cein- 
ture, dans puelque 22 gares comme Boitdon, Bnixelte5 
Gncral, QuarFier -Id, UcdeGdevoet etc. a, en plus, 
emprunter 9 lignes d'autobus de mmplément de la SNCB, 
on se rend compte que les possibitts offertes aux 
nouveaux abonnés sont nombreuses et variée. 

Nous n'entrerons pas dans le détail des estimatims 
er des calculs faits porr les services d'études de fa SNCV 
pour évaîuer k perte de recette A resr3ter de l'abandon 
par nos h m & - d u  parmm en zone urbaine et devant 
ê m  mm+ par un j ~ s t e  #artdg8 des r m  des 
abonnemiiirs &&au 

D'autre parr, il est & difficile de faire un prmostic 
sur le succès de cette initiative. Dans les miiieux spécia- 
lis& de# t k s s  sont en présence. Pour les uns, de 
nombreux us- ouvriers et empioyés, restant dhjeuner 
su le lieu de =va& et n'effectuant que 10 voyages par 
semaine sans transbordement n'auront pas intérêt à se 
prmurer un abonnement g4nW parce qu'une carte de 
voyages muhipie à 60 F leur suffit. Les autres estiment 
que, vu le prix (125 F), on fera un royal cadeau à 
l'usager qui pourra faire des courses en semaine et 
utiliser, le samedi et le dimanche TOUS Ies vhhicules 
de masport en commun (train, trarn, autobus) ci&t 
dans fa rdgion bruxelloise. 

En a t t h t ,  nous croyons qu'une t e h  mesure ne 
pwr qu'avoir un effet psychologique favorable et amener 
c e d m  de nos concitoyens i -renoncer au transport 
individud au profir des transports en commun. 

Le libre prrrcoirrs, dont nous güblions un spkinrrn, se 
présente sous la forme #une carte dite a de vaIidatfon w - 
marqude aux sceaux des trois sociét4s - placée dans une 
poci~elte pld~tifiée. 
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T O K Y O  1,970 %,P. 
Gigantesques transports en commun dans la ville la plus peuple8 du monde : chaque 
jour plus de 14 millions de voyageurs; en plus de nombreux trams, 2.000 autobus, 

1.1 00 voitures de mdtro, 40.000 taxis. 

Tokyo, située sur I5ie Honsbu, est la ville la plus 
peuplée du monde avec ses 12 millions d'habitants. 
Au total, plus de 20 miliions de personnes vivent 
dans la région desservie par les transports cn commun k 
de Tokyo, soit le double d'it y a 20 ans. En 1964, 
en vue des Jeux olympiques, Tokyo fut prise du 
délire de la construction; c'est alors que Pon construi- 
sit la ligne expresse de chemin de fer Tokyo - Osaka 
et une ligne à véhicules support& sur monorail. 

Par contre, le Métro de Tokyo existe depuis 
1927. ActueUemeot, neuf lignes sont en exploitalion 
sur une longueur de 131 km; 1.100 voitures de k~\!$, 

' Ii métro sont garées dans six garages. En 1975, le I ' . 
réseau atteindra les 300 km. 

L'Européen qui se mêk A ia masse humaine dans Ie 
centre de Tokyo et surtout dans Ginza, l'artére princi- 
pale, a l'impression de Hnétrer dans une fourmiliére. 

Dans la rue, le Japonais se comporte en citoyen trPs 
disciphné; i1 fait sagement h queue aux arréts des tram- 
ways et des autobus, ainsi qu'aux stations des quelque 
40.000 taxis. 

Sur les quais du Métro, il n'y a plus comme autrefois 
des Ctuci i icç  engagés pwr pousser les gens à l'intérieur 
des voitures ! IR matin, ia période de pointe du trafic 
se sinie mue 7 et 10 heures et celle du soir se termine 
vers 21 heures. Presque tous les Japonais acceptent de 
faire des heures suppIdmentaires non-réuibub, ce qui 

Ce monorail, construit en 1964, relie l'aéroport de Tokyo au 
favorise explique le presque centre de la ville. Sa longueur est de 12,s km et il o collié incroyable, de ce pays. 60 niillfons de dollars 'soit 3 m i l l i d s  de nos francs ! 

Durant les heures de pointe, les trains du métro I I  pourrait transprter 71.00Q voyageurs par jour, mais la 
se suivent à la cadence de 2 minutes; ils sont composés clientéle est encore loin d'atteindre cc maximum. 

de 10 à 15 wagons et les voitures de chaque Ligne sont 
peintes dans des couIeurs différentes. Chaque rame de 
m k o  de 10 voitures offre 500 places assises et environ 
1.200 p h  debout; de grands ventilateurs assurent un . 
peu de fraidieur, les jwrs d'étd. 

On peut dire que, PAR JOUR d'une semaine moyen- 
ne, on transporte à Tokyo : 
- 19 miiiion de voyageurs avec les 2.000 autobus; 
- 2,î mifions de voyageurs par 1e rnérro; ' 
- 1,6 million de voyageurs grâce aux 700 voitures de 

tramways encore en exploitation. 
D'autre pan, 8,5 millions de gens sont transportCs 

journdement dans les 8.000 wagons des Chemins de 
fer. 

On peut donc affirmer que, chaque jour, à Tokyo 
14 miiiions de voyageurs utilisent les transports publics. 

Les quatre principaies lignes du Métro de Tokyo 
portent les noms de : Ginza, Maninouchi, Hibya et 
Tozai; les autres ont des numéros. Les noms des stations 
sonr presque imprononçables pour un Européen et, en 
tout cas, difficiles à retenir : Takadanobah, Yotsuya- 
&chorne, Asaga ja etc. ! 

Ce chemin de fer suspendu a 616 construit d rinibrieur du 
jardin zoologique de Tokpo, le UmeZm; sa longueur n'est 
que de 300 m. Chaque cinnée, un million de videurs du w o  

effectuent un voyage en a monorall. suspendu. 



9: 
: ;,! Le réseau de Tokyo p h t e  Ir forme d'une éaoile 
-&trois Iip sboutisses~t aux quais.de La sratiûn Ginza, 
-centre deiaviile. 
T .  Depuis 1964, k cenae urbain est relie h l'aéroport 
~ ~ p a r u n m o n o r a ü . d u q p e  s AIwegs 
de 129 km de Ioag. SCS ttaim.de 6 wagons Rffeauem 

' le mjet en 15 minute& Quant au Tado express *, 
i l e s e ~ c o m m e l e a a i n l e p h m p i d e d u m o a d e ,  
iltdicTokp $OsakadaenlieuTExpitionuniva- 
seiie. Avec s pointe de vltcse qui pcvr ataeindre 
210km/h,Iadistsuiec&513kmestc0uvmeen3 h 
IO minutes. auque 6 cmlpwte 12 wagons artid% 
qui p v e n r  tmspter  aviron 1.000 v o p p r s  assis. 

fi 1972, La figue T W o  sera p r o h g k  jusqu'A 
H h a , s u r S P L e K y u s h u , e C h v i ~ ~ ~ 2 5 O h / h .  

DansTokya,viitedeanaasna,vouspvezeneore 
p ~ &  plate d m  UII rickhw ., SOITC de La Station K i h  de fa Iigne Tozai d m  un tunnel de m4îm en 
~ h d e u x n i u t s t i r é ~ b r a s d ' h o m m e .  forme de coquille. Les m*i% son; pmbs directement sur le 

bdron, le courunt est fourni par un fil nerien. Remnwez 
Traduit de a p p h r  mit uns. la Iongue~r extraordinaire des quais. 

(Rmlc dea Tm$prtr ea ammua d'Wambonrg). 

CONCOURS . DE SECURITE INTER-GROUPES 
SlT UATlON DES EQUIPES AU 31 AOUT 1970 

. . . . . . . . . . . . . . .  L 1 M B O U R G 1 (ateliers et entretien Hasselt) 4.337 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  L I E G E  2 (personneIBossenge-Oreye) 3.640 

L I E G E  12 (AteIierSt-Gilles) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  3.44'1 

L l E G E I O  (pers. Eupen-Spo-Wcide) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  3.135 

B R A B A N T  21 (AtelierCureghem) . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  
. . . . . . . . . . . . . . .  A N V E R S 5 (Mouv. Malines - Heist-op-den-Berg) 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  L l E G E  11 (AtelierSt-Gilles) 

...... L 1 M B O U R G 4 (Mouv. Lanaken-Maosei k-Bilzen-Genk-Btee) 
1 

F 1 A N D CI E O C . 3 (Petits oteliers Asçebroek-Dixmude-Ypres-Courtrai) 

......... N A M U  R - L U X E M B O U  R G  5 (Mm. Luxembourg) 

. . . . . . . . . . . .  N A M U R - L U X E M S O - U R G  4 (AtelierçAndenne) 

N A M U R - L U X E M B O U R G  2 (Pers. petitsdépôtsNamur1 ...... 
...... A N V E R S 2 (Mouv. OostmaI le-Broechern-Zandhoven-Anvers) 

N A M U R - L U X E M 0 O U R G 3 (At. ~htzinms-~teliers Luxembourg) 

N A M U R - L U X E.M B O U R O 6 (Pers. Florenms-Dincint-Ermetowsur- . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  Biert) 

. . . . . . . . . . . .  L I M B O U R G 2 (Mouv. Haççelt-Koerçel-Tongres) 1.348 
B II A B A N T 23 (Atelier Cureghem) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 .O43 



LES LONGUES CARRIERES 

J. Dellnti J.B. Ceuppsm J. V. Ciiuwenbergh B. R o m  Ch. Tamagna 4. van Bergen 
Est entre en ser- Est entre en ser- Est entd en am- Eat entd en Bar- Est entre en ser- Est entd en mer- 
vlcs Is 124kls31; Il vice le 27-7-l-; il vice le 12-5-1850; Il vice le 1-2-1928; Il v l ~ e  le 17-7-1923; il vice le û-8-l=; Il 
a termlnb sa car- a termin8 sa car- a termin8 sa car- a termine Sri car- a termine sa car- a termin4 sa cer- 
ribm comme briga- ribre comme con- ribre comme m e -  rlbm comme con- rlbre comme con- dBre comme ou- 
dlet A Charleroi. ducteur Blectr. B mur B Rumst. ducteur AB B Has- trôleur B Charleroi. vrlnr qua!. B Merk- 

Dllbeek. aelt. amm. 

... , , -. II... 
-. 4k: r. /% ,:: . 

! ,,- ;: Y., , - : - e,, 

ag: . , 

Y. Bmhiz J. b n # o n  C. Smlb C. Do Mmyw P. R~nduw l  W. mri 
A debute 10 $3- A dbbuae le A debut6 I i  17-11- A dl- le 27-B- A d6buU) le $4- A ddbuîé le 184- 
1898 et e tenlnh 1925 et a tormlnb l W 2  et a tennln6 lm et a terinln8 1- ot a tennlfiê 109f et n termird 
sa carrihm comme sa carrthm comme aa Esrrldre comme na carrlbn comme sa canl8m comme M carrihm comme 
owrlit  d'lllte h wvrler quallill I conducteur AB #i ouvrier quel. de le ouvrhr d'bllC B brlgadler I Mall- 
Eugiee. Recourt. Broeohnm. cl. a tmde .  Lesken. nsa. 

L'accident de la route 

Cause de mort no 1 
pour les enfants 
de 1 à 14 ans! 

Ce n'est nl la grippe ni la leuc6mie ni les pneu- 
monies ni rendphallh ni la noyade ni la rnbn1ngite 
ni les tumeure ni le crime qui sant le plus à craindre 
pour Ies enfants l g h s  dc 1 9 14 ans. Iii  plu^ terrible de 
toutes les maladies infantiles est (de loin) l'ACCIDENT 
ROUTIER. 

CONDUCTEURS D'AUTOBUS ! 
il vous est ioatamment demandé de vous imaoser 

(et de suivre), une fois pour toutes, cette REGLE 
AESOLUE : 
a DES QUE J'APEWOIS UN ENFANT SUR LA 
MUTE, MON PIED QUITTE L'ACCELERATEUR 
POUR LE FRELN W. 

Voue serez ainsi prhpad un freinage rapide 
en crre de nécesslt8. 

C'est le plus souvent par lenr propre Bhurderie 
que les enfants Bont a ident&.  Les oondu&urs se 
doivent donc de comprendre qu'un eniant est naturelle- 
ment imor6vo~ant. aoe 1'Inattention wt de son &- et 

-- - - - 

ILS SONT DESARMES 

qu'il ne Zant &mis Amptar 8Ur sa prudence. A ~ d o ~ t e  
d'&tire clairvoyant pour deux ! SOYEZ PRUDENT POUR EUX 

+,, .* 
14 - *  %4 

b kt- 



ACTES DE PROBITE 
bi igmb dont lei nams mulwni, ont tm- 

mis 1 k u r  diof d i  d w t  d n  Himnt.i d'u- 
goni ou dw objeli tmwk iu wuri de I.ur 
sontc*. 

DBpM de W a r z b  : Fricot J. 174 F.), Hulin J. 
(290 F.). Jaa O. (12s F. et 10 F.F.I. 

OAOUPE DE LA FUNDRE OCCIDENTME 

QAOUPE DE NAMUR 
DBpdt de Namur : Claussi R. (47D F.). Ja- 

coba R. (78 F.). 
DBnbt d'On02 : Renard R. lW0 F.1. Labalsse 

J.B. '(ka F.). Godirina J. $Lw0 Pi). 
DBpbt d'Ohey : Fameth J. (1.sll F. 
D h M  d'trmeton : Bertem L. (250 F i  
W' et de Flomnnsa : Monseimans ;l. w 

P )  kenuzei R. (45 F.), Boulanger H. (28 t.), 
Léitwre G. 150 F.1. 

QROUPE DE LA FUNDRE ORIENTALE 
DB M d i  Deatelbergan : Van Nevel O. 

F ) gpri it V. (147 F De Velrman M. ( 1 B B r  
Lihyl Wr ((l.4Xl 8:). Vande Wall. G. & 
F.& erômuck R. (lm F.). 

pbt de Qeipd-Rabot : H he A. @90 F.). 
DBpbt de Hemrne : Clam ~ ( I O O  F.), Banka 

E. (1.376 F Leeman 0. 44 F.), Vandsr Strae- 
tan R. (Id F.1, Pr& 4. (lm F. s i  12 110- 

'%pet de 8eint-Nicoles : Sqhenr A. (80 F.). 

GROUPE ne UEQE 
DBpbt de 6-go : Brepmls Q. (un pa- 

DBpbt de Dixmude: Bakaert M. (une ser- 
Neyrlnak G. (Im ermhble). 
d Asaebmek : &lldmnsnich H. (77O 

uleke O. (740 F.). 
pôt d i  Cwrtral : Vandnmme N. (791 F.). 

"9" A. (mwiette en cuir). 
Bpdt d'Ostende : N-l A. [802 F. , Debra 

E. ($.a F. et 1.2198 F.), PotIllet 0. Appareil 
photo). Rasschaert P. '(appareil photo), Vnn- 
denbmueke R. (1 .m F. et 15 llvnre anglaisas 
Vandekerkhwe W. (B livres en chhquss di 
voyage, Nlirinck A. (apparelî photo), eloet 
M. 9 obo F. et 5 I i v m  anplaisma ~ e s u  raz P. 
g 4 1 ~  F. at OI ilrm an ~ a ~ u $ :  v e n R t  r. 
244 F.1. Saudimoni 2 (8.W F.1. Cm J. .- - 

(5.245 F.j: 
Dlpbt d i  i o k k e  : Allardy D. (radlo-tran- 

slstor) Stmbbs J. (appareil photo et cellule), 
~wckéns  J. (instrument de musique). 

GROUPE D'ANVERS 

DBpât d i  T aiksiraat : Jenssena G. (m F. . 
Engelen A. I2W F.). Cuylaerla F. (470 FI,  
Van L m r h m  A. EZg8 F.1. 

d i  B h h e m  i Mortelmans A. (78 
Laet M. {m F.). 

pbt de Turnhoui : B aerts L. (3M F.), 
Van Maasenhouen A. (G!O?.), Nys K. (braee 
let en or). 

QROUPE DU HAINAUT 

DBpdt de Charleroi : Echer E. (porte-mon- 
naie 98.a F.). Kem lnok J. (porte-monnaie 
20 F.), Oumont J. ~ r l e -monna ie  15.50 F.), 
Daurnet'y A. (porte-monnale 2.W,SO F.), Dag- 
ni ly  R. (montm dame). Arrotin R. (panier : 
1.m F.). 

OB bt de dumet : WBry V. (portefeuIlle 
20 F.I. 

D bt de Trazegnies : D'Aout R. (panlsr : 
517.g F.). 

Wpbt de ChAtelet : S m  M ( M o n n a i e  
I F ) Ber hmans Y cirteiéuRe 45 F. . 

D&pi)t d'lnderluas f k m n t  J.P. (billel de 
1 .m F. 

Db 61  da La Louvibre . C ueltrt M (1.528 
0, A r t  B. 616 F.), m i h a n f i .  ~ . j .  

mpôt de- buaTon : Win. L. ( onn<iulile 
ma 50.1, ~Brohet (portstsu~~~e S19~5.50 F.). 

DBpbt de Charlnrol : Defrène S. ( orte-mon- 
naIe 71 F. + alliance or). ~ o m e v i l e  S. (sac 
dame : 1 . m  F.), Lefbvre M. (me dame : 
763.75 F.). Motte D. (sac dame : 1 4 2 5  F.), 
Colette L. (portefeuille 91 F.). Remy L. (sac 
darne : 50 F.). h l e r i  M. (sac dama : 597 F.). 
Bumeni R. (porte-monnaie 4 F.). 

DB bt de Jumet : Br- A. (portefeuille 
2Y) Dewilde Ch. (portefwil l i  M F.). 

DBp t de Trazsgnles : Buricatn A. (porte- 
rnonnale 90.60 P. . 

DBpbt de ~al innes : François M. (montre 
homme). 

DB M de La LouvlBre: Maerlens G. (ffiS,40 
F. . &in H. lQ3 F.). 

b t  cis Auaregnon: Hayez M. ( rte- 
monnale 212,75 F.). Fleurquin A. ( p o r t ~ u l l l e  
1.700 F.). 

GROUPE DU BRMANT 

WpDt d e  Niwlles : Lebrun 0. (2420 F.). 

W p l t  d i  Measeik Beokars J. (653 F.), 
Sehalley Th. p.000 F.( 

DBpôt d i  enk: K n w a  0. {DDâ F.. 
OBpbt de f o  res Mergullller L. & F.). 
~ ~ p b t  da 88 tond  : ~mdworst J. 

F.). Ftancls Tr. (MD F.), Nodendors C. 
(montra d i  dame). 

Une station Les wrvices d'autobus dont l'ex- 
ploitation est meliement assur& 
par le ddpôt de B m x  font partie 

enbe c e d  : des lignes du Nord-Est de k province 
de Liége. 

Il s'agit des relations : 
U2ge - W h o n  -, Dalhem et exten- 

sions; Bressoux - - Nesonvaux - 
Fraipont; 

Liège - h m a g n e  - Verviers; 
et Chbée - Jupiiie - Herstal. 
Ce ddpôt asçure en outre, mais pwir 

compte de la S.N.C.B., une pmie des 

voyages des lignes d'autobus Liège - 
Tongres et Liége - Fléron - Verviers. 

Auparavant, le dwt desservait la 
ligne ferrée Liége - Barchm - Fou- 
ron-ie-Comte d'abord exploitée en 
traction vapeur, ensuite au moyen 
d'autorails et enfin en traction élec- 
trique pour ce qui concerne ie tron- 
çon Liège - BIegny. 

Rappelons que c'est en 1955 que 
les autobus ont été substitués com- 
plètement A I'expIoitation ferrée. 
Au temps de cette derni&, le dé- 

pôt comprenait une vaste gare de 

L'ancienne mus~raiion &lectrique a 
PIC amPnagt!e en bdriment pour bureau, 
installarions sociales et habitation. 



mdmdemeat de mardiandises c m -  
u.giaë aqx indiarions de .h  SNCB.; 
ceree pre est maintenant propridtd 
de la Société précitée et est devenue 
le quai de d d p  des mins au- 
couchettes h dexihation du Midi de 
la France. - r 

A G e  +que, k dép8t assurait 
notamment le aansport de p q u e  
toute la produaion du charbonnage 
d'Argenteau à Blegny-Trembleur, A 
i'origine, les trains de charbon hient 
achemin& en partie en wagons Eeat 
vers la gare SNCB.  de W m g e  et 
en partie vers la gare de Bressoux ou 
vers le wrt de la Meuse simé DA 

A gauche, M. Fagnoule, citef de mouva- 
ment. Au bureau, Pagent H. C m ,  qi 

aide le chef durant la journée. 

être transhrdés respectivement &r 
wagons S.N.C.B. et sur bateaux. Dans 
la suite, les transports vers Liége et 
vers Bressoux furent supprimés et les 
uains furent tous acheminés du ch&- 
h g @  à la gare SNCB. de War- 
sage.' 

Enfin, ia pmie de ligne Blegny - 
Warsage a été c é d k  au charbonnage, 
il y a une dizaine d'années. 

Quelques mots au sujet du défit 
proprement dit où stationnent 30 
autabus. 

Rhmment, l'ancienne sous-station 
dlecmique s Ctd &g& en kti- 
mear p u r  bureau, instaiîations socia- 
les et habitation, ce qui a permis de 
démoiir les batiments vétustes datant 
de 1896. 

- : 
nchiss~nr les voies des pemins  de fer d Bmssoux, 

(Photo EL Galle€ 1954j 

En compagnie de M. Fagnoule, 
chef de m o u v m r  qd dirige le dé- 
gr, nous avons pcoüru ie aauvd- 
les imddof l~  qui d-t lune im- 
p d m  m& q p a e *  

-le M, && mie ç ~ r  

la mur et cornpriant des guicheu 
vers la sa& des dmuffeurs et le 
haii r é m &  au pubIic; 

- ia salle des chauffeurs et son an- 
nexe servant de vatiaire et de 
locai aux assena individuda 
pour le pewmnei r&r, lequel 
compte meliement 58 agents; 

- le dfectoire r k t  aux s p #  
de l'atelier (au nombre dc six); 

- 1CS h&tions & prémiCs 
poui'ie @ce du Mouvement' et 
b.service tecwqle; 

--ie idai avec i'haihûon du 
4 u a g e c & m &  

IL ts que lorsque des 
locaux propres smt mis h h dispsi- 
t i m  du m e i ,  celui-ci veillé ,Ahles 
m a i n t u k e n h h A a p ~  
les agents de B-ux sont B Ma- 
ter. .. . 

A i'kage, le fhef de d@dr dispose 
d'un vaste apparmmt dôS il, a vue 
sur toutes les d+dadcex 

La salle de garde du dgpôt de Bressoux. 

Uulktlri hh-I d'WamiiUwi pour In mgmnti k I i  

Nos Vicinaux S.N.C.V. 
Edlteui msponssbls : L. VanderIaalHte 

Rue de le Sclenes 14 1W Bnixeltei 


