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«NOS VICINAUX» 1946 - 1986 :

Eh oui, voici déja 40 ans que,
tous les deux mois, parait
notre journal d'entreprise. Le
premier «Nos Vicinaux» est
sorti de presse en février
1946 : il succédait a «Trait

d'Union», modeste bulletin
polycopié, distribué  aux
agents de [I'’Administration

Centrale qui accomplissaient
leur service militaire. «Trait
d'Union» s’effaga lors de la
naissance de son descendant.

LE PREMIER NUMERO

En premiere page, un éditorial
précise les buts du journal :
«Parler de notre Societe Natio-
nale, de sa fondation, de ses
luttes, de son évolution, des
auteurs de sa prosperité. Par-
ler des travaux, des soucis,
des espoirs de ses meilleurs
serviteurs (...) Parler du metier,
de la profession «vicinale».
S'’intégrer a notre vie laborieu-
se de tous les jours, augmenter
I'intérét au travail, la santé et
la sécurité de tous, prendre
part a nos joies et a nos peines
en portant au premier plan de
nos préoccupations les ques-
tions sociales».

‘NOS g
~¢ VICINAUX

A NOS LECTEURS

Deux pages sont consacrées a
«la vie vicinale», passant en
revue la vie sociale de
I'Administration Centrale et
des Groupes d'exploitation.

Déja a I'époque, la sécurité fait
partie des soucis de la revue :
on y relate un accident mortel
du travail, avec les conclusions
a en tirer, on y donne des
conseils de prévention de
I'incendie.
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Cela n'empéche pas le réedac-
teur de nous proposer, en der-
niére page quelques nouvelles
humoristiques.

Trés vite apparut celui qui fut le
vulgarisateur de la réglementa-
tion vicinale, le controleur Bou-
dard, qui nous tint compagnie
des janvier 1947.

Continuons a feuilleter
I'album : jusqu'en septembre
1947, «Nos Vicinaux» parais-
sait sur 8 pages au format de
31 x 22 cm. Il va se rétrécir de
quelques centiméetres mais
passe a 12 pages, etdés lors la
couverture s'orne d'une photo
a theme vicinal. Depuis mai
1949, votre journal vous par-
vient en 16 pages.

UN NUMERO SPECIAL

Novembre 1950 : on inaugure
le nouveau batiment de
I'Administration Centrale :
nous le voyons en construc-
tion, puis utilisé par divers ser-
vices: en 35 ans, certains

d’entre nous sont encore re-
connaissables, d'autres par
contre... A ce propos, saviez-
vous que nous n'avons pas
toujours été installés au 14 de
la rue de Science ? Nos pre-
miers bureaux étaient installés
de 1884 a 1892 au 9 de la rue
de la Loi, qui avant sa démoli-
tion, était le 17a.

Les concours de sécurité ap-
parurent également vers cette
époque. En février 1949 nous
trouvons les statistiques de
I'année précédente : le taux de

fréquence le plus bas pour cet- |

te année était celui du groupe

40 ans d’histoire

de Louvain — c'était a
I'époque un groupe sépare —
avec 24,6.

QUE POUVAIT-ON LIRE
DANS LES EDITIONS DE
CETTE EPOQUE ?

Prenons un numeéro au hasard,
par exemple celui d'octobre
1952,

La couverture représente la
nouvelle gare de Mons, avec a
I'avant-plan deux trams élec-
triques des lignes 1 et 7. A
cette époque, M. De Vos quit-
tait le poste de Directeur géné-
ral de la S.N.C.V. pour devenir
Directeur général de |la
S.N.C.B. M. Hoens, Chef de
groupe des deux Flandres,
était nommé Directeur général.

Nous apprenons que les lignes
de Clavier au Val-Saint-Lam-
bert et de Furnes a Ypres sont
passées a l'autobus; que
I'extension de Strombeek a
Beauval du tram S «Nord -
Strombeek» est mise en servi-
ce. Un article du service de
securité nous apprend les me-
sures prises pour améliorer la
securité a 'atelier d'Eugies.
Les divers bureaux de la Direc-
tion régionale d'Anvers sont
regroupés en un seul immeu-
ble, ltaliélei, tandis que ceux
de Louvain ont été recon-
struits. M. Cuvelier, directeur
du Groupe de Bruxelles, est
fété pour ses 25 ans de pre-
sence dans le Groupe.

A cette époque on inaugure la
Jonction Nord - Midi de la
S.N.C.B.: deux pages y sont
consacréees.

Continuons a evoquer, dans le
désordre, I'actualité vicinale :
en 1953 on monte des feux
stop sur nos trams ; la méme
annee apparaissent les motri-
ces type S: nous en aurons
bientot 200. De temps a autre
nous visitons une direction ré-
gionale, un dépot (Sommes-
nous venus chez vous?).
L'une ou l'autre ligne de tram
passe a I'autobus.

1958 : L’ANNEE DE L’EXPO

Dés 1956, «Nos Vicinaux»
vous tenait au courant des
grands travaux d'aména-
gement a Bruxelles, et de leur
influence sur nos services : le

tunnel vicinal sous le site de
I'Exposition, le viaduc du bou-
levard Léopold Il, qui entrai-
ne la création d'un parcours en
boucle place Rogier, etc...

Le numéro de mars 1958 allait
connaitre une diffusion
exceptionnelle. Il allait étre
distribué a tous les visiteurs de
I'Expo. Nous y présentions nos
statuts, notre organisation, no-
tre évolution. Au centre, une
carte de Belgique indique tou-
tes nos lignes. En outre, tous
les numéros de cette année
sont consacrés a I'Exposition.
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Cette année-la, un grand nom-
bre d'agents avaient été recru-
tes pour la circonstance.
D'autres passaient temporaire-
ment de I'atelier ou de la voie
au mouvement, pour la durée
de cette grandiose manifesta-
tion. Certains sont restés a la
S.N.C.V., d'autres nous ont
quittes.

Sautons quelgues années : la
couverture du numeéro de juillet
1962 est consacree au Musée
de Schepdael que I'on vient
d'inaugurer.

CENTIEME NUMERO

En 1962, c'est M. Hoens, notre
Directeur genéral depuis dix
ans, qui introduit ce numéro
jubilaire. Témoin du passage
des ans: ce méme numero
annonce l'arrivee des bus Fiat
série 2359 a 2408 et 2472 a
2496 : ils nous ont déja quittes
depuis longtemps.

En 1964 grande nouveaute :
on installe les premiers abris
vicinaux du modéle actuel, en




vicinale

matiére plastique blanche et
en verre.

Nous entrons dans notre vin-
gtieme annéee en 1965. Tout au
long de I'année, les couvertu-
res du journal suivront un the-
me : un chauffeur d'autobus
voit dans trois miroirs des sce-
nes de la vie vicinale. Ce princi-
pe des couvertures a theme
reviendra plus tard.

L'année suivante, la présenta-
tion du journal devient plus
aérée, une plage de couleur
apparait pour souligner les
titres. M. le Ministre Bertrand
inaugure le Dbatiment de
I'Administration Centrale située
a front de la rue Belliard. La
meme année, «Zonnebloem»
est inauguré, tandis qu’
«Annette et Lubin» est a votre
service des 1967. En cette
méme année 1967, M. A. An-
dré, Président du Conseil
d'Administration, ayant atteint
la limite d'age, céde son fau-
teuil a M. J. Storme. Et I'équipe
Eupen - Warzée féte ses 2000
jours sans accident : félicita-
tions a ceux qui encore a ce
jour sont a la téte du
classement !

En feuilletant les numeéros,
nous retrouvons les lignes de
tram passées a I'autobus : Hal,
Thuillies, Londerzeel, An-
Vvers,...

Les remises de décorations
succédent aux fétes de sécu-
rité. On féte aussi ceux qui
arrivent au terme d'une longue
carriére... Nous nous retrou-
vons tous dans les pages de
notre revue.

Dans le prochain numéro : 25
ans de parution — le Rail et la
Route — le Temps du change-
ment — vers le Centiéme Anni-
versaire.
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PREVENTION DES ACCIDENTS

ECHELLE

AR e

IXTEEY

Do

DE MANUTENTION

«En soulevant un fat d'antigel, I'agent
ressentit une douleur dans le dos».

Cette relation d'un accident de travail
n'est pas un fait unique. En 1984 le
service des ateliers a enregistré 30 %
d'accidents imputables a la mauvaise
manutention.

Retenez ces quelques regles géné-
rales :

1. Tenez-vous prés del'objet a soule-

ver. Ayez un bon équilibre sur les
deux pieds, qui seront écartés de cha-
que coté de la charge.

2. Accroupissez-vous, encadrez
quelque peu la charge. Tenez le dos
droit, pliez les genoux.

3. Saisissez I'objet avec fermeté, as-
surez-vous que votre prise ne va
pas glisser.

4. Inspirez : des poumons gonflés
d'air permettent de mieux soutenir
la colonne vertébrale.

5. Levez-vous en redressant douce-

ment les jambes : lorsque celles-ci
sont droites, redressez le dos a la
verticale.

6. Tenez I'objet solidement contre le
corps.

1985
N° 223 OBJECTIF
PREVENTION

CHARGE LONGUE
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DISTINCTIONS HONORIFIQUES ...

.. a 'administration centrale |

De gauche a droite
ler rang
MM, Hans, Delaby, Cludts, Neyens

2e rang

MM. Van der Beeten, Knockaert
Floers, Remy ;

3e rang |

MM. Bauters, Harmegnies
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C'est le 2 janvier 1986
qu'eurent lieu la céréemonie tra-
ditionnelle du nouvel an et la
remise des distinctions hono-
rifiques dans les Ordres Natio-
naux ainsi que des décorations
civiques pour 35 ou 25 années
de service.

M. le Directeur général, entou-
ré des Directeurs, a prononcé
I'allocution suivante :

Mesdames, Messieurs, Chers
amis,

Comme de coutume, je suis
heureux de vous presenter
mes meilleurs voeux de bonne
annéee, pour vous-méme, vo-
tre famille, vos amis et tous
ceux qui vous sont chers.

Nous avons fété en 1985 le
100e anniversaire de notre So-
ciété. A cette occasion, nous
avons organiseé deux exposi-
tions — l'une a Ostende,
'autre a Namur — et participé
a difféerentes manifestations
dans les grandes villes du ays.
Nous avons également édité
un livre : «Avancez s.v.p.!» re-
latant cent ans d'histoire vici-
nale en Belgique et frappé une
médaille commeémorative.,

L'événement marquant de cet-
te annee anniversaire s'est de-
roule le 16 juillet lorsque S.M.
la Reine Fabiola nous a fait
I'honneur de nous rendre visite
a Ostende, témoignant tout au
long de cette visite du plus vif
intérét pour les diverses acti-
vités de notre Société.

En 1985 egalement, nous
avons geneéralisé sur tout notre
réseau I'emploi de la carte Z,
testée favorablement pendant
quatre ans dans quatre régions
du pays. Parallelement, nous
avons mené une campagne de
promotion commerciale, insis-
tant sur le prix avantageux de
ce titre de transport. Je suis
fier de pouvoir vous signaler
qu'en 1985, nous avons trans-
porté 2,5 % de voyageurs en
plus qu'en 1984. Je remercie
tous ceux qui ont contribué a
ce succes et je souhaite que ce
résultat bénéfique se main-
tienne durant les prochaines
annees.

En 1986, nous commencerons
a utiliser la carte Z magnetique
qui va de pair avec l'obliérateur

électronique.  Ce  dernier
collectant et méemorisant de
multiples données concernant
les voyageurs et leurs déplace-
ments nous permeltra
d'améliorer davantage encore
le service a la clientele.

L'an dernier, je vous ai parlé
des enquétes et comptages
effectues afin de mieux con-
naitre les besoins de la po-
pulation des régions que nous
desservons ainsi que le flux
des voyageurs sur nos diffe-
rentes lignes. Les renseigne-
ments recueillis a cette occa-
sion nous ont permis
d'entamer la refonte de notre
reseau. Commencée, en 1985,
dans le groupe de Namur-
Luxembourg, cette opération
de longue haleine se continue-
ra pendant plusieurs années.

'y a quelques mois, nous
avons créé une commission de
l'informatique regroupant non
seulement des représentants
du service INFO, mais égale-
ment des délégués tant des
Directions de I'’Administration
centrale que des Directions ré-
gionales.

La mission impartie & cette
commission est de dégager et
de définir une méthode de tra-
vail rationnelle et efficace per-
mettant d'optimaliser davanta-
ge encore les services rendus
par cet incomparable outil que
constitue l'ordinateur.

En 1983, le Gouvernement a
accepté d'étendre a la
S.N.C.V., le bénéfice du sou-
tien de la Promotion des
Transports Urbains. Cette me-
sure, qui s'est traduite par un
apport de 80 millions en 1984
et de 370 millions en 1985,
améliore sensiblement notre
situation en matiéere d'in-
vestissements. C'est ainsi que
nous menons une étude visant
a equiper tous nos autobus
d'un appareil radio emetteur-
récepteur, ce qui permettra
aux conducteurs d'entrer
directemment en communica-
tion avec leurs dépéts. Il est, je
pense, inutile de souligner les
multiples avantages qui en ré-
sulteront pour les services de
I'exploitation.

A la fin de I'année derniére, les
secrétaires nationaux des
deux grandes organisations
syndicales nous ont fait obser-

ver qu'ils estimaient n'étre
pas suffisamment tenus au
courant de la gestion de la
societe. Effectivement, con-
trairement aux Sociétés des
transports  intercommunaux,
nous n'avons pas de Conseil
d’Entreprise et les syndicats
ne sont pas représentés au
sein de notre Conseil
d’Administration. Les renseig-
nements concernant notre
gestion sont communiqueés,
d'une fagon semi-officielle,
aux deux Secrétaires natio-
naux, a l'occasion de la dis-
cussion de problemes divers
survenant en cours d'exercice.
En tout état de cause, j'ai con-
venu avec eux que, doréna-
vant, des reunions seraient or-
ganisées reguliéerement au
cours desquelles les renseig-
nements concernant la gestion
de la Sociéte leur seraient sys-
tematiquement communi-
ques.

A propos de cette gestion, je
tiens a signaler que le plan
d'assainissement qui nous est
imposé jusqu'en 1988 a été
correctement respecté en
1985.

Deux autres remarques ont été
formulées par les organisatio-
ns syndicales ; I'une, concer-
nant le manque de personnel
dans certaines régions du
pays, et l'autre, relative a
I'entretien du matériel roulant.
Les mesures nécessaires ont
été prises afin de résoudre ces
probléemes dans les meilleurs
délais.

Pour conclure, je tiens a renou-
veler mes meilleurs voeux pour
cette année : pour vous, pour
votre famille et pour tous ceux
qui vous sont chers. Je tiens
également a vous remercier de
I'aide que vous m’apportez. Je
sais que je puis compter sur
vous et je suis persuade
qu’ensemble nous réussirons
a ameéliorer encore la situation
de notre Société. Je vous re-
mercie deja de votre aide.

Aprés avoir prononcé ce dis-
cours, M. le Directeur général
procéda a la remise des déco-
rations et des diplomes. La
cérémonie se termina par une
agreable réception.

ORDRES NATIONAUX

Grand Officier de I'Ordre
de la Couronne

M. C. Henrard, Directeur général

Grand Officier de I'Ordre
de Léopold Il

M. A. Valcke, Inspecteur général

Commandeur de I'Ordre
de Léopold

M. G. Pourveur, Directeur

Commandeur de I'Ordre
de la Couronne

M. J. Blanquet, Ingénieur en Chef

Commandeur de I'Ordre
de Léopold Il

M. J. Neyens, Inspecteur Principal

Officier de I'Ordre de Léopold

M. U Inspecteur
Principal

Officier de I'Ordre
de la Couronne

MM. R. Floers et J. Delaby, Inspec-
teurs Techniques

Officier de I'Ordre de Léopold li
M. R. Remy, Inspecteur Technique

Knockaert,

Chevalier de I'Ordre
de la Couronne

MM. P. Van der Beeten, Chef de
bureau, R. Hans, Réceptionnaire
technique, A. Van Daele, Dessina-
teur Technique, A. Bauters, Sous-
chef de bureau

Chevalier de I'Ordre
de Léopold Il

M. P. Van Haeren, Rédacteur

DECORATIONS CIVIQUES

35 années de service
Croix civique de 1ére cl.

MM. F. De Coster, Ingénieur en
Chef, et A. Cludts, Sous-chef de
bureau.

25 années de service
Médaille civique de 1ére cl.

MM. R. Remy, Inspecteur Techni-
que, M. Harmegnies et R. Jans-
sens, Chefs de Bureau.
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VAINQUEURS !

Des centaines de diapositives,
de photos en couleur et en noir et
blanc sont parvenues durant
I'année 1985 au service commer-
cial : notre premier concours de
photos a ainsi connu un grand
Succes.

Apreés un premier tri, une centai-
ne de clichés de chaque catégo-
rie furent soumis a l'avis du Jury.
Ce dernier n'eut pas la tache
facile, croyez-le, d'autant plus
qu'un méme concurrent ne pou-
vait étre récompensé qu'une
seule fois, méme si plusieurs de
ses envois étaient remarqua-
bles.

Au cours du dépouillement, il a
semblé opportun au Jury de
créer une catégorie spéciale, le
prix de l'humour, pour lequel
tous les types de photos ont été
confondus.

L 2e pnix : croisement de trams, par M. Luc KOENOT

Dans chaque catégorie, une
trentaine d'envois furent sélec-
tionneés par le Jury.

Aprés de longues délibérations,
la meilleure diapositive fut rete-
nue : l'envoi de M. Reniers,
d’'Ostende, qui nous présente un
(trés !) jeune conducteur de
tram.

Ensuite le Jury se pencha sur les
photos en noir et blanc : une trés
belle composition, dénommeée
«Littorals, fut, a l'unanimité, pla-
cée au sommet du classement :
nous felicitons M. Van Cutsem,
d'Uccle, pour cette photo.

A 3e prix : le tram a la digue, par M. Johan THYSSENS

A 3e prix : tram 1, par Michel LOUAGIE

Puis les photos en couleur furent
examinées : de l'avis général,
I'envoi de M.Hofman, de La
Haye, représentant une vue de
marée haute au Littoral, a été .

L]
couronnée, h

Enfin, le prix de I'humour fut
attribué, sans conteste, a ces
voyageurs attendant un auto- ’
bus : un envoi de M. Joosten, de :

Borgerhout. - =¥ i 2e prix : coucher de soleil & Strombeek,
b ler prix : Hautes eaux & Raversijde, par M. Fred HOFMAN P 5. Michol TAYMANS
ler prix : Littoral, par M. Nestor VAN CUTSEM 2e prix : dépdt, par M. René VAN MOORLEGHEM




Voici, par catégorie, la liste
compléte des lauréats :

diapositives :

1. Dirk RENIERS, Ostende

2. Luc KOENOT, Schaerbeek

3. Johan TIJSSENS, Hoboken -
4. Willy HAERINCK, Knokke-
Heist - 5. Olivier AUVERLAU,
Schaerbeek - 6. Gilbert GOBEYN,
Bruges - 7. Ronald VAN DE WAL-
LE, Gand - 8. Bernard TOUS-
SAINT, Namur - 9. Patrick POT-
TIER, Ostende - 10. Pascal THO-
MAS, Jumet - 11. Albert DEL-
MOTTE, Trivieres - 12. Daniel
VAN ROYE, Schaerbeek - 13.
Marc VERNIEUWE, Ostende -
14. Hermanus VAN 'T HOO-
GERHUYS, Krimpen-aan-de-IJs-
sel (Pays-Bas) - 15. Marc POPPE,
Tournai 16. Paul SMEETS,
Houthalen - 17. Freddy VAN
ROMPAEY, Aartselaar - 18. Jean
BOLLEN, Malines - 19. Lydia
DANNEELS, Wingene - 20. Jozef
REVETS, Lokeren.

photos en noir et blanc

1. Nestor VAN CUTSEM, Uccle
2. René VAN MOORLEGHEM,
Gand
3. Michel PECHEUR, Lacuisine -
4. Guido PROOST, Westerlo - 5.
Maurits VAN WITSEN, Utrecht
(Pays-Bas) - 6. Robert BOONS,
Lommel - 7. Arthur SENAVE,
Zele - 8. Edward KUIJPER, Was-
senaar (Pays-Bas) - 9. Johannes
MELTZER, Amsterdam (Pays-
Bas) - 10. Richard GERBIG, Zi-
rich (Suisse) - 11. Lieven VAN-
OVERBERGHE, Moorsele - 12.
Alfons PIERAERTS, Leeuw-
Saint-Pierre - 13. David BOULAN-
GER, Diegem - 14. John SMITH,
Richmond (Grande-Bretagne) -
15. Peter THOMPSON, Altrin-
cham (Grande-Bretagne) - 16.

Henni VAN OVERSCHELDE, Wil-
riik - 17. Jan VERMEIREN,
Wilnijk.

Le Jury n'a pas estimé utile
d'accorder de prix au-dela du 17e
rang.

photos en couleurs

1. Fred HOFMAN, La Haye
(Pays-Bas)

2. Michel TAYMANS, Bruxelles
3. Michel LOUAGIE, Ostende -
4. Walter RINK, Darmstadt
(Allemagne) - 5. Marc PARMEN-
TIER, Marcq-en-Baroeul (Fran-
ce) - 6. George BLOM, Gand - 7.
Christian ROUSSELLE, Gilly - 8.
Jacques MEULEMEESTER, Bre-
dene - 9. Pierre GILSOUL, Gosse-
lies - 10. Maggy HERDEWIJN,
Schepdael - 11. JM.A.G. VAN
0S, Brunssum (Pays-Bas) - 12.
Jean-Bernard ANDRE-DU-
MONT, Woluweé-Saint-Pierre -
13. Jean-Pierre DE HASQUE,
Bruxelles - 14. Fernand DEPREZ,
Ostende - 15 Guy CLANTIN,
Anderlecht - 16. Philippe GRI-
MAU, Uccle - 17. Marcel LOOS,
Ham 18. Charlie DELHAU-
TEUR, Tours (France).

Dans cette catégorie également,
aucune autre photo ne justifiait
l'attribution des 19e et 20e prix.

photos d’humour

1. Luc JOOSTEN, Borgerhout

2. Willy VAN CAMP, Wavre-
Sainte-Catherine

3. Ivan VAN PARIJS, Meulebeke

- 4, Robert BOONS, Lommel - 5.

Romain MAES, Anvers.

A tous ces lauréats, nos sincéres
félicitations ! Pour ceux qui —
malheureusement — n'ont pas
été retenus : n'oubliez pas la
maxime de Pierre de Coubertin :
«L'important n'est pas de vain-
cre,...n,

3e prix : retour de marché, par M. Michel PECHEUR

UN NOUVEL ORCHESTRE LE
«VICINAL BIG BAND»

1985 : Centenaire des Vicinaux
et année européenne de la Musi-
que. Etait-il meilleur moment
pour tenter de créer, ou de re-
créer, une formation musicale a
laS.N.CV.?

C'est le défi que releva Luc Nuss-
baum, géometre du groupe de
Namur-Luxembourg. Et, con-
trairement a toute attente, sa
proposition rencontra un écho si
favorable et suscita tant
d'enthousiasme, qu'en un mois
et demi le «Vicinal Big Band»
était né et bien vivant.

C'est le 6 septembre 1985, lors
de l'inauguration de l'exposition
jubilaire des transports publics
«GO 85», que la formation se
produisit pour la premiére fois en
public. Orchestre de variétés, il
se compose de trois guitares

électriques, d'une batterie, d'un
orgue, d'un accordéon, d'une
trompette, d'un saxophone et de
deux trombones a coulisse. Ses
exécutions de qualité, déja trés
appréciées, couvrent un réper-
toire allant du rétro aux succes
actuels en passant par le
musette.

Le 30 novembre dernier, il put
donner toute la mesure de son
talent lors du bal du Centenaire
qu'il organisa a Namur.
Ajoutons que le Vicinal Big Band
fonctionne en totale autonomie.
Il peut se charger de toute ani-
mation musicale : bal, etc...

Pour tous renseignements vous
pouvez contacter Luc Nussbaum
au 085/71.21.20 ou au 081/
22.47.47.




Nouvelles de

I’administration centrale et

des groupes d’exploitation

E RECRUTEMENT

ANVERS
Aerts M., contremaitre 1e cl.

BRABANT
Gobeyn L., rédacteur

MUTATIONS

NAMUR-LUXEMBOURG
Gruslin B., rédacteur

)

FLANDRE ORIENTALE
Verheye H. et Calfas P.

MARIAGES

FLANDRE OCCIDENTALE
Debrouwer D. et Leenknegt E.
8

a NAISSANCES

ADMINISTRATION CENTRALE
Julie chez Jones W. (Crainhem)

ANVERS

Jens chez Desmedt I. (Duffel)
Caroline chez Dom A. (Ravels)

FLANDRE ORIENTALE

Ellen chez Gistelinck E. (Saint-Nicolas)
Steven chez Van der Strieckt W.
(Wetteren)

HAINAUT

Thibaut chez Van Hacter (Gosselies)
Geneviéve chez Dandois J. (Charleroi)
Aurore chez Fevry A. (Gosselies)
Aurélie chez Oostens V. (Charleroi)
Jason chez Legrand C. (La Louviére)
Jonathan chez Duchéne D. (Charleroi)
Mandy chez Reymen R. (La Louviére)
Aurélie chez Canon R. (La Louviére)
Vanessa chez Billon J.-C. (Charleroi)
Régis chez Minet J.-Y. (Charleroi)
Elodie chez Degrave V. (Lobbes)
Jonathan chez Vanden Bulcke
(Gosselies)
Alexandra chez Miraglia M. (La Louviére)

NAMUR-LUXEMBOURG

Cindy chez Obrecht M. (Anhée)

Adrien chez Sandri B. (Philippeville)

Jonathan chez Delbecq F. (Namur)

Frangois et Hughes chez Moreau C.
(Seilles)

Marie chez Carraro |. (Seilles)

Christopher chez Burnay C. (Sart-
Bernard)

Stéphane chez Graux P, (Ohey)

Sandy chez Antoine P. (Namur)

LIEGE

Jeoffrey chez Gaspard J.-N. (Wierde)
Jonathan chez Luszezek C. (Soumagne)

BRABANT

Deborah chez Carpentier F. (Marcinelle)

Anick chez Demeyere A. (Les Bons
Villers)

John chez De Mesmaecker F. (Dilbeek)

Suzie chez Verhaegen F. (Bekkevoort)

Rudy chez Dierick P. (Tollembeek)

Melina chez Verbeeck R. (Willebroek)

Arne chez Swings R. (Linden)

Sofie chez Crabbe L. (Heverlee)

Jurgen chez Cluts W. (Wolvertem)

LIMBOURG

Kaatje chez De Bruyn M. (Hasselt)
Cindy chez Doucet H. (Genk)
Kevin chez Schuermans R. (Hasselt)

FLANDRE OCCIDENTALE

Jeffrey chez Verbeke R. (Menin)
Giovannichez Decleir F. (Nieuport)
Stijn chez Vanhoutte D. (Bruges)
Anthony chez Vandooren P. (Bruges)

RETRAITES

Années
de service

ADMINISTRATION CENTRALE
Verheye Y., insp. ppal. adj. 47

Collin H., moniteur
De Swerts E., sous-chef récept.
LeclercqL., commis

ANVERS

Van RompaeyF., ouvr. qual. 1ecl.

VanLoonA., ouvr. qual. 1ecl.
Horemans C., cond.-rec. AB

FLANDRE ORIENTALE

SmetA., cond.-rec, AB
Myncke S., rédacteur sélect.

HAINAUT

Rennauld R., cond.-rec. AB
AublyA., ouvr.qual. 1ecl.
Descamps M., receveur
Dessaire J., ouvr. qual. 1ecl.
LaurentA., 1er ouvr. élite
Mathieu M., cond.-rec. AB
Navez A., moniteur

Pere L., aubettier

Haine L., cond. él.

Lassoie R., sous-chefde bur.
Liénard J., ouvr. qual. 1ecl.
BertinA., cond.-rec. AB
Dumont J., receveur
Romain G., ouvr. élite

BRABANT

FranquiF., chefde depot 1ecl.
DeNil P., ouvr. qual. 1ecl.
Bellemans A., cond.-rec. AB
De Dobbeleer J., cond.-rec. AB
LamberE., cond.-rec. AB
Mambourg G., ouvr. qual.
BoucherA., cond.-rec. AB
Moins F., ouvr. qual.

Caes J.,cond.-rec. AB
Theunis H., cond.-rec. AB

LIMBOURG

VerhaegH., chef de mouv. 1ecl.

BerckxF., cond.-rec. AB
HayenJ., cond.-rec. AB
Nulens M., cond.-rec. AB

FLANDRE OCCIDENTALE

Deduytsche G., cond.-rec. AB
Lanckriet R., cond.-rec. AB

37
44

37
35
40

35
17
31
39
43
42
39

37

40

39

35

27
31

8888

83




e —

NECROLOGIE

«Nos Vicinaux» présente ses condo-
léances et I'assurance de toute sa
sympathie aux familles en deuil.

AGENTS EN SERVICE
Age
NAMUR-LUXEMBOURG
Billiaux V., 1er contr, 47
ALLOCATAIRES
C.AM.-C.RA.-C.R.L

CAS.-C.C.T.
ADMINISTRATION CENTRALE
Nyssen G., sous-ch. bur. 66
ANVERS
Wijns L., ouvr, qual. 1ecl. 80
Luycks J., cond.-rec. AB B8
Neels F., receveur 74
Eyer H., commis 7
Govaerts J., piocheur ar
HAINAUT
CollaH., brigadier 73
Floche V., receveur 82
Lambrechts J., 1ercontr. 65
Laurent V., receveur 78
Legulier H., receveur 67
Lemal M., prép. mat. 65
Langewouters J., receveur 69
Rodelet M., rédacteur 79
Labby A., receveur 74
Ausloos L., cond. el. 77
Delabelle N., receveur 66
StassartA., cond. AB 64
NAMUR-LUXEMBOURG
Gerimont H., piocheur 88
Simon J., chef-rec. 79
Smal F., brigadier 75
Guillaume L., ouvr. 1ecl, 84
LIEGE
Defreine J.J., cond. AB 85
Cougnet J., ouvr. semi-qual. 78
Rowier N., cond.-rec. AB 75
Maquet G., ouvr. semi-qual. TS
Pirotte L., ouvr. semi-qual. 78
Pire E., piocheur 87
BRABANT
Vierendeels G. ouvr. spéc. 73
Hendrickx E., ouvr. qual. 73
Van Belle N., cond.-rec. AB 63
Develder E., ouvr. qual. 78
Vander Perre J., receveur B4
Fontinois A., receveur 76
Wibert F., receveur 70
Devroye M., cond.-rec. AB 62
LIMBOURG
Severi W, receveur 83
AmericaH., cond.-rec. AB 81
FLANDRE OCCIDENTALE

Vandenberghe A., cond.-rec. AB 73
Van Betsbrugge E., receveur 9N

UN CENTENAIRE A JODOIGNE

Le 22 octobre 1985, M. Morsaint, ancien machiniste a Jodoigne, a fété son
centieme anniversaire. Aprés plus de 31 années de service a la S.N.C.V. — une
belle carriere — il fut mis a la CRA le 1er novembre 1950.

Cet événement mémorable fut célébré lors d'une féte intime organisée a
Jodoigne le dimanche 27 octobre avec la collaboration des autorités locales.
Notre Société y était représentée par M.J. Collaer, Inspecteur du Mouvement.

Nous sommes particulierement heureux de pouvoir féliciter cet ancien serviteur,
et nous lui souhaitons encore plusieurs années de bonne santeé.

NOUVELLES D’ICI ET D’AILLEURS

PARIS (RATP)

La Regie autonome des transports
parisiens a lancé le 15 mai 1985 un
nouveau titre de transport d'un
jour : «Formule 1». Ce titre forfaitai-
re permet l'utilisation sans limite
de tous les modes de transports
de la région parisienne : métro,
RER, autobus, trans de banlieue
de la S.N.C.F., dans un certain
rayon autour de Paris. Ce titre de
transport se compose d'une carte
format carte de bangue et d'un
coupon magnétique. Il s'adresse
essentiellement aux touristes d'un
jour a Paris.

PARIS (RATP)

Un peu plus de 20 % des lignes
d'autobus de Paris bénéficient de
couloirs réservés : 107 km de cou-
loirs ont ainsi été créés depuis
1964, dont 10 km a contresens de
la circulation générale. Ces cou-
loirs ne sont malheuresusement
pas tres efficaces. Un contréle
intensif durant un mois a démontré
qu'en moyenne sur chaque kilo-
metre de couloir réserve, dix voitu-
res sont stationnées et quarante
voitures «utilisent» ces couloirs.
Comme la police parisienne n'a
pas le temps de controler ces cou-
loirs, 100 controleurs de la RATP
ont été spécialement assermentés
pour pouvoir établir des proces-
verbaux contre les proprétaires
des véhicules en infraction. Le tarif
appliqué est de 250 FF (2.100 FB)
pour I'utilisation abusive d'un cou-
loir pour autobus, et de 600 FF
(4.000 FB) pour un stationnement
illégal.

HALMSTAD (SUEDE)

Depuis bientét cing ans, la ville
suédoise de Halmstad, 50.000 ha-
bitants, exploite un nouveau sys-
teme d'acces aux autobus. Les
quais d'une cinquantaine d'arréts
ont été surélevés, et les autobus
ont été équipés d'une plate-forme
rétractable. Lorsque le chauffeur
ameéne son autobus le long de
l'arrét, un dispositif électronique
detecte s'il s'agit d'un arrét a quai
haut. Dans ce cas la plate-forme
sort automatiquement lors de

l'ouverture des portes. Cette pla-
te-forme permet de couvrir un in-
tervalle maximum de 50 cm entre
'autobus et le bord du quai ; elle
s'arréte automatiquement lors-
qu'elle rencontre le bord du quai.
Ce systéme permet ainsi un vérita-
ble accés de plain-pied a
l'autobus. Lors de la fermeture des
portes, cette plate-forme se re-
tracte automatiquement.

PAYS-BAS (NS)

Nous fétons, dans ce numéro, 40
ans de parution de «Nos Vicinaux».
La revue hebdomadaire du per-
sonnel des Nederlandse Spoorwe-
gen (chemins de fer néerlandais) a
féte, elle, a la mi-novembre son
millieme numéro. Le premier nu-
méro avait paru le 10 avril 1962.
Comme nous I'avons fait, nos col-
legues néerlandais ont passé en
revue tous les numéros publiés
depuis la fondation de leur périodi-
que. Notre numeéro 1000 devrait
paraitre en l'an 2112: nous
avons encore le temps !

PAYS-BAS (toujours !)

Depuis le 1er janvier 1986, les
perturbations graves du réseau de
chemin de fer et des autobus inter-
urbains sont annoncées sur les
ondes de la radio néerlandaise,
comme cela se fait actuellement
pour les embarras de la circulation
automobile.

ANVERS (MIVA)

Anvers verra bientot de nouveaux
autobus urbains sur le réseau de la
Société des transports intercom-
munaux (MIVA). Les premiéres li-
vraisons sont prévues pour le dé-
but de 1986. Construits par Jonck-
heere avec une motorisation livrée
par Mercedes-Benz, ces autobus
ont une puissance de 147 kW et
possedent une boite de vitesses
a trois rapports. Les portes sont
prévues pour le systeme du self-
service par le voyageur. La capaci-
té de ces vehicules est de 35
places -assis» et 58 places «de-
bout», soit 93 places au total.

LILLE (France)

Les trams, c'est comme les voitu-
res, ga se vend d'occasion! La
Société qui exploite les lignes de
trams entre Lille, Roubaix et Tour-
coing a racheté récemment des
trams allemands disponibles sur le
marché de I'occasion. Elle a remis
ces véhicules en état et les utilise
sur ses deux lignes. Mais que faire
de son ancien matériel ? Les trams
de la serie 500 etaient encore en
relativement bon état: les tram-
ways de Hanoi (Viet-Nam) en ont
racheté cing pour les faire circuler
sur leur réseau. Curieuse destinée
pour ces motrices, surtout quand
on sait que deux d'entre elles ont
effectué jadis des essais sur la
ligne vicinale Bruxelles-Louvain.

MANILLE (Phillipines)

Un consortium belge a construit
recemment une ligne de métro
léger a Manille, capitale des Philli-
pines.

Cette ligne connait actuellement
un grand succeés avec 236.000
voyageurs par jour. Devant cette
reussite, les autorités locales ont
mis a l'étude une éventuelle
deuxiéme ligne.

LOS ANGELES (U.S.A.)

Dans cette gigantesque agglomeé-
ration de 10 millions d'habitants,
on se deéplace essentiellement en
voiture. La ville est traversée par
des centaines de kilometres
d'autoroutes. Mais il existe aussi
un réseau d'autobus (rapid transit)
qui dessert bien sur le centre ville,
mais aussi les 78 communes envi-
ronnantes. Il existe des lignes
«omnibus» desservant tous les ar-
réts, et des lignes «express» qui
ne desservent que certains points
d'arrét, tant en ville qu'a la péri-
phérie. Les lignes «express» utili-
sent principalement I'énorme re-
seau d'autoroutes urbaines. |l
existe egalement des lignes touri-
stiques et des lignes dites «park
and ride» (stationnez et roulez !).
Ces lignes amenent au centre ville
les automobilistes qui ont, sage-
ment, laissé leur voiture dans un
des parkings de la périphérie.



BUS CONTACT, branché
sur le client

Une revue tirée a 700.000
exemplaires.

Une revue avec ce tirage, ce
n'est pas rien. Femmes
d'aujourd’hui tire a 192.000
exemplaires, Pourquoi Pas a
77.000.

Paraissant cinq fois par an et
distribué dans tous les véhicules
(Régie et tiers) dans tout le pays,
cette petite revue mérite quel-
ques précisions. D'autant plus
que son coiit est de 0,00 F pour
les Vicinaux: ses frais de
production sont compensés par
la publicité qu'elle contient.

Guide horaire, dépliant, afficha-
ge aux arréts, sont autant de
sources d'information qui, en
principe, renseignent le client
sur l'itinéraire de sa ligne, son
horaire, son numéro de bus.
Alors ?

Pourquoi cette nouvelle initiati-
ve ? Prendre le bus, c'est plus
que connaitre une heure. C'est
savoir aussi quel titre de trans-
port choisir, c'est pouvoir com-
prendre les informations figu-
rant sur les nouvelles plaques
d'arrét, c'est savoir que l'on est
invité a se présenter a l'arrét
cing minutes avant l'arrivée du
bus.

Des choses élémentaires, direz-
vous. Bien sir! Mais que nos
clients habitués ont appris de
bouche & oreille. Et Dieu sait
qu'entre la bouche et l'oreille il
peut y avoir bien des distorsions

et des interprétations.
Bus contact, trait d'union
Nous wvoulions donc aider

I'usager a mieux utiliser nos ser-
vices. Nous voulions en quelque
sorte, wvulgariser notre regle-
ment d'exploitation. Bus-contact
doit donc étre un trait d'union
entre la S.N.C.V. et sa clientéle.
Une source d'information qui ré-
ponde aux «pourquoi» et aux
wcommentn. Cette brochure ai-
dera sans aucun doute |'usager a
prendre le bus en toute confian-
ce, car il saura clairement ce qu'il
peut attendre de nous et ... ce
que nous attendons de lui.

Bus Contact se branche sur le
voyageur

Au stade actuel, Bus Contact
n'est pas parfait,

Aprés trois numeéros, ce serait
beaucoup demander.

Nous tenons néanmoins a ce que
la revue soit lue et comprise :
1'avis du lecteur est donc primor-
dial.

Pour le connaitre, le 3e numéro
propose un CcOncours accom-
pagné d'une petite enquéte. De

| [BUS INFO: LE VICINAL A 100 ANS! A

quoi stimuler les lecteurs a nous
dire ce qu'ils pensent du bus
Contact.

Nous espérons bien tirer de cette
enquéte des suggestions per-
mettant de vous présenter fin
1986 un petit journal jouant le
role d'un sympathique intermeé-
diaire entre le voyageur, le
chauffeur et la Société. Mais il ne

jouera ce role que si nous pou-
vons en assurer la meilleure dis-
tribution possible. Seule une dis-
tnibution parfaite encouragera
les annonceurs a laisser ouverts
les cordons de la bourse. Et c'est
a cette seule condition que Bus-
Contact pourra poursuivre sa
mission.

Les agents dont les noms sui-
vent, mentionnés par dépot, ont
remis a leur chef des sommes
d'agent ou des objets trouvés
au cours de leur service.

ANVERS
Tjalkstraat : Van Heymbeeck
R. (portefeuille + 365 F).

Broechem : Denissen L. (por-
te-monnaie + 2000 F).

Oostmalle : Van den Vonder
A. (portefeuille + 1.772F +
10 DM).

FLANDRE ORIENTALE
Destelbergen : Verdonck G.
(1.852 F), D'Hooge R. (1.100 F).
HAINAUT

Mons : Guilmot S. (sac + pa-
piers divers + 250 F).

ACTES DE

Nalinnes : Fontenelle A. (por-
tefeuille + papiers divers +
16.550 F).

NAMUR-LUXEMBOURG

Namur: Delorge A. (porte-
feuille + 700 F), Hahn R. (porte-
feuille + 500 F).

Malonne : Greuse D. (porte-
feuille + 600 F).

Salzinnes : Leonet P. (porte-
feuille + 805 F).

Mehaigne : Fayt F. (500 F).

Havelange : Matagne L. (sac
+ documents + 1.800 F).

Ermeton : Obrecht M. (sac de
dame + documents + 4.306 F).

Florennes : Chauvaux J.C.
(porte-monnaie + 527 F), Rouly
M. (abonnement + 6.200 F).

PROBITE

LIEGE
Saint-Gilles : Schneider (po-
chette + 1.400 F).

Warzée: Mignolet
feuille + 2.630 F).

(porte-

Nivelles : Roch P. (portefeuil-
le + papiers + 250 F).

Anderlecht: Es C. (porte-
feuille + papiers), Jaspart C.
(sac + papiers + 3.000F),
Theys J.-M. (portefeuille + pa-
piers), Vanconingsloo J. (sac +
papiers + argent), Vanden-
broeck G. (porte-monnaie +
1.536 F + abonnement).

Uccle : Decoster R. (porte-
feuille + 1.200 F).

Dilbeek : De Bot A. (sac +
papiers + argent).

Asse : De Caluwe A. (porte-
monnaie + 90 F), De Plecker A.

(3 porte-monnaies avec resp.
1.228 F, 106 F et 261 F), Hughe
J.-P. (porte-monnaie + 350 F),
Seghers E. (porte-monnaie +
700 F), Stasseyns H. (porte-
monnaie + 568 F), Verbeiren J.
(porte-monnaie + 1.200 F).

LIMBOURG

Hasselt: Vandevelde S.
(535 F).
Maaseik: Vermeulen A,

(2.170 F), Bekkers J. (portefeuil-
le + 450 F).

Tessenderlo: Franssen J.
(porte-monnaie + 980 F), Be-
rvoets E. (montre de dame).

Saint-Trond : Bats B. (porte-
monnaie + 500 F).

FLANDRE OCCIDENTALE

Courtrai : Vandekerckhove
M. (portefeuille + 913 F), Verbe-
ke R. (portefeuille + 2.185F +
21 Dollars), Gadeyne L. (porte-
feuille + 612 F).
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pour votre prochaine balade : TONGRES

Elle nous offre des rues an-
ciennes, pleines de boutiques
vivantes, des places pour fla-
ner ou pour s'asseoir, un cha-
pelet d'eglises somptueuses
ou discrétes. On s'arréte avec
plaisir dans cette cité du Lim-
bourg, si proche de Liége, de
Hasselt et de Maastricht.

2000 ANS D’HISTOIRE

Nous sommes en 54 avant Jeé-
sus-Christ : a I'emplacement
actuel de Tongres s'éléeve la
cité des Eburons, Atuatuca.
Les Romains sont sur le point
d'envahir la contree. lls eta-
blissent leur camp a proximité
de la cité celte. Aprés avoir
subi plusieurs assauts infruc-
tueux, Ambiorix, chef des Ebu-
rons, décide d'utiliser la ruse
au lieu de la force : il fait courir
le bruit que des Germains
viennent de franchir le Rhin.
Pris de panique, les deux lieu-
tenants de Ceésar, Sabinus et
Cotta, abandonnent hative-
ment le camp. Aussitot c'est le
carnage, Ambiorix fond sur les
legionnaires romains, huit mille
de ceux-ci sont massacres.
César, apprenant la nouvelle,
laisse éclater sa colere, il de-
péche des troupes fraiches
sur place : toute la population
de la contrée est décimée a
son tour. La région restera pra-
tiquement sans vie durant de
longues annees.

Un siécle plus tard, sous le
régne de I'Empereur Auguste,
des tribus germaniques vien-
nent dans I'ancien pays ébu-
ron. La tribu des Tungri occupe
alors le territoire qui nous inté-
resse : cette peuplade donne-
ra son nom a la ville.

Si Ambiorix fut finalement vain-
cu, il n’'en demeure pas moins
un symbole de [I'héroisme
dans la lutte pour Iindé-
pendance nationale.

PROMENADE DANS
LE PASSE

C'est donc sous son oeil vigi-
lant que commence notre ba-
lade. Un regard a sa statue qui
domine la Grand'Place. Et, jus-
te en face de nous, le plus
somptueux monument de la
ville, mais aussi de tout le Lim-
bourg: la superbe basilique
Notre-Dame de Tongres. Il a
fallu plus de trois cents ans

pour la construire. Trois cents
ans : plus de douze géné-
rations ! Cette longue période
de construction, commenceée
en 1240, fait que chacune de
ses parties a eté construite
dans un style different. Les
passionnes d'architecture
s'amuseront a les découvrir.
Observez en tout cas l'im-
posante tour qui s'élargit a la
base. Elle abrite un vaste por-
che percé de baies. Tout au-
tour, une trés jolie galerie au
centre de laquelle trone, dans
une niche, une statue de la
Vierge. A l'intérieur, le soleil
filtre au travers de fenétres
majestueuses. La deécoration
est magnifique. Et, tout
d'abord, la statue miraculeuse
de la «Vierge, Cause de notre
Joie», Cette belle statue, gran-
deur nature, est en bois de
noyer. Les artistes et les arti-
sans du Moyen-Age eétaient
vraiment trés doués. Regar-
dez, par exemple, sur le mai-
tre-autel, le retable. Un vrai
tableau en relief, sculpté dans
du chéne. Il a été créé a An-
vers en |'an 1500. Visitez aussi
le trésor de la Cathedrale, I'un
des plus riches du pays. Vous
y verrez avec quelle habilete et
quelle précision les orfévres
d’autrefois creaient de super-
bes ustensiles pour le service
du culte. Vous y verrez aussi
de magnifiques vétements
destinés aux prétres, et une
quantité d’objets precieux.

ces. Les constructions militai-
res ne manquent pas dans les
vieux quartiers de Tongres.
Tout prés de la Grand'Place, il
reste une tour de défense, seul

vestige des murs qui entou-
raient le haut de la ville au
temps des Romains. Plus loin,
en bordure de la vieille ville, la
Porte de Visé est I'une des six
portes qui fermaient la ville au
Moyen-Age. Elle a éte con-
struite en 1379 et s’appelait
autrefois «Moerenpoort»,
c'est-a-dire «porte des Ma-
rais». On devine, grace a cet
ancien nom, que le terrain a cet
endroit n'a pas toujours été
aussi solide qu'aujourd’hui.
Dans les trois étages de la tour,

DES TOURS
ET DES REMPARTS

Deux mille ans d’histoire mou-
vementée ont laissé des tra-

on peut revivre |'histoire mili-
taire de Tongres, les conqué-
tes, les batailles et... les pério-
des de paix. En passant sous
la poterne de ce donjon, nous

rejoignons des rues pittores-
ques qui nous menent vers le
Béguinage, enserré dans un
mur d'enceinte. C'est I'un des
plus beaux et des plus grands
du pays, avec sa vieille église,
ses infirmeries et les maisons
des béguines. Chaque habita-
tion posséde son préau, au-
quel on accéde aprés avoir
franchi la baie percée dans une
muraille. Durant les mois de
juillet et d'ao(t, les pittores-
ques places et ruelles du Beé-
guinage sont le cadre
d'animations tous les diman-
ches aprés-midi. En dehors de
la ville, la région est magnifi-
que. C'est la Hesbaye flaman-
de, que I'on traverse agreable-
ment a pied ou en veélo.

ET LES
VICINAUX ?

Nous sommes a Tongres de-
puis 1897. Le 15 mai de cette
année, on inaugurait en méme
temps la ligne Tongres - Fex-
he-le-Haut-Clocher et la ligne
Tongres - Lanaken via Riemst.
En 1904, le 28 octobre, nous
ouvrons la ligne Tongres - Kor-
tessem. Enfin, le 21 juillet 1908
la derniere ligne de tram inté-
ressant Tongres est mise a la
disposition du public : celle qui
venait de Lieége, et qui fut con-
struite par épisodes entre 1898
et 1908. La ligne vers Liége fut
electrifice le 1er novembre
1932. Ce fut la derniére ligne
de la province a passer a
I'exploitation par autobus, le
23 décembre 1961. Aupara-
vant les lignes d'autorails
avaient été converties a
I'autobus entre 1940 et 1955.
Vous pouvez aujourd’hui at-
teindre Tongres en autobus
depuis Liege, Visé, Maastricht,
Saint-Trond, Bilzen, Heers,
Hasselt, Genk, Maaseik et
Vroenhoven (livret-horaire 80).
En train, Tongres est accessi-
ble au départ de Liége et de
Hasselt (tableaux 16 et 31). Par
la route, Tongres se trouve a
proximité de [|'autoroute
d'Anvers a Liege.

Si vous désirez obtenir plus de
renseignements sur cette trés
belle ville, écrivez a I'Office du
Tourisme de Tongres, Stad-
huisplein 9 a 3700 Tongres, tél.
012/23.29.61 ext. 227.



HONNEUR AUX

LIMBOURGEOIS

L'année 1986 s'inscrira dans
I'histoire de la S.N.C.V. comme
celle qui a connu, entre autres, le
début de la mise en service d'un
nouvel appareil de perception a
bord des véhicules, en remplace-
ment des appareils «Almex»,

C'est au Groupe du Limbourg
que revint la primeur de cette
innovation qui lui a permis de
faire oeuvie de pionnier et
d'avant-garde !

En effet, avant que le voyageur
constate du jour au lendemain
que «sons chauffeur fait lui aussi
usage de la technique moderne,
il a fallu au préalable pas mal de
labeur et de transpiration.

En fait, ce labeur a démarréilya
un an avec l'oblitérateur auto-
matique, le pupitre de comman-
de du chauffeur et la carte mag-
nétique.

Ce travail de spécialiste n'est
pas aussi simple qu'il parait. Il ne
faut d'ailleurs pas uniquement
tenir compte de ce qui est réali-
sable sur le plan technique, mais
également considerer le cote
pratique ainsi que les désus de
toutes les instances concernées.

Nous ne nous étendrons pas ici
sur tous les casse-téte dont il a
fallu venir a bout. Toujours est-il
qu'un beau jour, un prototype a
vu le jour, permettant ainsi de
relever le défi que présentait le
milieu de travail quotidien de
notre personnel.

Le «nouveau-né» fut tout
d'abord présenté sur le plan na-
tional, entre autres a la Direc-
tion, a la presse, au comité de
sécurité, aux services intéres-
sés, etc.

A chaque fois, on a pu déceler
beaucoup d'enthousiasme et on
s'est mis a urévers tout haut aux
innombrables possibilitées nou-
velles qui s'offraient tout a coup
sans qu'on ne s'y attende. Cet
engouement général fut égale-
ment illustré par les questions
pratiques qui fusaient de par-
tout. C'etait comme si chacun
avait déja sous les yeux les appa-
reils en fonctionnement !

Toutefois, il fallait chercher la
réponse a ces questions prati-
ques la ou elle pouvait étre trou-
vée, c'est-a-dire dans la realité
quotidienne de notre exploita-
tion.

Pour atteindre cet objectif, il fut
opté pour une introduction pro-
gressive des nouveaux appa-
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reils. Pareille approche offre la
possibilité, grace a l'expérience
acquise, de mieux armer les
Groupes, quand leur tour
viendra.

Comme nous l'avons souligné
plus haut, le choix s'est porté sur
le Groupe du Limbourg qui, trés
sportivement, a relevé le gant
qui lui fut lancé.

La Direction du Groupe du Lim-
bourg, en collaboration avec
I'Administration centrale, a mis
au point, quelques mois a
I'avance, un plan d'action afin
que la mise en service des appa-
reils se déroule de fagon irrépro-
chable. Ce plan comportait prin-
cipalement trois grands
secteurs.

1l y avait en premier lieu |'aspect
technique de la chose, il
s'agissait de veiler a !'in-
stallation de l'appareillage dans
les bus : l'oblitérateur doit étre
fixé solidement, le pupitre de
commande du chauffeur repose-
ra sur un socle adéquat, la con-
nexion entre |'oblitérateur, le pu-
pitre de commande et la batterie
de l'autobus, etc. sera assurée
par un cablage approprie.

En outre, en dehors de leur tra-
vail habituel, les techniciens lim-
bourgeois ont réalisé la prouesse
d'aménager complétement deux
autobus en local de cours avec
bancs, tables et huit appareils
installés. Il va de soi qu'a l'avenir
ces locaux mobiles s'avéreront
également fort utiles en dehors
du Limbourg.

Bref, ce n'était pas une mince
affaire, mais heureusement on
pouvait compter sur l'en-
gagement total et sur la compé-
tence du personnel technicque lo-
cal. Pendant plusieurs mois, il a
été fait appel a une équipe de
huit hommes travaillant sans
discontinuer afin que tout soit fin
prét pour la date prévue.

Chaque probléme technique eut
droit a une solution spécifique
soigneusement préparée et dont
les Groupes pourront tirer profit
lorsque leur tour viendra.

Dans une entreprise de cette
envergure, un deuxieme plat de
résistance avait trait a nos voya-
geurs. Ceux-ci se devaient éga-
lement d'étre préparés a
I'innovation en marche, d'autant
plus que l'utilisation de ce nou-
veau systeme ameénera le voya-

geur a jouer un role trés actif,
puisqu'il oblitérera lui-méme sa
carte.

Avant méme de développer une
campagne d'information, on eut
recours a une enquéte relative a
I'acceptation de l'appareil par le
voyageur ainsi qu'aux supports
d'informations les plus efficaces.
C'est ainsi que virent le jour les
brochures, affiches, publicités
sur les flancs des autobus, ac-
tions promotionnelles et autres
qui avaient été prévues. En ou-
tre, les points de prévente furent
informés des nouveautés par le
biais de diverses réunions. La
presse fut également convoquée
afin de sensibiliser les voyageurs
aux changements. Des démon-
strations de l'appareil furent ef-
fectués a l'intention du public.

Au cours du mois de décembre
1985, et ce pendant une dizaine
de jours, un essai fut organisé
sur une ligne du Groupe du Lim-
bourg, essal qui permit
d'enregistrer avec précision les
premiéres réactions des voya-
geurs ainsi que celles de nos
chauffeurs.

Ainsi, bon nombre de projets
originaux et intéressants, s'a-
dressant également aux voya-
geurs, furent mis au point et
meéritent de servir d'exemple.

Le troisieme point du plan
d'action mérite lui aussi une at-
tention particuliére : il s'agit de
la formation du personnel amené
a utiliser ces appareils, principa-
lement de nos chauffeurs d'au-
tobus.

Ici aussi, la préparation a débuté
plusieurs mois a l'avance.

Dans le Limbourg, le nouvel ap-
pareil fit tout d'abord l'objet
d'une démonstration pour tous
les services, tant ceux du Mou-
vement, qu'administratifs et
techniques. A chaque fois, ces
réunions ont eu pour résultat
une kyrielle de désirs, d'as-
pirations ou de remarques des
plus intéressantes qui ont per-
mis de mieux adapter encore le
fonctionnement pratique de ces
nouveaux appareils a la réalité
quotidienne de notre exploita-
tion. De sorte que notre «nou-
veau-né» est devenu peu a peu
un «bébé robuste» pouvant déja
voler de ses propres ailes et me-
ritant a juste titre une belle peti-
te place au soleil.

Il était passionnant de constater,
a l'occasion de ces réunions,

combien les gens connaissent
bien leur métier et comprennent
trés rapidement quelles sont les
conséquences concréetes, ouilya
encore des questions restées
dans réponse ou comment, grace
a une adaptation mineure, il est
possible d'obtenir de meilleurs
résultats. Voila certes une expé-
rience captivante !

L'étape suivante consistait a
préparer ces personnes a la ta-
che, lourde certes, mais combien
payante de former les chauf-
feurs. Celle-ci fut confiée a ceux
qui, selon toute vraisemblance,
sont le mieux au fait de la réalité
quotidienne de la vie des chauf-
feurs, c.a-d. aux contréleurs.

Apres avoir regu une formation
de la part d'instances spéciali-
sees, ils se sont, pendant quel-
ques jours, plongés dans les ar-
canes des nouveaux appareils. Il
ne s'agissait pas seulement de
pouvolr manipuler ceux-ci a
'aveuglette, mais des discus-
sions approfondies eurent lieu
afin de découvrir la meilleure
methode pour initier les chauf-
feurs.

On ne vantera jamais assez le
dévouement de tous les intéres-
sés tout au long de cette forma-
tion : depuis tous les responsa-
bles de l'organisation pratique
(c.a-d. libérer a chaque fois des
chauffeurs et veiller entre-temps
a ce que le service soit assuré)
jusqu'aux formateurs desquels
fut exigé un engagement éner-
gique afin de se familiariser aux
nouvelles habitudes.

Partout, on a pu, heureusement,
compter sur une collaboration
sans pareille. Cet enthousiasme
fut également favorisé par les
appareils mémes ainsi que par
I'introduction des cartes magneé-
tiques qui grace a leur maniabili-
te, leur simplicité et leur caracte-
re d'avant-garde, ont suscité
I'intérét et l'admiration de tout
un chacun. Et tout particuliére-
ment de notre Ministre qu se
plut a répéter que, grace a cette
approche créative et dynamique
de notre Société, le départ a été
donné a la réalisation d'un syste-
me permettant a l'usager des
transports en commun d'utiliser
l'entiéreté des réseaux : SN.CV.,
SN.CB., sociétés urbaines,
et ce avec une seule carte de
crédit (la carte Z magnétique).
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MEFIEZ-VOUS
DU
RAYON LASER

Discothécophiles et ama-
teurs d'effets lumineux,
méfiez-vous du laser car il
peut causer de sérieuses
lésions aux yeux.

Tous ceux qui fréquentent
les discothéques aiment
bien qu'on leur en mette
plein les oreilles et plein les
yeux. Mais attention ! Vous
savez que la forte intensité
de la musique peut réduire
vos capacités auditives de
fagon permanente. Vous
devriez également savoir
que |'utilisation du rayon la-
ser pour produire des effets
lumineux  spectaculaires
n'est pas sans danger.

Le laser est constitué
d'ondes lumineuses proje-
tées en un faisceau d'une
trés grande intensité. Son
utilisation produit des effets
trés surprenants. Le mi-
nistére du Travail, de la
Santé et de la Prévoyance
sociale de Rhénanie-West-
phalie, l'un des onze états
fédérés de I'Allemagne fé-
dérale, vient de mettre sa
population en garde contre
I'utilisation du laser dans
les discothéques. Le mi-
nistére précise que les la-
sers produisent une radia-
tion trés intense et forte-
ment concentréee qui ris-
que de causer aux yeux des
lésions irréparables.

La recommandation émise
est la suivante : «il faut ab-
solument s'assurer, lors-
que I'on place des disposi-
tifs a laser, que le rayon ne
risque pas de toucher I'ceil
d'une personne présentes.
Certains essais effectués
ont démontré que le rayon
laser est parfois partielle-
ment réfilechi par des
miroirs.
ANPAT N* 183 - 81
(LA PREVENTION AU CANADA)

SOLUTION
DES JEUX N° 239

JEUN°1

39 +53+18+65+21 =196
entre autre

JEU N°® 2

AVIATION

CYCLISME
PETANQUE
ACROBATE

JEUN°3

DROGUER
BECQUEE
FRITURE
ADVERSE

JEU N° 4

L'intrus c’est la torpille une sorte
de raie donc un poisson.

JEU N° 5

PAGE

Le coin des jeunes

RESULTATS DU N° 239

Remarque : plusieurs participants
francphones se sont trompes.

Il n'existe pas de verbe BEQUER
mais bien le nom féminin

BECQUEE ; c'est a dire ce que les
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oiseaux donnent a leurs petits. Un

13 truc... regardez au dictionnaire

12

avant d'envoyer vos réponses...
vous gagnerez des points !

10] 13

oo N (©

~ |0 | o

JEUN° 6

Ont obtenu 21 points :

TUMERELLE Sandra 10 ans -
Boussu / WARNOTTE Sophie
9 ans - Berloz-Rosoux.

Ont obtenu 20 points :

6x4=24x4=096 ALTRUY Sylvie 13 ans - Ransart /
%=1 9%-1=95 HUBERT Karin 12 ans - Marloie.
95 x 9 = 855

entre autre

A obtenu 19 points :
VAN HEMELRIJCK David 14 ans.

A obtenu 17 points :

VLEKKEN Michaela 14 ans - St.-
Trond.

SEEREE Ont obtenu 16 points :

COLLETTE Alain 11 ans - Flemalle
/ DE FOOR Michaél 9 '2 ans -
Fontaine-I'Evéque.

OIH [T U Ont obtenu 15 points :

x!"
mu’

14

JEUX N° 240

JEUN° 1

Le typographe a renversé ses
casses. Toutes les lettres sont
mélangées. Pourriez-vous
trouver le mot qui se cache ?
Sachant qu'il débute par la let-
tre citée le plus souvent et se
termine par celle qui l'est le
moins !

*

JEUN°2
Le compte est bon

8|4 |3|10| 6| 6

367

(1 point)

GREGOOR Fabian 12 ans - Ant-
heit / MARCHAL Nathalie 10 ans
- Tongrinne.



FAMILIALE

JEUN°3

B S

A T
AM[]JSE CL [ UE

M C

E K

T R

A U
SO [JLE GO[JER

o I

T S

(4 points)

JEUN°5

JEU N° 4

Voici une série de mots. Pou-
vez-vous avec les mémes let-
tres de chacun d'eux trouver
un ou méme plusieurs mots ?

Ex.: LIRE = LIER
TUBE = BUTE

CARTE
NACRE
AILES
VALSE

(4 points)

Une seule définition est bonne

A C’est une sorte de héron
BIGORNEAU B C'est un coquillage domestique
C C'est un petit chapeau

JEUN°G

B

Pouvez-vous nommer ces
angles ?

(2 points)

p

D C

(5 points)

JEUN°7

Mettez les mots suivants dans l'ordre qui permet chaque fois
d'obtenir que la demiére d’'un mot est la premiére du mot suivant :

Ex.: USEESOUTEGOUT etc.
(3 points)

TRACE - NASAL - ERGOT - LASSO - EVENT - OUEST -
TEMPE - TALON

pr— ===
JEUN°S8
. . , iot
En complétant verticalement 3) Pamg :extreme d'un obje
5 considére dans sa
cette grille vous trouverez, lonavear
dans le cadre gras, le mot qui g ;
s’y cache. 4) Grande étendues d'eau ge-
néralement douce (au
Verticalement pluriel).

1) qui a des dispositions pour,
capable.

2) Antilope de [I'Afrique du
Sud.

G2 8

5) Arrivé a échéance.
6) Accueillir par des cris de

dérision et d'hostilite,
conspuer, siffler.

5 ©

(5 points)

Envoyez vite vos réeponses a «Nos Vicinaux», 14 rue de la Science, 1040
Bruxelles. Notez bien vos nom - prénoms - 4ge - adresse - localité et la fonction
de votre papa, ou de votre maman, a la S.N.C.V.
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