


De 500ste verjaardag der geboorte van 
I 

a= enige sekte replleh aan de schilderij die z a t  Amondmcral rroordtelt, 

bent ndi ziek in de abdij te Eongerio, gelegen op de arr t~buai i j~  Weatsrle-aerentab.  

O P 15 April 1W kwam te Vlncl, a in  
dorp i n  d i  I t i l laanra provlnclr Tob 
kans, een kind ter w i n l d  dat de 

naam Lsonardo kraig en dat # i n  unlver- 
ssel grnle en een rchHdtr zonder wearna 
worden zou. 

Dl t  jaar werd In alla landen d i  v i t -  
jaardag van zi jn asboorte gavlerd. Tlld- 
sahriftin sn dagbladin hirlnnsrden aan het 
vialzijdlg aspect van zl jn talsntan a l i  kun* 
tsnaar en witenschapimsns. Lionardo da 
Vlnci wns kun8tuhlldar, baddhouwsr, mui l -  
cui, ultvlnder, naturalis% boouwkundigi. tllo- 
ioof. Al wat h i t  menielljk vemt8nd kan 
vertonsn aan vernutt waren In hem var- 
teginwoordlpd. 

Het was t e  Mllaan. onder d i  besthirminn 

W i j  delin d i  mening van d i  rchr l jv i r  v i n  
bovanvirmeld artlki l , dat hst i p l j i l g  Is d l t  
prachtiga donk op vijftien mi ts r  hoagta C 
la t in  hangen boven h i t  kurkportaal. W i j  
bok zouden h r t  Ijsver op ion normale hoogte 
giplaatrt zlin, en verlleht op d i  meest mo- 
derne manier. 

Vrtend tramman, zledaar voor volgend 
jaar een uttbtaptocht I n  het v inchl i t .  

Met uw famll l ivr lJkair t  kunt U van 

B r u w l  ult  gr i t l r  tot Wsitsrlo r i lz in,  of van (, 
Antwerpen ult td Ooatrnalli of Turnhout : 
en van u l t  deze lnatstr plaatsen p i t  bun tot 
Wisterlo. 

Van Wieterlo tot ton part^ kunt U i v r  
nerns de autobus pebrulkin, maar indien U 
d i  we* U voet aflegt zult U er een h i r -  11 
I l jke herlnnsrlng van b6-warin. 
En wi l  rakensn op U om i r  de r i l t l gen  11 

op t 4  wijzen dat m i n  h d  b i d  Tongitla 11 
bereikt ... per tram en bui, 9 

I I 

De Zwitserse spoormannen 
van Ludovle Slorza de Mori, d i t  hl1 tn 
O t n ~ s m d  9 0  hebden n8d.r ~ i n d s  29 jaar een inIicktdingssblad 
la t in  ontplooien. 

In  ion artikel, onlangs varachenen I n  hot IUIIII111111111B1111lllllnl 

tljdachrlft Ooatindi - Dover, verklaart heer 
Thlbaut d i  Provlni dat onze B i lg l ieh i  bs- 
volklng maar al t n  wi ln lg  wast, d i t  ar t i  

N het nummer van Mei 1952 van het tijdschrijft der Zwiberse 
fongirlo sen whte rspl l ik  (dus gaen kopli) Bondssporwegen a Buiietin des Chemins de Fer Fédhraux io meldt de 
kan bewondird wordin van het bitaamde redactie dat heb blad zijn 2Qote jaar ia ingetreden. 
frsieo (l) a Het Laat i t i  Avondmaal B. Hlt 

L Bij de 21mt0 verjaardag in 1949, werden de doeleinden welke de le 

OOnpronkiti)ke stichters van het tqdschrijft voor ogen hadden, aan de leden van het perso- 
naar min bewaert. vs's nee1 herinnerd in bewoordingen welke wij &t kunnen d a t e n  aan te 
gsrsstauraird worden, w i rd  giichondan door 

bombardimentsn pedurandi maan- halen, omdat x11 zo nauw verwant xijn met hetgeen het FledaotisoomitB van 

' 1  
dan aan waar en wind t l l n  blootgsitild gs- O"" B u w t s ~ e g s n  

,d r weist, zodat hst  nog sen schaduw zou zi jn #Het tijdschrift der Zwitserse Bondssgoorwegen s te l t  zich ten doel de 
. van zi jn vroogera pracht. eenheid op beroepsgebied in de schoot van de spoorwegmaatschappij te 

varhapat nog dat * verstevigen. Zijn taak bestaat er in het spoorwegpersoneel de nodige inlich- 
gesteld In de n p l l i k  welks ueahl ld ird w i r d  
In 160elW, door solirlo, di bi,te tingen te bezorgen over de ontwikkeling van de onderneming. haar Ananciglie 

j.-$ ' Iiirlina van Lsonardo. Men mag zoIR ver. economie, de omvorming en de modernisering van de inrichtingen en bet 
moeden dat, naar een toant&ljd gabruika- roiiend materieel, de nieuwigheden in het bedrijf, de getroffen maatregelen 

. ~ t j ne  piwoonte, da Vinct sr pemonl l jk  i n -  op gebied van organisatie en rationalisering, alsook een kijk te geven over 

l 
k i l *  verbitarlnpen aan bracht. de nationale en internationale spocïwegproblemen en over de plaats welke 

Dl+ grote doek van SU vlirkants m i t i r ,  de spoorwegen bekleden ten overstaan van de andere vervoermiddelen. v g i l i vwd  aan Kardinaal d'Arnbolia dIe h d  
biitrild had, pinu over door a t f i n l i  en opeen- Door lezing van het r Bulletin n moeten de spoormannen op de hoogte 
volgende verkopen aan patrui sehaelrn, si- biijven van al wat er gebeurt. Bovendien, vormt het tijdschrijft Voor de 

% rretar l i  van de pralaat dar ~ b d i l  van ~ 0 " -  nieuweluigen een 8Gort handleiding waaruit zij alle elementen nodig vgor 
gerlo. die het voor m gulden aankocht te hun vorming kunnen putten. De agenten vinden er aae Uchtingen i rq 
Antwerpen op B Fabruarl lm. die hun zullen aanzetten desgevallend hun eigen beoordelingen te wijzigen 

MBBr dan 4W laar dur ir u H i t  L u b k a  en de uitgebrachte niet gerechtvaardigde kritiek recht te zetten. 
Avondmaal v elgendom van het Ksrnplrchi 
Pranionstratenzsrklowt~r~ Men mag gerust beweren dat dit doel reeds op zeer bevredigende 

Van lm tot 1939 richtte onze Algemsna wijze werd bereikt. Mettertijd. i s  het a Bulletin io zeifs buiten de spoorweg- 
Dlreetle tosriitlichp rlttan par t ram in maatschappij, een zeer gewaareeerd blad geworden. Twee duizend belangstel- i: 
spoorauto In o. m. tusren Bruuel i n  Ton- lenden ongeveer ontvangen het tijdschrift : de redactie en de medewerkers 
asflo. B l j  hit bezoek van de abdl) I le t in  van de dagelijkse en gespecialiseerde pers in binnen- en buitenland, univer- 
de PIdi in niet n* d i  aandacht te trekken asiteiten, technische scholen, handelsscholen, bibliotheken, overheden van 
op hot merkwaardige kunifwerk. staat, kantons en gemeenten, vervoerondernemingen en andere. 

!'j M-hildorieg. Het nadrukken van zijn artikden en zijn verscheidene mededelingen 
Hi1 dleh6 *wr de afbmldlnp op d i  voor- inzonderheid van de kroniek getiteld a Tijdens de verl~gen maand ... #. 

a ia la i  w.id mlwl~lmd fn bruihl- leiden meer en meer tot het vestigen van een nauw contact tussen het 
h door bn-l Molon Mogixlni. publiek en de spoorweg R. 

MET - .  O N Z E  B E S T E  W E N S E N  V O O R  H E T  j A A R  1 9 5 3  
D I T  N U M M E R  B R E N G T  U 
r . . .  . . zijn geuione uerzameIing van nieuuitjes en leerrijke leduur. 

* IIII BI. 6 RESTAURATIE - RIJTUIGEN BIJ DE R. T. M. BI. 12 NUTTIGE WENKEN. 

E BI. 7 H? VERVOER OVER DE WEG VAN SJPDORWEG- BI. 13 HET BIETENSEIZOEH 1952. 
MATEAlf EL. 

BI. 15 DE ALWEû - UAAN. 
BI. 10 GEZINSVIRWEDIN6€W VOOR WEZEN. 
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Zsrstgeest in ket l a ~ d  van Sslma feaeerl3)'" 
I N Zweden, op de eerste Zondag van advent ('), steekt 

men de eerste van de vijf kaarsen aan, die op de 
Adventskanddaar staan en daarmee wordt de Kersttijd, 
bever gezegd nog de tijd van de verwachting, dat 
Christus op aarde geboren zal worden, gesymboliseerd. 
Iedere advenhuindag komt er een kaars bij totdat men 
op de Kerstmorgen zeli, van de kerk teruggekeerd, de 
vijfde kaars aansteekt. 

De feestelijkheden worden met het Luciafeest inge- 
lilid. In de prille lichtend van de t3e December wordt 
men nu eens niet gewekt door een 
doordringend rinkelende wekker, 
maar  door een u Lucia-visa B. 
gezongen door een lieftallige, 
blonde jongedame (het liefst ziet 
men daarvoor e n  der dochters 
van het gezin) die, gekleed in een 
lang, wit nachtgewaad, met een 
kroon, waarin brandende kaarsen 
een sprookjesachtig schijnsel in 
de slaapkamer werpen, op het 
hoofd, de verraste huisgenoten 
heedijke koffie met z. g. I Lusse- 
katter io (dit zijn speciaal voor 
deze dag gebakken broodjes) 
komt aanbieden. 
En dit is dan de ouverture tot 

een rij van feestelijke weken, 
waarin de baklucht van peper- 
koekjes en allerhande broodjes 
en lekkernijen h geen enkel huis 
mag ontbreken. Vooral buiten, 
waar men vaak kilometers en kilometers van de 
a bewocnde wereld N vandaan woont, doet de huisvrouw 
haar uiterste best om op Kerstmis met allerlei specifleke 
heerlijkheden voor de dag te komen. Ook de vogels wor- 
den niet vergeten : voor hen wordt een korenschoof op 
een hoge staak geplaatst, zodat zij  ook iets extra's 
hebben op Kerstmis ! 

24 December wordt de Kerstboom versierd, niet alleen 
in de huiskamers, maar ook op pleinen en in plantscenen 
van steden en dorpen. In een land als Zweden, waar de 
sparrebomen maar voor het grijpen staan in de einde- 
loos grote bossen is het niet zo'n heksentoer om een 
geschikte boom te vinden, die groot genoeg is cm reeds 
op grote afstand zichtbaar, met zijn lichtjes aan ieder 
een i Glad Jul N ( u  Gelukkig Kerstfeest i) toe te roepen. 
De maaltijd bestaat volgens oude traditie uit u Iutfisk r 

(een soort stokvis) met rijstebrij toe, waarin %n aman- 

del verborgen zit, waarvan de overlevering zegt, dat 
degene die hem op zijn bord krijgt binnen het jaar zal 
trcuwen. Daarna komt u farbror jultornten r (Kerst- 
mannetje) op bezoek en deelt de cadeautjec uit, die van 
tevoren reeds ander de kerstboom klaar lagen en waar 
de kinderen ( de grote mensen ook, maar die komen er 
niet zo openlijk voor uit !) al met nieuwsgierige blikken 
vol verwachting naar hadden gekeken. 

Hoewel de overgrote meerderheid van het Zweedse 
volk tct de Lutherse staatskerk behoort. wordt de voor 

de protestanten enigszins katho- 
liek getinte nachtmis in de Kerst- 
nacht in ere gehouden. Meestal 
ligt h zweden omstreeks Kerst- 
mis reeds een flink pak sneeuw, 
zodat de tocht naar de kerk per 
arreslee kan worden gemaakt. 
Het is een fantastisch schouw- 
spel, de mooi opgepoetste sleden. 
met fakkels verlicht. onder het 
vrolijk gerinkel der belien door 
cie sterrenheldere nacht te zien 
rijden. Selma Lagerlöt geeft van 
zo'n tocht naar de Kerstmis i n  
haar Gösta Berling saga (') een 
prachtig beeld. 
De kerk zelf is geheel verlicht 

met kaarsen en vcjor het altaar 
staat een Kerstboom. Ook h ier  
wordt, zoals in a;le Christelijke 
kerken ter wereld het Kerst- 
evangelie gelezen. Men zingt de 

prachtig, zo vertrouwde Kerstliederen : r Stille nacht, 
Heilige nacht n. i Daar is uit 's werelds duistere wolken 
een licht der lichten opgegaan B en a Komt allen 
tezamen, komt verheugd van harte n. 

Ara vare Gud i höjden, frid po jorden, bland man- 
niskor til1 vilka han har  behag ! 

Ere zij God. vrede op aarde, in de m m e n  een wel- 
behagen ! d. L. R. 

(Vr i j  ntiirr een artikcl uit r Wiekdagen 8 . )  

( l )  Sdma Lagerlöf. Zweedse Romanschrijfster. geboren in 
1858 tn overleden in 1940. Schretf talrijke werken waarvan 
vooral dient Remeld dc legende van Cösta &ding. In L909 bt- 
kwam zij de Nobelprijs voor letterkunde. 

(') Advent is. in de liturgie. de tijd voorbehouden om zich 
vmr te bereiden tot het feest van Kerstmis en die de vier 
Zondagen, welke het feest wiptafgaan. omvat. 

Ia) Oude Scandinavische legende. 

E geschiedenis leert. dat de eerste D voorstellingen van de geboorte van 
Christus omstreeks de V" eeuw in Wes- 
teliik Europa tot stand kwamen. Zii 
grepen plaats in de kerken onder vorm 
van een opeenvolging van levende beel- 
den en bleven lang een privilege van de 
geestelijkheid. 

Rond de Xt l l "  eeuw kenden de eerste 
Kerstkribben hun ontstaan. De beelden 
waren aanvankelijk in  hout uitgeuieden 
en later gemodeleerd in was of klei. De 
private woningen namen geleidelij k het 
kerkelijk gebruik over, zodat nu ieder 
jaar millioenen z kribben de huiselijke 
gezelligheid tijdens de Kerstperiode ko- 
men verhogen. 

De legende schrijft dit volksgebruik 
toe aan de goede heilige Franciscus van 
Assisië. Het idee viel hem te binnen 
tijdens zijn reis naar het Heilig Land 
in 1220. Drie jaar later. bii een terug- 
komst uit Rome, vertoefde hij met en- 
kele zijner kloc~terlingen in het dorp 
Gre~cio, tussen Rome en Assisié. waar 
Giwanni, een zijner vrienden, woonde. 

Hij  vroeg deze laatste hem te helpen 
de Kerstnacht te vieren in een grot 
waar, op een weinig stro. een kindeke 
zou rusten met daarnaast een os en 
een ezel. 

Het initiatief wekte de nieuwsgierig- 
heid van de omringende bewoners welke 
op het gestelde ogenblik, processiege- 

wijze al biddend en lofzangen zingend. 
met toortsen en fakkels ter plaatse kwa- 
men. 

De a Pwerello w droeg de H. Mis op, 
las het Evangelie voor en commenta- 
rieerde het. Deze godvruchtige innwatie 
kende een reuzesucces. 

De Jegende voegt er b i j  dat een 
wonderbare klaarte u i t  de a Bambino n 
straa;de, toen de stichter der Francis- 
kanen hem iri de kribbe neerlegde. 

Te Greccio ontstaan, verspreidde zich 

de traditie der Kerstkribbe snel over 
gans Italië, zette haar weg voort over 
Spanje, Portugal. Frankrijk, en zo tot 
bij ons. 

Vanzelfsprekend bracht iedere streek 
zoals ieder tijdperk wijzigingen aan dit 
volksgebruik : biikomende personages. 
rijke of arme, getrokken ui t  het Bijbels 
verhaal of u i t  het dagelijks leven. ver- 
rijking van de versiering, enz. 

I n  de tweeds helft van de XVIIIa 
eeuw. kende de kunst van de Kerstkrib- 
ben hun hoogtepunt. Napels werd het 
groot Europees centrum van de fabri- 
cage der luxueuse kribben. Cehele stra- 
ten waren ingenomen door fabrikanten 
en verkopers. 

De kribbe bleef lang, in de Latijnse 
kerken, de enige versiering op Kerstdag. 
De verlichte kerstboom, van Skandina- 
vische oorsprong. deed zi jn intrede in 
Engeland rond het iaar 1850. België en 
Frankrijk namen dit gebruik snel over. 
Zelfs nu in Italië, bakermat der Kerst- 
kribbe, i s  de striid tussen de upresepioii 
(kribbe) en ziin concurrent ingezet. 
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De Dag der Veiligheid te Eugies 
In  wrig nummer heeft men kunnen lezen h e  werkpfaats 

Eugies in de rangschikking op gebied van Veiligheld In M n  
jaar een reuzesprong maakte. Het enthoudarme en de nauwe 
samenwerking van iedereen voor het berelken van het wrorop- 
gestelde doel had zijn weerslag op sociaal gebied : een vrlen- 
denkring en een fanfare kwamen tot stand. 

Op 18 Oktober jl. werd d i t  alles op waardige wijze gsvlerd. 
De xhilderij was omgetoverd in een welverslerde feest- 

zaal en onze arbeiders waren zeer talrijk opgekomen om hun 
fanfare te komen beluisteren. Om I5 u. 30 werd de H. Direc- 
teur,Kwines, vergezeld van de ingenieun en de werkoversten, 
op een gloedvofle u Brabançonne a onthaald. 

Spreekbeurten werden achtereenvolgens vervuld door de 
wersten en de H. Directeur en waarin vooral de nadruk werd 
gelegd op de noodzakelijkheid van het onderhwden der veilig- 
heidsregels, hun v o w k l d i g e  toepassing door het perswieel 
te Eugies, en op het verstandige initiatief van een vrlenden- 
kring op te  richten. 

De fanfare bracht dan allerIei muziekstukken ten gehore, 
waartussen vooral dient vermeld r De Veiligheidsmerseh m 
van de componist Ch. hlcourt, welke in de zaal aanwezig 
was. 

. - -, 

typische Waalse a cmssage r-spwt. had i 16 d@tnemers 
verenigd ! 

Een onvergetelijke dag welke bovendien nog opgeluisterd 
was door een filmvertoning. 

S h U - l f d ,  dat w& 
hot hooit 9 i v l i r d  
d t  in d i  w&- 
p l i i a  onzir Qioi- 

PM 
Hkr zlit am d i  

#hildwlJwirkpiiok ti 

h r r k m ,  mlb. ip.- 

c b a l  w d  *rild 
we w i  di hoillw m- 
Woon, die i - u w e n  
m i h d i a  gadsmld roi 
uaa Konlng D o p w .  

door hit hmmoanâdiikr vwóehilnon w n  
ti gdipinn Hld h ipidisn -u h& 

Klassement van de wedf rijden onder de Groepen op datum van 30 November 1952 



Aan Moeder de vrouw 

i Kerstfeest 

Wij xijn er van overtuigd, &t uw man U nu en dan wei eens onderhoudt ouer 
zijn werk op de tram, op de bus, op de warhlaata of o p  het bureel. Hij beschn'jjf 
U dan   aar schijn lijk de goede e n  minder goede ogenblikken welke hij cr doorbrengt. 

Maar rni8echien is er iets dat hij U niet tierteh. Het zijn de gevaren die er hem 
beloeren. Want, zie eena, nagenoeg l.m wer~ongevallen deden zich voor in ' t  verlo- 
pen jaar, zij dus gemiddeld drie ongevallen per werkdag. 

Gelukkig zijn de meeete dezer ongevallen uan kleinere graad. Nochtans hadden 
er 2 de dood rian h& slachtoffer voor gevolg en 16 uerwekten een pijnlijke blijvende 

I inualiditeit. 
U zult waarschijnlijt enigszins verrast opkijken als wij U zeggen dat, voor vele 

ongeluk&en - let wei op het woordje (r vele 11,  - de oeruiijderde mam ware oorzaak 
dient gezocht in een gebeudenis van jamiliale orde : moeilijkheden in hei gezin, voor- 
bijgaande onenigheid tussen de echigenote n, enz.. . 

Tof wie zouden wij ons dan ook beter kunnen richten dan fot U.  de Ievenege- 
zeilinnen van onze agenten en de ooomaamsfe belanghebbenden in de siriid w e l k  wij 
voeren tegen de ongevallen die hen bedreigen ? 

Zet alles in het werk opdat hij zijn dagelijkse arbeid zou kunnen aunuaften ,.zon- 
der 'de minste zorgenrimpel o p  het voorhoofd, opdat xijn gemoed rush'g were en hij U 
aldus, 's arronds, gezond en zonder letsel temgkomo. En worden UW eigen zorgen te 
zwaar, denk dan aan de hulp en de opbeuring die U kynt iiinden in een een~oudig 
gesprek, een gemoedelijk onderhoud met een onzer rirouuielijke maatschappelij~e assis- 
tenten, uie9e uw geoal begrijpend zullen onderzoeken, U de nodige mud tullen getien, 
brtorn, hun ondeminding te uwer beschikking stellen. 

D ~ n b  nnn dit olles. het om urn hliineliib geluk. 

1 Melk  als tegeiigïfit? -[ 
Melk wordt  d ikwi j l s  met vee1 

succes als tegengitt aange- 
wend b i j  auute vergiftigingen 
In zeer tipoedeisenden gevat- 
lm. Daaruit is & mening 
v o o r t g e r k i d  dat  melk ver. 
scnlilemle benrepsvergiftiging- 
en k a n  voorkomen (vooral 
de loodziekte). Dezs mening 
steunt eahter op geen enkel 
statistisoh o f  experkne*teet 
gegeven, Er werd echter proef- 
ondervindelijk vastgesteld dat 
lassers die geen m l k  toabe. 
deeld kregan, niet minder ge- 
zond waren dan de anderen. 

Het staat daarerilbwen vast 
&t vele IndustriIiie vergiften 
tiidens de dagtaak op allo mom 
gelijke m o m e n t e n  in het 
lichaam kunnen binnendrln- 
gen en dat een toedienen van 
melk op enkels he- tijd- 
stippen geen gunstige Invloed 
kan  u i twenen.  Het  enige vmr. 
deel zou er kunnen In bestaan 
dat de sterk voedende be. 
standdelen van malk maar 
weerstand geven aan het 

l iohaam tegen vergiftigingen. 
Indlen de giftige stoffen 

gasvormtg , xljn, worden de 
sdemhalfngsorganen In gevaar 
gelrraaht en Is ineik zaker n ie t  
bij machte dlt gevaar weg te 
nemen. 

I i id len de giftige stoffen 
vlosbaar zijn. worden ze- in de 
spijsverteringskanalen afgezet. 
Het  innemen van me lk  km ze 
verder meevoeren, doch doet 
aan hui  gltt lge werk ing  geen 
afbreuk. 

Volgende nadelen bi j  h s t  
gebruik van melk werden 
vastgesteld : 
A) H e t  innemen van meik 
geeft gelegenheid m giftige 
stoffen dje m de handen, lip- 
pan of kommen kleven, Iit het 
tiohaam binnen te voeren t 
8) Het gebrulk van melk doet 
de gedachte ontstaan dat e9e 
aiaetdsr b e s o h e n d  Is tegen 
alle vergtftigingem en hU v e r  
wEimrloWit daaidwr de 6 
zakeli jke gemdhekismaam. 
gelen. 

TE BRUSSEL 
Op 11 November, in de voormiddag. 

kwam de Heet Directeur-Generaal Haeni 
persoonlijk een prachtige bloemenkrocin 
neerleggen vdór de gedenksteen opge- 
richt in de erehal van het hoofdgebouw 
C r  Algemene Directie. 

N a  enige ogenblikken ingetogenheid 
woonde de Heir  Directeur-Generaal het 
kuldebataon bii gebracht door de wd- 
strijden i n  hei Comité van de kring dei 
agenten van het Hoofdbeituur. 

Vooraleer het gedenkteken te veda- 
ten om op de officiële plechtigheden 
tegenwoordig te zijn, onderhield zich de 
Heer Hoens mek de aanwezigen, en var- 
haaide hun onder meer hoe sommige 
agenten uif d i  Groep Vlaandenn, waar- 
van hij rolven d i  naam op de steen had 
gelezen, aan hun tragiuh einde kwa- 
men. 

* 
Familieleden van onze verdwenen 

agenten hebben in de loop van de dag 
eveneeni b h m e n  aangebracht. En w 
mag hei gexegd dat het effe? van gelief- 
de wezens niet in de vergetelheid gm- 
dompld wordt. 

5 



Restauratie-rijtuigen bij de R. T. M. 
De R.T.M. (Rotterdamse Trammaatschappii) heeft zoals de 

meeste andere trammaatschappijen na de oorlog met moeilijk- 
heden te  kampen gehad. Nochtans gezien haar dagelijks 
voorkomende enorme topvervoeren en het ontbreken van een 
voldoende spoorwegnet in d i t  deel van Nederland, werd beslo- 
ten er het railbedrijf te handhaven, hetgeen dus tevens in- 
hield het te moderniseren. 

Dit laatste bracht problemen mee van financiële aard die 
verbonden waren aan de snelheid waarmede de uitbetaling 
van de mrlou5uhade zou geschiden. 

N a  een uitvoerig onderzoek bleek het mogelijk de vernieu- 
wing van het rijtuigenpark door te voeren en wel door 
bestaande riituigen, welke i n  goede staat verkeerdm. te ver- 
bouwen. Zo beschikte de Maatschappii sneller over goede 
rijtuigen voor dieseltractie. 

Er werd veel aandacht besteed aan het comfort van de rei- 
ziger. De banken werden uitgevoerd op een zeer ruime maat, 
de bagagenetten vergroot, de gasverlichting vervangen door 
electristhe en de stoomverwarming door een modern hete 
lucht verwarmingsapparaat (a15 proef) of door een warmwater 
verwarming. 

Binnen zijn de riituigen licht geschilderd. 
Langs de buitenzijde kregen zii twee kleuren : beneden 

helder rood. b v e n  crème. een en ander afgezet met bruine 
biezen. 

Ten einde rustige Imp van het rijtuig te verzekeren is elk 
draai~tel voorzien van een viertal schokbrekers. 

Tenslotte worden de instapge!egenheden beter toeganke- 
l i ik voor de reizigers gemaakt. 

Feit i s  dat het publiek zeer ingenomen blijkt met dit  tram- 
materieel; dit  leidde er toe op de ingeslagen weg van verbe- 
tering verder te gaan. Er zou op enkele rijtuigen een buffet 
worden ingericht ... 

Ui t  een ontwerp bleek dat  hiertoe een drietal van de 
veertig zitplaatsen zouden moeten opgeofferd worden om een 
behoorliik keukentje te kunnen bouwen. 

En zo werd het eerste buffetrijtuig van juli 1952 af in 
dienst gesteld op de !iin Rotterdam-Numansdorphaven (onge- 
veer 25 km.). 

indien het buffet geopend is, r i j n  de reizigers die in het 
restauratie-riituig plaats nemen verplicht iets te gebruiken. 
Bovendien zijn dan staanplaatsen in het rijtuig niet toegela- 
ten. Wordt het buffet niet bediend, dan loopt het rijtuig i n  
het treinstel als een normaal lnLO-Za' klasse riituig. 

Om de reizigers op het bijzonder karakter van het riituig 
te wijzen is het onderste deel niet rood doch groen geschil- 
derd. 

De bediening van de reizigers in het rijtuig geschiedt 
door een u stewardess I voor wie een speciaal uniform werd 
ontworpen; zij heeft zich niet in te laten met de verkmp 
van plaatsbewi jzen. 

De resultaten van deze buffetexploitatie zijn allerminst 
onbwredigend; de aarzeling in het rijtuig plaats te nemen is 
reeds h o r  velen werwonmn en de gebruikers zijn zeer tevre- 
den over deze nieuwe mogelijkheid hun reis gezelliger te  
maken. 

Een tweede buffetriituig zou in  September j l .  gered geko- 
men ziin en een derde zal voorlopig voor reserve en speciale 
doeleinden worden aangeschaft. 

Naar een artikel uit u Nederlands Transport r,  
(get.) H. J. VAN NUYLEN. 

der wonten in Groep &ntworp.pr.n 

Het toeristiach aeizocn 1952 werd reeds v m g  ingextt. 
Vmtenawind-Lrnava1-Binche wan het einddoel van de tcmte 
uitstap, met ondtrwt een bezoek aan het kanteel van Marie- 
rnont en dc seheeplifltcn vin Houdeng-Goegnia. In de maand 
M e i  waa het de H. Bl~ed~toccssie. die een geschikte plegen- 
heid - wior een autocartmht naar h g ~ .  

Een voIgenda maal kwam Limburg aan de beurt. In dc 
voormiddag werden de dtelncmcra rondgeleid in de koolmijnen 
van &ringen en 'e namiddaga brachten zij onder zeer kundige 
Icidin een bezoek aan Meastricht en de  mtrgelgrowen van de 
sint-&eiareberg. Op 24 juni werd er verzameling geblazen ?e 
Mclrbrmk. waar 144 a tntcn uit alle hoeken van de 
toekwamen om d t  instalingen van de Nationile ~uchtKavCZz 
bezichtigen, Driemaal te reke motst een D. C. 3 opsti' en om 
de liefhebbers ven een luchtdoop t t  kunnen voldoen. VM)I de 
tocht van 10 Juli wcrd Brussel ==kozen; het Natuurhistorhch 
Muaeum en de inrichtingen van de Cocafile atondtn op het 
programma. 

De meerdaagse reis had dit jaar laats naar Nederland dat. 
te veel rniaktnd op toeristiach @ebie$ hcd wet aan te bieden 
hef t .  De kathedraal van 'n Wertogenbou, het grmt opmlucht- 
museum van Arnhem. het conservatiwc Staphorat en het 
tvpiache Giethoorn waren de bijzonderste plciiterplaatsen van 
dc erate da 'a Anderendaagm pin het van Leeuwarden over 
de afsluitdijf. naar de kaasatad ~ l f - r .  en na het middag- 
maal werden achtersenvoigens Volendam. Marken en  Amater- 
dam bezocht. De laatate dag zette in met een boottochtje Iangm 
de Amsterdamse haven en grachten en vervolgens werd t r  nog 
halte gehouden i n  het vogelenpark i. Avifauna r *  te Alfen en  
te Gouda met zijn prachtig gerwtaurterd stadhum. 

Waf h t  de foto o m  daze raiechta Naddmdsri hiar bU Is mr > 
Mi*. m a w .  Hel rlfn onze re*fucUgen mU. u i t d a s i  in de futalreha 
WudardruAf i s  Alkmam. En dezo 4 kunnon um mr niet mdw 

zeltm : j oh  Kadgm. ... I 

Twce autocara vocrdtn op 24 Au~ustus de reirlustigen langa 
de  valIeien van de Ourthe t n  de Amel naar de grotten van 
Remouchampa. Vandaar in het verder over de Baraqua Frai- 
turn en Hougalize naar fiadlrin en de rota ven de Herou. Oe 
wandeling langa de Ourthe zal dmr de deelnemcra niet licht 
vergeten worden. Van de nieuwt rechbtreehc verbinding Ant- 
werpen-Wuutttwezel wcrd dankbaar ruik gemaakt voor de 
veiplaateing naar Zunden (Ned=rlan~ff"~Het jaarlijkm bloemen- 
CO- genoot weerom ccn buiten 

Doar het k t u u r  der p r o n o s t i t ~ ? ~ ~ ~ ~ m d  vriendclijk 
towtemming verleend om op 23 September e n  bezoek te 



brengen aan hun lokahn. Duc kam werd niet onbenut gelaten . Het wai de bedoeling nmat de zorg voor de onkpanning 
om tevena H n  ki 't te gaan nemen in het zeer merkwaardige ook de leuze I: wij reken om te leren m in stand ta houdm. De 
museum van F d!' we te Doornik. r u i m  belan teliing wor de vtrechillendt uitstappen - er waren 

De laabte uit- van het wizocn ging opnieuw naar de in het tataaf& dcelnerncn - bewijit dat de g d e  weg werd 
h-&d. ~ ~ ~ n d ; ,  diiocteur vin i n h e n  en zij ia t m i u  e n  i y n l a g  om de.. actie voort 
~o~wrtewn-.lem, leidde de mnd in te zetien. tn het nummer Januari- ebruari verschijnt reeds een 
Palek dm Natia en zijne ha ,,ite-ttinE het der* OntWUP Mn prwam- voor SCizoenm 
werp i Hoc ontstaat een wet ? i bracht hfn euigzina vertrouwd M- de vele getrouwen der vor ie  jaren een atimdam 
met de paiI-riiiro warkzaemh&n. S AWn& rnk]de de zijn m r .  hun eollega'i en werkmakkcra opdat bet woro 
directie van het N. I. R. een dertigtal pha.cn h r  b&i&ing docl ook wl*md zou kunnen *c.i.--liik WE. 
v m r  het bij-& van een r Non itop-Rechtdoor n eonccrt. J. N. 

Het vervoer over de weg van spoorwegmaterieel 
Wannaer men een kaart van het buurt- 

apwrnct uit de jaren 1&90-1900 bekijkt, 
stelt mtn onmiddellijk vast dat de buurt- 
v r l i j n e n  te dien tijde. ah echte vertak- 
kingen van de grote ipoorweg, volledig 
van elkaar afgezonderd wann. 

b ie r ,  werden nieuwe lijnen met de 
erate lijnen verbonden. &t kieine 

tramnetten tot itand kwamen 
welke de uitwiwtling van het rollend ma- 
terieel. a h k  het vcrvocr van dit laabte 
amr de heratelhngap~aatsen vergmakke- 
lijkten. 

Dt cantralkatie van dwc hcmtellings. 
plaahen. welke sen twintig jaar geleden 
tot stmd h a m ,  bracht opnieuw bet 
vraamuk ia berde van bat onderhoud van 
het d e n d  materiecl in diennt op a l p  
legen lijnen z& Vitlaalm - Lîemw*, 
Chimay - Cwvin, Dinant - Flormnm, 
eu... 

Uit wat voorafgaat blijkt dat het pro- 
bleem van het -r van het spoorma- 
terieel der af gdcgen buurtspootIijnen 
naar de heratellingsmzntra. ver van nieuw 
u. -. 

[hn de talrijke verplaatsingen te ver- 
mijden. kwam men er toe op d u e  lijnen 
=en al te groot ~ t I t a l  rijtuigen in reacrvc 
te bewaraa. 
Welnu min& het in toepausing. brengen 

van het programma van afschaffing der 
blijvend ddeficiiairc lijnen. i i  het aantal 
i f m n d u d e  lijnvakken toegenomen en 
het probleem van het vervoer van het 
apmmiatuitel naar de onduhoudscentra 
iteIt zich scherper dan wit. 

Gewoonli& wordt h materiwl op de 
wagenm van het grmt spow geladen, met 
ai de moeilijkheden. eigen aan zulk een 
onderneming. Niet alieen dient het vast- 
zetten met veel zorg verricht. maar de 
tiid vercut voor het verkrijgen dw bij- 
zondere platte wegcm bij de N. M. B. S. 
en de duur van hun rei6 hngn de ror- 
tsemtationn, hebben immer dit aoori ver- 
voer koettraar en traag gemaakt. 

Daar de jonpte tijd het uitbraken van 
d e r e  niet opbrengende lijnvakken in 
overweging momt gmomtn wordui, heb- 
ben ome leidera g c a d d  om dehitieva 
bdasingen te t r e b ,  uit vr- opnieuw 
te motten k- dom op vervoer wn 
buurtapoomegmaterieel par grmt s-. 

Aldw heeft het belang een verbinding 
in stand ie houden tussen zekert buurt 
spoorlijnen, ten einde de aan- van 
materieel voor heratelling te vergemak- 
kelijken, de Algemene Directie er toe 
aanguet de umianging door de autobus 
van dehcitairc spoorlijnen te twrimgmi. 

Groep Luik-Limburg wcike +r het 
probleem stmt van het vervoer van het 
spmrautomnttrieel der lijn Tongeren- 
Mmeik naar de henteliingspkilteen, 
heeft een eenvoudig, snel en niet te kmt- 
b a r  p d d i  gawcht en gevonden. 

Het doet denken aan het Li van Colurn- 
bun. Inderdaad daar de venending van 
tractiematerieel per ipoorwcg nadelen op- 
leverde. mogt er geprobeerd worden ha 
vervoer zelf te verrekeren in c m  mini- 
mum tiid en... langs de weg. 

Om dit doel te bereiken werd het c h w  
sis van een autotractor om-d, en men 
voegde er een aanhangwagen bij teneinde 
op het gehed een bogierijtuig op mporen 
te kunncn piaatsen. 

De vervoerwagen heeft een totale 
lengte van I7 m. 50. D e  eigmlijke tractor 
is 9 m. 38 lang en bezit 4 m e n ;  de drijfas 
h e f t  gekoppelde wielen en de bcitwing 
werkt op drie e e n .  Op de foto kan m m  
duidelijk achter de bwtuurdcm~bine de 
sporen zien waarop de npowauto staat 
opgcnteld. 

De tractor wordt gebrnikt w o r  het ver- 
voer van wagens, m ~ u t o ' i  en twee- 
mige  motwrijtuigtn. Wannea het bogie- 
materieel h f t ,  voegt men er de aan- 
hangwagen bij waarvan de twee awen 
afkomatig zijn van een oude a d w b l t  
d&* -bus. 

Deze tractor heeft tot hiertoe evencena 
het vervoer verzekerd naar Luik van a l s -  
bbche motorrijtuigen der lijn Spa- 
Vervieru, en het vwvocr van elactrieche 
motwrijtuigen van een giwp naar een 
andere. door ze van T-ée MW h g -  
worm over te brengen. 

Het gebruik van dit nieuw veruotrmid- 
del ml kunnen worden overgenamen door 
de andere groepen. die de ondervinding 
opgedaan in &oep Luik-Limburg xullm 
kunnen ten nutte maken. Een belemme- 
ring voor het opbreken van zekere dc6- 
citaire lijnen wordt aldus uit de weg g* 
ruimd. 

M m t a a n d e  foto stelt tractor L. 23 met aonhongwgen in de werkplaats te Hosselt voor, vertrekkenspareed om een herstelde 
bopie-~poomuto von 19 T. van de lijn Tongeren-Moaseik naar de itelplaots von Mouseik terug te vaerm. Vooraon, werkwwste H. Smets. 



m' 
i Nieuwr uit 

P. Virlickt, 
wattman, 

4S j a m  dienet. 
ar. Vlasndaien. 

A. Van Eickhoudt, 
haenwerker, 

46 jaren dienst. 
Gr. Brabent. 

E.  Van Nliuwinhuyti, -. - ., mequln, 
onhmmr. 

40 jaren di&. 
Iwndaren. . Br. Henmumn. 

h. Janm 
manwerk 

Doaren J .  - Yin h y  F. - Van Ooster- 
wi j~k  F. - Willems L. A. 

Msdallle P klas : Watembwt B. G. - 
1)evriem P. J .  - Hendrickx L. - Leya 
J. J,. - Peetem P. J. - 8te~e1n~ H. - 
\'aii Jen Bleeken A. R. - Pen der Vekm 
L. E. - Van Deun P. E. - Van der 
Schooi C. H. - Van Rompney F. - Van 
Deun K. M. - Van hm J. Q. 

IWidaIIIi p klas : .ldRaenswm P. 6. - 
Adticenesens E. - Brataokmans V. J. - 
t'myman~ P. - De Backer L. F. - D'Hol- 
Iirnder C. J. - D'Hondt J. F. - W e n  
E. - Qiebens J .  - HuybrecbCe A. A. - 
J w e n n  C. - Mallin O. A. - Peetam E, 
H.L. - PwkelB K. - Bmeyers A. - Thijo 
sen L. - Van Dael b. - Van dar Zande 
S. d. P. - -  Van Genwhten A. L. 'fl. - 
Iran Hees J. - Vsa Hoydonck L. J. - 
Van Noten F. L. - Voròeeck L. 3. - Ver- 
ciiuteren E. - Verhaegen T. - , V e r d u s  
ren J: - Vemnnen G. - Verstricht F. J. 
- Wile R. A. - WiUema L. - W& A. G. 
h t o n i w n  F. . - Bartholmneeaaen C. - 
h y e n a  H. - Brwpelmens E. A. - Cl- 

'- f - Cl6 d. M. F. L. - Cngpr~e P. E. 
- amen F. X. - De Bmpp F. A. - 
-x ü+. A. - Deokx L. J. - Deaiee A. 
- De R1dd.r J. J. - De Biddor F. J. - 
'h. Witte l i .  - Die1s.C. R -. Dirk* F. 
r Diickmanb A. - Diercben C. F. G. - 
Emb+bC E. - Geudms J. B. - Qeat$ 
F. J. - .Geudanii P. b. 2 H e y d a  T. - 
J w b a  A. L. E. - J a d s  P. C. - Jam- 
8ans G. - Emla J. - h u w m  J. f. - 
L h n  J .  J. - Lodewijokx A. - Ma- 

Weer werd de zaal r De Passer m 
gekozen om er de plechtigheid der uit- 
reiking van de eretekens te laten dwr -  
gaan. 

Op het podium bracht een jazzkwin- 
t%t van meet af aan de gewenste stem- 
mina in de zaal. Dit uitstekend ensemble 
was gevormd door Van Echelpoel A., 
sax-tenor; Van den Plas A., sax-alto; 
Crols, j.. slagwerk; Bayens, M., accor- 
deon; Maes, L., trompet. 

Een weinig later werd de zitting gm-. 
pmd door de H. Vermeire, HoofdInge- 
nieur, omringd door de ingenieurs en de 
dienstoversten. I n  een gemoedeliike im- 
prwisatie bedankte hij vmreent ziin 
medewerkers welke zo talrijk opgeko- 
men waren en aldus uiting gaven van 
hun fierheid te behoren tot de grote 
Buurtspoowegfami lie. Hi j  begmette 
eveneens de aanwezigheid van ]w Cor- 
nelissens, de Maakhappel i jke Assis- 
tente, die naast de gezinnen staat In 
moallljke omstandighedm en er dus ook 
verdient bi] te  zijn In bllide dagm. 

Vervolgms l iet de H. Vermeire weten 
dat zijn adjunct, de H. Ingenieur Nyen, 
b:j de gedecoreerden behoorde voor 
zijn t 5  jaren dienst. Handgeklap be- 
groette dlt nieuws. 

Toen ging de H. Vermeire war  tot 
de uitreiking der eretekens. Tijdens de 
onderbrekingen kon men het orkest be- 
luisteren en de vertelkunst van Bewe- 
gingsoverste janssens kende het verdiend 
succes. 

Na een laatste glas porto m een 
sigaar werd de vergadering besloten mat 
de uitvoering van de a Brabançonne a. 

G r i e n  het groot aantal gedewreer- 
den, moest de volgende Zondag een 
tweede zitting ingericht worden. 

Het was met ingetogenheid dat de 
aanwezigen zagen hoe Mevrouwen de 
weduwe Wils en de weduwe Van Oers 
ui t  de handen van de H. Vermeire het 
ereteken ontvingen dat aan hun onlangs 
overleden echtegenoot was toegekend. 
(Mevrouw de weduwe todewiicks had 
de verplaatsing naar Antwerpen.; ,niet 
kunnen ondernemen.) T 

Dit betoon van gehdtheÌd  aan het 
beroep van hun echtgenoot liet een 
diepr'irpdruk na bij de agente74 , - 



de  B u u r t s p o o r w e g e n  
diielwn A. IC. C. - Merein L. J. - Ma. 
rien L. - 31ewii~ V. F. - Mwusen F J. - liertonti 1'2. - Olbtioi J. B. C. - Pro- 
'iitcinal J .  D. - h l e n  T. J. - %hen- 
kcls F. - %gera J. - Velgoeren J.  J.  - 
Vnn de Criien L. - Van den Kiebomn J. 
- \'~iti daii ï3lmckmi -4. - Vsn der mhmt 
Y. - V i i i  der Veken M. A. - Van Dijok 
A. C. - Viiii Kyekeii P. - Vnn Gml B. A. - Vaii Kerklioveii L. - Viui &rak L. A 
- Van IIwi J. F. - Ven Hoydonck E. - 
Fan Yiunebruymii C. - Vsn Loon A. A. 
- Vnri Rayon A. !G'. - Vnn Peer J. I r .  - 
Vun Oer? A. - Van O W 1  F. C. - Viru 
Reuth J. - Van Wesenmal V. F. -Ver- 
t%uteren J .  -- Verelst E. A. - Vwmiren 
h. - Vermeiren 6. B. P. - Verlwy E. At - VerIie5iicii E. - Versrnimn J. E. - 
i 7 e ~ p p a n  F. L. - Y-& L. - 
Verwhueren F. - Vet* F. J. - Vers- 
m i ~ e n  L. J .  - Vmnnen P. - Veidraa. 
len J. C. - Vos G. A. - Vieugeis B. A. - 
Waghemanrr C. A. - 'Willemnan C. - 
\Vnyts h. - Zagem 1,. J. B. - Zag- 
14, F. - Cnlebundere J. - De Net E. 31. 
- Dockx J. A. - Hupers A. - dorie J. K. 
- Lauwerijs F. B. - Meiilders R - 8ae- 
nen J. - 17un den Driessche H. - Vsn 
Hova J. - Vfin Lmy K. - Vsn &TE P - 
Verhoeven C. - V i m  P. 

Dfploma N.M.V.B. vsrr 15 jaren disnit : 
'hij:: diin., brigadier, Tiirnliont. 

D i  hiirmiinli van onte tr imminnen t i  
IYerknm he& urn concert en bloemen san- 
g l o d s n  aan t w i i  auenten welke hun d l i -  
mantin brullint vierden. . 

Het bitrett inerzljdi d i  schtgenoton D i  
Wl t  - Hulimans, waarvan d& man, geboren 
In ,1871, In dlanrt trad I n  Augu6tus 1897 
i n  op peniiaan piitald word fn Februsrl 
1936. Andetrljdi d i  echt#inot#n Vldal Si- 
mon8. De h. Vldil, g i b ~ r i n  In 1870, kwam 
blJ d i  N. M. V. B. In  September 1913 en 
werd op penilwn neateld fn Auauntur 1935. 

Onir 
lukkige 

non vele 

D i  L. K. Shyck, dlinrlwintm, b op 
6 Auguikil 1952, na o n  LorMandlgi zlnrts, 
op 64- lorlss wdurdom o v d i d n i ,  t*- 
moaiidin v 6 r  z9n opruiMling. 

011 d-la nkr *s  kwam w toa ult G- 
Aníwwpum. 

Xwh w11 r a d i  la mi von d i  unts nam- 
mum w n  * Onzi Buiimpoompan viimdd 
bibboa, wm d& h. K. Skiyck .m b & ~ h  
Hauw blj di.bsrtuunldon d r  moholltaiien 
van do Buurkpow*igsn. 

H11 had In dlmmt w 21 J r i l  1911 ob Ldwk 
i n  klom ndmldilijk op t o t  dieni)o*mh. 

Ruim 25 F m  htrR hli h i l  ambt *on *r- 
bondu~r+tar& =ominomm. 

WIJ bfedin dm faalf f i  van d i  ifgiatowe- 
n i  -=i merodini w n  apmkte d&nemlnp 
wn. 

Uitiaiking van eretekens 

in Groep Leuven 

Groep Leuven heeft haar gedemreer- 
de agenten gevierd op Zonbag 30 No- 
vember jl. 

In  tegenstelling met de vorige jaren 
greep de plechtigheid plaats 's namid- 
d a g ~  en de echtgenoten van de jubilaris- 
sen waren uitgenodigd op het feest. 

N i  uitvoering van enkele muziekstuk- 
ken door de fanfare van werkplaats 
Kessel-Lo, namen de Heer Van Lierde, 
Hoofdingenieur. en de Heer Verschaeve, 
€.a. ingenieur, plaats op een verhoeg 
dat in de schilderij was opgetimmerd. 

Heer Van Lierda nam het wrrord. Na 
aan de zware oorlogsjaren, beleefd door 
alle gedecoreerden. te hebben herinnerd, 
hield hij er aan te bewijzen hm de alge- 
mene toestand in Groep Leuven verbe- 
terd was en hij stelde de aanwezigen 
gerust vaor wat de toekomt betreft. 

Deze aanmoedigende bewmrdingen 
werden op toejuichingen onthaald. 

De Heer Van Lierde ging vervolgens 
over to t  het uitdelen der eretekens. 

In een uitstekende stemming hoorde 
men dan de humorist Tony Geys,  belui- 
sterde men de fanfare, en de H. Louis 
Smayers, paswerker, bewees een prach- 
tige stem te bezitten toen hij enkele ' 
zangstukken ten gehore bracht. 
Het talrijke publiek, waaronder zich 

ook enkele gepensionneerden en mlle- 
ga's met verlof bevonden, gaf bliik van 
zijn grote tevredenheid wer deze aan- 
gename namiddag. 

Burgirll jk Krul8 van fF klas voor Bb jaar 
dlenit. 

Vhn T.wni1iiithti d. J. - Vaii h- 
t i i . ~ k  F. J. 

Burgir I i ]k i  Medallls 2r k l s i  voor 8a laar 
dlenrt : 
Van Omterwijck Y. Ir.  - S b b o n t s  P. 

- Delirier F. - Vnn de L m l  L. - Ve- 
rdut  0. A. - Rmeyern J .  B. - Evienont 
K. 11. - simp ,J. l.. - Mnchiole F. M. 

Speciaal vooritsl voor 36 laar dl in i t  : 

Butpertljke Wlsdaflls F klas voor Zü jaar 
dlinit. 

Vnn 1SwtPn J. 

Burnirlljke Medalll8 ar' klm voor P6 jaar 
dlenat. 

Vniiwieckiilg~ J .  - M o i i i i c  E. A. - Ven 
Hsmolrijck Y. - IIustinenn J .  TI. - L'%n- 
irux E. - Viiid~rli~idan R. E. - Vmth 
M. L. - Cnccknnrtii 3. T. - Van O m a e l  
M. J. - D'Bei~r L. - .Tit+ E. - h s -  
man P. J. - Rnbeyiirr H. - Bloekx P. M. 
-- Wniiteiii- d ,  

Een 
weder- 

van 
controleur 
Speurneus 

I. 

Speurneus. - Een kwartier ver- 
traging, zulle ..- 

Ontvanger. - 'k Weet wel, chef. 
Maar we zijn in botsing gekomen 
met een jeep van de gendarmerie. 

S. - Oei, oei. dat belocft een inte- 
ressant pleidooi te warden. 

0. - Maar 't ergste was dat zij 
hun wagen maar niet wilden verzet- 
ten ! Gelukkig kwam aks in orde 
nadat de brigade telephonisch op de 
hoogte was gebracht. Maar wat een 
mist op de baan ! 
S. - Ja, die mist. De ergste vUana 

van de spoor- en trammannen. Niet 
genoeg kan men het herhalen dat er 
bij mistig weer uiterst voorzichtig te 
werk dient gegaan. De exploitatie- 
veiligheid moet de eerste bekom- 
mernis zijn voor iedereen. Beter is 
het tien minuten vertraging op te 
lopen, maar toch zeker te zijn dat 
het sein en de herhallngsseinen op 
vei;ig staan. 

0. - Wat dat betreft, heb ik een 
zeer voorzichtige wattman, maar me 
dunkt dat de autobestuurders ook 
wel u mensen van goede wil n zou- 
den mogen zijn. 

S. - En zo zullen we de vrede op 
aarde hebben. 
0. - Van goede wil gesproken, de 

ontvanger op de aanhangwagen 
heeft aan . twee s~ldaten, welke 
klaagden te zullen te Iaat komen op 
het morgena~pel, voorgesteld hun 
een schriftelijk bewijs af te kvemn. 
S. - Of de adjudant van week 

deze rechtvaardiging zal aanvaar- 
den is een andere kwestie. Maar onze 
ontvanger heeft inderdaad een 
ashoon initiatief genomen. 

Wij, die in dienst van het publiek 
staan, zouden deze ge& van Kerst- 
mis gans het jaar door moeten be- 
houden. 

0. - Da's waar. En 'k ben zeker 
dat onti goed humeur aanstekelijk 
zal werken op de gepatenteerde 
knorrepctten die we vinden twen  
het publiek. Dag chef ! 

Gevraagd voor buitenhuls tr Bruisipem- 
Oppom, op tramlijn a L a (Londineel). 
GEPENSIOWNEERD HUISCIEZIA voor 
onderhoud huls, hot en #toentenhof. In ruil 
van t w e i  ptaaksn, ~rosntenhof en elektrl- 
cltelt. Q ib iu r l l l k i  vsramdfng vaw amvul- 
lende dionstin. - I nilchtlngin Ta1 -.W 

--i! 
of Loopold II Iinn. 80, St-Jan8-Molanbwk. - 2 

(aitaalde adq i r t~ t le ) .  - n 



Sociale Kroniek 

GEZINSVERGOEDINGEN VOOR WEZEN 

N de Sociale Kroniek van ii Onze Buurtspoome- 1 a n  , n' 35 (November en December 1951) ; 
eelden wij mede dat  in van hertrouw of 

stichting van een nieuw huishouden door de ovtrle- 
vende echtgenoot (echtgenote), d e  wtzenvergoe- 
dingen afgeschaft en vcrvan en werden door nor- f male gezinsvergoedingen we ke  evenwel met een 
buitenwettelijke bijslag worden aangevuld. 

Van 1-7-1952 af, werden de bedragen van deze 
bijslag verminderd in hiernavolgende mate : 

juli 1952. - (Maandelijkse bedragen). 
Normale Buitenwettelijke 

vergoeding bijslag Totaal 
lmh kind 315 1 75 490 
2d" kind 3 15 1 75 490 
3d' kind 430 135 565 
C' kind 525 95 620 

kind 695 M 715 

A ugustus 1952 - (Muandelijliye bedragen). 
Normale Buitcnwtttelijke 

vergoeding bijslag Totaal 
I '" kind 315 127.50 442,50 
2& kind 315 127,50 442,W 
3" kind 430 97.50 527,50 
4b kind 525 65,W 590,OO 

kind 695 7.50 70250 

September tot December 1952. 
(Maandelijkse bedragen). 

Normale Buitenwetttlijke 
vergoeding bijslag Totaal 

Imh kind 315 103,75 418,75 
Zd' kind 3 15 103,75 418,75 
T' kind 430 7750 507,50 
4dn kind 525 K),O 575,oO 
5d' kind 695 - 695.00 

De dagelijkse bedragen worden bekomen mits 
deling der maandelijkse bedragen door 25. 

Anderzijds, hadden de afschadfing der wezen- -. ergoedingen. in van hertrouw of stichting van 
een nieuw huishouden. en de betaling der tot het -.. ... 

normaal bedrag teruggebrachte vergoeJingen, door 
de Kas welke de wezenvermedingen vereffende voor - - 
==volg nadeel ie berokkenen aan ae  huishoudens met 
meer dan twee kinderen, wezen en andere, door dit 
feit begunstigden geworden met normale gezinsver- 

bij verschillende cornpenriatiekassen; in- 
derdaad het totaal bedrag der ontvangen gezinsver- 
goedingen kan lager zijn dan dit welk zou toegekend 
worden indien al de kinderen vanwege eenxelfdt Kas 
deze vergocdingen zouden bekomen. 

Voorbeelden : 
1°)  Een alleenstaande, uit de echt gescheidene 

of weduwnaar zonder kinderen, huwt een weduwe 
die twee met wezenvergoedingen begunstigde kin- 
deren ten laste heeft: t e n  kind wordt uit deze nieuwe 
echt geboren. 

Ingevolge het hertrouwen van de weduwe, 
wordt het recht op de wezenvergoedingen afgeschah 

10 

en worden de gewone gezinsver oedingen verleend 
door de Kas X, welke voorheen e wezenvergoedin- 
gen vereffende. 

a 
Anderzia, rrtl de N. M. V. B.. voor rekening 

der Hulpkas, de gezinsvergoedingen betalen voor 
het kind uit het tweede huwelijk van de weduwe 
gesproten. 

De Km X zal maandelijks betalen : 
- 3 15.- fr bedrag van het l'k kind) ; 
- 31 5.- fr I bedrag van het 2'" kind). 

630.- ft 
Voor rover de agent tijdens de in aanmerking 

genomen maand, 23 gepresteerde- of gelijkgestelde 
dagen telt, zal de N. M. V. B. maandelijka betalen : 
- 315 fr. (bedrag van het lab kind), 
hetzij een totaal inkomen van 630 + 3 15 = 945 fr. 

Moest het huishouden, voor de 3 kinderen welke 
het telt, de gezinsvergocdingen vanwege één enkele 
Kas bekomen, zou het een som van 315 + 315 + 
430 = 1 .W fr ontvangen ; het huishouden ondei 
gaat dus een maandelijks verlies van 115.- fr. 

P) Een weduwnaar, begunstigd met wezenv&- 
goedingen voor twee kinderen bij de Kas A, 
hertrouwt met een weduwe die eveneens begunstigd 
is met wezenvergoedingen voor twee kinderen bij 
de Kas B. 

Ingevolge het hertrouwen wordt het recht op de 
wez~nvtr~otdingen afgeschaft en worden de 

wone gezinsvergoedingen toegekend door de 
FaCaasen A en B naar rato van elk twee kinderen. 

De Kas A betaak maandelijks : 
- 315.- fr (bedrag van het I &  kind) ; 
- 31 5.- fr (bedrag van het 2" kind). 

630.- fr 
De Kas B betaalt maandelijb : 

- 31 5.- fr (bedrag van het Imt° kind) ; 
- 3 15.- fr (bedrag van het 2d" kind), 
-- 
630.- fr 

hetzij een totaal inkomen van 1.260 jr. 
Mocst het huishouden, voor de 4 kinderen welke 

het telt, de gezinsvergoedingen vanwege één enkele 
Kas bekomen. zou het een som van 315 + 31 5 + 
430 + 525 = 1.585.- fr ontvangen ; het huishouden 
ondergaat dus een maandelijks verlies van 325.- fr. 

Om aan deze onregelmatigheden te verhelpen, 
wordt een aanvdlcndt bijslag. genoemd r( aanvul- 
ling C. 0. 404 ii, waarvan het bedrag gelijk is aan 
het verlies welk het huishouden ondergaat, toe e- 
kcnd door de Kaa voor Gezinsvergoedingen bj 
dewelke de werkgever van de arbeider aangesloten 
is. 

Voor wat de agenten der N. M. V. B. betreft. 
zal deze aanvulling. in principe, driemaandelijks 
uitgekeerd worden ter gelegenheid van de uitbeta- 
ling der gezinsvergoedingen betreffende de eerste 
maand volgend op het kalenderkwartaal. 

Daar ingevolge deze schikkingen de N. M. V. B. 
er toe kan gebracht worden een aanvullende bijslag 
C. 0. 404, te betalen. alhoewel zij generlei gezins- 
vergoedingen uitkeert (zit tweede voorbeeld), 
hebben de agenten. die zich in de in onderhavige 
kroniek aangehaalde toestanden bevinden, ex be- 
lang bij hun geval kenbaar te maken op hun stam- 
bureeI. 



Er dient apgemerkt dat, wanneer de arbeider in 
de loop van een maand het aantal: werkdagen of 
hitmede gelijkgestelde dagen niet bereikt welke 
hem het recht verzekert op het forfaitair maandelijks 
bedrag der gezinsvergodingenen. de aanvulling C. O. 
404 berekend wordt in de veronderstelling dat de 
Kas (sen) welke de wezenvergoedingen betaalt 
(betalen), deze slechts voor bedoelde maand heeft. 
(hebben) toegekend naar rato van het aantal door 
de arbeider gepresteerde dagen. 

Deze schikkingen houden geenszins rekening 
voor het vaststellen van het geleden verlies, met de 

buitenwettelijke bijslag voorlopig toegekend aan de 
wezen waarvan de overlevende vader .af moeder 
een nieuw huwdijk hceft aangegaan of een huis- 
houden gceticht* ; nochtans moeten de Karisen w c k t  
de gezinsvergoedingen voor .deze wezen. vereffenen 
zich vergewissen.-mlvoreni de tijdelijke bijslagen te 
vereffenen, dat de wezen, dank zij deze bijslagen, 
niet van inkometen genieten hoger dan deze welke 
zij in de maahd Maart 195 1 hadden. In voorkomend 
geva1 verminderen zij in die mate de voorlopige' 
bijslagen. 

M b :  ds -ulo van H o u ü u h ~  &don in hst u i f u ~ d ~ k l s  h. 
(Pk k i r . )  

Het houtvervoer 

:illiuc.wel ciuzt Grwi bJarnenrLuxemburg hlrijke sutobusiijnan 
sxlilriiteort. vermkeirn [Ir! buurtspoorlijnen welke de Ardenner- 
suutloii donrkruisen nog altijd het Merenventoer wztsman de 
i:rnvnng xekw n:ot gcncmn pokond is dmir veleii onzer lezen. 

Indenl~t l ,  uit rle iiibwtrekts ~parrenb-n van Luxemburg 
wrinlun maandelijks vole toiinen m m a d  hout en hout met m h m  
tiniir de kmlmijnen vervoed. 

Dit vervoer grijpt plaats i11 mcombineards dimat, daet het 
liont ovamlden  wordb i n  'de N.Y .H.S. stiitiona. - 

Tijilenn de m ~ t e  tien maanden ven ,vervoede Giacp 
?inmeti-1~uxeloLii:rg per miind gemiddeld -56 wagens brnndhout. 
1.W wiigsiirr mijnliout (uitgenomen in Januari en Februari, waar 
dn liartic wiiiter met zijn ijs w meeuw het bout hakken belet) en 
4ûû h 450 wagens Iiiiut met whom (eveneens u i t g e d a r d  in de 
1ii.m rint~rmnondcnl. ''t Is - deza laat& oatepone hout m l  
(Int de wncitrrentie op do weg zich laat gevoelen. 

De vcnirnuumntc lijiivnkken gekenmokt vwn Iiuii hontvervaer 
zijn : 

t;nliiitio-Alle [vrwr.il tnstien Orcliimtitit sn Cidinnc) ; 
IIriurcy-linuifnliw : 
('rimlilniii - ~fiinliay-bfelre~~ : 
\'irI~iilni- r~icrneux ( v r m l  op liet lijnvnk L y e m e u x - w ) .  
\'iilltrliglicidahu1vP rtient aan rlem lijst h n e v r d  de lijn Chi. 

itiay-('riiiviii iii de prciviiicie Henoxouwun oii do lijn Olloy- 
Oigniei. in de P M Y ~ I I ~ ~ R  Niimeii. beide @xplriiteenI docir mmp 
IIene~ouwcn. 

Jti 1lEW. rervcirrdcii wij I%j.O,Wi T mijiili[iut. cii. in 1:!51. 
145.147 T. Iietgraii cwii nipt tc vemmadeii aantal wrinens vomtelt. 



Nuttige 
wenken  

m 

Des winters als het regent.. . 
't Is niet zonder enige bezorgdheid dat onze bestuur- 

ders en ontvangers van autobussen en spoorauto's 
alsook het personeel aangeskld voor onderhoud in de 
stelplaatsen en garagen, de eerste koude dagen h e b h  
meegemaakt. Wat zal ons deze v m g  aangekondigde 
winter nog voorbehouden ? 

Men kent het Ziedje. Vrwg in de morgen, aankomst 
in de stelpiaah voor het eerste vertrek : 't regent of 't 
sneeuwt, ijzel maakt de baan giibberig, een nijpende 
wind dringt door a l l e  door. 

Men houdt van zijn beroep. maar wat al moeilijk- 
beden met koude motoren die niet wiilen aanzetten, met 
snel uitgeputte batterijen, met remmm die niet of Ic 
hard werken, met banden die giijden ag de weg en niet 
grijpen in het slijk, de ijzelkorst of de bevroren sneeuw. 

Eenmaal op weg zal men nog van de kou t e  lijden 
hebben, op de voorruit zal er zich damp afzetten, met 
mceite zal men de weg v& zich kunnen onderscheiden. 
De ruitenwissers zullen natuurlijk in volle sneeuwvlaag 
stil valien en de reizigers zullen er voor zorgen in het 
rijtuig koude, vochtigheid. slijk en sneeuw binnen t e  
brengen. 

Lange tijd in een spoorauto of een autobus in water 
en siijk trapgelen om de reizigers te bedienen heeft 
zeker niets benijdenswaard@. Nochtam kunnen tegen 
al deze onaangenaamheden middelen gevonden wordeii 
en met enkele vocrzcrgsmaatregelen kan het werk mat 
vee1 meer comfort verricht worden. 

klein wagentje kunnen opgesteld worden en aldus 
gemakkelijk tot bij de aan te zetten motors kunnen 
gevoerd worden. 

Nogmaals dringen wij er op aan : de batterijen 
dienen een sgeciale verzorging toebedeeld te krijgen. 
Deze verzorging b~s taa t  er in : 

1) het peil van het electroliet na te zien (niet te 
hoog om het spatten te voorkomen) ; 

2) de klemmen te zuivmn en de zouten te verwij- 
deren (onze batterijen worden nu vooreien van 
anti-zuur schijfjes) ; 

3) het stof en ander vuil dat samenkoekt op Ge 
dekseb te verwijderen en deze laatste zuiver en 
droog houden ; 

4) om beurt, gedurende de nacht een bijlading te 
bezorgen aan de batterijen ; 

5) de bevestiging van de batterijen na te zien. 
Worden deze richtlijnen zorgvuldig nagvolgd, dan 

zullen vele oorzaken van moeilijkheden uitgeschakeld 
worden en aan onze werkmakkers, die 's morgens de 
eerste de dienst beginnen. zal het werk vergemakkelijkt 
worden. 

Overigens werden vete bussen reeds voorzien van 
eIectrische verwarmingsapparaten welke het koelings- 
water van de motor buiten de diensturen op lauwe 
temperatuur houden. Het ware te wensen dat dit sys- 
teem zich zou v e r f  gemenen zowel op de autobussen als 
op de spoorauta's, welke 's nachîs aan de invloed van 
hevige koude blootgesteld staan. 

Het werk van de batterij wordt aldus vereenvoudigd 
en de in- en uitwendige verìichting van het rijtuig zal 
des te beter ziin. 

Om e& motor gemakkelijk in gatd te zetten na een 
nacht onbeweeglijkheid buiten of in een stelplaats waar 
de koude wind vrij spel heeft, moet men over g o d -  
werkende batterij en een goed geregelde motor k c h i k -  
ken. 

Bij grote koude zal de batterij het zwaar te  verdu- 
ren krijgen. Niettegemtaande een juiste regeling van de 
lading (wij zeiden m d s  in een vorig artikel dat, wan- 
neer alle verbrulhers stroom afnemen. er nog 2 & 
3 amg&res beschikbaar moeten zijn), bevindt zich de 
batterijL bij het aanzetten van de koude motor, in de 
slechtste voorwaarden. 

Sedert het invallen van de avond war de &momaan- 
voer uiterst gering. zodat herhaald beproeven van aan- 
zetten van de koude motor de batterij snel zal uitputten. 

Zcdus, wanneer U 's morgens vroeg achter kt gbur 
w e t e n  zijt en de motor d e t  wil in gang komen, over- 
drijf niet in uw pagingen. Na &n minuut moet U het 
duwen op de startknop stoptten. Aldus zult U het 
warmiopen van de startmotor en de uitputting van de 
batterij voorkomen. 

N a  &n minuut wachten kunt U het opnieuw pro- 
beren; de startmotor zal afgekoeld zijn en de batterij 
terug werkensgereed. 

Zou het bovendien niet geraadzaam zijn een goed 
ge!aden batterij bij de -hand te hebben om o n d i g e  
motors aan te zetten ? Deze hulpbatterij gecbakeld op 
de batterij van het rijtuig zal de beschikbare cagadteit 
verhogen en de uitputting verhinderen. Z£j zou op een 

Doordrenkte en slijkerige grond, ,gladde wegen, in 
de winter is het meestal 't een of 't ander en toch nioet 
er gereden worden zonder in de gracht terecht te komen. 

Daarom opgepast bij het remmen ten einde een 
begin van glijdhg te vennijden. Let ook op de regeling: 
der remmen en verwittig de dienst van het onderhoud 
zoära e n  autobus langs &h kant u trekt n bij het 
remmen. De mechanieken d i e n  onmiddellijk het 
nodige doen. 

De reservoirs van de luchtdrukrem zullen zormI- 
dig doorgeblazen worden en zodra er vorst op komst is, 
zullen de alcoholisators met alcohol gevuld worden om 
het blokkeren van een klep of een ventiel door #D 
bevroren waterdruppel te voorkomen. 

Banden, waarvan de tekeningen stilaan beginnen af 
te siijten, moeten vervangen worden. Zij d e n  gebeur- 
lijk opnieuw kunnen gebruikt worden in het zomersei- 
zoen ofwel nog, voorzien van kettingen, dienen om de 
besneeuwde wegen te berijden, Een onzer stewaatsen 
welke dit systeem heeft toegepast, behaalt voor haar 
banden een record wat de gebruiktijd betreft. 

Wat er ook van zij, met goed uitgesneden tekenin- 
gen op de rij-oppervlakte van de banden en goed 
geregelde remmen, heeft men veel meqr kans dch uit een 
gevaarlijke toestand te redden op een glibberige weg. 

Goede banden kan betekenen : een ongeluk minder. 

De bescherming tegen de koude is van allergrootst 
beIang voor het rollend personeel en de reizIgefs. Ook 
werden er, zoals op. de meeste onzer e!ectrische motor- 
rijtuigen, vwwarmingstoestel!err aangebracht 'in de 
meeste onzer bussen. Maar dit veronderstelt dat er 
w a m  water aanwezig zij in de koelingsomloop van de 
motor, zoniet wordt er koude lucht h het rijtuig 
gepGmpt. 

De thermometer welke in de zomer gediend heeft 
om na te gaan of de motcr niet heet lieg, zal ons nu In 
de Winter dienstig zijn om vast te stellen dat hij niet te 
koud is en of de thermostaat normaal werkt. De beste 
temperatuur voor een goede werking van de b d n e  ui 
Dfeselmotor is 80" h 850 C. Op zekere bussen werden 
kleppen voorzien om de oppervlakte van de radiator te 



verminderen en aldus de aut~matische thermostaatrepe vrimmengsel geverifieerd worden door middel van een 
Iing aan te vullen, zodat het kdingswater snel een tem-. densimet&. 

- 

peratuur- van 80' C. bereike. Het verwarmingsapparaat Iedek lek hoe klein ook in de kdingsomloop moet 
kan gin deze tot iedereens gestopt word-. Het aanvuilen van het koelingswater warme lucht in het rijtuig pompen. moet met een anti-vriesmengsel @aan worden met 

In de spoorauto's kunnen de radiators 'S winters dezelfde samenstelling als het mrspronkeiijke. 
gedeeltelijk bedekt worden en de overtollige radiators 
E uitgenomen worden (besparing van anti-vriesmiddel) . 

Een plaat of een blad karton welke de helft van de 
radiatcr bedekt, heeft dikwijls een merkbare invlced op 
de verhoging van de temperatuur. Er bestaan dus 
verschillende eenvoudige middelen om de autobus 
afdoend te verwarmen : maar weik middel er ook 
toegepast worde, het i s  een absoluut vereiste de thermo- 
meter in het oog te  houden opdat de werkingstem- 
ratuur de Ss0 niet overschrijde. 

De verwarming van de autobus is niet aUmn een 
kwestie van comfcrt, he$ i s  ook een kwestie van 
veiligheid. Immers, de warme Iucht van het verwar- 
mingsapparaat wcxdt og de voorruit gericht zodat damp 
vorming wordt verhinderd. De bestuurder behoudt aldus 
een helder uitzicht op de weg. 

Deze oordeelkundige verspreide warmte is dus van 
groot belang en de verbruiksicosten zijn werken8 koste- 
loos. 

Een zeer belangxijke bescherming tegen de koude 
bestaat er in bij het koeìingawater een anü-vrie8mlddel 
te voegen, en dit vbbr de eerste vriesnachten. De ho* 
veelheid van dit bij te voegen product hangt af van zijn 
kwaliteit en van de laagste temperatuur waarop de 
motor dient beschermd te worden Meer dan-eens in de Ds baroamde t&- h b o u t  b tch ai zakor ha~ilif 
leop van de winter zal het gehalte van het anti- iiwratmidd+ m do &a f 

S 1- het ontstaan van de N. M. 
V. B. tot aan 't einde van ae 
laatste corlog. verliep het bi* 

tenseizoen ieder jaar volgens een 
zelfde ontwikkelingsproces. Naast 
de landbouwers, waarvan de wagens 
zelf de suikerfabrieken konden 
bereiken, kwamen er slechts twee 
vervoerders in aanmerking : de gm- 
te spoorweg en de buurtspoorweg. 

Enkele weken v ó b  de aanvang 
van de campagne, konden onze be- 
wegingsoversten een nauwkeurige 
beraming maken van de  wagen- 
behoefte op iedere Hjn ; de cjjfers 
veranderden t. o. v. de vorige jaren 
slechts in de mate dat de vconiene 
cogst goed of slecht was. Maar de 
in de jongste jaren uiterst doorge 
dreven modernisering van de uitnts- 
ting der suikerfabrieken, welke een 
gevoe:ige verhoging van de hoeveel- 
heid dageiijks behandelde bieten 
meebracht, vereist een meer gem 
gelde en vooral meer belangrijke 
dagelijkse aanvoer dan in 1000 en 
zelfs in 1940. 

Om aan deze nieuwe behoefte te 
voldoen, hebben vele suikerfabrie- 
ken het vooràdiger gevonden een 
deel van hun bietenvoorziening zelf 
per autovrachtwagen te vervoeren, 
terwijl de N. M. V. B. sneIle spoor- 
autotractors in dienst stelde en 
de privaatondernemers rechtstreeks 

hun diensten aanlmden aan de pro- 
ducenten. 

Deze veranderingen in de algeme- 
ne vervoersvoorwaarden hebben 
vc or de Buurtspoorwegen zu:ke 
afwissdende en zulke onverwachte 
uitwerkselen met hoogten en laagten 
medegebracht, dat d e  best be- 
studeerde vooruitzichten gans ver- 
k?erd uitvieien en het nu practiseh 
cnmorklijk is geworden een ver- 
vcersplan op te maken gebaseerd op 
de statistieken van het voorgaande 
jaar. 

DE SUIKERBIET. 

Vooreerst nog een woordje over 
het leven van de suikerbiet. Deze 
veredelde wc,rtel wordt geplant in  
de  maand April. soms zelfs elndn 
Maart, en op 't einde van Oktober 
begint de oogst die vijf bewerkingen 
omvat : 

Hei roolen : de wortels worden 
uit de grond getrokken. 

Het afmijden der koppen : schei- 
ding van de wortel met de bladeren. 
Het laden def wortels op d? 

wagens. 
Het vervoer der wortels van het 

veld naar de fabriek. 
Het venamelen der bladeren als 

voedsel vcor de dieren. 
Deze bewerkingen vergen zware 

arbeid, daar dj in het slechte wizoen 
plaatsgrijpen en regen en wind dus 
gewconlijk van de partij zijn. 

De zwaargeladen boerenwagen. 
getrokken door een kopgel sterke 
paarden cf door een mazouttractar 
richt zich dus naar een wijkspoor van 
de buurtspoorweg of naar een stati: ii 
van het groot spoor. En zo komt de 
biet terecht ofwel in de raspfabriek 
vanwaar het sap per pijpleiding 
naar de suikerfabriek wordt ge- 
stuwd, ofwel nog rechtstreeks naar 
de suikerfabriek waar slechts ruwe 
suikcr wordt gefabriceerd, ofwel 
neg naar een raffinaderij waar men 
ruwe suiker zuivert tot helder witte 
suiker. 

LEVERING 
PER BUURTSPOORWEG. 

Wanneer de landbouwer aan hzf 
buurtspocrwegstatlon komt, wordt 
zijn wagen in tegenwoordigheid van 
twee afgevaardigden van de suiker- 
labriek gewogen. De inhoud wordt 
dan overgeladen en de ledige wagen 
rpiiieuw gewogen. Zo bekomt men 
hot brutogewicht der bieten, dat in 
aanmerking komt voor de vervoer- 
prijs. 

Gebeurt het dat er op de over- 
ladingsplaats geen bascule aanmig 
is, dan staat er op de vrachtbrief 
(i mcet gewogen worden n. 



Vervolgens wordt de tarra bere- 
kend d. i. het gewicht van de nog 
aan de bieten klevende aarde, de 
worteltjes. de aanhangsels, enz.. 
Met dit doel ontnemt de afgevaar- 
digde van de lab- 23 Kg bieten 
ongeveer, weike volledig gezuiverd 
worden en opnieuw gewogen. Het 
gewichtsverschil wordt met . vier 
vermenigvuldigd om de tarra :e 
bekomen. 
Het geschiedt wel eens dat de 

afgevaardigde op zicht de takra 
bepaait ; zijn beraming wordt door- 
gaans docr de landbouwer aange- 
nomen. Dan moet nog de densiteit 
of het suikergehalte van de lading 
geschat worden. Maar dit wordt om- 
wille van de belangrijkheid gedaan 
in de fabriek zeif. De landbouwers 
worden inderdaad vergoed volgens 
dit gehaite. Bwendien wordt de 
basisprijs vastgesteld door het Mi- 
nisterie van Landbouw. 
Deze densiteit is afhankelijk van 

verschillende elementen, namelij k 
van het vochtigheidsgëhalte der veI- 
den en van het somt gebruikte zaad. 
Gemiddeld geeft %n ton bieten 
13 % suiker. Na levering mag J e  
iandbouwer de pulp terug opvorde 
ren in verhouding van 50 % van het 
gewicht der door hem geleverde 
bieten. 

DE COIQCURRENT IE 
VAN DE VRACHTWAGEN. 

De statistieken over het vervmrd 
gewicht bieten en pulp, gedurende 
de jongste jaren, vertonen een nei- 
ging tot stabilisatie : 

jaar 1946 : 670.540 T. 
1947 : 370.535 T. 
1948 : 529.074 T. 
1049 : 685.921 T. 
1950 : 894.032 T. 
1951 : 573.205 T. 

Nochtans beschikken enkele fa- 
brieken sinds twee of drie jaar over 
hun -eigen vrachtwagens die de bie- 
tenoogst zelf op de rand van het 
veld van de landbcuwer gaan afha- 
len. Maar het zijn vooral de private 
vervoerondernemers die ons de 
grootste concurrentie aandoen ; zo 
zouden zekere vervoerders aan de 
Landbouwers aangeboden hebben de 
pulp kosteloos terug te voeren tot in 
de silo's van de landbouwers. 

Welnu, niettegenstaande de ogen- 
schijnlijke voordelen van het 
gebruik van de vrachtwagen, heeft 
men sedert enkele tijd ten voordele 
van de N. M. V. B. een ommekeer 
kunnen vaststellen bij de mening 
van de landbouwers, ten minste in 
zekere delen van het land. 

Spijtig genoeg is het goederenver 
voer q onrs lijnen niet aanhoudend 
voldomde i n t m ,  vooral al8 hot 
sleihts tijdens het bietemlzoen 
enigszins renderend Is en dat zelfs 
dan iaog alle prodwanten hun b 
vervoemn produoten nlet toever 
trouwen aan het spoor. Zo komt hst 
dat üa jaarlijkse ontvangsten te laag 

. 
bllivm om het evenwicht te behou- 
den inet de kosten van onderhoud 
en vernieuwing van d8 spoorweg, 
En dlt wowit ban het grote probleem 
van behoud of afsehawing van xeke- 
re buurtspoorlijnen, pr-leem dat 
zioh nodt scherper heeft latm 
voelen als de laatste tijd. 

Daarom ook zouden de lamlbom 
wers w e l  als de ìndustrI&ilen er 
moeaan aan denken dat het in hun 
elgen belang is zoveel mwalijk hun 
voortbrengselen per spaar te laten 
vervoeren. 

VAN EEN GOEDE OOQST. 

Dit jaar zou moeten gekenmerkt 
zijn door een belangrijke val van 

het aantal vervoerde ton bieten In 
de streek van Jodoigne, waar de 
suikerfabriek te Hoegaarden haar 
verbindingsspoor heeft uitgebroken 
en haar eigen 250 wagens van het 
buurisgoorwegtype heeft verkocht 
of afgebroken. 

Welnu, het vervoer in 1952 met 
bestemming naar de Tiense Raffi- 
naderij zal ver dit van 1951 over- 
treffen, omwille van de zeer goede 
oogst. Eveneens in de Groep Namen 
werden in Oktober 1518 wagens bie- 
ten méér vervoerd dan vorig jaar. 

Men stelt dus vast dat niettegen- 
staande de concurrentie van de 
vrachtwagen, het spoor toch nog zijn 
belangrijke plaats in de vemoers- 
economie weet te behouden. 

DE CENTRA 
VAN ,BIETENBEWERKING 

IN ONZE GROEPEN. 

Groep Brussel : 
- Sucrerie Naveau te Bierges op 

de Ujn Eigenbrakel - Waver ; 
- Usine de Genappe (door over- 

lading). 

Q- Leuven : 
- Tiense Raffinaderij, de voor- 

naamste ; 
- Gembloux : lijnvak Sart-Ris- 

bart - Gembloux ; 
- Chassart : Iijnvak Chastre- 

Mellet ; 

G m p  Naman : 4 

- De raspfabrieken van Eghede, 
Hannêche en Moha (lijnvak Burdin- 
ne - Bierwart - Statte) ; 
- De suikerfabriek te Embpesin 

(Iijnvak Meeffe - Bannut) ; 
- De suikerfabriek van Wanze - 

(zelfde lijnvak) die over een der 
modernste uitrustingen beschikt ; 
- De suikerfabriek van Trognée 

(iijnvak Hannut - Trom&) ; 
- Het buurtripoorwegsi.&tin van 

Onoz bedient door overlading de 
suikerfabrieken van Chassart - Som- 
breffe - Gembloux. 
- De stdplaatsen van BonefPe en 

Ramillies vervoeren de wagens van 
het Groot Spoor tot Novilfe - 
Tavier - (overladingsstation) voor 
de suikerfabriek Grand-Pont. 

Qroep Luik-LimRurg. 
- De suikerfabrieken van Liers 

(lijnvak Luik - St-Tuiden) zijn de 
voornaamsten. 

Wij Ieveren ook aan de suiker- 
fabrieken gelegen te Crisnée, Ro- 
soux, Trognée, Fexhe-ie-Haut-Clo- 
cher. St-Truiden (suikerfabriek MeI- 
laerts) Viemme, Hoilogne-s-Geer, 
Marlinne, Waremme. 

Rij leveren te Tongeren met 
overlading voor Tienen. 

Qroep Henegouwen : 

- Brugelette door overlading te 
Neufville ; 
- Grandglise (lijnvak St-Ghislain - Quevaucamps) ; 
- Bray en Phronnes (iijnvak 

Binche - La Louvihre) (nachtver- 
voer) ; 
- Frasnes (Iijn Doornik - Ath) ; 
- Warcoing (lijn Doornik - Pecp) 

Groep Beide Vlaanderen : 
- Veurne ; 
- Moerbeke-Waas (door overla- 

ding) ; 
- Warcoing (voor de streek van 

Menen) ; 
- De streken Ieper - Geluwe - 

Menen leveren ook door overlading 
aan Tienen. 

Groep Antwerpen : 
- Berendrecht (lijn Antwerpen - 

Zandvliet). 





kltei&ta atraal bedraagt 135 m. m 
wagdns de vmr deze stras1 xeer hog~ 
mlhsid van den 130 kM/u moa- 
ten d i  brfkem In + -ten - blilng 
habban ven-459. Op W m l d  dat 
em oppsrrlakta W van 9û Ha bwln- 
d& zich buiten de eigmlrikri m e f h n  
het drilfkracktstatbn, het laboratorium, 
L wwkplamm, bumtm, iaodm m 
een -tam 

Da proaftrein [a) mat am gezamm- 
I!Ik !engte van 1% m. - de eigenltlke 
trein %ai vlemroal grom rijn - is M- 
mengestald uit drlo rijtulgen, i e & ~  
bsstaandc uit het koetwerk (c) m twee 
onder~telh. Htt koewerk Es =er de 
methodo van de vllegtuigbuw uit licht 
mateal vmaïrd?gd *er 15 wwrlen het 
biqnruim van het rijtuig als een ge- 
hael te laten k t a a n  zodat du bltk 
vrlj is. Om het uitxitht niet te h l m -  
m m  zdlen de bagageruimen, W. C., 
keuken en dergelijk zoóadg 
worden dat htt dek slsthts ter hoogte 
van & leuningen der ori- W. 
Deze afdelingen z u l h  do Mikbira  
rulrntan linh m rechts van da rijstdim 
innemen m ttehdfdeirtlid LrPmt )pet 
zwaartepunt reer diep te llgemh. b 
mrigdtjkhe~d ~ d t  &r m m t k i  
de &merulmen wenden6 langs buiten 
herdkbaa* te makan van op een &r 
liggend permn mt het g d g  dat M 

hoofd- voiiedig vrll bliift v ~ o r  dei 
rrizigers. 
De nndwtdlm kun- op hun kurt 

d e r v e r h r d  worden in iwue daten : 
eun r draagwiel (d} en ten a kip- 
zackl ii Is). Het eemh haaft tot hak, 
dwr rnlddel van & draagroflrm (f) de 
aandrijf- en rirhthporganen, uwr w t  
wibtrispalljk* loop van het rijtulg ?e 
zorgm. het !we& d m t q a n  t-rt 
de daor de windmof cxeentrlsehe lading 
v a m a m a k i t  schommíingen. 

Voor de aneïgi-zbnlng waden 
twee dwr het driifkrarhtstetion gevwde 
s t r m f b  langs de baan aangabracht. 
Het krachrtrtation witnsciar de w l d -  
s t r w m  van 6 . m  volt aan het ktaan-  
de met vormt ki om dbor s ~ i  mei- 

tw-prwratm. dle kntwrrprdt a? de 
beMtm van het pmfvald, Dn 24 E- 

li jkstroeimmotortm van dr trein & 
een ~ i n a t e  prestatie van totml 
120 kw. 

GOEDKOPER 

Dit vt imdse l  Is niet k een. 
meval tot stand gukwmm doeh het is 
hei I ~ i s c h  rssultet wn ={w-, 
shrdts- i n  ~ ~ i ~ t ~ u e t i w i b d d  g s t ~ r d  
d m  watensdtapmenoen, tecfvild en 
speeblistm: üe &WEG-bwn moet 
niet b#chwmd d s h  ais een q- 
timale nieuwigheid maar enkel m alleen 

als m &tuig tot wwezenlljking 
ener graat&mPm coaceptii3 van dm ml, 
dow hst m r  t i  s p e k  in het lm, 
de gerondheld, & algmeme &WW? 
en de kulturnla woruifeang w r k W  
Dr Wanner Cren a M  ten raporter ven 
het Amerlkaame tljdschrifi ir M 
Tranapwtation r. Hij m d f i  ds cpmttr- 
king dn? in zake w i s a t i e  het pm- 
b h  van de p&uctie dit van I w- 
deling 4 s  wr achter zich ptlrtm 
haeft en bii gevolg de verdalIngh6tm 
tie hoofdfactat uitmaken w n  het no# 
nsnwndnikbear gadeeite uan & b i -  
prijs dm goederen. r Dus ., -L hij, 
a m e a r  wt] Mn sneller, ml[dw m 
gaedkww *team w kt v w o a r  vm 
godiren m porwnen3.tot *I$ bren- 
pn, dan bemikm wij m mddljka 
vetlaging van & gdbmpr i ]s  
v i n d e r d e   ham^^. i 
De bete  waarbarg de w& 't=- 

sen de volkeren en de natiss irsn &-wa- 
reld is te vinden In m brede laq van 
tevreden memm, db van een hoge 
I e v e ~ ~ r d  genIemn dom I b 
kaopkmht van hun inkwnstan an de 
d i g e  vrlle tlld hebben am van de 
vruchten van hun atberd te gen1et.n. 
Qat is Dr Axel Wemm W r  f l b -  
&la Zal da ALWG-bawi bid. zijn 
s a n h i  Midram P 

J- NEYENS, 

Uit de esrste jaren van de tram in Amerika 

T m  de m e  trams in &n&b opk~~~mm, -t, I 
w w e  *iaiear m gen . t 'mpht ta t ig  ult m kklm 
pminciastqd, de stad Clevslmd, Hij wll& wn d& g a b e n -  
,h& m i k  m m zleh bij de Rretmur 66r tramandar- 

t e l f r r # o i ~ d a m w r d h o d k r v u r e e ~ H o t d ~  
ar in ziqh t& bekearnen en r r h i j n w  top' : 

te kiktem, tot QP hst &lik &t zijn hdOi W$du : 
e Ik Cfen zaker $at ga tal* In de -ie zit, i d u k a l  

'dat &t ovmloedig -t, En zep me bra, wet z a d l  QIJ 
doen, ln miin stad, als het ev begifir te rireauwen? ir. 

Heel i r w g  m hain die DIrmeur v* Clweland hoe- 
ml ,kikmafars s p ~ r  hij wfoi)earda. 

a Drie a, was ha? M-& 

U M-sri wsi W to weintg he% r veï0clwrde L Pirec- 
teut, u wel, dan wafe hN mnwdig, ttldaris de winter rsu 
'k de s p m r g  d m  uitbreken en hem opbergen in de stet- 
plaotL.. 

t-ugay EvanW PorSI. 

w Gri en ik,  hebban malbar t o v ~ t  i e  m B, zu 
begon hij .og u i W W  wlj- a Vw-t ZW ik U enkde 
v v  willen stelten, en mihahien rat Ur U d m  zdf 't asir 
m 't ander kun- leren over ons W b j f  w. 
h &n begon hl) m 1- rauh vmgm % stuikn, wwmp 

h'i d f  hef m t d d  gaf wodat de Dimtëur van develand 

... rn U r n  nu om to *&m mm Kwmteebak: ... uzn 
hadori in dirar...; ... rllt d m  *ds. noumi U .... 

o I ,  mr. uft+mdhp ii fen dndo. 


