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Hobidredacteur: Jean-LUC VANDERHAEGEN 'I 2 Voorwoord 

4 News TSP 
Redactie~omltB 
dean-LUC VANDERHAEGEN, Baudouin DIEU, Philtppe DIEU, 
Fhilippe DE GIETER, Pierre HERBIET, Serge MARTIN, Alain 
DEFECHEREUX, Eric VAN HOECK, Walter PINET, Ghislein 

MASSARD 

'I 
SMOUT, Ivo VAN STEENWINKEL, Wim DE RIDDER, Hubert 
bESCHEPPER, Roel DESAEGER, Alain JANMART, hne-Mane 6 Belgische actualiteit 

6 statistieken - locomotieven 
10 motorstellen - HST W e i  dank aan (in alfabetische volgorde): 

Armand BEERLANDT. David BEUMER, Willram BOECKX, 
,Julien CASIER, Roger CRIKELAIRE, Michel de ESCH. 
Freddy DELARBRE, Simon DE RIDDER, Wtm DE RIDDER, 
Roel DE SAEGHER, Paul DEWIT, Andy ENGELEN. Robert 
FONTEYNE PhlliDoe GOUSSET Michel HANSSENS Mau- 

14 schrappingen 
Rolwagens en 16 rijtuigen 
rolbokken in België ,;, varia 

Fice HENNEQUIN Luk GIBENS. Terrence LABAR Gilbert 
'@URENT. L U C ~ ~ ~ L U Y C K X .  Bruna MALFAIT,  harl lis MALI- 
3OUX. Claude MASSAR. de NMBS-Groep, Serge MATHEY, 
:i!Zharles OCSINBERG, Willy PEYSKENS, Cnristlan RUQUOY, 
Maalten SCHOUBBEN.SBbast1en SERVAIS. Yves STEENE- 
BRUGGEN, Marc STRIFFELER. Michel THIRY, Nico VANDE- 
EUERIE. Christian V A N H E C & , & e y u . 5 ? - i w w  
Eddy VERVOORT. . . ,  . , . . .  Z . . )  ' 
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20 Privéoperatoren 

24 Buitenlandse actualiteit 
24 Duitsland 
25 Nederland 
26 Frankrijk 
27 Polen 
28 Rusland: een nieuwe livrei 

OP DE BAAN j I . . - - -. . .. . 
Deartikels worden gepubliceerd op verantwoordelijkheid van de 
auteurr. De artikelsmogen slechts gebniikt worden na schriftelijk 
akkoordvan TSP. 

Gisteren - v 
Stelplaats I 

Ad- . .. 
PFT-aso - Bolle Poslae 40 - BE-7000 MOkS 1 - Be g e 
4 -32 (O 3 239 51 70 FAX -32 (0)65664541 
Q ohtso6mme I m m  niernel M O ~ ~ S O  be 32 Rolwagens en rolbokken 

58 Gisteren - Vandaag ~4~;:. . k . . , ~  ,,.,: =- .,::'j 
Abonnement 2013 

, .. .- 
Om "OP DE BAAN" zes maal per jaar teonhrangen volstaat het 
om ,aarl;jKs een som ban E 38 (OL ten ana € 48,te sionen vogens 
oe h eronoei veme oe modaliieiien mei oe reme a ng AB1 
OP OE BAAk 2013 dei abonnement beain me1 hel 8omra n." 

60 Dit is Belgisch 
~ ~ ~~~ ~~~~ ~~ "~~ ~. ~~. - ~ -  

mer van het jaar, ongeacht de datum van de storting. 
62 Er was eens. .. Rekeningnummer sn betalingsmodallteiten 

Ons IBAN-reken!" nummer 1s BE57 OOH 2017 8935 op 
naam van PFT-TS~ te BE-7000 Mons 
BIC-code GEBABEBB 
Gelieve uttslultend dlt nummette gebruiken zowel voor 
nationsle- als intemationale betalingen 
Vermeld steeds duidelgk uw volledig adres. 
U kan eveneens met Visa of Eumcard betalen Waarbl u onL 
UW naam en adres. het nummer van de kaart, het bedrag 
in eum. de geldlgheidsdatum van de kaart en uw hand- 
tekening last geworden 

64 Spoorse rariteiten 

65 De mooiste plekjes 

66 De rijtuigen type Z 
nrs. 2301-2310 Adreswijziging 

HetwISteat m ons uw nleuwe cobrdlnm meeiedalen. 

Brlefwisseling 
Gelteve voor alle briefwisseling een aan uzelf geadresseerde 
en gefrankeerde omslag of een intemationaal antwoordcoupon 
bij te voegen 

I 
Actief meewerken? 
Wil uzch acbefmzetien bl] hetTSP, aan helonderhoud van Ign 12, 
otde restauraGe van het mataneel in Schaarbeek of St-Ghslain 7 
-- --- - -- . 
Sdaabeek Geert Pad& 132 (0)496 96 56 00 
ESPACETRAIN - Le MusBedu Rail (StGhislain): 

Baudouln Dteu +Z (0) 475 95 68 93 
Le aiemin de fer du Boq  (L 128) +32 (0) 495 61 49 56 

Wettelijk depot bij verschljnlng 

is tr<t/ecL MIDhsl DEESCH. 



Activiteiten 
Saint-Ghislain 
Musée du Rail 

Het was al uitgelekt via de pers: TSP zal 
in het "Musée du rail" enkele bewaarde 
stukken van het 0 ~ d e  station van Mons 
tentoonstellen! TSP was kano oaat om 
de muurschiider ng van 60 op 8 meter 
opn euw samen te stellen en onderdak te 
geven aan o.a. glas-In-loodramen, het 
uurwerk uit de gevel en het kunstwerk in 
bas-rel18 uit de Iinkermuur van het voor- 
malige stationsgebouw. 
Al deze voorwerpen, die begin juni toe- 
kwamen, zullen pas volledig tot hun recht 
komen wanneer de dakbedekking boven 
de sporen 3 en 4 vernieuwd zal zijn. 
Inderdaad, het is dankzij uw financiële 
steun -vele mensen hebben de rekening 
bij de Koning Boudewijnstichting fors 
gespijsd na onze laatste oproep - dat de 
vernieuwinaswerken, samen aoed voor 
een kostenplaatJe van 125.600 euro. 
oeze winterzuilen ~itgevoerd woroen. Zi; 
bestaan uit het afbreken van het be: 
staande dak - totale oppe~iakte van 
1000 m", waaronder 500 m2 glas - en het 
vervangen door een isolerende bekle- 
ding, voorzien van de nodige transpa- 
rante elementen voor voldoende 
lichtinval op de voornoemde sporen. 
Deze werken moeten gebeuren tussen 
oktober en april. vandaar de noodzaak 
om in december dit jaar geen ruilbeurs te 
oraaniseren. Tiidens dezelfde oeriode zal 
~ ~ N M B S - G ~ & ~  de toegang'tot de site 
heraanleaaen vanaf de brua naar bene- 

uur, dit om een meerderheid onder de 
lieihebbers tevreden te stellen die zo hun 
eindejaarsaankopen kunnen doen en 
tegelijk de vordering van de werken be- 
kijken. Zij kunnen zich eveneens verge- 
wissen dat het geld, gestort op de 
rekening bij de Koning Boudewijnstich- 
ting, goed besteed wordt. 

werkzaamheden los te koppelen van c 
museumakfiviteiten om de reeds afge- 
werkte stukken ntet te bevuilen of te be- 
schadigeh door stof of verfnevel. Meer 
nog, de tractiewerkplaats was bij haar 
bouw in 1965 speciaal uitgerust om on- 
derhoud en herstellingen uit te voeren 
aan dieseliocomotteven! 

Nogmaals dank aan allen die deze belang- 
rijke stap bij de herinnchting van het 
"Musée du Rail" mee mogelijk gemaakt 
hebben. 

Enkele vrijwilligers houden zich intussen 
bezig met de restauratie van een aantal 
kleinere stukken die een rol zullen spelen 
bij de toekomstige inrichting: bakens, een 
bagagekarretje en een elektrische tractor 
werden hersteld en geschilderd. 
Tegelijk worden een administratief lokaal, 
evenals ruimten voor zowel een telefoon- 
als een alarmcentrale inQericht. Men 
maakt ook van de gelegenheid gebwik om 
de veiligheidsnormen, geëist door de 
brandweer, op punt te stellen. 

Saint-Ghislain 
Tractiewerkplaats 

den r ichi ig parking. U z 2  dus op de 
eerstvolgende ruilbeurs, die plaatsvindt Het is zover! We kunnen De 
op zaterdag, 10 mei 2014, een volledig Oude tractiewerkplaats OP 500 m van het 
nieuwe infrastructuur ontdekken. museum is klaar om de onderhouds- en 
Nochtans zal op zaterdag 7 december de restauratieploegen te ontvangen. Het 
TSP-boetiek geopend zijn van 10 tot 16 was één van de objectieven om deze 

Het sanitair, de keuken en de dienstloka- 
len voor de vrijwilligers zijn reeds in ge- 
bruik; het elektrische net is bruikbaar in 
het grootste deel van de lokalen. 

Hennner U dat een grote partij kabels en 
een aantal metalen voorwerpen, die voor 
het grtjpen lagen, meegenomen zijn door 
dieven en vandalen. De werkplaats is nu 
uitgerust volgens onze eigen behoeften. 
Het is vanzelfsprekend dat wij geen her- 
steispoor van 400 m nodig hebben om 
aan tien locomotieven tegelijk te werken. 

Indien de werken op één van de sites te 
Saint-Ghislain u interesseren, aarzel dan 
niet om u als vijwiliiger op te geven zoals 
reeds zes kandidaten dit voor u deden in 
2013. Contacteer Baudouin Dieu op nr. 
+32 (0)475 95 68 93. 

Materieel 
In Schaarbeek richten wij onze inspan- 
ningen op vijf restauratiewerven. 
-de 5927: die begin 2014 afgewerkt zal 

zijn. Er blijft nog het terug plaatsen en 
herinrichten van de stuurposten en een 
laatste afstelling van de dieselmotor. 

- het Ml-rijtuig nr. 42.097: deze werf zal 
gedurende de herfst afgewerkt worden. 
De assen bevinden zich in de CW Me- 
chelen om er ultrasoontesten te onder- 
gaan. Wanneer deze terug zijn, kunnen 
de draaistellen terug geplaatst worden 
en rest er alleen de eindschildering van 
de kast. - 553.29 (4906): wij hopen zijn restauratie 
te besindigen in 2014. Het binnenwerk is 
gedaan De deuren werden terug ge- 
plaatst, maar zonder hun mechanisme. 
Het remcircuit moet nog afgewerkt wor- 
den. De buitenkant is klaar om geschil- 
derd te worden. 

- de Mitropa-rijtuigen: de werf is zo goed 
als beeindigd. Wanneer het nieuwe 
wijkspoor te Spontin er ligt, worden zij ter 
plaatse gebracht om operationeel te zijn 
in het seizoen 2014. 

Voor haar tweede optreden dit seizoen 
vonden wij onze P8 op 5 en 6 Juli terug 
op de lijn Dendermonde. Puurs die uit- 
gebaat wordt door onze vrienden van de 
SDP. We zien haar In het station van 
Baasrode, in het gezelschap van de 
Cockerill-locomotief 2843 uit 'l907 met 
vertikele ketel in dubbeltractie met de 
machine nr. 3 gebouwd in 1922 door 
Haine-Saint-Pierre. Roe1 DESAEGER 



T F 1 de vuurhaard van de I . iar 
hij een gebarsten rooster vervangt. Dit Is 
een zeer zwaar werk gezien het gewicht 
en de lengte van het rooster. Wie wil 
hem komen helpen7 

- TyZ-7173: de loc werd volledig geschil- 
derd. Er blijven nog enkele details af te 
werken, waaronder het aanbrengen van 
haar nummer. Daarna zal zij op haar 
voetstuk geplaatst worden te Oostmalle. 
waarschijnlijk bij het begin van de herfst. 

Naast deze werven besteden onze vrij- 

+ Op 16 juli werd het ligrijtuig 14.5f 2 op 
een stukje spoor geplaatst dat parallel 
ligt met de loods te Spontln. Daartoe 
moest het rijtuig met een vrachtwagen 
verplaatst worden over een afstand van 
300 meter tussen het station van Spon. 
tin en de loods, een karwei dat even de- 
licaat als specfaculalr was. Dit riltulg 

willigers nog een clroot deel van hun tiid F 
aanónderhöud envoorbereiding van k t  1 a! 
te gebruikm materieel. Onze P8 vraagt 
bijzonder veel aandacht, na elke rit moet 
haar vuurhaard aereiniad worden. de 
rookkast en de &lade moeten worden 
leeggemaakt, de ioodnagel en de kranen 
voor het waterpeil moeten worden nage- 
keken, de kolenvoorraad aangevuld. 
Kleine defecten, die onderweg werden 
vastgesteld, moeten worden verholpen. 
Ook de rijtuigen worden gereinigd voor 
elk gebruik. 

Aan werk ontbreekt het ons nietl 
Ook jij kunt onze vrijwilligersploeg komen 
versterken te Schaarbeek Aarzel niet om 
ons een bezoek te brengen. 

Neem daarom contad op met Geert 
PACKET op het nr: +32 (0)496 56 00. 
.~ ~ , ..,.. . .  ~. 

.. ~ ., ~. ' .,,, ~ _i,, , -, ,' . . '  

biedt onderdak aan de vrijwilligers die 
willen overnachten. TSP-CFB. 

.I FOTO 117-04 Op i 7  en 18 augustus werd op "Ie Chemin de fer du Bocq" een derde gala georganiseerd. Dit jaar werden de 
Cockerill-dlesels in de schijnwerpers geplaatst. In ons volgend nummer komen wij hier uitgebreid op terug. De dubbeltractie 271.006 

erlaat de tunnel v TSP-CFB. 



06 Brussel-Zuid 06.33 -Arlon 09.17 

B304 Vm 308 

reeks 13 

De 1326 werd uiteindelijk geschrapt, B303 

18141 Arlon 18.41 -Brussei;Zuid 21.27 

Deze machine werd in oktober 2 0 i 2  18135Arlon 12 43 - Brussel-Zuid 15 27 B302 
overqebracht naar de Centrale Werk- 18117 Brussel-Zuid 17 33 -Arlon 20 20 Resewe 

van Salzinnes maar de  schade ,,,, ,i 
DJ"* 

bleek te groot te  zijn. 18128Arlon 05 43 - Brussel-Zuid 08.27 
18116 Brussel-Zuid 16.33 -Arlon 19.20 

Op 2 september werd de omloop in de 
reizigersdienst van de reeks 13  (grafiek B305 
63) aangepast als gevolg van de  instal- 18129Arlon 06 43 - Bussel-Zuid 09 27 

latie van TBLI+ in de 15 betrokken loco- 18115 Brussel-Zuid 15 33 -Arion 18 20 

motieven. De NMBS heefl beslist om alle B306 
gesleepte treinen te beperken tot Arlon, 7602 ~~l~~ 05 53 - ~ ~ ~ ~ ~ ~ l . ~ ~ ~ d  08.51 

B303 
18129 Arlon 06 43 - Bmssei-Zuid 09 27 
18110 Brussel-Zuid 10.33 -Arlon 13.17 
18137 Arlon 14 43 - BrusCel-Zuid 77.27 
18118 Brussel-Zuid 18 33 -&Ion 21.17 

B304 
181 39 Arlon 16.43 - Brussel-Zuid 19.27 
18120 Brussel-Zuid 20 33 -Arlon 23 17 

waar een motorstel de aansluiting voor 8600 ~mssel-zuid 15.41 - ~ r l o n  18.45 B305 
de reizigers naar Luxembourg verzekert. 18140 Arlon 17.43 - Brussel-Zuid 20.27 
De Eurocity's Vauban en Iris worden nu B307 2121 Brussel-Zuid 21.33-Arlon 00.17 

door locomotieven van de reeks 20  ge- 7800 Jemelle 05.56 - Brussel-Zuid 07.54 
8602 Brussel-Zuid 16.12 - Jernelle 18.18 h ,308 L.$$;g:rJf::;$$@z<&:$<j 

sleept. Deze situatie zal ten laatste op 15 Reserve ~~9,~;<~$s~>2+a:g$~ $ t 
december eindigen. De  NMBS hoopt B308 c~ ,.~: ,M, ,.,.&;.-L: ,.: ..- - 
tegen dan van de Luxemburgse autontei- Reserve IWkS 18 
ten de  toelating te hebben gekregen om Zaterdag De 1.806 t lml81'2muteerden van Kin- 
met deze machines op  het CFL-net te rij- kempois naar de werkplaats- van Oost- 

den. B301 en 302 ende, waardoor deze laatste nu over 45 
Hier de nieuwe omloop: 

Reserve machines beschikt. 

- -- . . . ,. '  .,-_i-Lz . - t. -~ 

'PINGEN 08090: 28-06-2013 GCR I806: '  'NK > FSD 06-06-2013 08078: GCR > FKR 08-08-2013 
08091: 28-06-2013 GCR 1807: NK > FSD 06-06-2b13 08091: GCR >:FKR 11-07-2013 

I 
33: -15-07-2013 NK 
54: 30-07-2013 NK 08092: 28-06-2013 GCR 1808: NK > FSD 10-06-2013 08092: GCR > FKR 17-07-2013 

57: 16-07-2013 NK 08093: 28-06-2013 GCR 1809: NK s FSD 10-06-2013 08093: GCR > FKR 17-07-2013 

$1: 29-07-2013 NK 08094: 28-08-2013 GCR 1810: NK > FSD 10-06-2013 08094: GCR > FKR 26-07-2013 

74:  21-06-2013 NK 08095: 12-07-2013 GCR 1811: NK > FSD 10-06-2013 

175: 17-07-2013 NK 08550: 21-06-2013 MKM 1812: NK > FSD 10-06-2013 ' I T  

176: 21-06-2013 NK 08551: 21-06-2013 MKM 08041: GCR > FKR 10-06-2013 
323: 24-06-2013 

179: 28-07-2013 NK 08042: GCR z FKR 24-07-2013 
334: 04-06-2013 

MUTATIE 08043: GCR > FKR 25-07-2013 
461: 29-05-2013 R1 

181: 23-07-2013 FSD 
182: 26-06-2013 FSD 636: FKR > NK 10-06-2013 08044: GCRs FKR 10-06-201~3 480: 10-06-2018 R' 

637: FKR > NK 10-06-2013 08045: GCR > FKR 11-06-2013 
486: 25-06-2013 RI 

187: 02-08-2013 FSD 
202: 10-08-2.013 FSD 638: FKR > NK 10-06-2013 08046: GCR > FKR 25-06-2013 510: 03-07-2013 RI 

207: 22-07-2013 FSD 639: FKR 2 NK 10-OG-2013 08048: GCR > FKR 10-06-2013 
832: 03-05-2013 RI 

640: FKR > NK 10-06-2013 08049: GCR > FKR 10-06-2013 
916: 31-05-2013 MOD 

213: 25-06-2013 FSD 
215: 01-07-2013 FSD 642: FKR > NK 10-08-2013 08050: GCR > FKR 10-06-2013 ,N PARK . 
220: 02-08-2013 FSD 643: FKR > NK 1006-2013 08051: GCR> FKR 10-06-2013 153: 26.06.2013 NK 
224: 07-08-2013 FSD 644: FKR > NK 10-06-2013 08052: GCR > FKR 10-06-2013 157: 19.07.2013 NK 
226: 07-08-2013 FSD 645: FKR > NK 10-06-2013 08053: GCR > FKR 10-06-2013 19.07~2013 FsD 

229: 11-08-2013 FSD 646: FKR> NK 10-06-2013 08057: GCR > FKR 19-07-2013 181: 19~07~2013 FSD 
230: 11-05-2013 FSD 647: FKR > NK 10-06-2013 08059: GCR > FKR 05-07-2013 01~08-2013 

232: 08r08-2013 FSD 648: FKR > NK 10-06-2013 08060: GCR> FKR 10-06-2013 207: 19.07.2013 FSD 

247: 21-06-2013 NK 649: FKR > NK 10-06-2013 08061: GCR > FKR 25-06-2013 2024: 07-08-2013 MKM 

253: 01-07-2013 NK 650; FKR > NK 10-06-2013 08062: GCR > FKR 10-06-2013 

259: 03-08-2013 NK 651: FKR > NK 10-06-2013 08065: GCR > FKR 10-06-2013 AFKORTINGEN 

599: 11-07-2013 NK 701: NK> FSD 10-06-2013 08066: GCR > FKR 10-06-2013 FKR: Merelbeke 

1326: 08-06-2013 FNND 702: NK > FSD 10-06-2013 08070: GCR > FKR 08-07-2013 FNND: Antwerpen-Noord 
703: NK> FSD 10-06-2013 08071: GCR > FKR 11-06-2013 FSD: Oostende 

IN DIENST 704: NK > FSD 10-06-2013 08072: GCR > FKR 02-07-2013 GCR: Charlemi-Sud 
08086: 21-08-2013 GCR 705: NK> FSD 10-06-2013 08073: GCR > FKR 26-06-2013 MKM: Stockem 
08087: 21-06:2013 GCR 708: NK> FSD 10-06-2013 08074: GCR > FKR 18-07-2013 MOD: gemoderniseerd 
08088: 21-06-2013 GCR 709: NK > FSD 10-06-2013 08075: GCR FKR 28-06-2013 NK: Kinkempois 
08089: 21-06-2013 GCR 731: NK> FSD 10-06-2013 08076: GCR > FKR 11-07-2013 RI: tussentijdse revisie 



1 

reeks 20 
Het aantal rijvaardige locomotieven 

van de reeks 20 neemt verder af. on- 
danks hun onverhoopte temgkeer in de 
reizigersdienst. 

Van de zes nog officieel in dienst zijnde 
machines zijn in werkelijkheid enkel de 
2001,2003,2004 en 2005 beschikbaar. 
De 2097 staat ssinds april met een defed 
aan de kant terwijl de 2024 in park werd 
geplaatst en nu dienst doet als onderde- 
lenleverancier. 

Desondanks slepen zeopnieuw de Euro- 
City's 'ïrìss" en "Vauban", een qevoiq van - - 
de installatie van TBLI+ in de 13'en van 
NMBS-Mobility. 

Deze inzet zal tot 15 december 2013 
duren. De reeks 13 zal deze diensten 
dan opnieuw overnemen. 

De toekomst Van deze reeks is na 15 de- 
cember zeer onzeker. 

T F0 O 1 . Twee per twee keren de 18'en terug naar de Siemens-fabriek te De omloop 'O werd en deze M ü n c h e ~ o ~ ~  enkele aanpassingen te ondergaan. Op 21 lul1 worden de 18m en de 
besfaat nu uit twee plandagen die ''''U- 1827 terug ovetgebracht naar Kinkernpols. Doortocht te Jupille. Michel DE ESCH. 
sief bestaan uit het slepen van de Euro- 
City's. Hef beperkte aantal rijvaardige 
lowmotieven en hun nog steeds twijfel- B001 B002 
achtige betrouwbaarheid laten geen 91 Brussel-Zuid 07.33 - Luxembourg 10.36 97Bnis~elZuid 13.09 - Luxembourg 16 O0 
ruimte voor bijkomende diensten. 90 Luxembourg 17.00 - Brussel-Zuid 10 51 96 Luxembourg 20.00 - Brussel-Zu~d 2261 

6 FOTO 117-06 De 1844 en 1843 zijn op Z augustus onderweg naar München. We zien ze te Niederhelmbach op de linkemever van 
de Run. Michel HANSSENS 



Afkortingen: BPEL: Zeebrugge-Pelikaan, F904 
BRAM: Zeebrugge-Ramskapelle, FGZH: 43197 (Ei6 XFBOB 04 59 - FNND 10.43 
Gent-Zeehaven, FNND: Antwerpen-Noord, 47802 @B> FNND 05.29 - XFVS 09.14 

reeks 28 GLl. La LouviBre-Gare-lndusthlle, KR. Zee- 47807 Q>@ XFVS 11 1 5  - FNWHZ 15.26 

NMBS-Logistics heeft de omloop van brugge. 41832 6 FNND 13 45 - XFDOU 18.24 

de reeks 28ìn binnenverkeeramgepast. 41840 Q LZVHW 16.23 - XFSOM 19 06 

U e t W e n  verliezen één deg en sie- reeks 29 
pen hnoTdde9Wìk goederentreinen tus- 0 De omloop van de reeks 29 onderging Zalerdag en zondag 

SenAntwerpen en GenrofLeebhigge. eveneens enkele aanpassingen bij de F901 

wlziging van dediensiregeling op 2 sep- 
46443 @XFFHS 04.15 - WODE 08.24 

FOOY 46448 O FNND 1041 -XFCAF 14 51 
tembet. Zii tijden Upriiëuw vanuit België 

40443 XFCAF 15,50 FNND aam1 (D FNND 0k.57 - BM& 09 04 naat Noord-FraFikRjk. 
+$$S6 (Ei E R  Dk.W - FNND 1 b.TO Wironder de treineh die oví&rda$njden. 

43197 0 XFBOB W 59 - LKV 08 34 

52l@Oa FNNPo9.40 - LZR 12.05 
&Q859 6 FNND 12.45 - LZR 14.57 F902 

Maandag Urn vriJdag . 
52801 (Ei FNND 12.58 - FOZH 14.20 43115 @ XFBOB 04.59 - FNND 10.55 

F901 
59202 @ FOTH 16.37 - FWND 17.52 43194 0 FNND 13.19 -LKV 15.12/18.07- 

41811 Q> XFDOU 08.20 - FNND 11.45 XFBOB 21.30 40@5 (D wD,1&11 - BRAM 18.40 
52901 0 FNND 14.52 - FGZH 16.Z0 

48451 @(D XFCAF 09.35 - F1ZG 13.37 

59302 B FGZH 17.40 - FNND 18.51 
401141 $i XFCAF 10.00 - FIZG 13.37 F903 

71303 66 BRAM 1645 - LZR 17.05 
40444 @B FIZG 15.23 - XFGM 19.46 Reserve 

71304 66 U R  't8 12 - BRAM 16.32 46464 FIZG 15.23-XFCAF 19.48 

40318. O BRAM 19.02 - FNND 2t.09 41853 8 XFSDM 12.58 - LZVHW 15 20 F904 
46446 (D FGZH 15.52 -XFCAF 19.49 47807 @ XFVS 07.45 - FNWHZ 10.52 

F002 47910 (D BPEL 1643 -XFSOM 19.06 

31290Q-6 BPEL 14.45 - FNND 16 53 Afkortingen: 
F902 BPEL: Zeebwgge Pelikaan, FGZH: Gent-Zee- 

F003 43115 b6 XFBOB 04.59- FNND 10.43 haven, FIZG: Muizen-Goederen, FNND: 

37945 Q GLI 08 14 - FGZH 10.20 47802 cD(Ei6 FNND 05.20 - XFVS 09.14 Antwerpen-Noord, FNWHZ. Antwerpen-Waas- 

40321 (Ei@ FNND 07 W - BRAM 09 11 47807 XFVS 11 15 - FNWHZ 15 25 landhaven, LKV. Kartrijk vdming, LZR. 

52100 B FNND 09.40 - E R  12.05 Zeebrugge, LZVHW: Zeebrugge-Voorhaven 

52901 @ 6  FNND 12.58- FGZH 14 20 F903 West, RHODE. Antwerpen-Rhodesie. , 
59282 @B) FGZH 1637 - FNND 17.52 41800 (D6 LZR 07.40 - XFDOU 10.02 WBOB Bobigny (FRj,XFCAF. Calais-Frethun 

59202 cD FGZH 13 25 - FNND 14.45 46451 6 XFCAF 09.35 - FIZG 13 37 
(FR), XFDOU: Dourges Delta 3 (FR).XFFHS: 

52901 (D FNND 15 47 - FGZH 17.13 48803 (Ei XFSOM 12.57 - BPEL 15 15 
Caiais-Frethun Faisceau Tunnel (FR), 

71303 @(Ei BRAM 16.45 - LZR 17.05 XFSOM: Somain (FR), XFVS: Vglenciennes 
46454 6 FIZG 15 23 - XFCAF 19 48 

(FR) 71304 bB LZR 18.12- BRAM 18.32 

FOTO 117-07 De 6283 vwltef de werkplaats in juni na een grote revisie in de nieuwe Inffabel-livrei, WEiSchaanbeek, e2 juli. 
Pierle HERBIEF. 



(crJ 
r OP 22 juni reed de  $9804 
# d s t  - Nerle Somme vla IUn 
50A Zussen Denda r l ~uw  e" 
Gmt. HO kruìst hler de I@ 82 
(Aalst - Eurrl) k Erpe-Mere. 
Deze zeer 0nrraiN.bnereisweo re 

FOTO 117.08 
De 5703 wacht te Zeebmgge 
op hef vertrefisein. Haar aan- 
wezigheid hier is zeel zeld- 
zaam, want z# komen 1n 
normale dienst nooit naar Zee- 
brugge. 
Sirnon DE RIDDER, 17mel2013 

fn lttaiir werd de livrei van 
de 5f 04, sinds 2004 eigendom 
van Francesco Ventura, b i jgc  
werkt. Haar nummer Is ver- 
dwenen en het logo van hef 
bedrijf werd aangebracht op 
de fmnten. Alle handgrepen 
en ladders werden rood ge- 
schilderd. 
OP 29 mei staat de 5104 in het 
station Wbo Marìna op de 11fn 
Paola - Reggio Calabria. 
David BEUMER. 

een gevolg van het ongevz ti I Sehellebelle waardoor liln 50 
gedurende lmge tlJd was onder. 
broken. 
Wllly PEYSKENS. 



Motorstellen - Motorwagens 

MS 151-270 en 595-600 

o Het einde nadert mei rasse schreden 
voor de motorstellen type 62, 63, 65 en 
70 (SABENA). Het iitme van de schrep- 
pingen isnu pas goed op gang gekomen 
en de NMBS neemt zich voor om de 
laatste exemplaren op rust te stellen voor 
de verandering van de dienstregelingen 
in december. Het beoogde doei is 
deze motorstellen NIET te moeten m 
gen tussen deze met de nummets i 
tím 782, 800 of CifyRaii die uitgerust 
metTBLl+. Dit zou voor de tractieverae- 
Iers een bijna onmogelijk uit te voeren 
taak zijn. m 
Deze keuze wordt ingegeven door de op  en 16 augustus reuen niet mmwr w n  rr rnororsretien van oe reens mer nrs.rai 
wens van de NMBS om het gebruik Van ;/m 270 op eigen kracht van Schaafbeeltnaar Stockem, met hetoog op hun aíbraakdoor 
materieel, dat niet voorzien is van dit Bel- het sloopbedrijf ECORE in Aubange. De eerste stam bestond uit - in volgorde - de 224 + 

gisct, veiligheidssysteem, zoveel moge- Ta1 + 217 + 226 + 250 + 186. Doorrit te Ernage op 12 augustus. Labar TERRENCE. 

lijk te beperken. 
Reeks 98 Desiro van Merelbeke in juni laatstleden. Deze 

O In de loop van juni heefi de NMBS in O De actieradius van de Deciro-motor- nieuwe beurtrol betrefl hoofdzakelijk de 
&&n keer alle 93 motorstelien met de stellen wordt steeds groter doorde voort- L-treinen op de verbinding Braine-ie- 
nummers i51 tím 270 en 595 ffm 600, duwnde levering van nieuwe stellen en Comte - Leuven, die nu volledig voor de 
die toen nog in dienst waren, vePkocht opleiding van meer en meer bestuurders. nieuwe Siemens-stellen is voorzien. 
aan sloopwerf ECORE in Aubange. Sinds 2 september werd de werkplaats Terzelfdertijd kampt de NMBS nog 
Vanaf hun bultendiensht&lling, vmden zij van Schaarbeek bedeeld met een steeds met problemen met de toegangs- 
onmiddellijk naar de sloopwerf gebracht. Desira-beurtrol (grafiek MQ), na deze deuren van de Desiro's, zodanig zelfs dat I 



niet zelden nog slechts één of twee deu- 
ren perstel in dienst waren na een ritdag. 
Eén van de redenen zou zijn dat het 
grind op de perrons van de stopplaatsen, 
dat aan de schoenen van de reiziaers 
biijfl hangen, de uitklapbare voettrAen 
blokkeert. hetgeen op zijn beurt het ope- 
nen van de deuren onmogelijk maakt. 

Reeks 800 
Sinds de 643 is binnengereden in de 

CW Mechelen op 14 oktober 2010 voor 
moderniseringswerken, vorderen de wer- 
ken aan dit stel maar zeer langzaam, of 
beter gezegd helemaal niet. Voor de 
laatste hete hangijzers, met name de 
werken aan de stuurposten, werd pas op 
30 juli beslist om het licht op groen te zet- 
ten. De stuurposten zullen volledig ver- 
nieuwd worden, met een nieuwe 
stuurtafel, airco, nieuwe gereedschaps- 
en elektriciteitskasten, nieuwe zijramen 

Er werd een nieuwe schets gemaakt 
vopr de schildering van de 800'811. 

rv i v i i r - i v  inurorwagen ca +V,  WWO verscnroor. Hier sraar n,, voor oe werk- 
plaats te Leuven op 30 maart 1999. Jean-LUC VANDERHAEGEN 

die open kunnen en een nieuwe zetel. 

Motorwagens reeks ES 400 

De motorwagen ES 407 (Leuven) werd 
in juli verschroot bij ECORE in Aubange. 
Het gaat hier om de ex-4320 die na zijn 
schrapping werd omgebouwd (01-03- 
1986) ais motorwagen voor de dienst ES. 

Materieel met TBLI+ 
toegelaten op vreemde netten 

Tijdens de maand juli werden verschil- 
lende NMBS voertuigen die uitgerust zijn 

met het veiligheidssysteem TBLI+, toe- 
gelaten op vreemde netten. 

Het EBA (Eisenbahn Bundesamt) heefl 
op 31 juli de toelating gegeven om met 
de motorstellen 601 ffm 664 tot Aachen 
Hbf te rijden, zo ook voor de reeks 27. 
De Luxemburgse spoorwegen (CFL) 
hebben op hun beurt op 22 juli deze toe- 
lating gegeven tot Luxembourg voor de 
stellen 501 ffm 524. 
Devijftien locomotieven van de reeks 13 
die door NMBS-Mobiiity gebruiütworden, 
zouden hun toelating voor Luxemburg 
moeten krijgen in de komende maanden. 

O 117.11 Een tweede motorstel van de reeks 900 verliet de werkplaats na zijn modernisering op 31 mei 2013, Hetgaat om 
de 9t6, hier gefotografeerd bij aankomst in Roosendaal op 19 juli 2013. Bemerk de grijze band die toegevoegd werd ter hoogte van 
de koplampen. Het eerste gemoderniseerde motorstel, de 917, had deze band niet. Deze verbleef in de loop van de maand mei in 
de werknlaats van Schaarbeek Jean-LUC VANDERHAEGEN t ' 

'OT 



m 
Het Thalysstel4301 verlaat 

de CW Salzinnes 

Het Thalysstel PBKA4301 heeft na her- 
stelling de CW van Salzinnes verlaten op 
19 juli. Herinner u dat één van de twee 
motoreenheden, de 43010, getroffen 
werd door een brand ergens ten zuiden 
van Arras terwijl de trein onderweg was 
naar Paris. Het stel kwam op 25 april 
2012 aan te Salzinnes Het is de eerste 
keer dat een Thalysstel hier behandeld 

1 
- T  De beide Foto's tonen de weder- 
samenstelling van het stel, gevolgd door 
het vertrek. Het werd door twee 55'en 
TVM naar de HST-werkplaats te Brussel- 
Zuid gebracht. Sebasben 41s. 

.L FOTO 117-12 

het station van Brussel-Zuid. Van links 
naar rechts: het stel PBKA 4302, het stel 
"Réseau"45f5 en het meetsfel "Iris 820" 
dat net vertrekt. Armand BEERLANDT. 



1/4002 heeff gedurende de volledige maanden juli en augustus testritten uitgevoerd om zijl 
endelt het tussen Saint-Ghislaln en Tournai. De foto toont het stel te Saint-Ohislain. OD eet 

' rierre HERBIET 

let stel voorbij Ville-Pommeroeul, 
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Levering NMBS: 

Nummering: 
2613 01-01-1971 

I Stelplaahen: Ronet. $1-10-1969, 
d Stockern 03-06-1984, I 
e Monceeiu: 2769-1993, 
d Charlemi-Sud: 05-03-2000 

Uit exploitatie: 07-02-2012 

FOTO 115.15 TiIIy, 26 april 2ûü7. 

\ 
Pierre HEIBIET 

.uwering N M S :  

Vumnierfng: 

Itelplaatsen: Ronet: 12-11-1969, 
e Stockem: 03-06-1984, 
d Moneeau: 27-09-1993, 
e Charieroi-Sud: 05-03-2000 

q Charl~.rei-S~d; W3-2(108 

a Man@eawi ZTd9-198S. 
e CharW-SW: bdQ&;r]0D 

. 
FOTa71- Ew~&mw&?&m.S, 22 maart 2018. 

S q i e  IWARTIN I 



Levering NMB& 

MuInniMg: 

u/t exp/oHaWB: 09-01-2012 

FOTO $46-14 Rememdpd, 2 niwrl POQs. 
M W  HANSSENS. 

261 '9 ... 

LewoRoRn# NMBS: 

Nwnmering: 1&,114: 
2619 



Rijtuigen 

Nag een K-rijtul@ voor Colmar 

De restaurantkeren Colmar heeft het I«- 
rijtuig nr. B,104 aangekocht. Dît rijtuig 
werd lange tijd gehru i  a !  dienstlokaal in 
de bundel van Vorst-Rijtuigen. 

Sloop van materieel I 
Tengevolge van de indienstname van de 
nieuwe hulprijfuigen, werden de oude 
exemplaren 00051 (Antwelpen-Noord) en 
00055 (Mereibekel in juli afgebroken door 
de slaopwerf ECORE te Aubange. 

Het stationsbuffet te Oostende 

Vegens moderniseringswarkan aan het station van Oostende, is het stations- 
uffet tijdelijk gesloten. In afwachting van de heropening, doet het RESTO- 
ijtuig 16.005 sinds het begin van de zomer dienst ais buffetrijtuig. Het staat 
pgesteld aan het einde van spoor 8. Onder de naam: "Raiiway Café" zal dit 
uffet open blijven tot het midden van oktober 2013. De reizigers kunnen erge- 
ieten van een warme of koude drank, evenals van een kleine snack. 

lostende, f l  ju11 2013. Jan CEULEMANS. 
. . -- . - 

r M6-rijtuigen geschikt gemaakt voor 200 kmlh 
In het vooruitzicht om voor de IC A Oostende - Eupen rijtuigen van het type M6 te gebruiken (zie ODB 116 blz.18), is de NMBS 
begonnen met het verbouwen van twee van deze rijtuigstammen om hen aan te passen voor snelheden tot 200 kmlh. Deze twee 
stammen moeten gereed zijn tegen eind 2013. Er wordt voorzien om in totaal 60 rijtuigen om te bouwen. 
Het gaat hier niet om verbouwingen in de echte zin van het woord, maar om verschillende controles op de bewegende delen en 
om het opstellen van een nieuw onderhoudsscherna voor de draaistellen. 

Om hen te kunnen onderscheiden van de andere M6-rijtuigen. en 
zo fouheve rangeringen te vermijden, zullerrzi] meerdere extra ver- 
meldingen krijgen op de rijtuigkast. Het gaat om. 

-plaatsing van een grote zelwlever met het B-logo en ernaast de 
vermelding 200 met drie horizontale strepen (zie hiernaast) ; 

- rode merktekens op het uiteinde van de kast ter hoogte van de 
buffers (visueel hulpmiddel voor de rangeerders); 

-vermelding in het kader met de toegestane snelheid (van 160 
naar 200 kmlh) evenals het EVN. 

c> 

3. 
l : '  
r-. 

1.: 1; 
- 
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c Op l 6  juli had een uitzonderlijk 
vervoer plaats via Antwerpen- 
Noord. Een speciale 8-assige wagen 
vervoerde een 122 ton wegende 
transformator van Smit die ge- 
bouwd is in Nijmegen en geladen 
werd te Rotterdam. Het vervoer had 

1 als bestemmlna. Jan26 /F) tussen 
Rennes en ~ a n t e s .  ohdat  men 
onderweg niets mocht kruisen, 
moest hij tot P I  juli wachten om dan 
's nachts zijn reis verder te zetten 
via Lier - Aarschot - Leuven - Ottig- 
nles - Charleroien Jeumont. 
Het totale gewicht van de wagen be- 
droeg 170 t. 
Luk GIEENS 

* -117.23 De 3002 van de CFL 
is onderweg naar Blankenberge en 
rijdt op 21 juli voorbij Marloie. 
De trein bestaat uit vier RIC-rijtuigen 
(ex-DB) en geleverd door Central- 
Bahn en zes Wegmann-rijtuigen, 
waaronder het "Rendez vous"rijtuig 
van de CFL. Philippe DE GIETER. 

& FOTO 117-24 Op 19 juli rijdt een 
Benelux, gesleept door de f774 van 
NS voorbij Dordrecht-Zuid. Het ging 
hier niet echt om een Beneluxtrein, 
waarvan de TRAXX vervangen was 
door een 1700 van NS, maar om de 
overbrenging van een stam lege rij- 
tuiaen tussen Den Haau en Maas- I 
tricht voor onderhoud. - _ :,.. . 
Jean-Loc VAN DER HA EG EN.;;.'!^;..$,^:^!.' ,,... : 

. . : ~  ~ 



Komt NMBS-Logistics 
in Duitse handen? 

Sinds het begin van de maand juli onder- 
handelt NMBS-Logistics met DB-Schenker 
over een kapitaaisinbreng door deze 
DLitse maatschapp j. Er Norat gesproken 
over een inbreng van 51% in hel kaoitaal. 
wat betekent d a i ~ B  Schenker de controle 
over NMBS-Logistics zou krijgen. Deze 
plannen worden niet alleen afgewezen 
door de vakbonden, maar ook door instan- 
ties zoals de Nationale Bank en door 
enkele grote klanten van NMBS-Logistics. 
Deze laatste zien dat DB Schenker meer 
en meer een monopoliepositie in het Euro- 
pese goederenVeNoer inneemt. Het ge- 
brek aan concurrentie zal de prijzen 
immers niet laten dalen. 
Wordt ongetwijfeld vervolgd ... 

Oplaadpunten 

De NMBS-Holding zal tegen midden 2014 
op 34 stationsparkings oplaadpunten voor 
elektrische auto's, bromfietsen gn fietsen 
installeren. Het gaat om de stations van 
Aalst, Antwerpen-Centraal, Antwerpen- 
Berahem, Arlon, Ath, Braine-I'Aileud, 
Brugge, Brussel-Centraal. Brussel-Luxem- 
burg, Brussel-Noord, Brussel-Zuid, Charle- 
roi-Sud, Denderleeuw, Dendermonde, 
Etterbeek, Gernbloux, Gent-Dampoort, 
Gent- Sint-Pieters, Hasselt, Kortrilk, Leu- 

ven, Libramont, Liege-Guillemins, Lihge- 
Palais, Mechelen, Mons, Namur, Nivelles, 
Oostende, Ottignies, Sint-Niklaas, Tour- 
nai, Vilvoorde en Zottegem. 
In de vier Brusselse statlons zuilen 
enkel elektrische fietsen opgeladen 
kunnen worden. 

Plaatsen van automaten 

De NMBS Is begonnen met het plaatsen 
van 700 nieuwe automaten. Ze moeten 
eind 2014 in gebruik zijn. In een eerste 
fase zullen ze tegen eind 2013 geplaatst 
zijn in de 39 stations waarvan de loketten 
gesloten zullen worden (stations met min- 
der dan 100 verrichtinqen Der daal. In de 

tweede fase komen er automaten ais 
versterking in 96 stations waarvan de lo- 
ketten behouden blijven en in 340 stop- 
plaatsen waar er nu geen verkooppunt is. 
Deze automaten zullen, naast de klas- 
sieke reisbiuetien, ook de Go Pass, Rail 
Pass, Key Card en internationale biljetten 
kunnen verkopen. Ook het verlengen van 
abonnementen (de Mobib-kaart met mag- 
netische band) zal mogelijk zijn. Het blijft 
af te wachten of de occasionele reiziger 
niet te veel zal betalen omdat hij de inte- 
ressantste reisformules niet kent, en hoe- 
lang de automaten op sommige plaatsen 
bestand zullen zijn tegen het vanda- 
lisme ... De totale investering bedraagt 250 
milìoen euro. 

, . 
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h ? m e  I ?n Infrabel laadde hier ballasttreinen. Als redenen warde, 
eden 6 eqeme vereenvoudiging van hel.nelr.zodat de installaîii 
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ldr kan, gebeuren 



Amraalc van het station Winterslag 
S FOTO117 

Vandaag ... een desolate plek. Andy ENGELEN, 2 maart 2013~ 



privéoperatore t I 
+ De maatschappij Shunter, die de 
activiteiten van de private wagen- 
werkplaats aan kade 12f van het 
Albertdok in de Antwerpse haven 
beheert (zie OP DE BAAN 97 blz 
32). bezit een nieuwe locotractor 
met nr 209. Deze werd gebouwd in 
f975 door O8K onder nr. 26810 
(type MBZOfN). Oorspronkelijk ge- 
bruikt door de firma Holtzmann 8 
Co in Weisenbach (D), verhuisde 
deze in 1998 naar Stora Enso in 
Karlsruhe-Maxau. Shunter kocht 
deze over OD 31 juli 2008 en gaf 
hem de nr 209 (EVN 98 84 8282 608- 
O m-SHTR). 
OD 20 a ~ r i l  2013 rangeert de loco- - 
tractor twee stortwagens die eigen- 
dom zijn van Cronimet (zie foto 
onderaan). 
Roger CRIKELAIRE, 20 april 2013. 

West naar Moeskroen, bestemd I 

der naar het Verenigd Koninkrijk. 
Het ging om de voormalige 6609 
van ERS en ex-29006 van HHPI. 1 
Het EVN van deze lokomotief is: 
92 80 f266 028-0 D-BRLL. 
De foto is genomen aan de vertak- 
king Dijlebrug in Leuven. p;  +t 1 : 
Maarten SCHOUBBEN. 61.1--. 

, ... 
- .  

-r Op 2f juni verzondschroothan- 
delaar Cronlmet uit Zutendaal (in 
de industriezone van Genk) meer- 
dere stortwagens naar Shunter 
(ex-SATI, zìe foto boven) in de Ant- 
wemse haven voor onderhoud. 
De& wagens mogen niet op het 
bfrabel-net rijden en dienen bvge- 
volg per dieplader vervoerd te wor. 
den. Zij rilden tussen de site van de 
schroothandelaar en Ugine ALZ 
te Genk. 
Roger CRIKELAIRE, 20 april 2013 

OP DE BAAN 117 



onweer los. Hierdoor viel er een 
boom op de bovenleidingen tussen 
Diest en Aarschot. Meerdere goede- 
rentreinen dienden te worden omge- 
leid langs de lijn 15 Lier - Mol - 
Hasselt. Zo ook deze C r ~ ~ s r d i l  die 
een trein sleente voor MSC vanuit I 
~ntwerpen-Beiendrecht. De trein 
rijdt hier voorbu Balen en wordt ge- 
sleent door de DE 6307. 1 
F O m  117-24 % Zoals vermeld in 
onsvorig nummer, huwde Clossrail 
sin* 2djuni de Glass 66 nr26#..107.' 
Cmlbr&ii aa6 haar het nummer DE t 
land)'op Mf2-ZOW fot Of-10-2009. 
n n d  2009 werd zij ve~huum' aan 
Railnool en aebruiM dobr Eihhhoó 
~ i v e l  ~mb~. -vana f  29-06-2011 wordt 
z4 gebruikt door HKD met als num- 
mer DE 677. Z11 Is de enioe Class 66 - 
in deze livrei. 
Stabroek, 6 Juli 20.13. 
Maarten SCHOUBBEN. 

FOTO 177-30 .I 
Sinds april sleept Crossrail de 
containertreinen op de nleuwe ver- 
binding Gent-Rodenhuire (aan het 
Stukwerkersdok] en Morlara (I). 
Deze train ri/dt van maandag Vm 
vrijdag met volgende dienstrege- 
lina: Gent-Rodenhuize 21. f 5 - Mor- 
t a k  0.12 (+24 uur); Motara 03.52 - 
Gent Rodenhuize 7.15 (+H uw). 
Deze heeft momenteel noo aeen I - - 
vast treinnummer. 
Op 16 ~lll i wacht de trein op de kade 
m n  het Stukwerkersdok on het ver- L 
treksein. Vooraan de DE &0f, esn 
tweede Class 66 rijdt mee als v---- 
tui&. 
Simon DE RIDDER. 

r 



m 0 0 9  die een lege trein terug naar Frankrijk brengt. Christian Al -~ -~~ -~ >. ,*.- . - .=x-?.?,.:<& 
< .;; *>.~, . .... > 

-3, +&.;.:<.i- ,?.. ,.. : 

fenomen van de 57'en in en rond de hub van 7 
re reersaaie - '  ' m livrei. Nadat de "newiook"~ - -SR on 
'5010 ermer ken. We zien haar op 6 juni 2 de va 

-. . -6  Tergnier - -. -..dpuits. Merk op dat voor ee, ernen 
SE op zijn minst opvallend te noemen is Ibert L 



FOTO 117-32 
De 187 002 werd in juni voorgesteld 
tildens de feesteliikheden naar aanlei- 
ding van de hondérdste verjaardag van 
de Lötschbergbahn. 
Frütigen, 29 juni 2013. 
Armand BEERLANDT. 

I doorrijden over niet-geëlektrificeerde 
s~ooraansluitinaen. wat het ter beschik- 

I king houden v& een rangeerlocomotief 
overbodig maakt. Zoals de andere 
T W X ' e n  ontwikkelen deze locomotie- 

Zwitserland chen in mei 2011 (zie OP DE BAAN 104 ven onder de bovenleiding een vermogen 
blz. 48). De leasingmaatschappij Railpool van 5600 kW en varieert hun maximum- 
heeft nu als eerste klant vijf machines snelheid, volgens de wensen van de 

6LS: de nieuwe van dit type besteld, waarvan de eerste klant, van 140 tot 200 kmlh. I TRAXXAC3LMD drie bestemd zijn voor de Zwitserse 
maatschappij ELS. Deze machines, die in de reeks 187 wor- 

den ondergebracht, kunnen onder 15 en DeTRAW<AC3 LMD ("Last Mile 
De TRAXX AC3 LMD heeft een hulp- 25 kV rijden in Zwitserland, Oostenrijken werd voor het eerst voorgesteld tijdens 
dieselmotor met een vermogen van Duitsland. Een versievoorgelijkspanning 

de Transport te 240 kW. Hierdoor kan de locomotief (1500 en 3000 V) is gepland 

Frankrijk 

De SNCF zet in op de 
tram-trein 

Het concept ven de tram-trein werd in 
1992 ontwikkeld in het Duitse Karlsruhe 
en het begint zlch nu ook in Frankrijk te 
ontwikkelen. In tegenstelling tot Karls- 
ruhe. waar de ichtëmotorstelen van het 
nationa e spoorwegnet overgaan op net 
tramnet van de städ en de reizigers dus 
niet meer moeten overstappen, gebruikt 
de SNCF de tram-trein meestal voor het 
uitbaten van lokale spoorlijnen, De voor- 
delen zijn enerzijds een hogere commer- 
ciële snelheid door het betere 
acceleratievermogen van het materieel, 

I 
en anderzijds een geringere kostprijs 
aangezien dit materieel minder onder- 
houdskosten aan de infrastructuur ver- 
oorzaakt. 

De eerste lijn die op deze manier wordt 
geexpioiteerd was de T4 tussen Aulnay- 
sous-Bois en Bondy in de buurt van 
Paris. Ze werd ingehuldigd op 20 novem- 
ber 2006. Siemens leverde voor deze 
verbinding vijftien stellen van net type 
Avanto S70 (SNCF reens U25500). Ze 
ontwikkelen een vermogen van 520 kW 
en halen een maximumsnelheid van 100 
kWh, dit zowel onder 750 V gelijkspan- 
ning als onder 25 kV 50 Hz. Ze bieden 
plaats aan 242 reizigers, waaronder 80 
zitplaatsen en 6 klapstoeltjes. Gezien de 
positieve ervaringen op deze lijn, be- 
stelde de SNCF 12 bijkomende stellen 
voor de lijn Mulhouse - Thann. In Mul- 
house gaat het om een echte tram-trein 
aangezien de U25500'en sinds decem- 
ber 2010 gebruik maken van stadstram- 

ru 10 117-5a Op 9 augusrus  rul^ naoerr ner aremens avantobrei r704 van de sNcF 
(U25507/025508) het eindpunt in CrBcy-la-Chapelle. Ondanks het opschrift "Sans 
voyageurs" gaat het wel degelijk om een commerciële rit op de lijn Esbly - Cr6cy-la- 
Chapelle van de lijn P van de Transilieen. Phrlrppe DE GIETER 

lijn 3 tussen Lutîerbach en het station van 
Mulhouse. 

Sinds 4 juli 2011 vervangt de reeks 
U25500 de trek-duwstellen (met locomo- 
tieven van de reeks BB17000) op de zij- 
lijn Esbly - Crécy-la-Chapelle van de lijn 
P van de Transilien (RER) 

Een andere reeks, de U52500, werd in 
april 2007 door de SNCF besteld: 23 stei- 
len voor Nantes - Clisson (geopend in 

juni 2011) en Nantes - Châteaubriant 
(opening voorzien in 2014) en 24 stellen 
voor Lyon van waaruit ze sinds septem- 
ber 2012 naar Saint-Paul, Brignais en 
Sain-Bel rijden. De U52500'en zijn van 
het type CitadiC Dualis van Alstom. Ze 
kunnen rijden onder 750 V, 1500 V en 25 
kV 50 Hz. Er bestaat een optie voor 169 
bijkomende tram-treinen. Er is dus geen 
gebrek aan projecten, onder meer in de 
regio van Paris en op de verbinding 
Strasbourg - Gresswilier l Barr). 



Duitsland 

Aandenken aan &e r sDoorwea te Pronsfeld 

De verbinding tussen Gerolstein en 
Sankt-Vith (Westeifelbahn) werd op 1 ok- 
tober 1888 in dienst genomen. Na de 
Tweede wereldoorlog werd de reizigers- 
dienst beperkt tot de Belgische sectie 
van Steinebruck naar Gouvy en naar 
Sankt-Vith. Ze zou blijven bestaan tot 18 
mei 1952 (lijn 46). Het gedeelte tussen 
Lommersweiler en de Duitse grens werd 
opgebroken in de jaren '50 en maakt mo- 
menteel deel uit van het RAVeL-net (29 
km van Lommersweiler tot Prum, waar- 
van 2,5 km in België). 
Op een paar kilometer van de Belgische 
grens kende het station van Pronsfeld 
een regelmatig reizigersverkeer tot in 
1972. ooederenverkeer tot in 1994 en 
occaSioneel toeristische treinen tot in 
januari 2000. De lijn Gerolstein - Sankt- 
Vith speelde een belangrijke rol in de ont- 
wikkeling van de gemeente Pronsfeld, 
gelegen aan de aftakking naar Waxweiler 
en Neuerburg. Na de ontmanteling van 
de installaties in de lente van 2006 wou 
de gemeente Pronsfeld een aandenken 
bewaren aan de spoorweg op haar 
grondgebied in. de vorm van een klein 
museum dat opgericht werd op de site 
van het vroegere station. 
De locotractor Köf i1 323 100-8 (Deutz 
5701011959) en enkele wagens werden 
opgesteld op een stuk spoor om de 
spoorwegsfeer blijvend op te roepen. 

de DB. Ze werd op f januari 1968 vernummerd tot 323 100-8, buiten dienst gesteld op 
29 september f983 en geschrapt in het depot van Göttingen op 29 december 1983. Ze 
werd verkocht aan een schroothandelaar uit Bremen en gerecupereerd door de 
gemeente Pronsfeld in april 2006. Pronsfeld, 26 april 2013. Philippe DE GIETER. 

De 103 235 en 103 113 I in reguliere dienst! 

Sedert het einde van de lente 2013 slepen 
de 103 235 en 103 245 opnieuw reguliere 
treinen. Hieronder de dienstregeling: 

voor de 103 235: 
0m@m: IC l19 Munster Hbf07.27-Koln Hbf 

09.15118 - Stuttgart Hbf 12.46; 
IC 118 Stuiigart Hbf 15.12- Köin Hbf 
18.42145 - Munster Hbf 20.29; 

@ : IC 119 (zie R1567) 
IC 2316 Stuttgart Hbf 16.36 - 
Wiesbadfen Hbf 18.31; 

78688 Wiesbaden Hbf 19.00 - 
FrankíufflMain Hbf 20.43; 

m: IC 2099 FrankfufflMain Hbf 05.20 - 
Stuti art 07.00. 
IC ~$16 (zie a); 

: IC 2099 (zie 13) en IC 118 (zie 0B@m). 
Voorde 103 113: 
0-m: IC 2201 Nurnberg Hbf 05.47 

Munchen Hbf 07.42 
IC 2206 Munchen Hbf 15.39 
Nurnberg 17.28 

: IC 2301 Nurnberg Hbf 06.15 
Munchen Hbf 08.06 

&i: IC 2206 (zie 0-B) 

QaB@B@0 =maandag Urn zondag 

FOTO 117-35 De IC 118 verlaat het station Bingen (vroeger Bingerbrück) op ZO juli 2073. Vanaf Stuttgart Hbf wordt deze IC gesleept 
door de f03 235. Op de achtergrond het oude brugseinhuis dat echter niet meer in gebruik is. Christian VANHECK I 
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Ter gelegenheid van de 35ste verjaardag van 
het Nederlandse tijdschrift Rail Magazine, heeft 
de Traxx f86 110 van de Rurtalbahn een spe- 
ciale livrei gekregen. Op f 0  mei 20f3 komt zij 
te Roosendaal aan op kop van trein 5f490. 
Deze trein vervoert Ford Ka auto's tussen de 
fabriek in het Poolse Tychy en de Sloehaven. 
Mrchel DE ESCH 

c FOTO 117-36 Zoals elk jaar, zet de maat- 
schappij EETC (Euro Express Train Charter) 
elke vriidau van 28 /uni tot 30 auousfus drie 
autotreinei in, die' vertrekken ianuit Den 
Bosch (NL) met bestemming Allessandria (IT), 
Livorno (/T) en Koper (SI). Zij rijden op vrijdag 
en vertrekken overdag vanuit Amsterdam 
Watergraafsmeer leeg naar Den Bosch. De 
eerste twee werden gesleept door locomotie- 
ven van de serie f700 van de NS. Het derde 
treinstel viel on omdat het aesleent werd door 
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TGW 1 ian oranje naar icarniun 

Na het vervangen van de oranje kleur 
"Sud-Est" door het blauwe "Atiantique" 
tussen de herfst van 1996 en de zomer 
van 2001, krijgen de TGV-stellen van de 
eerste generaties alweer een nieuwe out- 
fit. De keuze viel ditmaal op het karmijn. 
Een dertigtal stellen komen in aanmer- 
king voor deze behandeling, waarvan het 
stel Sud-Est nr. 15 ais eerste aan de 
beurt was. Gekoppeld aan deze behan- 
deling krijgt elke binneninrichting een 
nieuwe opstelling "rénov 3" genoemd en 
later "nouveau design". 

Terloops even melden dat twee van de 232 Sybic-locomotieven (88260f4 en 26046), 
De vernieuwing treft voornamelijk de der- waarvan er één de trein 450 Berlin . Paris-Est sleept, een aparte livrei kregen zoals 
tig jaar oude Sud-Est-stellen, gevolgd vermeld In het artikel .... Gilbert LAURENT. 
door de Réseau-stellen en wat later door 
de Dupiexstellen en de Lyra-stellen (ex- 
POS Frankrijk - Zwitserland). voor controleurs en stationspersoneel. toekomst zal dit nieuwe design de 

Nadien zal deze wijziging stelselmatig ganse SNCF-vloot (TGV, intercity en 
Samen met de beroemde violet en grijze uitbreiding krijgen naarmate de modernì- Transilien) tooien. 
Christian Lacroix uniformen zal deze uit- sering van het materieel vordert en er 
voering bijdragen aan een conform beeld nieuwe aanwinsten komen. In de nabije Gilbert LAURENT 

Het stel "Réseau" nr. 5 f0  is onderweg van Nancy naar Paris Est op f 8  april2013. Giibert LAURENT. I 



Nog steeds stoom- 

20 jaar terug organiseerde TSP, van 11 tot 
16 april 1993, de eerste grote reis in het 
buitenland. Reisdoel was het laatste nor- 
maalspotige stoomdepot in Europa, name 
lijk Wolsztyn in Polen Twee decennia later 
zijn er nog steeds stoomlocomotieven 
actief te Wolsztyn. PKP-cargo staat in voor 
de fel gereduceerde activiteit. Er is meestal 
maar één locomotief onder d ~ k .  
In principe zijn er twee heen- en terugritten 
tussen Wolsztyn en Poznan met stoom- 

Os77325 Wolsztyn 5:40 - Poznan 7.34 
0~77324. Poznan 9:06 - Wolsztyn 10.56 
Os77331 : Wolsztyn 1332 - Poznan 1530 

l 0~77330: Poznan 17:38 - Wolsztyn 19:26 

I I In 2013 werden de 0149-59 en 69 in een 
beurtmi ingezet. 

als er geen stoomlocomotielbesohikbaar is, wat resulteerf in originele samenstellingen: 
op 8 juli 2013 wordt de diesellocomotief SM42-1254 (EVN 21 51 3620 166-0 PKP-C, 
ex-SM42-893, Fablok 613-9765i1977) gebruikt voor de eerste twee "stoom"-ritten. Op 
de foto de trein Os77324 Poznan - Wolsztyn bij de doorrit van het station Grodzisk 
Wielkopolski. 
De SM42 zljn Bo'Bo' dieselelektrische rangeerlocomotieven waarvan Fablok tussen 
1967 en j992 in totaal 1822 exemplaren bouwde. Hiervan kwamen 1157 stuks bij  de 
PKP. Ze hebben een vermogen van 588 kW en kunnen rijden aan 90 km/h. Sinds 2007 
worden 120 SM42-locomofieven door NEWAG grondig gemoderniseerd voor PKP- 
Cargo: ze worden uitgerust met een nieuwe Caterpillar C27-motor van 708 kW, krogen 
een nieuwe kast en een stuurpost met betere zichtbaarheid. Deze machines worden 
heringedeeld in de subreeks SM42-1200. Phiiippe DE GIETER. 



Na haar verschijning in ruua op rijruigen oie pas oe raorien verlieten, woror oe nieuwe livrei, op oasis van rooo en groen, seoerr r u i l  
progressief toegepast op alle voertuigen van de Russische spoorwegen. 

T FOTO 117-40 De oude dubbele locomotieven voor de goederentreinen ontsnappen niet aan deze nieuwe regels en verliezen hierdoor 
hun traditionele groene livrei. De VL80S-432 maakt deel uit van een serie van 4921 dubbele locomotieven (Bo'Bo'+Bo'Bo) van het 
type VL80, gebouwd tussen 1961 en 1995 door NEVZ Novotcherkassk voor het net onder 25 kV150 Hz. Zij kunnen een snelheid halen 
van f10 kmlh. De VLBOS (2607 locomotieven) zijn een variante, uitgerust om te rijden in treinschakeling en zij hebben een vermogen 
van 5920 kW. Urmari, 12 juli 2012. 
J. FOTO 117-41 De verbinding Moskou - Vladivostok (9259 km, 8 overschreden tijdzones, reisduur 6 dagen en 6 nachten) is de langste 
ter wereld. Op 10 juli rijdt de ChS7-281 op kop van trein 1 'Rossija' Vladivostok-Moskou Jaroslavskii, vertrokken op 4 juli uit Vladi- 
vostok, doorhet station van Kosterevo, op een honderdtal kilometers van Moskou, de eindbestemming. Tussen 1983 en 1999 bouwde 
Skoda 321 exemplaren van de reeks ChS7. Deze dubbele locomotieven Bo'Bo'+BorBo'met een vermogen van 6160 kW slepen reizi- 
gerstreinen onder 3000 V i n  Rusland en Oekraïne aan een snelheid van f60 km/h. Phrl~ppe DE GIETER 
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smmen die een livrei droegen, gerelateerd aan de specifieke verbindingen. Deze kleurige stammen zijn nu bijna volledig verdwenen. Op 
jull 2010 dragen twee rijtuigen van trein 45 'Yunost' Moskou-Voronezh, hier te Tsibino (tussen Moskou en Kolomna), de nieuwe livrei. 

De EP10-006 maakt deel uit van een kleine serie van 12 tweespannige Bo'Bo7Bo'-locomotieven (3000 V /  25 kV 50 Hz), geleverd door NEVZ 
Novotcherkassk, in samenwerking met ADTranziBombardier in 1998 (prototype) en in 2005 - 2006. De EP10 'en hebben een vermogen van 
7000 kW en kunnen 160 km/h halen. Philippe DE GIETER. 

.L FOTO 117-43 De ChS4T-i zijn van oorsprong Tsjechisch. Skoda bouwde 608 locomotieven tussen 1971 en 1986 voor reizigerstreinen 
op geëlektrlficaerde lijnen onder 25kVl50 Hz. Het zijn machines met asindeling Co'Co'die 4920 kW ontwikkelen en aan 18Okm/h kun- 
nen rijden. Ze worden ingezet op het Russische, Oekrainse en Witrussische net. Hieronder: de ChS4T-669 die op 12 jull 2012 door 
Kibetchi (tussen Kanash en Kazan) rijdt met een reizigerstrein waarvan nog enkele rijtuigen de groene livrei dragen. Deze machines 
hebben een vermogen van 6160 kW en kunnen aan 160 km/h rijden. Philippe DE GIETER 

i 



117-44 Op 8 juli 2012 komt de ETZM-130 met trein 6615 Klin - Moskou Leningradskii aan ter hoogte van de stopplaats I L E U a t c h n i e .  TorVZ te Torzhok bouwde tussen augustus 1999 en 2010 in totaal 109 exemplaren van deze ET2M. Zj worden ingezet 
als lokale treinen op de netten geëlektrificeerd onder 3000 V, ze hebben een samenstelling van 4 tot 12 rijtuigen en halen een snelheid 
van 130 km/h. Philippe DE GIETER 

I 
één van de locomotieven 

I j  L i 



T FOTO 117-46 Ook de meest recente onder de beroemde Taiga-trommels deelden in de verandering van livrei. Op 2f juli 2012 
sleept de ZM62U-0045, gebouwd in f988, een lange goederentrein op de ring rond Moskou tussen twee vormingsstations van de 
Russische hoofdstad. Lugansk bouwde tussen 1987 en 2001 de variant 2M62U (Co'Co'+Co'Co'j. Hiervan werden 395 exemplaren 
geproduceerd. Met een vermogen van 2942 kW, halen zij een snelheid van 100 km/h. Philippe DE GIETER 

FOTO 117-47 Op 12 juli 2012 rijdt de EP1M-722 voorbij het relzigersgebouw van het station te Urmari aan kop van de expresstrein 
Petropavlovsk - Moskou Kazanskii. De EPlM'en zijn Bo'Bo'Bo"s met een vermogen van 4400 kW en ze rijden aan 140 km/h. In het moder- 
niseringsprogramma van de RZD is de EPlM een locomotlef voor 25 kV/SO Hz voor reizigerstreinen, en bestemd om de ChS4T te vervangen. 
Zij wordt gebouwd sinds 2007 door NEVZ Novotcherkassk en is een verbeterde ulfvoering van de EP1 (381 eenheden geleverd tussen 1999 

! en 2007). Vanaf de EPIM-696, verlaten alle EP1M de fabriek in hun nieuwe livrei. Eindjuni waren er 459 In dienst. Ph DE GIETER 



De inzet van rolwagens en rolbokken 
in België 

duur was. Om deze regio's toch uit hun 
isolement te halen, werd in de meeste 
Europese landen de aanleg van smal- 
spoorlijnen mogelijkgemaakt. Deze had- 
den het voordeel dat ze scherpere boch- 
ten en steiiere hellingen konden nemen 
waardoor ze veel goedkoper aangelegd 
konden worden. Ook het rollend mate- 
rieel kon veel lichter - en dus goedkoper 
-uitgevoerd worden. Bovendien vereiste 
de spoorbedding minder plaats en dik- 
wijls kon gebruik gemaakt worden van de 
berm van de openbare weg, wat de kos- 
ten noa meer drukte. 

Een nadeel was echter dat er geen 
doorgaand vervoer met de rest van het 
spoorwegnet mogelijk was. Voor het rei- 
zigersverkeer was dit niet echt een be- 
zwaar aangezien reizigers meestal toch 
moesten overstappen naar een aanslui- 
tende lokale trein. Voor het goederen- 
vervoer lag dit anders. Het overladen 
betekende de inzet van een groot aantal 
arbeiders in de overgavestations, wat 
de exploitatiekosten aanzienlijk deed 
stijgen. Op sommige smalspoorlijnen 
met een belangrijk goederenverkeer 
waren de overslagkosten zodanig hoog 
dat de voordelen van het gebruik van 
smalspoor volledig teniet werden ge- 
daan. Het is dan ook niet te varwonde- 
ren dat gezocht werd naar een manier 
deze kosten te doen dalen. Dit leidde tot 
de invoering van twee systemen die het 
transport van normaalspoorwagens 
over smalspoorlijnen mogelijk maakten, 
namelijk rolbokken en rolwagens. Het 
gaat om twee zeer verschillende syste- 
men die echter in de literatuur regelma- 
tig door elkaar gehaald worden. 

De rolwagens 

Al omstreeks 1880 werden rolwagens in- 
gezet. Deze bestaan uit een frame met in 
de lengte twee stalen balken die als 
spoor voor de normaalspoorwagens die- 
nen. Afhankelijk van de toegelaten as- 
druk op de smalspoorlijn hebben ze twee 
draaistellen met elk twee of drie assen. 
In een rolwagenkuil worden verschillende 
rolwagens geplaatst zodat ze een door: 
lopend platform vormen en de normaal- 
spoorwagens worden hier vervolgens 
opgereden. Nadien worden de wagens 
ontkoppeld en vastgezet met wielklem- 
men en kettingen. Tot slot worden de rol- 
wagens één voor éBn uit elkaar 

OP DE BAAN 117 

F O T O H M  Rolwaaens bestaan uit een onderstel met twee stalen balken die dienst I - 
doen als railsegment voor de te vervoeren normaalspoonvagen. We zien hier rolwagen 
99-20-38 van de Harzer Schmalspurbahnen in Eisfelder Thalmuhle op 4 oktober 1997. 
Wirn DE RIDDER. 1 

getrokken en onderling verbonden met Daarentegen is het laden en lossen zeer 
koppelstangen. omslachtig en zijn de rolwagens 

zwaar, wat het aantal vervoerde w 
Het grote voordeel van dit systeem is dat per locomotief beperkt. 
wagens op draaistellen zonder proble- 
men ve~0erd  kunnen worden en dat het De rolbokken 
geheel vrij stabiel is dankzij de afge- 
veerde draaistellen van de rolwagens. Rolbokken werden voor het eerst 

FOTO 11 7-49 Het transport van wagens op draaistellen is geen probleem. Onder elk draai. 
stel word1 een rolwagen geplaatst, zoals bij deze met hout beladen 066-wagen. 
Obergrafendorf (Oostenrijk), 4 april 1998. Wim DE RIDDER. 
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EE~Y .,b,eel is dan weer dat niet alle nor- 4 I 

delen van het klassieke systeem teniet 
deed en een automatisch opbokken 
mogelijk maakt. Deze rolbokken, sys- 
teem Vevey, worden sindsdien vooral in 
Zwitserland maar ook bv. door de Harzer 
Schmalspurbahnen in Duitsland gebrnikt. 

Het is duidelijk dat de beide systemen 
een voldoende groot vrijeruimteprofiel 
vere'sen en dat de sooorbeddina en de ~-~~~~~ ~ - 
gebruikte spoorstaven he2 hoge gewicht Een foto van rolbok Ua 220 van .,,- . zvey die ingezet wordt door de Zwitser@ 

van ,jeze transpoden moeten kunnen maatschappij Biere-Apples-Morges (BAM). De wielen van de normaalspoonvagey> 

dragen. rusten in de zichtbare steun. Morges, 11 september 2007. Marc STRIFFELER. 
~..: 

Beide klassieke systemen hebben als 
nadeel dat het opbokken van normaal- 
spoorwagens een zeer arbeidsintensieve 
en fysiek zware aangelegenheid is. Dit 
vervoer van normaalspoorwagens in 
commerciële dienst is vandaag dan ook 
bijna verdwenen. De nog bestaande 

lalspoorlijnen zagen hun goederenver- 
er sterk verminderen of volledig ver- 

dwijnen onder druk van het wegvervoer 
en door de sterke teruggang van het ge- 
spreid verkeer. Er bestaan in Europa nog 
slechts een handvol lijnen waar dit soort 
vervoer wordt toegepast, onder meer in 
Zwitserland, Oostenriik, Duitsland en 

r+ Rolbokken van het type Vevey kun- 
nen ook onder wagens op draaistellen 
worden aebruikt. waarbij onder elke as 
een rolbok wordt geplaatst. Op deze ' I foto's zien we het opbokken van een 
vierassige zelflosser bij de Harzer 

. ,, 
. . 



+ Een foto van een over+laginstallatie 
voormlbokken van het tvne Vevev. De nor- 
maalspoorwagens rijdén op e& stalen 
balk (hier grijs, In de voorgrond) en elke as 
duwt automatisch een rolbok voorzich uit 
Op het einde van de installatie daalt de sta- 
len balk waardoor de assen van de nor- 
maalspoorwagen op het rolbok terecht 
komen en de wagen zijn reis over de 
smalspoorlijn kan aanvangen. 
Rolboh Ua 84f (systeem Vevev) van da 
Montreux oberland Bahn (MOB/ in Zwei. 
simmen op 5 mei ZOOJ. Marc STRIFFELER. 

- Op Iejuni l958 wachten mlbokken van 
het klassieke systeem in de rolbokkuil van 
Heilbronn Sùd op hun volgende inzet. Ze 
werden gebruikt op de smalspoorlijn 17JO 
mm) Heilbronn Siid - Marbach INeckarl 
van de DB. 
FotO. E A  S COTTON, 
verzameling Maur~ce HENNEQUIN / TSP 

FOTO 117-52 J In Zwitserland gebruikt 
de BAM rolbokken van het systeem 
Vevey onder meer voor militaire trans- 

. . 
Biere, 30 juli 2007. .. .: . ,?.. ., 

. . > ,A;. > '  
Marc STRIFFEL-- . > z  



Rolwagenvervoer 
in België 

Door de oprichting van de NMVB (Natio- 
nale Maatschappij van Buurtspoorwe- 
gen) op 29 mei 1884 zou ook in ons land 
een uitgestrekt smalspoornet met een 
spoorbreedte van 1000 mm ontstaan. De 
NMVB-lijnen werden echter meestal in of 
langs de openbare weg aangelegd met 
lichte spoorstaven. Hierdoor waren de 
meeste lijnen niet geschikt voor de door- 
voer van normaalspoorwagens. Toch 
bestond er wel degelijk interesse en al in 
december 1886 werd beslist om twee rol- 
wagens (bij de NMVB "truck" genoemd) 
met een draagvermogen van 20 ton aan 
te schaffen. Dit vroege experiment was 
blijkbaar geen onverdeeld succes, want 
pas in 1900 kwam een derde voertuig in 
dienst. 

In totaal zou de NMVB 16 vierassige rol- 
waaens in dienst stellen. waawan er ech- 
ter acht werden overgenomen van de T Een stortwegen van de NMBS op een rolwagen van de lijn Warsage - Trembleur. 

Fotograaf en datum onbekend, verzameling TSP Charbonnage &Argenteau in Blbgny' 

- De A.8000 en A.8001 werden in 
1888 gebouwd door Halot te Wil- 
sele. Ze hadden een draagvermo- 
gen van 20 ton en ze werden vanuit 
Andenne ingezet op de lijnen naar 
Eghezée en Seilles. DeA.8001 werd 
in 1923 verkocht aan een onbe- 
kende overnemer terwijl het lot van 
de A.8000 niet bekend is, 

- De A.8002 werd in 1900 gebouwd 
door Dyle & Bacalan te Leuven, had 
eveneens een draagvermogen van 
20 ton, en werd ook vanuit Andenne 
ingezet naar Sellles en Forville. HIJ 
werd in 1923 verkocht aan een onbe- 
kende overnemer; 

- De A.8003 werd in 1905 geleverd door 

de Ateliers de Tyberchamps te Godar- 
ville. Ook deze rolwagen had een 
draagvermogen van 20 ton en hij werd 
eveneens vanuit Andenne ingezet. Dit 
voertuig verdween tijdens de Eerste 
Wereldoorlog, 

- De A.8004 tlm 8006 hadden al een 
draagvermogen van 25 ton. Ze wer- 

4 FOTO 117.53 ZYY. Drie rolwagens gefotografeerd in Warsage. BaudOuIn DIEU 



T Vanuit Jemeppe-sur-Meuse werden ook vìerasslge platte wagens op rolwagens vervoerd. De roliuagens werden dan onderling 
met een stalen staaf verbonden. De normaalspoomragen werd vastgezet met behulp van wielklemmen. De dafum waarop deze foto 
werdgenomen is nlet bekend. Verzameling TSP 

den in 1913 geleverd door Orenstein de Eerste Wereldoorlog. De A.8004 loos werden. Ze werden dan ingezet 
& Koppel en ze zouden gebruikt wor- werd na de oorlog ingezet vanuit An- door de NMVB op de lijn Jemeppe- 
den tussen het station Gent-Rabot en denne. Hij werd omstreeks 1956 ge- sur-Meuse - Mons lez Lihge. 
een houtbedrijf aan het Schipdonk- sloopt; In 1947 werden ze uiteindelijk officieel 
kanaal in Zomergem, een afstand van overgenomen en kregen ze de num- 
13 km. Hoewel uit de testen bleek dat - De A.8007 Vm 8014 werden in 1931 mers A.8007 t/m A.8014. Ze werden 
deze transporten haalbaar waren, gebouwd door Krupp voor rekening na de oorlog ingezet op de lijnen 
werden de rolwagens op deze verbin- van de Charbonnage d' Argenteau, Waremme - Oreye en op het in 1952 
ding nooit commercieel ingezet. Er gelegen aan de buurtspoorweglijn heraangelegde baanvak Warsage - 
bleken tevael aanpassingen aan het Liege - Barchon - 's  Gravenvoeren. Trembleur waar ze weer wagens met 
vnjeruimteprofiei nodig om ze veilig te Aangezien ze op dat moment eigen- steenkool van de Charbonnage d' Ar- 
kunnen inzetten. Vooral het kappen dom waren van de mijn, droegen ze genteau vervoerden, dit keer echter 
van een aantal bomen in de Gentse geen NMVB-nummer. Deze voertui- als NMVB-voertuig. Toen de steen- 
binnenstad stuitte toen ook al op felle gen waren 6,5 m lang en ze hadden koolmijn vanaf 7 oktober 1960 deze 
tegenstand bij de bevolking. een draagvermogen van 25 ton. Ze lijn zelf ging exploiteren. nam ze de 

betekenden een investering van rolwagens A.8008 tlm A.8012 en de 
De drie rolwagens werden in 1914 34 000 frank per stuk. A.8014 weer over van de NMVB. Ze 
overgebracht naar Lanaken, waar ze bleven er in dienst tot de sluiting van 
ingezet zouden worden op de lijn rich- Tijdens de Tweede Wereldoorlog werd de lijn in 1980. DeA.8007 en A.8013 
ting Maaseik. Het is niet duidelijkof ze het baanvak Barchon - 's Graven- werden tot 1959 gebruikt op de lip 
er ook echt werden gebruikt De voeren echter opgebroken door de Waremme - Oreye waarna ze ge- 
A.8005 en A.8006 verdwenen tljdens Duiisers waardoor de rolwagens werk- sloopt werden. 

.1 Een rolwagen gebouwd door Orenstein Koppel. O&K-catalogus van 1911 



- De k8015 en A.8016 werden in 1947 
opgenomen in het bestand van de 
NMVB. Hun herkomst is onduidelijk, 
maar ze werden waarschdnlijk in 
1942 gebouwd voor de verbinding 
tussen het station en de suikerfabriek 
van Quévy. Deze rolwagens waren 
9,5 m lang en ze hadden een draag- 
vermogen van 25 ton. In 1960 wer- 
den beide voertuigen overgenomen 
door de Charbonnage d' Atgenteau 
die ze tot 1980 rnzette. 
Beide rolwagens wetden gesloopt 

De rolwagens werden op de volgende 
lijnen en baanvakken ingezet. I 

Andenne - Namur 
e n  Andenne - Eghezée 

De eerste aan de NMVB geleverde rol- 
wagens werden vanuit Andenne :ngezet 
dp de lijnen naar EghezBe en Namur (tot 
Sclayn). Gezien het geringe aantal voer- 
tuigen bleef hun aandeel in het goede- 
renvervoer onbelangrijk. Na de Eerste 
Wereldoorlog eindigde de inzet van 
deze Voertuigen en werden twee rolwa- 
gens verkocht. 

Een specialiteit na de Tweede Wereld- 
oorlog Was het periodieke vervoer van 
de nofmaelsporige NMVB-locomotief 
800. Deze machine werd Engezet op het 
drierailspoor tussen Taviers (aan de 
spoorlijn 142 Namur- Tienen) en de sui- 
kerfabrieken van Boneffe en Ramillies- 
Offus. Om haar te vervoeren naar de 
NMVB-werkplaats in Andenne, werd ze 
in Boneffe op een rolwagen geplaatst en 
verwoigens via Forville naar Andenne 
gebraoht. Een overbrenging vanuit Ta- 
viers over de NMBS-lijnen 142 en 125 
was blijkbaar te omslachtig ... Deze 
transporten eindigden met de sluiting 
van de liin oa 7 ianuari 1957. 

Voor de b tng van de suikerfabriek van Quévy beschikte de NMVB over M e e  rol- 
wagens. i- ..,Jden als bijzonderheid dat ze een voor de buufispeorwegen typische 
centrale buffer hadden. Eén van beide rolwagens werd in 1957 in QuBvy gefotogra- 
feerd. Foto G GAUTHIER; verzameling Lucien LUYCKS 

Glons - Eben-Emael Quévy Gare - Qudvy Sucrerie 

In 1932 werd begonnen met de bouw van 
een nieuw fort te Eben-Emael als onder- 
deel voor een verdedigingsgordel rond 
Libge. Voor de aahvoer van de beno- 
digde bouwmaterialen werd gebmik ge- 
maakt van de buurtspoorweglijn Glons - 
Maastricht. Om het overladen te Glons te 
vermijden, voorzag de NMVB het gebruik 
van rolwagens. Dit leverde aanvankelijk 
problemen op aangezien de benodigde 
vrije ruimte voor deze transporten werd 
onderschat. Het resultaat was dat er een 
aantal huizen beschadigd werden door 
de VeNOerde normaaispoorwagens. Na 
het einde Vah de werken in 1935 werden 
er op deze lijn geen rolwagens meer in- 
aezet. 

Net voor de Tweede Wereldoorlog werd 
overwogen om rolwagenvervoer toe te 
passen tussen het station van Quévy en 
de suikerfabriek van Quévy-le-Grand, 
een afstand van 7 km. Dit traject was 
een onderdeel van de buurtspoorweglijn 
Mons - Quévy - Eugies. Ondenks het 
uitbreken van de oorlog werd dit project 
verdewezet en op 23 september 1942 
werd toelating verleend om een rol- 
wagenkuil te bouwen Deze kwam ni 
dienst op 22 ]uni 1943. Het contract met 
de NMBS voorzag det deze maatschap- 
pij de wagens op de rolwagens zou 
plaatsen tegen een vaste toeslag van 
9,20 frank per wagen. Voor dit vervoer 
werden de rolwaaens A.8015 en A.8016 



H Jemeppe-sur-Meuse - Moris lez 
Liège (Flérnalle) 

Dit 7 km lange baanvak, een onderdeel 
van de buurtspootweglijn Jemeppe-sur- 
Meuse - Hannut, had oorspronkelijk vier 
rails voor de aanvoer van normaalspoor- 
wagens naar de steenkoolmijn '1'Arbre- 
Saint-Michel'' in Mons. Ook een 
zandgroeve en een metaalbedrijf kregen 
een aansluiting. De mtjn werd echter in 
1930 gesloten en hef goederenverkeer 
op deze lijn verminderde sterk. Boven- 
dien werd het reizigersverkeer steeds 
belangrijker, vooral na de elektrificatie 
van de lijn in 1033. Dit leidde tot het be- 
sluit om hel normaalsporige deei van de 
iün op te breken, wat in het najaar van 
1933 was voltooid. De reaterende Man- 
ten op dit baanvak moesten genoegen 
nemen met smaispootwagehs voor hun 
transporten. 
Na het uitbreken van deTweede Wereld- 
oorlog werd de mijn echter heropend 
wegens het gebrek aan brandstof tijdens 
het conflict. Omdat het heraanleggen 
van het normaalspoor niet mogelqk was. 
werd gebruik gemaakt van rolwagens. 
Oorspronkelijk werden er in Jsmeppe- 
sur-Meuse twee rolwagenkuilen aange- 
legd, maar dit bieektoch te ambitieus te 
zijn aangeuen er ook tijdens de oorlog 
gemiddeld slechts vijf normaalspoor- 
wagens per dag werden vervoerd. In 
1946 werd één van beide kuilen dan ook 
weer verwijderd. 
Ook het metaalbedrijf maakte gebruik 
van deze dtenst en er werden zelfs vier- 
assige spoorwegwagens op twee roiwa- 

FOTO 117-54 ZW Aankomst van een rolwa 
bevindt zich de nakwaaen A.2435. Qaturn 

gens naar het bedriif gebracht. In 1949 
sloot de steenkoolmijn definitief haar 
deuren waardoor de belangrijkste ge- 
bruiker van de rolwagensverdween. De 
zandgroeve en het metaalbedrff maak- 
ten na 1948 nog maar zelden gebniik 
van het miwagenverkeer. Het einde 
kwam in 1951. 

Een deel van de rolwagens werd over- 
gebracht naar Waremme en de rest werd 
vanaf 1952 ingezet op de heropende lijn 
Warsage - Trembieur. 

Waremme - Oreye 

In 1951 werd in het station van Wa- 

remme een rolwagenkuil aangelegd. Het 
was de Mdoeiing om een deel van hst 
Vervoer naar de suikeffabriek van Oreye 
110 km) met rolwagens afte wikkelen om 
het overladen van vooral steenkool en 
suikerbieten te vermilden. Het verhoopte 
sucees bleef echter ook hie? uit en buiten 
het bietenseizoen werden de rolwagens 
weinig gebruikt. 

Enkele voertuigen werden daarom ai 
in het najaar van 1952 Overgeplaatst 
naar de lijn Warsage - Trembleur. 
Het goederenvervoer op de lijn Wa- 
remme - Oreye eindigde op 31 mei 
1959. De nog aanwezige rolwagens 
werden gesloopt 

genfrdn van de Charbonnage drArgenleau aan de mijn, geladen met mijnhout. Aan staart 
onbekend. Verzamelino M. Steinkamo / TSP 



n r i r v r r r r y r  ur rr io  rriii rrrirrmgr iiir-r ur r i i z x r u u i i r r q r  u rriyri,iariu w u r u i  waioir ywriuriirri riet vroegere uuurcrpovrwessrarron 
van Dalhem. Datum onbekend. Vermmeling M STEINKAMP/ TSP. 

Warsage - Trembleur 

Op deze buurtspoorwegl~jn werden rol- 
wagens ingevoerd op het baanvak 
tussen Warsage en de Charbonnage 
d' Argenteau (nabij Trembleur) van de 
buurtspoorweqliin Liège - 's Graven- 
voeren. Deze iteenko0Ïmi.n was voor het 
vervoer aihanke1i.k van oe NMVB. De 
steennool werd naar Liège vervoerd en 
daar overgeladen n spoorwegwagens 
aan het station van Bressoux Öf in-bin- 
nenschepen aan de Quai Van Beneden. 

Zo werd er in 1930 bv. 31.235 t steenkool 
overaeladen in binnenschenen en 
31.658 t in spoorwegwageng. In de 
andere richting moesten mare werktui- 
gen en mijnhout op NMVB-wagens over- 
aeladen worden. De overslaakosten 
waren hoog en ze benadeelGen de 
concurrentiepositie van de mijn. 

De door het Duitse leaer tiidens de 
Eerste Wereldoorlog aangelegde spoor- 
:.n Aachen West - Tongeren ZOL uitein- 
delijk een uitkomsi bieden. De 
Belgische Staat nam deze lijn op 15 mei 
1919 over en er kwam onder meer een 
station in Warsage, waar de bulirtspoor- 
weglijn de nieuwe spoorlijn kruiste. Op 
29 juni 1922 werd een eerste studie 
over het aebruik van Folwauens voar- 
gesteld, maar het zou nog tornovember 
1927 duren vooraleer de eerste olannen 
werden uitgewerkt. Door eerder opge- 
dane ervaringen met dit systeem was 
de NMVB echter niet direct gewonnen 
voor dit project en pas nadat de direotie 

van de mijn had gedreigd met de aanleg 
van een kabelbaan naar Argenteau 
(aan de spoorlijn Liège - Visé) koos de 
maatschappij eieren voor haar geld. In 
tegenstelling tot de NMVB was de 
NMBS wel direct voor de idee gewon- 
nen. In een nota van 24 februari 1931 
had het hoofd van de commerciele 
dienst in Liege het over een vooruitstre- 
vend project. Het te vervoeren tonnage 
werd op 70.000 tot 80 000 ton per jaar 
geschat. De mijn kocht zelf de beno- 
digde rolwagens 

De spoorwerken in het station van War- 

sage begonnen in de zomer van 1931. 
De NMVB legde een aïtakking naar het 
station aan. Er kwamen twee wijkspo- 
ren en een kopspoor voor het afstellen 
van rolwagens. Bovend~en moest de 
tunnel van Dalhem aangepast worden 
aan het profiel van de normaalspoorwa- 
gens. Deze werken waren op 19 fe- 
bruari 1932 voltooid. 

De NMBS moest toen nog beginnen 
met de aanleq van twee extra sporen. 
Ze weroen pa i  aangelegd nadat de m -  
nister voor verkeer op 15 februari 1932 
toelating had verleend voor het gebruik 

In het station van kVarsage worden twee stortwagens op rolwagens geplaatst. De 
metersporige dYesellocornotief heeft de wagens op rolwagens getrokken met behulp 
van een kabel. De rangeerders plaatsen de wielklemmen. Verzameling T5P. 
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FOTO 117-55 Z& Op 4 mei 1965 Wekt de locomotief 1075 van de Charbonnage d'Argenteau (es-NMVB) in het station van Warsage 
een normaalspoorwagen op een rolwagen met behulp van een kabel. De lijn 24 (Tongeren - Vlsé - Montzen) bevindt zich links op 

1 I de foto. Foto J. Benson, verzameling Maurice HENNEQUIN/ TSP 

van rolwagens op deze buurtspoorwe- 
giijn. Uiteindelijk kon het mlwagenver- 
voer op 3 juni 1932 van start gaan. De 
verhoopte besparingen kwamen er ech- 
ter niet. Het opbokken van de normaals- 
poorwagens was immers ook 
arbeidsintensief en de relatief zwakke 
NMVB-locomotieven konden slechts 
twee beladen rolwagens slepen op 
deze heuvelachtige lijn. 

Tijdens de Tweede Wereldoorlog werd 
de buurtspoorweglijn door de Duitsers 
opgebroken tussen Dalhem en's Graven- 
voeren waardoor de afvoer van steen- 
kooi met spoorwegwagens onmogelijk 
werd. De rolwagens werden toen overge- 
bracht naar andere lijnen en ze werden 
uiteindelijk door de NMVB overgenomen. 
De mijn drong er na de oorlog op aan 
om de lijn zo snel mogelijk terug aan te 
leggen. 

1 Dit werd door de NMVB echter niet ge- 

l i sieuno aangezien de maatschapp: ondér- 
vonden had dat het rolwagenverkeer ver- 

I I lieslatend was. Omdat deaanieo van een 
normaalsporige lijn te duur zoiworden, 
kon de NMVB uiteindelijk overtuigd wor- 
den om het baanvak Warsage - Trem- 
bleur te heropenen. De eerste treinen 
reden op 11 oktober 1952 

In deze periode begon de NMVB echter 
ook met het sluiten van vriiwel alle 
bL.drtspoorwegli]nen. De cha;bonnage I 1 #Aroenteau mchi daarom OD 7 oktooer 
196öde buurtspooiwegiijn om deze voor 
eigen rekening uit te baten. 

Van de NMVB werden volgende de 
stoomlocomotieven, rolwagens en een 
oakwaaen overaenomen: 
' - 303(type 7, iubize 70411888), 

- 634 ltvoe 7. Franco-Belae 197111912) 
- 1075 iiype 18, Hornu 4411920) 
- 690 (type 7, Franco-Belqe 221411915) 

voor'het leveren van onderdelen; 
- A.8008 t!m A.8012 
- A.8014 tímA.8016 
- pakwagen A.2435 (gebouwd door de 

Ateliers de Tyberchamps te Godarvilie 
in 1905). Hij werd gebruikt door de 
rangeerders die de treinen begeleid- 
den tussen de mijn en Warsage. 

Voor het onderhoud van de lijn werden 
bovendien de bakwagens A.3093 en 
A.16560 (uit respectievelijk 1906 en 
1928) en de gesloten wagen A.18298 
(bouwjaar 1926) overgenomen. 

De inzet van stoomiocomotieven was 
echter slechts tijdelijk. Vanaf 1964 
huurde de Charbonnage d' Argenteau de 
motorwagen ART.86 (gebouwd in de 
NMVB-werkplaats Kuregem in 1934 ais 
AR.86 en omgebouwd in 1948) en een 
jaar iaier werä n j  aan de mi,n verkocht 
Hi. kreeg een nie~we ivrei in twee tinten 
groen. 

Bovenoien nonden drie tweeassige 
diese locomotieven overgenomen wor- 
den van gesloten ~ u i t s ë  meterspoor- 
lijnen: 

- 15 (Ruhrtaier 360511959). Deze ioco- 
motief werd gebouwd voor de Herior- 
der Kleinbahnen maar twee jaar later 

werd dit net ai gesloten. De machine 
werd overgenomen door de Kreis 
Aitenaer Eisenbahn (WE) en ze 
bleef er als V15 tot de sluiting van 
deze lijn op 22 mei 1967. In 1968 
werd ze verkocht aan de Charbon- 
nage d' Argenteau. Deze locomotief 
had oors~~onkeiiik een MAN-diesel- 
motor v i n  225 pik. D; overbringing 
gebeurde hydraulisch met behulp van 
een blinde as en drijfstangen. Ze 
woog 25 ton en haar maximumsnel- 
heid bedroeg 30 kmlh. Tijdens haar 
verblijf in België kreeg ze een nieuwe 
GM-motor van 220 pk; 

23 (Deutz 5611511955) en 24 (Deutz 
5611611955). Beide locomotieven 
werden gebouwd voor de Euskirche- 
ner Kreisbahn (EK) en oors~ronkeliik 
reden ze als een vast gekoppelde 
eenheid (nummer V23+24). Ze had- 
den een hydraulische overbrenging en 
ze ontwikkelden een vermogen van 
135 pk. Hun gewicht bedroeg 16 ton 
en ze bereikten een maximumsnel- 
heid van 34 kmlh In 1965 werden ze 
verkocht aan de Charbonnage d Ar- 
genteau waar beide locomotieven 
apart werden ingezet. Ook na de slui- 
ting van de mijn bleven ze in Blegny. 

Dankzii deze locomotieven kon de 
stoomt;actie in het najaar van 1965 
beëlndiad worden. Omdat de ranoeer- 
ders nuplaats konden nemen in deïow- 
motieven of de motorwagen, kon de 
pakwagen buiten dienst gesteld en 
gesloopt worden. 
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OV3 117-58 EW ? Op 20 april fa57 verfrekt NMVB-locomotief 388 in Warsage. Achteraan bevindt zich depakwagenA.2493. Links 
zlen we de blokpost van het NMBS-station. Vemamel~ng M. STEINKAMP/ TSP 

11 FOTO 117-59 ZW .L Mortroux, f september 1964: locomotief f075 is met een enkele stortwagen onderweg. 
: Verzsmelins M. STEINKAMP / TSP 
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fSTO 177-60 ZW 1< Vertrek W n  #e f075 Uil YVt+iságe niet een enkele lage sfortwagen op d me1 IS65, 
Pofa J. Bansoh, verzamel~ng Maurioe HENNEQUIN/ TSR 

FOTO 147-61 ZW J. Op 2.7juni 1957 staat de NMVB-loc~mlleef 688 klaar om de Charbonnage d'drgenteau te verlaten met twee op 
1 rolvnsgens gaplaafsfesierhvagens. Foto H.G. HESSELINK, verzameling TSP. 





T Een goederentrein van de Char- 
bonnage d' Argenteau naar War- 
sage zal weldra de tunnel van 
Dalhem inrijden. De locomotief 
werkt op vol vermogen. De trein 
bestaat uit drie wagens voor nor- 
maalspoor die op rolwagens wer- 
den geplaatst en een pakwagen. 
Auteur en datum onbekend. 
Verzameling HENNEQUiN / TSP. 

+ De Deutz-locomotleven 23 en 
24 werden in i965 overgenomen 
van de Euskirchener Kreisbahn. 
Een algemeen zicht op één van 
deze locomotleven. 
Plaats en datum onbekend. 
Verzameiing TSP. 

c FOTO 117-64 ZW 
De locomotief V15 (Ruhrtaler 
3605/1959) werd In 1968 overge- 
nomen van de Duitse Kreis Alte- 
naer Eisenbahn (KAE). We zien 
haar hier tijdens het rangeren In 
Warsage op 17 maart 1978. 
Baudouin DIEU. 

-. 



OT0 117-66 2'4 A Nel voor het station van Warsage rijdt het h~nvool  door een bocht om vervolgens het overslagstaffon te 
berelhen. De lijn 24 Montzen - Vis6 ligt op het In de achtergrond zichtbare talud. Baudouln DIEU. 

l 



FOTO 117.61 m ? Ne exahkomst in Warsage VePanderi de W5 wil front om de beladen rolwagbn vervolgens naar de Mlwagenkull 
Se duwen. Bauqouin BIEW. 

OTD Y 17-68'rW S TolSlcrt mmlt de Uf5 peest de Fngeplaatsi om de normaalspoomgen mef een kabelvan de rolwagen te trekken. 
f p  foto lien we $e€ de Mbel net bevesfgdwor(It. BaWuii> DiEu. 

I 



Deze private smalspoorlijn was boven- 
dien een pionier op het vlak van toeristi- 
sche ritten. Al op 6 juni 1964 kon de 
vereniging AMUTRA een speciale rit 
organiseren tussen de steenkoolmijn en 
Warsage. Bij deze gelegenheid sleepte 
de stoomlocomotief 1075 de bijwagen 
19618 die hiervoor door de vereniging 
was overgenomen van de NMVB. Het 
succes was zo groot dat er in datzelfde 
jaar nog enkele ritten werden georgani- 
seerd en dat ook de bijwagen 19188 naar. 
Blegny werd gebracht. De AMUTRA gaf 
in 1965 echter de voorkeur aan de over- 
name van de buurtspoorweglijn Pont 
d'Erezée - Dochamps als museumlijn. 

Op initiatief van de toeristische dienst van 
Dalhem kon echter vanaf 27 mei 1970 
een toenstische treindienst aangeboden 
worden tussen de mijn en Mortroux, waar 
de reizigers een museum konden bezoe- 
ken. Deze treinen reden onder de naam 
"Li Trimbleu" ("Le Trembleu? in het plaat- 
selijke dialect) Hiervoor werden twee 
eigen tweeassige dieseliocomotieven 
gekocht Deze machines werden in 1969 
gekocht van de Forges d'Allevard in 
St. Pierre drAllevard (Isere). Ze waren in 
1951 gebouwd door het Franse "Loco et 
Locotracteurs Diesel S.A(LLD)" voor een 
spoorbreedte van 1100 mm. Ze ontwik- 
kelden een vermogen van 150 pk en hun 
maximumsnelheid bedroeg 23 kmlh. De 
reizigers werden ve~0erd  in een aantal 
bijwagens die van de NMVB werden 
overgenomen. 

De Charbonnage d'Argenteau beëin- 
digde de exploitatie op 31 maart 1980 als 
allerlaatste steenkoolmijn in het Luikse 
bekken. Gedurende enkele weken reden 
er nog af en toe treinen naar Warsage 
voor de afvoer vah materiaal maar begin 
mei was het rolwagenverkeer op deze 
lijn, en in België, definitief beëindigd. De 
mijn werd al in juni 1980 geopend als 
museum. Hoewel het baanvak Mortroux 
- Warsage werd opgebroken, bleef 
"Li Trimbleu" rijden als onderdeel van het 
mijnmuseum. Een tragisch ongeval op 5 
oktober 1991 had echter de sluiting van 
de lijn tot gevolg en vandaag is ze volle- 
lig opgebroken. Het meeste rollend ma- 
erieel bleef behouden. 

T &  Op 6 juni f964 organiseerde AMUTRA haar eerste speciale rit tussen de Charbon- 
nage d'Argenteau en Warsage. De 1075 sleept de bijwagen f9.618 van de NMVB. 
Verzamehng Maurice HENNEQUIN / TSP 

In f972 komt een toeristische trein 
uit Trembleur aan In Mortroux, Hij wordt 
gesleept door locomotief 2, één van 
belde machines die in f969 werden over- 
genomen van de Foraes d'Ailevard te 
S a i n t ~ i e m  d'Allevad (liere). Ze weden in 
f 951 gebouwd door de Franse *ma 'Loco 
et Locotracteurs S.A. (LLD): 
Foto Julien CASIER, verzameling TSP. 

OP DE BAAN 117 0 



-locomotief 303 bevindt zich bij de ASVI in Thuin; 
- locomotief 634 werd ondergebracht in het "musée 

de ia roue" in Mortroux; 
- locomotief 1075 bevindt zich bij de TTA in Pont 

d'Erezée, 
- ART.86 werd overgenomen door de ASVi en be- 

vindt z~ch nu als AR.86 in het trammuseum van 
Thuin; 

- locomotief 15 bleef na de sluiting van de mijn nog 
enige tijd in Blegny en ze werd ook ingezet voor 
de toeristische treinen. In 1996 werd ze verkocht 
en na een kort verblijf bij de Chemin de Fer Tou- 
ristique de la Baie de Somme werd ze in 2000 
overgenomen door VIAS Y Construcciones SA, 
een Spaanse aannemer gespecial~seerd in spoor- 
werken. Sindsdien wordt de locomotief ingezet op 
het uitgestrekte meterspoornet in Noord-Spanje; 

- iocomotieven 23 en 24 werden in 1997 verkocht 
aan de Franse museumlijn "Chemin de Fer Unic 
Sologne et Berry" nabij Orléans; 

- de goederenwagen A.18298 tot slot bevindt zich 
nu in het mijnmuseum van Blegny. 

Twee ongenummerde rolwagens bleven eveneens 
bewaard: één voertuig bevindt zich in het mijnmu- 
seum van Blegny en een tweede exemplaar behoort 
tot de collectie van het trammuseum te Schepdaal. 
Dit voertuig is op dit moment echter nog niet geres- 
taureerd. 

Wirn DE RIDDER. 

FOTO 117-69 + 
Locomotief V15 bevindtzich sinds 2000 in Spanje. We 
zien heer hier in de mijn van Blegny-Trembleur in 
1975. Foto Julien CASIER, verrernel~ng TSP 

FOTO 117-7Q .I 
De Deutz-locomotief 23 sleept in 1972 nabv Blegny 
een trein bestaande uit twee bijwagens die een open 
rijtuig insluiten. Foto Julien CASIER, verzarnel~ng TSP 



. . 
POT0 117-'F1 -, 
In 1972 werd /ocomotlef 24 
nabij Dalhem qefobgre- 
Feerd. De twee de&-loco- 
motieven 23 en 21 bevinden 
zich vandaag bi j  de Franse 
museumlijn "Chemin de Fer 
ünic Sologne et Berty' in de 
buufí van Orléans. 
F0fo Jollen CASIER, 
venamelrng TSP. 

FOTO H7-72 -, 
W dezBIfde dag komt loco- 
motief2 aan In  Mortrow met 
Wee bijwagens. De M a n -  
nlng maakt z/& kíaar Koor 
he2 mndzetten van de loco. 
motief. 
k t 0  Jullen CASIER, 
wrzame//ng E P  l 



Rolwagens en rolbokken in E u m p  
?,OT0 117,74 w 'T In Duifslandwoerden zeer veel smalspoornetfen normaals~omagens. Deze foto werdgemaakt op de Spree- 
waldbah~i rsyloorbreedfe Y000 mm$, -n net bestaande uït de lijnen COttYIIUS - WaUpltz - Lubhun (51,7 km), Sfraupitz - Ooyatz 
(133 km) en Byhlen . l,faberhose f19,2 km). Hel" net werd oorspronkelíJk uitgebaat door een privdmaafschappij die tussen 1897 en 
q906 een reeks van 7 klejne m's met een gewicht van ZO t ;n dienst stelde. Ze werden gebouwd door Hohenzollern en ze kregen de 
nummers OS20 Wm 09-28. Na deovername van üef net door de DR In f949 kregm ze de nummers 99 6701 Vm 5707. Op 3 januari f070 
wem# haf laafsb baanvak van dtt net gedoten, wat letdde tot de schrapping van deze machines (de 99 5702 werd rëeds In 'l967ge- 
schrapt). Op 5)uli $96? staat de 99 5704 (Hohenzollern 94'i/f(l97) mefegn goederentreln In Sfraupib Een normaalsporlge bakwagsn 
wordt op a& iohvagerï meegenomen. Foto: E.Q.S. GOTTON, VePzameling Maurlce HENNEQUIN/TSP. 

FOTO 117-75ZW .I De Grossherzwg11ch Badfsche Waafsaisenbahnen (G.Bad.SLEJ bouwden de meterspoorll]n Mosbach - Mudau 
(28,l km). Erreden 4 kleine Cf's (n* I Vin 4) van33 t dfe in 1904 bv Borsig weiden gebouwd. Na de overname door de DR In 1931 
kregen ze de nummers 99 720f Vm 7204. Op 21 september 1963 verlaat de 99 7204 (Borsig 5327/1904) Mosbach mef onder meer 
een gesloten normaal&poo~gen. Dere machine slaat nu als monument in Aichach. Ook de 99 7207 (monument In PassauJ en de 
89 F&3 &a d a m ~ a e u ~ ~ i ; n A i n s t ~ t s n .  OduînOen) bleven bewaard, FQb: E.A.S. C?OTTOW. mrmmelina Maurice HENNEQUrNl TSP. 



FOTO 117-76 7 Op de bekende Pmssnitztalbahn (lijn Wolkenstain - Jöhstadt, spoorbreedte 750 mm) werdan ook rolwagens ingezet. In 
de jaren '80 sleept de 99 1582 van de DR een goederentrein bestaande ult gesloten wagens in de buurt van Sfreckewalde. Deze machines 
maakten deel uit van de beroemde reeks IVK van de Königlich Sachsische Staatselsenbahnen. Van deze reeks werden 96 eenheden ge- 
bouwd door Hartmann tussen 1892 en 1922 (K.Sachs.Sts.E.6. 103 Vm 198, later DRG 99 511 Um 579,581 Vm 608, vervolgens DR reeks 99 
1500). Pierre HERBIET 

FOTO 117-77 .1 Voor interne steenslagtransporten beschikt de HSB nog over een aantal rolwagens waarop geschrapte zelflossers 
van de DB en de DR werden geplaatst. Op 2 april 1999 sleept de 199 871 bij Sorge een aantal van deze wagens. Wim DE RIDDER 



FOTO 117-78 T Op 20 maart 1991 staat een goederentrein met twee op rolwagens geladen normaalspoorwagens In het station van 
Zittau-Vorstadt (lijn Zittau - Bertsdorf- Oybin/Jonsdorf - spoorbreedte 750 mm). De trein wordt gesleept door de 99 1749 (Schwartz- 
koon 9638/1929J van de stelplaats Zittau. Deze reeks van 32 1Elt's werd tussen 1928 en 1933 gebouwd door Harímann en Schwarlz- r 
kopff (DRG 99 731 Vm 762, later reeks 99 1700 van de DR). Philippe GOUSSET t 
FOTO 117-79 .1 BIj haar oprichting in 1949 erfde de DB verschillende smalspoorlljnen. In 1964 werden vijf bij Gmeinder gebouwde 
diesellokomotieven in dienst gesteld: de V51 901 Urn 903 (750 mm) en de V52 901 en 902 (l000 mm). In 1968 werden ze Ingedeeld 
in de reeksen 251 en 252. In 'l972 rangeert de 251 903 in het station van Warthausen (op de lijn Warthausen - Oschenhausen) met 
een trein bestaande uit op rolbokken geplaatste gesloten wagens. De reeks 252 werd geschrapt op 5 juni 1973; de reeks 251 op 29 

I 
december 1983 (de 251 h 1  werd al op 21 februarl1971 geschrapt). Foto Julren CASIER. verzamel8ng TSP 

. .. 





T0 117-81 ZW T De 399.06 van de Oostenrvkse spoonvegen (666) sleept een op een rolwagen geplaatste zemasser en een Mein hveea 
rijtuig. De foto werd genomen in de omgeving van Gross Gerungs (lijn Gmund - Gmss Gerungs, spoorbreedte 760 mm) op 22 augustr 

1973. De 399.01 Um 06 werden oorspronkellll< ontworpen voor de Marlazellerbahn (nrs. Mh O1 Wm 06) en gebouwd door Krauss Linz in i906 
en 1908. De 399.06 (Krauss Linz 5925/1908) werd op l juli i993 buiten dienst gesteld en sindsdlen werd ze teruggebracht h haar oorspron- 
kelijke uitvoering als Mh6. Yves STEENEBRUGGEN. 

FOTO 117-82 1 De Ullertalbahn in Tirol (Jenbach - Mayrhofen) gebruikt nog steeds rolwagens voor het vewoer van boomstammen naar 
de h a  Binder Holz in Fugen. Op l 9  september 2008 r W  een goederentrein, bestaande uit een beladen en vier lege wagens, nabij Rotho 
in derlchtha van ~enbach. Inortnclne rilden er daaelilks drie treinnaren tussen Jenbach en Binder Holz. ~ a l t e r - p l ~ ~ ?  



m m . -YU ,V  ~ - ~ L S I I I Y S I  LUW- # - # n y e ~ ~ a  U S  zuilil UI' vdr#  VV VOO reti roiwagenrrern m nersiarron van Limuna. net gaat nier 
om een dlenstirein met steenslag voor het vernieuwen van de ballast. De laatsfe commerciele goederentreln op dit smalspoornet reed op 
Bjanuari 2000 Van de reeks 2095 werden tussen 1958 en 1962 15 exemplaren geleverd door SGP. Ivo VAN STEENWINKEL. 

I OT O 117-8 .1 Na de overname van de lijn Ze11 am See - Krimml(760 mm) door de Salzburger Lokalbahn op l juli ZOOB, werd het 
ioederenve?keer met rolwagens opnieuw opgestart> Oe 666 had dit verkeer in 1998 stopgezet wegens de te grote financiële ver- 
Ileren ... Op 22 september 2009 werd de Vs73 (ex-066 2095.06) met twee lege wagens gefofografeerd nabij Piesendorf. 
Wim DE RIDDER 
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M a t b  Srsokw. DCU %.m #a- van 7 
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t FOTO 11747 
Een sYgmíw zlcht OR de 
&plaats op 3~nreT 28111. 

Een nleuwe &@iaato 
ral gebouwd worden Is 
Arlon in de bpurí van de 
oude. Zij zat de gros  
u~rkpfaalr van %(ockem 
veIyan#en. 



De Ferrocarril de Olot - Gerona e%- 
ploiteerde een metersporige lijn tus- 
sen Olot en Gerona (55 km). Deze 
Iljn kwam in zes stappen in dienst 
tussen 1895 en 1911. 

De maatschapp~j bestelde in 7910 
een reeks van vijf tenderlocomotie- 
ven met asindeling 1 Ct bij Saint-Lëo- 
nard. Zij kregen de volgende 
nummers: 
- 6 - Saint-Léonard 1677 / 1910 - 7 - Saint-Léonard 1678 / 1910 - 8-  Saint-LBonard 1679 / 1910 - 9 - Saint-Lëonard 1778 E 1912 - 10 - Saint-Lêonard 1779 1 1912 

Deze mooie machines waren van het 
iype 7GT (nrs. 6 ffm 8) en 7GTZ (nrs. 
9 en 10) van Saint-Lëonard. De tech- 
nische gegevens zijn afged~kt  op de 
volgende pagina. 

De machines bieven in dienst tot de 
sluiting van de Ion in 1968. De nrs. 6, 
7 en 9 werden geschrapt in januari 
1968, nr. 10 in juli 1966. Het nummer 
8 wordt bewaard door een particulier 
te Gerona. 

SPANJE: I c t  nrs. 6 ffrn 10 
F.C. Olot - Gerona 
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T FOTO 117-89 Z U  Nr. 8 komt aan ie Amer met een gemengde reizigers- en goede- 
rentrein op f f me1 1963. 
FotO J Benson, verzameilng Maurice HENNEQUIN/ TSP 

L FOTO 117-90 ZW Dezelfde dag en plaats: nr. 7 met een reizigerstrein, bestaande 
uit oude houten rijtuigen. 
Foto J Benson, verzamelfng Maur~ce HENNEQUIN / TSP 





FOTO 117-93 ZW Bij aankomst in het station van Lille op 3 juni 1953 wordt de stam K-rijtuigen van de NMBS, komende uit Schaar- 
beek, uitgeweken. De 030 DA 36 van de SNCF neemt deze stam over. Er bestonden 48 eenheden van deze reeks (latere C 61000) 
gebouwd door les Forges et Aciéries dgHomécourt tussen 1948 en 1950. Deze waren vergezeld van een reeks van 12 motortrucks 
(030 DTA l tot en met 12, latere C 61101 tot en met 61012). De reeks 030 DA had een Sulzer 6LDA-dieselmotor van 510 pk en een 
elektrische overbrenging. De laatste C 610008en werden afgevoerd in 1985. Locotractor 030 DA 36 (latere C 61036) werd geschrapt 
in de werkplaats van Lens in maart 1982. Foto Bruno DEDONCKER, verzamelrng TSP 

FOTO 117-94 Op zondag 23 oktober 1983 was er een grote betoging tegen het plaatsen van nucleaire raketten op Belgische bodem. 
Dat veroorzaakte een samenkomst van tienduizenden betogers in Brussel. Voor deze manifestatie reden er verschillende extra 
treinen. Een niet alledaags verschijnsel was het inzetten van diesellocomotief 5209 vanuit Bertrix tot Brussel-Noord. De trein reed 
nadien door de Noord-Zuidverbinding naar Schaarbeek, langs het westelijke ringspoor (L 28). De foto toont de aankomst van deze 
speciale trein te Brussel-Noord. Foto Bruno DEDONCKER, verzamelfng TSP 



.. . 30 jaar geleden ... . , . '  . .. 

FOTO 117-95 Tijdens het weekend van 11 en 12 september 1983 kwam het RGP-treinstel (Rame Grand Parcours) X2775 van de SNCF 
naar het stoomfestival in Mariembourg. Ongeveer vijftig Franse liefhebbers namen deel aan deze rit. De trein vertrok vanuit Paris Est 
en reed via Anor en Mariembourg. Door een wilde staking viel de treinverbinding naar Charleroi weg: de motorwagen strandde in 
Walcourt en de rit ging verder per autobus van de NMVB. De volgende dag keerde de motorwagen terug naar Paris langs dezelfde 
reisweg. Dit RGP-TEE treinstel kwam in dienst op 37 mei 1956 en zou afgevoerd worden in Lyon Vaise op  1 januari 2001. 
Doorrit te Lumpret op 11 september 1983. Pierre HERBIET 

FOTO 117-96 Zo'n ZO jaar geleden kwamen de eerste Belgische motorstellen, aangekocht door het Italiaanse ATCM (Azienda Tra- 
sporti Consorziali Modena), in dienst op  de lijn tussen Modena en Sassuole (zie OP DE BAAN 116 blz. 21 tot en met 29). Het ging 
om de stellen 056, 064, 072, 101 en 505. Na een volledige revisie kwamen enkel de eerste drie in dienst, terwijl de f07 als onder- 
delenbank gebruikt werd. Op 24 juli 1993 doet het stel ALe 228.072 (ex-072 NMBS) dienst tussen Sassuolo en Modena, in de om- 
oevina van het station van Fornaci. Jean-LUC VANDERHAEGEN. 



Een Russisch ambulancerijtuig 
In de loop van de negentiende eeuw ontstonden er grote ver- 
anderingen in de krijgskunst als gevolg van de invoering van 
zware artillerie met een groot bereik. Dit had twee belangrijke 
gevolgen: enerzijds vielen er minder doden maar anderzijds 
bleven er veel meer gewonden achter op het slagveld. Om 
deze ongelukkige oorlogslachtoffers te redden, moest gezocht 
worden naar een efficiënte manier van hulpverlening. Eén van 
de talrijke initiatieven die met dit doel ontstonden, was de Inzet 
van de spoorwegen om de gewonden zo snel mogelijk te eva- 
cueren. Hiervoor werden zelfs speciale voertuigen ontwikkeld. 

Ambulancerijtuigen werden voor het eerst gebruikt tijdens de 
Amerikaanse Burgeroorlog. De slagvelden in de Verenigde 

Staten waren overvol met gewonden. De licht gewonden wer- 
den in normale rijtuigen zonder enig comfort naar het achter- 
land getransporteerd. Voor de zwaargewonden werden 
speciale rijtuigen ontworpen, waarbij de plaatsing van de bed- 
den problematisch was: indien deze vastgemaakt werden aan 
de zijwanden, werden de gewonden tijdens de rit door elkaar 
geschud maar wanneer de bedden aan het dak werden opge- 
hangen, ondergingen de patienten bewegingen die leidden tot 
een vorm van zeeziekte. Om dit op te vangen, werd een bij- 
zondere manier ontwikkeld om de bedden vast te maken. Deze 
bedden, waarvan er aan elke kant van het rijtuig drie rijen 
boven elkaar werden gestapeld, bestonden uit een houten 
frame dat bedekt werd met een matras. Ze werden opgehan- 

gen aan het dak met sterke rubberen banden en 
vastgemaakt aan de zijwanden met ringen van het- 
zelfde materiaal. De elasticiteit van het rubber ab- 
sorbeerde de schokken zodanig dat de patienten 
er bijna niets van voelden. Een dergelijk systeem 
wordt ookvandaag nog gebruikt op cruiseschepen 

Op deze bladzijde publiceren we twee tekeningen 
van een Russisch ambulancerijtuig. Dit voertuig 
was bijzonder omdat het twee verdiepingen had. 
Op de bovenverdieping bevonden zich de kamer 
van de dokter, alle noodzakelijke medische instru- 
menten en opslagplaatsen voor water en ijs. 
De benedenverdieping bevatte een keuken, een 
apoteek. de ziekenboeg met een operatietafel en 
de ziekenkamers met bedden die in het voertuig 
waren opgehangen. 

De temperatuur werd constant gehouden met be- 
hulp van lauw water dat door heel het rijtuig werd 
geleid. Een aantal ventilatoren zorgde er voor dat 
de lucht voldoende zuiver bleef. 

Dit rijtuig werd in 1873 gebouwd in Moskou door de 
leerlingen van de technische school Komissarof. 
Het werd geschonken aan de tsarina Maria 
Alexandrovna om ingezet te worden door een hulp- 
organisatie die onder haar bescherming stond. 
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In de nabijheid van de stopplaats Florée, op de lijn 162 tussen Assesse en Natoye, kan men gedurende de gan&è&g.%6öii foto's 
maken vanaf dit prachtig fotopunt. 

t FOTO 117-97 Komende van Namur en voor aankomst in Florée, ligt de lijn in een diepe ingraving waar in ZO11 stablliserings- 
werken van de rotswanden werden uitgevoerd. Op 28 juli 2013 rijdt de EC 90 "Vauban"Zürich - Brussel-Zuid door deza sleuf. De 
palen voor de bovenleiding zijn ideaal geplaatst langs de andere kant van het spoor. Bij de herelektrificatie zullen de nieuwe palen 
aan beide zijden van de lijn worden geplaatst. Chrisiian VANHECK. 



Rijtuigen CT 1 tlm 12 en CT 101 tlm 108 van de Nord-Belge 
NMBS type Z nrs. 2301 Urn 2310 

vdnaf 1910 nam de Compagnie tiu 
Noyd-Beige een reeks van 20 twee- 

. assige rijtuigen derde klasse in gebruik. 
Ze waren bedoeld voor lokale treinen en 3 boden 50 zitplaatsen. Deze voertuigen 

'a3 beschikten over een toilet maar ze had- 
den geen intercirculatie. & Ze werden geleverd door twee verschil- 
lende conshucteurs: 
- Ctp nrs. 1 ffm 12 door La Dyle et 

Bacalan in 1910; 
- Ctp nrs. 101 ffm 108 door La Mbtallur- 

giques in 1910. 

Aanvankelijk waren zij geklasseerd als 
CT (C = 3de klasse. T =toilet). Acht rii- 
tdigen CT 1 Vm 12 en zes rijtuigen C? 
101 Vm 106 zyn of moesten worden om- 
gebouwd tot rijtuigen Ctp (C = 3de 
klasse. t = toilet. D = intercirculatie via . , 
een lwpbrug). 
Het is echter niet zeker dat alle rijtuigen 
werden omoebouwd. De foto's die wii in 
ons h t  hebben tonen enkei voertuigen 
in hun originele staat. Oorspronkelijk 
waren zij van het iytype CT; de intercírcu- 
latie werd iater aangebracht. De NMBS 
heefl trouwens enkele rijtuigen overge- 
nomen d i  vermoedelijk niet werden ver- 
bouwd en heeft deze nooit vernummerd. 

De 101 i!m 108 verschilden van de nrs. 
1 ffm 12 door de aanwezcgheid van een 

remmérshuisje. 

De inrichtino van deze riituioen bestond 
uit zes comeart menten metien zijgang. 
In elk compartiment waren er twee zit- 
banken die elk olaats W e n  aan vier rei- 
z:gers. met diizonaering van de twee 
zitoanken aan de J ieinden van het r j t ~ i g  
die aan viJf personen een zitplaats 
boden. 
Het toilet bevond zich in het midden van 
het rijtuig. 
Zeven deuren. met een breedte van 
600 mm, toegang rot het rijtu g. 
Deze voertuigen beschidten over een 
elektrische verlichting. 

De voornaamste afmetingen waren. 
- onderstel: 10,90 m lang; 
- lenote 12.10 m K t o  1 ffm 12) " 

12:27 m (& 101 Urn ?08), - breedte van de binnenzijde: 2,73 m, - hooote van de binnenziide. 2.15 m. 
- de vioer bevond zich 1,29 m boven de 

spoorstaven. 
-gewicht. 15,3 ton (Ctp 1 tim 9) 

17,2 ton (Ctp 101 tim 108). 
Ze hadden een Wesbnghouse-rem en 
een stoomverwarming. 

De inventaris, opgesteld in januari 1930, 
vermeldde nog 14 voertuigen. De Ctp 3, 
10Vm 12,102 en 106 kwamen erniet op 

voor. Vermoedelijk g i i ~ p i i  ze veiiuraii fij- 
dens de Eerste Wereldoorlog. 
Zij werden geschrapt doorbe N.B. voor 
1930 waren dus van de reeks CT (CT3. 
CT1 0 ffm 12, CT1 02 en CT 106). 

Als gem g van de Duitse inval n België op 
10 mei 1940 werd ae Nord-Beige versneld 
senat:onaliseerd. Het effectief bestond oo 
dat moment uit tien riftuigen die de num- 
mers 2301 t/m 2310 kregen. 

Na hun SchraDDRCI zouden de riituioen 
2301, 2305, 2306.>309 en 2310 moelen 
worden hergebruikt als dienstvoertuig. Wij 
weten echterniet of dit effectief is gebeurd. 

De rijtuigen 2302, 2304, 2307, Ctp 8,  Ctp 
101 en Ctp 104 waren reeds verschmot 
voor hun schrapping. 

Hieronder vindt u een lijst van alle voertui- 
gen mat hun nwmmer b~j de Nord Beige en 
het latere NMBS-nummer: 

Ctp 1 -t 2301 (6 PV 130 van 30-06-1949)(2) 
Cto 2 7 2302 16 PV 58 van 1806-1842115\ 
C? 3 gasc&spt door MB voor 01-1030 
Ctp 4 + 2303 (S 12-1942) 
*s+ 2.3@4(1) 
Ctp 6 + 2505 (+W 130 van 30-1949)(2) 
m 7 7 2302506 (9 130 M R  50-06-1949)(2) 
CT 8 geschrapt op 12-04.1941 (NMBS) 

FOTO 117-99 ZW T Deze foto toont ons een dlensivoertuig uil de voormalige reeks Cfp 1 Um 12 van de N.B. Het werd gebruikt door de 
dienst ES (Elektriciteit en Seininrichönp) van de groep L»ge en droeg het nummer 191.044. We het hier voor het seinhuis van het station 
te Pwlnsfer <u> 6 augustus 1969. De deuren in de kopwanden en l w p b w g g ~  ziiri v e n v i W .  MogelkUk i6 dllde GTB. 



NORD BELGE 
CT 101 t/m 108 

(NMBS 2308 Urn 2310) 

De CT l Wm 12 waren 
idenfiek, maarzonder 

remmershuisje. 

Opmerkihgen: 

Zij werden nooit vernummerd. 

r-, u= i ijtuiuw 8 i u I, J w en I u3 weroen 
door de. NMBS overgenemen efi on- 
middellijk gesdirapt h e t d a  PVs van 
12-04-1941 (104 en t051 en 15-0,s- 

(2) Met vermelding: "uit dient te nemen - 
te gebruiken ais lokaal". Mei davk aan Michel 7'liIRY voorhun ge- 'de7106 '~fiesdhrapf door NB voor 01-1930 waardeerde medewPxhg, 

j W7-2309 (e PV 140van 27-08-1!34%)(2) (3) Met vermelding "afgebroken op b v e l  
:Mp lo8+2340 i9 W 130 van 3006-1945)(2) van de heer Vilain, hoofdingenieur". 

~e~hfoedeli jk fiefzelfde voertuig. maar later gefotografeerd. Wet d 73 0509-0 (type 973QLf). Dif rijtwip was Wonianvoorde sloop. Auteur, plqlats en dafvm onbekend. W a m  
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