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P V  1 3 3  v a n  0 l r ' l  S a l z i n n e s  v a n  i 3 / 1  1  / 1 9 8 5
u i t  d e  g e s c h n i f t e n  o p  0 I l 1 2 / t g g S

P V  1 3 1  v a n  C l ' r l  S a & z i n n e s  v a n  1 3 / 1 1 / 1 9 8 5
u i t  d e  g e s c h r i f t e n  o p  0 I l 1 2 / 1 9 8 5

P V  1 3 2  v a n  C l i  S a l z i n n e s  v a n  1 3 / 1 i i  i g e s
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P V  1 2 9  v a n  C l ' i  S a l z i n n e s  v a n  1 7 l 1 0 i 1 9 8 5
u i t  d e  g e s c h n i f t e n  o p  0 1 1 1 2 i 1 9 8 5

2, Overzicht  1985 ( a f g e s l o t e n  o p  1 5  d e c e m b e r )

Het  jaar  l -985 be tekende voora l  de  a fs lu i t ing  van de  lever ingen
v a n  d e  s t e l l e n  0 3  r t B r e a k r r  e n  d e  l o k o m o t i e v e n  r e e k s  2 I  ( e e r s t e

s c h i j f ) .  M e t  d e  b i j k o m e n d e  2 9  s t e l l e n  r e e k s  0 3 ,  k a n  n u  d e  v o o r o p -
ges te lde  inze t  gedek t  worden.

Na de  ínze t  op  de  verb ind ing  V isé /Genk-Brusse l -kus t ,  Brusse l -
Luxemboufg ,  vo lgden de  d iens ten  op  de  Waalse  as  en  tussen Gent  en
N a m u r .  D e  2 2  l o k o m o t i e v e n  r e e k s  2 L ,  d i e  i n  1 9 8 5  g e l e v e r d  w e r d e n ,
namen vooral  taken van de reeks 27 over en worden zodoende vooral-
in  re rz igersd iens t  ingezet  doorheen he t  ganse land.  Het  jaar  werd
afges lo ten  met  de  lever ing  van de  eers te  lok  reeks  11 .

De bes te l l ingen van t rak t ievoer tu igen,  beperk te  z : -ch l  to t  35
s t o p t r e i n s t e l l e n  d i e  v a n a f  L 9 B 7  g e l e v e r d  z u l l e n  w o r d e n .

De inze t  veranderde in  1985 nauwel i j ks ,  d i t  nadat  he t  verkeer
een jaar  v roeger  gehee l  gereorgan iseerd  werd  :  enke l  door  de  leve-
r ing  van de  n ieuwe lokomot ieven en  s te l len  veranderden de  s ta t io -
n e r i n g e n  g e d e e l t e l i j k  .

Par  c l -o l  n laa ts  kunnen we de verander ingen a1s  vo lg t  u i t  de  doe-
ken doen :

r r  he t  L imburgse Hasse l t  k reeg we l l i ch t  de  groo ts te  verander ing  op-
gedrongen :  daar  waar  de  toes tand b i j  de  s te l len  s lech ts  we in ig
w i j z i g d e ,  k r e e g  m e n  v o o r  d e  d i e s e l f o k o m o t i e v e n  t o c h  e e n  b e l a n g r i j k e
aanpass ingen :  door  de  ind iens ts te l l ing  van de  n j -euwe noorderhaven
te  Antwerpen,  werd  een gedee l te  van de  reeks  62  vanu i t  Leuven inge-

z e t ,  e n  k r e g e n  d e  m a c h i n e s  r e e k s  6 0  e e n  o p m e r k e l i j k e  u i t b r e i d i n g

van de inzet en het zíet  ernaar ui t  dat  Hassel t  de laatste en be-
I a n g r i j k s t e  i n z e t p l a a t s  v a n  d e z e  r e e k s  z a L  w o r d e n .  A n d e r z i j d s  w e r -
den de  rangeerd iese ls  reeks  84  aan Antwerpen a fges taan en  kwamen
er  loks  reeks  73  naar  L imburg .

t r  An twerpen-dam zag z i jn  d iese l inze t  verder  s t i jg€o ,  d i t  door  de
u i tb re id ing  van de  haven en  h ie rdoor  k regen de  59-ers  waarsch i jn -
l i j k  voor  de  laa ts te  maa l  t i j dens  hun loopbaan een be langr i j ke
u i tbouw van hun inze t  en  werd  he t  rangeerbes tand u i tgebre id  door
de B4-ers  van Hasse l t .  Anderz i jds  k reeg Antwerpen-dam nog n ie t  he t
fe l  gewi lde  e lek t r i sche bes tand toegewezen,  ie ts  wat  de  toekomst
van de  s te lp laa ts  s te rk  hypoth ikeer t .

r r  Schaarbeek  kende een u i tb re id ing  van z i jn  bes tand aan e lek t r i sche
^ + ^ 1  1 ^ *  +s Ler. !err  -  ue danken door verschui-v ingen door de lever ing van de
Breaks  doch de  inze t  b lee f  g ro tendee ls  kons tan t .  Te  Brusse l -zu id
s t e e g  h e t  e f f e k t i e f  d o o r  d e  l e v e r i n g  v a n  d e  r e e k s  2 L ,  d i e  e c h t e r
n i e t  s p e c i f i e k  v a n u i t  h e t  B r u s s e l s e  t n g e z e t  w o r d e n .

J+  Voor  Mere lbeke be tekende 1985 een gedee l te l i j ke  a fbouw,  voora l
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v o o r a l  t e  w i j t e n  a a n  d e  a f s t e l l i n g  v a n  e e n  r e e k s  d i e s e l s  r e e k s e n

60 en  6 l -  en  de  a fg i f te  van enke le  andere  mach ines .  Voor  Kor t r i j k

b lee f  de  toes tand prak t isch  ongewi jz igd .

JÍ  Kinkempois zag door de aankomst van verdere stel len reeks 03

z i jn  bes tand gemodern iseerd ,  maar  moest  toch  in  he t  d iese londer -

houd enke le  verschu iv ingen o .a .  van  de  reeksen 55  en  73  te  koop

nemen. Te Montzen en Ronet bleef men st ipt  b i j  de toestand van een
j a a r  g e l e d e n .

t r  Groots te  w i jz ig ingen k reeg men in  de  s t reek  van Char le ro i  :  Mon-

ceau zag wel de aankomst van 73-ers vanui t  Haine-St-Pierre,  maar

moest  toch  een gro ter  dee l  aan Hasse l t  a fs taan,  zodat  h ie r  he t  be-

stand aangepast werd aan de werkel i jke behoeften. Te Hai-ne-St-Pier-

re  werden de  73-ers  vervangen door  u i t  Hasse l t  a fkomst ige  84-
ê 1  q

r+  De over ige  Waalse  s te lp laa tsen St -Gh is la in ,  Ber t r i x ,  La tour

en Stockem zagen geen merkbare  w l jz ig ingen in  hun e f fek t ie f  op-

t r e d e n .

Qok voor di t  jaar en tegen de verwacht ingen in kreeg men

geen a lgemene a fs te l l ing  van mach ines ,  d i t  ondanks  een overschot

aan trakt iemater iaal  en de betrouwbaarheid van het moderne elektr i -

s c h e  m a t e r i a a l .  N a a s t  e n k e l e  g e ï s o l e e r d e  b u i t e n d i e n s t s t e l l i n g e n '

k reeg men op de  va l reep we l  de  schrapp ing  van twee vo l led ige  reek-

sen,  n1  de  61  en  72 .  H ie rop  komen we verder  in  he t  b lad  nogmaals

t e r u g .

Konkreet heeft  men de volgende schrappingen :

Reeks  43
Reeks  46
R e e k s  5 1
Reeks  54
Reeks  59
Reeks  60

H E C K S  b I

Reeks 62
R e e k s  7 2
Reeks  91-

6080
6 1 0 1  ,  6 L O 2 ,
6209 , 6232,
7 2 O r ,  7 2 0 3 ,
9 1 0 1  ,  9 L O 2 ,
9 1 3 8 ,  9 1 4 0 ,

4325
46t2
5161_
5406
5920 ,  5948
60 l -3  ,  6015 ,  6025  ,  6037 ,  6054 ,  6065  ,  607r  ,  6078  ,

1
1
I
1
2

9

6 1 0 5 ,  6 1 0 6 ,  6 1 0 9 ,  6 l - 1 0 ,  6 L 1 , 4 ,  6 1 1 5  8

6332 3

7 2 0 9 ,  7 2 L 4  4

9 1 0 3 ,  9 1 1 9 ,  9 l - 2 1  ,  9 1 2 2 ,  9 L 2 4 ,  9 r 2 B

9 1 4 7  ,  9 t 4 2 ,  9 L 4 5 ,  9 1 5 0 ,  9 1 - 5 4  1 7

TotaaL ^ -
4 /

3. Voorzichten voor 1986

Jt Lever ingen :

Voor 1986 wordt de lever ing voorzj-en van de volgende 11 lokomo-

t ieven reeks  11 ,  de  L2  mach ines  reeks  tZ  en  he t  beg in  van de  tweede

s c h i j f  r e e k s  2 L .  E r  w o r d e n  g e e n  s t e l l e n  a f g e l e v e r d .

rÉ  Afs te l l ingen :

Door  de  doorgaande e lek t r i f i ka t ie  en  door  he t  thans  bes taande

overschot  aan d iese l lokomot ieven en  s te l len ,  zou  1986 rampza l ig

moeten worden voor d.eze trakt iewi j  ze .  Men spreekt thans over de

schrapp ing  van ca .  150 eenheden,  waaronder  de  vo l led i -ge  reeksen

43,  54  ,  60  (beha l -ve  pro to types  )  en  s te rke  verminder ingen b i i  de

r e e k s e n  5 1 ,  5 9  e n  6 2 .
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*  Muta t ies  :

Door  he t  verminderde r i tme van de  lever ing€f l ,  zu11en de  muta t ies

rechts t reeks  verband houden met  de  e lek t r i f i ka t ies  :  in  d i t  verband

kr i jgen  we waarsch i jn l l - j k  een onderhoud van e lek t r .  s te l len  te  Kor -

t r i j k  ( s t e l l e n  v a n  M e r e l b e k e ) .  D e z e  l a a t s t e  s t e l p l a a t s  k r i j g t  e e n
v e r h o g i n g  v a n  h e t  a a n t a l  e l e k t r i s c h e  l o k o m o t i e v e n  ( r e e k s  2 I  ? ) .

Groots te  muta t iego l f  za l -  p laa tsv inden b i j  de  reeksen 51  (Schaar -

b e e k ,  S t - G h i s l a i n  e n  K o r t r i j k ) ,  e n  6 2  ( K o r t r i j k ,  S t - G h i s l a i n ,  M o n -
c e a u  n a a r  o . a .  M e r e l b e k e  e n  H a s s e l t ) .

Ook bi j  de rangeerdiesels mag ztch verwachten aan een reorgani-
sa t ie  met  s lech ts  1 -  reeks  per  s te lp laa ts .  D i t  za l  dan voora l  gevo l -
gen hebben voor  K inkempois ,  Monceau en  Oostende.

J t  E lek t r i f i ka t ies  :

Het  begonnen jaar  za l  z i jn  e lek t r i sch  ne t  du ide l i j k  z ien  u i t -

b re iden,  waarb i j  voora l  he t  Kor t r i j kse  en  de  s t reek  Ath-Geraards-

bergen op de voorgrond komen.

Konkreet  zaL  er  e lek t r i sch  gereden worden op  de  vo lgende l i jnen

rÊ Zottegem Kortr i jk  Brugge (reeks 21, + M4)
J+ Ha l le  Tourna i  ( reeks  06  )
J+ Boom Puurs (  reeks 0O )
JÊ Ot t i .gn ies-Char le ro i  ( reeks  O0)
*  A th-Geraardsbergen ( reeks  0O)
J+ Namur-Dinant (  reeks 03 )
J+ Antwerpen-noorderhave n/  Lt  l1o/Oorderen

4. Aktuele berichten :

Ox :  Door  de  raad van beheer  van 29  ok tober  j1 .  werd  de  bes te l l ing
goedgekeurd  van 35  e lek t r i sche s te l len  voor  de  s topd iens t

Type L  .  Zoa ls  reeds  in  he t  vor ig  nummer  aangekond igd ,  za l
b i j  d e  t w e e d e  s c h i j f  w a a r s c h i j n f i j k  d e  d r a a i s t r o o m t e c h n i e k
in  Be lg ië  een in t rede doen,  maar  deze s te l len  zu l len  nog an-
d e r e  o p m e r k e l i j k e  v e r n i e u w i n g e n  o n d e r g a a n ,  o . a .  e e n  p o l y e s -
t e r k o p  ( e n  m o g e l i j k  o o k  z i j p a n e l e n ) ,  e e n  m o d u l a i r e  b o u w w i j z e
en een n ieuw in te r i_eur .

De lever ing  van de  eers te  s te l len  is  voorz ien  voor  ha l f  L977,
Deze eers te  bes te l l ing  za l  gevo lgd  worden door  verdere  bouw-
sch i j ven  en  in  he t  to taa l  zouden er  tussen de  150 en  2OO der -
g e l i j k e  s t e l l e n  d e  k l a s s i e k e  s t e l l e n  r e e k s e n  0 0  e n  0 5  v e r v a n -
g e n .

03  :  De s te lp laa tswi jz ig ingen van de  s te l len  346-354,  697-720 en
735-736 d ien t  gewi  j z igd  te  worden a ls  vo lg t  (gedee l te l i j k

al-  aangeduid in vor ige nummers )  :
346-349
350-353
354 :

697-720
735-736

o r / 0 2 / 1 e 8 5
25 /02 /1s8s
25 /03 /1eB5
02 /  06 /  1eB5 (n r i  j  f t  )
o L / 0 5 / 1 e 8 5
or /  05 /  1e85

Reden van deze verwar ing  is  he t  fe i t  da t  deze s te l len  pas
op 2/6 op papier in de Lnzetreeks opgenomen werden en dat
he t  reeksnummer  op  de  kas t  aangepast  werd .

rnmidde ls  werd  de  ganse bouwreeks  ge leverd  en  kwam ook  de
3 1 1  t e r u g  o p  d e  s p o r e n ,  z o d a t  d e  w e r k e l i j k e  i n z e t l i j n e n  v o l -
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l ed ig  bed iend kunnen worden.

Ha l f  december  werd  ook  de  aanpass ing
van de  Breaks  a fges lo ten  en  werden
v o o r  d e z e  s t e l l e n  o p g e h e v e n .

L B  . 7

v a n  d e  m o t o r d r a a i s t e l l e n
d e  s n e l h e i d s b e p e r k i n g e n

Eind  ok tober  verscheen ook  he t  eers te  twee led ige  s te l  reeks
06 in  de  bordeau u i tvoer ing  :  he t  be t ro f  h ie r  de  674 van
Schaarbeek .  De l i v re i  baseer t  z : -c ln  vo l led ig  op  de  breaks ,
dus  bordeau met  w i t te  1 i jn ,  de  f ron tz i jden  worden gevormd
d o o r  g e l e  b a n d e n  ( s l e c h t s  2  t e g e n  3  b i j  d e  g r o e n e  s t e l l e n )
en  een ge le  a fboord ing  van de  kopdeur .  A ls  tweede s te l  kwam
de 67L en  gemidde ld  zu l l -en  een 3  s te l len  per  2  maanden her -
s c h i l d e r d  w o r d e n .  W a a r s c h i j n l i j k  z u l l e n  o o k  d e  s t e l l e n  r e e k -
s e n  O O  e n  0 5  d e  n i e u w e  l i v r e i  k r i j g e n .

Vanaf  6  januar i  verzekeren de  s te l len  van Schaarbeek  ook  de
s top t re ind iens  t  (  Dender leeuw )  -Zo t tegem-Kor t r i  j  k  .

Op 31  ok tober  werd  de  hers te l l ing  van de  (bordeau)  8OO a fge-
s l o t e n  e n  k w a m  d i t  s t e l  e f f e k t i e f  i n  d i e n s t .  G e m i d d e l d  z a I
h ie r  vanaf  beg in  19BO één s te l  per  maand een gro te  hers te l -
l ing ondergaan en de nieuwe l ivrei  ontvangen.

D e  b e n e l u x - s t e l l e n  k r i j g e n  n o g  e n i g e  r e s p i j t ,  d i t  v o o r a l  t e
w i j ten  aan de  ver t raagde lever ing  van de  NS-r i j tu igen voor
de n ieuwe Bene lux-d iens t .  De werke l i j ke  overname van de  d ien-
s ten  zou pas  vanaf  september  l -986 p laa tsv inden.

Met  ongeveer  3  maand ver t rag i .g ,  werd  de  1181 op  26  november
door  BN Nive l - l -es  ge leverd .  De mach ine  g ing  dade l i  j k  naar
Brusse l -zu id ,  waar  de  eers te  tes ten  en  a f rege l ingen door  ACEC
doorgevoerd  werden.

Op 7  december  werd  de  eers te  tes t r i t  tussen Brusse l  en  Oos-
tende voorz ien  en  na  verdere  tes t r i t ten ,  za l  ha l f  december
de eers te  r i t  naar  Neder land (Roosendaa l )  doorgevoerd  worden.

A1s er  z ich  geen prob lemen voordoen word t  deze eers te  lokomo-
t ie f  vanaf  e ind  januar i  1986 tussen an twerpen en  Moeskroen
ingezet  worden.

D e  d e f i n i t i e v e  i n d i e n s t s t e l l i n g  o p  d e  B e n e l u x - I i j n  g e b e u r t
in  v ie r  fasen :

op  OL/LO/86 worden de  d iens ten ,  verzekerd  door  de  Bene lux-
s te l1en,  overgenomen worden.
o p  o r / L 2 / 8 6  w o r d e n  t w e e  d i e n s t e n  v a n  d e  2 5 . 5  o v e r g e n o m e n
de tweede vo lgende d iens ten  van de  reeks  25 .5  gaat  beg in  fe -
bruar i  1987 op  de  reeks  11  over .
met ingang van de zomerregel ing van L987 worden ook de over i -
ge  in te rna t iona le  t re inen nu  ges leept  door  de  reeks  15
door  de  l -1  ge t rokken.

BN Nive l les  s ta r t te  thans  a l  met  de  opbouw van de  reeks  L2
en de  eers te  mach j -ne  za |  in  ju l i  1986 ge leverd  worden en  na
de eers te  tes ten  zu l len  de  mach ines  ingezet  worden tussen
Antwerpen en  Moeskroen.  E ind  19BO zu l len  ze  door r i jden  to t
i n  L i l l e .  H i e r v o o r  z t j n  e r  4  ( +  1  r e s e r v e )  l o k o m o t i e v e n  n o -
À i  -s r È l  .

M";  de  2130 werd  op  2  ok tober  de  lever ing  van de  eers te  bouw-
sch i j f  van  de  reeks  2L  a fges lo ten .  Op deze da tum verscheen
d e z e  l o k o m o t i e f  e f f e k t i e f  o p  d e  s p o r e n .  V i e r  l o k o m o t i - e v e n
van deze reeksen zu l - len  vanaf  6  januar i  ingezet  worden tus-
s e n  B r u s s e l  e n  K o r t r i j k ,  g e d e e l t e l i j k  i . n  t r e k - d u w d i e n s t ,  g € -

Z L :
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d e e l - t e l i j k  v o o r  g e s l e e p t e  s t e l l e n  t y p e  N I A ,

V a n a f  d e  2 6 0 2  w e r d  d e  ( b l a u w e )  l i v r e i  g e d e e l t e l i j k  a a n g e p a s t ,
de  ge le  t rapez ium op de  voor f ron ten  v ie l  weg en  de  onders te
g e l e  s t r e e p  w e r d  i e t s  b r e d e r .  H e t  k o p n u m m e r  w e r d  g e e l  o p
b lauwe ondergrond.  H ie rdoor  werd  de  sch i lder ing  aangepast
aan de  reeks  20 .

De j  aar l i -  j kse  u i ts tap  van de  CFV3V bracht  de  (  e igen )  +OOf
op 20  ok tober  to t  in  he t  g renss ta t ion  Momign ies ,  v ia  Ch imay
e n  h i e r d o o r  b e r e e d  m e n  e e n  b u i t e n  d i e n s t  g e s t e l d e  l i j n  v a n
de NMBS

Met ingang van 6 januar i  wordt  de ínze|u van deze reeks be-
perk t  to t  de  d iens ten  Aa ls t -Burs t  en  één ochtendt re in  Moes-
k r o e n - L i l l e .  O p  d a t  o g e n b l i k  w o r d e n  s l e c h t s  v i j f  v a n  d e  9
r i t v a a r d i g e  s t e l - l e n  g e b r u i k t .

Beg in  1986 s ta r r t  ook  de  op le id ing  van he t  personee l  van  Mon-
tzen en  Stockem op de  reeksen 44  en  45 .  Vanaf  jun i  zouden
de d iens ten  Montzen-Welkenraedt -Aachen en  Stockem-Ar lon-Athus
op deze s te l len  overgaan en  zouden h ie rvoor  5  44-ers  resp .
naar  Montzen (  S  AR )  en  Ber t r i x  (  S tockem 2  AR )  ge t rans fe-
reerd  worden.

Vanaf  jun i  1986 daa l t  he t  bend igde aanta l  46-ers  to t  4  s te l -
Ien  en  worden nogmaals  5  s te l len  te  A th  a fges te ld .  De de f i -
n i t i e v e  s c h r a p p i n g  i s  n o g  n i e t  b e s l i s t ,  d i t  d o o r  h e t  f e i t
da t  men nog n ie t  weet  o f  de  ombouw van de  43-ers  to t  boven-
le id ingswagen goed a fges lo ten  kan worden.

De 5LO2 van Schaarbeek ,  k reeg t i jdens  een tussent i jdse  her -
s te l l ing  een n ieuwe ver f làà9,  waarb i j  he t  gebru ik te  gee l  eer -
Áar .  n r .an  i  a  sch i  jn t ,  anderz i  j  ds  on tv i_ng de  5142 met  p ro to -g v r

t y p e s c h i l d e r i n g  t i j d e n s  z t j n  g r o t e  h e r s t e l l i n g  t e  S a l z i n n e s
d e  g e w o n e  ( g e l e )  l i v r e i .

Thans r i  j  dt  enkel  nog de 5l-09 met een afwi  jkend kleurenpa-
t roon rond:  h ie rb i - j  i s  he t  bovenv lak  van de  neus  nog s teeds
g e e 1 .

V a n a f  1  a u g u s t u s  1 9 8 5  w o r d e n  d e  l - o k o m o t i e v e n  5 5 1 1 ,  5 5 1 2 ,  5 5 1 3
5514 en  55L7 van K inkempois  te  La tour  onderhouden.  De inze t
b l i j f t  e c h t e r  v a n u i t  K i n k e m p o i s  g e b e u r e n .

Nochtans  besch ik t  deze s te lp laa ts  over  een overschot  55-ers ,
d i t  voora l  door  de  verdere  overname van goederent re inen door
e l -ek t r i sche lokomot ieven.  D i t  heef t  dan weer  voor  gevo lg  da t
versch i l lende lokomot ieven I 'w i ld f  ingezet  worden en  daardoor
nn r ro l  o  ' i  n  de  beur t rege l ing  n ie t  voorz iene p laa tsen op-
d u i k e n .  D i t  i s  o . m .  h e t  g e v a l  v o o r  A n t w e r p e n ,  M e r e l b e k e  e n
S t o c k e m / L a t o u r .

Z o  r e e d  d e  5 5 4 2  o . m .  o p  2 2  s e p t e m b e r  e e n  t o e r i s t i s c h e  t r e i n ,
inge legd op  v raag van de  RTBF vanu i t  L iège to t  in  Komen.

Ondanks  de  nakende bu i tend iens ts te l l ing  hebben de  6O-ers  he t
op  d i t  ogenb l ik  zeer  d ruk  i -n  de  versch i l lende inze tp laa tsen.

Te Hasse l t  r i jden  ze  nog s teeds  de  opge legde taken,  maar  an-
derz i jds  du iden ze  rege lmat i -g  op  voor  andere  ze l fs  zwaarde-

r e  g o e d e r e n t r e i n e n .  V o o r n a a m s t e  i n z e t  h i e r b i j  i s  d e  d i e n s t
tussen Ber ingen/Zo lder  en  de  Genkse-ko lenhaven,  maar  ander -

z i jds  komen ze  ook  rege lmat ig  in  dubbe l - t rak t ie  to t  t "nze t

e n  r i j d e n  h i e r b i j  t o t  i n  A n t w e r p e n ,  S c h a a r b e e k  m a a r  z e l f s

n a a r  M e r e l b e k e  e n  M o n t z e n .
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0 p  h e t  o g e n b l i k  d a t  a l  e e n  g n o t e n  a a n t a l  l o k o m o t i e v e n  t y p e  2 1 0  g e l e v e r d  r l a r e n ,

v n o e g  C o c k e r i I l / A c e c  o r n  e e n  t e s t  t e  d o e n  m e t  é é n  v a n  d e z e  l o k o m o t i e v e n  e n  e r  e e n

e l e k t r o n i s c h e  v e r r n o g e n s r e g e l i n g  i n  t e  b o u w e n  e n  o o k  d e  e l e k t r i s c h e  i n r i c h t i n g  o p

I a g e  s p a n n i n g  e n  e l e k t r o n i s c h  u i t  t e  v o e r e n .  V o o r  d e z e  t e s t e n  w e r d  d e  2 1 0 . 0 6 7  u i t -

g e k o z e n ,  o r n d a t  d e z e  l o k o m o t i e f  o m s t r e e k s  d a t  t i j d s t i p  v a n  d e  b a n d  1 i e p . 0 p

6  m e i  1 9 6 5  v e r s c h e e n  d e z e  a f w i j k e n d e  l o k o m o t i e f  o p  d e  s p o r e n  e n  w e n d  u i t g e b n e i d

g e t e s t  e n  v a n  z i j n  k i . n d e r z i e k t e s  a f g e h o l p e n .

D o c h  o n d e n t u s s e n  w e n d  h e t  r r n o r r n a l e r r  t y p e  2 1 0  v e r d e n g e l e v e r d ,  r n a a n  a n d e n z i j d s

b e s l i s t e  r n e n  t o c h  o r n  n 0 g  1 4  I o k o m o t i e v e n  i n  d e  g e l l i j z i g d e  v o r r n  t e  b o u t . t e n  e n  a l s

t y p e  2 1 0 . 2 x x  u i t  t e  b r e n g e n .  D e  2 1 0 . 0 6 7  w e r d  i n m i d d e l s  o m g e n u m m e n d  i n  2 1 0 . 2 0 1  e n

v a n a f  e i n d  a u g u s t u s  1 9 6 5  t r e r d e n  d e  v o l g e n d e  m a c h i n e s  g e l e v e n d .

E e r s t e  s t e i p l a a t s e n  r . l a r e n  l ' | e n e l b e k e  r , r a a r  o o k  d e  t e s t e n  u i t g e v o e r d  w e n d e n

e n  R o n e t .  H i e r  r r e n d e n  z e  v o o r a l  i n  n e i z i g e r  s d i e n s t  i n g e z e t  e n  d e  n a a t n s e  r n a c h i n e s

n e d e n  v o o r a l  n a a r  D i n a n t  e n  t u s s e n  0 t t i g n i e s  e n  C h a r l e r o i .  V a n u i t  | ' | e r e t b e k e  w e r d e n

z e  i n g e z e t  m e t  b e s t e m m i n g e n  B r u s s e l ,  l , t e c h e l e n ,  A n t w e n p e n ,  K o r t n i j k  e n  D e  P a n n e .

D o c h  d e z e  u i t v o e r i n g  n e n d e e r d e  n i e t  s t e e d s  e n  h e t  t y p e  2 I 0 . 2  h a d  b e d u i d e n d  r n e e n

d e f e k t e n  a I s  h e t  k l a s s i e k e  l o k s  t y p e  2 1 0 .  H i e n d o o n  w e r d e n  n o g  v e r s c h i l l e n d e  a a n p a s -

s i n g e n  d o o r g e v o e r d  e n  w e r d e n  z e  r n e e r  e n  n r e e n  t o t  d e  s e r i e u i t v o e r i n g  t e r u g g e b r a c h t .

l , l e t  i n g a n g  v a n  l  j a n u a r i  1 9 7 1  w e r d e n  z e  d e  n e e k s  6 1  ( 6 1 0 1 - 6 1 1 5 )  e n  k o n t e  t i j d

l a t e r  v e r l i e t e n  d e  I a a t s t e  m a c h i n e s  v a n  R o n e t  d e z e  s t e l p l a a t s  n i c h t i n g  t ' l e r e l b e k e .

H i e r  w e r d e n  z e  n u  i n g e z e t  i n  d e  g e m e n g d e  r e e k s e n  6 0 / 6 1  v a n  l ' l e r e l b e k e  e n  n e d e n  z o -

u e I  i n  d e  n e i z i g e r s -  a I s  g o e d e r e n d i e n s t .

A I  i n  1 9 8 1  w e r d e n  d e  e e n s t e  m a c h i n e s  (  a e  6 1  1 3 e n  6 1 0 8 )  u i t  h e t  b e s t a n d  g e s c h r a p t
d i e n s t ,  d o c h  o n d e n g i n g e n  g e e n  g r o t ee n  a f g e b n o k e n .  D e  o v e n i g e  m a c h i n e s  b i e v e n  r n

h e r s t e l l i n g e n  r n e e r .  I n  s e p t e m b e n  1 9 8 5  w e n d e nd e  o v e r g e b l e v e n  m a c h i n e s  g e d e s t a n d a r -

d i s e e r d  e n  d e  v i e n  I a a t s t e  l o k o m o t i e v e n  v a n  d i t  t y p e  w e r d e n  o p  I  d e c e m b e n  1 9 8 5  d e -
f i n i t i e f  u i t  d e  b e s t a n d s i i j s t e n  g e s c h n a p t .

ë

A ' rï
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60 :  Te Ronet wordt  de baandlenst versterkt  en komen de 6O-ers
to t  inze t  op  de  te  e lek t r i f i ce ren  verb ind ingen Namur-D inant

e n  O t t i g n i e s - C h a r l e r o i '

Ook  te  S t -Gh is la in  s taan naas t  de  goederenreeks  d iverse
lokomot ieven in  d iens t  b i j  de  e lek t r i f i ka t ie  van de  verb in -
dingen Hal le-Tournai-  ,  Ath-Mons, Geraardsbergen-Edingen en
Geraardsbergen-Ath .  Ínzetpunt van deze lokomotieven is Ath

m e t  g e m i d d e l d  2  à  3  l o k s  e n  L e s s i n e s .

Te Mere lbeke is  de  inze t  beperk t  door  de  a fs te l l ing  van de
reeks 61, doch de diensten naar Zelzate-Sas van Gent staan
n o g  s t e e d s  o p  d e  d i e n s t e n l i j s t .  H i e r  k o m t  d e  6 0 0 5  p r a k t i s c h
d a g e l i - j k s  t o t  i n z e t .

Deze ínzet wordt  vanaf juni  1-986 overgenomen door de 62-ers
en worden de  6O-ers  a fges te ld  o f  aan Hasse l t  a fges taan.  Het
lo t  van  de  6005 is  n ie t  .bekend.

Anderz i jds  nog de  loopbaan van de  pas  geschrapte  loks  :

2 1 0 . 0 7 1  - -  6 0 7 1

B o u w e n :  C o c k e r " i l l  -  C l Í ' l  S a l z i n n e s
F a b r i e k s n u m m e r  :  4 1 0 1
L e v e r i n g :  0 8 / 0 7 / 1 9 6 5
S t e l p l a a t s e n :  S t - G h i s l a i n :  v a n  0 8 / 0 7 / 1 9 6 5  t o t  0 2 l 0 U t g 0 g

R o n e t  0 2 1 0 U  1 9 6 9  0 3 / 0 6 / t g e +
K i n k e m p o i s  0 3 / 0 6 / t g g q  0 L l t z l t g g s

B u i t e n  d i e n s t  :  P V  1 2 7  v a n  F A Z  v a n  1 7 / 1 0 / 1 9 8 5
U i t  d e  g e s c h r i f t e n  :  0 l l l 2 l 1 9 8 5

2 1 0 . 0 6 7  - -  z t 1 . 2 0 1  - -  6 1 0 1

B o u w e n  C o c k e r i  1 1  -  C l , l  S a i z i n n e s
F a b r i e k s n u m m e r :  4 0 9 7
L e v e n i n g :  0 6 i 0 5 / 1 9 6 5
S t e l p l a a t s e n  :  t t e r e l b e k e  v a n  0 6 i 0 5 / 1 9 6 5  t o t  0 I I I Z l t g e S

B u i t e n  d i e n s t  :  P V  1 3 3  v a n  F A Z  v a n  1 3 l I U  1 9 8 5
U i t  d e  g e s c h r i f t e n  :  0 I l 1 2 / t g A S

2 1 0 . 2 0 5  6  1 0 5

B o u w e r ' :  C o c k e r i l ]  -  C l , l  S a l z i n n e s
F a b r i e k s n u m m e r :  4 1 2 6
L e v e r i n g :  1 9 / 0 i / 1 9 6 6
S t e l p l a a t s e n :  l , | e n e l b e k e  v a n  1 9 i 0 1 / t 9 0 0  t o t  0 I l I 2 l t g A S

B u i t e n  d i e n s t  P V  1 2 8  v a n  F A Z  v a n  l l l I 0 / t g g S
U i t  d e  g e s c h r i f t e n :  0 l l 1 2 / 1 9 8 5

2 1 0 . 2 0 6  6 1 0 6

B o u w e r :  C o c k e r i l l  -  C l i  S a i z i n n e s
F a b r i e k s n u m m e r :  4 1 2 1
L e v e n i n g :  2 7 / 0 1 / 1 9 6 6
s t e i p l a a t s e n  :  | . | e r e i b e k e  v a n  2 7  l a t i  t g o o  t o t  0 r l r z l t e e s

B u i t e n  d i e n s t  :  P V  1 3 2  v a n  F A Z  v a n  1 3 / 1 1 / t g e S
U i t  d e  g e s c h r i f t e n  :  0 t l 1 2 / 1 9 8 5

) p g e L e t  :  T .  T .  Z .  b i j  e e n k o m s t  :  n í e u u e  z a a L
n i e u u e  d a g :  D i n s d o g
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6 0  i  2 1 0 . 2 0 9  6 1 0 9

B o u w e r :  C o c k e r i l l  -  C f , l  S a l z i n n e s
f a b r i e k s n u m m e r :  4 1 3 0
L e v e r i n g :  2 3 / 0 2 / 1 9 6 6
S t e i p l a a t s e n  :  R o n e t  v a n  2 3 1 0 2 / t g O 0  t o t  1 7  l 0 9 l t g l 0

M e n e l b e k e  v a n  t 7  l 0 g l t g l O  0 1 1 t z / t g e S

B u i t e n  d i e n s t  :  P V  1 3 3  v a n  F  A Z  v a n  1 3 / 1 1 i  1 9 8 5
u i t  d e  g e s c h n i f t e n  :  0 t l 1 2 / 1 9 S 5

62 :  In tussen werd  de  inze t  vanu i t  Leuven nog verder  u i tgebre id
en worden nog verdere t re inen vanui t  Antwerpen gereden, ter-
w i j l  ook  vanu i t  Leuven rege lmat ig  verdere  ( loka tere)  goede-
ren t re inen ges leept  worden.

Anderz i jds  worden de  62-ers  van Monceau,  S t -Gh is l -a in  en  Kor -
t r i j k  opgemerk t  voor  baant re Ínen b i j  de  e lek t r i f i ka t ies  in
de buur t  van  deze s te lp laa tsen.

Nochtans le idt  deze versterkte inzet tot  een verhoogd aantal
defekten en vooral  de Antwerpse dj-ensten vergen teveel  van
deze l i ch te re  mach ines .  H ie r  d r ing t  z tch  dan ook  een aanpas-
s i n g  v a n  d e  d i e n s t e n  z i c h  o p .

72  :  Ze  hebben z ich  lang gehouden,  maar  he t  e inde was onvermi jde-
l i j k  i  zo  kan men de laa ts te  inze t  van  deze reeks  omschr i j -
ven .  Na de  des tandard isa t ie  kwam het  e inde v r i j  onverwacht

en  1  december  werden de  overb l i j vende loks  u i t  he t  bes tand ge-
schrapt .  De loopbaan van de  3  laa ts te  mach ines  :

27  2  .001 - -  7  2Ar

B o u w e n  :  A t e l i e r s  | , t é t a 1 1 .  d e  n i v e l l e s  (  a m n )
L e v e n i n g  z  2 7 1 0 1 / 1 9 5 6
s t e l p l a a t s e n  :  A n t w e r p e n - d a m  v a n  2 7  l 0 l  / t g s 0  t o t  0 r l l z l r g } 5

B u i t e n  d i e n s t  :  P V  i 3 1  v a n  F  A Z  v a n  1 3 / 1  i / t e g S
U i t  d e  g e s c h r i f t e n  :  0 1 1 1 , 2 / 1 9 8 5

2 7 2 . 0 0 9  7 2 0 9

B o u w e r  :  A t e i i e n s  | t { é t a l l .  d e  n i v e l l e s  (  a m n )
L e v e r i n g :  2 7 / 0 4 / 1 9 5 6
s t e l p l a a t s e n  :  A n t w e n p e n - d a m  v a n  2 1  l 0 4 l l g s 6  t o t  0 l l l z / 1 9 9 5

B u i t e n  d i e n s t  :  P V  1 3 2  v a n  F A Z  v a n  1 3 / t t / t g e S
U i t  d e  g e s c h r i f t e n :  0 l l l 2 / 1 9 S 5

2 7  2  . 0 t 4  1 2 1 4

B o u w e n  :  A t e l i e n s  l , ! é t a I l .  d e  n i v e i l . e s  ( a m n )
L e v e r i n g :  1 2 1 0 6 / 1 9 5 6
S t e i p l a a t s e n :  A n t w e r p e n - d a m  v a n  L z l o a / t g s o  t o t  0 l l r z / t g a s

B u i t e n  d i e n s t  :  P V  1 2 9  v a n  F A Z  v a n  1 7 / 1 0 / 1 9 8 5
U i t  d e  g e s c h n i f t e n :  0 t l 1 2 / 1 9 S 5

Versch i l lende lokomot ieven wachten  nog s teeds  te  Antwerpen-
dam op hun afvoer naar Salz innes of  hun sloping te Antwerpen-
zeLf .  Het  i s  n j -e t  de  bedoe l ing  om een derge l i j ke  lokomot ie f
te  behouden voor  he t  spoorwegmuse l lm.



x- DageLijkse ínzet
te Tongeren

uan de reeks 60 uan HasseLt , nL. de rangeríngen

x' Inzet uan de reeks 62/63 uan FHS te Antuerpen (noordez'hauen)
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Type 272 Reeks 72

n o g  v o o r  d a t  r n e n  d e  b e i d e  p n o t o t y p e n e e k s e n  d e  t y p e n  2 1 0  e n  2 7 I  -  u i t v o e r i g

u i t g e t e s t  h a d ,  h a d  r n e n  a 1  b e s l o t e n  t o t  d e  b o u w  v a n  l 5  z w a r e  r a n g e e n l o k o m o t i e v e n

v o o r  d e  z ' , l a r e  d i e n s t e n  i n  d e  A n t w e r p s e  h a v e n .  D e  o p d r a c h t  h i e n v o o r  w e r d  g e g e v e n

a a n  d e  A t e l i e r s  | t l l é t a l i u r g i q u e s  d e  n i v e i l e s  v o o r  h e t  m e c h a n i s c h  g e d e e l t e .  D e  m o t o r

w e r d  p r a k t i s c h  o n g e t l i j z i g d  o v e r g e n o l n e n  u i t  h e t  v o o n l o p e r t y p e  2 7 1  e n  w e r d  g e b o u w d

d o o n  S t l ' |  t e  G e n t .  l ' | a a n  o m d a t  r n e n  d e  m o e i l i j k h e d e n  n o g  s t e e d s  o n d e n v o n d  m e t  d e  d u b -

b e l e  h y d r a u i i s c h e  t r a n s m i s s i e  v a n  h e t  t y p e  2 7 I ,  b e s l o o t  r n e n  d e z e  n u  t e  b e s t e i l e n

b i j  d e  g e s p e c i a i i s e e r d e  f i r m a  V o i t h .

E e g i n  1 9 5 6  w e r d  d e  e e n s t e  l o k o m o t i e f  a f g e l e v e n d  e n  d a d e l i j k  n a a r  A n t w e n p e n - d a m

g e s t u u r d ,  d i t  z o u  o o k  h e t  g e v a l  z i j n  v o o r  d e  o v e r i g e  m a c h i n e s  t y p e  2 7 2 .  D o c h  t w e e

I o k o m o t i e v e n  -  d e  2 7 2 . 0 0 7  e n  d e  2 7 2 . 0 1 3  -  b e g o n n e n  h u n  I o o p b a a n  g e d u r " e n d e  e n k e l e

m a a n d e n  t e  S c h a a n b e e k .

D a a r  h e t  t y p e  2 7 0  i n g e z e t  w e n d  i n  d e  s l e e p d i e n s t e n  i n  d e  h a v e n ,  r l e r d  h e t  t y p e

2 7 2  v o o r a l  g e b r u i k t  v o o n  d e  z l t a n e  r a n g e r i n g e n  i n  h e t  v o r m i n g s s t a t i o n  A n t w e r p e n -

n o o r d  e n  i n  d e  e n t s o v e r s l a g h a v e n  S t o c a t r a .  G e d u r e n d e  v e r s c h i l . l e n d e  j a r e n  w e r d e n

z e  e c h t e r  o o k  g e b r u i k t  v o o r "  i o k a l e  g o e d e n e n t r e i n e n  n a a r  T u r n h o u t ,  | . | o l / B a I e n ,  B o o m

e n  M u i z e n .

I n  d e  r 6 0 - e r  j  a n e n  w e r d  d e  l o k a l e  g o e d e r e n d i e n s t e n  o v e r g e n o r n e n  d o o r  h e t  t y p e

2 7 0  e n  w e r d e n  d e  2 7 2 - e r s  v o o r a l  g e b n u i k t  i n  e n  o l n  d e  h a v e n  e n  v e n z e k e n d e n  e r  p n a k -

t i s c h  a l l e  s l e e p d i e n s t e n  e n  r a n g e e r d e n  z e  t e  A n t w e r p e n - n o o r d ,  A n t w e r p e n - S c h  i j  n p o o r t

e n  A n t w e n p e n - K i e 1 .  D e z e  t o e s t a n d  b l e e f  v e n d e r  I o p e n  n a  h u n  h e r n u m m e n i n g  i n  7 2 0 1

t o t  7 2 I 5 .  D e  e e n s t e  I o k o m o t i e f  v a n  d e z e  n e e k s  w e n d  b u i t e n  d i e n s t  q e s t e l d  i n  1 9 7 3

n a  e e n  o n g e v a l .

H u n  I o o p b a a n  w e n d  e c h t e n  v e r i e n g d  d o o n  h e t  f e i t  d a t  g e e n  e n k e l e  a n d e n e  n e e k s

i n  s t a a t  b i e e k  o r n  d e  n a n g e r i n g e n  o p r r S t o c a t r a r r u i t  t e  v o e r e n ,  r n a a r  n a  d e  o v e n k o m s t

v a n  d e  n e e k s e n  1 I  ( e r  6 6 )  e n  7 5  ( . r  6 5 )  b e g o n  d e  n e e k s  1 2  o v e n t o l l i g  t e  w o r d e n  e n

v a n a f  1 9 8 1  v e n i i e t e n  z e  n e g e l m a t i g  h e t  s t n i j d p e r k .  t i n d  1 9 8 5  w e n d e n  d e  I a a t s t e  r n a -

c h i n e s  g e d e s t a n d a n d i s e e n d  e n  k o n t  d a a n o p  u i t  h e t  b e s t a n d  g e s c h n a p t .

t. ..L_=.Cri _ ,fÊ
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8 2 :
8 4 :

9 1  :

1 r l  .  i 5

De muta t ies  van de  73-ers  van Monceau en  K inkempois  naar  Has-
se l t  werd  in  de  loop van ok tober  a fges lo ten  :  op  da t  ogenb l ik
kwamen er nog 5 73-ers naar Limburg over :  de 7365 van Kin-
kempois  werd  geru i ld  voor  de  8433,  d ie  naar  Montzen g ing .
Deze t rans fer t  werd  we l  even ver t raagd daar  K inkempoj -s  n ie t
minder dan twee 73-ers te Salz innes had na een onseval  en
zodoende met  een tekor t  te  kampen had.

A n d e r z i j d s  b l e e f  o o k  n a  v e e l  t o u w t r e k k e r i j  -  t e  H a s s e l t
zodat  deze t rans fer t  we l  dege l i j k  op  15  mei  behouden moet
h ]  i  i r ron  Ta no teren  h ie rb i j  va l t  da t  de  73-ers  naas t  te  Has-
se l t ,  ook  in  Mo l  en  Leuven gebru ik t  worden,  doch ook  da t  de
loka le  goederend iens ten  zovee l  moge l i j k  vermeden worden.

Een evo lu t ie  kende he t  Antwerpse bes tand,  door  de  aankomst
van de  B4-ers  u i t  Hasse l t  :  he t  bes tand bes taa t  thans  u i t
18  mach ines ,  d Íe  voora l  gebru ik t  worden b i j  de  ranger ingen

in  de  versch i l lende dokken,  in  Antwerpen-K ie l  en  op  de
sch i jnpoor t .  De reeks  82  word t  anderz i jds  nu  s te rker  gebru ik t

in  de  s leepd iens t  en  h ie rb i j  komen versch i l lende dubbe l  t rak-
t i e s  v o o r .

U i t  de  s ta t i s t iek  kan men a f le iden da t  een 9 l - -e rs  a fges taan
werden aan de  d iens t  Baan :  gedee l te l i j k  gaat  he t  om een aan-
pass i -ng  aan een bes taande toes tand (nv .  voor  de  9140 en  9150)
Anderz i jds  was deze maat rege l  nod ig  om de bu i ten  d iens ts te l -
l ing van de trekkers van de dienst baan op te vangen en om
het  overschot  aan loko t rak toren  op  te  he f fen .  De a fges tane
91-ers  zu l len  voornamel i j k  gebru ik t  worden voor  I i ch te  baan-
t re inen o f  o f  werven van de  d iens t  baan.

Van de  45  overgeb leven loko t rak toren  worden er  nog 25  ge-
bru ik t  door  de  exp lo i ta t ie  en  verzorgen voora l  s ta t ionsrange-
r ingen en  loka le  goederent re inen,  Deze 91-ers  worden ingezet
v a n u i t  D e i n z e ,  K o r t r i j k ,  M e n e n ,  R o e s e l a r e  ( g f  v a n  K o r t r i j k ) ,
A r l o n ,  V i r t o n ,  L i b r a m o n t  ( g f  v a n  S t o c k e m ) ,  J e m e l l e ,  A n d e n n e ,
M a r b e h a n ,  M a r l o i e ,  N a m u r ,  O t t i g n i e s  ( 9 1  v a n  R o n e t ) ,  A t h ,  L e s -
s i n e s ,  M o n s ,  S t - G h i s l a i n  e n  T o u r n a i  ( g f  v a n  S t - G h i s l a i n ) .

De over ige  20  loko t rak toren  worden gebru ik t  door  de  d iens t
M  ( b e d i e n i n g  v a n  S a l z i n n e s ,  s t e l p l a a t s r a n g e r i n g e n )  o f  s t a a n
n e t r e s e r v e .

Te vermelden va l t  da t  de  overgedragen 9 l -e rs  o f f i c iee l  u i t
he t  bes tand van de  lokomot ieven geschrapt  werden,  d i t  ondanks
het  fe i t  da t  de  d iens t  M nog s teeds  voor  he t  onderhoud (  in
d e  k o r t s t  b i j g e l e g e n  s t e l p l a a t s  )  o f  h e r s t e l l i n g  (  i n  d e  C W
L e u v e n )  z o r g t .

Dienst ES

ES 400 :  De overname van de  ES AOL (ex  43)  i s  nog s teeds  geen fe i t

en  d i t  s te l  bev ind t  z : -ch l  nog s teeds  in  de  CW Meche len ,  wach-

tend op  onderde len .  D i t  gebrek  aan gepaste  onderde len  heef t

de ombouw sterk vertraagd en brengt ook problemen met z:-ch,
m e e  m e t  d e  s t e e d s  v e r d e r  g a a n d e  e l e k t r i f i k a t i e s .

In  d i t  verband kan ook  vermeld  worden da t  de  bes l i ss ing  geno-
men werd  om ook  te  Hasse l t  een onderhoudspost  voor  de  boven-
I e i d i n s e n  t e  b o u w e n .
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:** MUSEUIIEXPLOITATIE NDÍBS **

v.- De NMBS heeft uanaf eínd september een montnnent ín de uorm uan
een stoomLokomotief.  0p 22 september uerd een stomer tApe 41 aan
het stat ion uan CharLeroi-sud opgesteLd en op deze datum ingehuL-
dígd door de burgemeester uan Char',Lerot. De doopnaam is "La VíLLe
de Chaz,Lez.oí".

fn de Loop uan de zomer uerd deze maehíne die tot ea. 1974
aLs uerpLaatsbare stoomketeL díende uíter.Líjk opgemaakt door. de
uerkpLaats Monceau. Spijtíg genoeg heeft men hierbíj geen oog ge-
had uoor een hístorísch uerantuoorde r',ekonstnuktíe : de sehiLde-
r.íng kLopt hterbí j  niet ,  uerschiLLende onderdeLen ontbreken, de
koppeLstangen zi jn zeer Wof nagemaakt en bí j gebrek aan beters

uerd deze maehtne gekoppeLd aan een tender afkomstíg uan een tApe
x t

ALs Loopbaan heeft men uoor deze Lokomotief

B o u r e r :  A t e l i e r s
B o u r j a a r :  1 9 1 0

F a b r i e k s n u r r e r  :  4 5
n u r i l e r s  :  v a n  1 9 1 0  -  1 9 3 1

in l, l0 I
v a n  1 9 3 1  -  1 9 4 6
v a n  1 9 4 6  -  1 9 5 7
v a n  1 9 5 7  -  1 9 7 6

d e  C o n s t r u c t i o n s  G i l a i n  t e  T i e n e n

:  4 2 9 5
: 02233
:  4 2 9 5

I  1  t  A r
:  + I . I Y f ,

:  A  6 2 1 . 1 5 4 (  v e r p i a a t s b a r e  k e t e l  )

I n  d i e n s t  :

S t e l p l a a t s e n :

S t o o m k e t e l  t e  0 o s t e n d e  (  t g S g )  e n

E u i t e n  d i e n s t :  P V  1 4 6  v a n  1 9 1 0 4 1 t 9 5 1
U i t  d e  g e s c h r i f t e n  :  0 9 / 0 5  1 t 9 5 7

1 7 l 0 8 / 1 e 4 6
a a  l a e  l <  a t  a

l Y l  u f , /  r Y 4 ë
^ ^  / ^ F  l a  ^ F -

U V /  U f ,  I  L Y J  I

C h a n l e n o i - s u d

J+ Na z i jn  r i t ten  voor  he t  15o- ja r ig  bes taan van de  spoorweg€o,
i s  h e t  v i e r l e d i g e  s t e l  v a n ' 3 5  t e r u g  t e  L e u v e n  a a n g e k o m e n .  D o o r
gebrek  aan p laa ts  werd  he t  voor lop ig  bu i ten  a fges te ld ,  maar  la ten

we hopen dat binnenkort  een beschutte plaats voor di t  stel  gevon-

d e n  w o r d t .

)+  T i  j  dens  d i t  jub i leumj  aar  s tond de  L2 .OO4 gedurende 25  dagen in
d i e n s t  e n  l e g d e  h i e r b i j  b i j n a  4  0 0 0  k m  a f .  D e  2 9 . 0 L 3  w e r d  3 4  d a g e n
ingezet  en  legde s lech ts  ondanks  de  reserved iens ten  een 100
km minder  a f  dan he t  type  L2 .  Geen enke le  van de  be ide  mach i -nes
kreeg a f  te  rekenen met  ech te  de fek ten ,  de  meeste  onrege lmat igdhe-
den waren te  w i j ten  aan een gebrek  aan ervar ing  b i j  de  mensen d ie
ins tonden voor  he t  r i jden  o f  he t  onderhoud.  H ie rdoor  waren er  voor -
a l  p rob lemen b i j  de  ke te lvoed ing  en  waters lag  d ie  to t  he t  a fs te l len
v a n  d e  l o k o m o t i e f  l e i d d e n .

A t h
C i n e y
M o I

2 0  s e p t e m b e r  1 9 1 0

o n b e k e n d  t o t  1 9 4 4

v  a n  t o t
v a n  1 7  1 0 8 1 1 9 4 6  t o t
v  an  29  I  05 /  t  gqa to t



I B . L 7

rÊ:* Rijtuigen ,r-*

7. Statistiek
*  Leve r i ngen

#  S c h r a p p i n g e n  :-

g e e n

g e e n

144

2. AktueLe beríehten

M5

Deze rí j tuígen uerden met het oog op een ínzet tussen Ant-
uerpen en LíLLe toegeLaten tot deze Noordfnanse stad. Dít
uas mogeLí jk daar de per-,r,ons te LíLLe aangepast uerden en
omdat de uoetty,eden uan de Ma-rijtuígen met ca. 20 lTrn ínge-
kort uerden. De effektíeue díenst zaL uaaz.schi jnLíjk uanaf
s ept ember' 1 I B 6 geLeídeLí jk aan Lngeuoend wonden.

f let eerste dubbeL-dekri j tuíg werd ter beschikkíng gest eLd
uan de NIIIBS uoor testeh. Eez,ste testrí t ten zi jn uoot,zien tus-
sen Bz.ugge en ArLon, dít  uooraL uoorl af steLLen en metíngen
aan de rem en het eLektnoníseh gedeeLte.

Vanaf begín januarí aordt dit r.íjtuíg ingezet ín geuone píek-
utntreínen uaarbi j het gedrag in een geuone tz,eínschakeLíng
nagegaan uoz.dt. Het r.i jtuíg ís eehter níet toegankeLí jk Doorl
het  pubLiek.

Vanaf februaní aorden deze r.íjtuigen dan doonheen het ganse
Land uoorgesteLd ín een tentoonsteLLtngstt ein. De ret,sweg
ís nog niet bekend, daarom ís het best dat men de (r,egionaLe)
krant en híeruooy, r,aadpLeegt .

Vanaf juni L 98 6 komt dan het eerste steL ín konmereíëLe
díenst en tegen febr.uar.í  1988 moeten aLLe L 4 steLLen de uoor,-
opgesteLde díensten uerzekeren.

0p dít ogenbLík uoor.zíet men diensten op de uoLgende Li jnen:

L i jn  36-35 :  BrusseL-HasseLt  (2 t re ínparen)

Li jn Bg : BrusseL-Zottegem (2 treínparen)

Líjn 94 : Sehaarbeek-Geraaz',dsbergen/Lessínes (2 tneínparen)

Lí jn 9 6 : Bt 'usseL-Quèuy / St-GLtísLaín (2 treínpav,en )

Li jn 25 /124 : MecheLen-Bv,usseL-NíueLLes-CharLeroí ( 2 treín-
paren )

Li jn 161 : BrusseL-Namur'-Huy (2 tneínparen)

Het is ueL zo d"at op eLke uerbínding deze twee treinparen
steeds 3 pt ekwt-r'tneinpaz'en uet,uangen, dus dat er steeds éán
píekutrtreín mínder zaL níjd.en.

7pmerkeLijk híerbi j  ís ook dat er geen treinen uoot zien zt jn
tot ín Antaerpen-eentraaL , maar ook níet bD. op de uerbindín-
gen na.ar Gent of Dendermonde.

Te uermeLden uaLt ht,erbi j  dat aLLe treínen satnengesteLd
uít B , I of 1 0 Mí-r,t jtuígen st e eds ín trek-duwdienst rí j-
den,  uerzekerd rnet  maeh'Lnes reeksen 21 of  27.  Prakt ísch aLLe
steLLen staan gedunende de ganse dag te Vorst of Schaarbeek
uítgeueken en er uorden enkeL ptekutu,díensten uerzekerd.
Híer.bij komt dan ook de uTaag of het niet opportuun zou zijn
om deze ríjtuigen 1,n de zomerl,leekends diensten naar d.e kust
t,e Laten r.í.iden.



*-* EXPLOITATIE

A .  S t a t i s t i e k  :

#  n i e u r e  l i j n n u r e r s  :

218 :
287 :

Y  H e i b e e k  ( a f t a k k i n g  l i j n  2 7 8 )
A t h  -  G h i s l e n g h i e n
( e ,  s p o o r  A  v a n  d e  r r o u d e "  l i j n

I i j n
l i j n

-  S t - K a t e l  i  j  n e - l , l a v e r

e4)

I ë . 1 Ó

v a n a f  2 9 1 0 9 1 8 5
v a n a f  3 0 i 0 9 i 8 5

l i j n  6 3
L i jn  142

t i j  n
L i j n

L i j n
L i j n

r *  Sch rapp ingen  van  l i j nen  :

:  I e p e n  -  L a n g e m a r k

:  n a m u r '  -  F n i z e t

U i t b r e k e n  v a n  d e  s p o r e n  :

7 5 8 :  l . | a n e g e r n  -  S t - E l o o i s - V i j v e
9 4  :  t ' | a r c q  -  G h i s l e n g h i e n  ( b e i d e  s p o r e n )

G h i s l e n g h i e n - A t h  ( s p o o r  B )
2 6 8 :  I ' l o n c e a u - Y R u a u
2 6 8 4  :  l . l o n c e a u  -  P u i t s  n o  2

#  S l u i t i n g e n  v a n  l o s k o e r e n  i

2s lo9 l1e8s
2910e /1e85

RvB 2911,01t985
2e l10 /1e8s
2e l10 /1e8s
29 l10 /1e85
) o 1 1 f i / r o q q
c J J  L V J  L J V J

L i è g e - H a u t p n é
t c a u s s i n e s - n o r d

R v B  v a n  0 1  / 1 0 /  1 9 8 5
0 1 / 1 0 / 1 e 8 s

o v e r g e b n a c h t  n a a r  A n s

o v e r o e b r a c h t  n a a n  E c a u s i n n e s - C a n r .

R 7

B .  A k t u e l e  g e g e v e n s  :

4 0 : Na de eLektrifikatíe uan deze Líjn uerden ook de goederentz.eí-
nen zeer. uLug ouergenomen door eLektrísche Lokomotíeuen. Voor'-
aL machínes uan de reeksen 21 en 2 7 uoz'den íngezet. Maa.z. ook
de reeksen 22 en 25 mogen íngezet uorden.

0p 16 september. kende de Li jn tussen Kortemark en PoeLka-
peLLe een opmerkeLi jk gebeutz.tenís .  Toen u)as de 29 . 01- 3 er te
gast om er een (Fnanse ) TV-r.eeks op te nemen. Hieruoot, trok
de 29.0L3 een qoedenentz.etn met  een t tentaL qesLoten qoederen '

aagens.

De uoLgende dag aerd een v,eízígerstneín geuonmd door een
díeseLLok reeks 62 en 5 L-r. i j tuígen op fíLm uastgeLegd.

Anderzíjds uerd op 29 sept. besLíst om het baanuak Ieper.-Lan-
gemark uít het bestand te schrappen, zodat deze Lt jn níet meer
ouer de ganse Lengt,e te beni jden ís.

De eLektrí f íkatíe tot Kortr, í jk is een feít  en dít heeft tot
geuoLg dat de IC-dienst 0ostende-Kortní jk-Bz,usseL gespLítst
uordt : de uerbt nding Bnuss eL-Kortr'í jk uordt eLektríseh ge-
sLeept en komen ni j tut gen M4 tot inzet. De v.eeks 5L uordt tot
Kontni jk bepenkt . Híez. moet de z.eíz íger ouenstappen, dLt ge-
beutrt op hetzeLfde perron.

Pas uanaf juní 1IB6 zaL de effektíeue dienst op deze uerbín-
ding íngeLegd uorden, met o.a. aanpassíng met de stoptreínen.
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*' Antaerpse (noorderhauen )

De uítbreidíng uan de Antuerpse hauen r' 'íchtíng ZanduLíet en
de aanLeg uan de nt,euue dokken, noopte de NMBS tot de aanLeg
uan níeuue uenbindíngssponen en ï'angeerbundeLs. )pmenkeLíjkste
uer.u)ezenLí jkíng ís de níeuue ev,tsouersLaghauen te ZanduLíet
Híer is een geheeL níeuu't kompLer ontstaan met een aanzienLíjke
uormíngsbundeL en díuense opsteLspoz,en. In tegensteLLíng met
de oude oueï,sLaryLaats, userden híer zoueL kov,te bochten aLs
ntare heLLingen uermeden. De rangeríngen ín deze bundeL aoz.den
uttgeuoerd d.m.1). maehínes z.eeks 74.

Anderzijds ztjn ook de eLektz.fíeez.íngen in de hauen stenk uít-
gebreid en thans ztjn deze aan de gang ín de bundeLs LíLLo en
Oorderen en díuerse uez.bíndíngsspo?en. )ok de uer.bínding naar
de níeuue Stoeaty.a is aL uoorl een deeL onder draad. De eLek-
trí f ikatíe uan ZanduLíet zeLf uordt uooï, begín L987 uoorzien,
zodat op dat ogenbLík aLLe ertsty.eínen opniews eLektr. íseh ge-
sLeept kunnen u)orden.

* Venbíndíng Antu erp en- fI as s e Lt -Kó Ln.
- l

Híez. zi jn opníemt uonderingen op te tekenen : zo zi jn de ge-
sprekken tussen de NIulBS, NS en DB terug opgenomen en kunnen
de Laatste moeíLíjkheden aangepakt utorden. De NS steLt zeLf s
om de Lr,jn ouer haa.r grondgebied uerdev. te Leíden aLs de WaaL-
se geuestregeríng uerder tegenkantíngen opuerpt,

* TGV-L:iy:

)ok hier zí jn de besprekingen uerder. geuorderd en zi jn uer-
schíLLende tracés uoorgesteLd : meest uoorl de hand Líggend is de
uez.bindíng ouer LíLLe, díe ten zuiden uan Totu,naí aansLuít op de
autosneLueg naar Enghíen-HaLLe. Het sneLspoor zou híer paraLLeL
met deze ueg geuoev'd uorden om te HaLLe op de Líjn 96 aan te sLuí
ten ( de aanpassíngen ín het statíon HaLLe uoorzíen nu reeds deze
aansLutt ing ) .

Te BnusseL zou dan gestopt worden te BrusseL-zuid en euentueeL
te BrusseL-noov,d en uordt te oude Líjn geuoLgd tot aan de spítsíng
naar de Luchthauen, u)aar de TGV-Líjn zuídeLijk afbuígt en naast
de autosneLueg komt te Líggen. Te Wanentme uoz.dt dan een uerbíndíng
uoorzíen met de Li jn 36, doch de TGV-Líjn uoLgt nog steeds de auto-
sneLaeg tot Crísnáe, buigt híer naar het noorden af en gaat uía
JupreLLe , ?upeye naar HermaLLe lJ)aar men d.e MaasuaLLeí op een uía-
dukt ouersteekt en zo uia DaLhem en AubeL ten zuíden uan Aachen
op de Líjn naar KoLn uitkomt.

E en tueede uarrante uoor.ziet echter een noordeLí jker traj ekt ,
dat uía Bonheiden, Heíst-od-Beng r iehting UerentaLs gaat. Híen
sLutt een tweede Líjn komend uanuít Rotterdam en Antwerpen op de
TGV-Lí jn aan. Vanuit HerentaLs uoLgt rnen de 839 tot Beríngen en
uanaf híev, met een uerbíndingsbocht naar ZoLder ( geen ouenstap op
de TTZ uoorzien, uerder naast de autosneLueg ne.ar Beek (Maastrtcht-
Airport ) uerder naay, Aachen.

Te uermeLden uaLt ook nog dat te LíLLe een uerbindíng naar de
KanaaLtunnel en London uoorzien uordt.
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TFOTOTIPS

M o l e n s t e d e  ( 1 i j n  3 5 )

Te bereiken

?ndez,uez.p

Gunstigste tí jdst ip

Tz.eínen
* reízígerstreinen

* goedenentr.

uanaf het station Diest d.e spoorueg r.iehtíng
Aarsehot uoLgen, uoorbíj de (afgeschafte) o-
uerueg de ueg Langs het spoor ea. 2 kn uer-
der bLijuen uoLgen.

de hoofdLíjn uerLoopt hier. Langs een beboste
heLLing, met de Demer ín de uoorgnond.

ganse dog, de Líjn uerLoopt Ln een boeht en
men kan zíjn standpunt goed aanpassen aan de
zonnestand.

reeks 00 , 06 , píekuttt ,dienst met reeksen 21 ,
2 2  e n  2 7

r e e k s e n  2 7 ,  2 2 ,  2 3 ,  2 5 ,  2 6  e n  2 7  i n  e L e k t r í -
sche dienst ,  reeksen 51 , 55 ( sporadísch) ,
59,  62 en soms ook 60.
Verder ook nog de poststeLLen tussen Has-
seLt  en Leuuen.

normaaLLens,  Líchte groothoekLens.Benodigde Lenzen
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KRANT
P R O G R A T I , I A v a n  d e v o o r 1 9 8 6

I n  h e t  v o r i g  n u r n l n e n  w e n d  k o r t  i n g e g a a n  o p  h e t  n i t s e i z o e n  1 9 8 6 .  H i e r n a  z u l l e n  i e t s
v e n d e n  d e  v e r s c h i l l e n d e  s p e c i a l e  o n d e r d e l e n  b e s p r e k e n .

z o n d a g  2 2  j u n i  :  D A G  v a n  d e  S P O 0 R I { E G L I E F H E B B E R  
r o t o r i t  o , n  1 1 . 0 0

n e t  z o a l s  v o n i g  j a a r  e e n  u i t g e b n e i d e  r i t  d o o r  d e  m i j n  e n  e e n  n i t  n a a n
6 e n e b o s  | I | e t  e e n  k r u i s i n g  m e t  d e  n m b s .  V e r d e n  d i v e n s e  f o t o s t o o s  e n
s c h i j n v e n t r e k k e n .

l ' l o g e l i j k  i s  e n  e e n  d u b b e l t n a k t i e  m e t  o n z e  d e n d e  s t o o m l o k  d i t  i n  d e z e
p e r i o d e  -  z o n d e n  v e r d e n e  m o e i  I  i j  k h e d e n  -  z i j n  t e s t n i t t e n  m o e t  u i t v o e n e n

z o n d a g  2 0  j u l i  :  0 f f i ë l e  i n h u t d i g i n g  v a n  o n z e  d e r d e  s t o o n l o k o n o t i e f  n B E B E R T T t

g e d u r e n d e  d i t  w e e k e n d  w o r d t  e n  m e t  d n i e  s t o o m l o k o m o t i e v e n  g e r e d e n ,  g e -
d e e l t e l i j k  i n  d u b b e i  t r a k t i e .

D e  i n h u i d i g i n g s t r e i n  v e t r e k t  t e  Z o i d e r  o m  1 4 . 3 0

veekend  15 -16 -17  augus tus  :  SPO0R| IEGFESTML

G e k e n d e  r n a n i f e s t a t i e  m e t  i n  1 9 8 6  d e  n a d r u k  o p  d e  s m a l s p o o n t n a k t i e  v a n
d e  s t e e n k o o l m i j n e n .

0 f f i c i ë 1 e  o p e n i n g  v a n  d e  v a s t e  t e n t o o n s t e l l i n q  t e  G e n e b o s .

z o n d a g  7  s e p t e r b e r  :  H a n d e l d a g  m e t  d e  ï . T . 2 .

-  v a n u i t  G e n e b o s  w o r d t  h e t  s e i z o e n  a f g e s l o t e n  m e t  e e n  g e l e i d e  w a n d e l i n g
d o o n  d e  V V V - H e u s d e n - Z o I d e n  n a a s t  h e t  A l b e n t k a n a a l  e n  n a a n  B o v y
-  h u i f k a r t o c h t e n  m o g e l i j k  t u s s e n  G e n e b o s  e n  B o v v

z o n d a g  i  . . .  o k t o b e r  :  T r e i n - T r a r - B u s - d a g

-  r n e d e w e r k i n g  a a n  h e t  i n i t i a t i e f  v a n  d e  o p e n b a a r - v e r v o e n m a a t s c h a p p i j e n
m e t  a a n s l u i t i n g  o p  d e  n m b s - t r e i n e n  v a n u i t  H a s s e l t  ( :  n i t t e n )

z o n d a g  3 0  n o v e r b e r  :  l i n t e r r i t t e n  v a n  d e  I . Í . 2 .

n i e u w  v o o r  1 9 8 6  z i j n  d e  e e n s t e  w i n t e n n i t t e n  v a n  d e  I . I . Z . ,  d i t  1 n e f ,  v e r -
t r e k  o l n  1 4 . 0 0  e n  1  6 . 0 0

2 .  V e r g a d e r i n g e n  v o o r  d e  a k t i e v e  l e d e n  v a n  d e  Í . I . 2 .

v n i j d a g  7  f e b r u a n i  z

v n i j d a g  4  a p r i l :

z o n d a g  2 0  a p r i i  :

v n i j d a g  6  j u n i  :

v r i j d a g  i  a u g u s t u s :

v n i j d a g  3  o k t o b e n :

v r i j d a g  5  d e c e m b e r  :

n a a d  v a n  b e h e e r :  a J . g e m e n e  o r g a n i s a t i e

v o o r b e n e i d i n g  n i t s e i z o e n

k o n t a k t e n  V V V  -  P V T L
r a a d  v a n  b e h e e r  :  s u b s i d i e m o g e l i j k h e d e n

o n d e r g r o n d s  b e z o e k

r a a d  v a n  b e h e e n

n a a d  v a n  b e h e e r

n a a d  v a n  b e h e e r

i n r i c h t i n g  t e n t o o n s t e l l i n g e n
p u b l i c  r e l a t i o n s / p e n s k a m p a g n e

a a n  m i j n  v a n  Z o l d e r

t e c h n i s c h  d e e l  r e s t a u n a t i e s

o n g a n i s a t i e  z o n d a g  2 9  j u n i

o p v a n g  v a n  g r o e p e n / r e i z i g e n s

o n g a n i s a t i e  S p o o r w e g f e s t i v a l
o r g a n i s a t i e / p l a n n i n g  o p  I a n g e
g e k o m b i n e e r d e  o n g a n i s a t i e s

2 0 . 0 0

2 0  . 0 0

8 .  3 0

2 0 . 0 0

a l g e r e n e  I e d e n v e r g a d e r i n g

t e r m i j n
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Stoomeerttmtm tulaLdegem ( SCIvI )
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Voorheen gekend aLs de BLauue ï,ltnrpeL, aend deze uerenígíng uít-
gebreíd en uez.d kontakt geLegd met de toez'ístísche díenst uan IulaL-
degem en de fíz,ma Sobemaí. Zo ontstond een uítgebreídere onganísa-
tíe :  híerbt j  atL men naast het (stat ische ) spooruegmuseurn ín éán
uan de gebouuen uan Sobemai ook komen tot een museutnerpLoítatíe.
Daarom uordt thans een smaLspoorLijn uan ea. 5 kn geLegd op de bed-
díng uan de Líjn naar Br.ugge met aLs utterste punt Donk. Men hoopt
uanaf uoLgend seízoen Cít deeL offícíeeL ín díenst te steLLen.

CFVSV (Mariembotug )

Na de opsmuk uan de Loods te MaríemboLtrQ t heeft de WaaLse ere-
kutíeue een som uan L2 000 000 BF uítgetrokken uoor de bouu uan
een' tspoot t iegmuseum" te Treígnes :  deze zou bestaan uí t  een Loods
met eer1. Lengte uan ca. 100 m aaarín 5 sporen een onderdak uínden.
Hierbi j  zou het uerspreide mater.íeeL uan de CFVSV sctnen met een
uítgebouade tentoonsteLLíng onderdak uínden en kunnen ook dt uerse
y,estauratíes uít geuoerd uorden.

Anderzi jds uerd ook gestart met de restauratíe uan de "ELna"-Loko-
motíef ,  afkomstíg uan de stoomtram Goes-Boz,seLe en nu af gesteLd
te Stoekem. De índtenststeLLina uordt in L 98 7 uerusacht.

tuÍSTB (VíLuoorde )

Van de aankoop uan een dt eseLLokomottef - díe aL afgesteLd stond
bí j de f't z,ma RenauLt te ViLuoorde uerd af gezien, v''eden hieruoor
is dat men opteert uoor een erpLoítatte uoLLedíg ín stoomtnaktíe.
Híez'uoot' uorden de restauratieuerkzaamheden aan de St-Léonard uerz-
dergezet en uerd o. a. het chassís gezandstnaaLd en de uerbogen
dríjfas hersteLd.

SDP (Put ns-Dendermonde )

Thans uor.den de uerkzaamheden aangeuangen te Baasrode-noord uaar
het terreín aangepast moet uonden en u)aar1 ook een Loods gebowsd
moet uorden. Men hoopt hierbíj op een openíng uan deze museutnLiin
ín de Loop uan 7986.

Asuí (Lobbes-Thuín)

De aankoop uan een er-PCC r,í jtuig uan de NIIW ís een f eít en
de Asui kon de 10409 aansehaffen. Nog uoor de uinter uordt dit ríj-
tuig uanuít BeLgr.ado (JoegosLautë) naar BeLgíë ouergebracht en daar
het z.r juaardig is, kan het aL uoLgend seizoen de mltsewnerpLoitatíe
aanuatt en.
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D i e s e J l o k o m o t i e f  n e e k s  3 4 5
S t o o m l o k o m o t i e f  n e e k s  7 5  ( 1 r C 1 ' t )
E l e k t r i s c h e  l o k o m o t i e f  r e e k s  A e  6 / 6  (  C o g o ;
t l e k t r i s c h e  I o k o m o t i e f  r e e k s  1 6 0 0  (  A o S o ;

S t o o m l o k o m o t i e f  r e e k s  7 4  (  t ' C t )
L o k o t r a k t o n  n e e k s  3 2 3  ( K ó f )

R o c o
|  . 1 .

L r r À P u u

l ' 1 á r k l i n
| t l á r k I i n

R o c o

R o c o

A r n o I d
A n n o I d

4 3  4 4 5
7 5  0 4

3 3 s 0
3 3 2 6

4 4  0 0 6
4 4  0 0 7

2285
2 0 6 5

# ragens :

Z i  I  l e r t a l

t w e e d e / d e r d e  k l a s s e  r i j t u i g  t y p e

d e r d e  k l a s s e - r i j t u i g  t y p e  C 4 y r n g b

w e r k w a g e n  ( d r i e a s s i g e )

s n e l t r e i n n i j t u i g

|  .  t  r r r \

b t  + y r n g 0  \ p e r r 0 0 e  1 r 1 /
I  .  I  r ' - \

\ p e n l o 0 e  I I i )

A r n o I  d  3 2 1 0
A r n o I  d  3 2 1 1
R o c o  2 5 1 4 3
F l e i s c h m  8 i 6 4

L i l i p u t  l n  l l
J o u e f / E g g e r  8 1 5  0 0 0
J o u e f / t g g e r  7  l I  3 0 0
J o u e f / t g g e r  7 i  1  i 0 0

*:F Schaal HOe **

s m a l s p o o r s t o o m l o k  t y p e  U  (  z i I l e r t a I  n o  I  )
s t o o m n i j  t u i g  (  t w e e d e / d e r d e  k  I a s s e  )
s t o o m l o k o m o t i e f  5  *  p e r s o n e n w a g e n s )
r r S t e a t i t e r r - s t o o m l o k o m o t i e f  +  z 0 r n e r r i j t u i g e n

IMODELBOUM
# Hu.L fu **

#  r i j t u i g e n  :

I i i r t .  S e t  m e t  3  l , l i j r t e m b .  r i j t u i g e n
T e g e n n s e e  D r i e a s s i g e  o m b o u r , i t r a g e n  v a n  d e  p r i v a t e  m a a t s c h .

#  Hagens :

** SCHAAL

#  l o k o r o t i e v e n  :

DB
D8
DB
DB

#  l oko ro t i even  :

F S
DRB
S B B
n q

DB
DB

{ +  R i j t u i g e n  :
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b. Ni euwe Bel gi sche model 1 en :

* Rai I bus van de CFV3V x *  P e r i o d e  I V Márk l  i  n

Voor  z i j n  museumexp lo i ta t ie ,  koch t  de  CFV3V twee  DB-sch ienenbus-
sen van de  reeks  795 met  b ' i  jhorende aanhangr i  j tu i  gen.  Tegen de  ech-
te  museumt rad i t ' i e  in ,  sch i lde rde  men ze  in  Be ' lg i sche  k leuren  en
kende  men een  imag ina i r  Be lg isch  nummer  toe .  Márk l in ,  d ie  d i t  mode l
reeds  i  n  z i  in  p rogramma had,  bes l  ' i  s te  dan ook  om deze vers i  e  u i  t
te  b rengen .

in  eers te  oogops ' l  ag  kan men zeggen da t  de  CFV3V-u i tvoer i  ng  goed
ge l  uk t  i  s  i  zu ' i  vere  en  nauwkeur i  ge  beschr i f t i  ng ,  goed verzorgd u i  -
te r l i j k .  Maar  b i j  nader  toek i j ken  kan  men n ie t  on tkennen  da t  men
h ' i  e r  te  maken heef t  met  een oud mode l  ,  da t  in  fe i te  n ie t  meer  vo l -
doet  aan de .  hedendaagse e i  sen  :  d i  kwand ' i  ge  u i  t voer i  ng  van de  wan-
den ,  ve rzonken  vens te rs ,  gebrek  aan  de ta i  I  s  (bv .  ru ' i t enw i  sserS ,  .  .  .  )
n ie t  wegwerken  van  de  boven l i ch tvens te rs .

En  dan  de  inze t  :  men kan  we l  een  museumf i jn  naboo tsen ,  doch
aangepaste  s tooml  okomot i  even bes taan h ' ie rvoor  n i  e t ,  een ' i  nze t  op
zogenaamde "NMBS"-sporen  kan  n ie t .

A l  s  bes l  u i  t  :  een  exot i  sch  mode l  ,  n ' ie t  meer  van deze t i  jd  en
prak t i  sch  n ' ie t  b ru ' i  kbaar ,  maar  da t  za l  ve l  e  "mode l  "  -bouwers  een
zorg  z ' i  jn .

* B-ri jtui g type M4 : x x  P e n i o d e  I V b  * *

Li ma

Wanneer  he t  reeds  lang aangekond igde mode l  kor t  na  he t  versch i j -
nen van ons vor i  g nummeri  n de wi  nkel  verscheen,  kon men moe' i  I  i  jk
z i jn  ogen ge loven :  L ima had z ich  weer  eens  overget ro f fen  en  aange-
toond da t  ook  Be l  g i  sche mode l  I  en  moge l ' i  j k  z i  jn .  Het  mode l  ze l  f  i  s
u i  te rs t  f i  j n  u i  tgevoerd ,  op  ju i  s te  schaa l  1  eng te  en  i  n  p rak t i  sch
a l le  de ta i l s  voorbee ldge t rouw.  En  nadere  bez ich t ig ing  va l len  nog
meer deta i  I  s  op :  een ioepscherpe en exakte bescfr r i f t ing met zel  f i
de  aandu i  d i  ngen 0p  de  kopwanden ,  een f raa i  (eenk ' l  eur i  g  )  i  n te r i  eur ,
de vensters ge ' l  i  jk  met de wanden.

Noch tans  z i jn  e r  ook  enke le  fe i t j es ,  d ie  gemakke l i j k  ve rho lpen
konden worden :  de  massa i  s  be t rekke l ' i  j k  I  j  ch t .  D ' i t  ' i  s  geen nadee l
wanneer  men s lech ts  met  L jma-mate r iee l  r i j d t ,  doch  b i j  gebru ik  van
zwaarder  mate r iee l  i n  één  t re in  kunnen  de  r i j t u igen  kan te len  in
scherpe bochten .  Verder  ook  de  koppe l  i  ng ,  d ' ie  be t rekke l  i  j k  zwaar
u i tgevoerd  werd  en  d ie  een  te  g ro te  ru imte  open laa t  tussen  de  r i j -
tu ' igen .  Anderz i  jds  on tbreek t  de  s tandaard  koppe l  i  ngskop.  D ' i t  nadee l
kan gedee l  te l  i  i k  opge l  os t  worden door  he t  aanbrengen van vas te  R i  bu
koppe l  i  ngen,  maar  d i  t  heef  t  to t  gevo l  g  da t  deze r i  j tu ' i  gen  n i  e t  meer
ontkoppe' l  d  kunnen worden .

A ls  bes lu i t  een  heer l i j k  r i j t u ig ,  ge tu igend  van  een  hedendaagse
techn i  ek  en  voor  een onge l  oo f  1  i  j k  l  age  pr i  j s .  Een p l  u im voor  L ' ima
d ie  de  weg w i j s t  aan  de  over ige  kons t ruk teurs .  Maar  nu  de  daad  aan
de mode l  bouwers  om deze verwezen l ' i  j k i  ng  te  waarderen.
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*  * *  pe r i ode  I I I a I I I I b  r+ . l ( Jocad i  s

Deze f i rma b reng t  een  hersch i lde rde  en  aangepas te  ve rs ie  u i t
van  de  ex-V 36 ,  d i  e  na  de  tweede were l  door l  og  i  n  Be l  g ' ië  b l  ee f  en
h ie r  a ls  nummer  23 . | .00 . l  i ngeze t  werd .  A ls  mode l  werd  door  Jocad is
geopteerd  voor  de  Tr i  x -vers ' ie ,  d i  e  vo l  I  ed i  g  hersch i  I  derd  werd  en
voorz ' ien  werd  van de  Be ' lg i  sche beschr i  f  t i  ng .  Be ' ide  f  ace t ten  werden
zu i  ver  u ' i tgevoerd ,  doch he t  g roo ts te  nadee l  h ' i  e rb i  j  ge l  d t  he t  mo-
del  zel f  :  Tr i  x  heef t  d i  t  model  a l  l  ang i  n z ' i  in  programma en qua
deta ' i  1  

' l  
er i  ng vol  doet  het  n i  et  meer aan de hu' i  d i  ge normen .  Ve I  e de-

ta i  I  s  her i  nneren aan een produk t ' ie t i  jd  van de  ja ren  '70  (aangego-
ten handgrepêf f ,  d ' i  kwand' ige bovenbouw, zeer grote l  ampen,  .  .  .  )  .

Voor  de  pr i j s  d ie  e rvoor  gevraagd word t ,  kon  men gemakke l i j k
komen tot  een echt  verbeterde vers ' ie  en hopel  i  jk  za1 b i  j  de aange-
kond i  gde vers i  e  op  bas ' i  s  van  he t  Márk l  i  n  mode l  ve l  e  van deze fou-
ten vermeden worden,

* *  p e r i o d e  I V

Al  enke le  t i j d  voer t  L ima een  mode l  in  z i j n  bes tand
ass i  ge  wagen met  opro l  baar  dak  type  ïaehs .  Na Europa
ook Jocad i  s  deze wagen aan met  Be ' lg i  sche beschr i  f t i  ng .
beter i  ng gaat  verder door de aanbreng' i  ng van ni  euwe
en de typ ' i  sche Be l  g i  sche bu f fe rs .  Anderz i  jds  z i  jn  e r  5
z i  en  met  e l  k  andere  nummer i  ng .

A ls  bes lu i t  :  goed  in  de ta i l  en  een  haarscherpe  a fwerk ing ,  maar
voor  wanneer  een a fspraak  tussen de  kons t ruk teurs  zodat  dubbe l  e
produk t ies  verminderd  kunnen worden.

c. Aangekondi gde Bel gi sche model I  en :

** Lima

Na het tueede kLasse-modeL uan de Ma-r,i jtuígen, kondigt deze
f írma ook de beíde andere uey,síes aan : ín 1 I B 6 uers chí jnt het eet-
ste kLasse-modeL M4, een jaar Latey, uerschíjnt dan ook het stutn,-
r ' í j tuig, zodat op dat ogenbLik een uoLLedig tz,eín kan nagebootst
uorden.

Vender staat uoor 198 6 een uerbeterde uersíe op het progretrtna
uan de eLektr ische Lokomot ief  reeks 23/25 :  h ierb i j  zou dí t  modeL
praktísch een uoLLedíge níeuabow,t zijn, aangepast aan de hedendaag-
se euoLutíe uan de modeLmarkt.

Voor, 1 I  17 zou dan het níewse BeneLun-treínsteL ( Lok reeks 11
en rijtuígen)in pz,oduktíe genomen utorden.

x* Roeo

Nog niet opgenomen ín de níeuuígheden maar praktísch zeker,, is
het feít  dat het modeL uan de neeks 74 aLs BeLgísch tApe 96 op de
mankt zaL komen : híen zou het handeLen om een aangepaste uersíe,
uaar,op de BeLgísche etgenheden zoueeL mogeLíjk ueruerkt t)orden.

Jocad ' i  s

van  de  v i e r -
T rad i  ng ,  pas t

Doch de ver -
(  Roco -  )  as  sen  ,
wagens  voo r -
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Tijdperkindeling bij de Belgische Spoomegen :

Net zoaLs ín DuítsLand of Oostenrí jk, uend er nt l  ook een tí jd-
penkíndeLíng uoor BeLgië uítgeuoez.d en uoorgesteLd. Deze índeLrng
uínd men onderstaand en ín de toekomst zuLLen lr)e deze zoueeL moqe-
Líjk aanhouden.

T i  i d p e r k  I  1 8 3 5  -  1 9 2 6

P e n  i o d e  I a r 8 3 5  -  1 8 5 3

P e r i o d e  I b 1 8 5 3  -  1 8 7 0

P e r i o d e  I c 1 8 7 0  -  i 8 9 8

P e r i o d e  I d 1 8 9 8  -  1 9 1 4

P e r i o d e  I e 1 9 1 4  -  1 9 2 6

T i j d p e r k  I I 1 9 2 6  - 1 9 4 6

T o t  1 8 4 4  w o r d t  e n k e l  d e  s t a a t s s p o o r . ! l e g  E B  u i t g e b o u w d ,
i n  1 8 4 2  w o r d t  d e  e e n s t e  k o n c e s s i e  t o e g e k e n d .
T o e p a s s i n g  v a n  h e t  b l o k s y s t e e m  t e  B n u s s e l  (  t g q O )
T o e p a s s i n g  v a n  l . l a l s c h a e r t s - s c h u i f b e w e g i n g  ( t A q g )

0 p n i c h t i n g  v a n  v o o r n a a m s t e  p n i v a t e  s p o o n w e g m a a t s c h a p -
p i j e n  e n  i n v o e n i n g  v a n  e e n v o r m i g  l a s t e n b o e k  v o o r  a I
d e z e  m a a t s c h a p p i j e n  (  i e O 0 )

0 p r i c h t i n g  v a n  d e  l a a t s t e  k o n s e s s i e ,  o p s l o r p i n g  v a n
d e  e e r s t e  p n i v é - m a a t s c h a p p i j e n  d o o n  d e  i B
0 n t s t a a n  v a n  d e  l , i a g o n s - i i t s  ( 1 8 7 2 )

I n v o e n i n g  v a n  e e n  e e r s t e  t y p e i n d e l i n g  (  t A l 0 ;
I n v o e r i n g  v a n  e e n  u i t g e b r e i d e  s t o p d i e n s t .
E e r s t e  r i j t u i g e n  o p  d r a a i s t e l l e n  (  t A g l )

S t e r k e  u i t b r e i d i n g  v a n  h e t  s p o o r v e n k e e n

B o u w  v a n  e e n  g r o o t  a a n t a l  n i e u w e  l o k o m o t i e v e n ,  o .  m .
t y p e n  1 0 ,  3 6 ,  3 2 ,  1 5 ,

I n v o e n i n g  v a n  d e  b r u i n e  I i v r e i

I e n s t e  l r e r e l d o o r l o g ,  w e d e r o p b o u w .

I n v o e n e n  v a n  v e r s c h i i l e n d e  v r e e m d e  l o k o m o t i e v e n

I n v o e r e n  v a n  s e i n s t e l s e l  m e t  3  s t a n d e n  (  t g t g - t g Z Z )

P e r i o d e  l I a  1 9 2 6  -  i 9 3 1

P e n i o d e  I I b  1 9 3 1 - i 9 4 0

P e n i o d e  I I c  1 9 4 0  -  1 9 4 6

T i j d p e n k  I I I  1 9 4 6  -  1 9 7 1

0 p r i c h t i n g  v a n  n t ' t B S  ( a a n d u i d i n g  B S | i 1 - C F B  )
I n  d i e n s t  n e m i n g  v a n  e e r s t e  d i e s e i s t e l l e n  (  1 9 3 0 )
L e v e r i n g  v a n  g r o t e  a a n t a i l e n  m e t a l e n  n i j t u i g e n  (  t g l t

H e n n u m m e r i n g  v a n  h e t  t n a k t i e m a t e r i e e l  ( 4  c i j f e r s  )
I n v o e r i n g  v a n  g r o e n e  l i v r e i  ( v a n a f  1 9 3 2 )
t e n s t e  e i e k t r i s c h e  s p o o r i i j n  ( t g i S )

V e r s c h i j n e n  v a n  r n o n o g r a r n  B  (  1 9 3 6 )
n i e u w e  b e n a m i n g  n . m . b . s .  /  s . n . c . b .

t w e e d e  w e n e  I d o o n l o q

P e r i o d e  I I I a  1 9 4 6  -  1 9 5 6

P e r i o d e  I I i b  1 9 5 6  1 9 6 4

P e r i o d e  I I I c  1 9 6 4  -  1 9 7 1

H e r n u m m e n i n g  v a n  h e t  m a t e r i e e l  (  1 9 4 6 )

I n d i e n s t s t e l l i n g  v a n  I a a t s t e  s t o m e r s  ( t y p e  2 5 1 2 6 1 2 9 )

0 v e r n a m e  v a n  l a a t s t e  p r i v é - m a a t s c h a p p i j e n

E e r s t e  e l e k t r i s c h e  I o k o m o t i e v e n  ( t O I l I 2 0 l t z L  1 9 4 9 )

E e r s t e  n a n g e e r -  (  t g S q )  e n  I i j n d i e s e l s  (  t g S S )

R e k o n v e r " s  i e  s t o o m - d i e s e l  / e l e k t r i s c h
T w e e k l e u n i g e  I i v r e i  (  l i c h t g r o e n - d o n k e r g n o e n )

H e n s c h i i d e r i n g  v a n  g o e d e r e n m a t e n i e e l  i n  h e t  n o o d b r u i n

A f s c h a f f i n g  v a n  3 d e  k l a s s e  (  t g S 0 )

I n v o e r i n g  v a n  U I C - n u m m e n i n g  v o o r  h e t  g e s l e e p t e  m a t e n .

E i n d e  v a n  d e  s t o o m t r a k t i e  (  t g O l )

I n v o e n i n g  v a n  e e n k l e u n i g e  I i v r e i  b i j  e I I o k s
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T i j d p e r k

P e r i o d e  I V a  1 9 7 1  -  l g g l

P e r i o d e  I V b  1 9 8 1

n l e u t . l e  n u ' n r n e r i n g  m e t  4  c i  j f  e r s  ( f  S l f  ;
h e r s c h i  I d e n i n g  v a n  d i e s e i s t e l  l e n  (  g e e l _ r o o d  _  1 g 6 g )
a a n p a s s i n g  t r a k t i e m a t e n i a a l  ( d u b b .  k o p 1 .  1 g 7 3 )
p n o e f p e r i o d e  v o 0 n  d e  l i v n e i e n  (  t g z o  -  1 g i 7 )
g e l e  v e i i i g h e i d s s c h i l d e n i n g  ( 1 9 7 7 )

V e n d e n e  e l e k t r i f i k a t i e s
R e k o n v e r s i e  (  d i e s e l  _  e l e k t r .  )
n i e u w e  ( b l a u w e )  r i v r e i  v o o r  e I o k s  e n  d i e s e r l o k s  ( t g l g
n i e u w e  U I C - n o r m e n  v o o n  g o e d e r e n r . l a g e n s  (  v a n a f  1 g g 0 )
h e n s t n u k t u r e r i n g  v a n  h e t  n e t  I C _ I R  (  t g g q )
i n v o e n e n  v a n  n i e u r , r e  l i v n e i  ( b o n d e a u _ w i t  1 g S 1  )
o p k o m s t  e n  g r o e i  v a n  r n u s e u l n v e r e n i g i n g e n  (  t g Z O  _  )u i t b o u w  v a n  n m b s - m u s e u m p a t r i m o n i  u m  (  i n  t e  z e t t e n  o ph o o f d l i j n e n  -  1 9 8 5 )

e e r s t e  a f s t e l l i n g e n  b i j  h e t  e l e k t n .  m a t e n i e e r  (  i g g o-  1 9 9 0 )

I n v o e r i n g  v a n  s n e l l i j n e n  ( t C V  _ _  )
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Na de LokaLe diensten uort ge keer, opníeuu een ínternatt onaLe
díenst met modern materíaaL. Bíj de nabootsíng uan dergeLijke tz.eí-
n e n z i j n e T i n f e í t e t u e e p r . o b L e m e n u o o r d e m o d e L b o u u e r s

de betrekkeLíjke Lengte uan deze soort treinen

de afuezíghe1,d uan BeLgíseh ínternatíonaaL materíeeL op d"e modeL-
markt.

De keuze uieL híer op de Nord-Enpress (trein 232 ) in zijn heden-
daagse sarnensteLLing, uoLLedíg bestaande uít SNCF-materieeL. Deze
samensteLLing kan gemakkeLíjk afLeid uoyden uít bouenstaande foto.

L o k o m o t i e f  n m b s

T w e e d e  k l a s s e = r i j t u i g  s n c f
T u r e e d e  k l a s s e - r i j t u i g  s n c f
T w e e d e  k l a s s e - r i j t u i g  s n c f

l s t e / 2 d e  k l a s s e - n i j t u i g  s n c f
T x e e d e  k l a s s e - n i j t u i g  s n c f
6 e e s t e  k l a s s e - r i j t u i g  s n c f

r e e k s  1 B

t y p e  Y  B c 9
t y p e  B  1 0 t
t y p e  B  1 0 t
t y p e  A 4 B 5 t
t y p e  B  1 0 t
t y p e  A  9

L i m a  2 0 8  l 2 l

R o c o  4 4 6 0 2
R o c o  4 4 4 1 6
R o c o  4 4 4 1 6
J o u e f  5 3 6 2
R o c o  4 4 4 1 6
R e c o  4 4 6 5 4

( n i e u w e  i i v r e i )

( c o r a i l )  *

( c o r a i l )  J +

( c o r a i l )  '

( c o r a i t )  r +

( e u r o f  i m a )  * r Ê

*  o o k  t e  v e n v a n g e n  d o o r  J o u e f  5 3 6 5 ,  d e  J o u e f - r i j t u i g e n  h e b b e n  e e n
r É *  . i i ' -  i n  d e  h a n d e l  :  R o c o  m a a k t  h e t  l s t e  k l a s s e  E u n o f i m a  r i j t u i g

i n  e e n  s c h a a l v e r h o u d i n g  I l B T  e n  1 / i 0 0

l e n g t e s c h a a l  l l 8 7 )
i n  C o r a i I - k l e u r e n
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Geschiedenis

Stations en stoppLaatsen :

LML

GBA
(GNU)
(LUL)
LOL

(GOU )

LNP
/  n r  r r  \
I  ULIT )

GHA

MoL
MoL-GompeL
BaLen-WezeL
BaLen-Wer',kpLaat s
LommeL-uerkpLaat s
LonmeL
0uerpeLt-uerkpLaat s
0uez.peLt-dorp
N e enpeLt
St-f luibrecht s-LiLLe
Hamont

grens NS

GBW

1 ^Km u ,u
k m  3 1 7
A -K m  b r u
k n  9 , 9
k n  7 2 , 8
k n  L 4 , 2
1  - ^  -

K m  L y ,  /

k m  2 7 , 6
k m  2 3 , 3
k m  2 7 , 4
km 32  ,2
kn1 33 r0

Vertakkt ngen

ge en

Pz',íuat e aansLuít t naen

* MoL-GompeL
)i BaLen-uerkpLaats
>t BaLen
>!í LommeL-werkpLaats
)(' Cu ez,p eLt -u erkpLaat s

Af s chaf f  r-ng reízíger s dienst en

4 oktoben
2 juní

Hez'op eníng r e tz tg en s díens t

2 7  r n e i  1 9 7 8

GLasbefu, í j f  (nog Ln díenst)  kn 5,7
MetaaLbedrí j f  (nog Ln díenst ) g ,g
P . R . B .  ( n o g  í n  d i e n s t )  1 0 , 0
NV Emgo 72 ,8
MetaaLbedr r j f  (nog  ín  d íens t )  19 ,Z

NeerpeLt l{eert
MoL Neer- 'peLt

MoL Neer.peLt

( to t  NeenpeL t ) .

l  n T t

IEXPLOITATIE]
Lijn 19 : Mol - Neerpelt -  bleert

33,0 kn ( to t  aan de grens)

AL ín 1869 kreeg de "5.A.  des chemíns de fer  du
Nord  de  La  BeLg íque t teen  koncess íe  uoor  de  L t jn
Antaerpen - Mónchen-GLadbaeh. Eenst op S juni L8Z9
kaum het baanuak MoL Roer.mond kLaar. De andere
baanuakken HerentaLs-MoL en Roenmond Mónehen-
GLadbach u)aren aL eerdey' 1,n gebruík.

D e t t N o n d  d e  L a  B e L g i q u e t t L í e t  d e  e r p L o i t a t t e  o u e r
aan de "Gy',and CentraL BeLge,' .  Deze Laatste naat-
sehappi j uerd op 1- januar,í 1Bg Z Door de EB ouer-
genomen.

0p 4 oktober  1953 en 2 jun i  lgSZ aend het  t r .e ín-
uerkeer', (r,eízígers ) af geschaft en uoLLedíg ue"-
bust ,  op 27 meí  1978 uerd het  re iz ígersuer .keer
heruat  to t  ín  NeerpeLt .

u L ek t r í f  tka t  íe
uooTzLen uoor  1992
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1 9 ' .  ? l

Lenqx e
&

Ges chiedenis

Li jn 20 : (  Hasset t  )  Y Beverst Lanaken Maastr i  cht

7 2 , 7 (tot aan de gnens )

Deze L i jn  maakte deeL ut t  uan de Lí in  HasseLt-
Maastricht. Híerdoor kon de maatschappíi ttChemin

de fer de Aír-La-ChapeLLe à Maestr ' íchttt  een koz'te-
Te uerbíndíng met Antwenpen tot stand brengen.
De StaatsLíjn uía Liège L,)as ínrners Langer.

0p 1- oktobez, 1856 aend de uerbíndíng HasseLt-Maas-
tr, ícht geopend en op 7 augustus L867 trad de Aken-
Maastz',ícht toe tot de "Gnand-Centv'aL-BeLge " .

De ouername door de EB kuam op 7 januarí 1897 tot
stand.

0p 4 apr,íL 1 I54 uerd het reízígersuerkeer uerbust .

Stations en stoppLaatsen :

(GMU )
(GEY )

GLK

Vertakktngen

I  Beuerst  km 0 r0

Pr,íuat e aansLuít íng en :

* Lanaken

Af s chaf fing r eíz íg er. s dienst en

4  a p n i L  1 9 5 4

ELektz,í f  íkatt-e

uoorzíen uoor  L9Bg

aftakking Líjn 34

AmceL-Europ k t n  7 2 , 0

uoLLedige Li in

( Li jn Antuerpen-Maastrícht-Aachen-KóLn )

FI" .sc l t  -  Lala l ien

I  Beuerst
IulunsterbiLzen
E ígenbíLzen
G e L L i k
Lanaken

grens l/,5
Maastz,ícht

knt
Wr1
kn
kn
ktrl
knl
km

0  ' 0
3 ' 2
') /1
, ' J

R A
v  t v

L 0 , 7
7 2  , 7
'1 /1 /1

l o , o

.E nt';rrerpen
Turnhout

Irerentcrls - rvroi:weert

Bta

3 3 1

3.53
3 . 5 5
r .  0
a .  6
{  t 3
1 . 2 1

I  xnz,l  nnq

t " " " " 1 ' " " -
i l
i  1 ? . 1 6  1  2 0 2 5
I  1 ? . 2 6  I  : C 3 5
I l?.32 i 2C.1,i
i  1?.10 I  :c .50
I  1 l 4 e  I  z r . o r
j  17.53 |  2r .05

i 
|t.5e I n.il/

?5n T0r
, i ( l r e l

3 . t
17 -'J 14rO
1 3 .  1 5 0 0
l1c6 i 15.Cri
r 3 1 4 ,  l ! l 4
1  3 . :  3  1 5 . 2 1
1321 15 ' , )1
I  3 :Ë 1 5.33

I

I

I '

!gT
€3'l

1 0.18
1 0  3 8
1 C 4 +
1t'.i2
1 1 . 0 1
1 1.05
1t .1 1

t

ngr n3í',
( 3 r  i

s.ío .  eca l

6.56 i 8.5c I
7.05 I0? i
7.r5 I  9.r6 I
? t n  a ? n  i

t a f  I  q m

t l

)  ao,

5.44
5.51
5.36
6.03

0.1 9
8.3)

z is t tzw
a l
t-{l I r.*
1.41 g4t
7,16 I e.45
f  q ? ; o í t

8 @  r 0 c 0
8iJ9 r 0 0?

zica I
-i-:t-
2SJ0 2i02 . 2604 1 N6
6 \ ' t C |  I  la

I  l . l 6
1 1 2 2 ,
t i r :6  i
1  r . i 2  I
ï ' t . rJ
rT 4C
1 r . 5 ?

U \  I  q ,  I  I

3 . t  1 l  I
13.41 I  16. r2.  18.22 |  21.22
r . . ! . 4 1  i 1 6 . i a  1 & 2 A  2 1 . 2 8
1 3 . 5 1  i  1 6 1 2 :  1 8 . 3 2  1  2 1 . . 2
l 3 - 5 1  i 6 2 8  l E . : 8 . t  2 1  2 d
t l t a  t e . r ?  1 8 . 4 ?  |  2 1 . í ?
1{ .13 r ,  14:  18.54.  I  2 '  i4
1424 16.:5 19.05 | 22.Í15

lF_->

Hasselt - Lanaken - Ilaastricht
<-..t

€>  ÍA  37 t7  Neê t r r t  cean  r c i z t se rs  op  h t ,  ve Í t r e l  u l t  Dcvc r l t  en  D lepcnb rck .  _  Necmt
o p  l l Í r r n d r Ê c n ,  g c c n  w e e k i b o n n c n t c n  o p .

-  T A  l 7 a 7  N e  n r e n d  O á s  { l c  v o y a g e r r r s  i [  í t ó Í l r n  d c  B c r e n t  c t  D l e p c a b € c l .  -  N cp rend  p r ! ,  l e  l un ( l l ,  l c !  t bo t rné !  {  l i  l c rn r i r c .

20

B o v e n  :  r ' e i s g i d s  v a n  1 5 / 0 5 / 4 9

R e c h t s  b o v e n :  g i d s  v a n  0 4 / 0 5 / 1 9 4 1

R e c h t s :  g i d s  v a n  0 4 / 1 0 / 1 9 5 3

- Í 5 . 3 1 r - . 7 . 1 5 1 - l  r  1 9 . 7 1  |  |  |  t - l  1 . . 6 t  r- 1 5 . t ?  - l ? . 2 6 1 - l  I  l g . r s ' l  |  |  l - l  , | l t 7 l  I
-  l s . r i l  - l r 3 r l  -  |  |  I s n '  |  |  |  l  - 1 3 _ , r . ? r l  I-  1 6 . { :  -  l t . . l g l  -  I  |  1 9 . 3 1 '  I  I  |  |  -  l { : J r r . r 3 l  I
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THISTORISCHE
I
LBLAD?.TJDE

e x  K . P . E . V

1 R  ? "

Type 60 ( v a n  1 9 1 0 )

I n  d e  b z g i n j a n e n  v a n  d e z e  e e u w  h e e n s t e  e n  i - n  P n u i s e n  e e n  g e b n e k

a a n  s n e l t n e i n l o k o m o t i e v e n  e n  h i e n d o o n  o n t w o n p  m e n  o p  b a s i - s  v a n

d e  P  8  e e n  n i e u w e  s n e l t n e i n l o k o m o t i e f  m e t  4  c i - 1 i n d e n s .  V a n  d e

i n  h e t  t o t a a l  2 O 2  g e l e v e n d e  m a c h i n e s ,  k w a m e n  e n  1 6  n a  d e  e e n s t e

w e n e l d o o n l o g  n a a n  B e I g i - ë  e n  w e n d e n  h i e n  i n g e z e t  i n  d e  s n e l t n e i n -

d i e n s t ,  v o o n a l  v a n u i t  B n u s s e I .  V o o n  d e  t w e e d e  w e n e l d o o n l o g  w e n d e n

d e  m a c h i n e s v a n u i - t  S c h a a n b e e k  e n  B n u s s e l - z u i d  i n g e z e t .

I n  t e g e n s t e l l i n g  m e t  d e  o v e n i g e  e x - D u i t s e  m a c h i n e s  d i e  t e n u g

n a a n  D u i t s l a n d  a f g e v o e n d  w e n d e n  b l e e f  h e t  t y p e  6 0  i n  B e l g i ë  e n

i n  h u n  n a o o n l o g s e  l o o p b a a n ,  w ê n d e n  z e  v a n u i t  B n u s s e l - z u i d  i - n g e z e t .

D e  e l e k t r i f i k a t i e s  v a n  d e  j a n e n  ' 5 0  v e n k l e i n d e n  h u n  r n z e t g e b i e d

e n  v a n a f  - 1 9 5 4  b e g o n  d e  b u i t e n d i e n s t s t e l l i n g .  D e  l a a t s t e  m a c h i n e

v e n l i e t  i - n  1 9 5 9  h e t  N M B S - b e s t a n d .

A s i n d e l i n g :

n u m m e n i n g  :

D i a m e t e r  c i l i n d e n s  :

Z u i g e n s l a g  :

D i a m e t e n  I o o P r . r i e l e n  :

D i a m e t e n  d n i j f w i e l e n :

D i a m e t e r  g r o t e  v I a m p . :

D i a m e t e n  k l e i n e  v l a m p :

A a n t a l  g r o t e  v  I  a m p  i

A a n t a l  k 1 .  v I a m p .  :

L e n g t e  v l a m p i j p e n :

V e r w a r m i  n g s o p p .  h a a r d  :

V e n w a r m i n g s o p p .  k I .  v l a m p

V e r w a n m i n g s o p p .  g r .  v l a m p .

T o t a a ]  v e n ' , r a n m i n g s o p p .  :

R o o s t e r l e n g t e :

R o o s t e n b n e e d t e :

R o o s t e n o p p .  :

I n h o u d  v a n  d e  k e t e l  :

V o l u m e  v a n  d e  s t o o m k a m e n

0 p p .  v a n  d e  s t o o m a f g i f t e

M a s s a  (  n i j v a a n d i g )  :

l , | a s s a  (  I e e g )  :

A s l a s r ' : 1 s t e  a a :

2 d e a s :

3  d e  a s  :

4  d e  a s :

5  d e  a s :

0 v e n v e r  h i t t i n g s o p p .  :

2 t c
6 0 0 2 .  .  . 6 0 4 3
6 0 . 0 0 1 - 6 0 . 0 1 6

2 800 rnm
1  0 1 0  m m
1  , 9 8 0  n 2
7 ,  1 0 0  m 3
3 ,  l B 0  m 3
8 , 7 1  n 2
1 9  5 s 0  k s

I

t J  t t t  K g

1 3  8 4 0  k g
l 3  9 8 0  k g
1 1  2 0 0  k q
t l  1 0 0  k s
l l  4 3 0  k g

6 1  , 5 0  n 2

430 rn tn

630 rnrn

1 000 rnln

I 980 rnln
.  a :  / r  a a

L l T l L J J  Í n Í n
'  e  l r  a+f , /  lu  Ín Ín

t o

L I V

4 900 rnm
1 4 , 1 7  n Z
8 9 , 2 1  k g
4 9 , 6 5  n Z

1 5 3 , 0 9  n Z



1 8 . 3 4

: 
t--r

F o t o  H a n d e n

E X -  K . P . E . V .Type 6 1 ( v a n  1 9 1 1 )

K o n t e  t i j d  n a  h e t  v e n s c h i j n e n  v a n  d e  v o o n h e e n  b e s c h r e v e n  S  1 0 ,

w e n d  e n  e e n  c o m p o u n d - v e n s i e  v a n  d e z e  l o k o m o t i e f  a L s  S ' 1 0 - 1  b e s t e l d

e n  i n  2 8 1  e x e m p l a n e n  g e l e v e n d  a a n  d e  P n u i s i - s c h e  s p o o n w e g e n  e n  a a n

d e  s p o o n w e g e n  v a n  E l z a s - L o t h a n i n g e n .  N a  d e  e e n s t e  w e n e l d o o n l o g  k w a -

m e n  e n  o o k  d n i e  m a c h i n e s  v a n  d e z e  b o u w n e e k s  n a a n  B e l g i ë  e n  w e n d e n

a l s  t y p e  6 1  g e b n u i k t .  N e t  z o a l s  d e  v o n i - g e  m a c h i n e s  w e n d e n  z e  v o o n a l

v a n u i t  d e  B n u s s e l s e  s t e l p l a a t s e n  i n g e z e t  e n  b i j  h e t  u i t b n e k e n  v a n

d e  t w e e d e  w e n e l d o o n l o g ,  w a n e n  d e z e  3  I o k s  t e  S c h a a n b e e k  o n d e n g e -

b n a c h t .

D e  d n i e  m a c h i n e s  w e n d e n  t i j d e n s  d e  o o n l o g  o p g e v o n d e n d ,  a f g e v o e n d

e n  k w a m e n  n a  d e  t w e e d e  w e n e l d o o n l o g  n i e t  m e e n  n a a n  o n s  l a n d  t e n u g .

1
I

- J



- í a  a ' i

A s i n d e i i n g :  Z t C
n u m m e r i n g  :  6 1 i 0 , 6 1 , I 1  , 6 1 2 1

( o r . o o 1 - 6 1 . 0 0 3 )
D i a m e t e r  c i l i n d e r s  ( H O )  4 0 0  m m
D i a m e t e r  c i l i n d e n s  (  t 0 ;  6 1 0  r n n r
Z u i g e r s l a g :  6 6 0  m m
D i a m e t e n  I o o p w i e l e n :  1  0 0 0  r n r n
D i a m e t e r  d n i j  f w i e l e n  :  I  9 8 0  r n r n
D i a m e t e r  g r .  v l a m p i j p e n  z  1 , 2 5 1 1 3 3  r n r n
D i a m e t e n  k i .  v l a m p i j p e n  :  4 5 / 5 0  r n l n
a a n t a l  g . . v i a m p i j p e n :  2 6
a a n t a l  k 1 .  v l a m p i j p e n  1 4 1
L e n g t e  v l a m p i j p e n  4  9 0 0  r n r n
V e r a w r m i n g s o p p .  h a a r d  :  1 7 , 5 9  n 2
V e n w a r m . o p p  k I .  p i j p e n  :  9 7 , 6 2  n 2
V e n w a n m . o p p . g r .  p i j p e n  4 9 , 4 7  n 2
I o t a a I  v e n w a r m i n g s o p p . :  1 6 4 , 6 8  n 2
O v e n v e n h i t t i n g s o p p .  :  5 8 , 5 0  n 2

R o o s t e r l e n g t e  :

R o o s t e n b r e e d t e :

R o o s t e n o p p .  :

I n h o u d  v a n  d e  k e t e l :

V o l u m e  v a n  d e  s t o o m k a m e r

0 p p .  v a n  s t o o m a f g i f t e  :

K e t e l d r u k  :

l , l a s s a  ( n i  j v a a r d i g )  :

l , l a s s a  ( 1 e e g  )  :

A s I a s t :  l s t e  a s :

2 d e a s :

3  d e  a s  :

4  d e  a s  :

5  d e  a s :

3 000 rnrn
I  0 4 0  m m
3 , 1 2  n 2
7 , 1 5 0  m 3
2 , 1 1 0  m 3
1 4 , 2 2  n 2
1 5  b a r
8 4  1 7 0  k q
1 7  6 5 0  k g
1 6  2 0 0  k s
1 5  9 8 0  k g
1 . 7  3 6 0  k q
t l  3 2 0  k s
I 7  3 1 0  k q

Type 6 2 : ( v a n  1 9 1 4 ) e x  K . P . E . V .

D e  e e n s t e  o p m e n k i n g  b i  j  h e t  t y p e  S  1 0 ,  w a s  v o o n a l  d e  i n g e w  j - k -

k e l d h e i d  v a n  h e t  d n i j f w e n k  e n  d a a n o m  o n t w o n p  V u I c a n  e e n  d n j - e c i t i n -
r l a n v a n c i a  ' v a a n b i j  d e z e l f d e  k e t e l  g e b n u i k t  w e n d  :  d e z e  n i e u w e  1 o -v '  v 5 v  

t

k o m o t i e f  k n e e g  d e  a a n d u i d i n g  S  1 O - Z  e n  i n  h e t  t o t a a l  w e n d e n  e n  1 3 4
m a c h i n e s  g e b o u w d ,  t e n w i j l  e n  o o k  n o g  e n k e l e  v i e n c i l i n d e n s  o m g e b o u w d
t o t  d n i e c i l i n d e n .

N a  1 9 - 1 8  k w a m e n  e n  1 5  L o k o m o t i e v e n  n a a n  B e l g i ë  e n  w e n d e n  h i e n
h o r  i - r r n a  6 )  ,  N e t  z o a l s  d e  v o n i g e  m a c h i n e s ,  w € n d e n  z e  v o o n a l  v a n u i t' J  | . . "

d e  B n u s s e l s e  s t e l p l a a t s e n  i n g e z e t .  T i j d e n s  d e  t w e e d e  w e n e l - d o o n l o g
w e n d e n  a l l - e  m a c h  j - n e s  n a a n  D u  j - t s l a n d  t e n u g g e v o e n d ,  s l e c h t s  7  m a c h i -
n e s  k w a m e n  n a  d e  v i j a n d e l i j k h e d e n  n a a n  B e l g i ë  t e n u g .  D e  m e e s t e  l o -
k o m o t i e v e n  w e n d e n  i n  1 9 5 4  e n  1 9 5 5  a f g e v o e n d ,  m a a n  t w e e  m a c h i n e s
h i e l d e n  h e t  e e n  v i  i f t a l  i a a n  l a n o e n  u i t .



í R  ? ^

A s i n d e l i n g :
n u m m e r i n g :

^ t  
I ' L

6 2 0 1 .  . , 6 2 1 1
6 2 . 0 0 1 - 6 2 . 0 1 5

D i a m e t e n  c i i i n d e n s :  5 0 0  r n r n
Z u i g e r s l a g :  6 3 0  m m
D i a m e t e n  I o o p w i e l e n :  9 0 0  r n n r
D i a m e t e n  d n i j f w i e l e n :  1  9 8 0  r n r n
D i a m e t e n  g r .  v l a m p i j p e n  :  1 2 5 / 1 3 3  r n n r
D i a m e t e r  k i .  v l a m p i j p e n  :  a 5 / 5 0  r n r n
A a n t a I  9 . .  v l a m p i j p e n  :  2 6
A a n t a l  k I .  v i a m p i j p e n  :  1 2 9
L e n g t e  v l a m p i j p e n :  4  9 0 0  m m
V e r w a r m i n g s o p p .  h a a r d  :  1 4 , 1 7  n 2
V e r w a r m i n g s o p p .  g r .  v l a m p  4 9 , 6 5  n 2
V e n w a r m i n g s o p p .  k 1 .  v l a m p  8 5 , 2 7  n 2
T o t a a l  v e r w a r m i n g s o p p ,  :  1 5 3 , 0 9  n Z
0 v e r v e n h i t t i n g s o p p .  :  6 1 , 5 0  m 2

R o o s t e n l e n g t e :  2  8 0 0  r n n r
R o o s t e n b n e e d t e  :  I  0 1 0  r n r n
R o o s t e n o p p .  :  2 , 8 2  n 2
K e t e i d r u k :  1 4  b a r
I n h o u d  v a n  d e  k e t e i  :  7 , 4 0 0  m 3
V o I u m e  v a n  d e  s t o o m k a m e n  :  3 , 1 8 0  m 3
O p p .  s t o o m a f g i f t e  :  8 , 7 1  n 2
M a s s a ( . i j v a a r d i g )  :  7 9  9 9 0  k g
M a s s a  (  l e e g )  :  1 3  7 8 0  k g
A s l a s t :  l s t e  a s :  1 4  3 6 0  k g

?  d e  a s  :  1 4  2 6 0  k g
3 d e a s :  1 7 1 2 0  k g
4 d e a s :  1 7 1 4 0 k 9
S d e a s :  1 7 l 1 0 k q

Ty pe 64 ( v a n  1 9 0 6  ) e x .  K . P . E . V .

I n  G a n b e  v a n  d e  P n u i s i s c h e  s p o o n w e g e n  z e t t e  n i e u w e  m i j  l p a l e n
i n  d e  l o k o m o t i e f b o u w  d o o n  t o t  e e n  s t e n k e  n a t i o n a l i s a t i e  t e  k o m e n .
H i e n u i t  o n t s t o n d  o o k  e e n  I i - c h t e  ? e í z i g e n s t n e i n l o k o m o t i e f ,  d i e  a a n -
g e t n o k k e n  k o n  w o n d e n  v o o n  v e l e  t a k e n  l i c h t e  s n e l t n e i n ,  S t o p t n e i -
n e n  e n  z e l f s  l i c h t e  g o e d e n e n t n e i - n e n .  D e z e  m a c h i n e  k n e e g  d e  t y p e a a n -
d u i d i n g  P B .

N a  d e  e e n s t e  w e n e l d o o r l o g  b l e v e n  e n  1 6 8  m a c h i n e s  v a n  d i t  t y p e
i n  o n s  l a n d .  D e z e  m a c h i n e s  b e g o n n e n  h u n  l o o p b a a n  i n  d e  s t e l - p l a a t s e n
I  i  À . ' o  Í V l n n e  e n  T O u  n n a i  .  M a a n  a 1  v  l u g  w e  n d e n  z e  O V e  n  h e t  g a n  S e  l a n d
v e n d e e l d  e n  k w a m e n  t o t  i n z e t  v a n  T i e n e n ,  A a l s t ,  B n u g g e ,  G e n t  ( e e n s t
I  o r { o h o n n  . t a a n n a  M e n e l b e k e  )  ,  L a n d e n  e n  e v e n  l a t e n  o o k  O t t i g n i e s .s v v v v v r  Y  t  v (

V a n a f  1 9 2 4  i n g e d e e l d  a l s  t y p e  6 4  d e d e n  z e  v o o n a l  d i e n s t  i n  d e
n e i z i g e n s d i e n s t  w a a n b i j  z e  i n  d e  d e n t i g e n  j a n e n  o o k  v a n u i t  C h a n l e -
n o i  g e b n u i k t  w e n d e n .

T i j d e n s  d e  t w e e d e  w e n e l d o o n l o g  w e n d e n  a 1 l e  m a c h i n e s  n a a n  D u i t s -
l a n d  a f g e v o e n d ,  f l ê  d e  o o n l o g  b l e v e n  e n  1 2  l o k o m o t j - e v e n  a c h t e n ,  e e n
a n d e n e  l o k o m o t i e f  d i e  i n  B e l g i ë  b u i t g e m a a k t  w e n d ,  k o n  t o t  i n  1 9 5 0
g e b n u i k t  w o n d e n .  E e n s t e  i n z e t s t e l p l a a t s e n  w a n e n  B e n c h e m ,  H a i n e - S t -
P i e n n e  e n  O t t i g n i e s ,  d o c h  i n  1 9 4 7  w e n d e n  z e  a l -  v a n u i t  I  s t e l p l a a t -

s e n  i n g e  z e t  .



D e  l a a t s t e  l o k o m o t i e v e n  v a n .  d i t  t y p e  w e n d e n
d e  s t o o m  i n  1 9 6 7  b u i t e n  d i e n s t  g e s t e l d .  E e n
t y p e  w o n d t  b e w a a n d  v o o n  h e t  s p o o n w e g m u s e u m .

1 8 . 3 7

b i j  h e t  e i n d e  v a n
I o k o m o t i e f  v a n  d i t

A s i n d e l i n g  :

n u m m e n i n g :

D i a m e t e n  c i l i n d e n s  :

Z u i g e n s l a g :

D i a m e t e r  l o o p w i e l e n :

D i a m e t e n  d n i j  f w i e l e n  :

D i a m e t e r  g n .  v l a m p i j p e n  :

D i a m e t e r  k 1 .  v l a m p i j p e n

a a n t a l  9 . .  v i a m p i j p e n :

A a n t a l  k 1 .  v l a m p i j p e n  :

L e n g t e  v l a m p i j p e n  :

V e n w a n m i n g s o p p .  h a a n d  :

V e r w a r m i n g s o p p .  g r .  p i j p e n

V e r w a n m i n g s o p p .  k i .  p i j p e n

T o t a a l  v e r ' . r a n m i n g s o p p .  :

2 t c
6 4 0 0 . . . 6 5 6 8
6 4 . 0 0 1 - 6 4 . 1 5 8
575 rnrn
6 3 0  m m
1 065 rnrn
I  750 rnrn
125 I 133 rnrn
4 ) i  5 U  Í n Í n

/ h

I  ? 1

4 700 rnrn
1 4 , 3 5  n 2
4 7 , 5 9  n 2
8 7 , 4 2  n 2

1 4 9 , 3 6  n 2

R o o s t e r l e n g t e  :

R o o s t e n b r e e d t e :

R o o s t e n o p p .  :
K e t e l d n u k  :

I n h o u d  v a n  d e  k e t e l

I n h o u d  v a n  s t o o m n u i m t e  :

0 p p .  s t o o m a f g i f t e :

| . t a s s a  (  r i j v a a r d i g )
M a c q r  í  I  o o n l .

\  ! v v 5 /  .

A s I a s t  :  l s t e  a s  :

2 d e a s :

3  d e  a s :

4  d e  a s :

0 v e n v e r h i t t i n g s o p p .  :

2 600 rnrn
1  0 1 0  m m
2 , 6 2  n 2
1 2  b a r
6 , 5 0 0  m 3
2 , 4 4 0  m 3
9 , 5 0  n 2
7 5  2 8 0  k q
6 9  1 8 0  k s
1 2  6 6 0  k q
1 2  3 4 0  k s
1 6  3 0 0  k s
1 6  9 9 0  k g

5 8 , 9 0  n 2

E=

I

t l

. t
rt .-

tt-

F o t o  J .  B a z i n



Nurrnering

W O I I  931 1 946

1  I  . 0 4 3

I  I  . 046

fype Bouwer F a b r . n r  I n  d i e n s t

1 8 . 3 8
U i t  d i e n s t  0 p m e r k i n g e n

I  9 2 6 - 3 1
1 9 2 6 - 3 1
l^Jo I

2 1 9 9  0 r 0 ] 4
2?00
2201
2202 256' l
2?03 256?.
2204 2563
2205 ?564
2206
2?07 ?565
2208
?209 01 162
2210
?211 01057
221? 2566
2213 01227
2214 I 

'l 43
2215
?216 1 .|44

2 ? 1 7  I  1 4 5
2218
2 ? 1 9  I  1 4 6
2?20 04282
?2?1 04288
2222 0423.|
?2?3
?2?4 04283
2225
2??6 04?84
2?27 04285
???8
2??9
2230 03203
2?31
2232 03204
2233 03205
2234
2235
2236
7?37 03206
2238 03207
a?3g 03208
2240
2241 03209
2242
2243
2244
??45 0 ]228
?246 010]5
2247
?248
2?49 ?567
2250
2251
2 2 5 2  0 ] 1 2 5
2253 .- t" ?568
?254 0]093
??55 2569
2256
??57
2258 01?48
2?59
2?60 2570
2261 2571
??62
2263
?264 01 1 59
2265
? 2 6 6  0 1 1 7 1
2261, ?572
? ? 6 8  0 1 1 0 4
2269 2573
2270 0 ' r017
2271
227? 2574
?273 2575
?274 2576
?275
??76 01094
2277
2?78
??79 012?9 2577
2?80
?281 0r050
??8? 01249
2283 01126
2?84 01058

La Croyère
Cou i  I  I  e t
Cou i ' l  I  e t
Coui  I  I  e t
Cou' i  I  I  et
Coui 

' l  
I  et

Cou i ' l  I  e t
Coui  I  I  e t
Cocker i  I  I
Cocker i  I  l
Cocker i  I  I
Cocker i  I  I
Cocker i  I  I
Cocker i ' l  I
Cockeni l  I
St -Léonard
St-Léonard
St  -Léonard
St-  I  éonard
St-Léonard
St-Léonard
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Hai  ne-St -P i  er re
La Meuse
La  Meuse
La Meuse
Cocker i  I  I
Cocker i  I  l
Cocker i  I  I
Cockeri l  I
Cou i  I  I  e t
Cou' i  

' l  
I  et

Cou' i  I  I  et
Coui  I  

' le t

Coui 
' l  
I  et

La,Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
Tubi  ze
Tubi  ze
ïub i  ze
Tubi  ze
Tub i  ze
Cocker i  I  I
Cocke r i  I  I
Cocker i  I  I
Cockeri l  l
Cocker i  I  I
St -Léonard
St-Léonard
St-Léonard
8ài  he.St .P i  er re
Hai  ne-St -P i ler re
Care l  s
Ca re ' l s
€a re l  s
Ca re l  s
Ca re l  s
Ca re l  s
Ca re ' l s
Ca re l  s
Cocker i  I ' l
Cocke r i ' l l
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
ïub i  ze
ïub i  ze
Tub ' ize
La Croyère
La Croyère
Care 1 s
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Hai  ne-St -P i  er re
La Meuse
La Meuse
La Meuse
La Meuse
Coui  I  I  e t
Coui  I  I  e t
Cou' i  I  I  et

l|l0 I
w 0 i
1921-26
1921 -26

v /1909 1921-26
H0 I
l . l 0 I
1921 -26
| . J O I
l.J0 I
l,l0 I
1921 -26
'l0 I
1921 -?6
19?1-26
I  9 2 6 - 3 1

1 9 2 6 - 3 1
1 9 2 6 - 3 1
|.l0 I

1921-26

1  9 2 6 - 3 1
I  926 -31
l,l0 I
1921-26

1  9 2 6 - 3 r
w0 I
I  9 2 6 - 3 1
I  9 2 6 - 3 1
r  9 2 6 - 3 1

w0 I

l.Jo I
1  926-3  I

r  926-3r
I^,0 I
l Y t t - l o

w0 I

I  9 2 6 - 3 r

t ype  16b ' i s

type 1 6b i  s
type 1 6b i  s
type 1 6b i  s
type 1 6b i  s
type 1 6b i  s

type 1 6b i  s

? 5
t a
2 5
?.5
2 5
? 5
2 5
2 5
z 5
25
2 5
2 5
2 5
2 5
2 5
1 T
l l

1 1
1 1
l l

t 1
il
! t
t l

1 ?
1 ?
1 2
1 ?
1 2
1 2
I L

1 2
1 2
1 2
t 6
t 6

I  093' 1 r 5 3
I  t a 4

I  1 5 5
r 1 5 6
1  1 5 7
I  t f , ó

i l 59
r  9 5 3
I  954
I  955' t956

r  957
I  958
I  959
I  057
I  058
I  059
I  060
I U O  I

1062
529
530
5 3 1
t J b /

1 368
I  369
r  993
r  994
I  995
I  996
I  t 0 ó
I  r 6 9
r  1 7 0
I  t  7 t
1 1 7  2
r 099
t:1,01
I  1 0 0
I r 0 2
'LI 

n?

I r 0 5
1 r 0 6
1 r 0 7
1  1 0 8
I  1 0 9
2008
2009
201 0
2 0 1  1
2012
1  0 i 0
t u /  |
1072
s45
546
J J J

334
335
336
337
329
330
3 3 1
2006
?007
r  1 0 9
r  1 0 4
I r 0 5
I  1 0 6
1  1 0 7
il t ' l
t 1 t 2
i l 1 3
r  108
1 1 1 0
332
543
544
I  379
1 380
I  381
I 382
1177
r  1 7 8
i l79

/1896
/ ' r 896
/ r  896
/1  896
/1896
/' l  896
/1896
/'r  896
/1896
/ l  896
/ r 8 9 6
/ . l896
/1896
/ 1 896'
/ r  896
/1897
/1897
/1897
/1897
/1897
/1897
/1897
/1897
/1897
/1897
/1897
/1897
/1897

I  9 2 6 - 3 1

'r 926- 3 r
1  9 2 6 - 3 1
w0 I
' , J 0 i

1921 -26
05 / t  948
l i o I

w u l
04 /1949
hlo I
| ' I O I
l , l 0 i

19?1 -?6
r,JO I

1921 -26
H O I
r{0 I
1921 -26
1921 -?6
i.JO I

897 v  /1909 1921-26
897 v /1909 19?1-26

gekoppe ld  me t  2388

T  i n  t y p e  l Z b i s

ï ' i n  t y p e  l 2 b i s

T  i n  t y p e  l Z b i s

i n  t y p e  l 6 b i s
i n  t y p e  l 6 b i s
i n  t y p e  l 6 b i s

897
897
897
897

897
897
897

o
6
6
6
6
6
b

6
o

6

T

ï
T
T
ï
T

/1897
/1897
/1897
/1897
/1897
/1897
/1897
/ 1897
/1897
/ 1897
/1897
/1897
/1897
/ \897
/ \ 897
/1897
/1897
/1897
/1897
/1897
/1897

' l n

i n
i n
i n
i n

t 6
l 6
t 6
2 5
2 5
? 5
? 5
2 5
2 5
2 5
? 5
? 5
2 5
é )
? 5
t 3

? 5
2 5
? 5
2 5
25
?s
2 5
2 5
25
2 5
2 5
2 5
2 5
2 5
?s
?5
2 5
? 5
? 5
2 5
2 5
2 5

?5
2 5
25
L )

ï  i n

897
897
897
897
897
897
897
897
897
897

/)897
/1897
/1897
/1897
/1897
/1897
/1897
/1897
/1897
/1897
/1897
/1897
/1897
/1897
/1897
/1897
/1eo7
/1897

type 2 5b ' i  s

l.l0
WU

l^l0
lt/0

T in  type 25b - -  26



Type Eouwer

I  931 1 946

Fab r .  n r  I  n  d i  ens t

J A  A A
t x  í v

Ui t  d ' ienst  0pmerk ' i  ngenNurmnering

l.Jo I

2285 2578
2286
2287 0123'l
2?88
2289
2290 0]05]
2291 ?579
2292
2293
2?94
??95
2296
2297 01232
?298 2580
?299 2581
2300 2582
230 I
2302 01019
2303
?304
2305 01 020
2306 01021
2307 2583
2308
2309 0 l  059
2 3 1  0
231 I ?63?
?31? 01022
231 3  01  233
2314 ?584
23]5 011?7
2316 2585
2317 2sB6
23 ' r8
231 9  0 l  052
2320
2321 01053 ?587
?322 2588
?3?3
?324
?3?5
2326 0]023
2327 01 095
2328 0t 234 2589
2329
2330 2630
2 331
?332 2590
?333 0r 235
2334 0t 128
I J S J

?336 01054
?337 0t  103
2338
2339 259'l
?340 259?
2341 0t  I  29
?342
2343 2603
2344 2593
2345
2346 261 5
?347 ?594
2348 ?595
2349 2633
2350
2351
2352 2612
2353 01237 2596
2354 0t 166 2597
Z J ) 5

?356
2357
2358 0t  238
?359
2360
2361
?362 0r100
Z J O J

2364 0t 240
2365 01024 ?635
z  Joo
L J O  I

2368

2 5
2 5
2 5
2 5
2 5
2 5
? 5
2 5
2 5
z 5
?5
? 5
2 5
2 5
? 5
2 5
2 5
?.5
2 5
2 5
2 5
2 5
? 5
2 5
2.5
2 5
? 5
z5
2 5
2 5
25
2 5
2 5
2 5
2 5
2 5
2 5
? 5
? q

? 5
? 5
2 5
2 5
2 5
?s
2 5
t a
? 5
? 5
2 5
? 5
2 5
2 5
25
2 5
? 5
2 5
?5
?s
2 5
? 5
2 5
2 5
2 5
? 5
? 5
?s
? 5
2 5
2 5
? s
2 5
2 5
2 5
2 5
2 5
2 5
2 5
? 5
2 5
2 5
2 5

2 5

Coui  I  I  e t
Boussu
Boussu
Boussu
Bous su
Cockeri l  I
Cocker i  I  I
Cockeri l  I
Cocker i  I  I
Cocker i ' l  I
Cockeri I  l
Cocke r i  I  I
Cocker i  I ' l
Cockeri ' l  l
Cocker i  I ' l
Cocker i  I  I
Cocker i  I  I
Cockeri I  

' l

Cocker i  I  I
Cocker i  I  l
Care l  s
Care l  s
Ca re l  s
Care l  s
Care l  s
Ca re l  s
Care l  s
Ca re l  s
Care' l  s
Ca re l  s
La Cro!ère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
ïub i  ze
Tubi  ze
Tubi  ze
Tub ' ize
ïub i  ze
Tubi  ze
Tubi  ze
Tubi  ze
Tub' i  ze
Tubi  ze
Tubi  ze
Tubi  ze
Tubi  ze
St-Léonard
St-  I  éonard
St-Léonard
St-Léonard
St-Léonard
St-Léonard
St- l  éonard
St- ' léonard
St-Léonard
St-Léonard
La  Meuse
La Meuse
La Meuse
La Meuse
La  Meuse
La meuse
La Meuse
La  Meuse
I  a  Meuse
La  Meuse
Coui  I  I  e t
Coui 

' l  
I  et

Coui  I  I  e t
Cou i  I  I  e t
Cou i  I  I  e t
Cou i  I  I  e t
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha ' i ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha' ine-St -P i  er re
Ha ' i ne -S t -P i  e r re

1  1 8 0
? 1
t l

7 2
7 3
t 4

2045
2046
2047
2048
2049
2050
20s I
?05?
2053
2054
2055
2056
2057
2058
2059
338
J J Y

340
341
34?
343
344
345
346
347
I  1 2 6
1127
I  t 2 8
I  t 4 )

I  1 4 6
I  1 4 7
I  1 4 8
I  1 4 9
1 t 2 l
11??
1r 23' t  124
I  1 2 5
i l 26
1127
I  1 2 8
1  :129
l l 3 0
1 | ? t
I  t J l

I  1 3 2
I  1 3 3
I  090
I  0 9 1
1 092
I  093
I  094
I  095' t096

I  097
I  098
I  099
I  401
1402
I  403
I 404
I  405
I  406
I  407
I 408
1 409' t 4 1 0
' t  
190

l  l 9 ' r
I  1 9 2
I r 9 3
I  1 9 4
1 r 9 5
556
557
558
559
560
570
q 7 l

/1897
/1897
t 1 a o 1

/1897
/1897
/ r  898
/ l  898
/ l  898
/ '1898
/ l  898
/ l  898
/ l  898
/ l  898
/ '1898
/ '1898
/ l  898
/ l  898
/ l  898
/ l  898
/ l  898
/ l  898
/ r  898
/ t  898
/ l  898
/ '1898
/ '1898
/ ' t898
/ r  898
/ l  898
/ l  898
/ l  898
/ '1898
/ ' lB9B
/r  898
/ '1898
/ '1898
/' l  898
/1898
/1 898
/ l  898
/ r  898
/ t  898
/ 1 8 9 8
/ '1898
/ l  898
/ r  898
/ l  898
/ l  898
/ r  898
/ l  898
/ t  898
/ r  898
/ l  898
/ l  898
/1898
/ l  898
/ l  898
/1  898
/ l  898
/1  898
/ '1898
/ 1 8 9 8
/ l  898
/ t  898
/ l  898
/ ' r898
/ l  898
/ r  898
/ l  898
/ r  898
/ 'r BeB
/ '1898
/ l  898
/1  898
/ ' r898
/ ' r898
/ '1898
/ t  898
/ l  898
/ l  898
/ l  898
/ l  898
/ l  898
/ r  898

i,lo I
h l o I
1921 -26
r 9 2 6 - 3 1
W O I

r  926 -3 . |
1921 -26
1921 -26
1921 -26
I 9 2 6 - 3 I
I  926-3. |

I  9 2 6 - 3 1
w0 I
I  9 2 6 - 3 1
r  926 -3 . l
t i j u l

I  9 2 6 - 3 1

I  926 -3 . l
I  9 2 6 - 3 1
r  9 2 6 - 3 1

| . l 0 i
w0 I

t  i n  t y p e  2 5 b i s

T  i n  t y p e  2 5 b i s

ï  i  n  t ype  25b i  s

l,/0 I

l í J O I
ltlo I
r  926 -3 . l

I  926 -3 . |
r  926 -31
I  926-3. l
I  9 2 6 - 3 1
r 9 2 6 - 3 1

1921 -26

r  926-3. |

l.l0
ltlO

W U
|,/O
l.J0
I  9 2 6 - 3 1

l , | u l

| , J O I

I  9 2 6 - 3 1
h J o i

1 9 2 6 - 3 . l
1  9 2 6 - 3 I
1 9 2 6 - 3 1

ltl0 I
r ^ l 0 I
I  926 -3 . l
I  926 -3 . |

w0 I
r  9 2 6 - 3 1

t . / O I

I^IU I

I  9 2 6 - 3 1
r  9 2 6 - 3 1



Type Bouwer

1 9 3 1  1 9 4 6

Fab r .  n r  I n  d i  ens t

1 B  . 4 0

Ui t  d i  enst  0pmerki  ngenNurrneri ng

l'Jo I

2369 (2634)
2370 0.l24' l
t 5 t  I
237?
2373
237 4
2375 01025 2622
2 3 7  6
?377
2378
2379 03?54
2380 032't0
2381 032r  r
?382
2383
2384 03246
2385
2386 03255
2387
2388 0l  I  30
2389 0r050
2390 0l  026
2391 0 t  206
?39? 0r  13 t
?393 2598
2394 0r2s0
2395 0r 060
?396 01027 2599
2397 01 I 32
2398 0r  I  64
?399
2400
2401 04401
240?
?403
2404
2405 0't6
2406 054
2407
2408
?409 0104
241 0
2411 04546
2412
2413
2414
241 5 04547
2416
2417
2418
2419 0t  05
?420
2421 0135 2953
242?
2423 0305 (2954)
24?4 0306 2955
2425 ?956
?426 0307
?4?7 0308
2428
2429 (?957)
2430
2431 0373
2432 29s8
2433 0309
?434 0t  64
2435
2436 0310
?437
?438 0365
2439
2440 031 I 2959
2441 0106
?442
2443
2444 0107
?445 031 2
2446 031 3
2447
2448 0108
2449 (2960)
2450
2451
2452 017
?453 2961

25  ' .  Ha ine -S t -P ie r re
2 5  H a i n e - S t - P i e r r e
?5  Ha i  ne -S t -P i  e r re
25  Ha ' i ne -S t -P i  e r re
25  Boussu
2 5  B o u s s u
?5  Boussu
25  Boussu
l 6  C o u i l l e t
l 6  C o u i l l e t
l 6  C o u i l l e t
l 6  C o u ' i l l e t
l 6  C o u i l l e t
16 La Croyère
16 La Croyère
16  La  C royè re
16 La Croyère
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** Er was eens .
de drai si ne type ALFA

in her: begín uan de jaren '30 begonnen de dieseLmotoren hun degelijkheíd te beuijzen en naast dteselsteLLen
! ' .zs l i : : t :€, i  nen bí j  de NMBS om ook het  díenstmateríeeL uan de d 'uenst  Boan aan te passen. En zo kreeg qen rond Ceze
:, , : r ' : ,a: ie, , ,ok een g?oot aantaL Lichte t raktoren,  uoornaneLi jk  gebruikt  om zoueL het .  pensoneel  aLsook de gereed-' : :chap: :en 

ter  pLaatse te brengen.

llacyiaast dít uerk, had nen ook nog de ínspektíerítten uan de baanmeesters, dít ouer. de ueLe nog bestaande
i ' - , inen :  het  doeL uas hien tueeLeidig :  in de eerste p laats moest  de toestand uan de Lí jn konstant  nagei :eken
,;ovd,erL, :icch anderzíjds moest de baanmeester ook het uez,k zelf uoortdunend kontroLe?en en bljsturen.

an  d ; -  , nogeL i j k  te  naken  bes teLde  men  40  L i ch te  d ra ís ines  t ype t tAL fa " ,  u i tgenus t  ne t  L i ch te  benz ínemoto ren .
J ' : , r  kcn iaar , le massa zeen beper.kt  werd tot  sLechts 2 800 kg en dat  ev 'geen mogeLi jkheíd uoonzíen uerd om D(reens
- . a  1 i , . - - ) - . .

' , /o,:? , : ie m.otor uet,d qekozen Door een motor gebould doon Austv'o-Daimlen met een uermogen uan 12 pk. Het e:'gen'
Lí jke karten bestond uí t  een gíet i jzeren gesteL aaaz, in de cíL inders
gemonteerd uey,den, Door míddel uan zijdeLíngs aangebrachte kLeppen
konden de zuigers en de drijfstangen ueruijderd uorden. De cíLirtdens
hadden een boning uan 80 ilvn en Lieten een zuígersLag toe uan 175 nn.

De zuígens uar,en ueruaardigd uit een aLuniniumlegeringen en hadden
' inkepingen uoor 3 d icht ings- en 1 ol t 'escLtraapning.  De drí j fs tan.qen
'u i t  getemperd staaL uaren uLot ten<1 in de zutger beuest t ' .gd en r l r 'e-
uen de enkeLe krukas aan.  Deze motoren uaï .en s lechts uoorzíen t ,an
één in-  en één ui t laatk lep per c i . l índer en deze uerc len aangedreuen
door een z i jdel ings aangebrachte nokkenas.  Deze Laatste werd neclzt-
streeks door de knukas aangedreuen.

De uergasser (kanburator)  u)as uan het  type Zeníth,  u i tgen, tst  met e.en
dubbele spnoeien uoor het  uerstu iuen uan de brandstof .  ts i j  t raaJlcop
nocht het  benzineuerbrt t í .k  níet  hoger z i jn dan 2L Li ter  oer uur.

De ontstekine Dcrt l  uertekert l  door een rnagneto,  geLeuet 'c l  c ioor,  l io : :c l t
en bestaande uit een uaste maeneet en een draaíend ctnker uoor. de
ur.tnkopuekkirry.

De motor is  uí tgerust  net  Luahtkoel íng en heei t  aLs uoordeeL dat  de-
ze motor sneL zí jn uenk' ingstemperatuun bereíkt  en niet  s711!syhot t t " ,

; ;  aan  uo rs t .

De t ransmíssíe is  uoLledíg mechantsch,  d.u.z.  met droge pLaatkoppeLing en een tnansmissíe met nechte taniuíe-' :n r . i i  ' to  bnnnof i .ng bestaat  s lechts uí t  t ién enkele uerplaatsbare koppelschi j f  ,  bekleed nrct  ferodo-arí ju ingsma-
cer ' , -aaí- .  i íet  sekundain gedeel te is  uast  uenbonden met de t ransnissie.

De LersnelLíngsbak zel f  ís  opgebon:d ui t  een
cle taniulelen vast opgebouud heeft. Doon middel

, t t , i ;pen c-D Ce tanduielen uan de sekundaíre as.

pr imaire as,  d ie meedraal l t  met de moton en die dr ie uerschíLLen-
uan de transmissiekruk kan nen één uan deze tanduíelen Laten in-

De Dersnt :LLingen z i jn echtey,  níet  gesynehnoniseerd.
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in  :egenstelLtng net  auto 's,  moesten deze dfais ines in beide r . ícht íngen tegen dezeLfde sneLheid kunnen r t j -
: :en er ' .  cm d. í t  noqeLi ik  t .e maken, aerd en een keerkoppeLtng íngebouud: deze bestond ui t  een aantal  uaste t ,and-
uíei"en en ie onkering uan de rijrichting gebeu-nde door het inschakeLen uan een bijk-omend tanà,sieL aaarbij men
ius re: .p.  e€n euen of  oneuen aantal  tanduíeLen had.

)e . . ' t ien! í jke aand.r i juíng gebeurde f lssv rn iddeL uan ket t ingen op beide assen uan de cfuais ine.

" ' i )  
' : , teni í jke uieLstelLen hadden, naast  het  aandr ' í j f tanduiel ,  a ieLen met een díanreter  uan 500 nun, de sL| . j ta-

1(:. ' i t ' í)rt;: betiroeg hter 49() nrn. Voor de remminq Das er enkeL een nechanísche rem uoorz'ten met remblokken op ie uíer.
' i.:.e|. ':n : op áén as aorden deze renbLokken aangesloten door een pedaaL dat door de bestuurder íngecirukt moet uor-
den, aa renblokken uan de andere as worden bedíend doon een handeL met grotere Lenqte, uaardoor cie nemkracht ook
' \ '6-n^/ \ '  ' 'nn)+ Deze handeL kon ook ingekLíkt  uorden en diende zodoende ook als handren bí j  het  afsteLLen uan/ e t , t ;  v t .

de , i ra 'G , ' .ne.

De :,terd.ere uitrustíng uas eerder. spartaans : een sneLheídsmeter en een dtnpereneter. aaren de enige aanduidin-
.en cp itet stuuxbord. )ok het mechanisch deeL b)as zeera sobe" uítgeuoerd : het chassis bestond enkeL uit een r.aam
"nn -n ' i t 'o lon ' tqd?op een houten kast  aangebraeht uend. De ganse draisíne aerd uan een beplat íng uoorzien.  De
stuuroost uas eentraaL en Ltchties uerhoogd aangebnaclÉ en de motot, beuond zich ín de stuurpost. Deze kabine Da.s
bereik i 'aar  c i . .n.u.  een centra le deur,  Aan weerszi jden aas er  dan een tnspektr ,ekompart iment,  u i tgerust  met dnie
: , t . i ' t1 'a, : :sen :  h ien keek men minder op de sobere ui t t ,ust íng en steLde men dríe afzonderLi jke zeteLs op,  u i tge-
Loer l  

'n  
kunstLeer ' .  0n het  u i tz icht  zo groot  mogeLi jk  te houden uerd het  geheeL uoLLedig begLaasd, ook le af-

: ' 'ho:" : t t tn r t :q<an de eindkompart ínenten en de stuuypost  werd geuor.md door een gLazen wand.- J

i . t  
' . : .urei  

uas uoLledig groen met gele bíesjes op de deuren en de c i iuerse panelen.  De nwnmen. ing bestond uí t
actnciLíd.i.tzg ALfa nrs 7 tot 40.

- Gebruik - inzet :

( - ;uev'  het  qebruík uan deze draís ines ís sLechts uein ig bekend :  uel  mag aengenomen uorden dat  e lke groep Dan
ie c l i .enst  Baan enkeLe uan deze draisínes toegeuezen kneeg en ze gebruíkte uoor het  beoogde doel .  Bi j  het  begtn
uan je r .ueeCe uer.eLdoonLog uaren aLLe drais ines nog aanuezig.

.',1rr :iê tueede uereLdoorlog daaLde het aantaL snel en ín de uijft iEen jaren lLtes aL bijna de heLft uan Ceze
uoer ' .u i . . ;en bui ten dienst  gesteld.  Een ander gedeeLte uas omgebouud (o.m. houten banken en geeL-zuarte sciLr tk-
sï . r . : i . : t . r i  or> de uoonfronten) en uerden ingezet  om arbeíders naar de eigenLzjke uerkplaatsen te ueruoeren.  ' iegen

hec '  l r i  u<tn de zest ' tger- jaren uerduenen de Laatste drais ines uan de sporen :  aLLeen de CharLeroi  en Mons bLeven
::o 'èt . : i  i -anger ín d ienst  en de Laatste drazs. tne uend ín lgZS afgesteld.

! ' , : r t r , , :nste tvee drais ines hieLden het  Langer uol  :  te Mons (uí t r i t  s tat íon kant  t l t téuy),  u)erd een dergei . í jk
toertu l , i  qedurende eníge t í jd a ls "Monwnent"  uoor de uenkplaats díenst  Baan opgesteld,  een tweede drais i ,ne uerd
':](rn'J'eka.:h-t cioot' de CFVSV bij de díenst baan te CharLeroi , Coch uend nadien zilectrl beschadigd en staat nu - Ller-
komnero - ln de Loods te Mariembow,g. tlopelíjk kan deze draisíne nog herste'Ld uor.den on zo de glans uan deze
Detn' , ' , i  , lpgenerkte toesteLlen hoog te houden,

V e n b e t e n i n g e n  i n  T T Z - a k t u e e l  l l  :

e r  r l a r e n  h i e r  e x a k t  2 8  l o k o m o t i e v e n .

d e  o v e r n a r n e  v a n  d e  S G t  g e b e u r d e  i n  v e r s c h i l l e n d e  f a s e n .  E r

r r e r d e n  i n  h e t  t o t a a l  1 5 6  I o k s  o v e n g e n o r n e n .

b l z  1 7 . 4 3  :  S t e l p l a a t s  | ' | o I  :

b i j  d e  l o k o m o t i e v e n  t y p e  6 4  m o e t  d e  H L  6 4 . 1 5 0  b i j q e v o e g d  l l o r d e n ,  d i e

s e p t e r n b e n  1 9 6 3  v a n u i t  f ' ' l o n t i g n i e s  o v e r k r . r a n r  e n  d i e  t o t  a a n  d e  0 v e r n a r n e

0 9 /  1  e 6 3
V e r d e n  w a s  o o k  d e  6 4 . 0 8 8  v a n  0 3 / 5 8  t o t  0 9 / 5 8  t e  M o 1 .

0 p  2 8 / 0 9 / 6 3  ! ^ r e r d e n  d e  i o k o m o t i e f d i e n s t e n  v a n  l ' i o I  o v e n g e n o r n e n  d o o n  H a s -

s e l t .

T e  v e r r n e l d e n  v a l t  0 o k  n o g  d a t  d e  d i e n s t e n  v a n  h e t  t y p e  8 1  v a n a f  0 8 / 1 9 6 5

o v e r g e n o m e n  w e r d e n  d o o n  d e  l o k o m o t i e v e n  t y p e  2 2 2  ( I a t e n  r e e k s  6 6 ) ,  d i e

p a s  v a n u i t  K i n k e m p o i s  n a a n  H a s s e l t  g e k o r n e n  H a r e n .

b 1 z  1 7 . 3 6  :  T y p e  5 2  :

b I z  I  7  . 3 8  :  T y p e  5 4  :

i n
I N



1 B  . 4 4

**  Het  n i j tu ig  van de  maand

d e  v o o n b e h o u d e n  n i j t u i g e n v a n  d e b l o k t n e  i n e n

r * l \ : l j l i';t !J L. -f, !. :*J[ .l l:] t;::t;.1 [ r ' .
t ,r],Í'.'"it--'o

|  |  l t r T s

r  1 6 2 5  i  1 . 6 2 5  I. f . . - . - _ . . . 1

_ ._ l j J t {  __ - -

K o r t  n a  d e  e e u t i w i s s e l i n g  o n t s t o n d  h e t  i d e e  o m  e e n  s t e l s e l  v a n  s n e 1 1 e ,  k o n f o r t a -

b e l e  t r e i n e n  v a n u i t  B n u s s e l  i n  t e  z e t t e n .  t e r s t e  I i j n  d i e  i n  a a n n r e r k i n g  k w a m  l , l a s

B n u s s e l - A n t w e r p e n ,  d o c h  I a t e n  z o u d e n  n o g  v e r s c h i l l e n d e  v e n d e n e  h o o f d l i j n e n  v o l g e n .

V o o n  d e z e  t r e i n e n  b e s t e l d e  d e  E B  t a l r i j k e  n i e u w e  r i j t u i g e n  d i e  v a n a f  1 9 0 6  r n o e s -

t e n  g e l e v e n d  w o n d e n ,  d o c h  d e  a f w e r k i n g  v e r t n a a g d e  e n  z o d o e n d e  w e n d e n  d e  m e e s t e  n i j -

t u i g e n  p a s  v a n  1 9 0 8 / 1 9 0 9  i n g e z e t .  0 n d e n  d e z e  r i j  t u i g e n  l r a r e n  e n  o o k  t w e e  z e s a s s i g e
r i j t u i g e n  l s t e  k l a s  m e t  e e n  o n g e r n e e n  l u k s u e u z e  u i t v o e r i n g .  B e i d e  n i j t u i g e n  w e n d e n
g e b o u w d  d o o n  B a u m e  t  l ' | a r p e n t  e n  h e t  e e n s t e  n i j t u i g  d e e d  z i j n  a c t e  d e  p n e s e n c e  o p
d e  t e n t o o n s t e l l i n g  v a n  L i è g e  v a n  i 9 0 5 .  D e  n u m m e r i n g  v a n  d e z e  n i j t u i g e n  r , r a s  1 6  0 0 1
e n  i 6  0 0 2 .

I n  p r i n c i p e  b r a n e n  h e t  r i j t u i g e n  g e b o u w d  o p  e e n  s t a l e n  c h a s s i s  m e t  e e n  v o l l e d i g
h o u t e n  o p b o u w  e n  e e n  t e a k h o u t e n  b u i t e n a f w e n k i n g .  I n  t e g e n s t e l l  i n g  m e t  d e  o v e n i g e
s a l o n n i j t u i g e n ,  t . l a s  d e  i n n i c h t i n g  v a n  b e i d e  n i j t u i g e n  n o g  b e t e n  v e r z o n g d .  D e z e  b e -
s t o n d  u i t  e e n  s a l o n  m e t  l l r r d i v a n s r r ,  t w e e  g e s l o t e n  k o m p a r t i m e n t ,  e e n  k i e i n  e n  e e n
g r o o t  s a l o n  m e t  e e t -  o f  w e r t a f e l s .

D e z e  b e i d e  n i j t u i g e n  l i e p e n  n i e t  r n e e  i n  d e  n o r m a l e  d i e n s t r e g e l i n g  r n a a n  k o n d e n
v o o r b e h o u d e n  w o n d e n  v o o n  " i n v l o e d r i j k e t '  f a m i l i e s .

H e t  e e r s t e  r i j t u i g  w e r d  a 1  k o r t  n a  z i j n  a f l e v e n i n g  o m g e b o u w d  t o t  h e t  r . i j  t u i g
B B  7  v a n  d e  K o n i n k l i j k e  t n e i n  v a n  L e o p o l d  I I .  D e  1 6 . 0 0 2  b l e e f  i n  d i e n s t  -  e e r s t
i n  d e  b l o k t r e i n e n ,  l a t e r  a l s r t h u u r r i j t u i g t ' v o o n  s p e c i a l e  t r e i n e n  o f  t n a j e k t e n .

n a  d e  b u i t e n d i e n s t s t e l l i n g  w e n d  d i t  r i j t u i g  o m g e b o u w d  t o t  s l a a p r i j t u i g  v a n  d e
w e n k t n e i n  n r  2  v a n  d e  d i e n s t  b a a n  S c h a a r b e e k  e n  d e e d  e r  d i e n s t  v a n  i 9 5 4  t o t  i n  1 9 8 1
H e t  n i j t u i g  - d a t  n u  h e t  n u r n m e r  3 0  8 8  9 4 3 2 5 4 2 - 9  d r o e g  -  w e n d  m e t  P V  1 3 3  v a n  f e b n u a r i
1 9 8 1  v o o n  s i o p i n g  v r i j g e g e v e n ,  t i j d i g  o p g e m e r k t .  I n  d e s o l a t e  t o e s t a n d  g i n g  h e t  d a n
i n  j u n i  i 9 8 1  o v e r  i n  h e t  r n u s e u r n p a t n i m o n i u m  v a n  L e u v e n .
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A 1 s  b e g e l e i d i n g s r . r a g e n  v o o n  d e  d i v e n s e  g o e d e n e n t n e i n e n ,  i l e n d  v a n a f  i 8 7 1  e e n  n i e u w

t y p e  p a k w a g e n  i n g e v o e r d ,  d i e  g e d u n e n d e  e n k e l e  d e c e n n i a  e e n  g n o t e  g e t a l e  g e b o u w d

r r e n d e n .  H e t  b e t r o f  e e n  t w e e a s s i g e  t r a g e n  m e t  h o u t e n  k a s t  e n  0 n d e n v e n d e e l d  i n  d r i e

k o m p a n t i m e n t e n .  I n  d e  e e r s t e  a f d e l i n g  H a s  e r  p l a a t s  v o o n z i e n  v o o r  p o s t z a k k e n  e n

a n d e n e  w a a n d e v o l l e  v o o n r l e n p e n  e n  d e z e  a f d e l i n g  l l a s  m e t  e e n  e i g e n  d e u r  l a n g s  b u i t e n

u i t  t e  I a d e n  e n  t e  I o s s e n .  H e t  b a g a g e k o m p a r t i m e n t  l t a s  c e n t r a a l  i n g e n i c h t  e n  b i j

d e  e e n s t e  v e r s i e  b r a s  d e  l a d i n g  m o g e l i j k  d o o r h e e n  e e n  d u b b e l e  d r a a i d e u n ,  w a a n b i j

o p r n e n k e l i j k  d e  e n e  d e u r h e l f t  n a a r  b u i t e n ,  d e  a n d e r e  n a a r  b i n n e n  d n a a i t .  D e  d e r d e

a f d e l i n g  i s  d e z e  v o o n  d e  w a c h t e n  :  d e z e  h e e f t  t w e e  z i j d e l i n g s  g e p l a a t s t e  h o u t e n

b a n k e n ,  t w e e  s c h r i j f t a f e l s ,  e e n  c e n t r a l e  t a f e l  w a a n  o o k  d e  s c h n o e f r e m  b e d i e n d  k a n

w o r d e n .  I n  t e g e n s t e l l i n g  m e t  d e  o v e n i g e  p a k w a g e n s  m e t  e e n  v e n h o o g d e  u i t k i j  k  '  h e e f t

r n e n  h i e n  e e n  s t e n k  g e k r o m d e  z i j w a n d  e n  t . o . v .  d e  w a n d e n  v a n  h e t  b a g a g e k o m p a r t i m e n t

u i t s t e k e n  e n  a a n  b e i d e  k o p v l a k k e n  u i t g e r u s t  z i j n  m e t  s m a l l e  v e n s t e n s .

V a n  d e z e  e e n s t e  r e e k s  w e r d e n  e n  4 5 3  e x e r n p l a r e n  t u s s e n  1 8 7 1  e n  1 8 8 1  g e l e v e n d ,

w a a n b i j  e r  v o o n a l  b i j  d e  l a a t s t e  r e e k s e n  v e r s c h i l l e n d e  v a r i a t i e s  a a n g e b n a c h t  w e r -

d e n .  A I  d e z e  p a k w a g e n s  r i e r d e n  i n  d e  g o e d e n e n t n e i n e n  m e e g e v o e r d  e n  z e  w e r d e n  p a s

d o o n  d e  i n d i e n s t n a m e  v a n  d e  m e t a l e n  p a k w a g e n  n a  d e  t w e e d e  w e r e l d o o r l o g  -  m a s s a l

b u i t e n  d i e n s t  g e s t e l d .  E n k e l e  v a n  d e z e  l l a g e n s  w e n d e n  o m g e b o u w d  t o t  w e r k w a g e n  e n

v a n  d e z e  r , l a g e n s  -  d e  1 0  0 3 6  -  w e n d  d o o r  d e  n m b s  g e n e d  e n  b e v i n d t  z i c h  i n  h e t  m u s e -

u m s p a t r i m o n i u m  v a n  d e  m a a t s c h a p p i j .

n u t n Í n e r l n g :

t y p e a a n d u i d i n g :

T a n n a :

L e n g t e  :

R a d s t a n d  :

B r e e d t e  :

H o o g t e  :

D i a m e t e r  w i e l e n  :

B o u w j  a a r  :

9 7 0 4 - 9 8 1 3 ,  9 8 5 3 - 1 0  0 5 3 ,  1 0  0 9 7 - 1 0  1 2 6 ,

1 0  1 3 7 - 1 0  2 4 6
4 0 1 0  A  I
l l  3 2 0  k g  ( 1 1  9 7 5  k g  v o o r  9 8 5 3  p n o t o t y p e )

7 150 tnln
3  2 5 0  m m
2  9 4 0  m m
3 947 rnrn
1  010 rn rn

1 8 7 1  -  1 8 8 1

* i
1 * \ ;

o 5 l !
'ó \.1

; t s i

Kenrerken :
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Vanaf 19€; 2 uerd de uez.díeseLing uan het bedríjf ingezet met de
aankoop uan een eerste díeseL bíj de Franse fírma Fauuet-Gíz,eL,
díe onder de naatn ttTLiett in dienst kt)am.

EnkeLe jaz.en Latev, uerd een identieke machíne aLs t'Henrí" aange-
koeht en betde Loks uítgerust met een Poyaud-motot, bedíenden
uooraL de uez'bíndíng met KuaadmecheLen, terui jL het rangeer.uerk
binnen het bedz.i jf af gehandeLd uend door de beíde ouez,gebLeuen
stoomLokomotíeuen. In 1 I 7 3 uerd bii Cockey,íLL de der.de díes eLLoko-
motief aangekocht en deze uerdreef de stomers naar het, afsteLspoor
en uerdrong de beíde oude dieseLs uan de Líjndíensten. Thans ríjdt
"Theo" uoonaL op de uerbindíng na.ar-, de tweede zeteL te Kuaadmeche-
Len en uerzoz.gt er soms ook het rangeeruerk ín het índustt'íeter.-
rein, t,eruíjL áán uan beíde Fz,anse maehínes de diensten naaï, de
NMBS-uonming en de ínuendíge rangeringen uoorl hun rekeníng nemen.

€ -
C

4SED 
- MarLa (te ViLuoonde)

Dít befuí jf zet een Coeker,íLL díeseL ( 3830 /1961 ) ín uoor de ín-
aendíge rangeer',díenst en de ouergaue aan de C.F, f , Een díeseLokomo-
tíef gebomtd dooz. La Meuse ( 3462 /1932 ) staat af gesteLd ín het be-
dníjf.

Suikufabníek Tíenert

0p 16 nouember uerd één uarl de betde díeseLLoks uan dit bedrijf
afgeuoerd ín een geuone goederentreín. Bestenmíng onbekend.

Geonge & Cie te Mateíenne-Au-Pont.-
Deze fínma

HudsweLL-CLark
ma Sobemaí.

zet
n'vl

een dríeassige Lokomotief uan de Britse fírma
Deze Lok uerd ouerqekocht uan de MaLdeqemse ftr.-
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D e  e l e k t n i s c h e  i n d u s t n i e l o k o m o t i e v e n  v a n  H o u t h a l e n  * *

0 m  d e  o u d e r e  s t o o m l o k o m o t i e v e n  t e  v e r v a n g e n ,  b e s l ' i s t e n  m e n  t e g e n  h e t  e i n d e  v a n  d e  j a r e n ' 5 0 ' i n  d e  s t e e n k o o l -
m i j n  v a n  H o u t h a l e n  o m  e e n  e x p e r i m e n t  t e  w a g e n  e r  d e  e x p l o i t a t i e  v o l l e d i g  o m  t e  s c h a k e l e n  o p  e l e k t r i s c h e  t r a k t i e .
He t  emp l  acemen t  van  deze  be tekke l ' i j k  k l  e i  ne  m ' i j n  bes tond  u ' i t  ca .  l 0  km spoo r  op  de  m i  j n  ze l  f  ,  een  ve rb i  nd i  ngs -
spoo r  van  ca .  I  km  to t  op  de  NMBS-vo rm ing  t e  Hou tha len .  Ve rde r  moes ten  dan  nog  een  6  km NMBS-spoo r  geë lek t r i f i -
cee rd  wo rden .  De  opd rach t  voo r  d i t  we rk  we rd  u i t gegeven  aan  ACEC voo r  de  e lek t r i s che  u i t r us t i ng  ( zowe i  l okomo-
t i e v e n  a l s  e i g e n l i j k e  b o v e n l e i d i n g  e n  t r a k t i e s t a t i o n ) .  V o o r  h e t  m e c h a n i s c h e  g e d e e l t e  v a n  d e  l o k o m o t ' i e v e n  w e r d
B N  a a n g e t r o k k e n .

V a n a f  
. l 9 5 6  

w e r d e n  d e  w e r k e n  a a n g e v a t ,  z o w e l  t e r  p l a a t s e ,  a l s  i n  d e  w e r k h u ' i z e n  t e  N i v e l l e s .  V o o r  d e  l o k o m o t i e -
v e n  o p t e e r d e  m e n  v o o r  t w e e  s o o r t e n :  t w e e  t w e e a s s i g e  l o k o m o t i e v e n  m e t  e e n  m a s s a  v a n  4 0  t o n ,  2  v i e r a s s i g e  m a c h i -
n e s  o p  d r a a ' i s t e l l e n  v a n  6 0  t o n .  A l l e  h o o f d o n d e r d e l e n  v a n  b e i d e  s o o r t e n  m a c h i n e s  m o e s t e n  i d e n t i e k  z i j n ,  z o d a t  m e n
de  onde rde len  s teeds  kon  omw ' i sse len  :

l .  De lokomot ieven van 60 ton :  nuÍ rmers I  en 2

D e  d r a a i s t e l l e n  z i j n  v a n  h e t  t y p e  P e n n s y l v a n i a ,  o p g e b o u w d  u i t  s t a a l p l a a t  m e t  e e n  g r o t e  d i k t e .  D e  o p h a n g i n g
g e b e u r t  d o o r  m i d d e l  v a n  4  z w a r e  s p i r a a l v e r e n  p e r  d r a a i s t e l .  D e  a a n d r i j v i n g  g e b e u r t  d . m . v .  v a n  t r a k t i e m o t o r e n ,
d i e  i n  n e u s o p h a n g i n g  i n  h e t  d r a a i s t e l  b e v e s t i g d  z i j n .  D e  w i e l s t e l l e n  -  o p g e b o u w d  u i t  s m e e d s t a a l ,  b e v i n d e n  z i c h
i n  a s b u s s e n  v a n  d e  f i r m a  S K F  m e t  r o l l a g e r s .  D e  d r a a i s t e l l e n  h e b b e n  e e n  r a d s t a n d  v a n  2  

. l 3 4  
m m .

De  opbouw bes taa t  u i t  een  cen t ra l e  s tuu rkab ine  en  twee  l age  mo to rkappen .  He t  chass i s  ze l f  i s  gevo rmd  doo r  een
z w a r e  p l a a t  m e t  d e  n o d i g e  u i t s p a r i n g e n  v o o r  d e  d i v e r s e  t o e s t e l l e n .  D e  s t u u r k a b i n e  i s  u i t g e r u s t  m e t  t w e e  s t u u r -
s tanden ,  de  mo to rkappen  he rbe rgen  de  aanze twee rs tanden ,  de  kompresso ren ,  de  pneumat i sche  i n r i ch t i ng  en  de  ven t i -
l a to ren  voo r  de  t r ak t i emo to ren .

De  l eng te  van  de  l okomo t ' i e f  bed raag t  10  300  mm,  de  l eng te  van  he t  chass i s  i s  9  150  mm.  Ve rde r  hee f t  men  een
a fs tand  t ussen  de  d raa i t appen  van  4  880  r f f n ,  een  hoog te  dak  van  3  500  mm en  een  t o ta ' l e  hoog te  van  4  225  nm,  Ve r -
me lden  we  nog  da t  de  l okomo t i even  oo rsp ronke i i j k  u i t ge rus t  wa ren  me t  gewone  s t rooma fnemers  t ype  ACEC me t  dubbe l
s  1  e e p s t u k .

Voo r  de  aand r i j v i ng  we rden  4  t r ak t i emo to ren  t ype  Acec  971  A  i ngebouwd  me t  e l k  een  ve rmogen  van  205  pk ,  een
toe ren ta l  van  600  omw/m in  en  een  s t rooms te rk te  van  280  A  b i j  een  bed r i j f s spann ing  van  600  V .  A l l e  mo to ren  we rden
k o n s t a n t  p a r a l l e l  g e s c h a k e l d  e n  h ' i e r d o o r  k r e e g  m e n  e e n  t r e k k r a c h t  v a n  2  7 5 0  k g  b i j  e e n  s n e l h e i d  v a n  2 0  k m / h .
Daa r  de  mo to ren  ko r te  t i j d  onde r  een  ove rbe las t i ng  van  

. l 00  
t á  konden  we rken ,  had  men  een  t r ekk rach t  b i j  s t a r t  van

22004  kg  en  een  kon t i nue  k rach t  van  
. l 1000  

kg .

D e  s n e l h e i d  -  e n  d u s  o o k  d e  s t r o o m  -  w e r d  g e r e g e l d  d o o r  e e n  s c h a k e l w a l s ,  g e p l a a t s t  i n  d e  s t u u r k a b ' i n e  z e 1 f ,
d i e  doo r  t oedoen  van  kon tak to ren  s teeds  ve rde re  aanze twee rs tanden  i n -  o f  u i t schake len .  De  koe l i ng  van  de  wee r -
s t a n d e n  g e b e u r t  v e r s t e r k t ,  d . m . v .  e i g e n  v e n t i l a t o r e n .  D e  w e e r s t a n d e n  z e l f  b e s t a a n  u i t  u i t g e s n e d e n  s t a v e n ,  v e r -
vaa rd i  gd  u i  t  on roes tbaa r  ch room-n i  kke l  - s taa l  .

2 .

H ie r  hee f t  men  geen  d raa ' i s t e l l en ,  doch  een  s ta r  f r ame ,  gevo rmd  doo r  twee  zwdre ,  u ' i t gesneden  l angs l i gge rs ,
w a a r o p  e e n  u i t g e s n e d e n  s t a a l p i a a t  r u s t .  D e  m a c h i n e  i s  u i t g e r u s t  m e t  e e n  e ' i n d s t u u r k a b i n e  e n  é é n  e n k e l e  l a g e  m o -
t o r k a p .

A l h o e w e l  d e  u i t r u s t i n g  p r a k t i s c h  i d e n t i e k  i s  m e t  d e  v ' i e r a s s i g e  m a c h i n e s ,  h e e f t  m e n  v o o r  d e  o p h a n g i n g  v a n  d e
lokomo t i e f  gekozen  voo r  zwa re  b ladve ren ,  boven  e l ke  aspo t .

B i i  deze  mach ines  hee f t  men  een  rads tand  van  2  800  n rn ,  een  t o ta l e  l eng te  van  7  950  mm,  een  b reed te  van  2  850
f r f r ,  t e r w i j l  d e  h o o g t e  g e l i j k  i s  a a n  d e  v i e r a s s i g e  m a c h i n e s .

3.  I  nd ' ienste l  
' l  ' i  ng en gebru ' i  k  te  Houtha l  en :

t i nd  1959  we rden  de  we rkzaamheden  a fges lo ten  en  konden  de  mach ' i nes  i ngeze t  wo rden  :  daa r  waa r  de  tweeass ige
m a c h i n e s  v o o r a j  i n g e z e t  w e r d e n  b i n n e n  d e  z e t e l  :  d e z e  b e s t o n d  u j t  e e n  v o r m i n g s s t a t i o n ,  e e n  s e k t ' i e  o n d e r  d e  l a -
d ' i n g  v a n  d e  w a g e n s  e n  e n k e ' l e  o p s t e l -  e n  b e d i e n i n g s s p o r e n .  D i t  e m p l a c e m e n t  w a s  o n d e r v e r d e e l d  i n  d r i e  a f z o n d e r l i j -
k e  s e k t i e s ,  w a a r i n  t w e e  m a c h i n e s  i n g e z e t  w e r d e n .

D e  v ' i : r a s s i g e  m a c h i n e s  k w a m e n  v o o r a l  t o t  i n z e t  t u s s e n  h e t  e i g e n  v o r m i n g s s t a t i o n  e n d ' i t  v a n  d e  N M B S ,  d i t  o v e r
e e n  l i j n  m e t  b e t r e k k e l i j k e  h e l l i n g  e n  v o o r t d u r e n d  i n  b o c h t  :  v o l g e n s  h e t  l a s t e n b o e k  m o e s t  h i e r  e e n  t r e ' i n  v a n
I  800  t on  ges leep t  kunnen  wo rden .  H ie rb i j  moch t  de  s t room noo i t  hoge r  komen  dan  600  A .  

'

D e z e  d i e n s t e n  w e r d e n  v e r d e r  v e r z e k e r d  t o t  a a n  d e  s l u i t i n g  v a n  d e  b o v e n g r o n d s e  i n s t a l l a t ' i e  v a n  d e  m i j n  i n  
, l 9 6 7

en  toen  d rong  de  bes l i s s i ng  z i ch  op  t o t  he rgeb ru i k  va r r  deze  nog  j onge  en  mode rne  l okomo t i even  en  daa r  de  ze te l
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o p g e s l o r p t  w e r d  d o o r  d e  z e t e l  Z o l d e r ,  b e s l  i s t e  m e n  o m  o o k  d e  e l e k t r i s c h e  ' i n s t a l l a t i e  n a a r  h i e r  o v e r  t e  b r e n g e n .

4.  Gebru ik  te  Zo lder  :

Vana f  
. l 966  

we rd  de  u i t r us t i ng  t e  Hou tha len  on tman te ld  en  e r  we rd  ove reengekomen  om zowe l  de  l i j n  naa r  he t
s teens to r t ,  a l sook  de  ve rb ' i nd ing  naa r  Genebos  onde r  d raad  t e  b rengen  om zo  de  l aa t s te  s toom lokomo t i even  t e  ve r -
vangen .  I n  ee rs te  i ns tan t i e  we rden  de  we rden  aangeva t  op  de  l i j n  naa r  he t  s to r t ,  cê .  3  km l ang  en  voo r tdu rend
v e r Í o p e n d  o p  e e n  h e l l i n g  v a n  3 0  % " .  H i e r  z o u d e n  e n t < e 1  d e  z w a r e  m a c h i n e s  g e b r u i k t  w o r d e n ,  w a a r b í . 1 ' d e z e  v a n a f  d e
laadbunke r ,  de  t r e i n  -  bes taande  u i t  ex -SNCF t reme lwagens  -  zou  opd rukken  t o t  aan  he t  s teens to r t .

O o k  d e  l i i n  n a a r  G e n e b o s  k w a m  o n d e r  d r a a d ,  d o c h  h i e r b i j  w e r d  d e  k o l e n h a v e n  -  o m w i l l e  v a n  d e  a a n w e z i g h e i d  v a n
p o r t a a l k r a n e n  n i e t  g e ë l e k t r i f i c e e r d .  D e z e  t o e s t a n d  s t u i t t e  d a d e l i j k  o p  m o e i l i j k h e d e n ,  d a a r  e r  s t e e d s  e e À  d i e s e l -
l o k o m o t i e f  t e  G e n e b o s  a a n w e z ' i g  m o e s t  z i j n  o m  d e  e l l o k s  t e r u g  o n d e r  d e  r i j d r a a d  t e  b r e n g e n ,  e e n  t o e s t a n d  d i e  n i e t
rendabe l  kon  z ' i  j n .  De  e l  ek t r i  f  i  ka t i  e  naa r  he t  s ta t ' i on  -  d i  e  zeke r  r endabe l  e r  zou  z i  j n  -  s t u ' i  t t e  op  ve rze t  van
de  NMBS.

H e t  b e r i j d e n  v a n  d e  l i j n  n a a r  G e n e b o s  k w a m  d a n  o o k  n ' i e t  e f f e k t i e f  t o t  s t a n d  e n  h i e r  v e r z e k e r d e n  d e  d i e s e l l o -
komo t i even  "Mon tm ' i r a i I "  ve rde r  de  d iens ten  en  de  tweeass ' i ge  I okomo t i even  we rden  vana f  I 9 i 0  a fges te ld  en  om-
s t reeks  I  974  t e r  p1  aa t se  ges  I  oop t  .

Vana f  da t  ogenb l i k  b l ee f  enke l  nog  de  ve rb ' i nd ing  naa r  he t  s to r t  i n  bed r i j f  en  deze  l ' i j n  wo rd t  nog  s teeds  be -
d i e n d .  K r i t i e k  p u n t  h i e r b i j  i s  h e t  d o o r r i j d e n  o n d e r  d e  l a a d b u n k e r ,  d a a r  h i e r  d e  p a n t o  n a a r  b e n e d e n  m o e t  g e l a t e n
worden  en  h ie r  we rden  reeds  meer  s t rooma fnemer  zwaa r  beschad igd  en  zodoende  we rden  de  mach ines  -  doo r  de rge l i j ke
o n g e v a l l e n  -  u i t g e r u s t  d o o r  n ' i e u w  g e l e v e r d e  e e n b e n i g e  p a n t o ' s .

A n d e r z i i d s  w e r d  d e  o o - r s p r o n k e l i j k e  ( g r o e n e )  l i v r i e  o m s t r e e k s  
. | 9 7 5  

v e r v a n g e n  d o o r  e e n  g e l e  v e i l i g h e i d s l  i v r e r .
De  tweeass ige  mach ines  b leven  s teeds  g roen .

Doch  ook  de  l oopbaan  van  deze  mach ' i nes  i s  bepe rk t  en  b innen  enke le  j a ren  wo rd t  de  l i j n  ve rvangen  doo r  een
t r a n s p o r t b a n d  e n  h i e r b i j  w o r d e n  d e  m a c h ' i n e s  a f g e s t e l d .  D e  T . T . Z .  h o o p t  e c h t e r  e e n  d e r g e l l j k e  m a c h i n e  t e  b e h o u -
d o n

5 .  De  be reden  l i j n  :

D e  e l e k t r i s c h e  l i j n  v e r t r e k t  a a n  d e  n o o r d k a n t  v a n  d e  m i j n ,  a a n  d e  o u d e  l a d i n g ,  d i c h t b i j  d e  a f s t e i s p o r e n  v a n
d e  T . T . Z .  e n  n a  d e  l a a d b u n k e r ,  d i g  d u b b e l s p o r i g  u i t g e v o e r d  ' i s ,  b u ' i g t  d e - l i j n  n o o i d e l i j k  a f  e n  b e g i n t  d e  h e l f  i n g
naa r  he t  s teens to r t .  Na  ca .  300  m  komen  be ide  l aadspo ren  samen  en  ve r l aa t  de  ve rb ind ing  he t  e i gen i i j k  dome in  van
van  de  m ' i j n  en  na  een  l i ch te  boch t  gaa t  he t  kaa rs rech t  noo rdwaar t s ,  r i ch t i ng  w i j l  " l i ndemad ' .  H ' i e r  hee í t  men
twee  ove rwegen ,  waa rb i j  men  de  t r e i n  gemakke l i j k  kan  f o tog ra fe ren .  Na  ca .  I  km  be re i k t  men  na  een  boch t  naa r
rech t s  he t  he t  s teens to r t ,  waa r  men  een  om loopspoo r  hee f t  aange legd .  Voo rb i j  d i t  om ioopspoo r  hee f t  men  een  l os -
bunke r  me t  de  b ' i j ho rende  t r anspo r tbanden .

.Zoa l s  reeds  gezegd  wo rden  de  wagens  opged ruk t  r i ch t i ng  s to r t ,  i e t s  wa t  voo r  he t  nod ige  gevaa r  zo rg t  b i j  de
b e i d e  o v e r w e g e n .  D e  d i e n s t  i s  o n r e g e l m a t i g  :  d e  e n i g e  t r e i n  v e r t r e k t  a l s  d e  w a g e n s  g e v u l O  i i i n  e n  g e m i O á e l O  i i . l n
e r  e e n  5 - t a l  r i t t e n  p e r  d a g .  D e  l o k o m o t ' i e v e n  w o r d e n  a l t e r n e r e n d  o m  d e  w e e k  i n g è z e t  w a a r b i j  d è  w i s s ó t i n g  o p  v r i j -
d a g  g e b e u r d .  ï i j d e n s  d e  w e e k e n d s  s t a a t  é é n  l o k  b i j  d e  l a a d b u n k e r ,  d e  a n d e r e  m a c h i n e  s t a a t ' i n  d e  l o o d i  v o o r  o n -
de rhoud .
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T . T . Z .

T a a I r r 0 n s  H u i s r r

D e  s p o o r r e g e n  i n  d e  D . D . R .

T a a I r r 0 n s  H u i s r r

D e  S p o o r r e g e n  i n  s t e r r i n g s b e e l d e n

H i e n  i s  h e t  d e  b e d o e l i n g  o n r  e e n s  e e n  a n d e r e

k r i j g e n  o p  d e  s p o o r H e g e n ,  a I s  d e  t e c h n i s c h e

e n  k o m e n  o . a .  n a c h t o p n a l n e n ,  d e t a i l s ,  o p
g n o n d .

T a a I  S t a r  ( V i l v o o n d e )

R u i  l b e u r  s

Z a a I  r ' 0 n s  H u i s r r

T a a L r r 0 n s  H u i s r l

1 9 8 5  :  1 5 0  j a a r  B e l g i s c h e  S p o o r r e g e n
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V a n a f  j a n u a r i  1 9 8 6  r o r d e n  d e  b i j e e n k o m s t e n  v a n  d e  ï . T . 2 .  i n  e e n  a n d e n e  -  r u i m e -
r e  -  z a a l  g e h o u d e n ,  n l .  i n  d e  z a a i  ' t 0 n s  H u i s r r  t e  H e u s d e n .

0 n d e r s t a a n d  v i n d t  n r e n  e e n  k a a n t j e  m e t  d e  j u i s t e  i i g g i n g  v a n  d e z e  z a a l  i n  d e
P a s t o o r - P a q u a y - 1 a a n .  V e r g a d e r z a a l  o p  d e  e e r s t e  v e n d i e p i n g .

D e z e  z a a l  i s  a i s  v o l g t  t e  b e r e i k e n :

*  K o m e n d e  v a n  d e  s t e e n u e g  H a s s e l t - B e n i n g e n  :
-  a a n  d e  v e r k e e n s l  i c h t e n  t e  H e u s d e n  n i c h t i n g  H e u s d e n  v o l g e n
-  d o o r h e e n  H e u s d e n - c e n t r u m  (  n i c h t i n g  m i j n )
-  v o o r  h e t  b e r e i k e n  v a n  d e  m i j n  d e  a a n d u i d i n g  I ' H o s p i t a a l r t v o l g e n  ( d . i .

d e  P a t e r  A m a d e u s l a a n ) .  D e z e  s t r a a t  g e e f t  n e c h t s t r e e k s  u i t  o p  d e  z a a l .

*  K o m e n d e  r i c h t i n g  H o u t h a l e n / Z o i d e r

-  v o o r b i j  d e  m i j n  e n  d e  o v e r ! r e g  ( r i c h t i n g  H e u s d e n )
-  t w e e d e  s t r a a t  n a  d e  o v e r w e q  r e c h t s a f  ( P a s t o o r  A m a d e u s l a a n )

D e  s p o o r r e g e n  t i j d e n s  d e  t r e e d e  r e r e l d o o r l o g .

D h r  H a r d e r  -  z e l f  s p o o r b / e g l i e f h e b b e r  -  H a s  h i e r  t i j d e n s
d e  t w e e d e  w e r e l d o o r l o g  v e r a n t w o o r d e l i j k  v o o r  d e  B e I g i -

s c h e  s p o o n H e g e n  e n  f o t o g r a f e e n d e  h i e r  t a l n i j k e  l o k o m o -

t i e v e n .

H a l 1 e  a u x  D r a p s  ( G n o t e  l , l a r k t

S p o o r r e g t e n t o o n s t e  I  I  i n g
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fn de uoríge afLeuer'íngen ís uoov,aL de eez'st e period.e en zi jn
de afuí ikende schíLderíng bu. ter  geLegenheíd uan tentoonsteL-
Lingen bahnadeLd.

Z r - t i - ' . s  n e e d s  a a n g e h a a l d ,  z o u  v a n a f  d e  e e u w w i - s s e l i n g  e e n  s t a n -
d a a n d l i v n e i  a a n g e n o m e n  w o n d e n  e n  d e z e  z o u  g e d u n e n d e  p n a k t i s c h  d e n -
i , : - ,  _ t  a a n g e h o u d e n  w o n d e n .  D e z e  I i v n e i  w e n d  v a n a f  c a .  1 9 0 3  e f -
f e k t i e f  o p  a l - 1 e  m a c h i n e s  d i e  e e n  g n o t e  h e n s t e l l i n g  o n d e n g i n g e n  a a n -
g e b n a c h t  e n  z o  m o g e n  w e  o n d e n s t e l - 1 e n  d a t  v o o n  d e  e e n s t e  w e n e l d o o n -
1 o g  a l l - e  m a c h i n e s  d e  n i e u w e  l i v n e i  d n o e g e n .

E e n  j u i s t  b e e l d  v a n  d e z e  l i v n e i  k a n  m e n  z i c h  v o n m e n  b i j  d e
s c h a a l m o d e l l e n  i n  h e t  m u s e u m  t e  B n u s s e l - n o o n d ,  d a a n  d e z e  p n a k t i s c h
f o u t l o o s  u i t g e v o e n d  w e n d e n .  A n d e n z i j d s  m o e t e n  w e  b i j v o e g e n  d a t  w e
d e  l i v n e i  v a n  d e  s t o o m n i j t u i g e n  n i e t  k e n n e n  e n  w a a n s c h i j n l i j k  d e
k l - e u n  k n e g e n  a n a l o o g  m e t  d e  n i j t u i g e n .

D e  v o l g e n d e  a l i n e a  g e v e n  o n d e n d e e l  p e n  o n d e n d e e l  d e  v o o n g e -
s c h n e v e n  s c h i l d e n i n o  a a n  :

x  b n u i n :  -  r e f .  z i e  m o d e l i e n  i n  s p o o r w e g r n u s e u r n ,  d e  I i v r e i  v a n  h e t  t y p e  5 3  v a n  L e u -

v e n  i s  t e  I i c h t  u i t g e v o e r d .
-  k e t e l b e k l e d i n g  v a n  d e  l o k o m o t i e v e n
-  m a c h i n i s t e n h u i s
-  w a t e r t e n d e n s  v a n  d e  t e n d e n l o k o m o t i e v e n
-  c i l i n d e r b e k l e d i n g

*  z y a r t :  -  f r a m e  v a n  d e  l o k o m o t i e v .  a l i e  d e l e n  o n d e n  d e  v o e t p l a a t
-  w i e l s t e l l e n
-  n o o k k a s t  ( v o l i e d i g )
-  v o e t p i a t e n  e n  o o k  d e  z i j k a n t e n  v a n  d e  v o e t p l a t e n
-  d e  v e n s i e r i n g e n  o f  k a d e r s  d . w . z .  :

*  a f b o o n d i n g e n  n a a s t  d e  k e t e  I b a n d e n  :  d e z e  b a n d e n  h e b b e n  e e n
b r e e d t e  v a n  4 0  r n r n  a a n  r { e e n s z i j d e n  v a n  k e t e l b a n d

*  k a d e r s  o p  m a c h i n i s t e n h u i s  o f  w a t e n b a k k e n :  d e z e  h e b b e n  e e n
b r e e d t e  v a n  1 t 0  r n r n  e n  z i j n  a a n w e z i g  o p  a I I e  h o e k p u n t e n  v a n
d e z e  o n d e n d e l e n

*  a f b o o r d i n g e n  o p  d e  c i i i n d e r b e k l e d i n ^  .  ' o  l  F r l o  ;  n ' l e l i n g  a I s
0 0 v e n

*  e v e n t u e e l  a f b o o r d i n g e n  o p  b o v e n  d e  v o e t p l a a t  g e l e g e n  u i e l -
k a s t e n ,  b e k l e d i n g  v a n  I u c h t p o r n p e n ,  A C F I - v o o r v e n r l a r r n e r ,

*  k a d e r s  o p  a n a l o g e  w i j z e  a a n g e b n a c h t  o p  d e  t e n d e n s .

*  r o o d  :  -  e n k e l  v o o n s t e  e n  a c h t e r s t e  b u f f e n b a l k  ( d u s  n i e t  z i j k a n t e n  v a n  d e
v o e t o l a t e n

-  b i e s j e s  t e r  a f s c h e i d i n g  v a n  b r u i n e  e n  z w a n t e  v l a k k e n .  D e  b n e e d t e
v a n  d e z e  b i e s j  e s  b e d r a a g t  5  m m

*  n i d d e l g r i j s  :  -  b i n n e n k a n t  v a n  m a c h i n i s t e n h u i s  (  w a n d e n  e n  p l a f o n d

x  b i a n k  m e t a a l  :
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*  b l a n k  m e t a a l  :  r n e s s i n o k l e u r  :  -  k e t e i b a n d e n  v a n  d e  l o k o m o t i e f

s o m m i g e  h o e k s t u k k e n  o p  w i e l k a s t e n ,  . . .

n o o d - k o p e r :  -  m e e s t e  I e i d i n g e n  v o o r  s t o o m
-  m e e s t e  s r n e e r l e i d i n g e n
-  v e i l i g h e i d s k l e p p e n ,  s t o o m f l u i t

s t a a l :  -  a l l e  s t a n g e n  v a n  h e t  d r i j f w e n k  e n  d e  s t u r i n g
( h e t  v e r z o n k e n  g e d e e l t e  v a n  d e  d n i j f -  e n  k o p p e l -

s t a n g e n  w e n d  g e t l o o n l i j k  r o o d  g e s c h i l d e r d ,  a l h o e -

w e I  d e  s c h i l d e r o n d e r r i c h t i n g e n  d i t  n i e t  v e n m e l d .

*  b e s c h i f t i n g  :  -  v o o n n a a m s t e  a a n d u i d i n g e n  w e r d e n  u i t g e v o e n d  m e t  n u r n r n e n p l a t e n  (  o -

v a a l  )  o f  s t e l p l a a t s p l a a t j e s  (  r e c h t h o e k i q )

i n  e e r s t e  i n s t a n t i e  w e r d  e r  n o g  g e e n  n u r n r n e n  0 p  d e  r o o k k a s t d e u r

a a n g e b n a c h t .

-  v a n a f  c a .  1 9 2 8  b e g i n t  d e z e  a a n d u i d i n g  v o o n  t e  k o m e n ,  d i t  e c h t e r

i n  d i v e r s e  u i t v o e n i n g e n  e n  a f m e t i n g e n .  D e  k l e u r  v a n i e e r t  t u s s e n

w i t  e n  g e e l ,  a i  d a t  n i e t  m e t  a a n g e d u i d e  s c h a d u w .

-  v a n a f  c a . 1 9 3 0  w o r d t  e r  a a n g e d r o n g e n  o p  e e n  s t a n d a a r d v o n m  m e t

l i c h t g e l e  ( U e i g e )  l e t t e n  i n  h e t  B - t y p e .

I n  1 9 3 1  v e n s c h e e n  e n  e e n  n i e u w e  o n d e n n j - c h t i - n g  w a a n b i j  n u  t e n u g -
g e g n e p e n  w e r d  o p  d e  g n o e n e  k I e u n .  M a a n  m e t  t u s s e n n u i m t e n  v a n  6  t o t

B  j a a n  t u s s e n  t w e e  h e n s c h i l d e n i n g e n  i s  h e t  z e k e n  d a t  t e g e n  h e t  e i n -

d e  v a n  d e  d e n t i g e n  j a n e n  n o g  s t e e d s  e n k e l e  l o k o m o t i e v e n  i n  b n u i n e

l i v n e i  n o n d n e d e n ,  d i t  v o o n a l  b i j  d e  n a n g e e n m a c h i n e s  e n  b i j  d e  o u -

d e n e  m a c h i n e s  d i e  o p  a f s t e l l i n g  w a c h t t e n .

I n  d i t  k a d e n  i s  h e t  o o k  i n t e n e s s a n t  o m  t e n u g  t e  k o m e n  o p  d e

v o o n b e n e i d e n d e  w e n k e n  d i e  m e n  m o e s t  t n e f f e n  b i j  d e  s c h i l d e n i n g  v a n

d e  l o k o m o t i e v e n  e n  e n  v e n f s o o n t e n  d i e  h i e n v o o n  q e b n u i k t  d i - e n d e n

t e  w o n d e n  :

'k al- le bekledingen van kete1, nachinj-stenhuis, tenden, . . .  :

*  e e n  l a a g  b r u i n e  g n o n d v e n f ,  m e t  h e t  s p u i t p i s t o o l  a a n g e b r a c h t
*  e e n  v o o r b e r e i d i n g s l a a g
*  e e n  a l g e m e n e  s c h u u n b e u n t  m e t  w a t e n s c h u u r p a p i e r
*  d r i e  g r o n d l a g e n  i n  b r u i n e  v e r f
*  I a a t s t e  s c h u u n b e u r t  m e t  w a t e r s c h u u r p a p i e r
*  w e g w e n k e n  v a n  l a a t s t e  o n e f f e n h e d e n
*  é é n  I a a g  g r o n d v e r f  i n  d e  b n u i n e  k l e u n
*  t w e e  I a g e n  l a k v e n f

*  R o o k k a s t ,  s c h 0 u w ,  v o o Í ' v e r t . t a r t n e r s ,  b u f f e r s  :

*  é é n  l a a g  s y n t h e t i s c h e  g n o n d v e r f
*  é ó n  l a a g  g n o n d v e n f  (  z w a n t  o f  b n u i n  )
*  i i c h t  s c h u n e n  v a n  d e  o p p e r v l a k t e n
*  t w e e  l a g e n  l a k v e n f  (  z w a r t )  m e t  t u s s e n t i j d s  s c h u r e n  m e t  w a t e r s c h u u r -

p a p i e n

*  c h a s s i s  :
*  é é n  I a a g  l o o d m e n i e
*  é é n  l a a g  z w a r t e  v e r f  o p  b a s i s  v a n  b i t u m e n  ( s p e c i a a i  v o 0 r  c h a s s i s )



0oor de TTZ verdeelde boeken en posters :

Erochure 5 : Stoomlokomotieven type 95/96

Ui  tgave VeBOV Au teu r  :  J .  Cas ie r

Erochure 6 : Diesel lokomotieven type 271

Ui  tgave VeB0V Au teu r  :  J .  Cas ie r

Erochure 7 : Dieselmotorstel len type 606/608

Ui tgave :  ÍTZ Au teu r  :  J .  Cas ie r

Brochure 8 : Stoomlokomotieven type 38

Ui tgave :  TTZ Au teu r  :  J .  Cas ie r

Brochure nr 9 :  Diesel lokomotieven type 2l l  (reeks 64) :

U i t gave  :  TTZ Au teu r  :  J .  Cas ie r

Belq ische Stoom in  Beeld  :

U i t gave  :  Ed ib l ancha rd

Jpoorwegen in België

U i t g a v e  :  V . V . I . A .

U' i tgave : NMBS

R a i l f o t o  l ,  2 ,  3

50 jaar reizigersvervoer

U i t g a v e : G T F / A R B A C

Au teu r  :  M .  De l i e

Au teu r  :  De  Lave leye  (he rd ruk )

Auteur  :  J .  Vandenberghen

(versch i  jn t  i  n  ju l  ' i  )

Auteurs  :  l , l .  P i  jpen,  G.  Cl  ose,  M.  Th ' i ty

Ledenpr i  j  s
N i e t - l e d e n

Ledenpr i  js  :  200
N i e t - l e d e n : 3 2 0

Ledenp r i j s  :  260
N i e t - l e d e n : 3 2 0

Ledenp r i  j s  :  550
N i e t - l e d e n : 6 3 0

Ledenp r i  j s  :  550
N i e t - l e d e n : 6 3 0

P r i j s  :  l l 8 0  B F

Pr i j s  :  475  BF

Pr i j s  :  500  BF

Pr i js  :  400 Bf

Pr i js  :  500 Bf

P r i j s  :  900  BF

Pr i j s  pe r  dee l  :  160  BF
(geen  po r tokos ten )

P r i j s  :  1 9 9 0  B F

:  260 BF
:  320 BF

BF
BF

BF
BF

BF
BF

BF
BF

I n  voo rbe re id i ng  :

Brochure I :  Stoomlokomotieven type 25
Brochure l0 :  Stoomlokomot' ieven type 7
Brochure l l  :  E lekt r ische 

' lokomot ieven

Brochure 12 :  Stoomlokomot ieven type 12

(  herdruk )

type 101 ( reeks 2el

Elekt r ische t rakt ie  in  Belg ië  :

Deel I : De Belgische staatsspooruegen
0eel  2  :  De.Nl . l8S en de s te l len van '35 (versch i  jn t  e ' ind 

.1985)

Au teu r  :  JP -Schenke l .

Verzamel ing van het  tweeass ig  re iz igersmater iee l  van de Etat  Be ' lge

Verzamel  i  ng van het  dr i  eass ' ige-  en draa i  s te lmater : i  ee l  ( re ' i  z ' igers  )

Bestand van het  goederenmater iee l  van de Etat  Be lge (3  boeken)

De beste l l ing kan geschieden door  s tor t ' ing van het  bet re f fende bedrag,  verhoogd met  40 BF por tokosten,  op
reken ing  452 -301812 I -77  van  de  TTZ  vzw ,35 l l  Ku r i ngen .  Du ide l i j k  ve rme lden  we l k . (e )  boek (en )  men  wens t .

De boeken kunnen ook afgehaald  worden t i jdens onze vergader ingen jn  Zo lder  o f  t i jdens r i tdagen van de TTZ
in ons buf fe t  te  Genebos.
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