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TTZ Aktueel TÍ{EEMAANDELTJKS TTJDSCHRIFT

t lordt grat is verdeeld onder al le TTZ-Leden

L idnaa tschapsb i jd rage  :  550  BF /  Saar
Los nummer : L2Q BF

Redaktie- :
J .  C a s i e r ,  H  D e  B o t ,  F  M a e s ,  M .  D e l i e

Medewerking :

E Castermans, R Huysman, P Dejonckere, JP Schenkel,
net dank aan al le NMBs-diensten

Hoofdredakt ie  :  J .  Cas ier  ( te l  OL2/23 22 24 ' )

Niets uit dit t, i  jdschrf it mag overgenomen worden , zonder
voorafgaande toestemming van de redaktie of het TT?-bestr;ur

Dit nummer werd afgesloten op 20 november en verschijnt betin
december,  het volgende nummer wordt afgeeloten op 15 januari  en
verschi jnt  begin februar i

Be langr i jk  :
in di t  rdummer vindt U een overschr i jv ingsformul ier voor het

betalen van het l idnaatschapsbi jdrage. Wegens steeds verderq ver-
hogingen van drukkosten., zi j  n Lre genoodzaakt om de pri j  s voor het
jaar  1989 te  brengen op 550 BF.

Inhoud :

NMBS-aktueel b]'z
museumexploi tat ie NMBS
Ri j t u i gen :
l.lagens :
Exp lo i t a t i e :

TTZ-krant :
Modelbouw :

voorstel l ing rangeerlok
His tor ische b ladz i jde :

type 49 (ex Nord Belge)
nummer l i  j s ten :

Stat Íons :
Exp lo i ta t ie  :

( l i j nen  48  5OA )
Motorwagens :

(  type 602 605 )
Boekenplank :
Ongeva l l en :

reeks 84
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1 0
1 1
L 4
1 5
1 8

20
22
25
28

33

38
40



N.MoBoSo '

STATIS Ï IEK

a.  Lever ingen  :
+ + + + + + + + + + + + + + +

9 0 1
902
903
9 0 4
9 0 5
9 0 6
907
9 0 8
9 0 9
9 1 0
9 1 1
9L2
9 1 3

9 0 3

904

430 L

4304

5 9 1  2
5 9 1 6
5 9 1 9
5924
5 9 3 0
5937
5 9 4  1
594  5
5 9 5 0

8 0 0 3
8 0 2 5
ao26
8 0 3  0

b .  S c h r a p p i n t e n  :
+ + + + + + + + + + + + + + + + +

Schaar beek PV 88 /  02 van CtJ Mechelen van
u i t  d e  g e s c h r i f t e n  o p  A L / O 5 i 8 8

Schaarbeek PV 8g/O2 van Ct^ l  Mechelen van
u i t  d e  g e s c h r i f t e n  o p  O L / 0 5 / 8 8

C W  S a l z i n n e s  v a n  L t / L A / A g

2 3 / O 9 / 8 8
2 3 / 0 9 / 8 8
2 3 / 0 9 / 8 8
2 3 / 0 9 / 8 8
2 3 / 0 9 / 9 8
2 3 / 0 9 / 8 8
2 3  /  0 9  / 8 8
3 0 / 0 9 i 8 e ,
3 0 / 0 9 / 8 8
2 7 / t O / A 8
2 7 / L O / A 8

AKTUEEL

Sc ha ar beek
Schaarbeek
Scha ar beek
Schaarbeek
Scha arbeek
Schaarbeek
Schaarbeek
Schaarbeek
Schaarbeek
Schaarbeek
Schaarbeek
Schaarbeek
Schaarbeek

PV 88 /OS van CtJ Mechelen van
u i t  d e  g e s c h r i f t e n  o p  O L / 1 O l 8 8

PV 88 /05  van  CW Meche len  van
u i t  d e  g e s c h r i f t e n  o p  O L / L O / 8 A

o L / 0 5 / e 8
2 8 / 0 9 / 8 8
o L / 0 7  / 8 8
o L / 0 7  / 8 8
o t / 0 7 / 8 e
2 5 / 0 7  / 8 8
2 5 / 0 7  / 8 8
3 L / 0 8 i A 8
3 0 / 0 9 / 8 8
3 0 / 0 9 / 8 8
L O / L O / 8 8
t 8 / t o / 8 8
3 L / L O / 8 8

o p  O L / L 2 / 8 8

v a n  2 9 / 0 7  / A B

BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge
BN Brugge

Montzen

Montzen

Antw -  Dam
A n t w .  D a m
A n t w .  D a m
A n t w .  D a m
A n t w .  D a n
A n t w .  D a m
Antw -  Dam
A n t w .  D a m
A n t w .  D a n

Schaarbeek
Schaar beek
Schaarbeek
Schaarbeek

2 9  /  0 4  / 8 8
2 2 / 0 4 / 8 8
L o / 0 6 / 8 8
t 7  / 0 6 / g a
2 2 / 0 6 / 8 4
3 0  / 0 6  / 4 8
o 8 / o 7  / 8 8
3 0 i o a / 4 8
L 3 / 0 9 / 8 8
2 L / 0 9 / 8 8
L O / L O / 8 A
L 8 / t O / 8 8
2 8  /  L O  / 8 4

PV 273  van
P V  2 7 4
PV 275
PV 276
P V  2 7 7
Py  278
P V  2 7 9
PV 2H^0
PV 28L
a l l e  u i t  d e

PV 252 van
PV 253
PV 254
PV 255

geschr i  f  ten

CW Sa lz innes



8 0 6 0

8 3 0 9
8324

8 4 1  1
8436
8438
8445
8446

Schaarbeek PV 256
a l l e  u i t  d e  g e s c h r i f t e n  o p  O L / t O / A g

Monceau
Monceau

Montzen
Kor t r i  j  k
Kor t r i j k
Haine-St -P
Haine-St -P

PV 27  L  van  Ct t  Sa lz innea  van  tL  /  LO /  88
PV 272
be ide  u i t  de  geschr i f ten  op  OL/L? /gg

PV 265  van  CW Sa lz innes  van  LO/LO/AB
PV 266
PV 267
PV 268
PV 269
a l le  u i t  de  geschr i f ten  op  OL/ I2 /8e

b.  Aktuele tegevens :
+ + + + + + + + + +  + + + + + + + + + + + +

oo: Na de stel len reeks 06/07 ie het herechi lderen van de klas-
sieke steLlen nu ook tot  een ui tvoer ing gekonen en lo is
er  a I  een s te l  van de reeks 151 27O nI .  de 249 in  de
rode ICIIR kleurt jes op de aporen verschenen. Of ook
de reeksen O11 L28 in de,ze schÍ lder ing konen Ís nog
niet  geweten.

Ook voor de breaks is de besl Íssint  geval len om een aantal
stel len (  ca .  7O',  van een tussenri  j  tu ig te voorzien .  Deze be-
stel l ing is thans goedgekeurd en de eerste r i j tuÍgen worden
waarsch i j n l i j k  i n  de  l oop  van  1990  op  de  spo ren  ve rsch i j nen .
l len heef t wel een volledig nieuw ontwerp op tafel gelegd ,
waarb i j  we l  vee l  onderde len van de M4-r i j tu igen (vensters ,
deuren.  e lek t r ische ins ta l la t ie ,  .  .  .  )  over tenomen werden.
doch  d ie  nee r  aangepas t  z i Jn  aan  de  e i t en l Í j ke  s te l l en .

0 3 :

09  :  Nu  e r  reeks  13  s te l l en  ge leverd  z i j n ,  zou  men z ich  ve rwach-
ten aan een u i tgebre ide i ,nzet ,  doch deze is  nog steeds n iet
aangevat. Deze stel len hebben wel ongeveer een week de
d j .ens t verzekerd op de I i  J n 26 , doch toen kreeg men a f te
rekenen met remproblemen en hierbiJ gepaard gaand hevige
t r i l l i ngen .  De  inze t  werd  dade l i j k  ges top t  en  samen met  BN
wordt  thans naar  een oploss ing gezocht  voor  deze problemen.
Hen verwacht  dat  deze tegen hal f  november opgelost  zu l len
z i j n .

Anderz i  j ds  werd  de  bes te l l i ng  van  nognaa ls  18  s te l l en  in
eerste instant j ,e  en verder  notnaals  18 b i jkonende ste l len
overr.rogen. Hierdoor zov men echter opnieuw in moeil iJkheden
komen met  de nummer ing.  Als  oploss ing werd voor teste ld om de
vier ledÍgde ste lLen a ls  reeks 09 (901 944)  te  hernummeren
terwi  - i  I  de n ieuwe ste l  len reeks 09 nadien 801 tot  872 zouden
w o r d e n .

Og .6  :  De  laa ts te  s te l l en  z í  j n  thans  i .n  de  C t l  Meche len  b innen
voor  ombouw en de reeds ongebouwde ste l len r i jden in  de
vroegere reeksen van de postste l len,  d i t  echter  in  gewone
postd ienst  (dus zonder  i .nvoer ing van de konta iners )  .

Deze effekt ieve inzet is echter wel verdaagd, dÍ t  door
het niet  in orde komen van de aanpaseingen van de post laad-
plaatsen. Eerst  werd voorzien dat deze op 1 januari  zouden
ingaan,  doch d i t  i s  verschoven to t  voor lop ig  1  maar t .  Op dat
ogenbl ik wordt enkel  nog het " i  jzeren kruis" bereden Eet als
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4 3 :

5 9 :

uÍ terste inzetPunten Gent ,  L iege,  Ant ,werpen en Namur .  Ook de
nachtd ienst  naar  Luxembourt  b I  i . i  f  t  behouden .  De verb indingen
naar Kor t r i  j  k  ,  Oostende .  Verv j .ers  en Hassel  t  zuLlen op dat
ogenb l i k  we tva l len .

Voor  de n i l ieut re in dLe t i jdens de maanden oktober  en noven-
ber  in  t la l lon le rondr ÍJdt  werd de 2LOg in een aantepaste
Elroene schl lder ing geze, t .  Na deze manl feetat ie  kr i je t  h i j
z i j n  b l a u w e  J a s j e  t e r u g  a a n g e m e t e n .

Met  de schrapping van de laatste beide ste l len reeks 43 van
Montzen verdwiJnt  deze reeks nu ook vol led lg van de NMBS-
eporen.  t le l  b l Í  jven ze tot  inzet  komen a ls  voer tuÍgen voor
de ES (  reeks ES 400 )  ,  doch de getrouwde b l ik  a ls  re iz igers-
ste l  behoor t  to t  het  ver leden.  Voor  de geschiedeni .s  van deze
s te l len  ve rw i j zen  we  naar  he t  hoo fds tuk  "Moto rwagens" ,  de
levensloop van beide ste l len werd in  de vor ige TT?-Aktueel
a f g e d r u k t .

Twee feiten karakterieeren de laatste maanden van deze reeks
van Antwerpen.  Daar  waar de ef fekt ieve inzet  gteeds verder
achteru i tgaat ,  kenden deze machj .nea een n ieuw elan :  naar
aan le id ing  van  de  spec ia le  r Í t  vanu i t  B russe l  en  An twerpen
naar L imburg,  werden twee nachines herschi lderd in  de oor-
sp ronke l i j k  l i v re i  :  de  zOL.O10 aangedu id  a ls  mutseumloko-
not ie f  kreeg de bekende k leurste l l ing net  de ster  aangeme-
ten ,  de  zOL.OO1 d ie  t rouwens  t i j dens  de  were ld ten toons te l -
l ing te Brussel  e tond kreeg de l iv re i  d ie  deze nachine
voor  deze  man i fes ta t ie  had .

Beide nachines werden t rouwens vol led is  in  deze oorspron-
ke l i j ke  s taa t  te ruggebrach t  en  ve r lo ren  h ie rb i j  hun  dubbe le
kop lampen en  hun  derde  e indse in .

Anderz i jds werden in  deze per iode een groot  aanta l
machines van deze reeks d ie aI  langere t i  jd  te  Antwerpen
werk loos  waren  de f in i t i e f  u i t  de  geschr i f ten  a fgevoerd .  De
levensloop van deze lokonot ieven :

20L .  OLz 59t2

Bouwer :
Fabrieksnummer :
Lever int  :
S te l p l aa t sen :
K inkenpo i s :
Haine-St -P ier re  :
Antwerpen-dam :

Bu l ten d ienst  :

2 0 L .  O 1 6 5 9 1 6

Bouwer :
F a b r i e k s n u m m e r :
Lever ing :
S te lp laa tsen  :
K inkenpo Ís  :
H a s s e l t :

Cockeri I  1

0 3 / 0 3 / L 9 5 5

03 /O3/55  L5 /04 /35  rodage
L 5 / 0 4 / 5 5  0 L  / A 5 / 6 0
o L / o 5 / 6 0  0 L / L 2 / e 8

PV 273 van Ct^t Salzi.nnes

3 - 3 - 3 - 3 - 3 - = - 3 - 3

C o c k e r i I l

2 2 / 0 3 / L 9 5 5

2 2 / A 3 / 5 s  L e / O L / 6 2
L 8  /  A L  / 6 2  L t  /  L 2 / 6 2

3



A n t w e r p e n - d a m  :  1 L / L 2 / 6 2  O L / L 2 / A 8

Bu i ten  d iens t  :  PV 274  van  CtJ  Sa lz innes

3 - 3 - Ê - 3 - 3 - Ê - 3 - = - =

2 0 L .  O 1 9  5 9 1 9

Bouwer  :  Cocker i l l
Fabr i .eksnummer :
Lever Íng :  26/05/  L955
Ste lp laa tsen  :
K Í n k e n p o i s :  2 6 / 0 5 / 5 5  L 5 / O 6 / 5 5  r o d a g e
H a i n e - S t - P i e r r e :  1 5 / 0 6 / 5 5  L z / t O / 7 O
M e r e l b e k e :  1 2 / L O / 7 0  0 6 / L 2 / 7 0
A n t w e r p e n - d a m  :  0 6 / L 2 / 7 O  O L / L 2 / A g

207 . o24 5924

Bouwer  :  Cocker i l l
Fabr ieksnummer :
Lever ing  :  26 /O4/L9S5
S t e l p l a a t s e n :
K i n k e n p o Í s  :  2 6 / 0 4 / 5 5  2 2 / L t  / 6 L
A n t w e r p e n - D a m  :  2 2 / 1 1 / 6 L  O t  / 7 2 / 8 8

= - = - 3 - 3 - = - = - E - 3

2 0 L .  o 3 0  5 9 3 0

Bouwer :  Cocker i l l
F a b r i e k s n u m m e r :
L e v e r i n g :  2 L / O 5 / L 9 5 5
Ste lp laa tsen  i
K i n k e n p o i s :  2 L / O 5 / 5 5  l 8 / L 2 / 6 L
M e r e l b e k e :  1 f j - / L 2 / 6 L  3 L / O 5 / 8 7
A n t w e r p e n - d a n :  3 L / 0 5 / 8 7  O L / t 2 / 8 8

3 - 3 - = - = - = - 3 - 3 - É

20L . o37 5937

Bouwer :  Cocker i l l
Fabr ieksnumner :
Lever lng  :  2L /O6/ t955
Ste lp laa tsen  t
K i n k e n p o i s :  2 L / 0 6 / 5 5  L 3 / O 8 / 5 5  r o d a g e
H a s s e l t  :  1 3 / 0 8 / 5 5  1 4 / 0 5 / 6 3
A n t w e r P € n - D a m  :  1 4 / O 5 / 6 3  0 t / L 2 / 8 8

= - = - 3 - 3 - 3 - = - Ê - Ê

2 0 L .  O 4 1  5 9 4 1

Bouwer :  Cocker i l l
Fabr ieksnummer :
Lever ing  :  O7  /O7  / t955
S t e l p l a a t s e n .
K i n k e n P o i s  :  0 7  / o 7  / 5 5  0 6 /  L O  / 5 t

A



Antwerpen-Dan :

2 0 L .  O 4 5 5945

Bouser :
Fabrleksnummer :
Levering .
Ste lp laatsen :
Kinkenpoie :
Antwerpen-Dan
Merelbeke :
Antwerpen-Dam :

20L .  O50 5950

Bouser :
Fabrieksnunmer
Levering :
Ste lp laatsen :

Cockeri 1 I

04/08/L955

04 /  08 /s5
L6 /LL /6L
02/06 /73
2 t / oL /74

L 6 / L L / 6 L
0 2 / 0 6  / 7 3
2 L / O L / 7 4
o L  /  L 2 / 4 8

= - = - = - = - t - 3 - 3

Cocker i I l

6 0 : Ook voor deze reeks van lokonotieven ls nu het definitÍeve
einde tekomen :  Voor al le afgestelde lokonot ieven, inklusief
de lokonot ieven van de dienst Baan, werd het PV voor schrap-
ping aangevraagd en de def ini t ieve verwi jder ing ui t  het be-
s tand wordt  voor  3L/72/88 voorz ien.  In  de vo lgende aktuee l
konen He op de leveneloop van deze nachines terug. ' t te l  gter-
den op di t  ogenbl ik dr ie lokonot ieven voor lopie gered. De
6006 ataan voor opleidint  te Salzinnea, hierbi j  nerd l rel  de
dieselmotor ui tgebouwd. De e-034 (  hernunmerd in zLO. O34 )
ataat not steeds in de stelplaate Ronet en wordt rraarschiJn-
11 jk  a ls  Duserun lokonot ie f  behouden.  Anderz l jds  werd de 6106
door de SDP aantekocht en zaL na restaurat ie ingezet worden
op deze mugeumli jn tussen Puurs en Dendernonde. Deze machine
is thans nog steeds te t lerelbeke aftesteld.

Anderz i jds  b l i j f t  de 6005 a1s en ige not  ln  d ienst ,  d i t  in
zi jn welbekende inzetreeks vanuit  Gent naar Kortr i  jk  en
Ieper .  H ierb i j  s leept  h i j  t i jdens de laats te  weken rege lna-
tÍg bietenwagena nee naar t ' loerbeke. Verder zÍjn er natuur-
l i j k  not  de b i jzondere opdrachten,  Haarb i j  voora l  de r l t  net
de 62t6 naar Trois-Viergee en Banen net deze, lok verzekerde
hi j  ook de r j , t ten in de Gentse haven naar aanleiding van de
havenfeesten. Over het lot van deze lokonotief is nog steeds
Been bes l iss in t  geva l len.

Opnieuw werd het bestand aan 80-ers Íngekronpen, di t  met de
schrapp in t  van de lokonot ieven 8003 ,  9024,  8026,  8030 en
8060. Twee nachlnes (de 8003 en 8030 )  werden aangekocht door
l . lestdui tse f  i rna Layr i tz te Munchen. Deze handelaar heef t
reeds neerdere DB-lokonotieven aangekocht en verder verkocht
naa r  f t a l i e ,  doch  de  Be lg i sche  na rk t  b l i Jk t  op  d l t  o tenb l i k
gungt i .ger te z i  jn bi  j  aankopen. Beide lokonot ieven werden
(waarech i jn l i j k  door  Schaarbeek zeLf )  gerev iseerd en vo l le -
dig geel geepoten en zo ver l ieten ze dan ons land. De

5
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8060 j ,s thans verhuurd aan de CFV3V en doet het ranteerwerk
te Mar iembourg .  De NMBS bl i  - i  f  t  echter  op kosten van de
CFV3V het  onderhoud verzekeren.  De levensloop van deze ma-
chines in  een notedop :

2 6 0 .  O O 3  8 0 0 3

B o u w e r :  B r u g e o i s e & N i v e l } e s
L e v e r i n g :  O 3 / L t / L 9 6 O
Ste lp laa tsen  :
K i n k e n p o i s  :  o 3  / l L / 6 o  0 6 / 0 6 / 7 4
S c h a a r b e e k  :  O 6  / 0 6 / 7 4  O L / L O / 8 8  >  L a v r í t z

2 6 A . O 2 5  8 0 2 5

Bouwer :  Ate l iers  Bel tes Reunies
Lever i .  ng :  25 /  LO /  L960
S t e l p l a a t s e n :
Schaarbeek  z  25 /  LO /60  30  /O9 /63
K inkenpo is  :  3o  /09 /63  oB/o2 /72
Schaarbeek  :  OB /  OZ /72  OL /  LO /  88

260 .026  A026

Bouwer :  Ate l iers  Belges Reunies
L e v e r i n g :  o 3 / L L / L 9 6 O
S t e l p l a a t s e n :
S c h a a r b e e k  :  O 3  / L t / 6 0  0 9 / L O / 6 3
K i n k e n p o i s  :  O 9  /  L O  / 6 3  2 7  /  L L  / 6 4
Monceau  :  27  /  LL  /64  LA/02 /66
Schaarbeek  :  1  8 /02 /66  OL /LO /88

260 .  O30  8030

Bouwer :  Ate l iers  Belges Reunies
L e v e r i n g :  2 9 / L L / L 9 6 O
S t e l p l a a t s e n :
Schaarbeek  :  29  / tL  /60  L7  /03 /64
K inkenpo ie  :  17  /  03  /64  OS /  LO /72
S c h a a r b e e k  :  O 5  / t O / 7 2  O L / L O / 8 8  >  L a y r i t z

= - = - = - 3 - 3 - = - = - = - =

2 b 0 . 0 6 0  8 0 6 0

Bouwer :  Brugeoiee & Nivel les
Lever ing  :  19  /09 /63
Ste lp laa tsen  :
S c h a a r b e e k :  1 9 / 0 9 / 6 3  O L / L O / 8 8

83  :  De  t i j d  voor  a fsche id  te  nenen  i s  nu  voora l  b i j  de  rangeer -
machines reeel :  ook bi j  deze reeks ging de inzet verder
achteru i t  en d i t  le idde tot  de schrapping van t ,Lree verdere

6



Jokomot i -even .  n I  .  de  83Og en  832 t+ .  De  levens loop  ve rhaa l t
het  vo lgende aangaande deze rangeerders :

2 5 3 .  O O 9  8 3 0 9

Bouwer  :  Cocker i l L
F a b r i e k s n u m m e r :
L e v e r i n g  :  t 3 / O 4 / L 9 5 6
S t e l p l a a t s e n :
M e r e l b e k e  :  1 3 / 0 4 / 5 6  2 3 / O 2 / 6 t
M o n c e a u  :  2 3 / O 2 / 6 L  O L / L Z / B A

3 - 3 - 3 - 3 - 3 - É - 3

253 . O24 8324

Bouwer :  Cocker i l l
Fabr i .eksnummer :
Lever ing  :  14 /o8 /  1956
M e r e l b e k e  :  1  4 / 0 8 / 5 6  t O  / O , / b t
M o n c e a u  :  1 O / O 5 / 6 t  O L / t z / A e

84 :  Een nerkel i jk têveel,  aan Lokoeot ieven Làat z ich nu ook zien
bÍj dê reekE 94 en nu de firra Layritz interese betoonde
voor rangeernachines, bood het de NMBS de nogel i jkheid oB
gunst i t  neêhines te verkopên. Dit  waÊ ook het teval  voor 'en-
kefe lokorot ieven reek6 84. Doch di tEaal handelt  het z ich
voor de eerste naal om nachines van de tweede bour.reeks. Van
de 5 Eeschrapte lokoDot ieven verhuisden er 4 naar Duits land,
nl  .  de 8436, 8438, A44S en 8446 De 8411 bl i j f t  echter in
belgie en lêvert  reserveonderdelen voor z i jn zustera.

254 .  01  1  84LL

B o u w e r :  B a u n e & M a r p e n t
L e v e r i . n g  :  0 9 / L L / L 9 5 5
S t e l p 1 a a t s e n :
S c h a a r b e e k :  0 9 / L t / 5 5  L O / L L / b O
M o n t z e n :  1 0 / L r / 6 0  0 L / L 2 / A 8

3 - 3 - 3 - 3 - 3 - =

2 5 0 . 1 1 1  9 4 3 e .

Bouwer :  Ate l iers  Bel tes Reunies
L e v e r i n g  :  o 8 / O 3 / L 9 6 3  

' ,

S t e l p l a a t s e n :
O o s t e n d e  :  O 8 / 0 3 / 6 3  L 5 / O L / 8 8
K o r t r i j k :  1 5 / O L / 8 8  O L / t z / B g  ( n e t r e s e r v e )

3 - 3 - ! - 3 - E - 3 - =

250 .  1  13  8 -43 i6

Bouwer  :  A te l i e rs  Be lges  Reun ies
L e v e r i n t  z  2 2 / O 3 / L 9 6 3
S t e l p l a a t s e n  :
o o s t e n d e  :  2 2 / 0 3 / 6 3  2 5 / A 9 i 7 e



Haine-S t  -P ie r re
Oostende :
K o r t r i j k  :

250 . L20 U^445

Bouwer :
Lever lng :
S t e l p l a a t s e n :
Oostende :
Ha ine-S t -P ie r re

250 . rzt 844b-

Bouwer :
Lever ing :
S te l p l aa t sen :
HaÍne-St-Pierre :

2 s / 0 9 / 7 9  0 L / 0 9 / 8 4
oL /o9  /8a  Ls  /oL  /8s
L 5 / O L / A g  O L / t 2 / 8 8  ( n e t r e s e r v e )

3 - 3 - = - Ë - 3 - 3 - Ë

Atel iers Belges Reunies
to /05 /1963

LA /Os /63  03  /  LO /63
03 /LO  /63  0 t  /  L2 /84

3 - 3 - 3 - 3 - 3 - = - = - =

Atel iers  Bel tes Reunies
t 7  / o s /  1 9 6 3

L 7  / O 5 / 6 3  0 L / L 2 / 8 8

I



Mugeunexplo l ta t le  NMBS
+ + + + + + + + +  + + + + + + + + + + + + + + +

type  1  :  Na  de  ge luk te  wa te rd rukproe f  kan  de  assemb lage  van  deze
Iokomot ie f  nu  daadwerke l i  j k  aan tevangen  worden .  A l , l e
onderdelen werden reeds herste ld of  gerev iseerd.  Doch op d i t
werk  da t  i n  de  CW Leuven  p laa tsv ind t  kan  nog  E ieen  e ind -
da tum gep lak t  worden ,  omdat  ze l f s  nu  nog  s teeds  ve rdere
noe i l j , j kheden  kunnen  op t reden  te rw i j l  de  mensen  d ie  de  res -
taurat ie  u i tvoeren ook steeds opgevorderd worden voor  andere
werkzaamheden  aan  he t  t ype ,  12  en  29 .

type t6 :  Voor  de regtaurat ie  van deze lokomot ief  werd het  voor-
s te l  u i tgewerk t  om de  res taura t ie  te  la ten  u i t voeren  door  de
mensen d ie geregeld net  de stoontre inen r i jden,  d i t  tedeel -
t e l i j k  i n  h u n  v r i j e  t i j d ,  d i t  o p  v o o r w a a r d e  d a t  d e  N M B S  d e
nodige kredi .e ten ter  beschikk ing ste l t  en ook onderdelen wi l
he rs te l l en  in  gespec ia l i seerde  werkhu izen  van  he t  ne t .

D i e s e l t r a k t i e :

Een  f r i sse  w ind  i s  e r  door  he t  NMBS-museumpat r imon ium
heengewaa id  en  zo  i s  nu  he t  voors te l  aanvaard  om e lke  s te l -
p l a a t s  z i j n  e i B e n  m u s e u m l o k o n o t i e f ( v e n )  t e  g e v e n .  D e  s t e l -
p laa ts  zou  ins taan  voor  he t  r i j vaard ig  houden  van  de  be-
t ref fende lokomot ieven.  Op kor te termi  j  n  werd ook dankzj .  j
de  spec ia le  r i t t en  Beorgan Íseerd  door  de  vzw.  Spoorwegpa t r i -
monium heel  wat  werk verzet

Antwerpen-Dam :

Anderz i jds werd de 7209 vanui t  Leuven naar  Antwerpen overge-
b rach t  en  za t .  i n  de  eers tvo lgende  maanden  in  z i j n  oo rspron-
ke l i j ke  k leu rs te l l i ng  geres taureerd  worden .  Samen met  de
4903  bez i t  deze  s te lp laa ts  nu  reeds  4  museumloks , / s te l l en .
A I le  deze  mach ines  s taan  thans  a fges te ld  op  spoor  1  van  de
s t e l p l a a t s .

H a s s e l t :

V o o r  d e  s p e c i a l e  r i t  v a n  h e t  t y p e  z O L ,  w e r d  d e
t ie f  5910  vo l led ig  hersch i lde rd  en  hernummerd
m e t  h e t  w e l b e k e n d e  s t e r m o t i e f ,  t e r w i j l  d e  z O L .
sch i lde r ing  aangemeten  k reeg .

nuseumlokomo-
a l s  201 .010

O O 1  d e expo-

de  6406  te rug ,  doch  he t
lokomot ie f  r i  - i vaard ig

ook nogel i  j  k  dat  een l ,o-
museumdoele inde bewaard

De L inburgse ste lp laats kreeg recent
j .s  not  n iet  u j . tgenaakt  of  deze
Ínger i ch t  za l  worden .  Verder  i s  he t
komot ie f  reeks  60  te  Hasse l t  voor
z a L  w o r d e n .

Ronet :

H i e r  b l i j f t  d e  2 A 4 . O O 4  n a t u u r f i j k  a a n w e z i g  e n  z a L  n a  z L j n
d e f i n i t i e v e  s c h r a p p i n g  r i j v a a r d i g  b e h o u d e n  b l i j v e n .  O o k  e e n
r j . t vaard ige  hers te l l i ng  van  de  29 t2  door  deze  s te lp laa ts
bI  i  j  f  t  to t  de mogel  i  - i  kheden behoren .
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Kor t r i j k :

voor  deze  s te lp raa ts  word t  de  overkomst  van  de
vooru i t z i ch t  ges te ld ,  doch  deze  no to rwagen  zaL
4 december een speciare r i t  u i , tvoeren tussen
Framer ies en het  n i .euwe n i  jnnuseum van t . lasmes.

4006 in  het
eerst  nog op
S t -Gh i s l a Ín ,

RÍ J tuÍgen
t l l t r t r | l r r r

Í 2

I 1

S t a t i s t i e k  :

a. Lever inten :

b .  Schrapp ingen :

I o  B  1

11  AB  8

K l  A  L7

AR 5  11

B25T2
L2
L2
L2
!2

a l le  net  PV Z/BB van OZ /O9/AB

903 ,  906  ,  go7 ,  g0g

246 ,  207  ,  zLO ,  2 I3 ,  2L6 ,  2L7  ,  2Lg
222 ,  224 ,  225 ,  227  ,  229 ,  230 ,  233
236 ,  239 ,  240  ,  242 ,  244 ,  245 ,  249
253 ,  259 ,  259 ,  260  ,  262 ,  263 ,  2€9

L2

13

27
2L
2L

22

22
22
22
22

9 0 2 ,

2 0 4 .
220  ,
2 3 5 ,
2s2 ,
270

6L2

o11  ,

o03 .
L t7  ,
130

o13 ,

2A2 ,
2L2 ,
309 ,
320 ,

o09

101  ,
L22 ,

20L .
2LO

3

26

K l  B

R 2 B

K 1  A B

Kl  AD

0 1 3 ,  0 1 4 .

0 1 9  ,  O 2 0 ,
1 1 9  ,  L 2 0 ,

oza,  o2g

203 ,  2a4 ,
2L4 ,  222 ,
310  ,  312 ,
326

0 1 5 ,  0 1 9 ,

oz t ,  o3g .
L 2 2 ,  L 2 5 .

019  ,  O22 ,  O25

o4o ,  101 .  113
L26 ,  L27  .  Lzg

206 ,  207  ,
269 ,  270 ,
313  ,  3L4 ,

208 .  210 ,  27L
292 ,  2gg ,  305
315 ,  3L7 ,319

1 2 3

1 0  2 8
28

R2 BD 9 29
29

Aktuele tegevens :
+ + + + + + + + + + . + + + + + + + +

LOz ,  103 ,
L24

202 ,  203 ,

L O A .  1 O g ,  1 1 1 ,  1 1 3  ,  L t 4

205 ,  206 ,  207  ,  209 ,  209

Kl  :  door  het  Pv z /Be verdwenen prakt isch
'  u i t  het  NMBs-bestand,  d i t  Eamen met  de

r Í  j  t u igen .

a l l e  r i j t u i gen  t ype  K1
ve1le  over to l l ige  R2-

1 0



t{agene
I t l r r l l

S t a t i s t i e k :

Ombouw :

van 223L AO in 223L A1 :

v a n  3 5 1 4  D O  i n  3 5 1 4  D 3  :

2 .  Schrapp ingen  :

07  /88

18  s tuks  i n  Og /88
50 s tuks in  09/88

76 s t ,uks  Ín  09 /  89

o8 /88 09 /88

L2L2  G l
L2L4  A1
L232 A1
22LL  AO
22L t  A2
22LL  A3
22LL  A4
22L6 A3
2AOO C5
L4L6 AO
L4L6  81

3202 A1
3202 A2
3202 A3
32L2 A2
32L2 A9
32L2 BO
3232 A1
3202 A6
3232 A6
5030 c3
5030 c4

3 0 0 0

40L2

s1

B1

2
1

474
2

38
2

68
697

44
1 8 6
499

69
4 L

1 3 9
562

1
9A4
3 1 1

4 0
3 8
98
2 9

4

1 0

-
459

2
L 7

2
56

697
38

1 8 6
499

65
34

L22
559

9 8 1
307

1
3 7
98
24

3

4

44;
1
I

4 0
696

2 7
1 3 1
480

62
3 0

1 1 6
5s6

979
304

1
37
97
22

3

2

Aktuele ber ichten :

B innenkor t  versch i jn t  er  voor  het  eers t  in  de laats te  ja ren een
nieuw wagentype op de Belgische sporen :  DàtDel i jk een vierassige
wagen ,  voorzien van vol ledig verschui f  bare dekzei len .  Van de,ze
Lragen,  l taarvan de SNCF s inds lange t i  jd  gro tere  aanta l len r i  jden
heef t . Ltorden thans de eerste prototypen in Frankri j  k gebouwd en
worden begin j anuar j. Beleverd .

S inds apr i l  z i jn  er  weer  4  reeksen Hatens def in Í t Íe f  u Í t  c i rcu-
lat ie verdwenen, de kenmerken van deze Hatens vindt U hieronder -
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Uit  het  ef fekt ie f  genomen wagens :
- - - - - -

I
L

T y p e  L 2 t 4  A 1 Stortwagen :
t f  t r  r r  t a  t t  t t  t t  t t  f  t  t f  t r  t l

T y p e  L 2 L 2  G l  :

Type  32OZ A6

Stor twagen.
t t  t t  t t  t t  t t  t r  l r  t r  t t  r t  t t

êgrr,rEiÉl- t t t l .  - t -Arr .€r f r60 ^C f0 rd l r l -

Bouwjaar  :  L928-L942
A a n t a l g e b o u w d : 1 O O O
R a d s t a n d :  4  O O O m m

Kode : Eo
B o u w j a a r :  1 9 4 6
A a n t a l g e b o u w d : 1 0 O 0
R a d s t a n d : 5 0 O O m m

Jlll rlor6 Í!qt.J-.t -

t  - . - - -  -

l . lagen voor  het  vervoer  van k is ten g las
t t  t t  r f  f  t  t r  r f  t f  t t  r t  t t  r r  r t  0 r  r r  t f  r r  r r  r r  r t  t r  t f  t r  r r  t t  f  r  r r  r t  r t  r r  f  r  l t  t t  t t  t t  t r  t l  l t  t t

Kode : Lkk lnps
B o u w  j a a r  :  1 9 6 6 / 6 7
Aanta l  gebouwd :  1OO
Rads tand  : I  OOO mm

L------r*.--J

J íta.ib. -ltrLlb.



Type 3212 A9 Pla t te  Ha ten
t t  t t  t t  t t  t a  l t  l l  f  l  f  l  t t  t t  l t  f  t Kode : Ks

Bouwjaar  :  1  962
Aanta1 gebouwd 50
Rads tand :  8OO0mm

Gebruikt  voor k i loneterproeven en rodageri t ten van lokonot ieven
en r i j tu igen

Type 22L1,  A3 Overdekte wagen
r f  t t  t t  t t  t t  l f  r r  f  f  t t  t r  l t  r r  t t  t l  t t

Gebru ik t  voor  het  vervoer  van spr ingsto f fen.

l.{M35 CoLg

Kode :
Bouw.' i aar
Gebouwd :

Gkklns
t947 / 48

i s

:-lllL- -

t
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ExpIoÍ ta t Íe

I i  jn 3L :  voor het eerst  is er een besl issing geval len oD de bo-
venleidlng van een geelektr i f  i .ceerde l i  Jn te verwl jderen .
Deze eer val t  de l t jn 31 (Ans Liers) te beurt .  Het tedeel-
te Rocourt  (Areenal )  L iers werd reede eerder def ln i t ief
bui ten dienst gesteld,  doch door deze besl ieEing wordt de
bovenleiding van de hele l i jn afgebroken. Deze werken zouden
begin novenber 1988 noeten beginnen. Vernelden He not dat
deze l i  jn pae in L976 onder draad gebracht rrerd .  .

l i jn 42 :  ook voor deze, l Í jn serden de def inÍ t ieve plannen ont-
voul ten :  pràkt isch de tanse I iJn wordt op enkelspoor ge-
bracht.  Al leen de sekt ie Aywai l le Rivage nordt op dubbel
spoor gehandhaafd. Tussen Aywal l le en VLelEa1n wordt een
spoor weggebroken en treinen zouden elkaar enkel nog kunnen
kru isen te  Tro is -Ponts  en nogel i j k  Stounont .

l i  jn 48 : voorlopig nerd ook alle reizigeraverkeer van de Venn-
bahn geuleerd . l . laar dit oorspronkeli j  k op 25 augustus noest
ingaan, werd de laatste dienst op 9 septenber gereden. Op
deze dat Has de 460g onderweg met een groep leerl ingen uit
de technische school van Aachen. Reden voor deze besl isslng
is de zeer s lechte staat van de sporen tussen Raeren en
Sourbrodt .

Op dat ogenbl ik uerden wel nog ni l i ta i re t reinen over de
Venn-bahn gevoerd, doch de begeleidende ni lLtairen l Íoeten in
Raeren of Eupen van de trein en worden dan net bussen naar
Elsenborn gevoerd. -  Op di t  otenbl ik wordt gedacht om het
baanvak Raeren Sourbrodt te s lui ten en de treinen opnieuw
via Malnedy te le iden. Dus zou vanaf 1991 /92 kunnen gebeuren

l i jn L27 :  daar waar in een vor ige aktueel Íngegaan serd op het
verkeer naar de steengroeve van Moha, Doeten lre nu aI een
wi jzíeÍng nelden. Deze groeve voert  vanaf 1 eeptenber z i jn
produkten naar Andenne Lraar ze, op spoorwaten teladen worden.
Dit  betekent dat het laatste verkeer van di t  baanvak van ca.
5 km verdwi jnt  en dat zodoende ook hier de defÍnt t ieve
echrapping niet  Deer lant op zich zaL laten nachten.

I i jn L54 :  ook voor het baanvak Dinant Givet z i jn de onderhan-
delingen net de klienten zo ver gevorderd dat begln volgend
iaar de loskoer van Hast iere gesloten zaL worden en ook dat
grensbaanvak def ini t lef  ver laten wordt.

1 4



KRANT
S t - N i k l a a s r i t t e n  :

Op 13 november s tar t ten deze b l i jkbaar  t radi t ie  geworden
r j . t ten b i  j  de TTZ.  Nochtans Lraren de voorbere id inten a l  langer  op
gant  en in  de voor taande weken werden a l le  omr ingende scholen van
de nodige fo lders voorz ien.  Di t  resul teerde dadel i ik  in  een groot
aan ta l  re Íz ige rs

Voor 20 novenber was er  dan not  een r i t  voor  de opzichtere van
de n i jn  voorz ien en d i t  le idde tot  de eerste problemen.  On de
grote toeloop te kunnen opvanten ( r i t ten voorz ien om 13 en L4
uur  )  was het  opstoken van een tweede stoomlokomot ief  nodig.  En
zodoende moest  Magda opnieuw inspr ingen en haar  winters laap
vroegt i  jd ig  onderbreken.  Een gr i l  van het  breer  zorgde op d ie dag
dan  nog  voor  een  ve r rass ing :  de  v roege  sneeu l rva l  zo rgde  voor  een
extra kader  en werd de eerste winterr i t  met  Eneeuw door  de TTZ
uÍ  tgevoerd .

MAGDA :
Na  z i j n  laa te te  r i t t en  t i j dens  he t  TTB-weekend  kon  nu  de-

f in i t i e f  ges ta r t  worden  met  he t  aanbrengen  van  de  e lek t r i sche
ver l i ch t ing  op  deze  lokono t ie f .  De  onderde len  waren  reeds  t i j dens
de vor ige maanden afgewerkt .  Doch wel  werd Magda in  zoverre ge-
reed  gehouden  da t  ze  t i j dens  de  S t -N ik laas r i t ten  kon  inspr ingen
en d i t  gebeurde ef fekt ie f  ook zoals  boven gemeld.

Doch na d i t  in terme,zzo kan de def in i t ieve nontage van de e lek-
t r ische inr icht ing beginnen.  Eind november werd dan ook gestar t
net de herzi.ening van het dri  j  f  werk .

SIMONE :

: - - - -  Na  z i j n  a fe te l l i ng  werd  de  g ro te  herz ien ing  van  S imone
opnieuw aangevat  :  eerste punt  dat  herste ld moet  worden is  de mo-
derator ,  waar  het  Epel  te  groot  geworden ie .  Di t  werk werd in  de
eerste hel f t  van november aangevangen.

NESTOR :
Nadat  de restaurat iewerken op een laag p i t je  Ee,zet

werden t i jdens de zonernaanden,  kan deze terug star ten 1n de loop
van decenber.  fnn iddels  werden de nodige opnet ingen verr icht  voor
het vernieuwen van het plaatwerk : h ierb i j  worden a l le  v loeren,
de vol ledige rookkast,  de tenders en grote delen van het nachi-
nistenhuis vol ledig vernieuwd. Na de nodige offertes konden de
werken voor dit gedeelte begin novenber uittegeven worden en al
di t  p laatwerk zou begln januarl  geleverd worden. Op dat ogenbl ik
kunnen de werken voortgezet worden en kunnen de tenders gemon-
teerd worden. Deze eerste echl j f  voor de restaurat ie beloopt op
d i t  ogenbl ik  a l  meer  dan 300 O0O BF.  Verder  werden de werken aan
de ketel  ook terug aangevanten.
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5 5 4 . L 4  :
T i idens  de  vo r ige  weken  werden  enke le  de len  (o .a .  de

elekt rok leppen )  van de t ransmiss ie vern ieuwd om zodoende het
J.uchtver l iee h ieraan te verhelpen.  Verder  werden b i  j  de NMBS de
nodi te vervangingsonderdelen voor  het  e lekt r isch en pneumat isch
bord en voor  het  in ter ieur  aangevraagd en kunnen de,ze,  waargchi  jn-
l i jk  in  de loop van december van de te Mechelen afgeste lde 46Os
en 46LS gedenonteerd worden.

Sna I  spoornater iee l  :

t  P e r s l u c h t l o k o n o t i e f :
+ + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + +  R e e d s  a a n g e k o n d i g d  i n  v o r i g e  a k t u e e l ,  i s

het  nu zover  :  met  deze lokonot ie f  werd de aanschaf  van onder-
grondse lokonot ieven afgesloten.  Begin november werd deze lokono-
t ief te Beringen gedemonteerd en bovengehaald. Op 18 november
werd de t ransfer t  naar  Zo1der doorgevoerd en nog t i jdens hetzel f -
de weekend werden de onderdelen te lost  en voor lopi t  gestockeerd.
De restaurat ie  van deze merkwaardige lokonot ie f  wordt  thans aan-
gevangen,  doch omwi l le  van de staat  za l  deze wel l icht  toch een
vo l led ig  jaa r  gaan  ve rgen .

Voor de beschri j  ving moeten Lre verwi j  zen naar een van de voI-
gende nummers ,  daar  we op d i t  ogenbl  i -k  nog geen beschr i  j  v ing van
deze lokonot ieven hebben en dat  ook op de lokonot ie f  geen echte
vermeld ingen van bouwer voorkomen.

I Personeelswagens :
+ + + + + + + + + + + + + + + + + + + +  N a  d e  a a n k o m s t  v a n  d e  w a g e n a  u i t  E i s d e n  e n

t l in ters lag,  werden door  toedoen van de mensen van de VOKZ opnieuw
dr ie verdere personeelswagens aan de TTZ aangeboden :  het  betref t
een  exenp laar  van  Wate rsche i  ( thans  in  gebru ik  te  Ber ingen) ,  een
oud type Zolder  en een oud type Ber ingen.  A1 deze wagens zouden
t i jdens de volgende maanden te Zolder  bovengehaald worden

t Mi j nr.ragens :
++++++++++++++ Ook  h ie r  i s  e r  een  ve rdere  evo lu t Íe  :  de

kol . lekt ie  werd verder  u i tgebre id net  een hout t ruck van Zo1der en
een verdere nÍ j  nl tagen uit  Í . l inters lag . Doch nog verdere aanwi nsten
zi jn  b innenkor t  te  verwachten :  in  eerste p laats zouden twee
kle ine n i  jnutagens en een "s1ie"-wagen u i t  Ber Íngen overkomen.
Deze laatste d ient  voora l  voor  het  houtvervoer  en voor  het  t rans-
por t  van grote (onderdelen van)  nachines tussen de ondergrond en
de "Dat" .  Verder  worden te Zolder  ook de oude tek lonken
daterend van in  1931 def in i t ie f  bu i ten d ienet  geste ld en ook
hiervan worden twee exenplaren door de TTz behouden.

t  Tentoonste l l ingsnater i .ee l  :
Ook  in  d i t  ve rband  z i j n  de  laa ts te

maanden produktief geweest :  ê€rat en vooral werd het seingesteL
van Gr inde afgebroken en naar  Zolder  overgebracht .  Daar  de toe-
stand het  toe l ie t  werd dadel Í jk  net  de opknapbeurt  begonnen en
binnen enkele weken is  deze vol led ig afgewerkt .

Te Houthalen werd nog een handzaagnachine voor  E poorstaven op
de kop get ik t  en te Aarschot  werd verder  oud mater iaa l  voor  de
spoorleggera gerekupereerd. Hieronder diverse handwerktuigen voor
het  onderhoud van het  bal lastbed.  Een andere te letenheld bood
z ích  in  de  n i in  van  t l i n te rs lag ,  b raar  ons  over to l l Í g  Epoorwegma-
ter iee l  aangeboden werd.  Hier  onthouden hre naast  een aanta l
ra i l t angen  en  e leu te ls  voora l  een  luch taangedreven  l i e r  om
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wagena te verp laatsen en twee handpersen voor
spoors taven .

het buigen van

Anderz iJds werd ook verder  u i tgekeken naar  se i .nmater iaa l  en zo
kon te Et terbeek ons aI  aanwezige nater iaa l  gevoel ig  u i tgebre j -d
worden en kn zo b innenkor t  een prakt iech vol fáafs overzÍcht  gege-
ven worden van de seinen en seinste leels .  Verder  werd te T ienen
een opt ie  genolen op de karekter ie t ieken seÍnen van de l i jn  36(  met  de grote vakwerkmasten )  en ook op het  e lekt r isehe
se inges te l  da te rend  u i t  tg37 .

T I  PROGRAMMA RTTSETZOEN 1989 '  I
r t  t t t t l t  l r t t t t t l  t t l t l l l t l l l r l t  r

Het  vo lgende  jaa r  word t  voora l  gekennerk t  door  he t  v i j f t i e  j a_
r ig  bes taan  van  de  ve rb ind ing  tussen  de  n i jn  en  de  ko lenhaven
Genebos -  Deze l i jn  werd imners Bamen met  de aanleg van het
Alber tkanaal  vanaf  1936 aangelegd en kwan tegen het  e inde van
1938  k laa r ,  doch  op  da t  ogenb l i k  waren  de  werden  aan  de
kolenhaven zel . f  nog n iet  a f .  De l i jn  werd zover  de dokunenten
het  aanduiden in  de loop van februar i  in  gebru ik  tenomen.  Deze
gebeurtenis  zaL dan ook a ls  een rode draad doorheen het
r i t se izoen  door lopen ,  doch  voor  de  konkre te  rea l i sa t ies  i s  de
da tum nog  wa t  te  ko r t .

A ls  r i tdagen werden teprogrammeerd :

2 ,  9  ,  1 6 ,  2 L  ,  2 3  e n  3 0  j u l i  :  r i t d a g e n
met  op  2 r  j u l i  (onder  voorbehoud)  :  twee-n i jnen toch t

(  Zolder  Ber ingen )

30  apr i l  1  me i  :

4  m e i :

L4  15  ne i .  :

6 ,  20 ,  27  augus tus  :

13 en 15 augustus :

3 ,  10 september  :

TTB-weekend

openl 'ng van het seÍzoen, opendeurdagen

dwars door Lirnburt  (  onder voorbehoud )

v i e r i ng  50 - j a r i g  bes taan  van  de  I i j n .

r i  tdagen

s poorwegfes t iva L

r i  tdagen

L2,  19.  26 november ,  3  december  sr -NrKLAAsRrr rEN.

De dienstregel ing wordt grotendeels behouden, (  vertrek te
Genebos  om LA .OO en  16 .00 ) ,  doch  he t  ve r t rek  te  Zo lde r  word t  ve r -
anderd ,  de  ve r t reku ren  zu l l en  13 .  oo ,  15 .  o0  en  17 .  oo  z l j n .  H ie r -
door wordt het oponthoud te Zolder beperkt  tot  35 minuten.
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Rangeerlokonotief reeks 84 f i rna Jocadls

Na de vele versezenli jkingen van deze firna, heeft Den nu op
doneing gestort lraar voor de Belglsche nodelbouwer weinig of
niets bestaat,  Dl .  de dieeelrangeerlokonot ieven. Tot op dÍ t  ogen-
bI lk bestond enkel de reeks 80 (Markl in,  Fleischnann) en de reeks
9O/9L (Jocadis).  Thans viel  de keuze op de machÍnee reeke 84 (ex-
type 250 ) .

fn tegenetell ing tot de vorige nodellen is Een thans voor een
groot gedeelte afgestapt van de bouwwi ize van solderen. In deze
bouski t  kan het chaesie,  inkluslef  motor prakt iech vol ledig ge-
schroefd worden. Ook voor de kap gint Den ult van eenvoudige
nontage en zondoende bestaat deze, (net zoals bij de etellen reeks
46, s lechts ui t  dr ie hoofddelen die door solderen of l l jnen aan
elkaar genaakt kunnen worden. Door de,ze fel.ten Ls de nontage
thans ook toetankel l jk voor minder ervaren bouwers. Op .di t  nornent
werd nog geen nodeJ. Beaasrenbleerd, zodat He nog niet kunnen in-
gaan op de verdere ei.genschappen.

fn eerste instant ie werd de lokomotÍef  van de eerste bouwreeks
gekozen. Deze kennerkt  z ich vooral  door het ontbreken van ran-
geerbruggen vooraan, doch volgend Jaar kont ook het nodel van de
tweede bouwreeks op de uarkt en later wordt ook de rangeerlokono-
t ie f  reeks 83 (ex  253)  u i tgebracht .

Beschr i jv ing i

In  de jaren v i j f t ie  bes l is te  de NMBS om op kor te  tern i jn  de
stoomlokonot ieven van de grote vormingsstat ione te bannen en zet-
te daarom een grootecheeps progranma tot de bour van ranteerdie-
sele op etapel .  Naast de zwaardere vera j .ee ,  ontstonden in deze
t i jd ook 4 typeg dr ieaeeige rangeerloke, Dl .  de typen 25O tot
253. Deze verschi lden vooral  in de Íngebounde notor,  het chaseis
en de kastvorn bleven prakt isch gel i jk.

Van het type 25O rlerden in eerste inetantie 25 nachines
besteld en de eerste lokonotief nerd in augustue 1955 afgeleverd
als 25O. O01. AI le nachinee van di t  type yerden ondergebracht in
de etelplaats Schaarbeek ezn verzekerden het trootate gedeelte
van het ranteerserk in de BruaselEe aggloneratle. Deze toestand
bleef beEtaan tot  de beginjaren '60, nl .  net de leverÍng van de
lokonotieven type 260 ( later reeks 80 ) . Deze vervingen de oudere
machines en nu verhuisden ze over het tanee net, let echter als
voornaanete Btelplaatgen Ronet , Stocken en l{ontzen. Ook deze
sÍtuat ie zou zich in de reeterende per iode atabÍ l Íeeren, doch
deze nachines kwamen gedurende korte t i jd ook tot  lnzet te Haine-
St -P ier re ,  Haese l t ,  Kor t r i j k ,  Oostende en Antgerpen-Dan.

In al  deze etelplaatsen verzekerden ze vooral  rangeringen,
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doch vooral  te Haine-St-Pierre en Montzen werden ze, ook veelvul-
dig gebruikt  voor lokale toederentreinen .  Zo hebben de nachinea
jarenlang de lokale goederentreinen gesleept op de Venn-Bahn. Zo-
doende kan men ze ook op de nodelbaan goed i.nzetten voor korte
goederentreinen, bV. net plat te Lratena voor het vervoer van hout .

Tot  1985 b l i j f t  de toestand ongewi jz isd ,  doch dan tekent  z ich
door de vele schrappingen van loskoeren een te groot bestand

êf,  en bi j  de rangeerdiesels wordt besloten on deze reeks als
eerste ui t  het bestand te schrappen en thans zi jn I  lokonot ieven
def ini t ief  afgevoerd. De overtebleven lokonot ieven ziJn onderge-
bracht in de etelplaatsen Montzen, Stocken en Haine-St-Pierre
maar ook hier z i  j  n vele lokonot i .even thans afgesteld .

Nunnering :

Sch i lde r ing  :

Koplanpen :

1 9 5 5  L 9 7 L :
L97t nu :

1955 L975 :

L972

1 955
L972

nu

L974 :
n u :

250 .  OO1 254 .O25
8401 8425

volledig groen, geel kader rond
radlator ,  ge le s t reep over
achterz i  jde macin is tenhuis  .
(he t  ge le  kader  ve rdw i jn t
g e l e i d e l i j k  Í n  d e  j a r e n  ' 6 0 )

Z-  sch i lde r ing

enkele koplampen
dubbe le  kop lampen.

= - = - ! - 3 - 3 - ! - Ë - E - = - E - 3 - =

DÍ.eEellokonotlef reeka 62 Roco

Voor eÍnd novenber wordt door Roco de groene versie van de
reeks 62 aangekondigd.  H ierb i j  wordt  de oorspronke l i j ke  sch i lde-
r ing nageboots t  (sna l le  ge le  l i jn ) ,  waarbÍJ  wel  gekozen serd voor
de nieuwe nummering en de versie met de tele streep tussen de
koplanpen. Deze versie is trouwens het neest vertegenwoordigd ge-
seest en ook thans r i jden nog diverse lokonot ieven ln deze kleur-
stell ing rond. Door deze keuze kan tren deze reeks 62 dan ook ge-
bruiken op uodelbanen tussen L97L en nu.

Naast deze veranderingen in de l ivrei, r{erden door de invoer-
ders ook not andere verbeteringen aantebracht. Voornaamste hj,er-
b iJ  zaL het  gr iJze Ín ter ieur  van de s tuurposten z l jD.

3 - 3 - 3 -  3 - E - 3 - = - = - 3 - É -  3 - 3
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HISTORISCHE

BI,ADT.IJDE
==: : : := : :==: : :=: : : := : : : : : ]=  

van 1eo6

Bi j  de nachin€g,  dÍe door  Dui ts land na de eerste wereldoor lo t
moesten afgegeven worden, behoorden ook 5 machlnes van de Badense
Staatsspoorweten, type VIb . De,ze korte, gedrongen tenderlokono-
t ieven uerden in  het  begin van deze eeuw gebouwd,  saarb i j  de
f i rna Kar lsruhe prakt isch de ganse reeks leverde.  Dadel i jk  na de
overtave door het verdrag van Versai l les werden ze verdergegeven
aan de Nord Belge. Hier kregen de numtrers 81 tot 85 en werden ze
vanui t  Namur en voora l  K inkenpois ingezet .  Hier  werden ze voora l
vooral in de ranteerdienst ingezet en verzekerden ze ook de
lokale goederentre inen tussen de onder l inge vormingsstat ions van
de Nord Belge en de pr ivate aanslu i t ingen.  Gedurende de ganse
per iode le ldden ze een prakt isch onopval lend bestaan.

Bi j  de overname door de NMBS in L94O verbleven ze nog te Kin-
kenpois en hier werden ze, hernunnerd in 498-L tot 4985 ( type 491 ,
doch  ko r te  t i j d  l a te r  ve rhu isden  ze  naar  de  s te lp laa ts  S ta t te .
Hier  deden ze voora l  de ranter i .n ten,  doch verzekerden ze neer  en
meer  de  loka le  goederend iens ten  op  de  Maas l i j n ,  êD op  de  l i i n  L26
en t27.  Regelmat l -g werden ze ook ingezet  voor  lokale re iz i ters-
t r e i n e n .

In L942/43 werden deze nachines overgebracht  naar  Vise,  €D
hj .er  behie lden ze hun zel fde werk :  ràDgeerdiensten te Vise en
lokaLe  goederen t re inen  op  de  Maas l i j n  (o .a .  naar  Argen teau)  en  op
de verb inding naar  l . larsage en Bassenge.  Doch a l  heel  v lug werden
de diensten ingekrompen, op het einde van de wereldoorlog htaren
er nog drie dienEten voor 4 lokonotieven ( een nachi.ne Ltas zwaar-
der beschadigd ) ,  voor de zomerregelingen werden maar twee rnachi-
nes meer gebru ik t .  Met  de winterregel in t  van L94€ v ie l  een ver-
dere inzetdag weg en not t i jdens deze winterregel ing werden de 5
nachines op een afete lapoor  Eepfaatst .  Hier  b leven ze tot  hun de-
f in i t i eve  echapp ing  in  jun i  en  ju l i  1948 .

KENMERKEN .

Bouwer :
Bouwjaar  :

ex Type :
Nummering :

Kar lEruke  Masch ine fabr i k
1 9 0 6  1 9 0 8
Badense VIb

Nord Belge :
NMBS :
N M B S  ( 1 9 4 6 )  :

8 1  8 5
4981  4985
4 9 .  0 0 1  4 9  -  O O 5

2A



Technische kenmerken Z

As inde l ing  : l C  1 t
Werk ingspr ine ipe  :  VêrZad .  s toom

R o o s t e r l e n g t e :
Roosterbreedte :
Roos te ropp .  :
Inhoud kete l  :
fnhoud stoomruimte
Opp.  s toona fg i f te
M a s s a  (  r i j v a a r d i g  )
Massa (  Leeg )
A s l a s t  :  l s t e  a s  :

2  d e a s :
3 d e a s :

'  4  d e a s :
5 d e a s :

Lengte :
Breedte :
Hoogte :
A s l i j n  k e t e l  :

Aan ta l  c i l i nders  :
Di .ameter  c i l inders :
Zuígerslag :
D ian .  l oopwie len  :
D i a n .  d r i j  f w i e l e n  :  1

Aanta l  v lampi .  j  pen :
D iamete r  v lamp i jpen  :
Lengte v lanpi jpen :
Verwarmingsopp .  haard
Verwarmingsopp .  p i  j  pen
To taa l  ve rwarn .  opp
Kete ldruk :

fnhoud  ko lenbak  :
I  nhoud srat ,er  bakken :

2
435 mm
630 mm
990 mm
45O nm

1 8 5
45 /50  mm
4 O50 mm

8 m 2
t O 9 , 2 6  m 2
L L 6 . 2 6  m 2

1 3  b a r

7  0 O o  k g
8 , 3 6 0  m 3

1 A2O mm
1  O 1 O  m m
1  , 8 3  m 2
4 ,4  tu3
2 . O S  n 3
7 m Z
6 s  1 5 0  k e
48 23O kg
1 0  8 5 0  k g
L 4  1 5 0  k e
L 4  3 0 o  k e
L 4  5 0 0  k s
1 1  3 5 O  k g

11  760  mn

4  1 5 0  m m
2 350 mm
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Nummerint
K . P . E . V .

Bouwer I n  d i e n s t  s c h r  -
E B NMBS

5L57 Kon igsb .
5158  E lber fe ld
5L87 Hal le
5189  Essen
5189  Kon igeb .
5690 Essen
5691 Essen
5692 Essen
5193  Kon igeb .
5 1 9 5  K a s s e l
5196  MCD Bruss .
5196  E lber fe ld
5L97 MGD Brues.
5197  Essen
5199 Magdeburt
5154  Kasse1
5652 Hannover
5654 Essen
5654 Hannover
5660 Hannover
5662 Eesen
5662 Hannover
5662 Munster
5663 Hannover
5664 Hannover
5666 Munster
5667 Eseen
567L Munster
5672 Essen
5672 Munster
5678 Essen
5680  Essen
5580 Munster
5681 Essen
5087 Essen
5688 Essen
5693 Eseen
5695 Essen
5703 Essen
57LL Essen
57L3 Essen
5722 Essen
5727 Essen
573e Essen
5742 Essen
575L Essen
5754 Eseen
5757 Essen
5768 Essen
5770 Essen
577L  Essen
5772  Essen
5773  Eesen
5775 Essen
5776  Essen
5777  Essen
5 7 8 1  E s s e n

G 8 .  1  8 5 8 5
G 8 .  1  8 5 8 6
G8.  1  8587
G8.  1  8588
G 8 .  1  8 5 8 9
G 8 .  1  8 5 9 0
G 8 .  1  8 5 9 1
G8. 1 8392
G 8 .  1  8 5 9 3
G8.  1  8594
G 8 .  1  8 5 9 5
G 8 .  1  8 5 9 6
G8.  1  8597
G 8 .  1  8 5 9 8
G 8 . 1  8 5 9 9
G 8 .  1  8 6 0 0
G 8 .  1  8 6 0 1
G8.  1  4602
G 8 .  1  8 6 0 3
G 8 .  1  8 6 0 4
G 8 .  1  8 6 0 5
G 8 .  1  8 6 0 6
G8 - 1 8607
G 8 .  1  8 6 0 8
G 8 .  1  8 6 0 9
G 8 . 1  8 6 1 0
G 8 . 1  8 6 1 1
G 8 .  1  A 6 L 2
c 8 .  1  8 6 1 3
G 8 .  1  8 6 1 4
G 8 .  1  8 6 1 5
G 8 .  1  8 6 1 6
G8.  1  86L7
G 8 .  1  8 6 1 8
G 8 .  1  8 6 1 9
G8.  1  8620
GA. 1 862L
G8. 1 8622
G8. 1 8623
G8. 1 8624
G 8 . 1  8 6 2 5
G8. 1 8626
G 8 .  1  8 6 2 7
G 8 .  1  8 6 2 8
G8.  1  8629
G 8 .  1  8 6 3 0
G 8 .  1  8 6 3 1
G 8 .  1  8 6 3 2
G 8 .  1  8 6 3 3
G8 -  1 8634
G 8 .  1  8 6 3 5
G 8 .  1  8 6 3 6
G8.  1  8637
G 8 .  1  8 6 3 8
c8 .  1  8639
G 8 .  1  8 6 4 0
G 8 .  1  8 6 4 L

D Sch ichau
D Hanonat
D Borelg
D Henschel
D Schlchau
D Henschel
D Henschel
D Henschel
D Schichau
D Henschel
D Hanomag
D Bors ig
D
D Henschel
D  Vu lkan
D Henschel
D Hanomag
D Henschel
D Hanonag
D Jung
D Henschel
D Jung
D Jung
D Jung
D Jung
D Jung
D Henschel
D  Vu lkan
D Henechel
D  V u l k a n
D Henschel
D Henschel
D  t lo l f
D Henschel
D Henschel
D Henechel
D Henschel
D Henschel
D Henschel
D Hanonag
D Hanonag
D Hanonag
D Orenetein
D Orenste in
D Orenste in
D Hanonag
D Henschel
D Henschel
D Henschel
D Henschel
D ' H e n s c h e l
D Henschel
D Henschel
D Jung
D Jung
D Hanomag
D Hanonag

2 2 9 4  1 9 1 5
7529  1915

1 0 0 8 8  1 9 1 8
L20gL  1913

2 4 3 2  1 9 1 6
1 3 6 3 0  1 9 1 5
1 3 6 3 1  1 9 1 5
L3632  1915

2 4 3 6  1 9 1 6
L 3 6 6 4  1 9 1 5

8 5 6 2  1 9 1 8
9 4 0 3  1 9 1 6

L2234 1913
3 4 0 3  1 9 1 8

L3349  1915
a 7 5 0  1 9 1 8

1 3 5 1 8  1 9 1 5
8 7 5 2  1 9 1 8
2909  1919

t 3 s 2 6  1 9 1 5
2904  1919
2 8 0 4  1 9 1 8
2905  1919
2 9 0 6  1 9 1 9
2808  1918

1 3 5 3 1  1 9 1 5
3459  1918

L3546  1915
3 4 6 0  . 1 9 1 8

1 3 6 1 8  1 9 1 5
L3620  191s

9 4 6  1 9 1 8
L362t  1915
L 3 6 2 7  1 9 1 5
L3628  1915
1 3 6 3 3  1 9 1 5
1 3 6 3 5  1 9 1 5
L3643  1915

7 7 7 7  1 9 1 6
7 7 7 9  1 9 1 6
7 7 8 8  1 9 1 6
a t 2 0  1 9 1 6
8 1 3 1  1 9 1 6
8 1 3 5  1 9 1 6
8045  1 ,9L7

1 4 3 8 1  t 9 L 7
L 4 3 8 4  L 9 t 7
1 4 3 9 5  L 9 L 7
LA397 L9 t7
L4398  t9L7
L 4 3 9 9  t 9 L 7
L 4 4 0 0  L 9 L 7

2515  L9L7
2 5 L 6  L 9 L 7
8192  t9 t7
8 1 9 6  L 9 L 7

8 1  .  4 8 5
8 1 . 4 8 6
8 L  . 4 8 7
81  .  488
81  .  489
8 1  .  4 9 0
8 1  .  4 9 1

8 t  . 4 9 3
8 1  . 4 9 4
8 1  .  4 9 5
8 L  . 4 9 6
8 L  . 4 9 7
8 1  .  4 9 8
8 1  .  4 9 9
8 1  .  5 0 0
8 1  .  5 0 1
8 1  .  5 0 2
8 1  .  5 0 3
8 1  . 5 0 4
8 1  .  5 0 5
8 1  .  5 0 6
8 1  .  5 0 7
8 1  .  5 0 8
8 1  .  5 0 9
8 1  . 5 1 0
8 1  .  5 1 1
8 1  . 5 1 2
8 1 . 5 1 3
8 1  . 5 1 4
8 1  .  5 1 5
8 1  .  5 1 6
8 1 . 5 1 7
8 1  . 5 1 8
8 1 . 5 1 9
8 1  .  5 2 0
8 1  .  5 2 1
8 L  . 5 2 2
8 t  . 5 2 3
8 L  . 5 2 4
81  .  525
g L  . 5 2 6
8 L  . 5 2 7
8 1  .  5 2 8
8 L  . 5 2 9
8 1  .  5 3 0
8 1  . 5 3 1
81  .  532
8 1  .  5 3 3
8 1  .  5 3 4
8 1  .  5 3 5
81  .  536
8 L  . 5 3 7
81  .  538
8 1  .  5 3 9
8 1  . 5 4 0
8 1  . 5 4 1

/
L2 / s7
06 /s2
07 /6L
09 /se
03 /6s

L2 / s2

03 /62

06 /52
t2 /s8
L t / 52

05 /66

L2 /6s

o5 /64

06 /66
03  /6L
LL  / 52

06 /s7

L2 /58
rL /52

L2  /65

os/60
07 /66
05  /66

05  /60
oe /s9
06  /66
06  /s2
04  /67
04  /67
L 2 / 5 7
0 6  / 6 L
L L / 5 2

L 2  / s 8
05  /60
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Numruering
K .P .E .V .

Bouwer i n  d i e n s t  s c h r .
E B NMBS

57AZ Essen
5786 Essen
5788 Essen
579L Essen
5794 Essen
5797  Essen
5798 Essen
5901  Essen
59Og Essèn
5 9 1 0  E s s e n
5921  Essen
5934 Essen
5935 Essen
5936 Essen
5941  Essen
5943 Essen
5945  Essen
5947 Essen
5954 Essen
5955 Essen
5959  Essen
5960  Essen
5962 Essen
5963 Essen
5966 Essen
5969  Essen
5977 Essen
5978 Essen
5979 Essen
5982 Essen
5993  Essen
5994 Eesen
5995  Essen
5999 Essen

5404  Ko In
5 4 0 1  K o I n
5 4 O Z  K o I n
5 4 0 3  K o l n
5 4 0 4  K o n i g s b .
5405  Ko ln
5 4 0 6  K o I n
S4O7 Essen
5 4 O B  K o I n
5 4 0 9  K o l n
5 4 1 0  K o I n
5 4 1 5  E s s e n
54t6 Saarbucken
5407 Koln
5408  Essen
5422  Essen
5405  Essen
540e Essen
6227  Essen
5428 Essen
5 4 4 0  S a a r b r u c k .
5443 Magdeburg
5444 Magdeburt

G 8 .  1  8 6 4 2
G8.  1  8643
G 8 .  1  8 6 4 4
G8.  1  8645
G8.  1  8646 ,
G 8 .  1  8 6 4 7
G 8 .  1  g 6 4 8 ,
G 8 .  1  e 6 4 9
G 8 .  1  8 6 5 0
G 8 .  1  8 6 5 1
G 8 .  1  8 6 5 2
G 8 .  1  8 6 5 3
G 8 .  1  8 6 5 4
G 8 .  1  8 6 5 5
G 8 .  1  8 6 5 6
Gg. 1 t^657
G 8 .  1  8 6 5 8
G g .  1  8 6 5 9
G 8 .  1  8 6 6 0
G 8 .  1  8 6 6 1
G8.  1  A662
G8.  1  8663
G 8 .  1  9 6 6 4
G 8 .  1  8 6 6 5
G 8 .  1  8 6 6 6
G8.  1  8667
G 8 .  1  8 6 6 8
G 8 .  1  8 6 6 9
G 8 .  1  8 6 7 0
G 8 .  1  8 6 7 L
G 8 .  1  8 6 7 2
G 8 .  1  8 6 7 3
G8.  1  8674
G 8 .  1  8 6 7 5

D Hanonag
D Hanonag
D Hanomag
D Hanonag
D Hanonag
D Hanonag
D Hanonag
D Hanomag
D Hohenzo} l .
D  Hohenzo l l .
D Hanonag
D Hanonag
D Hanonag
D Hanonag
D Hanonag
D Hanonag
D Hanonag
D Hanonag
D Hanonag
D Hanonag
D Hanonag
D Hanonag
D Hanonag
D Hanonag
D Hanonag
D Hanonag
D  V u 1 k a n
D Vu lkan
D Vu lkan
D Vu lkan
D Vu lkan
D Vulkan
D Vu lkan
D Vulkan

E Henschel
E Henschel
E Henechel
E ltenschel
E Henschel
E Henechel
E Henschel
E Hanotrag
E Henschel
E Henschel
E Henschel
E Hanonag
E Henschel
E Henschel
E Hanonag
E Hanonag
E Hanonag
E Hanonag
E Rhe inne t .
E Hanonag
E Henschel
E  Rhe inmet .
E  Rhe inne t .

8 L 9 7  L 9 L 7
a 2 0 L  L 9 L 7
8203  L9L7  09 /58
4206  L9L7
8 2 0 9  L 9 L 7  t O / 6 6
8 2 L 2  L 9 L 7
a2L3  L9L7
8 2 L 6  L 9 L 7  L 2 / 6 s
3 6 8 6  L 9 L 7  t L / 5 2
3 6 8 8  L 9 L 7
8 2 7 7  L 9 L 7  0 4 / 6 5
8357 1918
8 3 5 8  1 9 1 8  0 4 / 6 6
8 3 5 9  1 9 1 8
8364  1918
8366  1918
8 3 6 8  1 9 1 8  0 8 / 6 3
8 3 7 0  1 9 1 8  0 5 / 6 0
8377  1918  0A/64
8 3 7 4  1 9 1 8
8 3 8 2  1 9 1 8
8 3 8 3  1 9 1 8  L 2 / 5 8
8 3 8 5  1 9 1 8
8 3 8 6  1 9 1 8  0 9 / s 9
8 3 8 9  1 9 1 8  0 8 / 6 3
8392  1918  05  /66
3 3 3 3  1 9 1 8  0 4 / 6 6
3334  1918
3 3 3 5  1 9 1 8  0 6 / 6 6
3 3 3 8  1 9 1 8  L 2 / 5 L
3349  1918  05 /66
3 3 5 0  1 9 1 8  0 L / 6 6
3 3 5 1  1 9 1 8
3 3 5 5  1 9 1 8

8 L  . 5 4 2
8 L  . 5 4 3
8 t  . 5 4 4
8 1  . 5 4 5
8 1  . 5 4 6
8 L  . 5 4 7
8 1  .  5 4 8
8 1  .  5 4 9
8 1  .  5 5 0
8 1  . 5 5 1
8 1  .  5 5 2
81 .  553
8 1  .  5 5 4
81  .  555
81  .  556
8 1  . 5 5 7
8 1  .  5 5 8
81  .  559
8 1  . 5 6 0
8 1  . 5 6 1
g L  . 5 6 2
8 1  .  5 6 3
8 1  .  5 6 4
8 1  .  5 6 5
8 1  . 5 6 6
8 L  . 5 6 7
8 1  .  5 6 8
8 1  .  5 6 9
8 1  .  5 7 0
8 1  .  5 7 1
8 t  . 5 7 2
8 1  . 5 7 3
a t  . 5 7  4
8 1  . 5 7 5

G 1 0
G l 0
G l 0
G 1 0
G 1 0
G 1 0
G l 0
G 1 0
G 1 0
G 1 0
G l 0
G l 0
G 1 0
G 1 0
G 1 0
G l 0
G 1 0
c l 0
G 1 0
c l 0
G 1 0
G 1 0
G 1 0

9 0 0 0  9 0 .  o o 9
9 0 0 1  9 0 . 0 0 1
9 0 0 2  9 0 . 0 0 2
9 0 0 3  9 0 .  o o 3
9 0 0 4  9 0 .  o 0 4
9 0 0 s  9 0 . 0 0 5
9 0 0 6  9 0 .  0 0 6
9 0 0 7  9 0 .  o o 7
9 0 0 8  9 0 . 0 0 8
9 0 0 9
9 0 1 0  9 0 . 0 1 0
9 0 1 5  9 0 . 0 1 5
9 0 1 6  9 0 . 0 1 6
9 0 L 7  9 0  -  O L 7
9 0 1 8  9 0 .  0 1 8
9 0 2 2  9 0 . O 2 2
9 0 2 5  9 0 . 0 2 5
9026  90 .026
9027  90 .O27
9 0 2 8  9 0 . O 2 8
9 0 4 0  9 0 . 0 4 0
9 0 4 3  9 0  .  0 1  1
9 0 4 4  9 0 .  O 3 1

9632
9629
9630
963 1

1  0 5 1 6
9633
9634
8767
9636
9637
9638
8775

1 0 1 2 8
9 6 3 5
8768
8782
8765
8766

2 4
8 7 8 8

1 1 2 8 5
4 L
4 2

1 9 1 0  0 e . / s 2
1 9 1 0
1 9 1 0  0 6 / s 2
1 9 1 0  0 6 / 5 2
1 9 1  1  0 e / 5 2
1 9 1 0
1 9 1 0
1 9 1 8  0 6 / 5 2
1 9 1 0  L O / 5 2
1 9 1  0
1 9 1 0  0 6 / 5 2
1 9 1 8  0 6  / 5 2
1 9 1 0  0 6 / 5 2
1 9 1 0  L O / 5 2
1 9 1 8  0 6 / 5 2
1 9 1 9  0 6 / s 2
1 9 1 8
1 9 1 8  0 6 / 5 2
L920 06/52
1 9 1 9
L9L2  06 /52
L920 A6/52
t920  06 /52
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Nummering
K .P .E .V -

Bouwer I n  d i e n s t  s c h r .
EB NMBS

5 4 5 1  M a g d e b u r g  G 1 0  9 0 5 1  9 0 . O 3 2  E  R h e i n n e t ,
5452 Hannover  c10 9052 90.  O33 E Hanonag
546e  Ko In  G10  9066  90 .  O34  E  Hanonag
5468  Ko ln  G10  9068  90 .  O35  E  Hanonag
5472  Kon igsberg  c10  9O7L 90 .036  E  Hanonag
5472 Hannover  G10 9072 90.  O37 E Hanonag
5479 Konigsberg c1O 9079 90.  O38 E Hanomag
5 4 8 9  K a t t o w .  G 1 0  9 0 8 9  9 0 .  O 3 9  E  H a n o n a g
5 4 9 0  K a t t o w .  G 1 0  9 0 9 0  9 0 . 0 4 1  E  H a n o n a g

T 9 .  3  9 3 0 1
T 9 . 3  9 3 A 2
T 9 . 3  9 3 0 3
T 9 . 3  9 3 0 4
T 9 . 3  9 3 0 5
T 9 . 3  9 3 0 6
T 9 . 3  9 3 0 7
T 9 . 3  9 3 0 8
T 9 . 3  9 3 0 9
T 9 . 3  9 3 1 0
T 9 . 3  9 3 1  1
T 9 . 3  9 3 L 2
T 9 . 3  9 3 1 3
T 9 . 3  9 3 t 4
T 9 . 3  9 3 1 5
T 9 .  3  9 3 1 6
T 9 . 3  9 3 L 7
T 9 . 3  9 3 1 8
T 9 . 3  9 3 1 9
ï 9 . 3  9 3 2 0
T 9 . 3  9 3 2 L
T 9 . 3  9 3 2 2
T 9 . 3  9 3 2 3
T 9 . 3  9 3 2 4
T 9 . 3  9 3 2 5
T 9 . 3  9 3 2 6
T 9 . 3  9 3 2 7
T 9 . 3  9 3 2 8
T 9 . 3  9 3 2 9
T 9 . 3  9 3 3 0
T 9 . 3  9 3 3 1
T 9 . 3  9 3 3 2
T 9 . 3  9 3 3 3
T 9 . 3  9 3 3 4
ï 9 . 3  9 3 3 5
T 9 . 3  9 3 3 6
T 9 . 3  9 3 3 7
T 9 .  3  9 3 3 8
ï 9 . 3  9 3 3 9
T 9 . 3  9 3 4 0
T 9 , 3  9 3 4 L
T 9 . 3  9 3 4 2
T 9 . 3  9 3 4 3
T 9 . 3  9 3 4 4
ï 9 . 3  9 3 4 5
T 9 . 3  9 3 4 6
T 9 . 3  9 3 4 7

9 3 .  O O 1  l C
9 3 .  A O 2  l C
9 3 .  O 0 3  1 C
9 3 .  O O 4  1 C
9 3 .  O O 5  1 C
9 3 .  0 0 6  1 C
9 3 . O O 7  1 C
9 3 .  0 0 8  1 C
9 3 .  0 0 9  1 C
9 3 .  0 1 0  1 C
9 3  .  0 1 1  1 C
9 3 . O L z  1 C
9 3 .  0 1 3  1 C
9 3 .  0 1 4  1 C
9 3 .  O 1 5  1 C
9 3 .  0 1 6  l C
9 3  .  O L 7  1 C
9 3 .  O 1 8  1 C
9 3 .  O 1 9  1 C
9 3 . O 2 0  1 C
9 3 .  O 2 1  l C
9 3 .  O 2 2  l C
9 3 .  0 2 3  1 C
9 3 . O 2 4  1 C
9 3 . O 2 5  l C
9 3 . 0 2 6  1 C
9 3 . 0 2 7  1 C
9 3 . O 2 8  l C
9 3 . O 2 9  l C
9 3 .  O 3 0  1 C
9 3 .  O 3 1  1 C
9 3 . O 3 2  l C
9 3 .  O 3 3  1 C
9 3 . O 3 4  l C
9 3 ,  O 3 5  l C
9 3 .  0 3 6  l C
9 3 . O 3 7  l C
9 3 .  0 3 8  l C
9 3 .  O 3 9  1 C
9 3 . O 4 0  1 C
9 3 .  O 4 1  1 C
9 3 .  O 4 2  l C
9 3 .  0 4 3  1 C
9 3 .  O 4 4  l C
9 3 .  0 4 5  l C
93  -  046  1C
9 3  -  O 4 7  1 C

Union
Orens tei n
Union
Union
Jung
Union
Hohenzoll .
Jung
Hunboldt
Hunboldt
Hunboldt
Hohenzol l  -
Humboldt
Hunboldt
Hunboldt
Hunboldt
Jung
Jung
Bors J.g
Hohenzo l l .
Wol f
Hunboldt
Hohenzol I  .
Hohenzol I .
Hohenzol l  .
Hunboldt
Humboldt
Hohenzo l l .
Hanomag
Jung
Hunboldt
Hunboldt
Henschel
Jung
Hunboldt
Hohenzol l .
Hohenzol I .
Hohenzoll .
Orenstein
Henschel
Henschel
Henschel
Hohenzo l l .
Hohenzol l  .
Hohenzol I  .
Hohenzol I  .
Henschel

4 9  L 9 2 t
9131  L92A
8 7 L 6  1 9 1 8
g 7 L 8  1 9 1 8
8 6 6 1  1 9 1 8
9106  L920
8 6 6 8  1 9 1 8
8 6 2 6  1 9 1 8
a 6 2 7  1 9 1 8

1309  t904
3 0 3 0  1 9 0 8
1  1  1 8  1 9 0 0
1  1  1 9  1 9 0 0

527 L902
L278 1903
L 8 t 4  1 9 0 5

52e L902
L52 L902
153  L902
154 L902

L579 1903
1  16  L902
1 6 0  1 9 0 8
L48 L902
L62 L902
6 4 5  1 9 0 3
649  1903

54L7  1905
1690  L904 .

s97 1908
145  L902

1702  L904
1698  L904
L704 L904

L49 L902
150  L902

L746  L904
6 1 3 8  1 9 1  1

7 7 6  1 9 0 5
L 4 7  1 9 0 2
1 5 1  L 9 0 2

7669  1906
9 0 3  1 9 0 6
5 1 8  1 9 0 8

2750  1911
2 7 5 1  1 9 1 1
2339 1908
L20L  1904
9 1 5 6  1 9 0 9
8 3 0 5  1 9 0 8
9 1 5 8  1 9 0 8
L743  1904
2546  1909
2456  1909
2 4 5 7  1 9 0 9
9 1 6 1  1 9 0 9

06 /52
06 /52
06/52
06/52
06 /s2
06/s2

05 /63
02/54

02 /54

04 /s9
07  /60
02 /s4

0 6  / 6 3

02/s4
07  /58

05 /  4A

06 /s7

os /57

02 /58
02/  s4
02/62

02/s4

02 /  54
02/62

73OL Bres lau
7302 A l tona
73O3 Elber fe ld
7304 E lber fe ld
7305 Essen
73OZ Stet t in
7307 Hal le
7304 Essen
7209 KoIn
72LO Ko ln
72 tL  Ko ln
72L2 Hannover
7203 Koln
73L4 E lber fe ld
72OS Ko ln
73L6 E lber fe ld
72L7  Ko ln
72LA Ko ln
73L9 Kasse l
7220 Koln
732L Bresl-au
7202  Ko ln
7323 E lber fe1d
7325 Essen
7325 Elber feLd
7206 KoIn
72A7 Koln
722A Koln
7329 A l tona
7230 Koln
7204 KoIn
72OB Koln
7zLB Hannover
7334 Mainz
7335 Elberfeld
7336 Koln
7337 Koln
7338 Elberfeld
7339 Stett in
7340 Ber1 in
7342 Bres lau
7342 Ber1 in
7225 KoLn
7244 Hannover
7345 E lber feLd
7346 E lber fe ld
7345 Ber l in
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TEXPLOITATIE=

LlJn 48: Raeren l . leywertz l . la lenee St-Vl th

Geschiedenis :
-==== A I  v roeg  i j ve rden  de  inwoners  van  de  Oos tkan tons ,

toen nog deel  u i . tnakend van Dui ts land,  voor  een spooruregver-
b ind ing  en  na  vee l  d i skuss ies ,  werd  he t  ee rs te  dee l ,  tussen
Aachen ,  Raeren  en  Monschau  op  30  jun i  1885  ingehu ld ied .  He t
zuidel i jke deel  kwam s lechts langzaan tot  s tand en zo werd
het  baanvak Monschau Malnedy op 1 decenber 1885.  Op 28 no-
venber 1887 was het de beurt aan het gedeelte Waismes- St-
V i t h .  D e z e  l i j n  w e r d  v a n  k a p i t a a l  n i l i t a i r  b e l a n g  t i j d e n s  d e
eerste wereldoor log.  Door  het  verdrag van Versai l les kwam
deze l i  jn  in  Bel ,g ische handen,  r raarb i  j  typ isch is  dat  een
gedeel te over  Dui te grondgebied gaat  en dat  h ierb i j  Dui tse
p laa tsen  bed iend  worden ,  doch  waarb i j  de  bedd ing  van  de  l i j n
Be lg isch  i s .  Na  de  oor log  ve r loo r  de  l i j n  vee l  van  z í in  ve r -
keer  en thans is  ze,  enkel  in  gebru ik  voor  lokaal  goederen-
verkeer  en  n i l i t a i re  t ranspor ten  naar  he t  kanp  van  E lsenborn

Lengte :

Openintsdata :

Overname EB :

7 5 , 9  k n

Aachen Monschau :
Monschau Malnedy :
l . f a i e m e s  S t - V Í t h :

30 /06 /L88s
o t / L2 /L88s
28 /LL /L987

Stat ions en s topp laatsen :

RER RER
RMT RT"'T
RML RML

Rt-íJ RMJ
RMO RMO
RMS RMS

Sourbrodt  St -V i th  :
Raeren ( t r )  Sourbrodt  :

t fa lhein (  DB )
.  Schnidhof (  grens )

Raeren
Roetgen
Lammersdorf
Conzen
Monschau
Kalterherberg
Sourbrodt
[. leywertz-Nidrum

28 /02 /L92 t
05/L2/L921.

RMZ RMZ l^leywertz
Favmonvi  I  1e

RMf.l RMW [.la imes
t)ndenva I

k n  O , O
4 r t
6 , O

L 4  , 7
2 3  , 5
2 7  , 6
3 2  , 3
3 9  , 2
4 6  , 2
5 1  , 5
5 3 ,  5
5 6  , 2
5 8 , 7
6 1  , 6
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RMA Montenau 65,4
RMN Born  68 ,9
RSV RSV Sr-V l rh  75.8

Afschaf f ing van de re iz igersd iensten :

oL /06 /L954

Bui ten d ienst  :
===============  [ . l a ineS  S t -V i th  24 /O8 /L9$2

L lJn  49 :  t l c l k€nrad t  Eupcn  -  Raercn

Ook  deze  ve rb ind ing ,  d ie  in  de  ja ren  '80  van  vo r ige
eeuw aangelegd werd,  kwam door  het  verdrag van VerEai l les in
Belg ische handen.  Terwi j l  de l i jn  tussen de twee oor logen
nog f rekwent  gebru ik t  werd,  kwam na de tweede wereldoor log
het  verval  en werd het  re iz igersverkeer  in  1959 onderbroken.
Doch na lang aandr lngen door  de Oostkantons,  werd er  besl is t
oru de l i in  to t  Eupen te e lekt r i f iceren en terug voor  de re j . -
z ige rs  open  te  s te l l en .

Lengte :
= = = = = = = =  L 4  r O  k n

Sta t ions  en  s topp laa tsen  i

GtlK GWK Welkenraedt
FHR FHR Herbesthal
REP.  REP Eupen
RER RER Raeren

Afschaffen van de reiz igersdiensten :

23 /09 /1959

k n  0 , O

5 , 9
L 4 , O

Herste l  van re iz igersdiensten :  (  tJe lkenraedt  Eupen )

03 /06 /L984

E lek t r i f i ka t ie  :  ( t l e l kenraed t -Eupen)
= = = = = = = = = = = = = = = =  0 3 / 0 6 / 1 9 8 4

26



LlJn 50 :  Brusrel-noord Gent-St-Pleters Oostende
= = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = a ! r = = E = = = = =

Geechledenie :

stond bi  j  de ontwikkel ing van het pr lnalre Belt Í ,sehe Êpoor-
wegnet . Hierbi j moet wel verneld worden dat de,ze, li j n
vertrok ln Mechelen en pas in Gent de hedendaagse l i jn 50
zou worden. Zodoende werd het deel Gent-zuid Brugge inge-
huldigd op 12 augustus 183e en Brugge Oostende kwan op 28
augustus van datze l fde jaar  in  d ienst .

De verbinding naar Brussel  kuan slechts veel  later in
dienst en pas op 1 nei 1856 uras het zover en konden de trei-
nen van Brussel-noord rechtstreeks naar Gent doorstoten, di t
over Aalst  en Schel lebel le.

Lengte i
Brussel Gent-St-Pieters :
Gent -St -P Oostende (nu l i jn  5OA)

57  , 3
62 ,L

kn
kn

Stat ions en etopplaateen :

FBN FBN Brussel -noord kn
FKL FKL Laken
FJT FJT Jet te
FBSG FBSG St-Agatha-Berchem
McA MGA Groot-Bi jgaarden
FKB Dilbeek
FBSM FSMB St-Marten-Bodegen
FTN FTN Ternat
FKS Eesene-Lombeek
LKD LKD Liedekerke-Fera l fene
FDD FDD Denderleeuw
FRMB FRMB Erenbodeten
FLSE Aa1s t -Oos t
FLS FLS Aa ls t
FLE FLE Lede

Serskanp
FCB FCB Schel lebel le
FVT FVT [.letteren
KOT Kwadrecht
FML FML Mel le
FKR FKE Merelbeke
FGSP FGSP Gent-St-Pieters

0 ro
2 ,5
4  r 4
7 r 3
8 r 6

L O  , 7
L 3  , 4
L 6  , 4
2 0 , L
2 L , 6
2 3 , 5
2 7 , O
2 E . , 9
2 9 , 9
3 4  . 8
3 6 , 2
4 0 , 6
4 3  , 4
4 7 , 4
4 9 , 9
5 2  , 9
5 7 , 3

: : : : : : : : : : : := :
Y  Z e n n e b r u g  k n  1 , 8
Y  J e t t e  3 , 5

St -ABatha-Berchem 7 ,L
L i e d e k e r k e  2 0 , 8
S c h e l l e b e l l e  4 0 , 6

Y  M e I I e  4 9 , 8
Y Oost-LedeberB 53,  9
Y l . lest -Ledeberg 54,7

E l e k t r i f i k a t i e :

l i j n  25 /27
van lnaar Schaarbeek
naar Dendernonde
naar  l i j n  5OA
van/naar Dendernonde
van  l i  i n  5OA
naar 1Í jn 59/Zee.haven
van  l i j n  59

Brueee l -noord  -  Gen t  :  25 /AL /L961
Gent  oos tende  :  26 /06 /1954

27



LlJn 50A :  Brurrql-zuld Ooctcnde

Geschiedenis :

Zoals aI  aangehaald Lras de verbinding Mechelen Oostende in
de loop van 1838 een fei t  en op latere datun werd ook Brussel  net
deze belantr iJke transversaal verbonden. Maar na de eerste
wereldoor log bestond er een duidel iJke vraag naar snel le
verb ind ingen en daarom werd een omvangr i jk  net  van sne l l i jnen
ontworpen. Een hiervan Lras de verbinding tussen Brussel-zuid en
Oostende.  Vanaf  Gent  kon de bestaande l i jn  gebru ik t  worden,  d i t
na belangri jke verbeter lngewerken, tussen Brussel  en Gent werd
een vol ledig nÍeuwe, pràkt isch kaarsrechte l i jn voorgesteld en
deze Lras in L923 een fei t .  De of f  ic ie le opening Lras voorzien op 1
jun i  L923.  Samen met  de res terende s tuk  werd deze l i jn  (d ie  nu
over de tanse lengte het l i jnnummer 5OA kreeg) snel  geelektr i f i -
ceerd en op 27 februar i  1954 reden de eerste elektr ische trei-nen
naar  Gen t .

Lengte :
= = = = = = = =  L L 4 , 3  k n

Sta t ions  en  s topp laa tsen  :--;il--;il;--
FGSP FGSP
FÏO FDO

FLM FLM
FHK
FEB
FLT FLT
FIA
LBM LBM
FPO FPO
FR FR

F J B  F J B
FUDS
FZV
FSD FSD

Vertakk lngen ;

Y  B r u s s e l  ( k l e i n  e i l a n d )
Y St-Kathar ina-Lonbeek
Y Í.lelIe
Y  Meu lew i j k
Y  Oos tkanp

E l e k t r i f i k a t i e :

Brueeel -  Gent-St-P :
Gent-St-P Oostende :

B r u s s e l  - z u i d
Gent  -St  -  P ieters
Drongen
Ha lew i  j  n
Landegem
Hansbeke
Bel len
AaI  ter
Mar ia -Aa1  te r
Beernem
Ooe tkanp
Brugge
Varsenare
Jabbeke
OudenburE
Zandvoorde
Ooetende

k m  0 , O
5 2 , t
s 6  , 2
5 9 , O
6 2 , O
6 5 ,  O
6 8  , 6
7 L , 6
7 6  , 2
8 0  , 8
8 6  , 6
9 2  , 3
9 9 ,  O

1 0 1  , 9
1 0 8 ,  O
1 0 9 , 9
t L 4  , 3

kn  3 ,3
L7  , 8
23 ,g
42  , 7
87 ,O

r icht ing
r ich t in t
r ich t ing
r ich t in t
r ich t in t

l i j n  96
Denderl.eeuw
Denderleeuw
I i j n  50
l i j n  66

2 7 / 0 2 / L 9 5 4
2 6 / 0 6 / L 9 5 4
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trSTATION.S-
DE ST' TT ONS VÀT{ DE GRÀNN CENTR ÀÍ. BELGE

In  1853  bes lo ten  de  maa tschapp t jen  t rÀn twerpen  Ro t te rdamr r  enr fEs t -Be Ige "  hun  exp lo ta t i es  pe r  l  Janua r l  1854  t e  f us l one ren
onder  de  benaming  t f  G rand  Cen t ra l  Be lge t t .  Op  1  Ju l l  1854  t rad  de
maa tschapp lJ  r fEn t re -Sambre -e t -Heuse f t  t oe .  D r ie  j aa r  l a te r  op  1
augus tus  1867  vo lgde  de  rnaa tschapp i j  i lÀken  Maas t r l ch t i l  .  Op  1
j u l i  1898  koch t  de  S taa t  de  t 'G rand  Cen t ra l  Be lge "  t e rug .  Voo r  de
fus ie  hadden  de  d i ve rse  maa tschapp i j en  hun  e i gen  s ta t i onss t i j l .
I n  de  ee rs te  b i j d ragen  bes teden  w l j  dan  ook  aandach t  aan  de
s ta t i ons  van  deze  naa t schapp i  j en .

He t  l nven ta r l se ren  van  deze  s ta t i ons  l s  n i e t  eenvoud ig .  He t
on tb reken  van  l conog ra f i s ch  ma te r i aa l  i s  h l e r  n l e t  v reemd  aan .  De
mees te  s ta i ons  da te ren  u l t  de  j a ren  , 4O ,  f 50  en  ?60  van  vo r i ge
eeuw.  Sommige  s ta t i ons  werden  rond  de  eeuwwisse l tng  ve rvangen
door  een  t ype  van  de  S taa t  zonder  da t  he t  oude  s ta t i on  op  de
gevoe  I  l ge  p laa t  werden  vas tge  1egd  .

De  s ta t l ons  van  de  iEn t re -Sambre -e t -Heuser t

B i j  de  open ing  van  de  l i j nen  van  deze  maa tschapp l j  t ussen  18 , t 15  en
1854  we rden  e r  s t a t i ons  geopend  t e  Bomrée ,  Jam iou l x ,  Hameau ,
Be rzêe ,  l f à l cou r t ,  S i l en r i eux  I  Ce r fon ta l ne ,  SenzeL l l es ,
Mar  i embouxg ,  O l  I oy ,  V ie r ves ,  V i r eux  (  F  )  ,  Couv ln ,  Sa  l n t - t ambe r t ,
F ro imon t '  F l o rennes ,  Ph i l i ppev i l l e ,  Ho r i a lmé ,  Thy - I e -Che teau ,
Lane  f  f e  .

Reeds  t i j dens  de  GCB-pe r i ode  we rden  enke le  ESM-s ta t i ons  ve rvangen
doo r  een  n i euw  s ta t i on .  D i t  was  o .  a  .  he t  geva l  t e  Jam iou l x  en
Berzêe .  Na  de  ove rname door  de  S taa t  werden  d i ve rse  gebouwen
ve rvangen  doo r  een  s ta t i on  t ype  EB  Z  o f  3 .

Van  de  s ta t i ons  Ha r i embou rg ,  Ce r fon ta i ne ,  V le r ves  z l j n  e r  oude
fo to  I  bekend .  Ha r  i embou rg ,  Ph i  I  i ppev i  11e  en  S t -Lamber t  hebben
ze l f s  t o t  vandaag  de  s l ope rshamer  kunnen  t r o t se ren .

Zoa l s  de  t oen  ge ldende  mode  ve r t onen  de  s ta t i ons  i n  hoo fdzaak
neo -c l ass i c i s t i s che  s t i j l kenmerken .  D l t  komt  voo ra l  t o t  u t t i ng
b i j  he t  s t a t i on  Mar l embou rg  doo r  he t  geb ru i k  van  boogvens te r s  en
f ron tons .  Oo rsp ronke t i j k  wa ren  de  s ta t i ons  Ce r fon ta i ne ,  S t -
Lamber t  en  Ph  I  I  i  ppev i  I  1e  i den t  i ek ,  t och  de  twee  laa tsgenoemde
werden  i n  de  l oop  de r  t i j d  ve rbouwd .  Neo -c l ass l c l s t l s che  gebouwen
werden  immmers  s t r eng  symmet r l s ch  opgebouwd ,  wan t  h i e r  au ide l i j k
n i e t  mee r  he t  geva l  i s .  V ie r ves  beza t  i n  ve rhoud ing  t o t  de
!e  l ang r  i  j  khe  l d  van  deze  gemeen te  een  v r  i  j  g roo t  s tá t  i  on  me t
I  i e f s t  zeven  vens te r s  l n  de  hoo fdgeve l .  D i t  i s  t e  ve rk l a ren  de
doo r  de  g rens fo rma l i t e l t en  d i e  i n  d i t  s t a t l on  p l aa t svonden .  Na  de
ove rname  doo r  de  S taa t  k reeg  he t  pas  geopende  T re ignes  deze  t aak .

V a n  d e  o v e r l g e  E S H - s t a t i o n s  m o g e n  n e  v e r o n d e r s t e l l e n  d a t
i d e n t l e k  w a r e n  m e t  h e t  s t a t i o n  v a n  c e r f o n t a i n e .
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D e  s t a t i o n s  v a n  t r À n t w e r p e n - R o t t e r d a m f r  e n  n L i e r - T u r n h o u t t r

H o e w e l  " L i e r - T u r n h o u t r r  n i e t  t o t  d e ' r G r a n d  C e n t r a l  B e l g e "  t o e t r a d ,
h a d  h e t  t o c h  v e l e  f i n a n c i ë I e  r e l a t i e s  m e t  d e z e  g r o e p .  B i j  d e
o p r  i  c h t  i  n g  b e h o o r d e n  d e  À R  e n  d e  L T  a a n  d e z e  1  f d e  f  i  n a n c  i e r s  .  D e
l i j n e n  w e r d e n  g e b o u w d  d o o r  d e z e l f d e  E n g e l s e  a a n n e m e r .

B i j  d e  o p e n i n g  v a n  d e  À R  i n  1 8 5 4  w e r d e n  e r  s t a t i o n s  o p g e r  i c h t  t e
À n t v r e r p e n  ( g e m e e n s c h a p p e l i j k  m e t  d e  B e l g i s c h e  S t a a t ) ,  E k e r e n ,
K a p e l l e n ,  K a l m t h o u t ,  E s s e n ,  E s s e n ,  R o o s e n d a a l ,  O u d e n b o s c h ,  Z e v e n -
b e r g e n  e n  M o e r d i j k .  V o o r  L T  k w a m e n  e r  i n  1 8 5 5  s t a t i o n s  t e  N i j l e n ,
B o u w e l ,  H e r e n t a l s ,  L i c h t a a r t ,  T i e l e n  e n  T u r n h o u t .  V o ó r  d e  B e 1 -
g i s c h e  s t a t i o n s  b e s c h i k k e n  h r e  o v e r  a f b e e l d i n g e n  v a n  K a p e I l e n ,
H e r e n t a l s ,  T u r n h o u t  e n  N i  j  l e n  .  V o o r  N e d e r  l a n d  b e s t a a n  e r  f o t o  r  s
v a n  R o o s e n d a a l ,  O u d e n b o s c h  e n  Z e v e n b e r g e n .  D e  l a a t s t e  t w e e
s t a t i o n s  b e z i t t e n  g e e n  g e m e e n s c h a p p e l i j k e  s t i j l k e n m e r k e n  m e t  d e
o v e r  i g e .

T e  R o o s e n d a a l  v i n d e n  v t e  r e e d s  d e  L o m b a r d i s c h e  b o o g f  r i e  z e n  t e r u g .
D i t  m o t i e f  k o m t  l a t e r  b i  j  v e l e  G C B - g e b o u v r e n  v o o r .  K a p e l l e n ,
H e r e n t a l s  e n  h e t  o u d e  s t a t i o n  v a n  T u r n h o u t  w a r ê n  n a g e n o e g
i d e n t i e k .  H e t  d o r p s s t a t i o n  N i j l e n  w e r d  r d a a r s c h i j n t i j k  o o k  v o o r
a n d e r e  k l e i n e r e  l o k a l i t e i t e n  g e r e s e r v e e r d .  K a p e l l e n  w e r d  t u s s e n
d e  b e i d e  o o r l o g e n  b i j n a  o n h e r k e n b a a r  g e t r a n s f o r m e e r d .  H e t  l a a t s t e
B e l g i s c h e  À R - L T  s t a t i o n  v a n  H e r e n t a l s  g i n g  i n  h e t  b e g i n  v a n  d e
j a r e n  r 1 9 8 0  v o o r  d e  b i j l .

-f.
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EMOTORTITZ\GENS]
Type  602  van  1955

Na de bouw van de ste l len 552+ t  la ter  reeks qo t  in  L952 werd er
even la ter  een grootscheeps p lan opteste ld om verc iere motorwagens
te bouwen.  Hier in  wi lde men echter  de nadelen van de vroegere
s te l len  omze i len  en  a ls  t roo ts te  op t ie  werd  h ie rb i j  aan tenomen
dat  deze notorbtagens een t roter  vermoten moesten hebben.  dat  ze,
koppe lbaar  zouden  z i j n  en  da t  ze ,  l i ch te ,  spec iaa l  on tworpen .  aan-
hangr i j tu igen moesten kunnen s lepen.  Met  deae gedachte ontstond
een eerste type 602/  o.03.  d ie s lechts i  .  v  .  m .  hun j -n ter leur  ver-
sch i lden .  Zo  werden  e r  6  s te l l en  t ype  602  te leverd  :  deze  hadden
een  g ro te r  bagagekompar t imen t  en  een  eers te -k lasse  a fde l in t  en
waren in  eerste i .nstant ie  bedoeld om het  verkeer  tussen tsrussel
en  de  luch thaven  te  ve rzekeren .  H ie rvoor  vo ls tonden  6  s te l l en .
doch  voora l  door  de  were ld ten toons te l l i ng  van  '58 .  werd  d i t  e f -
fekt ie f  te  krap en zo werden nog enkele motorwatens tvpe 603 aan-
Bepast  en a ls  602 gebru ik t  .  f  n  de j  aren '60 werden deze ste l len
terug omgebouwd.  Tot  in  L972 b leven deze ste l len op hun ver t rouw-
d e  s t a n l i  j n .  d o c h  d o o r  d e  e l e k t r i f i k a t i e  v a n  d e z e  v e r b i n d i n g
werden de inmiddels  j -n  reeks a2 hernummerde steLlen ondergebracht
i .n  de  s te lp laa tsen  Gouvv  en  S tockem.  Naar  aan le id ing  van  Ero te
rev is ies werden de ste l len opni .euw omgebouwd tot  Eíewone ste l len
reeks  a3  (  door  o .  a  -  he t  we tnemen van  de  eers te  t< lasse-a Í 'de t ing  r
€Fr  werden  ze  a ls  433 I  toc  q ' s -so  Eenummerd .

Type 603 v a n  1 9 5 4 - 5 b

Ana loog  a ls  de  s te l l en  t vpe  o02  werden  e r  30  s te l l en  t vpe  bO3
door  de  A te l ie rs  Meta l lu rg icues  de  N ive l les  gebouwd.  Deze  onder -
sche idden  z i ch  door  he t  on tb regken  van  de  eers te  k lasse-a fde l ing .
H ie rdoor  s teeg  he t  aan ta l  z i tp laa tsen  to t  99 .  Eers te  s te lp laa tsen
van  he t  t yPe  603  waren  Aarscho t  en  Ber t r i x .  Te  Aarscho t  werden  ze
voora l  i ngeze t  op  de  ve rb ind ingen  naar  An twerpen .  Hasse l t  en  in
de LÍnburgse en Antwerpse Kempen.  te  Ber t r ix  verzekerden ze de
d iens ten  naar  L ib ramont /Gouvv .  D inan t  en  in  de  zu i ,de l i  j ke  Arden-
nen .  Ook  Kor t r Í j k  k reeg  even  la te r  z Í jn  ee rs te  s teL len  t ype  603
op  s ta l  voor  de  ve le  lokaa1 I i  . i  nen  in  Wes t -V laanderen  .  Aarscho t
zou  a I  zeer  v lug  z i j n  B te l len  ve r l i ezen  ten  guns te  van  Kor t r i j k
en zo had men dadel  i  j  k  de beide grot .e depots voor  deze,  s te l  len .
Vanaf  1959 kwamen enkele notorwatens naar  Kinkempois en deze,  ver-
hu isden  in  1961  naar  Herbes tha l .  Ze  werden  voora l  i ngeze t  op  de
verb ind ing  naar  Spa  .  f  n  deze  per i ,ode  on tv Íng  eers t  B russe l  - zu id
e n  J a t e r  S c h a a r b e e k  d e z e  s t e l l e n  v o o r  d e  t r e i n e n  n a a r  o . n .  A a l s t .
Oendernonde en Gent /Zottegen.

D o c h  v o o r a l  d e  s l e c h t e  p l a a t s i n g  v a n  d e  m o t o r  e n  d e  h i e r u i t
voor t .vLoeiende hoge ondernoudskosten le idden v lugger  dan de an-
d e r e  s t e l l e n  t o t  a f s t e l l i n g e n .  U i t l o o p s t e l p l a a t s e n  w a r e n  K o r -
t r i  i k .  B e r t r i x .  G o u v v  e n  S t o c k e m .  A I s  l a a t s t e  t a a k  w e r d e n  h e n  d e
personee ls t re inen  VaFru i t  Mon tzen  opgedragen  ÊFr  i r r  deze  d iens t
k r e g e n  z e  n o t  e e n  i n c e r n a t i o n a L e  m i s s i e .  n a m e l i . ' i k  d e  l o l . . a a l t r e i -
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nen tussen t le lkenraedt  en Aachen.  Doch ook h ier  werden ze ln  1987
door de reeks 46 afgelost  en recent  werden de laatste beide ste l -
len def  in i  t ie f  a f  gevoerd .  Nochthans b l  i  . i  ven deze ste l len in
d iens t  :  twee  moto rwa tens  (de  4302  en  4333)  worden  ingeze t  b i i
museun l i . j nen  o f  spec ia le  r i t t en .  ve rsch i l l ende  andere  e te lLen
werden en worden nog steeds omgebouwd tot bovenleidingsltagens
voor  de ES (  tvpe 4Ou )

KENMERKEN :

type 603

Bouwer :
Aanta l  :
Bouwjaar  :
Aanta l  p laatsen 3

Asindel ing :
Motor : bouwer :

tyPe :
aan t .  c i l .
pri.ncipe :
vernogen
omur .  sne lh  :
bo r i ng  c i l .
s l ag  c i I .
koppel  :

Ove rb reng ing :
bouwer :
EVpe :

M a s s a  í  r i t v a a r d i g  )
t ' l ax .  sne lhe id  :
t f i n i n u m s t r a a t  :

N u n m e r l i j s t :

e - 0 2  .  o L
b02  .  02
602  .  03
Ë 0 2  .  0 4
602 .  05
602 .  06

6 0 3  .  0 1
603 .  02
6 0 3 .  0 3
603 .  04
6 0 3  .  0 5
6 0 3  .  0 6
603  .  07
6 0 3  .  0 8
6 0 3 .  0 9
6 0 3 . 1 0
b o 3 .  1  1
6 0 3  .  \ 2
6 0 3 . 1 3
6 0 3 .  1 4

6 0 3 . 3 1

( kenmerken type 602 : tussen

Atel iers  Meta l lurg igues
3 0  ( + 6 )
1954  1955
2de k lasse :  z í tp I .

s t a a n p l .
lB te  k lasse  :  z í tp l .
B ' 2 '
SEM Gent
6 K 1 0 3 H S
6  i n  l i j n  ( h o r i z o n t a a l )
4 - tak t
4OO pk
1 350 omw./n in
f75 nn
244 mm
2 L 2  k g n
h v d r a u l i s c h
SEM Gent
GTC 4

4 0  5 0 0  k g  (  4 0  8 O 0  k t  )
9 0  k n / h
L z S  n

E23L 433L AMN
4232 4332 AMN
4233 4333 AMN
4234 4334 AMN
4235 4335 AHN
4315 AMN

haakJes )

Nivel Ies

99  (50  )
40  (20 ,

(291

430  1
4302
4303
4304
4 3 0 5
4306
4 3 0 7
4 3 0 8
4309
43LO
43LL
43 t2
4  3 1 3
4314

09  / 02 / s5
tL  /  O t  / 55
L8 /02 /55
L5 /03 /5s

/04 /55
L3 /04 /55

AMN 30 /O4 /54
AÈíN 22 / 07 / 54
AMN /O7 /54
AMN L9 /  06 /54
AMN 26 /O7 /54
A M N  t 6 / O 7  / 5 q
AMN 26 /07  /54
AMN 22 /07  /54
At fN  L6 /O7 /54
A M N  L 9 / O 7  / 5 q
AMN 79  /O7  /54
AMN Z8 /O7 /54
AMN 24  /  Og  /54
A M N  L 2 / 0 8  / 5 4

oL /07 /83
oL /03 /86
oL /L2 /A4
07  /03 /86
oL /05 /8 t
3L  /  L2 /86

oL /LO /88
3L /L2 /86
o t / 09 /83
oL /10 /88
oL  /  03  /86
oL /o3 /86
oL /03 /86
oL /03 /86
OL /03 /Ab

oL /o7 /83
oL /03 /86
oL /03 /46
oL / t 2 /84

) pr] 've

( 6 0 2 . 0 9  )
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6 0 3  .  1 5
6 0 3 . 1 6
6 0 3  .  L 7
6 0 3 .  1 8
6 0 3  .  1 9
6 0 3  . 2 0
6 0 3  . 2 L
6 0 3 . 2 2
6 0 3  . 2 3
6 0 3 . 2 4
6 0 3  . 2 5
6 0 3  . 2 6
6 4 3  . 2 7
603 -28
6 0 3 . 2 9
6 0 3 . 3 0

b 0 2  .  A 6

( 6 0 2 . 1 0  )

( 6 0 2 .  0 8  )
( 6 0 2 . 0 7 ' , )

( 6 0 2 .  1 1 )

4236 4336
43L6
43L7
43L8.
43L9
4320
432L
4322
4323
4324
4325
4326
4327
4328
4329
4330

oL /05 /87
oL /05 /87
oL /04 /84
oL  /03 /86
oL / t 2 /86
oL  /03 /86
oL /03 /86
oL /03 /86
oL /o7  / 83
oL /03 / s6
oL  /  03  /a5
oL  /03  / s6
o t  /  L2 /  a4
oL /03 /86
oL  /  05  / 8 t

) E S  4 0 5

) E S  4 0 3
)ES 406

)  ES 404
) E 5  4 0 2

A M N  t 6 / L t  / 5 5
AMN 30  /  L2 /s5
AMN L7  /L2 /54
AMN LO /  L2 /54
AMN L4  /06  /56
AMN 30 /03 /s6
A M N  2 2 / 0 4  / 5 5
A M N  L 8 / 0 4 / 5 6
A M N  2 3 / L 2 / 5 5
AMN 24  /08 /55
AMN 30  /O2 /5a
AMN 30  /L2 /5s
A M N  3 0 / L 2 / 5 4
AMN 30 /  L2/s4
A M N  L 3 / O L  / 5 6
AMN L4 /Os /56
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Type 604
++++++++++

GeI i  jk t i  jd ie  met  de s te l len type 603 werden ook nog twee ver -
dere reeksen s te l len gebouwd,  n l  .  de notorwatens tvpe 6 .04 en 605.
Deze verschi lden vooral  in het motorgedeelte waarbi  J onder de
vloer resp. 1 of  2 notoren type Twln 6-7L van General  notors
ingebouwd werden. Vanaf eind 1954 werden deze 10 stel len type 604
geleverd en werden al le ondertebracht te Landen. Hler verzekerden
ze een groot gedeelte van het verkeer op de l f jnen naar Statte.
Ciney, Nanur,  maar ook in de Linburgae en Antwerpse Kenpen werden
ze regelnat ig Íngezet.  Deze toestand bleef ongewi izígd tot  in
L962 eR op dat ogenbl ik verhuisden deze stel len naar Merelbeke en
reden  h ie r  t re inen  naa r  An twerpen  (LO) ,  Eek lo .  Ronse .  Ko r t r i j k .
en deze toestand b leef  ook h ier  ja ren lang ongewi jz igd.  fn  enke le
latere per iodes werden deze stel len ook ingezet vanuit  Aa1st
waarb i j  de s te lp laats  echter  ongewi jz ied b leef .  B i j  ingaan van
het  IC- IR-p lan verhu isden de s te l len reeks 44 naar  Kor t r iJk .  doch
hun inzetgebied bleef ongewi jz igd en de stanl i jnen bleven nu
voora l  Kor t r i i k  Zot tegen en Aals t  Burs t .

Bet in  1986 vo lgde een n ieuwe ingreep;  dr ie  s te l len.  verhu isden
op dat  ogenbl ik  naar  Latour  en werden inBezet  vanu i t  Ber t r ix .
H ier  reden (en r i jden l  ze ,  de d iensten naar  V i r ton.  Bastogne en
D inan t .  f n  1988  kwamen  de  Kor t r i j kse  s te l l en  te rug  ove r  naa r
Mere lbeke,  maar  de inzet  vanu i t  Aa1st  b leef  behouden en thans
vormt  de l i jn  Aa ls t  Burs t  nog s teeds het  hoofd inzetgeb ied.

Technisch b leven de s te l len echter  n ie t  hetze l fde :  zosLe de
ste l len reeks 43 werden het  in ter ieur  en de s tuurposten dan ig
tenoderniseerd en in de loop van de zevent, iger j  aren werd
daarenboven not een nieuwe GM-motor type 7L N inBêbouwd. Ook de
t ransn iss ie  werd h ierb i j  vo l led ig  aantepast .

Technische kenmerken :
=======================

Bouwer :
A a n t a l :
B o u w j a a r  :
Aan ta l  p laa tsen  :

A s i n d e l i n g :
Moto r  :

A A n t a l  c i l i n d e r s  :
pr inc i  pe
vermogen :
onur .  sne lhe id  :
bo r ing  :
zu i te rs lag  :
koppel :

O v e r b r e n g i n g :
bouwer :
tYPe :

M a s s a  (  r i  j v a a r d i g  )
M a x .  S n e l h e i d  :
t ' t in inunstraal  bochten

Atel iers Germain te Monceau
1 0
1954  1  955
Zde k lasse i

B ' 2  ' ,

G M  T w i n  6  / 7  L
t Z  i . n  l i j n
twee-  tak t
3s6 pk
1 800 omw /mín
1 0 8  m m
L27 mtr
LaL  kgn
hvdrau l i sch
T w i n  D i s k

4 g  8 O 0  k e
80  kn /h
L25 m

99 z i tp laatEen
40 s taanplaatsen

GM 7L  N
L 2  i n  l i . i n
twee-  takt
35O pk
1 900 onw /mín
1OB lam
L27 DE
L45 kgn
hydrau l  i sch
V o i t h
506  US 380
4 2  0 0 0  k s
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Nummer 1 i  - i  s  t  :

604  .  01  44OL Germa i -n
604 .  OZ 4402 Gernai .n
604 .  03 4403 Germain
6 0 4  - 0 4  4 4 0 4  G e r m a i n
6 0 4 . O S  4 4 0 5  G e r m a i n
bO4 -0e-  4406  Germa in
6 0 4  - 0 7  4 4 0 7  G e r m a i n
6 0 4 . 0 8  4 4 O e  G e r m a i n
6 0 4 . 0 9  4 4 0 9  G e r m a i n
6 0 4  .  L O  4 4 t O  G e r m a i n

Bouwer :
A a n t a l - :
Bouw _i  aar  :
A a n t a l  p l a a t s e n  :

As i  ndel, i  ng :
Motor  :  bouwer :

1 0
1 9 5 5  1 9 5 6
2  de  k lasse  :

1 A ' A 1  '

GM

9 9  z i t p l a a t s e n
4 0  s t a a n p l a a t s e n

GM
7 L  N
6  i n  l i j n
t,weetakt
L78 pk
1  900  omw/n in
1 O B  m m
L 2 7  n m
7 7  . 5  k g n

o8 /LL /54
o8 /LL /54
25 /  t t  /  s4
22 /L2 /54
30 / t t / 54
30 / t L / s4
08 / t 2 /5q
o8 /L2 /64
L6  /  12 /  54
L6 /L2 /54

ï ï : : . : : : .

Samen met  de ste l len type 604 werden 10 verdere ste l len type
605  b i - i  Gerna in  bes te ld .  Deze  ve rsch i lden  enke l  door  he t  fe i t  da t
deze  met  twee  onder  de  v loe r  aangebrach te  d iese lmoto ren  u i tge -
rus t  waren .  Ne t  zoa ls  de  s te lLen  604  werd  Landen  de  eers te
s te lp laa ts  en  ook  h ie r  b lee f  he t  i . nze tgeb ied  ana loog  a ls  b i  j  hun
zus te rs te l l en .  We l  werden  ze  b i - i  voorkeur  op  de  he l l i ng r i . i ke re
l i j n e n  L 2 7  e n  L 2 8  g e b r u i k t .  A n d e r z i j d s  h i e l d e n  d e z e  s t e l l e n  h e t
enke le  - i  a ren  langer  u i t  te  Landen  .  waarb i  j  op  he t  e inde  voora ]  de
d l rek te  Ère inen  F lasse l t  An twerpen  over  MoL voor  u i t sch ie te rs  in
h u n  l o o p b a a n  z o r g d e n .  I n  1 9 b 5  v e r h u i s d e n  z e  n a a r  H a i n e - S t - P i e r r e
en h ier  verzekerden ze samen met  de  s te l l en  554 het
lokaa lve rkeer  in  he t  "Cen t re "  rne t  u i  t sch ie te rs  naar  Brusse l ,  .
Char le ro i  en  t " l ons  /S t -Gh is la in .  Ook  deze  toes tand  b lee f  gedurende
v e l e  j a r e n  o n g e w i i z j - e d .  D o c h  d o o r  d e  e l e k t r i f i k a t i e s  e n  d o o r  h e t
fe i t  da t  de  s teL len  reeks  43  s teeds  meer  en  meer  de fek ten
ver toonden .  werden  de  tweemoto r i te  s te l l en  reeks  45  aange t rokken
om de  d iens ten  in  de  zu ide l i j ke  Ardennen  over  te  nemen en  vana f
de zomerregel ing van t984 werden ze te Ber t r ix  (onderhoud te
La tour  )  ondergebrach t .  Vana f  deze  da tum verzekerden  ze  dan  ook
a l le  ve rkeer  naar  V i r ton ,  Bas togne  en  D inan t .  Thans  z i  - i n  no t  a l l -e
10  moto rwagens  van  deze  reeks  in  he t  e f fek t ie f  aanwez ig .

Technische kenrnerken :

Atel. i .ers Gernai, n te Monceau

type :  2x b057 C
a a n t a l  c i l i n d e r s  6  i n  l i j n
p r inc ipe  :  twee tak t
vermogen : L78 pk
o m w .  s n e l h  :  1  8 0 O  o m w / m i n
b o r i n g  c i l -  :  1 0 8  m m
zu iE te rs fa t  :  127  mm
koppe l  :  7L  kBn
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Overbrenging :
bouwer :
type :

M a s s a  r i j v a a r d i g :
Max .  sne lhe id  :
M in inumst raa l  boch ten

Nunmer l Í  j s t  :

hydrau l i sch
Tw in  D isc

42  000  ke
90 kru/h
L25 m

hydrau l  i sch
V o i t h
506  US 380

4 2  0 0 O  k e
9 0  k m l h
L z S  m

{ ï ,
; -j:

6 0 5  .  O 1
605  .  02
6 0 5 .  0 3
6 0 5 .  0 4
6 0 5 . 0 5
6 0 5 .  0 6
605  .  07
6 0 5 .  0 8
6 0 5  .  0 9
6 0 5  .  1 0

45O1 Germa in
4502 Germain
4503  Gerna Ín
45O4 Gernain
45O5 Germain
4506  Germa in
4547 Germai.n
45OB Gerna in
4509  Germa in
4510  Gerna in

2L /05 /5s
30 /o4 /55
L4 /Os /55
02/06 /s5
L6 /06 /5s
25 /06 /55
2L /06/5s
LL /06 /55
07 /06/55
29 /06 /5s
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ZutL1ndrecht  L7 augustus 18 55

Om de  kon teks t  van  d i t  ongeva l  be te r  t e  beg r i j pen  moe ten  we
enke le  h i s t o r i s che  gegevens  voo ra f  even  s i t ue ren .  Op  3  november
184r1  werd  he t  baanvak  Àn twerpen  S t -N lk laas  van  de  concess le
Àn twerpen  Gen t  geopend .  P romoto r  van  deze  l i j n  was  l ngen ieu r  De
R idde r .  D i r ek teu r  was  de  hee r  P r i sse ,  d i e  z i ch  t oeva l l l g  i n  de
t re i n  van  he t  ongeva l  bevond .
De  l i j n  had  een  spoo rb reed te  van  1100  mm ipv  1500  nm (ha r t  op
ha r t  van  de  ra i l ) .  Te  Àn twe rpen  aan  de  Sche ldekaa ien  was  e r  een
aans lu i t ende  vee rd iens t  naa r  Àn twe rpen  V laams  Hoo fd  op  de  l i nke r -
oeve r  .

De  zondag  na  15  augus tus  (Onze-L ieve -Vrou r r ,  pa t rones  van  de
ka ted raa l  )  was  he t  t r ad i t i onee l  Àn twe rpen -Ke rm is .  D i t  ve roo r -
zaak te  des t i j ds  een  g ro te  vo l ks toe loop  en  u i t e raa rd  be tekende  d i t
een  topdag  voo r  de  spoorwegmaa tschapp i j en .

Een  be lang r i j ke  konsekwen t i e  van  d i t  ongeva l  was  da t ,  ne t  zoa l s
b i j  de  F ranse  No rd  en  i n  Enge land ,  de  S taa t sspoo rwegen  en  de
pa r t i ku l i e re  maa tschapp i j en  ve rp l i ch t  we rden  hun  l i j nen  me t  hagen
a f  t e  zomen .  To t  dan  t oe  gebeu rde  d i t  me t  een  s l oo t .

B ron  :  He t  Hande  l sb1ad

78 Àugusty  :  Rampgeval  op den yzeren veg van ' t  Land van Faes.

G is te ren  avond ,  t en  ï t l  u re ,  i s  de  yze ren  veg  van  he t  Land  van
l r laes àet  tonee l ,  van een graot  rampgeval  gereest .  Het  ongeva l  is
gesch ied  op  d ry  kwaer t s  ue rs  van  onze  s tad ,  ap  he t  g rondgeb ied
van Zutyndrecht  ,  en d i  t  aen den . l ,aets ten t re  in ,  van h i  er  naer  Gent
ve r t rokken  en  doo r  t r vee  Toko rno t i eyen  voo r tges leep t .  Hen  scha t  he t
ge ta l  re i z ige rs  van  he t  konvoo i  op  700 .  a l l e  bezoeke rs  van  onze
fees ten .

Eene koe i ,  u i t  eene aenpal .ende rve i  gekoÍnen is  de oorzaak van het
onge luk  geyees t .  He t  d ie r  Lag  op  den  spoorvê7 ,  t ussen  de  ra i l s ,
en  dae r  he t  reeds  donke r  r ras ,  hadden  de  conduc teu rs  en
mach in i s ten  geenen  t yd  Ínee r  om te  s toppen ,  t oen  zy  de  kae  i  I  i  ggen
zagen .  Zy  sp rongen  van  den  t re in ,  en  te r  u i t zonder ing  van  een
rnach in Ís t ,  zyn zy  het  gevaer  ontsnapt  rnet  rn in  o f ,  meer  zutare
wonden.  Onder  de gekvets ten zW machin is t  De Bruym en de s toker
L .  De  Lae t .

De  koe i  ve rd  ve rmo tze ld ,  de  be ide  Tokomot ieven  van  de  ra l l , s
geu ro rpen ,  de  eene  reg ts ,  de  andere  I  i nks  ,  i n  de  g rach ten
gesmeten. .Een i  ge r  ytui  gen verden gansch verbryzeld ,  êrr  t  va t
droev i ,ger  is ,  een groot  geta l  re i  z igers  gekneusd en gevond.  eer?
deze r  s t i e r f  we in i g  oogenb l i k ken  na  he t  ongevaT ;  een  . tweede  H .  de
baron Goetha ls  de Pot ter  ,  van Gent ,  deer  lyk  ges te ld ,  u terd
oogenbl  i  k  ke lyk  naer  onze s tad ter  uggebragt  t  Er r  door  de doktors
Bague t ,  Van  de  Vy rue r  en  een  geneesheer  de r  a r t i l l e r i e ,  i n  he t
tnagazyn  de r  s ta t i e ,  een  been  a fgeze t .  Doch  de  onge lukk tge  had
bu i ten  da t ,  t e  vee l  ve rwand ingen  bekomen t  o ra  zyn  I yden  te
ove r l . even .  hy  i s  we lhaes t  bezveken .
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. . .  H idde rvy l  h ta ren  ook  een  ZA ta I  gekneusden  en  gewonden  nae r
onze  s tad  t e ruggeb rach t ,  by  hunne  f am i l i e  en  v r i enden .  de  ove r i ge
der gevonden werden van de plae ts der ramp naer de orn- l  l  ggende
gemeenten gevoerd,  aJr raer  er  dezen nacht  nog een ige bezvteken zyn.
f n  ons  gas thu i s  bev inden  e r  z l ch  twee :  H .H .  Da l l i è re  en  Devos ,
van Gent ;  de eers t  genoernde heef t  eene r ib  gebroken.

Een  de r  rnach in i s ten  i s  nog  n ie t  t e r  vggevonden  ,  zoda t  rnàn  y rees t
da t  hy zal  ver ongeT uk t  zyn. Na uhrelyks h'as he t  onge I  uk gebe urd ,
t oen  e r  b rand  onÈs tand ,  doo r  he t  vue r  de r  t enders ,  i n  de  s tukken
der  verbryze lde ry tu igen;  Doch de v larnmen verden ne lhaest  u i tge-
doof,d .
. . .  Pyn l yk  i s  he t  z i g t  van  de  p l ae t s  de r  r amp :  van  de  76
ry tu igen ,  i s  e r  nog  s lech ts  een  b ru i kbaer ;  v i e r  o f  vy f  zyn
Ie t te ryk  ve rb ryze ld :  he t  zyn  d Íe  we lke  ko r t  op  de  Tokomot ieven
vol gden r  êír  boven op deze laetsten zyn geloopen t  ara ver vol  gens,
I i nks  en  reg ts  van  de  spoorbaen ,  7n  de  g rach t  t e  s to r ten .  P lassen
b loed  zW e r  n ie t  ze ldzaê ra r  en  i n  een  boo rnve ld ,  naes t  den  v lg ,
T iggen  geb roken  regenscher rnen ,  s tokken ,  neusd  oeken ,  sha l s ,
hae rkanmen  en  andere  voo rne rpen .  Zonder  nadere  i n l  i ch t i ngen  te
geven ,  sp teek t  men  te r  p lae ts  van  v ie r  dooden ;  doch  he t  schyn t
naer  a l  te  zekêÍ  t  dat  men nog meerder  menschenlevens za l  te
bet reuren hebben t  vànneer  de lokornot i  even en opgestape lde
ry tu igen  zu l Jen  veggeru imd  zyn .

20  augus t y
Í ly  rne l .den met  v reugd,  dat  het  rampgeval .  van zondag avond zu lke
vrese l lke  gevo lgen n ie t  schynt  gehad te  hebben,  a ls  Ínen vreesde.
Y ly  ontvangen daerover  de tvee vo lgende br ieven,  d ie  u ty  geerne
opnemen .  de  ve ran tvoo rde ly lhe id  ech te r  aen  de  sch r l rue rs
ove r l , a tend .

t r H e t  H a n d e l s b l a d t t  d r u k t  d a n  e e n  b r  i e f  a f  v a n  d e  h e e r  P r  i s s e ,
d i r e k t e u r  v a n  d e  m a a t s c h a p p i j  r f À n t w e r p e n - G e n t ? r ,  w a a r i n  d e z e  d e
k r a n t  b e s c h u l d i g t  f e I  t e  o v e r d r i j v e n  b i j  d e  b e r i c h t g e v i n g .
V o l g e n s  P r i s s e  z i j n  e r  m a a r  t w e e  d o d e l i j k e  s l a c h t o f f e r s :  B a r o n
G o e t h a l s  e n  D e  B r u i n e .  D e  k r a n t  c i t e e r t  d a n  v e r s l a g e n  u i t  d e
t t B e u r z e n - C o u r a n t f f  .  D e  h o o f d r e d a k t e u r  v a n  d e z e  k r a n t  b e v o n d  z i c h
n e t  a 1 s  d e  h e e r  P r i s s e  i n  d e  t r e i n  v a n  h e t  o n g e v a l .

Àntr i rerpen 27 augusty
À f s l u i t  i n g - Y z e r e n  v e g .

À l s  h e t  k a l f  v e r d r o n k e n  i s ,  v u l t  n e n  d e n  p u t  t  N a  h e t  o n g e v a l  o p
d e n  l p o o r w e g  v a n  h e t  l a n d  v a n  Í í a e s ,  b " g i n t  m e n  a l g e á e e n  t e
rek la rneeren  over  he t  onv tye  t  vàer in  deze  yzeren  veg  z i ch  bev ind t .
. I n d e r d a e d  t  o p  v e l e  p l a e t s e n  i s  d e  s p o a r u t e g  s l e c h t s  d o o r  e e n e
sna l l l e  g rach t  van  de  we iden  a fgesche iden  t  ê í t  wa t  zondag-avond
g e b e u r d  i s ,  k a n  i e d e r e n  a v o n d  p l a e t s  h e b b e n .
H e t  i s  h o o g s t  n o o d i g ,  d a È  h e t  s t e l s e l  v a n  a f s l u J t t n g  a l g e r n e e n e n
In  voege  worde  gebrag t ,  op  onze  geconcedeerde  yze Íen  negen .  Een
eenvou d i  ge ,  g t  oe i  jende heg ,  Jran reeds veel  b i  jbre ngen t  or r t  rampen
z o a l s  d i e  v a n  d e n  7 7  a u g u s t y ,  t e  v o o r k o r n e n .
ook  de  bar ree len  op  de  spooru tegen  noe ten  nauykeur i  g  be r . raek t
rrorden .
t l y u t y z e n t  o P d e z e n o o g e n b l i k ,  n i e t a l l e e n  o p  d e n  y z e t e n u r e g  v a n
he t  Land  van  Haes :  -  u ry  roepen  ook  de  aendach t  i n  op  d ien  yan
L i e r  n a e r  T u r n h o u t r  o p  d i e n  v a n  À n t v e r p e n  n a e r  R o t t e r d a m .
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ITENERÀIRE DES GÀRES RURÀLES

68  km à  l a  dácouve r te  des  s l t es  f e r rov l a l r es  de  l rEn t re -Sambre -
e t - t {euse ,  de  Mar  l embourg  à  Cer f  on ta lne  pa r  F lo rennes .

Deze  pub l i ka t i e  van  de  f r soc ié té  Roya le  Be lge  de  Géog raph ie r f  van
de  ULB  besch r i j f t  een  re i sweg  l angs  de  s ta t i ons  van  de  v roege re
maa tschapp i  j en  r f  En t re -Sambre -e t -Heuser f  en  de  r f  Compagn ie  de
Ch lmay f r .  Vee I  aandach t  word t  e r  bes teed  aan  de  a rch i tec tuu r  van
de  s ta t i ons  van  deze  maa tschapp i j en  o f  de  ve rvang ingss ta t i ons  van
de  EB .

Vooree rs t  wo rd t  de  rech ts t reekse  impor t  vanu i t  Enge land  van  de
indus t r  i ë1e  revo lu t i e  i n  d l t  g ronds to f r  i  j ke  geb led  besp roken .  Ook
de  aspek ten  rond  de  on tw i kke l i ngen  qua  u rban i sa t i e  r ond  de  n i euwe
s ta t i onsw i j ken  komen  ru im  aan  bod .  Face t t en  zoa l s  de  lmpo r t  van
v reemde  s t i j l en  en  ma te r i a l en  i n  deze  ru ra l e  À rdennen  l r e rpen  een
n ieuw  l i ch t  op  de  on t s l u t t i ng  van  l ande l l j ke  s teken  doo r  de
spoo rwegen .

7 ,L i  d i e  z l ch  voo r  a l  deze  aspek ten  van  he t  spoo rweggebeu ren
in te resse ren  beve len  w i j  d i t  we rk j e  s te r k  aan .  He t  i s  ove r i gens
n ie t  eens  duu r  en  he t  we rd  keu r i g  ve rzo rgd .  Ve rk r i j gbaa r  b i j  de
' fSoc ie te  Roya le  Be1ge  de  Géog raph ie ,  ULB  Campus  de  l a  P la i ne ,  CP
246 ,  Bou leva rd  du  T r i omphe ,  L050  B ruxe l l es .  P r l j s  140 ,  -  t e
s to r t en  op  rek .  no000 -0048559 -72 .

SPOREND DOOR NOORDWEST-VT,ÀÀNDEREN

door  Frans Saeyaer t

H o n d e r d v i j f t i g  j a a r  s p o o r r f , e g e n  s c h i j n t  v o o r  F p o o r w e g h i s t o r i c i
h e e l  s t i m u l e r e n d  t e  w e r k e n . S c r i p t e n ,  k n i p s e l s  e n  n o t i t i e s ,  d i e
e r g e n s  o n d e r a a n  i n  d e  s c h u i  f  l a g e n ,  w o r d e n  d a n  e e n s  o p g e d  i e p t  .
D e  h e  l e  w e s t e r  - ,  n o o r d e r  -  e n  o o s t e r  I  i  j  n  k w a m e n  r e e d s  a a n  b o d  .
T i e n s  !  D e  G e n t e n a r e n  m i s s e n  \ r e  b l i  j k b a a r  i n  d i t  r  i  j t  j e  v a n
p u b l  i k a t i e s  .

Voor  de  reg io  rond  B rugge  en  Oos tende  zo rgde  F rans  t l aeyaer t  voo r
een  keu r i g  ve rzo rgd  boek .  He t  gebeu r t  noga l  eens  da t  de  p resen ta -
t  i e  en  l ay -ou t  van  een  boek  omgekee rd  even red ig  i s  me t  de
inhoude l i j ke  kwa l i t e l t .  D i t  i s  h l e r  du ide l i j k  n i e t  he t  geva I .
t l an t  he t  boek  ge tu i g t  van  een  gedegen  h i s t o r  i s ch  onde rzoek  .
Om he t  boek  een  nos ta l g l sch  t i n t j e  t e  geven  we rden  de  f o to r s  i n
zgn .  sep iad ruk  wee rgeg teven .  B i j  d i t  p rocedé  ve r l i eZen  ze  ech te r
vee  1  van  hun  o r  i g  i ne  I e  sche rpe  .

Vo lgens  de  au teu r  ve rkoop t  he t  boek  a l s  na rme  b rood jes .  l í i e  t och
nog  een  exemp laa r  w i I  moe t  z i ch  t och  haas ten ,  t enz i j  de  v raag  zo
g r  oo t  b l  i  j  f t  da t  een  tweede  d ruk  z  i ch  opd r  i ng t  .
U i t geve r i j  Ma rc  Van  de  l f i eLe /  ISBN 90 -6956 -033 -4 /  P r l Js  995 , -
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150 JÀÀR ïZEREN nEG TE ÀEITRE, BELLEIí EN ÀELRE-STE-HÀRrE
- - - - - -
doo r  een  au teu renko l l ek t l e f

De  heemkund ige  k r l ng  nÀr thu r  Ve rhours t rae ten  u I t  he t  mLand  van  de
t f oes t l j ne  t ussen  Gen t  en  B rugge  I i e t  he t  spoo ruegJub l l eum n ie t
onopgemerk t  voo rb f j gaan .  f van  l l os te  bes teed  aandach t  aan  de
aan leg  t e  Àa l t e r  en  aan  de  amb i t i es  van  T le l t .  F l 1 l p  Bas t i aen
besch r ' l j f t  de  on tw l kke l l ngen  rond  he t  s t a t l on .  R la  Sca rphou t
voeg t  enke l  n r i jmer lngen  toe  ove r  haa r  vader ,  de  v roegere  s ta -
t l onsche f  .  Voo r  de  s ta t i ons  Be l l . em  en  Ha r l a -Àa l t e r  t eken t  r espek -
t i eve l i j k  D i r k  De  Reuck  en  Hau r l ce  Thys

Door  he t  g ro te  aanbod  van  pub l l ka t l es  hebben  ve  he t  boek  (291
b l z )  nog  n l e t  he lemaa l  kunnen  u i t l ezen .  Toch  kunnen  we  na  een
d iagona le  l ek tuu r  he t  boek  aan raden ,  De  ve le  b ronve rme ld ingen
s taan  bo rg  voo r  een  ge fundeerd  onderzoek .  E r  werd  eveneens  de
nod ige  aandach t  bes teed  aan  de  anekdo t i s che  aspec ten .  À I s  a1  deze
pub l l ka t i es  van  de  l aa ts te  rnaanden  Je  f i nanc ië Ie  d raagk rach t  nog
n le t  t e  boven  gaan ,  raden  we  Je  aan  de  boekenp lank  e r  mee  aan  te
vu l l en .
P r l j s :  500 ,  -  +  50 r -  ve r zend ingskos ten  t e  s to r t en  op  bank reken lng
442 -659 {351 - {0  van  Heemkund ige  K r l ng  Àa l t e r .

L25 JÀÀR SPOORI'EGEN TE ÀÀRSCHOT

doo r  F .  B russe lae rs  en  à .  Coeck

Te r  ge legenhe id  van  een  t en toons te l l l ng  t e r  ge legenhe ld ' ' van  125
spoorwegen  te  Àa rscho t  pub l  l cee rde  de  Àarscho tse  K r  l ng  voo r
Heemkunde  een  boek .  Deze  pub l i ka t i e  ge td t  eveneens  a1s  ca ta l ogus
voo r  de  t en toons te l l  l ng .

I n  een  ee rs te  gedee l t e  besch r i j ven  de  au teu r  de  on tw i kke l l ng  van
de  spoo rwegen  l n  deze  s tad .  Doo r  de  k ru l s i ng  van  twee  hoo f f i Jnen
(Àn twerpen  Aken  en  G lve t  T i l bu rg )  van  de  Grand  Cen t ra l  Be lge
werd  Àa rscho t  een  be lang r i Jk  spoo rwegknoopun t .  I n  een  vo lgend
hoo fds tuk  wo rden  de  pe r i ke l en  rond  de  ve rb lnd ing  van  he t  s t ads -
cen t rum me t  he t  s t a t i on  besp roken .  ! l i e rb i  j  we rd  he t  beg i  j nho f
n i ddendoo r  gesneden .  Àk t i eg roepen  bes tonden  t oen  b l i j kbaa r  nog
n le t .

He t  boekJe  i s  ve rk r  I  j gbaa r  doo r  s t o r t  i ng  van
ve rzend lngskos ten  op  P .C .R .  000 -0510786 -74  van
Kr i ng  voo r  Heemkundê .

250, -  +  30 ,  -
de  Àarschotse
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Door  de  T  .T  .2 .  verdee lde  boeken

B r o c h u r e  5 : S t o o r l o k o r o t i e v e n  t y p e  9 5 / 9 6  ( l a a t s t c  c r e r p l a r c n )

U i t g a v e  V e B 0 V l u t c u r :  J .  C a s i c r

B r o c h u r e  6  :  D i e s e l l o k o r o t i e v e n  t y p e  2 7 1

U i t g a v e  :  I . ï . 2 .  A u t c u r  r  J .  C a s i e r

B r o c h u r e  8 :  S t o o r l o k o l o t i e v c n  t y p e  3 8

U i t g a v e  :  V e B O V

B r o c h u r e  7  :  D i e s e l r o t o r r a g e n s

U i t g a v e :  ï . I . 2 .  A u t e u r :

B r o c h u r e  9 :  D i e s c l l o k o r o t i e v e n  t y g c  2 t l

A u t e u r  :  J .  C a s i e r

type  606/608

I c d e n : 2 6 0
n i c t - l c d e n : 3 2 0

[edcn :  200
n i c t - l e d c n : 3 2 0

a

L c d e n : 2 6 0
n i c t - l c d e n : 3 2 0

L e d e n  :  5 5 0
n i c t - l c d e n : 6 3 0

t c d e n  :  5 5 0
n i c t - l e d c n : 6 3 0

F

F

F

F

i n  v o o r b c r e i d i n g

P r i j s  :  t l 8 0  F

P r i j s  :  1 7 5 0  F

P r i j s  :  { 7 5  F

P r i j s  :  5 0 0  F
P r i j s  :  6 0 0  F

P r i j s  :  6 5 0  F

P r i j s  p e r  d e e l  :  1 6 0  F
P r i j s  p c r  d e e l  :  1 8 0  t
g o r t o k o s t c n  i n b c A r c p e n

t
F

J .  C a s i e r

( r c e k s  6 4 )

U i t g a v e :  f . ï . 2 .

B r o c h u r e  l 0  :  i l e k t r i s c h e

A u t c u r :  J .  C a s i e r

l o k o r o t i c v e n  t y p e  l 0 l  ( r e e k s 2e )

U i t g a v e  :  ï . ï . 2 .

B c l g i s c h e  S t o o a  i n  b e e l d

U i t g a v e :  t d i b l a n c h a r t

B e l g i s c h e  d i e s e l s  i n  b e e l d

U i t g a v e :  E d i b l a n c h a r t

S p o o r r e g e n  i n  B e l g i ' d

U i t g a v e  :  V . V . I . A .

l u t e u r s :  P .  J a c o p s / J .  C a s i e r

A u t c u r  :  l l .  D c l i e

A u t e u r s  :  f l .  D e l i e / J .  C a s i e r

l u t c u r  :  0 c  I a v e l c y c  ( h e r d r u k )

i l c k t r i s c h e  t r a k t i c  i n  B c l g i Ë :
0 e e l  I  :  D t  E e l g i s c h e  S t a a t s s p o o r r c g e n
D e e l  l I  :  D c  n r b s  c n  d c  s t e l l e n  v a n  r 3 5

A u t e u r :  J P .  S c h c n k c l

I i e r  1 8 6 0

R a i  l f o t o  I  , . 2 ,  3 ,  4 .
R a i l f o t o  5 ,  6 ,  7 , 8 ,  9 ,  . . .

A u t e u r s  :  H .  D E  B o t , / R .  S l c A e r s

De bcs te l l i ng  kan  gebeurcn  door  s to r t i ng  van  he t  be t re f fende  bcdrag  ve rhoogd
ret 40 F portokosten per boek, op rckcning 1!3:!91!J31;]!  ".n 

dc IÏZ vzr, 35tl
l ( u r i n g e n .  D u i d e l i j k  v c r r e l d e n  r e l l t ( e )  b o e k ( c n )  r e n  r e n s t .

D e  b o e k e n t  l a a r  o o k  p o s t k a a r t c n  r n  p o s t c r s  k u n n e n  a f g e h a a l d  r o r d e n  t i j d e n s  o n z e

v e r g a d e r i n g e n  t c  Z o l d e r  o f  t i j d e n s  d c  r i t d a g e n  v a n  d e  ï . ï . 2 .  i n  o n s  b u f f e t  t e  6 e n e -

+-+ -+ -+ -+ -+ -+ -+

b o s .



De T.?.2. als uerenígíng ie ín feíte ontstaan uít een Bafl,enDe"-
king tussen dhr Jans en de VeB7V-afdeling Linbwg-Kernpen met het
doel een nuaeumspoorlijn uít te baten ín Li:ttbuÍg.

fn mei 1982 uerd deze nweewnlíjn - met vetnekpunt in de ateen-
koolniin van Heusden-Zolden en a|.s eíndpunt de koLenhaven van Cene-
bos dcrn het Albentkanoal offícieel geopend en thane zíin ure aan
ons víjfde aeizoen begormen. Ondentussen zijn en aL 3 atontlokqno-
tieuen nijuootdig en konden dívense vendere Lokomotíeven, fijtuí-
gen en uagens vemio"ven ulonden.

ZoueL de ezploitatíe alsook de belangriike restau?atíes otrn aL
dit materieeL uordt troutens koeteloos door vensehillende Leden
van de veneniging opgeknapt. ltie ook voo? dít wenk ínteneese heeft,
kan ateeds kontakt opnemen met de ael<retaris of één van de wenkende
Leden.

Anàerzijds fzoudt de !.T.2. naandelíjks ín de zaal notte Huist'
te Zolder een bíjeenkomst ua'clr curn de land uan een día- of filmuen-
toning de geschiedenís of de aktualiteít bii de epoomlregen behan-
deld utorden.

Vender zongt de I.T.Z. ook voor de uítgave of de ve"Bp"eídíng
van een reeks bnoehures of boeken aangaande de Belgísehe Bpoon/regen

Vartaf 1983 geeft de ?.T.2. een tweemaandelijks tijdselzníft uít.
Dít, uondt gratís a.crn de Leden bedeeld.

ALs IJ , beste Lezen, geboeid uordt door de nostalgíe van oude
etoomlokonotíeven of meer belang heeht aan het hedendaagle Bpoo?-
uegueruoer, of zelf ale nodelbowie" aan de elag bent, dan is er
zeken plaats bíi ons. Líd wnden ia genakkelíik : geuoon .' BF
etonten op onze banknekeníng 452-3018121-77 van ?TZ vàu, 3511 Ku-
ríngen.

Voor uerdere inliehtíngen .'

Dësíré Jans (uoonzitten) Vetterstraat 28 TeL. 011 /250114
3511 Kuringen (Haseelt)

Julien Casier ( sel<yetanís ) Radioetnaat 79 TeL. 012 /
3700 Tongenen.

T.T.Z.  ,  DE HEEsr  uTTGEBREIDE spouRr{EGvERENtGING , ,  r

T  , I  ,7 ,  ,  DE t ' rusEumL r  JN vAN VuenpEREN
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