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L'Association pour le Musde du Tramway (a AMUTRA =) est une assoclation sans 
but lucratif, fondée le 7 mars 1961. 

Confonn6ment B ses statuts, publies dans l'annexe no 1939 du Montteur Belge 
du 11 mal 1961, elle s'est RxB pour buts : 

- la préservation de véhicules hlstorlques, 

- I'amlnagement. I'admfnistration, l'exploitation et le développement d'un musde du 
tramway en Belgique. 

- I'entretlen courant de ce mude  alnsl que I'enrlchissement e t  18 d6veloppement de 
ses collections, 

- la recherche et la conservation des documents relatifs h I'hlstolre e t  h I'8volutlon 
des transports en commun. 

- la publication d'une revue d'lnformatlon, 

- le groupement de toutes les personnes qui s'intéressent d'une façon quelconque aux 
transports en commun. 

Elle gbre et exploite un musde vlclnal. situ6 h Schepdaal, Chaussde de Ninove 184. 
Ce rnusee est accessible au publlc de PIiques au 31 octobre, les samedls. dimanches et 
jours fdrids. de 14 h 18 h. Le prlx de l'entrée est de 20,- F par personne. Des rdductions 
sont p h e s  pour les enfants. les groupes organisds. les familles nombreuses, les mem- 
bres de certaines associations tourîstlques. etc. 

Elle assume actuellement ta preservatlon de plus de 110 v6hlcules divers : tram- 
ways hlppomoblles, looomotlves & vapeur, tramways Blectriques, autorails, remorques, 
wagons. tmlleybus, autobus, gyrobus. etc. 

Elle est esssntlellement composde de membres b8ndvoles. 

Les acttvltés de I'AMUTRA sont varl8es : 

- reunions de membres. 

- Bchange de photos et documents. 

- projections de films et de diaposltlves, 

, - excursions e t  voyages d'études en Belgique et  A I'dtranger, i bord de tramways an- 
clens et modernes. 

- vlsltes de rdseaux, de dbpbts, d'ateliers, d'usines, etc. 

- publication d'une revue pértodique et de documents dlvers, 

- restauration et entretien de v6hIcules hlstorlques, 

- gestion et administration du musde viclnal de Schepdaal. 

L'AMUTRA ne bddftca d'aucun subside. Toutes les activlths sont assurn6es par 
les membres B titre purement gratutf of b6n6vole. 

Tout autre renseignement concernant I'Assoclation pour le Mus6e du Tramway, 
objet et ses activitds, peut Btre obtenu, sans engagement. par slmple demande Bcrlte, 
ssée au secrétariat et aceornpagn6e d'un timbre poste pour la réponse. 

SECRETARIAT 

W. HOSTE, Rue Ftidtjof Nansen 34 Bte 7 - IO70 Bruxellmn 

Les commandes de publlcations doivent dtre faltes h cette adresse en versant 
au compte no 0684520040.96 (Crédit Communal) la somme prévue, major66 de IO,- F pour 
frais d'expddltion. Les commandes seront HvrBes au plus tôt. 
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E D l T O R l A L  

La parution de ce premier numdro de la nouvelle revue -Tram Magazine. d 
I'Assoclatlon pour le 

Succddant h 
ce nouveau bulletin pbriodlque requiert, semble-t-Il, une brève présentation. 

Les nombreuses dlfflcultés rencontrees Jusqu'B prhsent par notre association dan 
la ~ublication de ses 
1ni8r8t parfols très discutable, présentation ln&ale. coQt trop BlevB, etc., sont autant de 
griefs trop souvent formulds - juste tltre, hdlari 1 - IUgard de nos revues et aux- 
quela II Btatt devenu Indlspensable de meme un terme & tout prlx. 

SI, pour certains. le seul er unlque remhde B cette sltuatton ne pouvalt consister 
que dans la suppression pure et slmple de toute publication p6riodique, il ne faut cepen- 
dant jamais oublier le r6le trés important que joue dans un organisme comme le nBtre 
I'exlstence d'une revue. C'est, en effet, pour la plupart des membres dlolgnés du mude 
le seul llen qul les unlsse A I'arisocirition et qul constitue mdme la raison d'ëtre esaem 
tlelle de teur adh6slon. C'est. en outre. un des prlnclpaux moyens de faite mnna9tre I'asae 
clatlon et d'dtabllr son crddlt h I'exMrieur. 

Un examen approfondi de la situation a révBI6 que le seul temade efficace ne 
pouvait être trouvé que dans une restnicturatlon eompl8te et  fondamentale du principe 
mgme de nos publlcatlons. SI, d'une part une slmplificatlon s'Imposait, d'autre part un 
accroissement senslble de la qualité gBn6rale Btalt indlspensable. 

Or, compte tenu des moyens disponibles. la seule façon d'atteindre ce double 
but &tait l'abandon des deux revues dlstinms et  leur remplacement par une seule revue 
bilingue. Etant donne te grand nombre de membres s'acquittant du supplément pour obte- 
nir, en plus, la revue dans l'autre langue natlonale, cette nouvelle formule prdsem l ' m m  
tage d'offrir, en falt, h chaque membre une double revue. En outre, la slmplificatlon et La 
téductfon des tâches ~Bdactionelles et admtnlstratlves d'une par& et 1'8conomle financibre 
d'autre part qul dolwnt en r8sulmr permettront d'aeeroïtre sensiblement I'lntékt. la r6gula. 
rlté et la présentation - c'est-Mlre. en un mot: la valeur - du nouvel organe de 
I'AMUTRA 

NBanmoins, pour que ce but solt pleinement atteint, un Bldrnent essentiel demeure 
indlspensable : la collaboration b6névole de tous les membres de I'assoeiatlon. Cr&e 
pour eux. c'est en effet par eux que cette revue doit vivre et se dhvelopper. 

C'est pourquoi. tous les conseils. toutes tes critiques et  toutes les sugqestlons 
seront aecueillls avec reconnaissance par ie comlth de rédaction qul s'efforcera d'en tenlr 
compte dans toute le mesure de ses possibilit8s. II en sera évidemment de meme p w r  
toutes les proposltlons d'articles et  d'lllustratlons qul seront faltes. 

Nous ne pouvons donc que souhaiter B notre nouvelle revue l'essor et le succbs 
qua lut meritent les efforts de tous ceux qui s'y consacrent. 

A PROPOS DE NOTRE COUVERTURE. 

Ce n'est pas sans raison que le dessin QUI orne notre couverture a Bté choisi. 
Ce rfesaln. que nous utllisons avec I'obllqeante autorlsatlon de son propribtaire, 

le Ioiirnnl =LE SOIR W .  reiirdsenm en effet Ii c6lébre vofture hippomobtte n-7 de la Com- 
pagnie Mnrris. actuellement exposde aux musdes du Cinquantenaire a Bruxelles. 

C'est h plus d'un titre que la repr4aentatlon de cette voiture se devalt de seMr 
en quelque sorte d'embfhme h notre revue. 

Constniit en 1888/1869 dans les atellera de Geo %rbuck & C B Bttkenhead 
(Grande Bretaqnel pour la Cornoannie Morris de Bruxelles et miraculeusement conservé 
i m s t  lusqY& ordsent. ce vdhicule est un des trots olus anciens du genre exlstant encore 
en Eume avec la voiture IV t des * Berllner Pferde Elsenbahn Gesellschaftn constnilte 
en i8E1 et la volture n03 du rn Rvde Pier Tramway - construite en 1867. 

En servlce sur la prerniare IIqne de tramway de BtuxeIles - et de Belglgue ! - 
qui fut Inauaude le 1"' ma1 1869 entre le Bols de la Cambre et la Porte de Namur, elle se 
tmuve. B quelques ddtails prhs, dans son Bmt d'orlalne. En effet. les auelsues aIt4ratIons 
mineures apmrtees son aspect ext8rieur sont d'abord les grands chiffres -7- qul ont 
rem~lac8. sur les cMBs de la caisse. les armoiries de la Belgique et. ensuite. les roues h 
rais qui ont 4th substitu6es aux mues éI voile pleln dont la voiture Btait munie h Ibtlglne. 

Notre pays peut Btre 18gitlmement flet d'être un des seuls au monde h avoir 
consenr6 une de ses authentiques premières voltures de tramway et  mus nous proposons 
de revenir ultérieurement et DIUS en detells sur la description et I'histolre de cete ore, . . 

tigleuse relique des debuts de nos transports an commun: 
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LES TRAMWAYS ANVERSOIS 

La ndcesstt4 d'organiser un service communal de transport public se f i t  jour après 
la d8molltlon, en 1886î865, des fortiffeatlons Bdlfl&es ladis par les Espagnols e t  devenues 
les leien (avenues) actuelles. 

La populatton ne cesaalt de croitre. Le 31 dicernbre 1856. Anvers comptalt 
98.291 habitants : dix ans plus tard ils Braient 116.665 et  au 31 ddcembre 19M) leur nombre 
avatt plus que double puisque la vllIs comptant 272.831 a slnjoren rdpartis sur 2.262 Ha 
contre 1.935 Ha en 1876. 

Les voyageurs débarquant h la Gare de l'Est (l'actuelle Gare Centralel - encore 
situde en dehurs des remparts - devenant de plus en plus nombreux, 11 fallut assurer 
leur transport vers le centre de la vllle. Les services prives d'omnibus n'y suffisaient plus. 

/ 1. L. H o d e  de la traction chevaline (1873-1903) 

C'est le 27 juin 1865 au'una premibte demande de concession pour I'exploitatton 
d'un tram B cheval - appelé Tram Amdrlcaln - fut introduite auprès de I'Admlnlstratlon 
Communale. 

Cette appellation = Tram Amhricain * ou * Chemin de fer AmBrIcaln trouvait son 
origine dans les multiples exploitatlons de tramways b chevaux qui fonctionnaient ddjh 
en Amdrlque du Nord et dont la prernlére avait Bté Inaugurée à New-York en 1832. 

Trois lignes &aient prévues : 
1. De la place de la Gare h la Gare du Pays de Waes. 
2. De la  place de Melr B la plalne Van Sehoonbeke (post). 
3. De la place Verte h Berchem. 

Cependant. six annees s'écoulèrent avant qu'une décision définitive sort prise. 
En effet. ce n'est que le 14 mars 1871 que le Consell Communal accepta le principe d'une 
constnictlon de trois llgnes : 
1. Llqne des Avenues : Pont du Bassin Kattendljk - rue Anselmo. 
2. Ligne de Berchem : Limlte Berchem-Anvers - place de MeIr. 
3. Ligne de Borgerhout: LImlte Borgenhout-Anvers - rue S. Jacques. 

Au cours de cette mame seance le Conseil Communal declda que la construction 
et I'exploititlon de toute ligne de trams à chevaux feratt dorenavant l'objet d'une adjudi- 
cation publique. 

A riartir de cette date et iusqu'en 1899 - lors de la constitution de la Compagnle 
G4ndrsle des Tramways d'Anvers - des dizaines de demandes de concesslons furent 
adress6es. tant h I'Admlnistratton Communale qu'h la Députatlon Permanente de la ProvInce 
d'Anvers. 

Beaucoup de ces demandes Btalent justlfides : d'autres lietslenr beaucoup mohs. 
volre fantaisistes : II v en eut une QUI fi t  sensation : celte Introduite en 1884 et tendant 
B remplacer le tram cles avenues Par un = cable-car en ap~llquant un systhme Inventd 
par un Anversols. F. De Vooght. et qul avalt beaucoup d'analogies avec les cable-cars = 
actuellement en exploitation B San Franclsco. 

L'adjudication ~ublloue des trais lianes citées cl-dessus a finalement eu lieu 18 
4 mai 1872 : elle fut emportée par la Socihth Félix Neurenberg et Cie, dtablle h Anvers. 
ou1 termlna les travaux pour le 25 mai 1873. date h laquelle IR premlére llgne de trams 
chevaux entre Berchem (Eglise) et Anvers (Meir) fut solennellement inaugurée au moven 
de trols voitures. Quelques semaines plus tard ce fut le tour de la ligne de Borgerhout 
e t  de celle des avenues. 

Le parcours comalet sur la  ligne des avenuss se payait 20 centlrnes; pour les 
lignes de Berchem e t  de Borgerhout le prix Btait de 25 centimes. 

A oartir de 1875 te réseau se d h v e l o ~ ~ a  progressivement. C'est alnsl que le 
20 iuin 1875 sbuvrlt la ligne de la rue Anselmo (limlte du Kiel) a~pelde le m m  du Sud 
et prolonade Dar la sulte d'une part vers Hoboken-Centre et  d'autre p a ~  vers la Place 
Verte. A Ibriqine, il Btait prbvu que cette llgne atklndrait Boom via Hoboken, Hamixem. 
Sehelle et Niel. Mais le soclété exploitante, la - S.A. Tramway du Sud d'Anvers a ne 
rhallsa jamais ce projet. 

En 187&77 la = Socldtd des Tramways Nationaux construisit une llgne entre les 
Trois Cofns et le Canal au Sucre. C'BtaIt le u Tram Vert m. 



. . 
' -=* 

Une des socl6t6s les plus Importantes Btait la -SA. des Tramways Maritimes 
d'Anvers = qul wploltatt le tram du port n allant du Pothoek (hbpital de Stuivenberg) h la 

m /  8 place Gll Ils (Anvers-Sud). 
1 Des entrepreneurs d'Anvers obtinrent en 1878 la concession d'une llgne entre le 
b Marche aux Porcs et Merxem (Vleille Barrlhre) par le quartier du Dam ; ils cédèrent 

irnrnddiatement la ligne aux * tramways du Nord d'Anvers. qui la r&troc6d&rent des 1887 
.i la S.N.C.V.. qui venait de se wnstltuer. 



En 1885. s'ouvre la llgne dlte a de la nie d'Arglla m qui, partant de la rue Van Luppen, 
atteignait la place de Meir. Elle &ait exploitde par la = SA. des Tramways d'Anvers m. 

Pour desservir I'Expositlon Universelle de 1885, deux llgnes provlsoires furent 
établies dont l'une, construite sur I'allde centrale des avenues servit notamment pour un 
concours international de matdrlel pour tramways et chemins de fer d'int&r&t local. 

t Vorïtrre à traction cheuafine de ia 1" ii ne d Ailuers. entre T B g k  ak B e r r h  
i et la Place St Paul ( ~ o l l e c f i ~  B. Ke~tgen<) 

; 
t 

Vers la marne Bpoque, plusieurs autres Ilgnes furent concddkes mais ne connurent ' qu'une exlstence Bphbmhre. Parmi elles, le fameux u Tramway i Poneys de ta rue Nationale D 

(18ûû-1891) ; la SA. Compa nle des Tramways Economlques d'Anvers rn appel6 le =Tram 
lm marchb (1882-1894) qui k t su prlmb faute de voyageurs.. . ; Is tramway de I'ingbnleur 
Navez. mieux connu sous le nom l e  a déralllabli n ou tramway (. cinq mues. Clrculsnt sur 
des plaques an rnt5tal, avec des roues ordlnalres de charette - donc sans bourrelet - le 
dhicule Btait guide par une cInqul&me roue. relevable (dbt d6raillable) qul glissait dans 

, un rall creux. Il circula partir de 1891 entre la place du Dragon et la plilne Van Schoonbeke 
(port) et était gdrd par la SA. Compagnle Anversoise des TramwaysOmnlbus - ; la 

SocIlté Anonyme des Tramways Anvers-Wllrllck w ou u ligne de Wilrljck a (18931895) qul 
flt feillllte et fut reprlse par 4 la SA. des Tramways Suburbalns d'Anvers m. Elle allelt de 
l'actuelle place du Petit Tunnel au - Dikke Mes ; slgnaler enfin deux llgnes d'omnibus 
qui ne vdcurent que quelques mois, en 1847. 

A part les a Tramways B Poneys de la rue Nationale m et le Ograillable *, qui 
Btatent h vole mbtrlque, toutes les autres lignes de tramways b chevaux. Btsient h l'écar- 
tement de 1 ,XI m. 

Au cours de I'annde 1895 se constitua un groupe flnancler sous la denomination 
de SA. Cie Mutuelle du Tramway ayant comme but l'exploitation et  I'unlflcation de 
tous les tramways anversois. Cette socl6té donna naissance B la rn SA. Compagnle GbnB- 
rele dw Tramway8 d'Anvers 1 (C.G.TA.) qui, par Arr&td Royal du t 1 septembre 1901 d ~ v l n t  
concessionnaire de tout le deeau anversois Jusqu'au 31 décembre 1945. 



En vue de l'électrification. tout le rbseau fut graduellement dquipb de rails 
gorge de 43 kg au mhtre et 1'8cartement métrique fut gdndrallsd. 

Pendant la nuit du 28129 aoDt 1902, les premiers essais eurent lteu avec un vdhi- 
cule Blectrlque, essals qul permirent une exploitation mixte tram h cheval - tram Blectrlque 
dB$ le 2 septembre et, partir du 9 septembre, une exploitation Blectrique integrale (au 
moyen de douze motrices et  de neuf remorques) sur la ligne des avenues. 

La convention de 1901 stipulait qu'aucune llgne abrlenne ne pouvait €tre placde 
dans un certain nombre de rues du centre de la vtlle, sauf permission ex Ilcite de I Admi- 
nlatration Communale. La Soo16tb pour Is Pmtectlon de. Monuments et FAssociation des 
Corthges s'étaient d'ailleurs opposées dbs Ie debut aux Ilgnes aerlennes qui dégaderaient 
l'image de la cite et  dont les potetux encombreralent chauss6es e t  trottoirs m. es câbles 
emp8chsraIent par ailleurs lei sortie des reputés et tant appdcl6s cortèges anversols. 

Aprbs de longues et pdnlbbls ndgociations la construction du &seau adrlen fut 
finalement autorisde, A la condition que la Soclet4 place dans les endrolts principaux de 
la vllle 150 lampes arc pour t'éclairage publie. Ce qui fut rdalisb Ie 3 octobre 1904. 

Le dernler tram h cheval, qui avalt circule sur la IIgne du Parc (avenue Cogels-Osy - place Van Schoonbeke) rentra au d4p6t l'après-mldl du 30 novembre 1903. Une page étalt 
tournde. I 

Seule la Ilgne Klapdorp-Mentern (Vieille Barriire) eedee aux Vlcinaux restait prwl- 
solrement hb~omobrle. 

Voüure omnlbrw ff 17 de la S.A. & Omnibus Anversois (Collection B. Kwtgem) 

III. Le -au depuis 1906 jusque fin 1974 

Au murs de la p8rlode 1904-1914, le réseau fut surtout pmlongd vers les 
munea pdrIph6rIques. Une mule ligne nouvelle fut conetmite. 
WB304 Gare Centrale - Porte du Schyn (Ilgne 3) 
02.û9.W nie Van der Weep - Quai d Herbouvllle (ligne 13) 
01,08fi Berchm (Egllse) Mortsel (Ilgrte 7) 
12.ûB.M Porte de Turnhout - Deurni (Ilgrte 10) 
f8.Og.11 Trois Coins - avenue Van WjswlJok (Ilgne 2) 
30.09.11 me Van Lumen - Gltschotel (ligne 8) 
17.03.12 Dlkke Mee - Wllrljck (II e 5) 
15.02.14 Gare du Sud - rue Karef&ms (Ilgna nouvslls 14) 



3. Merxem (Vlellle Barrlhre) - Brasschaet (village) 
4. Brasschaet (village) - Westwerel (Fmntlhre) 
S. Merxem (Glacibre) - Sanhiliet (Frontibre) et Llllo. 

Le rnathrlel Blectrique devait gtre Ilvr4 par - Les Viclnaux Anversois a, qul firent 
' constnilre dans les atellers de la C.G.TA. r rue du Grand Chien Anvers, entre j907 

et 1912, 20 motrices h bogies (W 1 & 20), 5 moblces h 2 essieux (21 A 25), 26 rarnorques 
(101 b 126) et 3 fourgons (01 h 03). 

A I'orlglne tout ce mat8rlel $tait peint en rougecarmln. D'où 1% nom de . tram 
rouge '. 

Le 9 septembre 1908 cette socibtd remplaça te tram h cheval Anvers (Klapdorp) 
& Merxem (Vieille Barrtbre par le tram Blectrique. I En rrpplicatlon de a loi du 11 octobre 1919 qul permettait de résllier les contrata 
conclus avant la guerre 1914-1918, la R S.N.C.V. rn reprlt la gestion des llgnes susmentlon- 
nbes en date du ler  janvier 1920. 

Cs n'est qu'h partlr de 1920 que de nouvelle constructions ou extensions du résesu 

I. anversois purent &tre envlsagdes. 
En cette annb les Floralies et les Vlldme Jeux Olympiques donnerant nalssanee h 

deux llgnes 6phdrnbres 27 et 21. 
En 1921 la llgne 14, dhrnonthe par les Allemands pendant la guerre, fut rernlse 

en sewlce : la ligne 23 fut cr66e. 
En 1923 la ligne 7 fut prolongée- jusqu'à la Maison Communale de Mortsel. 
En 1924 fut Btablle la llgne 12 (Gare Centrale - Gare de Waes). 
En 1925 - la ligne 15 (Mortsel - Gare Centrale) - la ligne 16 @lace de l'Aurore - Th4Atre Flamand) 

- prolongement de la llgne 2 jusqu'h l'avenue J. De Vos. 
En 1926 llgne 18 (limite Kiel - Place Verte) e t  la llgne 24 (Gare Centrale - 

Schonnselhof). 
En 1927 llgne 28 (Gltschotel - Lilas). 
Encore d'autres lignes furent crddes ou fuslonndes avec des llgnes exlstantes mals 

trbs tôt supprim6es ; paml les nouvelles Ilgnes, seules les llgnes 15 - 16 - 17 - 18 - 23 
et 24 subsist8tent. avec, pour certaines, des rnodlflcatlons ult4rleures. 

La - C.G.TA. r constitua le 7 mai 1926 la SA. Les Autobus Anversols a en vue 
de l'exploitation de llgnes d'autobus dans I'ag lom8ratlon anversolse. 

Cene s o c i ~  repr~t les deux lignes #autobu3 erp~oltdes jusquilors p r  a LBS 
Autobus Belges * alnsl que le matbrlel et le dbp8t de cette socibté. 

Le réseau d'autobus fut progressivement Btendu. 
1931 : BerchemElsdonk ; 1932 : BercherwGare Centrale 
1934 : Gare Centrale - Rive Gauche 

Place de ta Victoire - Contieh 
Lorsque Bclata la Ilam= guerre rnondlale, tous les autobus furent i'equIsitlonn4s 

et I'exploltation cornpl&tement artatde. A r8s la guerre les services furent rétabtla mals 
confies B des fermiers (~utoôus i Da poker a ~ t . 1  

Le ler janvier 1927 la C.G.TA. - se transforma en SocMt6 flnancihre et  com- 
merclale de Transport, d'Electriclt6 et d'lndustrle . (Eleetraflna) en vue d'dtendre ses 
activités h d'autres secteurs ; elle confla son réseau da tramways h une filiale nouvellement 
crdde : La SA. des tramways d'Anvers 8 .  

A signaler ue le tout prernler essai d'un trol!sybus en Belgique fut effectue 
Is 14 ao0t 1919 sur ?a Ilpne 13. llpns qui. aprbs certalni ilbas et rernhes en seMce du 
tram, fut dans la suite transformbe en trolleybus, 

Une seconde ligne de trolleybus vit le jour en 1932 au port. Elle rellalt 1% Pont 
Mexlco gt plus tard la place de I'Entrepbt au qua1 204. Elle portalt le IY' 31. 

En 1938 la llgne de tramway n" 6 devlnt le trolleybus 6. 
A I'occaslon de I'Expositlon Universelle de 1930 plusleuni lignes provisoires 

(19 - 21 - 26 - 301 furent mises en service. Les 9 voltures B hgies, reprlses aux Viclnaux 
Anversois lors de la supppression de cette aocihté, se virent t ransfonhs SI cette occe 
sion en = voitures places debout. desservies par 2 receveurs ambulants. 



Apr&s la fermeture de 1'Exposltlon, dlverses modifications de trajets et quelqueri 
extensions ont 6th r6alis6es pami Iesquellee, en 1932, la prolongation de la tlgne 12 vers 
le nouveau quartier du Lackbors; en 1935, l'acheminement de la llgne 24 par les voles 
vicinales vers Silsbrug : en 1937, la desserte du stade de I'Antwerp. etc.. . 

Les lignes de la S.N.C.V. a avalent leur terminus aux wnflns de la ville (Zurenborg, 
Klapdotp, nie Brederode). A partir de 1935, ces lignes atteindront le centre : la llgne de 
Boom et Malines aura son terminus la place de la Comédle : les lignes des Polders et 
de la Campine B [a place de la Vlctolre. 

Pendant la guerre 40-45, et  encore les premlers temps après les hostilités, tout 
dut ètre mis en muvre pour maintenlr coDte que coOte les riervices. 

1946 devlnt I'annde record avec t38.735.190 voyageurs. Le teseau comportait B 
cette date 69.148 km. 

Le 31 dkembre 1945 la concesdon accordée en 1901 h la C.G.TA. vint h 
expiratlm. En attendant une solutlon ddflnitlve, I'exploitatlon du rbseau fut assurde partlr 
de cette date par la I T.A.O. (Tramways d'Anvers et AgglornBratlon) qui groupait les 
anclens actlonnalres, I'Etat et la Province. 

C'est sous cette administration que s'ouvrlt en 1948 la llgne d'autobus nouvelle 
w 34 (place de Gmeninge - Gare du Sud) et que commença la substltutlon d'autobus B 
des lignes ferrees ou de trolleybus d&flcltaires : lignes 13 e t  9 en 1953 : ligne 23 en 1954 ; 
ligne 31 en 1955. Par la suite les llgnes 1. 5. 16, 17 18 e t  la derniére ligne de trolleybua (6) 
connurent le m&me sort. 

Toutes les lignes n'dtant cependant pas appeldes B dtsparajtre, on songea au 
renouvellement du materiel tramway. Le 3 octobre 19ts0 arriva la premlbre P.C.C.  ri^ 2000) 
suivle bientôt par une grande sbrie. 

Sous I'lmpulslon de Monsieur le Ministre Bertrand des socldtds mlxtes (Pouvoirs 
publics et anciennes socibtés) pour I'exploltatton des transports en commun furent Btablles 

cette Bpoque. C'est alnsl que naquit la = Miva = (Maatschapplj voor het Intercornmunaal 
Vervoer te Antwerpen). - Société pour le Transport Intercommunal Anversols) qul. le 
ler  jarnier 1963, remplaça ta = TA.0. =. 

Depuls sa crhatlon, la - MIVA = a fait des efforts &normes pour renouveler le 
matériel ancien et les Installations vdtustes. Des ddp6ta Inadaptds furent vendus ; le dhpBt 
du Groenenhock fut modernts4 et, depuls le 20 juln 1975. le vaste d6pfit-ateller de Hoboken 
est en servlce. 

DBri 1967 un garageateller moderne. offrant place B 133 autobus avait remplacb 
la gare vlclnale de Zurenborg. 

De nombreuses arndliorations lurent apportdes au matdriel, tel l'accouplement 
Scharfenberg et  le frelnags aumatique. Quant aux voies, celles-ci furent placdes, partout 
où s'en offralt la posslbllit8, en siège Inddpendant. 

C'est le 5 jrtnv1er 1970 que debuthent les travaux du pr6mdtm : la prernrhre partle 
(Gare centrale - Place Verte) a Btd Inaugude le 25 mers 1975 et est porcourue par les 
llgnes 2 et 15. 

Le parc des voitures. nécessaire I'expioir~tion, se compose actuellement de 
177 motrices, dont 166 B bogies et 11 deux essiaux : 

- Servlce voyageurs : 168 P.C.C. modernes. num4rotLes 2000 2165 
II n'y a plus aucune remorque en service. - Ohpannage : 2 voitures : 5851 (ex 4405) au ddpbt du Groenenhoek. 

5853 (ex 4413) au dbpôt d'Hoboken. - Manauvres I'ateller, rue du Grand Chlen: 5855 (ex 209J305). - Voltures publicitaires : 2 voit. 9901 (ex 4442) 
9902 (ex 4436) 

- Service des travaux : 4 voitures 8821 (ex 1) tombereau-culbuteur. 
8823 (ex 5115) raboteuse. 
8826 (ex 4430) tracteur. 
8827 (ex 4433) tracteur. - Epandage (sable et  sel) : 2 voltures 4417 (en vole d'ambnsgement). 
4429 (en vole d'amdnagement). 

Tous les autres v6hiculw (voir Hste ci-après) ont dtb fewalllds ou cdd6s des 
Associetions. 

Nombre de vovaaeurs trens~ort6s en tg74 : 42.189.366 . . . . . . . 

Personnel : $148: 
Longueur des Ilgnes : tramways 49,654 Km ; autobus (gestion propre 117.888 Km : 

autobus (par le ferrnler De Polder SA.) 32-94 Km - Total : 200AD0 Km. 



B Place du Dragon - Arrivée de le 1" moh.ice électrique Anvers, le 15-8-1902 

DP@t Tdlepbus a Havert-Nmrd a TB 24 de Ragheno : TB 25 de Gug Mators 
d les stk e u h ,  c ~ c t i o n  a Tramwap Anversois s Pevrier 1933 

(CdledIwi B. Kedgens) 



Le matdrle1 roulant (tramways et trolleybus) 

Constructeurs Remarques 

La Métallurgique 

La MBtallurglque 

1902-1903 - dlversei transformations au 
cours des ann4es. 

1904 - 102 voitures de cette s6rle 
ont Bté transformees en type 
101 et 9 voltures en type 351 

1903 vendues h la ferraille en 
1952-53 

SA. Hongroise de 
construction de wagons 
et de machines Wlenne 

et GyBr (RAAB) 
Autrlchs - Hon rie 
Cre GBnBraIe jes 

Tramways d'Anvers 
Ex = Les Viclnaux Anversols a 
ne 21 h 25 
vendues pour ferraillage : 
375-378 en 1955 
374 en tg59 
9 des 20 wilhires constnrites 
pour 4 Les Vlclnaux Anversois a 

(les 11 autres ont 6th reprises 
par la S.N.C.V.) 
- dlverses transformations au 

cours des anndes. - 31 voitures de cette sérle ont 
Bt4 transfonn8es en type 101 
et 3 voltures en type 351 - Blssels C. Delmez. Depuls 
193536 : chassis Brlll. 

- transformées. 
idem 

- Transformdes 
- Appeldes depuls lors 

= Stalen koppen = = 
T&es d'acier. 

- Stles 201-370 et 401-471 
f33 voitures avec plates- 
formes agmndles et portes 
pneumatiques. La volture 115 
a 4th transformés en type 
351. - idem + toit modifl6. 

idem 

idem 

Energle Marclnelle 
Energle Marclnelle 

Type I O <  
101-233 

Ateliers T.A.O. 

Type 351 
2000 B 
2038 
2039 B 
2060 
206f 
2100 
2101 a 
2725 
2126 B 
2165 

idem 194&1954 
La Brugeolse et  796CL1961 

Nivelles rn - Bruges 
Idem f 962 

P.C.C. 

idem 

ldem ldem 

idem ldem 

idem 

(*) En 1983, un chiffre fut ajout6 devant le nurndro d'lrnrnatrlculatlon des anciennes motri- 
ces. Pour la MIVA, ce chiffre a une valeur comptable. Le chlffre 3 place devant le 
num4ro matricule Indique que le moteur de la volture a une puissance de 33 ch. 
Le chiffre 4 c~ractdrlse les moteurs de 40 ch. ; le chiffre 5. les moteurs de 20 ch.; 
le chlffre 6. les moteurs de 60 ch. ; et le chlffre 7 fut affecte aux voitures bogies de 
fa serie 379387 (2 x 35 ch). 



II. Remorques (7 
Mise en 
service 

1 903 

Remarques 

Franco-Belge - Transformees 
- FerraiIldes en 1947 et 1952 
idem Cie Gdnbrale des 

Tramways d'Anvers 
FrancwBelge 

Cie GBnhrate des 
Tramways d'Anvers 

idem Ex Les Vicinaux Anversois rn 

t 01 h 126 (16 des 26) - Transformees 
Exemplalre unIque piate-forme 
centrale 
Prototype - TtansformB 
Bissels C.D. 
Blssels C. DeIrnez - TransformBes 
idem Idem 

601 
i 

601 bis 

idem 

idem 

Raghen~Mallnss 
Chassis : Raqheno 
Calsss : C.G.T.A. 

Atellers des 
Tramways Anversois 

Prototype - Exemplaire unlque 

('1 Les prernibres remorques utllis6ss pour le  sefvice dlectrlque Btalent d'anciennes voi- 
tures de tramway h chevaux transform8es. t e  31 ddcernbre 1902, cent vlngtclnq unltes 
avaient été eiinsl transformhes, cinquante en voltures fennhs et septant~ lnq  en 
voltures ouvertes. 
Nous ne pouvons donner avec certitude les numéros de ces voitures. 

Ill. Trolleybus 

SBrie Constructeurs Mise en 
sarvlee 

Remarques 

Ateliers TA. 1929 
Idem 1929-1 930 

Ragfiencr-Malines 1930 

Proto pe - Ferrrailld en 1951 
Ferrahs en 1956 
Exemplaire unique - 
Feraille an 1956 
Exemplaire unique - 
Feraille en 1956 
FerraIllBs en 1061-la64 

Guy Motors - 
An lsterre 

F - N ~ H B ~ ~ ~ I  

Le matdriel cl-apr8s a BtB prdserv6 et acquls par tes organismes ou personnes 
.u,,.* : 

k motrlcss : 8824 { i x  200) : 5351 (ex 351) ; 73.h '{ex 986) 14408 (ex 408) : g451 (ex 45f) ; 
484 ; 4550 (ex 550) 

remorques : 601 ; 1660 (ex Mû) ; t9f 9 (ex 919). 
2. Par le trarnwav Touristiaue de I Alsne IT.TA.1: 

remorques : f 610 (ex 61'0) ; 1623 (ex &3) : i629 ((ex 629) 
voiture Bchelle : 8861 (ex fourgon 03 des L.V.A.) 

3. Par Monsieur Jans Bokrljk : 
remorques : 1847 (ex 647) : 1658 (ex 65a) ; 1659 (ex 659) 
volture éi sable : 1891 

4. Par AMITRAM B Lllle : 
motrice : 7387 (ex 387) 

5. Par Monsleur Van Doiwelaar (prive) B Amsterdam : 
rnotrlce : Mû3 (ex 403) 

En principe, seule la motrice de manœuvre 5855, actuellement encore en sewlee, 
s'ajoutera h la llste des voitures préservées. 

Anvarri, 8 juillet 1975. 

C N.B. L'orthographe et les d8nominatlons des communes, rues et  lieux ont 6th respectth 
telles qu'elles t'btalent du temps des falts relat6s. 



Lws de la dente visite de ï h t t t r a  en Su-#, plusieurs participants ont w I'oocaaion 
de parcourir la ligne 10 anciennement BEB, de Bdle Arlesheh. I f  nous'a paru utile de pubikr 
ci-dessous un rappel historique et les  principale^ carricLéristfques techniques 'de cette ligne. 

EN MARGE D'UNE VlSiïE, LA LIGNE 10 DU B.LT. 

Xavier Martenet 
Willy Hoste 

Un peu d'hlsWm 

DBs le ddbut du sibcle. la n6cesslt4 de mieux relier les habitants de la campagne 
Bilolss h la ville s'&ait faIt sentir. Rappelons que le canton de Bal8 est divlsd en fait, 
en deux dernicantonri, BBle-Vllle (6s) et  BBle-Campagne (BL). 

Les chemlnn de fer du Jura assuralent la liaison entre la vllte et la campagne, mais 
la frdquence n'exc6dait pas 8 ou 9 tralns par jour. 

tes habitants de la region de la Blrs (petit cours d'eau se jetant dans le Rhin) se 
groupbrent. mals sans r6sultats, car toutes les requ8tes ddpos6es aussl blen auprès des 
aurorit4s qu'auprbs des Chemins de Fer resthrent lettre morte. Les Chemins de Fer 
firent savofr qu'en raison de la configuration de lei ligne qui était B vola unique, et pour 
des motIf8 de s8curlt4, II n'&ait pas posslble d'accroitre la fréquence des convols. 

C'est alors, que fut révBIB le prolet d'8tabllssernent d'un tramway Bl~ctrlque BYb 
Munchenstein-Arleshelm. C'est la socidt6 d'appareillages 61ectrlques AlIoth. plus tard 
reprise par Brown Boveri h Baden, qui fut l'auteur du projet. Aussitôt, les habitants des 
villages environnants damandarent le passage de la llgns par le centra de ceux-ci, CB qui 
n'&ait lnitlalement pas prévu. 

BBIe refusa d'abord, élaborant par ailleurs son propre projet, puls en d6flnltlve, 
accepta. Pour des raisons dvidentes de sdcurlt6, les passages $ niveau entre la future 
llgne et les chemins de fer du Jura devaient Btre BvltBs, ce qul donna lleu la consttuctfon 
de ponts et  de tunnels. 

Commenc4s Ie 27 fevrler 19132, les travaux sont menes actlvement et la Iigne est 
ouvefie au trafic le 6 octobre de la mdme annde, en traction Blectrique et avec une 
desserte de base à la demlheure, de 5h45 B 2lh45. 

De 1907 1915, la ligne est exploit6e par la compagnie des tramways rnun1cIpaux 
de la ville de Baie (alors BStB, actuelIsment BVB), sous le rp 10. 

Las premiers services express furent inaugur4s le 1 mai 1912. 
La guerre de 44/18 en Europe fut ddtermlnante pour la ligne, car les chemlns de fer 

fédhmux, h court de charbon ne purent assumr tous leurs services, ce qui amena un 
afflux de voyageurs h la Ilgne. 

A la sulte de nouvelles dlscusslons avec les tramways de Bale, II fut d&ld& de 
transformer la gestlon de la llgne en rbgle. L'exploitation en régle debuta le i janvler 1916. 
ta llgne abandonna le no 30 pour adopter un nouveau slgle, rnatérlalisd par les lnttlales 
BEB (Birseckbahn). 

C'est en 1955 qu'on parle pour la pramibre fois de remplacer la llgne par un service 
d'autobus, Toutefois, en nie d'une modemisat1on éventuelle on prochda aux essals d'ex- 
ploitation B 1 agent dès 1962. En 1984 une automotrice artlcuIBe Duwag est loue6 B M a m  
heirn. L'Etat FBdBral falt toutefolri connaitre aa position, il refusera toute partlclpatlon B la 
rénovation de ta ligne. 

En 1967. la Compagnie se tourne alors v e n  les cantons eoncernds (BBle-Vllle, 
Mie-Campagne. e t  Soleure) qul donnemnt le feu vert en 1- pour fa commande de mat& 
rlel artleuld. C'est Bgalsment au cours de la m&me amibe qu'a Ileu une collision frontale 
entre les motrices 2 et i2  du BEB. 

Le premier janvler 1975 enfin, la llgne reçolt ii nouveau le IP I O ,  en mQme temps 
qu'est rbails6e l'union tarifaire avec les BVB. Notons en passant. qu'une nouvelle entité 
juridique fut créBe &a a fin de 1974: le BLT (Basel Land Transport). 

Le BLT groupe fe BEB, le BTB (Blrslgtalbahn), e t  les lignes suburbaines vars Aesch 
(no 11) et vers Pramln (W 14). 

Cern fuslon allalt entraîner une rnodlfication du BEB. puisque la couleur Jaune avec 
filets bleus, allalt ceder progresalvernent Ie pas B une livrée jaune traversde dans le sens 
de la longueur par une large bande organge portent les lettres BLT en d6grad6. 
Les Installadons fixea 

A B[Lle. le terminus est altu6 I'AeschenpIatz qul est awsl le termlnus de la tigne 11 
vers Aesch. D'abord exploltde en vole unlqus, des boucles de retournement furent conshul- 
tes en 1903 h Dornachbnigg et  en 1908 h I'Aeschenplab. La llgne Ion e la route cantonale , 

en site propre, ]usquWh Dornachbrugg où elle est p o s h  an mi. Le tep&$ et 1.1 itellsra. 
reconstruits en 1924 se trowent b Arleahelm. 
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Aeschenplatz. Ancien matériel BEB Ce 2/2 tP 9 condruire pour LindnerISSW 
en 1921: et ancien materiel BVB' (Photo X.!Marknet) 

. . 

Acschenplab 1 i mou. 1975, ligne 10 (ew BEB) moMce Be 416 ff 105 co&mdh 
SWPj3BC/Sieme~,25-01-72~ Id 'mpdsedée ert nouveik livrée BLT jaune avec 

&ade orange ( p h o h  W. H h )  



D'une longueur Inltiale de 8 8  km, cette ligne B voie métrlque presente des courbes 
minimales de 12.5 m de rayon et des pentes maximales de 5 et est construit# en rait 
vignole 24 kg par rnhtre courant. Le contact est assure par un amalgame plastique. 

Les deux premiers km situbs sur le territoire de la ville de Blle appartiennent aux 
BV8. Au cours des ans, la double vole fut progressivement pos8e. mais 11 reste deux tron- 
çons A voie unique protdgds par une signalisetion lumineuse addquate. 

Au point de vue de la ligne aérienne, la captation assurde par archet fut remplacde 
par un pantographe. Deux lignes de 300 mm2 chacune arnbnent le courant. GrAce h trob 
coupecircuits, la ligne est divbée en 4 tronçons. La tension d'exploitation est de 550 V. 
Exploitatlam 

La ligne figure sous le r~ de cadre 64 dans l'indicateur officlel suisse. L'horaire 
est le  suivant : - du Iundi au vendredi : toutes les 10 mlnutes ; dbs 20.00h tous les quarts d'heure - samedls, dtmanehes et  f4tes : toutes les 15 minutes. 

Autrefots les trains Btalent normalement compos6s d'une moblce et de deux remor- 
ques. mais depuis janvler 1976, Mutes les courses sont assurées par des motrices artleu- 
Iées en double traction. Dans les deux cas cependant. une motrice seule s'avhre suffisante 
pour le traflc du solr. 

Le tralet complet s'effectue en 23 minutes, solt une vltesse moyenne de SI,? kmlh, 
ce qui est tr8s honorable pour une llgne en partle voie unique et  comportant de nom- i breux arr6ts. ~SPBCBS en moyenne de 410 m. 

: Matérlal Roulant 
A l'ouverture, la Compagnie dispose seulement de 4 motrlces (No 14). mals en 

1905 le  parc est ddjh renforce de 2 unltbs (56). La troislbrne llvralson aura lleu en 1916 
avec 4 motrlces (11-14), 8 remorques (21-28) et 4 baladeuses I4144). Trois remorques 
(61-63) datant de 1900 sont rachetees en 1919 au vicinal SchwyrSeewen. L'annde 1920 verra 1 encore la livraison de 3 motrlcss (1-9) et de 4 remorques (2932). Quatre remorques (51-54) 
sont encore mises en service en 1922. 

Tout ce matériel est A 2 essleux, B I'exceptlon des motrices 1i-14 qul sont A bogles. 
De 1934 b 1948. les chassis h 2 essieux sont progressivement remplacds par des chassis 
b 3 essleux SLM, sauf sur les v6hieules 5, 6.4144, 61-63. Aujourd'hui, ce mater181 a presque 
complbtement dlspam. 

La 9 se trouve depuis 1974 à Klagenfurt en Autriche, pour flgurer au musde * Eure 
tram =. Ces vhhiculei Btalent pelnts en jaune avec des filets rouges. La place manque 
pour en donner les ddtalls technlquw. Pour la marne ralson, il ne sera pas tralt6 icl du 
mathriel de service. 

Attardons-nous cependant un peu plus longuement sur le matériel artIeul8. dont 8 
unttbs (101-108) ont Btb livrées en 1Q71 dans la nouvelle Hvrde BE6 (jaune avec filets bleus) 
et 7 (1081 15) en 1975 dans la llvrde BLT (jaune avec une large bande orange). 

Les deux caisses reposent sur 3 bogies h suspension pneumatique dont seuls [es 
deux extrhmes sont des bogles-moteurs. ces derniers Btarit 6qulp8s chacun d'un moteur 
Brown Boverl de 150 kW sous 600 V mont6 longitudlnalemsnt. 

Constructeur 
longueur 
largeur 
hauteur 
places assises 
vitesse max. 
poids 

Sehindler h Pratteln 
19400 mm 
2200 mm 

23 t dont 81 % sont utllisbs comme polds adhdrent, 

Pour la petite histoire. signalons que la motrice Be 416 no fOs du BEB h clrcuIB sur 
la llgne 12 de Genève, au cours des mois de juillet et aooùt 1972. Toutefois, le choix de 
cette ville s'est finalement porte sur du materiel articul6 racheth h AIX-la-Chapelle. 1 Pour Conclure 

Modemlsde sur une tande échelle de tg71 h 1975. la llgne semble avoir un bel 
avenir. Un matériel conforts!la et propre ainsl quo des srrats accuelllsnts tous Bqulpds 
d'abris contribuent h rendre ce tram trbs attractlf. Trois ddfauts subsistent cependant: 1 - II est regrattable que la ligne- ne pdnetra pas vralrnent dans la ville de Baie. le terminus 

de I'Aeschenplatr ne donne en effet aucune correspondance avec d'autres llgnes Impor- 
tantes (2. 6. 16. 18. 31, 34 et 37). Les autorlt&s promettent depuis des annees de lever 
ce handicap, mals le bon peuple ne voit toujours rien venir.. . 

- A l'autre bout de la ligne, il est regrettable également que l'Importante locallté de 
Dornaeh ne soit pas desservie. - les ateliers se font vleux et paraissent dbsuets en comparatson de ceux du Forchbahn 

(banlleue de Zürlch) par exemple. 



Vue &&rate de re3epodhn organisée ar f h u t r a  dans 1w locaux & i'INAMI 
( p i d o  &. H&) 

NOUVELLES DE L'ASSOCIATION 

Exposltlon de I'AMUTRA dans [es locaux de 1'INAMI & Bruxelles 

Une exposltion h caractere prive 8 rduni du 5 au 20 mars. 1976. la STlB et  I'AMUTRA, 
pufsque répondant b I'invltation de I'lnaml. nous avons organise une exposition consacrde 
au Mus& bien sur. mals aussi aux activités et  aux buts de I'Assoclation. Plusieurs cen- 
taines de membres du Personnel de I'lnami ont alnsl defil6 dans le dedale de I'expositton. 

Grâce. en effet au matdrlel utllls8, panneaux mobiles, projecteurs, jardinibres. nous 
avons pu dalissr une exposltion = paysagbre W .  

Toute I'organlsatlon fut prise en rnalns par I'équlpe active de Schepdaal. Ouatre 
personnes ont ainsl pendant plusleurs jours. un1 leurs efforts pour assembler. crher et 
réaliser cet  ensemble. 

W. H. 
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a VROEGER en de TOEKOMST V 
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De Vereniging voor het Trammuseum (= AMUTRA m) Is een vereniging zonder winst- 
bejag, gesticht op 7 maart 1961. 

Haar dmlstelllngen, bepaald door haar statuten die gepubliceerd werden in de 
bijlaga (nr 1939) van het Belgisch Staatsblad van 11 mei i961 ziJn : 

- het behouden van historische riltuigen, 

- het Inrichten, de administratie, de exploitatie en de ontwikkeling van een tram- 
museum In Belglë. 

- het lopend onderhoud van dIt museum, alsook de verrilklng en de ontwlkkellng 
van haar venamellngen, 

- het opzoeken en de bewaring van dokumanten betreffertde de geschiedenis en de 
evolutie van het gemeenschappelijk vervoer, 

- het publiceren van een Informatietljdschrlft. 

- het verenigen van alle personen dle op eender welke wijze belang stellen In het 
gemeenschappelijk vervoer. 

Zij beheert en exploiteert het Buurtspoorwegmuseum, gelegen te Schepdaal. NE 
noofsesteenweg 184. Dlt museum is toegankelijk voor het publiek van Pasen tot  31 oktober, 
de zaterdagen, zondagen en wettelijke teestdagen, van 1 4 ~ 0 0  tot  18~00. De toegangsprijs 
bedraagt 20 F per persoon, Talrijke verminderingen zljn voonien voor kinderen, georgani- 
seerde groepen. grote gezinnen. leden van erkende toeristische verenigingen, enz. 

De Vereniging heeft thans meer dan 110 verschillende rijtuigen in bewaring : 
paardetrame, stoomtramlokomotieven, electrische motorwagens, spoorauto's, bijwagens, 
goederenwagens, trolleybussen, autobussen, gyrobus, enz. . . 

De Verentglng is samengesteld uit vri]wllllge leden. 

De aktlviteiten van AMUTRA zijn gevarieerd : 

- vergaderingen voor [eden, 

- uitwisselen van foto's en dokumenten, 

- projektie van films en dlaposltieven, 

- uitstappen en studleteizen in Betglë en het buitenland, aan boord van oude en 
modem trams, 

- bezoeken aan tramnetten, remiaes. werkhuizen, fabrleken. enz. . . 
- pubIIkatle van een tijdschrift en verscheldene dokumenten, 

- restauratie en onderhoud van historische rijtuigen, 

- beheer en het houden van de admlnlstratle van het Buurtspoorwegmuseum van 
Schapdaal. 

De AMUTRA geniet van geen enkele subsidie. Al de aktiviteiten worden gedaan 
door de leden en dlt volledtg gratis en vrljwllllg. 

Alle andere inlichtingen betreffende de Vereniging voor het Trammuseum, haar 
doel en haar aktiviteiten, kunnen op eenvoudig verzoek. geadresseerd aan het sekretariaat 
Bn vergezeld van een postzegel voor antwoord, bekomen worden en dlt zonder enlge 
verplichting van uwentwege. 

SEKRFTARI AAT 

W. HOSTE, Fridtjof Nansenstraat 34, Bus 7 
1070 Brussel 

De bestellingen van publlkaties dienen aan vermeld adres te gebeuren, door stortlng 
n het overeenstemmend bedrag, vermeerderd met 10 F voor verzendingskosten, op 

ekening nr 068-0528040.96 (Gemeentekredlet). 
De bestelllngen worden zo vlug mogelijk uitgevoerd. 



VANWEGE DE REDAKTIE 

De verschijning vart dit eerste nummer van het nieuwe tijdschrift u TRAM-MAGA- 
ZINE van de Vereniging vcior het Trammuseum b sen gebeurtenis dle toch even m m  
besproken worden. 

Deze nieuwe pubIIkatie, opvolgster van Présence du Tramway en van =Tram- 
post = dlent naar wlj menen even voorgesteld te worden. 

De vele moeilrjkhedea dle ome vereniging tot heden heeft gekend In het publiceren 
van haar tljdschriften tIjn geen geheim meer vcior onze lezers. Onregelmatige varschljnlng, 
een bewlstbare belangstelling, een ongelijke preseneatie, een hoog kostencijfer, enz 
zijn zovele naar vorengebrachte grieven - en inderdaad ook juiste, helaas I - ten over- 
staan van onze tijdschriften en waaraan het noodzakelijk is ten alle prijze een einde te 
stelien. 

h. voor een aantal onder ons, de enige remedie vwr  deze s i m e  eenvoudigwig 
de afschaffing Is van elke publlkatie. mogen wij echter nooit vergeten dat in een organisme 
mals het onze het bestaan van een tijdschrift een zeer belangrijke rol speelt. Het t i  
inderdaad voor de meeste van onze leden, ver weg van het museum, de enlge bindlng 
met de vereniging en zelfs een dar essentlile redenen van hun aanslult1ng. Het Is daarom 
-k een van de voornaamste mlddelsn om de vereniging te doen kennen en haar standing 
te laten blijken. 

Een diepgaand onderroek van de toestand heeft doen ulbchljnen dat de enlge 
doe [treffende remedie kon gevonden worden In een w Iledlge en grondlge hervonnlng 
van het principe zelf van onze publlkaties. 

Enerzijds was een vereenvoudlgIng nodlg, maar anderzijds was het onontbeedljk 
de algemene kwaliteit van de Inhoud te verhogen. 

Rekening houdend met de beschikbare middelen was de afschaffing van twee 
verschillende tijdschriften het enige mlddel om dit dubbel doel te berelken. Een tweetalig 
tijdschrift was hler de oplossing. 

Gezien een groot aantal leden zich het tijdschrift in de tweede landstaal aanschafte, 
b i d t  deze nieuwe formule het voordeel dat ieder Ild over een dubbel tljdschrift zal 
besehlkken. 

Door de vereenvoudiging van de redactionele en adminlsttatieve taken enerzijds 
en de daarultvt~irtvloelende flnanclëls economle andereljds, zal het mogelljk worden de 
beiangstelllng te verhogen, de regelmatigheid en de presentatie te verbeteren. In BBn 
woord : een nieuwe standlng voor het nieuwe tljdschrlft van de AMUTRA. 

Echter opdat dit doel volledig zou verwezenlijkt worden Is een essentieel: element 
noodzakelijk: de vrljwilllge medewerking van al de leden van de Vereniging. Het tijd 
schrift, ontstaan voor de leden, dient Inderdaad ook te leven en te ontwikkelen door 
de leden. 

Het Is daarom ook dat alle raadgevingen, alle kritieken en alle suggesties In 
dankbaarheld daor het redaktlecmlte zuilen In ontvangst genomen worden en zlf zlch 
zulten inspannen om er rekenlng mee te houden In de mate van hun mogelijkheden. Het- 
zelfde geldt eveneens voor alle worstellen van artikels en illustmtles die zullen gedaan 
worden. 

Mogen wij hopen dat ons nleuw tijdschrlft een ontwikkeling en een succes moge 
te gernoet gaan dat haar toekomt, alsook voor de inspanningen van hen dle er rlch aan 
wijden. 

J. de MEURS 
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Een ondergrondse wandeling 
Het was fris en een grljze hemel hlng boven de perrons van het Zuidstatlon te 

Brussel. Met een zeker ongeduld werd er op de trein gewacht die ons naar Parljs zou 
brengen. inderdaad, op 11 oktober 1975 hadden enkele AMUTRA-leden zich verzameld om 
zich eens te buigen, als ik alt zo mag zeggen, over de diepten van de ondergrondse 
awlhof van de rarljse metro. 

Reeds vanaf onze aankomst ter plaatse leidde Robert Humblet ons rond als de grote 
kenner en bewonderaar van de metro van Parijs en liet ons deze dan ook zlen In geuren 
en kleuren. Van de bovengrondse stations naar de ondergrondse, van gangen naar rol- 
trappen en vlce-versa. Alzo kregen wij te voet een eerste kennismaking met het net. 

's Namlddags werden wij ontvangen door de heer Latour, ingenieur bij de RATP. 
die ons bracht tot bij de R.E.R. (Reseau Express Rbgional) en met veel geduld en 
bekwaamheid antwoordde op de vele vragen van de deelnemers. Zij hebben alm de gele- 
genheld gehad eens een oog te kunnen werpen op het vervoer van de toekomst 

Een openbarlng was aiiestins de rit aan boord van de R.E.R. 1 tussen de stations 
I Etoile r en r La Defense - over een afstand van vIer kilometer en dlt aan meer dan 
t O U  kmluur . 

Er valt te vernielden dat deze rijtuinen een zeer zachte loop hebben en haast vol- 
komen gerulslms zgn. Men moest het Öogbestendlg op de snelheidsmeter houden om te 
geloven aan welke snelheld we wel reden I 

De heer Latour trok trouwens onze aandacht op het feit van het teer zwak geluid 
op het ogenblik van de kruising tussen twee konvooien In tunnel. In twee groepen verdeeld, 
neooen wlj kunnen plaatsnemen In de bestuurderskablne zelf, en hebben wij alzo kunnen 
R zien - hoe In de tunnel ons treinstel aan een snelheid van 1ûû kmluur een ander krulsde 
dat een gelijkaardige snelheid had. Met moeite hebben wij nauwelijks een lichte geluld* 
verhoging waargenomen. Het was werkelijk een geslaagde proefneming van getulds- 
aemping. 

tchter waren wij nog niet aan het einde van onze ontdekkingstocht, want het was 
in het torengebouw van de Boulevard Bourdon 8 ,  alwaar zlch de Centrale Commando Post 
bevlndt, dat wij de diepste geheimen zouden leren kennen. 

Alhier was het mogelijk, In eerste vlsie zoals het misschien later te Brussel zal 
worden. de loop der trelnen te volgen en de controleurs te ondervragen die met eender 
weik konvooi in kontakt kunnen treden en dat op eender welk ogenblla. 

Voor deze onvergetelijke dag danken wij in het bijzonder de heer Latour die nlets 
onverlet heeft gelaten om ons het heden en de toekomst van de metro van Parljs nader 
re verklaren. 

In Amsterdam rljdt de tram weer wat ruimer, en weer wat verder.. . 
SLOTERVAART, EINDPUNT LUN 2. 
In Amsterdam is weer een stuk trambaan aan het net toegevoegd, waarbij deze keer de 
show gestolen wordt door lijn 2. 
Wat geschiedenis. 

Op 20 december l881 kwam een paardetramlijn In dienst tussen het Leidse Plein 
en het einde v in de P. C. Hooftstraat, om reeds op t r me1 1883 verlengd te worden tot 
de Dam, vla de Leidsestraat en het Spul. Deze Iljn, uitgebaat door de A.O.M., de Arnster. 
damsche Omnlbus Maatschappij, bleek het te doen, en mlts enkele verlegglngen van het 
eindpunt aan de Centrumzijde. veranderde er weinig. Aan de andere terminus werd e c h t  
op 1 oktober 1903, een verlenging van de Itjn tot de Konlnglnneweg in dienst genomen. 
Daarbij dient wel vermeld dat slnds f januarl 1900, het ganse Amsterdamse tramgebeuren 
in handen gekomen was van de &TA., de Gameentetram Amsterdam. 

De G-TA. liet er geen gras Over groelen (toen al nlet l )  en met ingang van 28 dec. 
1903, wordt de lijn vervangen door de elektrliiche tramlijn 2, dle nu ging rijden tussen 
de Dam en de Koninginneweg langs de Nleuwezijds-Voorburgwal. het Spui, Leldriesiraat, 
Leidseplein, Hobbemastraat, P. C. Hooftstraat. Blj Raadsbesluit van 18 dec. 1903 werden de 
lijnkleuren geel-rood gevoerd, wat sedertdien onveranderd is gebleven. Lijn 2 is werlgens 
welnig Ingrijpend veranderd sedert haar ontstaan 

De kleuren waren diagonaal gescheiden, van reehtsbwen naar linksonder. 
Op 12 april 1904 wordt lijn 2 verlengd vla het Darnrak en het Statlonspleln naar 

het Uveer, om vler maanden later terug te worden Ingekort tot de Dam. Op 18 maart 1906 
volgt een nieuwe verlenging naar het Statlonspleln, terwijl aan d~ andere kant, op 20 mei 
1906 het kringspoor van de Koninginnsweg in gebrulk genomen wordt. Tussen 1906 en 
1921 wordt wel eens verwisseld van eindpunt, dat afwissetde tussen het Stationsplein 
en het IJvesr. Van 1921 tot 1948 reed Iljn 2 onveranderd tussen het Stationsplein en de 
Koninglnneweg, zlj hst dan dat door de oorlogsomstandlgheden de lijn ult de Amsterdamse 
straten verdween van 9 oktober 1944 tot 13 april 1947. Op 14 april '44 maakt ze echter 
opnieuw haar diensten openbaar. 



Tweeasdg rijtuig 440 ah versterkingdienst op lijn 2. 
Foto genomen op de terminus Centraalstation 9-9-1965 

Archieven Eigen Baan 



GVB-Amskdmn Rijtuig 509 als ver&erking op lijn 2 
statiwisplein 9-9-1965 - Archieven Eigen Baan 



Op 13 augustus I94û kwam de verlenging naar hst Hoofddorppleln, dle zonder onder 
breking gereden werd tot 4 oktober I975, en ook nadien nog, zoals wij verder zullen zlsn. 

Van belang echter is ook de datum van 18 oktober t958. Die dag Immers trad 
een verlegging In voege, waarblj de lijn ging rijden vanaf het Leidse Plein, via Stadhouders- 
kade, Overtoom, en I e  Constantijn Huygensstraat. om In de Wlllemsparkweg op ver- 
trouwde sporen te komen. Het trajekt vla Hobbemastraat en P. C. Hooftstraat werd verlaten. 

Lijn 2 t i  steeds een Iljn van M goeden huize = geweest, door de buurten die 
ze bediende, alsmede door de vele kulturele Instelllngen die ze bediende en het ultgangs- 
leven dat welig tierde in de omgeving van het Leidsepleln. 

Gelede rijtuigen maakten hun opwachtlng op Iljn 2 op 15 september 1957. Deze 
materleelsvervanglng ging geleldelijk aan. maar hetzelfde laar nog gaan de gelede wagens 
de ruggegraat uitmaken van het vervoer op deze lijn. tewlj l  drleassers zonder bijwagen 
de versterklngsdiensten gaan rljden In de spitsuren. 

Het plan om lijn 2 te verlengen near Slotervaart dateert uit 1955, maar in jun1 1972 
nam de Gemeenteraad het voorstel van de eerste fase van I Lijnen van Morgen - In be- 
handeling, waarin de afschaffing van tramlijn 2 en haar vervanging door busdiensten voor- 
kwam. 

Er was echter nogal wat opposltia, en daar de GVB een open bedrijf Is, waar plaats 
Is voor andere meningen, ging het tij keren, toen In 1972 beslist werd, lijn 2 niet te ver- 
bussen. miar als tram te handhaven en de Iljn te verlengen naar Slotervaart. 
De nieuwe Itjn 2 

Dat In Amsterdam wat meer gebeurt dan plannen maken. bewijzen de feiten. De 
openheid van het bedruf, waarbij het als vanzelfsprekend overkomt dat nlet iedereen de- 
zelfde menlng heeft, en de mogelijkheid van het in diskussle stellen van geplande bedob 
lingen hebben ertoe geleid dat een nieuwe spoorsektie aan het trajekt werd toegevoegd. 

Deze sektie Is ruim twee km lang en loopt van het Hoofddorpplein via de Heemstede- 
straat, de Plesmanlaan en de Johan Huizingalaan naar de Louwesweg In de wljk Slotervaart- 
fuld. Bij het tot stand komen van deze nieuwe sektie is ervan uitgegaan dat het openbaar 
vervoer voorrang verdient, en is .konsekwent naar deze stelregel gehandeld. 

Vanaf de Plesmanlaan Hgt de tram in het midden van de laan op een rulme, verhoogde 
eigen bedding, waarop ook de buslilnen hun vrije weg hebben. De rifwepen aan weerszijden 
van de trambaan zijn teruggebracht tot BBn ruime riistrook. waarbij Inhalen niet rnogelifk 
Is. De kruispunten zljn door verkeerslichten beveiligd dle door de tram beïnvloed worden. 
Een vlotte doorstroming van het openbaar vervoer is aldus gewaarborgd. BIJ de zllstraten 
waar geen verkeerslichten staan, Is de kruising weggenomen door het doortrekken van 
de verhoogde trambaan. 

De halteplaatsen werden meteen voorzien van schullhuisjes. venraardlgd uit een 
nieuw soort materlalen die zeer degeliJk zijn. Sierlijk riln ze In elk geval, en de naam 
van de halte Is in grote, zwarte Iettera op gele achtemrond goed vandt de 
tram te lezen. De ruime trimbaan wordt voortgezet op de Johan Huizingalaan en de 
Louwesweg. Ook In deze atraten is de rijweg voor auto's herleid tot Ben mime rilstrook 

, In elke rlchting, met parkeerhavens tussen de bomen. Op de Louwesweg bulgt de Iiin, na 
ongeveer 500 m naar llnks. waar een rulme lus met ultwljkspoor Is aangelegd. De Illn is 
van belang voor rulm 12.000 mensen die de wiJk bevolken, en voor de nieuwe medische 
Inrichtingen. dle daar pas werden gebouwd. 

De frekwentle bedraagt zes mlnuten overdag, In de spitsuren opgevoerd tot vier 
rnlnuten. en in de avonduren Is noq 7.3 minuten aangehouden 

Hoe men het ook rnoge zien, het GVB weet wat het betekent een u Openbare dlenst 
te ziin. Dat mag ook blijken ult het dienstbetoon dat qeboden wordt op het gemeenschap 
pelllke trajekt van lilnen 1 en 2. Tussen het Centraalstatlon en de Overtoom. waar liin 2 
aftakt via de I e  Constantiin Huygensstraat. is een vrlie weq geschapen voor de tram. 

Het bestaan van belde IlJnen Is trouwens nauw met elkaar verbonden. Enkele laren 
neleden besllste het GVB Illn I?, dle het Centraalstation met Osdorp verband. via het 
Surinameplein, te splitsen. Liln 1 zou voortaan het Centraalstatlon gaan verbinden met 

m Osdom, waarbil Ilin 17 zou ingekort worden tot haar oorspronkelilk traiekt: CSSuriname- 
pleln. Ll/n 2 zou dan kunnen venrallen en omgezet worden in een busliln. Daartoe zouden 
de dlensten op lijn I met dubbelaekde wagens worden gereden. en In de spitsuren tot 
een drie-mlnutm frekwentle worden ooisevoerd. Dat plan werd doorqevoerd. in zoverre 
dat lijn 2 nog zou blijven hlden. Alles Ileo soed. zelfs zeer aoed. want na korte tijd bleek 
het sukses van Illn 1 zo denderend, dat het gewenst bleek Iiin 2 te handhaven en te ver- 
sterken. Op dit ogenblik rijdt Iljn 1 om de drle minuten In de spitsuren, en liln 2 om de 
vier minuten. Belde lijnen met dubbelaelede wagens. Stelt U zich even voor wat een 
massa mensen aldus vervoerd worden. Daarbii komt dat de Leldsestraat een voetgangers- 
gebied Is waardoor dls hoqe ftekwende van twee tramllinen feilloos verloopt op d6n 
suoor voor beide rfchtingen I In de Leldsestraat Ilqgen echter twee wisselplaatsen. waarop 
telkens in belde richtinaen twee dubbelgelede trams kunnen wachten. De Leidsestraat Is 
nlet breder dan de Veldstraat in Gent, waar ook maar &dn tramspoor Ilgt. In Gent echter 
f3 dat enkel voor de rlchting Koommarkt-St. Pletersstatlon. 

I 
De feiten tonen aan dat heel wat kan verwezenlijkt worden als men proqresslef 

konsekwent Is aan de wetenschap dat een goede dlenst een soede uitslag waarborgt. 
Roger Bastams. 
Antwerpen, 10 maart 1976. 



N.M.V.B. - S.H.C.V. 

Nleuwe nummering rollend electrisch materieel 

Nouvelle numdrotatton du matdriel roulant bleetrique 

Codes 

VERKLARING 
Oude nummering 

Exploltatlegroep - code 
Nteuwe nummering 

Trammuseum Schepdaal 
Henegouwen 

Brabant 
Grotten van Han 
West-Vlaanderen 

LEGENDE 
Anclenne numbrotatlon 
Groupe d'exploitation - code 
Nouvelle numhrotatlon 
Musde du Tram h Schepdaal 
Halnaut 
Brabant 
Grottes de Han 
Flandre Occidentale 

Spoormaterieel : ELECTRISCHE MOTORRIJTUIGEN 

Materiel sur rails : MOTRICES ELECTRIQUES 

TC 1 - Type S enkele riehtlng 
TS 1 - Type S sens unlque 



TC 2 - Type S - twee rljrlchtlngen 

TS 2 - Type S - deux sens de marche 



TS 3 - Type S - twee rfjrlchtlngen + Premetro 
TS 3 - Type S - deux sens de marche + Premetro 

TN : Type N 

T. Sd. : Type Standaard 
f. Sd. : Type Standard 

T. 2 E : Type twee assen 
T. 2 E : Type deux esdeux 



T.M.L. : Type laddernagen 
T.M.E. : Type Motrice-Echelle 

T.M.S. - Type voor het sftjpen van Sporen 
T.MPL. - Motrice h patins pour planer les rails 

3 9297 21006 9 
3 9298 

Type T.P.T. : Type Bagagewagen 
Type T.F.T. : Type Fourgon Traeteur 
0996!5 10298 
10020 

Spoormaterieel : AANHANGWAGENS 
Matériel sur rails : REMORQUES 

TS 2 - Type S 
9300 
9301 

TS 3 - Type S - omvormde motorrijtuigen T.S. + premetro 
TS 3 - Type S - Motrlces S transformhes + prémetro 

1971 9(9766) 3 9305 19725(9735) 3 
m 19i'20(9767) 3 9306 is72s(gnt) 3 
i 19721 (9781) 3 9307 19727I9783) 3 

f 9722(10183) 3 9308 19728(99û5) 3 
19723(10182) 3 9309 19729(10W) 3 
19724(1 û493) 3 9-34 O 19730(410t 1) 3 

T.N. : Type N - Omvormde motorrUtuigen 
T.N. : Type N - Motriees TN transformdes 



T. Sd. : - Type Standaard 
T. Sd. : - Type Standad 

T. BC. - Type Bratnele-Cornte 



T. 2E : Type twee assen en verscheldene 
T. 2E : Type deux essteux et divers 

GG 741.2 Fat0 genmen op 4-10-1975 Johan H u i z i n g a h  tijdens & 
inhuldiginpItlen van de! verlenging van lijn 3 - Archkuen Eigen Baan 

zle ook artikel blz. 4 = 



MUSEUMRISTUIGEN IN HIT Ml3ROSTATION ROGIER TE BRUSSEL 

Met het oog op de aíwerklng en de plechtige tngebtuikstelllng van de Nod-Zuidas 
(iljn 2) werden In het metrostation Rogier op 2 maart 1976 drie gerestaureerde tram- 
rijtulgen en BBn autobus geplaatst en wel op het niveau -2. naast de perrons van de 
elndhalte voor de sneltrams (voor de nabije toekomst voor de lijn 90). 

Op deze plaats zullen de relzlgers van oktober 1976 af. de tram-car Nord-Midi, 
de vljfwleltram (ontspoorbare tram) en de autobus 510 van de Autobus Bmxeliois kunnen 
bewonderen. Deze voertuigen werden gerestaureerd door de goede zorgen van de M.I.V.B. 

De N.M.V.B. heeft eveneens hlerin haar bijdrage geleverd door de restauratle van 
de electrlsche motorwagen 9537. Deze motorwagen. gerestaureerd in de werkhuizen van 
de Eloystraat te Anderlecht en gedeeltelijk in de tramremlss te Grimbergen, werd naast 
de Brusselse rijtulgen geplaatst, als symbool van de aanwezigheid van de N.M.V.B. op het 
Rogierpleln door haar tramliInen voor Grimbergen, Het Voor en Wemmel. De motomagen 
9537 heeft trouwens talrljke jaren op deze Iljnen mede de dienst verzekerd. 

De vier voertutgen werden per camion, via de open helling van de Vooruitgangstraat. 
naar hun deflnltleve plaats gebracht. 

Het vervoer in de tunnel van de motorwagen 9537 verliep niet zoals gewenst en 
de wagen diende op een honderdtal meter van de definitieve plaats afgeladen te worden. 
daar de hoogte tussen de vloer van een tijdelijke aangelegde brug en het plafond van 
de tunnel de doortocht van de N.M.V.B.-traktor met motomiagen nlet toeliet. 

De 9537 werd afgeladen voor de aangelegde brug en met een traktor van de 
M.I.V.B. bij middel van verplaatsbare sporen er over getrokken. De verdere honderd meter 
tot r i jn  standplaats werden eveneens afgelegd over verplaatsbare sporen. 

Thans zljn de voertuigen door een houten beklsting aan het oog onttrokken. als 
bescherming tegen stof en eventuele beschadlglng. 

Ten gepaste tijde zullen de voertulgen nog een opkuisbeurt krijgen om dan als 
blikvangers de aandacht te  trekken van het reizend publiek en om hen alzo te herinne- 
ren aan het felt met welke middelen onze voorouders zich eertijds in het Brusselse ver- 
plaatsten. 
27 aprlt 2976. E. KEUTGENS 

D e  a Tram-cac N d - M i d i  % in de Voorii~gengsfra&, enkele ogenblikken voor 
de afdaling in de tunnel (Foto B. Keutgens) 



De lVM.VB.&&or met de moforwa@n 9537 daalt de helling af van äe 
V~~n~i&ang&& ( F d o  .E. Keutgem) 

De N.M. V.B.-rnororw~~en 9537 wordt over de voorlopige brugkonsrruntie 
F getrokken (Foto E. Keufgens) 



EEN WOORDJE OVER ONZE OMSLAG 

Het Is niet zonder reden dat de tekening dle onze omslag siert werd gekozen. 

Deze tekening, die wlj gebrulken met de welwillende toelating van de eigenaar, 
het dagblad = LE SOIR 9. stelt inderdaad het beroemde paardetramriJtutulg nr 7 voor van 
de Compagnie Morrls en dat thans tentoongesteld wordt In het museum van het Jubelpark 
te Brussel. 

Er Is meer dan BBn reden waarom dit rijtuig op onze omslag als een kenteken moet 
dienen. 

Gebouwd In t86W1869 In de werkhulzen van Geo Starbuck en Co te Birkenhead 
(Engeland) voor de Compagnie Morris te Brussel en tot op heden haast op een mlraku- 
leuze wijze bewaard gebleven, Is dit rljtulg een van de drle oudste nog bestaande paarde 
tramrljtuigen in Europa, samen met het rijtuig nr f van de Berllner Pferde Eisenbahn 
Gesellseh?ft -, gebouwd in 2865 en het rljtuig nr 3 van'de m Ryde Pler framway s, gebouwd 
in 1867. 

Het rljtulg Is op enkele details na nog in zijn originele toestand en werd in dienst 
gesteld op de eerste tramlijn van Brussel - en van België ! -, nl. op 1 me1 1869, dag 
waarop deze eerste IIjn tussen Ter Karnerenbos en de Naamse Poort plechtlg werd geopend. 
De enkele minieme wijzigingen aan de buitenkant van het rijtulg waren vooreerst de 
grote cijfers i' die aan de zijwanden van het koetswerk werden aangebracht In de plaats 
van hot Belgisch Wapenschild en, vervolgens, het vervangen van de mrspronkelijke volle 
wlelen, door wielen met spaken. 

Ons land mag er fier op zijn een van de enigsten van de wereld te zijn een van 
deze originele eerste paardetramrilhikgen te hebben bewaard. en wij stelten voor U binnen- 
kort U hierover meer te vertellen en een geschiedkundig werzlcht te geven van dit 
waardevol overtiliffsel uit de beglnperlode van ons gemeenschappelljk vervoer. 

J. de MEURS 


