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APERCU SUR LES
GENERAUX POSES
D'UNE NOUVELLE
CHEMINS DE FER

LE PROBLEME

La SMCE wieni de comibruirs gualre
profolyper da vellures miélalligues,

Avanl de les préssnler en débail sux
lecteurs de = Rail ei Traclions, moui
croyont whls d'ezpeter, dam lour: gran-
dei lignes Jou nombreus pooblémen pods
par la coslruction d'ume voifure madarns
de chemini da fer.

Du fait quiens vorlure de chemim da
for pe comporle pas d'#lEmest mateur,
an  pourrait  fecdlement  Uemaginer, &
pramidre wwn, Que ia combruchion el
relafiverment aimple, gu'el'a peut ie bader
tur une #lui's tommasre el qu euEuR
p.fnhﬂmu dalicat @i mal rdisly natbend
les réalasteurs.

Use iel's opsniom serast on canfradic-
tigm aveg l.' whrele r*l‘i!ﬁ. Es th -I"'ﬁlll'l
wer une woiture qui satindsiie en mime
temps aus sugesces de s Lechnsguee el
b calles des ussger, fast an  restand
dans e lmifes de prin rasonsables,
nett pas wne chode facile,

Au paink de vue technsque, ici comme
adlpurs, wha sedubion =l rerement déh-
pitive parce que bl Eigencei Croissend
au Pur el & mesure doi pregeis ralinds
En aulre, et woilures do chemany de fer
affrant par rapporl sy subres wakigules
de framipard, la partcelarité d'avair une
wie selativament loagee |plutiesn dupai-
mer d'anmier] fogull la fis de lequelle,
elles doivent rester acceplablen poar ls
chontala. 1| #n résulle, pour lo cosbrue-
teur, dous obligaticns plutii centractes.
ras i oelle de dared'sr war e selubiony
los phay newwes ot cells de n'sccepter
sucune solution sani avor paugd le plos

PROBLEMES
PAR L'ETUDE
VOITURE DE

par F. FREMAY,
Ingdmeur principad
P s SMCE

minulisusement postible 18 valour &l sa
durabiliti.

La tri growie maporibd des usegers ju-
gent la metanad gqu'ih whiliient es fene-
tion  precgu'esclusive du confert ok de
Fagramenl quih y trowesnt. Cus la pra-
priétairs d'une vorlure aulomabile, dest
i dail arsrer 'entretion st la conduils,
vinkdreiie sur aspech techmiguas de wen
whhiculs, cosk wna chown nermale, Man
gui, wi-b d'un matériel gl ne fait
gu'emprenter, 'viager 1 jouce turioul
di conforl, eil wne chois Bowl Aukll BBe-
mabe. Seuly, les techmiciems et gualgeer
sipriti cofisur oiabéresient aus sellution:
techmigeer adopbesi. Cerbtes, tous |m
uiagers sxigent, & jurie fitre, d'sbre tram.
portés dany der condibiom de vdcarité
suffisents; man pou d'entre sun tosk sul-
caplibles da porler un pegemant dirnct
jur s rebuilepe du matémsl min & lour
dispoaition. Au conbrairs, chacus paal ap-
pricier aisémaont lo confert al Pagrament
qul breuvs dams un whhicwlai c'eat powi-
qual cai 1 dlemanb conpbilusnt la base
dia iu-gm.ml: dos ulilabeuss deq veiburss
de cheming de fer. Or, con noboni de
confort at d'agrément ot det nobiont
trée wabjectiver ab, dany ce domaine, o
sk difficils, powt ne par dire impaouible,
de contenter foul 's monde.

CARACTERISTIOIUES SEME-
BRALES DUME VOITURE

Fisone mainkenani Fordre de grandewr
dag chown danl moun slleen padder,

La lesguour d'une wvoilure modems
varg wonfrs 18 & 24 mibires enwirgn, La
tondance aclelle @il sur  weitures &



Fig. 1. = Valeta mililliges 04 B claae -

grande capacitd, £'mi-b-dire aun woiture
longues, |l Faul remarquer gqus, & parhs
d'une cerfaing hmite, Vallangement de la
caivie anbraing jon  ratriciement, als
do parmetlre b la voilure de recber dam
la gabart de la section Ebee, lon du
pasiegE an oourbs.

Le poids sst trés vassbls suivant ls
iype de vollurs, A vide, d oscills snire
10 at 50 tonnei. 5a valeur el pai une
fonchion directe da la longuswr de la
woilura main il st sertoult influencéd pas
la conceplion du vihicola o par Pabli-
wation pwy ou moind large de mabbneun
léger.

Le prin dépend de degré de lus el
de fmitiea de b wolture aimi que des
costingencer ecosambquen [pris dei ma-
tibres, prin do la main-d'eewwre, chargm
poeislas, ate. ]| Diisni, pour Fier Qe
idéer que, & la SMN.CH, wna vosure
maderne de grande ligne codbe asiwells-
ment snbre 1000000 fri of 3800000 fr.

Loriguells auwrs termime la  mederns
wation de sen matéral, s SM.CH dipe-
iors de geelgued L0 voilursl, comple
non tonu des wébicules estrand dans la
campetiiion des rames automotrices dlec.
triques ol des amtorsils. Do tali affectify
impoiamt un gramd souci de pedechion
dami Nélude o dasa la riafnation du
mabdrial ; on effel, touber loi modifics-
tbann  ®l  amélioealionn & apporter e
repiltent & wn mom b d'i:hrlphl.ﬂrl. =l
qu'i-||l| firsvend  toujours par  anbralnes
dei dépenter importanie.

in poul résumar |l qulhlh ilil;lﬂ
d'une vorlers de chemin da fer &8 disant
gu'nlle doil Eire |
— sdaplién su tervice quelle it appolés

& avimrar,

— rabuite ok sire,

pirvich Eiirnational de 8 SH.CHE

[Paobs SM.C.0

- | g,

— eanforiahle,

— agréable & ['ail, ’

— facde & astratonic &b & rdparer,

ADAPTATIONS Al
SERVICE A ASSURER

Powr led vellurer asverani =R aerece
imternational, [fig. 1] la guestion da con.
fort et prmerdiale, tandn gua la capa-
eild des isues et seceadaire, len arraf
dtant relstivement peu Trégeenis. Auisi
owi voitures comparberont-alles obligaiss-
rement der comparbmesiy iselés  réuni
par un coulosr lakéral. L'accds we lait par
len plates-formen  d'estrémitd, Callas-el
pont rldeiber au et misemum  parce
gu'alle went parmalemest inoccupdes of
pares gu'il vegit de dapscer du masimem
d'sspace pouible pour Faménagemani
confarfable dei wbges du campariimenti.

En sardies inldrisur, différesh con pous
vant we prdienfar. Sur lay grandi réveau,
ol e réaldent de longn parcours inid-
riewry, & grandes vilesies, las voitwres dess
finder 4 cot parcoun peevent pedienter
des comditions de confort of d'sccis com-
parables & colles des voblurer nterna.
tionaler. Powr den parcoun mesmi langn
el & aredls pluy frdquents, les woitured
[fig. 2] offreni génaralement us eonfort
relabivement main p-pr'lll thbﬂhti de
comparlimanis  sépani, coulair  caninal,
gabarit de plece moiny grand, wtc] ; main,
par  confre, | capaiila v'en  trouwe
seerue, et moyem d'scch wont dlargn ot
les plaiesdormes  agrandies pormetiant
d aceusdlir dei wovagewrs deboul  auz
haurei do poante. Enfin, sur les wodluwres
destinges auwn drainy emnibun [§ig. 3], bm
accdi devrsnl bire parbiculidsement afit



i bey platei-darmen ssies vastes powr faire
face & doi gres ablle sccidenieh de
wayagEUTL.

Pour un rivesu de werface riduite, tel
qua la néire, ol ls ple long parcosn
[Cutende - Bruselles - Acdoa] est da
360 Km, la ndcsiité de divenifier I
typos do voilwres desbindes au inrviee
intérigus, Vimpose moini. I semble au
contrmire, quiil ¥ ait inbérdk & standerds
sor le ples pouib'e un itype de voilure,
Ou're que eslis we'ution offre des gros
avantages fechniques [labrications &n (L
rigd, réduction des stocks, standardinaion
des réparations, ste | elle permet une
whilisation pluy aivie ot phi intemive du
maténsl,

ROBUSTESSE ET SECURITE

Evdemmant, une vealurs doil dlre
itablia, pour que tour v dléments ré-
tenf dany ds bonnet conditiony sur fafi-
gues normales réultant du roulement, des
chacy dui b la vois, des choci applguin
aus bubairi g8 den afferh sollicitant lea
cracheis de tractios,

blain catin conditiea ne wilil pas posr
rhaliner une voilure sire et robuste,

A touben ley witewses sunguelles elle mik
susceptible do rou'sr, wne woilurs doit
ira dipourvus de mouvemenh  parsii-
fairey qui seresent suscephbles, en cer-
fainmy eircomitancey, de comprometire 18
visbdlits ssr la voin; 81 moweamenl
peuvant riulter, par evemple, d'en man-
que de rigidits de l'envemble, d'un mau.
vais conditioanament dey bogion oa duns
mauvaine adapiation de la dwpenion,

Une woiture dost sswurer e mansum
de wécurits postibe sur vopageunt &R
ens d'accident. Elle doit dene Birs awi
indifarmable gus powible dami tows los
jant ¢ dams le wens longitudinal pour
pisnter awi penes en dcharpes of B
pesvorsamenti. En ems do chee parbes-
Lirament violenl, la voilure deil pouvesr
abiorber, par déformation élatsque, la
plus grasde partie ponible de l'inergie
da chog ; cetie eapacité d'akiorption el
foackion de ls nature du mital ulilig,
de la masse el de la rhpariison da eelle-
g Aini, par semple, T voiteres de
1 mitren de b SH.CHE [fig. 2] offrest
dei ouabures da plates-formen i
Les destinds: & servir de bowclier en e
de islescopage tandia gque ber  worlura
cmnibut ds s SM.CHE [fig. 3 senl
paurvued de fausses plater-formen d'abeat
remplissant e mime réle,

Eafin, une wvorure doit alfe pourvue
d'un fresn pulssant sl sor

Ca problime de fremage prend wne
impertancs de ple en plus grande au
fur ot & moisre que la vilesse des treini
sogmente ol gque ls demité do Arafic
yacconlue, Gl quen affel, le chemin
de fer, qui bénificse, au point da vue de
la tractics, de la falble rédstencs au
racloment de I rous wur lo eail, en pain
la esntrepartin dans b difficulté d'srrab

De nombreus  leeteurs o @lenneront
paut-#lrs sm apprenant gu'un Ffrasn de
voyageun lancés & 140 Km/h ot équipé
des meil'sen froiny actsels rk, aw
froinage menmum, use distance d'errdl
qui paut atisindras 1000 milre.

La difficelté darril provient de dew
cauian suantialer, Toul d'abord, la cosf
fiesent d'adbbrance da la roue wur be rad
gt re'skivarment faible ; de es fait s
pression admissible sur les blocs de frein
git limidée sous poine de caler bes rewes
#1 de ley Faire patimer dur be rail. D'autre
parl, lo coofficiant do frattemint de la
pous i |81 Blocy de fresn demicue au
for &l & mesurs gue la viteris sugmenis |
il #n rbulte que, pewr oblenir us méme
whfort retardatour il faut appliquer sur les
blees do frein wne preivgs &astant plus
importanis que & vitesse esh dlevie |
mais il en rhwlie suni guiune prEdiana
spphqube sani inconvimiont & une viteiis
ilevie poul calee loy rowes lorgee la
wilemse i@ bduit. Tout la problime e
raming donc & uliliver ae masmum Ped-
hirence de la rous sn appliqeant. & che
que mstant wr be bloci de frein la peeie
wion s plus proche posble du manmum
sdmissible en foncticn de la wiene riali-
whe en col imkant. C'eil oo gqui @ edn-
dull progrevivement & Tutilaation des
froiny modérables au dewarrage |beau-
coup de lreim 3 a3 cemprimé encore #n
service =@ e tont par] 81 su frein auls-
warable. [1]

Le probléme se complique encors pour
lai vosbures légerss, Dam le oo da vos.
tures bourdes (40 & 50 Tonmes de fare],
le supplément de poidi apporté par la
charge utile [une centaine de voysgeun)
pouvail Btre nigligé au point de vue de
freinage &t e mémo régime de freinage
pouvast atre adopté posr la vosture widn

(1) Un Brein wid del autdvariable |oreque,
sulemsligeamead, il moddie la prension der
i Blogi de fress ieksa que la wilevie el
ilevés oo laibls, iad &8 agiaant sur la prek
pan draw daey b cyliedra de Trein ad @A
ablan 8 wgreics un os 1 oyliedres da Bam,
jalan la wriwns

5



ou chargén, Il n'en mi plus do mme
pewr log voilwres logéses neuves (T8 @
35 Toames de ‘l:.lrl} oi deus régimes de
fiwinage desvent afre rdalasbles uivast
gue & voilure esd wide ou chargie.

LEGERETE

L'allégement dev wehiculss & pour bub
do rhduize lex frain de remoogus of dae-
croibre len  pessibslilés do trachion des
matsur soit #n sombre de vikicules re-
margués woit en witeise réalnde.

Cleat wurboul an remps &l em pérods
de démarrege que oot allégement mar.
que ek #ffeli Es effal, en palier ot 3
grasde witesse, la réviibance de Pair [qui,
toules sulres chowen dgales, eit indépesn-
dante du paidi] prend wne impariancs
copitale, Aw contraire, la rivistance addi-
tronnelle dus & une remps il directe-
manl propesitonnelle su pesth puligue,
mprimin en Kg, elle vaul Pi, P &tant s
poidy an tosne 81 & linclinaises en mil-
hmblres par mitre. Do mame, su diémar-
rage, laccilirafion sl invenemant pro-
porticanelle  au  poidi  pueisga'alls  weul

E
——, F dtant I'effart mateur daponible ai
A

bl la masie de lrain. Done allégament,
dont le bBénifice n'erl jamais négligeabls
wit surbout inbdrainent aur les Bgses acc.
demtéen ot powr lei braina & arribs i
qusnli.

Cat allbgement, 1 inbbraasank gu'il sei,
me prul e réaliier gue moyensani cer-
tmines précawtiont

Men isulemant la woifurs doil garder
ane de rebutbeise pour protéger effic
cacament b veyageun en s d aeei-
dent, main elle ne doit pay wibrer am
LEFYICE.

Lei wibratica d'sniemble d'use vorluns
wont dwes snentielement 109t au mangue
de regidild de la charpenis sl & use
masvaine sdsptation de ke wipesadan.

Ls canae de la woilure ot sppuylde e
dous paints gui sent les traverser de ba-
giy 7w celis earie mangue da -riqi-lf-rl:i.
elle paut, pour corlamsel witese cu gam-
met da witesses, so mekire § vibrer zom-
me une corde ionoes, lu vanire dw la
vibratizn 18 situast su cenire do la wvoi
LT

Une méme cadan, placés dam |n
miman  econdiblons de  circulabon, peut

&

wibfar 24 nes rtelos Doy carschErnbigusd
da la suspentian, A e point de vue, ley
voiturar milalliquei lousdes na poasiend
qguire de problame en rainen de leur bri
grande ngiditd 1 elles  accommedakani
aisomant de begies b faible flevbilite tel-
e gur ln claisique bogis Passylvania
dguipé de reasorts & lames, 1] en ead boat
aulremant du malbeisl H-gﬂ qui ek Fmgerrk
rigide wi offre une mase wibrenie pla
faible. Aussi ['appardion de ce malsral
a-bil estraing la mise au point thicrgus
ol oupérmeniale de souvesus bogias Il a
falfs sccroitre loi fleubildds powr com.
panier la réduction des masies ; i &t en
#ffet indispansable gue le produit du
peids sutpaads par la flenbslibé atteigne
ume  valeur sullnamment dlavde lln!u
100 et 40 me, sembledal ler poids &tant
mprimét o tosner ok les Flexibdlités en
mm par feans ). Cen avigencei and een-
dwit & labandes du remvort & lames aw
profit dei ot an hélize combings
&vee des amorbisseurs, det retocls es
hilize asrobd dens des gaimer de casul-
chosc ou dei wipsnsiom intégrales en
cacilichouc. BEn oulre lei bogien eal &bé
sludids de fagen & réduire au mimmum
l'appasitian de je=i en nersice. Enfin des
précastions ipbcialei tonl prien peur fil
frar loi wibrations sur diffdeests dtages
da wwipiniien &l empicher beur fransmis
nion & la caie,

En izemme, ¢# problime de suspamson
et de wibrabion et snesbiel pour len wode
furer légérmn. || o'msl poi imioluble maii,
dasy Téfal acluel dei connainnascey, il e
paut a6 shoudre awvec certitude que
moyeanant des enais nombreus, dosat e
riullati ioal paden surprenanis.

Ua demaine i I'llrl-gunlnle peut #tre
irér pound, <ol eslui der gararlurer -
térieures |bangueties, porte-colin, radia-
teuri, chiden de fenddess, ste ). Man
Ik swui, toutes b précasbiont doivest
&lre priey pour viter ben wibratians loca-
los  particulibrament sgeganim  pour [e
wOjagEur

CONFORT

Le confart sl influsncd par da tris
nombraus Faciswn,

A ls baie da £o confort 4o frowse bvi-
demmant Fabience la pliv compléle pos-
sible do wbsations ot do choes. Casi noan
raméne su problime de la suipession. A
nober que b& suspenisan deil emertie e



choos ot lex vibrations dans fows lod sesd,
lag ehoed traniveraur sl b wibralisng
losgiludinaler &tant seuvent plus inlold
rabler que les mouvementy varbcaur. Mais
des chocs pauvent dgalemant provessr des
appareih da brection ®t dm bubon de
chae,

Les buloirs de woiluras me peusenl pas
#lre eanstituds par de wmples plalesus
montéi tur feeerd en hilice. En offel de
fali  butoinn  amartinest le choo s
iecrasant, main iy retileent & e détenie
s mapura partie de Dénargis quih ond
encainge, o gui provogue wn chee en
pelour. Lew vorduwrei doivent #tre dguipbes
de bulein spicisur traniformant en cha-
leur la majesre partio da 'énsrgie abior-
bie lor de chocs asuer vielanh.

Cluant & la trachion, elle peul eire
continan ou diceabinue (1], ben deus
mithodes ayant bears pariinam ot la pri-
domimance de l'une d'elle n'ayend pa
sncars &ié etablin indicatablament.

Une weconde condibon de confort ek
Fabseace de bruil. EY ceci awisi consli-
tug wh gros problame, 5 now metlant &
part les Bruits loceus [vibraticen, Froife-
mank, ebe.) Gul apparaiisent  parloin
aux andraits les plus matlendus man aux-
guely an peul finalemant parber remide
par um montege cormect ou par Fubiliss
tica de joints, approprids, le problime da

(1) Dass b cai de ki bechen dicgnliaue,
ehsgus averm S e da L woitsre aal
ol o v crochel de Nhaclena iegddpaadank
ol FaMort de bachon sl iresamn d'e ond-
chat & 'awire par Iw chisii da whhiculs, Dans
im et de la fracbios conbmes, b 1 Corechaty
porl rludb par eos barre de rechos & Le-
gemils b whbefule e sccrochd, b chian
napant ple alos & tracametbn seiis #ltorn
ay wihicela iwivaak.

Fag. 1. = Vabers mialligee de i elisse « awreice isdlmur de la BH.CH

l'isiananation v ramare & 3 guestens :
amortic len bouily intéreury o1 empdcher
lat Bruits ectenpuri d eatrer, ceus-£s elant
pinentisllement provequés par be roule
mant ot lo courant dair sur les paroit,

La premitre condsdsan & rialiner et
d'amphchar [ trammission directs des
beuits de bogle vers la caitie en Filtrast
eeus-ci par un blament  Elastique, La
deuridme condition mt da rdaliser ume
cainie imparmeable au bruit tant du poist
de wvue plamcher, que parciv el foilured
Ef enfin, la Ime condition, e'esi de prik-
voir dams le germniage sberlesr us di-
patitif d'absorption des bessh inléneur.
Lo procédin ubilisables sont multiple ;
leur efficacd® ne poul §lre mowrds que
par des ewsan ; news werromi den ene-
ploy da rdalisatson lors de ks deicrphion
das probolypei.

Une iroisitme isurcs de confart et la
natere de Fatmosphéee ambiante. & ce
point de vus, lo masimum de confort @il
aifert par la chmatnstion mbégrale, la-
quells permeol d'mtrodusre, dam wne voi
fure cloia, de Uair Trais & tempdradure
baiie en Gié wi § fempérabare chaude an
kiver, Pour obionir ce rbalial, us wen-
tilatour prend Fair & Vexldvieur, be denge
wut wne batlere chauffante su rifrigé.
ranta wl, de U, be souwifle par ded cos-
duits calonfiger en divers poinis pﬂq-
ciwutemenl chonn dey  cempartiment.
C'ost wne selulion assen cndresie, em-
geant  des initallatisns  sspplimentaires
pujeiten & averios of qui pe se difesd
gabre, &n iEraoe intErieur, tur déi FetlERLN
sussi peu elendin que le nobre, Aui
jamemal-nous Amanit § essviiagar sepEne-
ment Fatration et lo chaulffage.

L'adration daibk permetire un rensuvel.
lemeni welfnanl de 'simoiphére  w8nAi

[Fhsto 5.M.CH)




crier de cowrants &'air dévagréables =1
en dwifant, 5 peuible, les restrest ds
plwin, de franid et de pesssideet. || saisie
différania {ypas d adralsars, phiii wur |8
toiture, of gui ulilient I'effert dynemigue
de Usir wur ba brain en meovement. Lt
una wgikent s inkroduniant 'esr esllresr
wowi wne |dgdre prestios, lon aulres en
mpitant 'air det compartmants. Lea pre-
mieri offrest lsvamtage de crier wne
ligére swrpreiason dam la weiture man
ilh enirafnont dams le courast d'sir du
frainil ol des poussidres qui colmatent les
filirey ou pémbbront dasu la woilure i la
filtroy. 9ok krop pew serrén. Les abrafeun
du secend type dvitand ol incomwiniand
mai créenl, dant la waiture, wne liglne
diprossion qui accentus ler rentrées d'wir
accidiatelles duss su manqus d'étan.
chéité des porbes ou de chiun de gleces
mobiles. O, aur vitesssd abteintes sctusl
lemant, (| el pretiguemest impouible
d'aviarer wng  bbanchbibld  parfeite dai
grasder glaces mobiles, som peims de
rendra lour manmuvre mpoinble | ce qui
conduit b envisager ls suppresiban ded
grandes gleces mebiller moyesnant la re-
chirchs d'us dinpositif d'siration rielle.
ment eflicace,

Le chauffage =i anisré slecirquement
en cai de traclion #ecingue ab par la
vapeur an cai do remorgue par locome-
ilve Diesel ou b wapeur. Lt voiture suts
capiibles d'ilre remarquéwt par différants
typer de lscomolives doivent dose Hire
peurvuss doi deun dquipemant de chawf-
fage.

Le cheulfage électrngus offre, en cow-
rank coabinu, Fiscomwiniant de ne pa
pouvgir #tre gradud; d ne peut subir
qu'una régulation par fout ou ren, Le
fanelioneemant deoi radistoun dlactnguel
doit dose #tre obligateirement contrils
par dus thermovtaty dembisnce gui, judic
cimwrement plaeds, masntionnent la tem-
piraters amblants dan ler limates fiwio,
par arrét ow mive sn marche due chauf.
fage.

Le chauffage & la wapour esk modére.
ble. Son coalille par un thermeitst d'am-
biance west dose pas imdiapensable pan
qu‘ﬂn peut atablir, @n rhgime  continu,
deffiranies puinrances de chauffe. Cepen-
dant, par seuel do confort, cartainsd in-
stallations. da chasflage & la vapour enb
btk bquipdes de thesmoateby d'ambiance :
pour det raieni gqudl serasd trep leng
d'bramirer i, len résulisty anl B46 plu-
15t dbeavamb, op qui e & Fail prescrire
l'wiage dans nes nowvalles vesbarss,

Les redistours pewveni #tre inafallés
stk joun lee banquetien seit sy peed din
Eangs pani. les 2 nolulkans ayent dm
avaniagei of dei  insonvasenii bllain,
dans tow les cai, PinstaBatica doit éire
giudies ot réalivée frds soigneusement, ley
essain  ayant montré  l'inflsence  parfoa
giomnaste que carlamy détili de concap-
fign pruvani avair sur la diffirisan ol la
riparidion doy calorien

Cunl gue 1ot le mede de chasffage
adopth, ln caiie do la woiture doil &lre
aolés thermiguement de L h evitar
ls phn posible s surchaulie en éti o
san refroidisement ea heer,

Dans ums voiure stable, imonoribe,
bisn wirbe et correciemant chauffés, le
voyageur deil frouver del sibges caalor-
pables. Dapuin sn corfain femps diéjd, e
S HM.CH & abandonné lei sdger en bon
gt tout s nouveau matériel st paurvu de
sidgen rembourris, quelle que soit la clai-
se. Mait il ne wifil pas do rembourrer Gn
tsbga powr lo rendre confortable 3 il faut
on dludier woignemement la forme, Et
nowi touchans jgi l'um des poinb od i
ent lo pluy difficila de conbenler tout I
mondes. Dwns une weiturs de chamsai de
for, b dimensioss du sibge sont fored-
mant limides lout comeme Petpsce dont
dispoas | voysgeur pour chosar  une
poution confortable et en changer & san
goit, Aumi ln galbs du sidge et du des-
sigr deitl sdapter la misun  posible
aus proportions du corps amin. Or, il
w'eit pai powsible d'dtablie un galbe slan.
dard car lo gelbe idéal varie svec |8
corpulence de Fossopent, e taille,
fagen de is teni, alc.. Dam es domsine,
ln smule solution b peu pris parfaile e
ln sidge réglable ; mai 2'sit wne salubion
gagreuss, encombrante ol lsurde. Force
ail done d'acceplar un iibge de galbe
maoyan, & propod duguel on pest évidem-
ment disculer & porle do wwe, maii qul
canvianss suffisamment § la majorité de
ks chipntale,

Pour #n fisir aves la guesiion du ces-
fort, disons un mot da Féclairage.

Limtallation d'éclairage doit satisfaire
& do pombroviel smQEeRER.

La voilure doit dtre dcleirts ausi bian
i Famrdl quien marche, co gui enge, em
pln de la  génbratries  [gindralament
commandée par un ewlou), la privesce
dune batleris d'ascemulateur; le bran-
charmant de cirguit d'bclairage wur ln
génératrien ou wr lo batberie doit ve réalis
sor aslomatigeament en fonction de la
witdiis du {rain, La générabrice dod| dis



biter gualguwe sail ke sens de marche de
la worlwre man, &6 cubre, o présesce de
la battorie evge que lo courant dibitd
garde toupours le mame e Qualle gue
sail la wilewss du train, Pnbermitd d'oclai-
rage doil realer ssnitblement comtanis
fandin gue la courant de& Ehl.ﬂ]ll de la
batierie doit warier avec I'éfat do charge
di eallses. Enfin, il foub réaloer un delsi
rage suffiant saes dépasser les posnibilic
tés du débit do Finstallatien, b parficalid-
roment de la batberie 1 dany ee domaine

EMTRETIEM ET REPARATION

Ume voitwrs dest &ire élablee do fagon
3 rasdie ten antretion of e réparation les
plin faciles pewibles. Thagun compren-
dea quiil y & lb un sspeck Financier gui
intérosse au premier chef le résesu sxpleic
fant. Man le voysgeur y Erewve agale-
mant #vaniage, oar, toutes subres choses
resfamt égaler, wne woiture sera d'sulant
plus propre et en mesdleus Elak gue won
nelteysge =k son entretien seront plus

Feg, L — Wellurs milalligee de Ba glaiie - jarece omaibes de L SH.C.D

us sdrieun progris @ &8 effectud en rom-
placant léclairege incandeisent sous 24
volts par Déclairsge flworsscent ssun T3
wesl by,

ASPECT

L'aspact intiriesr do la woiture dait aire
agréable. On ne peul ¥ arriver g@en réa-
ligamt wne bonse harmonrss deu lignes, de
masie, det esulssm st den matidret

La ligne générale eif évidemmant m-
poige par la forme clidique de bs woi-
ture. Maia i ¥y & moyen d'agie dam de
nombiraus demamnes taly qgua la ferme des
banquettes, celle des beien de Fandtres,
calle des porie.colin, lo galbe du plafond,
lon molifs de décoration, ete.. D'wne
facon gésdrale, len lignes dewani Etrs
nettes, vmples, fonctionnolle.

En ce qui, e la lawr, il ¥ &
intérét, pour los perois st e plafonds,
k roiter dans beyv tons cleir, 1 faut capen.
dant 1o garder de denner & la voilure un
HP-.:I; ‘rili_gn‘rqui an dvitand les fons frop
eowt b as chennant udicieviement par-
mi oy tréy nombreds matéraue de -
temants qui sont actuellement wur le mar-
ek, Cheant amn tisun dei vidges el de
fidesur, I3 daivent vameckir § la déoo-
raties géndrale sams @ire frop salisamiy

[Fhate 5.H.C.H]

givge, Il y & done intéret & rbaliaer des
surfaces mottes of dégagles, b dwiter lea
roccins peu acceiblon & wbiliser das rave-
tamanty acerochant pau & poussiére ef
ve nottoyant andment.

CONCLUSIONS

Mew mavoss pas la préfestion d'awair
indigqué 1ous les problémm que woulive
Fétede ot la réalsation d'une veiture de
chemina de for. Cusnt sus problime
dest mous avons p|r|i-_ mews navons faid
que lei eflleurar. Musti sipdrofi-Asul gue
le becteur realiers maintesant la sen
eanch de ce que noul Serivions aw dibud
de et arficle t realier une woiture gui
palrifatss #n méme templ sur emEQencel
de la technaigue el & cellm de uiegen,
foul en revtant dams lex limites de pria
saitonnables, ot ume chose didficle.

Le lectewr compreadra éqalement pour.
qual avani de 1'esgager dani une eoh-
sbruction on greande série, la SM.CH »
rialing 4 protatypsn e logueh, comme
nous e verrens, elle & pu espérimenier on
wervica diverses aclutions & prepes des-
quelles sucum sufre proceds slautall per-
mis da e faire une openica ilre.

La descriptien do cm profetypes lefa
['obset d'un peachain srticle.

g
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LOCOMOTIVE DIESEL-HYDRAULIQUE
DEMANCEUVRETYPE 250DELASNCB.

GEMERALITES

Dast le cadre do le modernnation de
tom matensl da irackios, ls S.HCH a
passé commende & Pinduitris sstionsle,
am 1954, do 100 locomebver Diewsl de
manoruvra, ol B5 locemobvey & 3 ewiouz
eouplés, de 550 chovawn - 5T donnes, of
15 lgcamativer & 4 emisur couplin, do 750
chovaus - 8 tonaei,

Lei misdeurs Diesal dguipant et lese-
mofives, sonl comibroibys an Belgegee, re-
pectivemant par [Anglo.Belgian Cempa-
ey, Coctenll [Leence Hamilion] et la
5.EM.

Towtes lon locomedrres  sonil  musies
d'ene iraremisiion hydrsuligue Vaikh, sauf
10 d'enfre alled g recevront une trani-
L] h-.-dr;uhqu. d'un meddls souveau
eonibmail par la 3.EM.

Ls premidre locomolive fariant parkhie
de cells feurnifuse, & 416 moas em pad-
viED :|.|n|. |q qarg da Fﬁrm ghigm de Schaer:

Yun d'stapmble de li souvelle (ocamolisg

par 5. BOULAMGER,
Ingémisur peencipal
a b SMCE

baek, au mos d eolt dernes. Ele appar-
tisnt & un greope de 215 lecemolive
rdewbipens, gui parianl le 0" de typa 250,

La locemobwe Dimelbydraubgus de
manceuvra type 150 & &bk comiraiie par
la 5.4, BAUBMEMARPEMT,

Elle ok dquipde d'un moleur Dieael typa
& DUS de I'Anglo-Be'gian Campany, dé
velgppan! use pudiaRoE de 550 ch, d'une
{4 &AL MEALION 'hlrdrgu‘llnu. Yaoith typa
L 37 U et dus inversour-raduchous by
liun type SWEH 37, permettant d'obienir
deur régimes de viteise manmem de la
locomobive oot Mipechivamant, avoc ba=-
dages urés, 13 ot 50 kmh

Lé locomative sl & 3 emioun couplés
[e-g-a). sem poids glabal en erdra de
marche, ¥y compms 1000 litres de gaiail,
Wlamt de 57 &

Ells =it comgue selon le type & eapod,
g'oisd-dire que 'Eguipement moteur o
abrild sous um capol R occupkil pal touls
la largeur de la machine, la conduils

[Feaia & .MCE|
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Luqmﬁ.rrln sl bpdrasiigon typs 150 « 550 chavaw « A7 lonmn

#ant suurie & partir Fune cabins dispo-
sie b wne scbebmild,

Dam ls capol, on frouve de Pavant
vari l'arrides [vosr schéma) 1

— un radistewr frontal, svec vesbilatewr
& ars morizontal eetraing [par cours
roéri] & partic du Diesal |

= |& motear Diewl repetant var le chius
s par Cintermédisire da  longeine
at de wpparks &lastique ;

= ¢ groupe compesk de ln  terbo-
trasumission ot as  Finveneurredie-
twur, Fid an 3 poiniy mu chissing la
turbo-transmiasion el relide au volank
du Diesel par un arbre avec accouple-
ment « Malaluibiks c6td molear el
sccouplement flanbls & dinguer Waith
chtd burbe-irasumigeon |

— Féchangour de tlempdratare da la
trarsmisisan  wt e compreissur  de
frein, loguel esl eniralnd par eaus

raied §

— les borbasner b sl comprimd pour
be lancemant du moteur Diesel, dis-
povim longitadinalemant da lagon &

L

{Docemest §.H.CL]

co que les vanses de commande woient

sceenibles do Imtérieur de la cabine.

La eabims comporte deur smplece-
manty de conduits, & gauche et & droite,
de fagen & permetire su conductour d'oc:
caper Cemplacemont lo plun favorable
peur | wisibilig.

PARTIE MECAMNIQUE

Le chisis contirhus on snismble rgads,
conilited sueniisfloment par deur longe-
rani de 30 mem d'@parieus, desn traver-
wot de fibe, dous cemsona plasds & avent
&k b l'arviden, uma sheie o' entretoives trani-
vorsales wi une dalls de platelege en
idle de 05 mem, lo fowt suemblé par
soudwre, || wpporie I'éguipemant motesr,
lo copot, la cabine ot bes rbaervoin b
ingrédisst,

Les organes de chec el de traciion
et du type slanderd 1 butosn labbrass
i baguei of crochet de 8% L

Lo capo! eif conilidud par ume Busd-
ture woudds an @lémests phen en scier
ravalue d'une tole. || comparts dei pas-



tos lafdralen toursanies powr Pecced &
Féquipemant mofeer. La  leiture  esd
pearvun de pansosun amovibled pour len-
liwemant da Deesal,

La cabise, bowlonsis we ls dalle, el
conififuds par wne Carceiie @A &SEF P
wilus inbérisurement &b skinearement de
tiles d'acier au cuivre, Deus portidres la-
thrales y dosnent sccis. D baies & chis-
1t mabds seal prévams dam I poslidee
#insi que dasm la parel b cbid de chagee
parkibre.

Lei parein #f lo plancher da la zabine
de conduste ianil melés par wn mabels
an lame de werra,

Lex organss de roulemant campartent
trois treins coaibitugy ehacum par wn oi-
siow ford, deus roums de 124 mm de
diamétra aves eonirepoids deguilibrage
#l deus boltes d'sdiseu inffnewrss avec
rewlaments S00F. Len boibes wont pewr
vuer de plaguei d'wiure sn acser su man-
gandys eoulisant enbre dei gueden de
mima maiide,

L'embicllage comperis déur manivalles
en acier mould dlectiges fivker qur b
faun-pisies de Dinversar-réductour ob s
begllen en acier forgé frarbh awee eous-
sinats garnis do métal blane.

La sspention eit rdalibe par um e
de win retvarts & lames. Lev ressorhs avand
sont relidy par halansien dquilibroun tan.
gil. que len revorbs arnigre dosl inddpes-

anti.

LE MOTEUR DIESEL
ET S5E5 AUXILIAIRES

CABACTERISTIQUES GEMERALES

Le mateur typa & DUS de FANGLO-
BELGIAMN COMPANY fonciionne selon |
eyele b 4 temps suraliments. 1l eomporte
& cylindras an ligne de 241 mm dalésa-
ge af 320 men de coume.

La pussance effoctive diveloppés st
de 550 ch & &80 irfmin, sl une preuion
moyenne effective de 525 kgfoml et
une  witesie moysnne du  pisien  de
7,25 mflies

Le groups de weralimentation @it da
iypes BrownBoveri, compord d'umo fur-
bena & ga: d'échappemeni enirainasl wn
comprwieur coninfuge.

DESCRIPTION
DES PRINCIFALUE OREAMES

Le moteur comporta un SOUBASSE-
WEMT rigide &n fanle, en use pidos, por-
tani bous len paliers principaus, gul seab

munis de couisimsty an seier garan do
mbial blame,

Let FOURREAUX DE CYLINDRE seni
du type humide [1], an fonts & haute
rbiiitance ot finii par honage [2). A s
parbe wpbrieare, |a callarette oul rodia
wur s Bloc-eylmdre. A la parbe infe-
fisure, |'élanchiité e3l obienwe par points
on caduichout.

Lo BLOC-CYLIMDRE st d'une petce
gl fink par dai tranty & femioa inatiasle
sur lo toubassement. |1 et muni de per-
tos do vialde deonmani accéi @ pompdl
d'injection sinii que de plaguel de mete
teyage do la chambre d'eau.

Les PISTONS tomt en alliege d'slumi-
phem gt muni de segments d'dtanchibils
ot do deur segments racleurs d'husle. Le
segment o #anchéité supbriour ek chra-
mb, L'axe de paten sl du type Roltast
el rotana par ressorhs Seegers.

Las BIELLES, am acier forgé, sont Fardes
pour be gransage dei buelures d'ase de
paton, lesqueller womt am bronte. Les
cowiiingts de tete de biedle sont en deua
pabons, comibitudes d'une coquille en acier
garnie de métal Blame. Les bewlons do
tate de bigle sont en scier aw chrome.
nicksl raité,

Le VILEBREQUIM sl d'une peice en
acier allig tradd. |l esk musi d'un amar
tiigar de wibrationi.

Les CULASSES sont sndividuslles par
eylindre ot portest b soupape an Bile,
commandéer de Parbrs & cames par cul-
bteurs. Lot seupapes, en aceer spécial
irwité, sont entourdss chaoune de dew
reiserli concontriques el emulizzent dani
den guidei rappariés

LU'ARBRE A CAMES etk on doux pebees
rigidement amemblios of musi d'un bloc
de cames rapportées par cplindres Il et
montd deans dei cowidinely en dewn pid:
ger ot enbrafsé par engrenagen. T
eounsimeby, de memes gue lamiemble du
mibcasime de ditnbulion, sont graiad
10Us previsan.

(1] O= eniend par fouresm @ hufiden 5 cose
dorl la werlace ssbdrispie wanl s gontac!
diregt avae esu de efroidiniamest
mady de comirsctsn, gui reed b oreme
plagemeri déi  Towreess  Blel aigh, =t
adoctd @& plyy en plov daml lei mabssn
modsmmi.

[} he = bstags & w5t =n peocddd de loviniage
comirtant & obdersr Daliage fieal de
Romimdaus de cybadms b Vaide de riwi
o carbssusdiem b grain he de " ar
i Lie astenicbla, 1sumite & sn mogve-
mari du va sf meel #2 EEmE lemps qu'd
wn  mouvemeat de  solaiiaa. 11 parmal
dobbenir wne serfice Elinsws parlaite:
ar]  glerkr.



Les POMPES DOINJECTICH, individual-  Etype 4 ingection direche, la preiiios d'in-
len par eylindre, toni du fype & piafon jection #lank réglée 4 150 bgfeml
|:||n11qul|.|f tournani |I‘.n|¢|'|' ol 1mn achos. La molear a3l muss d'us REGULATEUR
nii par Farbee & commi, par [istermé.  cembrifuge du type «ralenti ef wdeoe
digire de pewsicin. Les IMJECTEURS  masimum », controlent le dabit de pom-
nand du type b siguilles & freun mulli:  pes d'mjectioa ef commandé poeremat.
plei. La chambes da combuibion st du  guemend § partic de la cabina de coms
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duite. I esi esiralné direclemani par
Fengrenage de l'arkre & cames,

ALIMEMTATION EN COMBUSTIBLE

Le getoll st sipird du réservoir prin.
cipsl au moypen d'wne pampe dalimenis-
tion & cemmande micasigue gal le re-
foule wers un pefid edrervoir sunhaire
placd an werdlévabion. Ca résereaic @l
mainkand  aous  une  predien de
0,25 kgfcm? grice & ume ioupaps de
riglege, gui pormet b Pencds de combui.
fible da relourner Ay FEEREVEET  pRiR-
cipal,

Ea cai d'searie & ls pompes d'alimen-
talson, ume pompe & main de wecoun par-
met do remplir la réssrenir susiliaice.

Celui-ci alements lo colleciesr & aapira-
fion dei pompes diajection per linter-
médisire d'un Klire doubls Krechi.

GRAISSAGE

Le matour sad du type 4 carber ieg
Ceit-bdire que la rdssrve d'hails de
gramsage #il eonlenus desi un résereair
Vi pare.

il ¥ & dews pempes b hude. La premiire
pipire Fhuile du carter & fraven un ta
miv af la refoule ware be risereoir Buns
ligire & travers un filire double & lamel-
los & posgmién. La seconde aspire Phuile
du révereair of la refosls veri la camali-
wbion de distributeon aun différent orga-
wes du Emotédr sm pasast par um rifri-
ghrant incorperd dass le Blog-cylindre el
wn Tdtre Vohei & grands capacits, Catta
pompe st protégée par un by-peis pla-
ch wur le mobour, riglé & wne valsur de
i5 & ! lgfeml, o1 qui leime paiset
le turphe dhule dam | carter wur les
engranaget

Pour le Lancement, il et pelvs wne
pomps de primege & commande dlecin
que aini gqu'use pompe & main de re-
ciars,

BREFROITHSSEMENT

La eirculation de Feau de refroidise-
mont et stiurde par enn pempe canin-
Fuge enfrainks par engressges & pariir
de Farkre-rlobreguin. Us péaereair d'esu
dappoint sl pedwa aves indicatour da
nivasw, L'eau refroidie dans la rediateur
traveris Diéchangour de iempératere pour
lhuds de ln furbo.dramimission svani de
refcurnes 4 Usipiration de la pampe.

Un thermotal Samuon, aves by-pas,
disponé & Fentrda da  redistesr, met

celui-ci har sarvice awwi longtemps que
la tempérsture de Fesu n'stbeint pas
une walour wuifuante [85° C enviren).

DISPOSITIFS DE SECURITE

Le moteur Disiel mit arritd astomali-
gquaement :

a) En cas do mangque do pression d'hude
[#n dessown de 0.8 kgfemi], & Finter
vantion dun relais & pesdvion d'haile

b) En car de tempéraiure ecesive de
Fasu de refrcidicement  |aw-dewsus
de 907 C), & listervenion d'un ther-
matiat ;

€] En cav de wervitesse, & limtervestion
d'un limileur de witesss du type elec-
triqua 4 couramb de Feweawlt

Con diffdrenty dupsiilih agisient par
intarmédiaire e Pélectro-aimani d'ar
rit du Diesnl. Lous déclonchament et in-
diqué sy conductear par des lampes da
pegmalisation adéquates, de  differentm
coulsurs, groupbes wr wn coffret plack
dam s cabing,

LAMCEMENT

Le lsncemeni du moteur Diewsl effoc-
tus proumatiquement & Peide de dew
benbonnas & 30 bgfeml, munbes chacuna
de dous vamnes & velant, Fune pour le
Lsncameni @b Pautre pour ls rocharge.
L'alr comprimé et onvoys au mobeur
Diesal par limtermédisire d'une soupdps
da démarrage & lewser,

La recharge den bonbonnes v'effeciue
au moyen d'us pekit compresieur mono-
cylndrigue MOVA, eabraing par  cours
poios. Caluioes refouls Dair ven lan ban-
bannes par lintermédisire d'un  déshui-
fleur & d'une toupape de relenies 8l da
aliretd avee wifflel 1 et mani d'um rebs-
gt de marche & vide & mancsurrer b la
masn pat |8 condusteur,

LA TRAMNSMISSION

L micanisme do frassmiasion comprand
suentielloment s turbo-tranimision pro-
premant dite ol Cinvensur-riductour.

Ls TURBO.TRAMSMISSION et du
iypo YOITH L 37 U, Ells #1t & brois Slages
do witesse, réalnés & 'asde d'um copver-
fisneer de couple ot do deur coupleuss biy-
drawligues. Les rouei-pompes de con 3
cirgwits wond meslées sur 'arkse primai-
re, antraing par e Dimsal par Fintermé-
disire d'un trein d'ssgrenages droits mul-
tplicatous. Lon rowes-turbines dev dews
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Locomotive type 250 - Sché-

ma de !'inverseur-réducteur
Mylius type S.W.B. 37.

j (Document S.N.C.B.)
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coupleurs attaquent |'arbre de sortie (se-
condaire) par des trains d'engrenages dé-
multiplicateurs ayant des rapports diffé-
rents.

Le passage d'un étage a l'autre s'ef-
fectue automatiquement en fonction de
la vitesse de la locomotive, par vidange
et remplissage simultané des circuits cor-
respondants, de fagon & réduire au mi-
nimum l'interruption dans |'effort de trac-
tion. Le mouvement du tiroir de distribu-
tion admettant ['huile aux coupleurs est
commandé & l'aide dun petit régula-
teur centrifuge entrainé par l'arbre se-
condaire. La vidange des coupleurs s'ef-
fectue par des «soupapes de vidange
rapide », qui s'ouvrent automatiquement
dés que |'alimentation en huile est inter-
rompue.

La puissance maximum pouvant étre

absorbée a l|'entrée de la turbo-transmis-
sion est de 510 ch.

La turbo-transmission est fixée, d'une
part rigidement, & l'inverseur-réducteur,
d'autre part, au moyen d'une rotule, au
chassis de la locomotive.

16

L'INVERSEUR-REDUCTEUR est de fa-
brication MYLIUS type SWB 37.

Il comporte essentiellement :

— Un dispositif de renversement du
sens de marche ou inverseur, composeé
d'un pignon conique fixé sur l'arbre
de sortie de la turbo-transmission et
entrainant deux couronnes tournant
folles sur l'arbre d'inversion; on so-
lidarise |'une ou |'autre de ces couron-
nes avec |'arbre au moyen d'un man-
chon baladeur & crabots; les engre-
nages coniques sont & denture spirale
Klingelberg ;

— Deux trains d'engrenages droits con-
stituant le changeur de gammes de
vitesse, chacun d'eux correspondant
& un régime de vitesse maximum
de la locomotive différent (33 et
55 kmh) ; les pignons sont fixes sur
I'arbre de l'inverseur, tandis que les
couronnes sont montées folles sur
I'arbre intermédiaire ;

— Un train d'engrenages droits pour la
commande du faux-essieu, dont le
pignon coulisse sur |'arbre intermé-



diaire et est muni des crabots sur ses

deux faces latérales, de fagon & etre

entrainé par l'une ou |'autre des roues
montées sur cet arbre.

L'ensemble est monté dans un carter
en 3 piéces en acier coulé, boulonné ri-
gidement d'une part sur la turbo-
transmission, d'autre part, aux longerons
du chassis. Les arbres, ainsi que les en-
grenages tournant fou, sont tous suppor-
tés par des roulements & billes ou a rou-
leaux.

Le graissage est assuré par une pompe
logée a l'intérieur du carter constituant
réservoir d'huile.

Les manceuvres d'inversion et du chan-
gement de gammes sont commandées par
des servo-moteurs pneumatiques.

Ceux-ci ne possédent que deux positions
de fonctionnement, la position neutre
pouvant étre réalisée, en cas de besoin,
par un dispositif manuel placé sous le
capot. Les cylindres de commande sont
munis de petits cylindres avec tige assu-
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rant le verrouillage des pistons principaux
dans les positions de fonctionnement et
empéchant toute fausse manceuvre préju-
diciable & la bonne tenue de l'inverseur-
réducteur (voir « commandes pneumati-
ques de l'équipement moteur »).

L'EQUIPEMEN

PNEUMATIQUE

GENERALITES
Le compresseur est du type ARPIC HS
75. entrainé par courroies. |l comporte

deux cylindres, un & basse pression et
un & haute pression, avec réfrigérant in-
termédiaire. |l alimente le réservoir prin-
cipal, d'une capacité de 800 litres, par
l'intermédiaire d'un réfrigérant, d'un se-
parateur d'huile et d'un clapet de rete-
nue. Un appareil antigel & alcool est dis-
posé sur la conduite d'aspiration.

Dés que la pression normale au réser-
voir (8 kg/cm2) est atteinte, une valve-
oilote alimente un dispositif de marche
3 vide, qui bloque les soupapes d'admis-
sion des deux cylindres en position ou-
verte.

Le frein direct et le frein automatique
sont tous deux du type OERLIKON, avec
distributeur LST I, et robinets de méca-
nicien respectivement du type Fd | et
FV 3.

Outre |'équipement de freinage, le
réservoir principal alimente encore:

— les distributeurs de sabliéres Knorr;

— les trompes pneumatiques Westing-
house ;

— les essuie-glaces ;

— un réservoir auxiliaire de 25 litres

pour les commandes pneumatiques de

'équipement moteur, par linterme-

diaire d'une soupape d'alimentation

réglée & 5 kg/em2.

D'autre part, la locomotive est pour-
vue d'un dispositif d'homme mort. Si le
conducteur cesse d'appuyer sur une pé-
dale. celui-ci a pour effet, au bout d'un
délai de huit secondes environ, d'arre-
ter le moteur Diesel, de provoquer la
vidange de la transmission et de mettre
3 |'échappement la conduite générale du

frein  automatique, d'ol serrage des
freins.

COMMANDES PNEUMATIQUES
DE L'EQUIPEMENT MOTEUR

Le mouvement de la locomotive est
commandé par un volant d'accélération
qui agit sur une soupape d'accélération
Westinghouse 138 F, laquelle alimente le

|8

cervo-moteur d'accélération du Diesel, le
cylindre de la soupape de remplissage de
la turbo-transmission et les cylindres de
commande d'inversion et du changement
de gammes.

le volant d'accélération peut occuper
les positions ci-apres :

— 00 : dispositif d'homme mort isolé ;
moleur au ralenti, transmission
vide ;

. dispositif d'homme mort en ser-
vice : moteur au ralenti, transmis-
sion vide ;

ralenti, transmission

— | ¢ moteur au

remplie ;

— 1 a Il: la puissance développée par
le moteur Diesel croit pro-
gressivement depuis le ralenti
jusqu'au maximum (la pression
sur le servo-moteur d'accéléra-

tion va de 0 & 5 kg/em2).
Les sécurités ci-aprés ont été prevues:

a) Les manettes de commande d'inver-
sion et du changement de gammes
cont verrouillées, non seulement lors-
que le volant d'accélération a atteint
ou dépassé la position |, mais encore
aussi longtemps que la locomotive
n'est pas a l'arrét complet; a cet ef-
fet une soupape avec palpeur, frot-
tant sur un arbre du réducteur soli-
daire du faux-essieu, met a |'échappe-
ment, pendant la marche, les petits
cylindres qui assurent le verrouillage
de l'inverseur et du changeur de gam-
mes ; pour manceuvrer |'une ou l'autre
manette, & l'arrét de la locomotive, le
conducteur doit en outre appuyer sur
un bouton-poussoir de déverrouillage

.

de facon & admettre l'air comprime &
ces petits cylindres.

b) Lors de la manceuvre soit de I'inver-
seur, soit du changeur de gammes, si
les dents & engrener se présentent fa-
ce & face, le volant d'accélération est
verrouillé de facon & ne pouvoir dé-
passer la position | ; lorsque les dents
viennent & fond de course, des con-
tacts électriques alimentent une élec-
trovalve qui admet l|'air comprimé au
cylindre de déverrouillage, en meéme
temps qu'une lampe de signalisation
s'éclaire dans la cabine de conduite.

c) La position 00 du volant d'accéléra-
tion (homme mort isolé) ne peut etre
orise que lorsque la locomotive est a
'arrét, aprés avoir appuyé sur le bou-



ton de déverrouillage ; en outre, les

cylindres de commande d'inversion et

du changement de gammes ne peu-
vent etre alimentés dans cette posi-
tion.

D'autre part, signalons encore que la
pression d'air variable agissant sur le
servo-moteur d'accélération du Diesel in-
fluence en meme temps un servo-moteur
de commutation, destiné & modifier les
caractéristiques du régulateur de la tur-
bo-transmission Voith, de fagon a réduire
les vitesses correspondant aux change-
ments d'étage lors du fonctionnement a
charge partielle du Diesel et a assurer
ainsi & la turbo-transmission les conditions
de rendement optima sous tous les régi-

mes.
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Vue de la cabine de
conduite. (Fhoto S.N.C.B.)

L'EQUIPEMENT ELECTRIQUE

L'équipement électrique comporte es-
centicllement une dynamo Bosch 24 'V,
1000 W avec régulateur faradisé et une
batterie Saft, type 11 YS Il composée
de 20 éléments au cadmium-nickel, d'une
capacité de 135 Ah en regime de 5
heures.

Les circuits consommateurs compren-
nent principalement les lampes d'éclaira-
ge et de signalisation, les dispositifs an-
tigivre, les chaufferettes et, le cas
échéant, un équipement de radio.

CABINES DE CONDUITE

Les appareils essentiels de commande
cont dédoublés aux deux emplacements
de conduite, a savoir:

— le volant d'accélération ;

—_ la manette d'inversion du sens de
marche et le bouton-poussoir de dé-
verrouillage ;

— les manettes de commande du frein
direct et du frein automatique, ainsi
que les manomeétres de contrdle du
frein :

—— le bouton de commande du sifflet-
avertisseur ;

— la manette de commande des sablie-
res :

— la pédale d'homme mort.

la manette de commande du chan-
gement de gammes n'est pas dédoublée
de méme que les appareils de controle
de |'équipement moteur, qui sont instal-
lés sur un tableau fixé a la paroi entre
les deux emplacements de conduite. Ces
appareils comportent notamment: un
tachymétre pour la vitesse de rotation
du Diesel. un manométre pour la pression
d'huile, des thermométres a distance pour
les températures d'eau et d'huile du mo-
teur et la température de l'huile de la
turbo-transmission, un ampéremétre de
charge batterie et enfin un indicateur

|9



de vitesse de la locomotive avec totali-
sateur kilométrique.

Sur la paroi sont encore disposés : les
volants pour la commande des vannes
des bonbonnes de lancement, le levier
de la soupape de lancement, le bouton
de primage du circuit d'huile et le cof-
fret des appareils de sécurité du moteur
Diesel avec ses lampes de signalisation
et ses interrupteurs de réenclenchement.

L'équipement de la cabine de conduite
comporte encore un volant pour le frein
& main, 4 dispositifs antibuée électrique
sur les vitres avant et arriére, une chauf-
ferette alimentée par |'eau chaude du
Diesel, une armoire pour vétements du
conducteur et petit outillage et deux ap-
pareils extincteurs d'incendie portatifs,
respectivement & 5 kg de CO? et 10 li-

tres de mousse.

PERFORMANCES

Lors des essais de la locomotive type
250, les performances ci-aprés ont no-
tamment été réalisées :

NOTE DE LA

Ce qui précéde, démontre une fois
de plus dans toute sa sobriété, que le
chemin de fer évolue et qu'en Belgique
comme ailleurs, il fait appel & la techni-

que moderne pour satisfaire & ces impé-
ratifs qui sont:

— rendement poussé au maximum comp-
te tenu des contingences d'exploita-
tion ;

— économie a l'usage tant en combusti-
ble qu'en frais d'entretien ;

20
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— En rampe de 16 & |7 mm/métre, sur
une distance de 5 km : remorque d'une
rame de wagons chargés de 520 ton-
nes, & la vitesse de 10 km/h et d'une
rame de 225 tonnes & la vitesse de

20 km/h.

—- En palier: remorque d'une rame de
wagons chargés de 1.450 tonnes a la
vitesse de 30 km/heure et d'une ra-
me de 550 tonnes & la vitesse de
50 km/heure.

— Débranchement de rames de 1.400
tonnes sur les buttes de triage des
grandes stations de formation, telles
que Ronet et Schaerbeek.

Dans |'ensemble, les performances rea-
lisées sont supérieures & celles de la loco-
motive & vapeur type 53, @ 4 essieux cou-
plés, 67 T. en ordre de marche, a la-
quelle elle se substitue.

La mise en service de ces machines,
tout en procurant a la S.N.C.B. d'impor-
tanies économies, est de nature a ameée-
liorer le rendement des services de ma-
nceuvres et constitue une étape impor-
tante dans la modernisation de I|'exploita-
tion des gares de formation.

REDACTION

— amélioration des conditions de travail
pour le plus grand bien du personnel.

Une fois de plus, nos ingénieurs belges
ces éternels silencieux, se sont avérés les
égaux de ceux des autres pays, ou moins
de discrétion donne aux techniciens la
olace qu'ils méritent au centre du Forum.

Ceci devait étre dit, afin que nul n'i-
gnore que, contrairement a ce que cer-
tains pensent, nous n'avons rien a envier
ailleurs.



LES COMPRESSEURS

D'AIR ARPIC EQUIPENI

LES NOUVELLES LOCOS
DE LA S.N.C.B.

A Groupes compresseurs dair
stationnaires multicylindres, a
simple effet, et refroidis par
air, débit de 1,95 m3/min
3 15,46 m3/min. Pression de
marche 7 ka.

Compresseurs d‘air station-
naires en équerre, a régime

ARPIC fabrique également des lent, et & rendement éleve, a
double étage, double effet,

et a refroidissement par eau,
débit de 28 a 112 m3/min.

groupes compresseurs d'air mobi-
les, d'un débit de 2m3/min 3
| 7m3/min. Moteurs Diesel, a es-
sence ou électriques. Pression de

marche 7 kg.

ENGINEERINE Lt

ARPIC ENGINEERING S.A.

Chaussée de Boom, 957 WILRIJK-ANVERS
Tél. 77.49.91/5 Cables « ARPICOM » Anvers
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/ L‘y a un peu plust
?j/;\ d.un an, notre ami
/ @ Pierre VYan Geel,
== \ dans un de ces arti-
h* c'es fouillés dont il

L a le secret, exposait

| dans ces memes co-

_ lonnes, ce qu'il avait

a dire & nos lec-

teurs sur le parc
des automotrices électriques de la So-
ciété Nationale des Chemins de fer bel-
ges (« Rail & Traction» n” 32 — sept.
oct. 1954).

On y trouvait notamment un paragra-
phe consacré aux futures automotrices
exigées par la seconde phase du pro-
gramme  d'électrification,  c'est-a-dire
Bruxelles-Ostende, Bruges & Blankenber-
ge et Knokke, Denderleeuw-Alost,
Bruxelles-Liege et Bruxelles-Namur.

La premiére série d'automotrices, c'est-
a-dire celles du type 1954, commencent
a sortir d'usine.

Confiées & La Brugeoise, Ragheno,
Germain et Famillereux, ces automotrices
au nombre de 79, sont fournies régu-
lierement depuis le 31 juillet & la cadence
d'une par semaine.

La premiére automotrice type 1954 vient d'étre |
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LES NOUVELLES AUTOMOTRICES
TYPE 1954 DE LA S. N. C. B.
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par H. F. GUILLAUME

La premiére a été livrée le 15 juillet
et aprés essais et rodage, a été mise en
service sur Bruges & Blankenberge et
Knokke.

Nous avons pu faire quelques accom-
pagnements d'essai sur Bruxelles-Anvers
et sur Bruxelles-Ostende et nous avons
été vite convaincu...

Convaincu qu'il n'y aurait pas grand
chose 3 en dire si ce n'est les décrire,
car rien ne demande a etre mis au point
ou corrige.

La tenue de voie est remarquable sans
roulis ni lacet; |'équipement électrique,
nouveau cependant en ce qui concerne
notamment les moteurs de traction, ne
donne lieu & aucune remarque; l'inso-
norisation des compartiments est excellen-
te au point qu'il est possible de tenir
une conversation aisée sans devoir éle-
ver la voix, méme juste au dessus du
compresseur.

Bref, quelque chose de fort bien fai-
sant honneur & l'équipe créatrice, aux
réalisateurs et aux exploitants.

La livraison de ces nouvelles automo-
trices va renover entierement |'exploita-
tion en ce sens que, pratiquement, les
dessertes seront plus nombreuses et plus

ivrée - vue prise a Schaerbeek.
(Photo R. Pletinckx).




rapides ; l'usager prendra le train sans
méme devoir consulter son indicateur
exactement comme si c'était un tram-
way.

Ce sera, si vous vou'ez, une nouvelle
ligne Anvers-Charleroi avec cependant
une différence c'est que la distance de
Licge & Ostende est tout de méme plus
longue de plus du double.

Mais ne nous égarons pas dans |'exploi-
tation qui a été exposée dans le numeéro
précédent et passons & la description des
nouvelles automotrices lype 1954.

|, — GENERALITES

Voici quelques caractéristiques essen-
tielles de ces nouvelles automotrices a
deux éléments

longueur totale 45,280 m.
distance entre pivots de bo-

gies d'une voiture 15,250 m.
empattement total (d'axe en

axe des essieux extérieurs

d'une voiture) 17,920 m.
empattement d'un bogie 2,500 m.
diamétre des roues (banda-

ges neufs) 1,010 m.
hauteur au dessus rail (panto.

abaissés) 4400 m.
vitesse maximum 120 km/h
Tare voiture 3e classe-four-

gon 4|,420 t.
Tare voiture 2e et 3e classe 42,450 t.
Tare totale 83,870 t.

nombre de places :

PLACES

sible de démarrer & la main, cran pai
cran : cette heureuse formu'e, chére a la
S.N.C.B., élimine {oute fausse manceuvre.

Le relais d'accélération est réglé, une
fois pour toute, solution parfaitement lo-
gique dans ce cas, puisque la charge
varie peu et uniquement en fonction du
nombre d'occupants, la tare restant iden-
tique.

L'équipement de traction comprend
qua're moteurs & raison d'un par bogie,
développant chacun 250 ch. en régime
uni-horaire, soit donc 1.000 ch. au total.

Tout l'appareillage HT est trés simple
et a trouvé logement, partie dans une
petite cabine symétrique au poste de
conduite de |'élément 2e-3e cl., partie
sous le chassis de la caisse.

2. — PARTIE MECANIQUE

Les trains de roues ont un diameétre
de 1010 m. au roulement, des centres
de roues & rayons avec un engrenage calé
sur un prolongement du moyeu ; l'essieu
est foré au diametre de 60 mm.

Les boites d'essieux ont deux roule-
ments & rotule & rouleaux; elles pro-
viennent soit des usines G. Boel & La
Louviére (roulements Fischer) soit des
Usines E. Henricot & Court-Saint-Etienne
(roulements S.K.F.) ; la provenance des
boites ne joue pas en ce qui concerne
'interchangeabilité qui reste assurée,
élément important dans le colt de l'en-

assises

debout (strapontins hors ser-
vice)

strapontins

Total (str. levés) ..

L'équipement de démarrage est du
type JH (Jeumont-Heidman) & contac-
teurs commandés par arbre & cames en-
trainé par un moteur électrique ; signa-
lons que, toutefois, le rupteur est & com-
mande électropneumatique.

L'élimination des résistances de démar-
rage est automatique et il n'est pas pos-
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2¢ Cl. 3e CL. TOTAL
28 143 171
|8 50 68
3 | 4 |7
46 193 239

tretien et dans |'immobilisation des pieces
nécessaires en magasin.

Le gquidage des boites est du type
Alsthom a biellettes et Silentblocs avec
un premier étage de suspension par res-
sorts latéraux en hélice.

Le bogie est trés intéressant et fera
'objet d'une description séparée; di-



sons toutefois qu'il est enticrement en
acier moulé et extrémement sobre en
éléments divers.

La caisse est suspendue par traverse
danseuse avec ressort & pincettes et rap-
pel transversal par biellettes verticales de
320 mm.; les lisoirs sont constitués par
des cuvettes garnies de caoutchouc.

Le pivot de bogie, chassé dans la tra-
verse de pivot, est relié¢ a la traverse
danseuse par l'intermédiaire d'un Silent-
bloc.

On obtient ainsi une suspension douce
et ferme s'opposant au roulis et au lacet.

La caisse a une ossature soudée en
acier A37 avec profilés laminés pour le
chassis et profilés pliés pour les longs
pans ; de cette maniére on obtient un
ensemble léger et rigide offrant une resis-
tance excellente: la tendance moderne
de « mettre du métal ou il doit y en
avoir» se confirme ici une fois de plus.

Cette ossature est revetue de tdles
fixées par soudure, soit par points, soit
par cordons.

La toiture est entiérement en alliage
léger avec ossature rivée et toles de
revetement soudées par points ou par
cordons interrompus.

L'aménagement intérieur a fait |'objet
d'une étude extrémement complexe car
i| fallait construire bien et avec écono-
mie : le résultat a été largement atteint
et on peut dire que le voyageur a été
vraiment traité comme un client.

En allant d'une extrémité de |'automo-
trice & l'autre, on rencontre successive-
ment :

a) dans la premiére voiture (voiture 3me
classe-fourgon) :

— un poste de conduite placé a
droite et la porte d'intercircula-
tion ;

— un compartiment & bagages de
25 T. pouvant étre isolé lorsque
la rame est intercalée dans un
train et qu'il n'est pas en service;
cet isolement, trés simple, est ob-
tenu par trois volets roulants de
manipulation aisée ;

— un compartiment cuisine pour le
service du buffet-bar, les voya-
geurs étant servis a leur place ;

— une premiére plate-forme d'acces;

— un grand compartiment de 3me

classe ;

— une deuxiéeme plate-forme dac-
ces ;

— un petit compartiment de 3me
classe ;

L'avant caractéristique de la nouvelle auto-

motrice type 1954 (Photo de |'auteur).

On accede & la toilette dans la deu-
xieme plate-forme, le local nécessaire
ayant été prélevé dans le grand com-
partiment de 3me classe.

b) dans la deuxiéme voiture (mixte 2me-
3me classe)

— un petit compartiment de 3me
classe :

.~ une grande plate-forme d'acces;

— un grand compartiment de 3me
classe.

— une grande plate-forme d'accés ou
'on trouve la porte de la toilette,
celle-ci étant imbriquée dans le
compartiment voisin de la meme
maniére que dans la premiere voi-

ture ;

— un petit compartiment de 2e clas-
se |

— la loge contenant l'appareillage

HT & gauche, et un poste de con-
duite & droite : entre les deux, est
ménagé le couloir nécessaire a
'intercirculation.

Les revetements intérieurs sont en bois
verni pour les deux classes, de teinte
claire en 3me et plus foncée en Zme.

Le plancher est en bois comprime et
traité, tel quel en 3me, et revétu de li-
noléum brun clair en 2Zme.

Les siéges ont été tout particuliere-
ment bien étudiés et ont tous, en 3me,
un rembourrage revétu de simili-cuir vert
clair, du plus heureux effet (siége, dos-
sier et appui-téete).

Dans les compartiments de deuxieme,
on trouve les sieges classiques du maté-
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Ci-dessus. le poste de conduite et le coté

fourgon de la nouvelle automotrice type 1954.
(Photo S.N.C.B.)

riel moderne S.N.C.B. d'un confort

éprouvé avec leur tissu gris-brun si ca-
ractéristique.

Les porte-bagages transversaux sont
en métal d'aspect trés agréable ; ils pré-
sentent toutes les garanties requises de
résistance, compte tenu de la douceur
bien connue avec lequel le Belge moyen
les utilise.

Dans les deux classes, on trouve des
tablettes avec planchette rabattable et
cendrier encastré dans les compartiments
« fumeurs ».

De plus, et ici il faut féliciter les diri-
geants de leur largeur de vues, l'espace
entre banquettes a été augmenté de fa-
con notable ; il permet de croiser les
jambes ou de les étendre sans pratique-
ment géner le voisin d'en face.

L'éclairage naturel a été soigne par
'utilisation de grandes baies avec glace
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entierement descendante ; les cadres sont
en métal léger d'une seule piéce (y com-
oris les glissieres des stores) ; la cons-
truction de ces encadrements a deman-
dé une mise au point irés poussée car
nos ingénieurs voulaient une étanchéite
totale sans complications excessives sus-
ceptibles de grever trop les frais d'en-
tretien et malgré la grande portée de la
glace : le résultat a été atteint et, croyez-
nous, nous avons assez cherché les dé-
fauls pour pouvoir le dire; ces baies as-
surent une trés large vue et permettront
aux heureux voyageurs d'admirer le
paysage a loisir.

L'éclairage artificiel est réalisé par des
olafonniers équipés de tubes a fluores-
cence, disposition devenue classique pour
tout le matériel moderne de la S.N.C.B.

Le plafond insonorisé, est en couleur
ivoire mat.

En bref, on peut dire quon trouve
dans ces nouvelles automotrices, a la
fois, confort et cadre agréable et sobre.

La ventilation des compartiments a aus-
si été trés soignée ; elle est réalisée par
aspiration dans le pavillon au moyen
d'extracieurs statiques de toiture ; pour
ce faire, le plafond est constitué par un
panneau perforé de milliers de petits
trous du plus heureux effet.

Rappelons aussi que, contrairement
aux rames des séries précédentes, les
marchepieds sont fixes et éclairés a l'ou-
verture des portes.

Les portes extérieures sont pliantes et
3 commande électro-pneumatique de
'une quelconque d'entre elles, par les
soins du chef de train.

En ce qui concerne les appareils de
choc et de traction, on trouve |'attelage
oermanent Scharfenberg entre les deux
sléments d'une automotrice, et ['attela-
ge automatique Henricot aux extrémites
de |'automotrice : cet attelage automati-
que trés simple et trés sir, a fait ses
preuves chez nous depuis plus de vingt
ans puisqu'il a équipé, deés cette epoque,
les rames électriques type 1935 de la
ligne Bruxelles-Anvers.

L'intercommunication qui est une des
caractéristiques du matériel moderne de
chemin de fer, est assuré en permanence
entre les deux voitures d'une meme auto-
motrice : les extrémités de celles-ci sont
pourvues d'un demi-soufflet escamotable
et d'une demi-passerelle relevable.

La ventilation des moteurs de traction
a été étudiée afin de pouvoir prélever
'air nécessaire sur les toitures.



Les filtres cu circuit d'air des moteurs
d'extrémités de |'automotrice, sont pla-
cés entre toiture et plafond, d'un cote
au-dessus du compartiment-fourgon et,
de l'autre coté, au-dessus du couloir en-
tre la cabine contenant l'appareillage HT
et le poste de conduite ; on peut y ac-
céder trés facilement par l'intérieur des
véhicules.

Les filtres des moteurs des bogies me-
dians sont installés dans une gaine pre-
vue sur les parois frontales correspon-
dantes et sont accessibles par |'extérieur.

3. — AIR COMPRIME ET FREI-
NAGE

Le groupe moteur - compresseur - gé-
nérateur est installé sous la caisse de la
voiture 3me classe-fourgon ; il est suspen-
du au chassis par l'intermédiaire de Si-
lentb'ocs et se caractérise par un silence
de fonctionnement tout & fait remarqua-
b'e.

Le compresceur débite de lair a
7 kg/cm2 et le refoule dans deux réser-
voirs principaux connectés en paralléle ;
des robine's d'isolement placés & l'en-
trée et & la sortie de chaque réservoir
principal permettent toutes les manceu-
vres poscibles afin d'isoler un réservoir
éventuellement avarie.

Ces réservoirs principaux  aliment
la conduite d'alimentation placée sous
toute la lonqueur de l'automotrice ; elle
est raccordée, aux traverses de tete, aux
boyaux souples d'accouplement.

Cette conduite alimente

— un réservoir dit de contrdle, ayant
pour mission de fournir l'air com-
orimé nécessaire pour |'enclenche-
ment du rupteur et la montée des
pantographes ;

— les conduites de frein direct et auto-
matique, commandées par le robinet
de mécanicien [frein Airect) et les
robinets de secours (frein automati-
que) ;

— une conduite dite de servitude qui
alimente les commandes de portes, les
sablieres, les essuie-glaces et les ap-
pareils avertisseurs sonores.

L'installation est surveillée de chaque
roste de conduite par des manometres
indiquant la pression de la conduite d'ali-
mentation, celle de la conduite du frein
automatique de secours, celle du cylindre
de frein de la voiture correspondante et,

enfin, la pression de la conduite de ser-
vitude.

Dans |'un des postes de conduite on
{rouve également un manométre supplé-
mentaire indiquant la pression du réser-
voir de contrdle.

Dans le poste de conduite de la voi-
ture mixte 2me-3me classe, qui porte les
pantographes, on trouve une pompe a
main et le réservoir-nourrice qui permet-
tent de lever les pantographes si la
pression dans les réservoirs principaux est
insuffisante (cas d'une mise en service
aprés longue interruption).

L'automotrice est équipée du frein di-
rect commandé par un robinet de méca-
nicien Oerlikon type FDI.; en outre, il
existe un frein automatique de secours
commandé par un robinet normal; l'ali-
mentation des cylindres de frein se fait
3 l'intervention du distributeur Oerlikon
type Est 4 b/RE.; rappelons que le

Ci-dessus, compartiments de 3e et 2e classes.

(Photo S.N.C.B.)
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frein est auto-variable, un contacteur
centrifuge réglant la pression maximum
des cylindres de frein en fonction de la
vitesse ( 2 kg/ecm2 pour moins de
60 km/h. et 4 kg/cm2 pour 60 km/h. et
au-dessus) ; ce contacteur centrifuge est
mi par l'un des essieux de |'automotrice.

4, — EQUIPEMENT ELECTRIQUE

La captation du courant & la caténai-
re se fait au moyen de deux pantogra-
phes & abaissement automatique par res-
sorts : ils sont d'un type nouveau, tres
allégé, et ne pésent que 270 kgs; l'ar-
chet est muni de deux frotteurs en car-
bone, formule générale a la S.N.C.B., qui
ménage la caténaire et donne une excel-
lente captation tout en polissant le fil de
contact.

Les pantographes sont maintenus levés
par un cylindre & air comprimé & pres-
sion réglable (de 7 & 12 kg/ecm2) ;
'abaissement trés rapide dans le premier
temps de la descente est freiné & fin de

course par étranglement de la valve

d'échappement d'air.
Le courant HT rencontre successive-

ment :

— les sectionneurs de pantographes
(Sp) :

— le sectionneur de mise a la terre
(St) :

— le fusilbe principal & haute tension
(FP).

Il emprunte alors deux circuits
a) les circuits protégés par le rupteur
de ligne (RL) ou interrupteur géné-
ral qui comprennent les circuits de
traction ;
b) les circuits auxiliaires non protégeés
par le rupteur de ligne.
Le rupteur de ligne protége le circuit
de traction et déclenche :
a) en cas de fonctionnement :
— des relais & maxima des moteurs
de traction (RMI et RM2) ;
— du relais de potentiel (RTN) ou
relais de tension nulle ;
— du control-swich (1) ;
— du dispositif d'homme mort.
b) en cas d'ouverture des interrupteurs
« pantographe » ou « contrdle » ;

(1) Le control-swich a pour but:

— d'empécher que le courant ne puisse
dtre envoyé aux moteurs de traction
lorsque les freins sont serrés ;

— de couper le courant de traction en cas
de freinage, si le conducteur oublie de
de le faire.

30

c) au cas ol l'on raméne le manipula-
teur a zéro; e o
d) en cas de régression accidentelle 'du
iervo-moteur de commande du JH.

Les moteurs de traction sont couplés,
soit en série, soit en série parallele avec
transition par la méthode du pont (cing
contacteurs : S -P -G - Ol - 02); la
commande des contacteurs se fait par
I'arbre & cames JH.

Les quatre mo'eurs de traction sont a
excitation-série et sont placés a raison
de un par bogie; ils ont quatre podles
orincipaux et quatre péles auxiliaires de
commutation : ils fonctionnent donc au
maximum sous 1.500 volts (cas du cou-
plage série-paralléle).

Le poids d'un moteur sans les organes
de suspension par le nez, atteint 2.200
kilos, ce qui représente un gain net de
500 kgs par rapport aux moteurs preé-
cédents.

Deux groupes de résistance permet-
tent de limiter et de régler l'intensité au
démarrage ; elles sont formées par un
assemblage  série-paralléle  d'éléments
blindés Calrod, tous identiques.

L'élément Calrod est formé d'un tube
rempli de magnésie dans lequel la résis-
tance bobinée [(fil de nicke'-chrome] est
plongé ; on obtient ainsi un élément ro-
buste, bien protégé, avec un coefficient
de déperdition intéressant pour le refroi-
dissement.

Les résistances sont éliminées automa-
tiquement par sept contacteurs de résis-
tance (K2 & K8) commandés par l'arbre
3 cames du JH : de méme, la résistance
de shuntage des inducteurs des moteurs
de traction est mise en service égale-
ment par le JH (contacteurs Shl et
Sh2).

L'arbre & cames du JH est entraine par
un servomoteur électrique (SM) dont
I'alimentation s'effectue :

— par manceuvre de la manette d'inver-
sion de marche ;

— par manceuvre de la manette de com-
mande du manipulateur ;

— par l'intermédiaire d'un certain nom-
bre de relais.

Disons, enfin, qu'il est possible d'éli-
miner un des deux groupes de moteurs
par des sectionneurs d'isolement manceu-
vrés & la main et qu'on trouve égale-
ment dans le circuit de traction, ampere-
meétres HT (Al et A2) et relais & maxi-
ma (RMI et RM2).

Les circuits auxiliaires HT, de leur co6-
té, alimentent :
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CARACTERISTIQUES DU MOTEUR :

DESIGNATION

Puissance Ch.
Intensité A.
Tours-minute

Vitesse (roues usées) (1)  Km/h.
Shuntage (2) Yo

(1) Maximum : 120 km/h.
(2) Peut étre poussé a 45 %

moteur-générateur-com-

— un groupe
presseur (MC) commandé par un
contacteur électromagnétique (K3),
avec protection par fusible (f3) ;

— les circuits de chauffage de chacune
des deux voitures avec commande par
contacteur électromagnétique (KI et
K2) et protection par fusibles (fl et

f2).
Ces circuits comprennent, enfin, un
parafoudre (Pf), deux voltmetres HT

(VI et V2) — un dans chaque poste de
conduite —, un relais de potentiel
(RTN) ouvrant le rupteur de ligne en
cas de chute importante ou de suppres-
sion de la tension en ligne.

I est possible d'isoler les circuits des
voltmetres HT et du relais de potentiel
(RTN) au moyen d'un sectionneur (Sc).

Les sectionneurs des pantographes, de
mise & la terre et d'isolement de cer-
tains circuits auxiliaires (SA) ainsi que
les sectionneurs d'élimination des moteurs
de traction, sont actionnés & la main.

Tous les autres appareils du circuit
haute tension susceptibles d'occuper des
positions différentes sont a commande
électrique ou électropneumatique.

Cette commande est assurée électri-
quement et & distance par un faisceau
de conducteurs appelés fils de train qui
sont mis successivement sous tension dans
un ordre convenable par les appareils dis-
posés dans les cabines de conduite.

Ce faisceau de conducteurs permet
d'effectuer la conduite de |'une ou l'autre
des cabines de |'automotrice ; il permet
en outre de commander plusieurs auto-
motrices accouplées & partir d'une cabine
de conduite quelconque (I).

(1) Rappelons qu'a la S.N.C.B., le maximum
actuel est de quatre rames doubles soit
donc huit voitures, longueur conditionnée
avant tout par celle des quais de certaines
gares intermédiaires.
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en série paralléle.
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A cet effet, chaque voiture d'une au-
tomotrice est pourvue & chacune de ses
extrémités d'une boite d'accouplement
dans laquelle viennent s'emboiter des
coupleurs mobiles de fagon & réaliser la
continuité des fils de trains tout le long
de la rame: en outre, entre les deux
voitures d'une méme automotrice exis-
tent des fils de liaison réunis par cou-
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verrouillés groupés dans une boite et
qui permettent de commander les

pantographes, le compresseur, e
chauffage, le circuit de contrdle, le

réarmement des relais & maxima
aprés déclenchement, le shuntage ;

b) les circuits commandés au moyen de
dix interrupteurs libres groupés dans
une boite et qui permettent de com-
mander |'ouverture des portes, les
phares, |'éclairage des appareils de
mesure, la lampe de la cabine de con-
duite, le dégivreur, l'antibuée et les
sabliéres.

— CONCLUSIONS

L'essai d'endurance sur Bruxelles-Midi -
Ostende auquel nous avons eu la bonne
fortune d'assister, a été probant puisque
les 115 km. ont été couverts en | heure
juste sans jamais dépasser le 120 km/h.
maximum permis pour ce type d'automo-
trice : & toutes les allures, la marche a
été aussi douce sans roulis, lacets, ou
chocs intempestifs ; il n'y a non plus au-
cune vibration parasite.

Il est certain que |'apparition des au-
tomotrices omnibus type 1954 marque
une importante étape dans la modernisa-
tion du réseau de la S.N.C.B. ; elles per-
mettront une exploitation plus aisée et
rendront possible, avec leurs consceurs
des types 1955 et 1956, des pointes
beaucoup plus fortes que celles que nous
voyons maintenant et prévisibles des au-
jourd'hui sans vouloir faire figure de pro-
phéte.

En effet, la rame automotrice réversi-
ble. & condition que le confort qu'elle
offre soit identique & celui des voitures
métalliques modernes, est la formule
idéale pour les grands axes électrifiés de
notre réseau : cette condition est réalisée
dans les rames type 1954.

Meilleure desserte, trés haut rende-
ment du matériel, confort, vitesse, réqula-
rité, telles seront, chez nous aussi, les
caractéristiques du Rail de demain.

Félicitons donc les réalisateurs d'une
si belle réussite, aboutissement d'un long
effort de vingt années ; ils ont bien mé-
rité du Pays et du Rail, double raison
de leur confirmer notre estime et notre

amitie.
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Vous fixez tous les
Materiaux.

Metaux, Plastiques
Verre, Céramique, etc...

»$" attache

la seule au monde
qui soit a la fois...

# ANTI-VIBRATOIRE
# ANTI-CHOC
# ANTI-BRUIT
#* ETANCHE

# ECONOMIQUE

Adoptée par la SNCF
la C'* des Wagons-Lits
et par de nombreuses
industries, 'ATTACHE
VIBREX apporte une
solution inespéree a voOS
problémes de fixation.

D'APPLICATIONS TECHNIQUES
AGENTS GENERAUX:

S. A. BELGE

SILENTBLOC

6, RUE DES BASSINS

3
BRUXELLES

Téléphone 21.05.22



LA SUPPRESSION DU
TUNNEL DE KONIGSDORF

PRELIMINAIRES

Les travaux de suppression du tunnel
de Konigsdorf situé sur la ligne princi-
pale & double voie de Cologne a Aix-la-
Chapelle, représentent le plus important

Information D. B.

traduit par G. DESBARAX.

terrassement entrepris & notre époque par
les chemins de fer fédéraux allemands.
L'intérét de ce travail réside non seule-
ment dans son ampleur, mais surtout dans
les méthodes modernes employées. En

offet les 4 millions de M3 de sable et

Fig. |. - Portique d'entrée
du tunnel de Konigsdorf
(co6té Cologne).

Fig. 2. -
causées par l'eau dans les
piédroits du tunnel.

Dégradations

(Photos D. B.).
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de gravier qui recouvrent le tunnel, sont
envoyés par courroies transporteuses  a
2 1/2 km de distance. Le type de con-
ctruction du tunnel, ses dimensions, les
dégats subis, les études techniques faites,
nontreront pourquoi les chemins de fer
todéraux allemands ont pris la décision

de supprimer cet ouvrage au prix d'une
dépense de 11,8 millions de DM.

LA CONSTRUCTION
DU TUNNEL :

DONNEES TECHNIQUES

Le tunnel de Konigsdorf situé sur la
ligne principale de Cologne a Aix-la-
Chapelle, fut construit de 1837 a 184l
et inauguré le & septembre 1841. Long
de 1623 métres, il est le plus ancien tun-
nel des chemins de fer fédéraux alle-
mands. Les travaux furent exécutés par
une firme francaise selon le procédé dit
« de noyautage ». Le creusement se fit
y la fois par les deux bouts et par 5
puits qui servirent apres, pour 'aéra-
tion. La maconnerie est constituée par
des briques jointes par du mortier; les
piédroits ont de 0,80 a 1,05 m et la voi-
te de 0,75 & 0,90 m d'épaisseur. Les por-
tiques situés aux extrémités avaient de
'allure et la construction était faite pour
durer (fig. |).

Le tunnel a été percé sur toute sa lon-
queur dans une élévation de terrain ap-
pelée «Ville» (contrefort de [|'Eifel),
dans une couche de fin sable tertiaire,
s'étendant encore profondément sous le
-adier. Au-dessus du sable, on trouve du
gravier d'alluvion recouvert par une cou-
che d'argile. L'épaisseur du massif de ter-
re atteint 40 métres au-dessus du niveau

des rails.

Le tube du tunnel a intérieurement une
largeur de 6,92 m et une hauteur de
690 m : il est donc trés étroit, la distance
entre voies d'axe en axe est de 3,50 m,
et le mur n'est qu'd 1,71 m de l'axe de la
voie. contre 2,20 m normalement. Il n'y
a un enduit isolant que sur une longueur
de 240 m. Le tunnei & double voie est
parcouru journellement par 150 trains.

INDICES DE DESTRUCTION
ET LEURS CAUSES

Dés sa mise en exploitation le tunnel
fut soumis aux fumées des locomotives a

vapeur. La fréquence des trains, |'étroites-
se des cheminées d'aérage, et la longueur
méme du tunnel, favorisaient la stagnation
de ces fumées, que seul le passage des
{rains pouvait partiellement expulser. Ces
gaz ont attaqué le mortier au cours des
ans par suite de |'absence de revetement
isolant, ce qui eut pour effet de créer des
faiblesses dans la magonnerie. La décom-
position du mortier atteint | 1/2 brique
de profondeur par endroit. En outre I'hu-
midité provoquant en hiver la formation
de glace, créait aussi des dégradations
particuliérement aux premieres gelées.

Au début de février 1954 apres une ge-
l6e brusque, il devint évident que la
maconnerie ne résisterait plus. Des écla-
tements d'une demi-brique de profondeur
se produisirent soudain. Leur étendue
était telle, que le tiers de la surface
intérieure dut étre abattu. Des creux se
créant dans la voite, I'existence méme du
tunnel était en péril.

MESURES IMMEDIATES

Cette situation imprévue mettait en
danger la circulation des trains dans le
tunnel. Une premiére mesure fut de ré-
duire la vitesse de 100 & 10 km/heure.
Les parties branlantes furent abattues et
la surveillance renforcée. Le danger pou-
vant s'aggraver en attendant des travaux
définitifs, on prépara de suite un solide
cuvelage en bois ; celui-ci ne pouvait etre
mis en place qu'ad la condition d'exploiter
3 voix unique : on posa donc une troisie-
me voie entre les deux existantes.

La troisieme cheminée d'aérage fort
endommagée fut soutenue par un écha-
faudage métallique, ce qui permit de rou-
ler momentanément encore & double voie.

MESURES DEFINITIVES

Des plans de réparation furent certes
dressés, mais il fut décidé dans un but
d'économie de supprimer simplement le
tunnel. Cette solution avait |'avantage,
en cas d'électrification de la ligne, de ré-
<oudre d'emblée le probleme posé par
ses dimensions insuffisantes.

La démolition du tunnel de Koénigsdort
sur toute sa longueur représentait en re-
gard d'autres solutions, une dépense moin-
dre par la suppression des frais de gros
et petit entretien. Les 4 millions de M3
de terrassement pouvaient étre transportes
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sur un chantier d'exploitation de lignite
désaffecté, situé a proximité immédiate.
Les travaux codteront 11,8 millions de DM
auxquels s'ajoute une dépense d'exploita-
tion supplémentaire de I,I million de

DM.

PROBLEME TECHNIQUE

|. ETABLISSEMENT DES TALUS

Par la démolition du tunnel, une tran-
chée de 40 métres de profondeur devait
étre creusée. Pour déterminer l'inclinai-
son des talus, de nombreux sondages fu-
rent faits avant le commencement des
travaux. Il fut établi qu'on rencontrerait
d'abord 17 métres de gravier glaiseux et
en dessous des couches de sable fin. De
plus du cété Est s'étendait entre les deux
une couche de lentilles d'argile, partielle-
ment horizontale et partiellement étalée
sur les flancs du talus. |l était tout indi-
qué de commencer de ce coté-la et
I'inclinaison des talus fut fixée respec-
tivement a | | B e | 2 VLT ok 1 & 2
Pour briser les pentes plusieurs bermes
furent établiés (fig. 3).

D'autre part le pied des pentes fut
renforcé en y entassant les débris de la
maconnerie du tunnel, ce qui présentait
'avantage de ne pas devoir les transpor-
ter. Un autre probléme fut le choix des

plantations & faire sur les pentes de la
tranchée.

2. AMENAGEMENT DU TUNNEL
PENDANT LES TRAVAUX

L'enléevement de la masse de terre
s'effectue par tranche et en deux phases.

En enlevant la partie supérieure, jus-
qu'a 15 metres au-dessus de la volte,
un déséquilibre de la charge des ma-
conneries n'était pas a craindre (fig.
3 bis). Au contraire en enlevant la partie
inférieure on rompait la ligne de tension
des terres: il en résulterait une pression
plus grande sur le tube du tunnel dans
la section de travail de l|'excavateur a
godets. Un solide étangonnage était
donc nécessaire ; il fallait de plus sou-
tenir la 3e cheminée d'aérage au cours
de I'enlévement des terres (fig. 4).

Afin de circuler sans danger a voie
unique pendant les travaux et mainte-
nir une vitesse de 50 km/h. il était indis-
pensable d'équiper le tunnel d'une légeére
protection pour empécher les éboule-
ments. Celle-ci fut constituée par des
pieces de bois supportant des arceaux
faits de vieux rails courbés, recouverts
de planches ; entre celles-ci et le mur on
bourra du béton. Ce travail fut exécuté
en 2 1/2 mois & raison de 3 heures par

nuit (fig. 5).

Fig. 4. — A gauche, renforcement du cuvelage de protection au droit de la cheminée n° 3 et
a droite, cuvelage normal.

Einrustung unter Schacht 3

(Document D. B.).
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Puis vint |'étangonnage principal. La
cheminée No 3 fut soutenue par de gros-
ses poutres de bois sur une longueur
de 20 m. Yu les courtes périodes d'in-
terruption du trafic dont on disposait,

40

Fig. 5. — Installation du
cuvelage de protection.

Fig. 6. — Protection de
I'entrée du tunnel coté
Cologne.

Fig. 8. — Au sommet, dé-
part de la grande cour-
roie d'évacuation des dé-

blais. (Photos D. B.).

le dispositif d'étangonnage fut prépare
hors du tunnel et ensuite rapidement mis
en place. La section de tunnel située en
dessous de |'excavateur & godets fut ren-
forcée par une série de 9 cadres faits de



(‘g "@ juswnd0(Qq) ‘s}opob © SINa}eAPIXd
s9| snos uol}dejoid @p Si31|dNOQ S| juPJIUOW XNPAPJ} SBpP 9Xe,| SUPp anbijewayds adno) — °( "bi4

. e e e - 3 + ” + 5
Buny - pQoyxy
A A N O

- — T T T o R T T (o e [ T | P (1 T R T __ -_mm_m—u_:.__.
S p— 2 Sl a K LA AP PR PN PEPY ¥ PRR A AR 11} hgﬂ_-_mmmm.: O LT LT
I @ .-..i I....L 1 i .l. 4 ; r .... - . LB . - .r - - ™ | ..“. .r-. .._ul_ -
" . alulr-.ll._._-mw._-_ nqlillq..-..-l-_-.-ll- : ___....... L .._- - = -l - “ —Mﬂmm-_ H.l Lﬂm ur... }m!iﬁ‘m-mﬂ--“ _ m__ ‘ “m
e T . S T AT A - - =l R s =R Al =l =1l == == == . — - I L - g ___.-__. s
. -. = 1 . .... _..f.q ...- 1 . 7 E g o g = ‘R==h --__ _..m .__w- u J_. m“ﬂ ...,.:wm .:,_.Mum.mm o qhnmmunmm—- u-_u

AR T W N W W

TR O O W O W W N e

 nd U0 0 0 1 O 0 00 0 0 U 0 0 i 0 e ) 0 e S S S S S S e e S - - - ——

4|



Fig. 10. — Une partie des
terres évacuées.

(Photos D. B.).

gros madriers, installés de maniére a ne
pas gener la circulation des trains sur
la voie unique (fig. 6 et 7).

Tous les deux jours environ selon |'état
d'avancement des travaux, |'excavateur
a godets est arrété; les premiers sup-
ports sont enlevés, reportés plus loin et
recalés. Ce dispositif d'étanconnage est
démontable et peut ainsi passer sous les
supports spéciaux de la cheminée d'aéra-
ge No. 3.

PLANS D'EXECUTION

Aprés adjudication publique, |'ensem-
ble des travaux fut confié & une sociéteé
d'entreprises groupant les firmes Strabag,
Hoch-Tief, Holzmann Polensky et Zallner,
ainsi que la firme Kronibus spécialisée
dans la construction de tunnels.

Les travaux débutérent en aolt 1954.
Le montage du double excavateur a go-
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Fig. 9. — Fond du chan-
tier.

dets et des courroies transporteuses dura
jusqu'au 10 octobre (fig. 8 ot 9). De-
puis cette date 2,7 millions de M3 ont
été déplacés (fig. 10). Les intempéries
retardérent le travail : pluies d'autom-
ne, longue période de gel en hiver. |l
fallait vaincre aussi les difficultés inhé-
rentes & la mise en marche d'un aussi
grand chantier. On arriva ainsi a un
transport journalier moyen de 18.000 M3
avec un maximum de 22.000 M3.

On espére ainsi terminer pour le dé-
but de 1956, la démolition du tunnel et
la remise de la ligne & double voie.




Fig. Il. — Yue d'ensemble de la nouvelle tranchée de Konigsdort.
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LE RESEAU DE NEUCHATEL (SUISSE)

INTRODUCTION

Meuchatel, patide wile veie de 30 mdle
habitanis, est reiorrie anirs lo lec oi fa
moatsgne. Le déweloppament obligea
donc s citd de 1'élendre lo long du lee,
omplétant aini e lei eemmunes voissnet.
Catle situation étalée sécends |'slabls.
sement d'un important réieau da fram-
wayl complité par dauxn  Funizulaires wt
des servicer routien. Une entrepriie pri-
vée, la Compsgnis des Tramway de
Heuchitel [T.M.] ea #il la propridissre
wt lsxplaiiant

LE RESEAL ET SOMN
MATERIEL ROULANT

De 19010 & 1940, on compte 7 lignes de
Lramways & woie melhgus Lakalaank 10
b, Len deus lignes les maini snposian.

MoSrge madedfin di DEamearr o Miaucky at

par 5, JACORI
tes cédérent ls pan au trolleybur en
1940 st 1940,
La iduabies scluslle se pritenie com:-
me yat ¢

Teammays 5 lignes %5 fkm.
Trallayhbus 1 lignaa 10,5 km.
Mutobus i ligna 1.5 km.
Funiculaires 1 lignas 3,5 bm.

Total #0.5 ks,

Des cing lignes de trameay, |[faient
Fobjet de estte blude], gquatre oAl en
caracbire wrbain, la cinguséme &lani wn
virdlable chemin de fer de bamlisuws.

LE RESEAL URBAIN

e | Heuzhkbisl Saink-Blaia.
Eaplaitée dés 1894 en tracton animale ot
#lectrifide #n 1897, coite Gigne an paker

LT Fizaar]



VALKGIN
]

Les fd-:"u CHAUMONT

maturs 50 k=, En deauble veis e 1 k.
b linlgiseur de I ll:\."lI cakle !l-gfm # N
rafic de pombe iréy impertan comcidant
v la sartin de wrines. Madged cela, in
framway @it appele b duparadne au pros
fit du trolleybai. La voie umigue, poian
au bard ds la roubs, et es maovais Elal
la chauitids a5t afrests ! la eireulatsan
interse. Lo meillows selutien surad A6
d'isataller le tram 3wr wns plate-forme
indépendante, choie malhsureuiemant m
poiuble par swile du mengue de placa.
LElﬂ da Meschilel soulast o adleun
framsformer la roule, & offerd une wmb-
vanlion asus T.M, pour Dmctallebon du

Ramoegee da la ligse a0 §

traflaybus. Co wyibdms apporters bies da
avantagei & la ewreulatics rn-ulu':ri, i
paracdal wne solubien udictuin peur le
trafic de poinle schemind  jugeici | par
dai frasi de Teen wvolused 7 Lo da
compétiticny yporbiver & la patingire, deus
ganvedt de la ligne & formén chacun de
doun granden mobnest ) bogion encas
drant deus remergues idenfigues, sused
de diz & dowrs voiterer wrbainea, swurent
Fivacuatsan mmidiale del spectaloun. |
{audra donc plun de 20 trelleybe pour
ELLUFEF ©E 1ErVICE

Actuallement, la Compagme pondde
Il irolleybus st 7 can

[Muate P, Piussr)

4k




Ligns 3 - Meuchitel - Paseur - Corcal-
lgs. En deulble wois tsr la moitsé du par-
ceurs, celie ligne de 5 bm. fut miae sn
sarvice wn 1902, Denervast swrboud den
guarbinrs rendenbish, alls comperis da
lgngues rampet de 80 e Son trafic el
bqalemant trin mtenis ol allsiml prevgue
cabui de la ligne .

Ligna & - Teur de wile - Gara CFF
En double vois amr {ouls s |engueur
i1 k=], coetbe ligne sl e rampe coh-
tinan |manimam B9 5 ).

Ligne 7 - Towr de wille - Lo Coudrs
Empruntant ['indraire de b précédants,
#lln v'en sépare peu avant la gare ef
rend & la itatios infériesre du fumculaies
de Chasment [1.100 m.], but &'excuriion
bt Irdquents. En iedveee dés 1910, <ol
ia ligna sccusamt be trafic e plia faible
[lenguour ¢ 3,5 km.].

LE MATERIEL ROULANT URBAIM

. = Mataral ancnsn,

Léi earactiriskiguas du réisam  divise
rend bei molriess ea deur caldgored !
= Las |0 matricsn « de plaine = 31 § 40,

d'une puissance de T0 st TO OV,
— Les 15 mobrices «de rampe s, sériny

cbls ot & TOw, de 120 ok 140 CV,

La caisse an bod de con wehicalen od
idontique peur les bron sbnes, eul e
foit dos & 30 5 ek différent. Cor dernid-
v, construiber en 1900 et {ranformbng &
pluseurs reprins, soat daillsen les plu
ancignses ga tervice, Les « 0 » oni &lé
consfruiter wr ls modile dea « bl » par
bev ateliers de la Compagnie.

La longuear lotale de coi vorlures atb-
ieint 9,00 =, [ m. pour les « M), ot
Fempattement de 1 m. conlribus & Pt
rendra trin confortables. D'um peids de
10,7 koanes, alley affrent 20 places didre
wr deus bangy longitudinaus.

Le prise de courast ie fail par panto-
graphs & frotieun en charbon pour bdviter
las paratites radiephaniques.

Lot controllers directs gonk muenis da
% cramt de marche [¥ fur lsn 230 a] o
de § positions da freen chésitatique. Una
b=a louche ds ht—nlgl libgra ls sabot
#lectromagnitiques provogquent ['amel =n-
médial de la waibure.

Le firein & air &4l inssatant, bey remar-
ques vant freindel par des saboh. ags-
sani sur ber bandaged den rous wb réu-
nis par wne fringlens que commands =0
rolémaide da frain  #lectramagnitqus
colui-eh a3t excité par use diérivalion du
cosrand cireulant dami lei réalatances da

froinaqe.

- La ssinecs B, ortesd  deaine
areren & S5-Mane sur =wagon ipdcial dew TFF,

pai 1943

[Meated da 1'autwur)

Agn hayrgy e peeste, e fraim dicecls Feee
Bowgent la narecn. - EA woi0l un osur la ligss |,

F 5 |
|
|




Le parce det remorgues comprend 20
vorbares & deus sk,

Les  anciesnes woifurer du  tramway
hippomobile de 1894 ioni fesjousn en
wervice (M 100 & 104}, Grice & lour
poidi memme, 19 L e vonl lei wewlas
remargues ulifcbes sur lm diéclivités de
e,

Lo remergwes (41 & 153 sonf & peu
prin idenfiquen aun mobrices. La fare ook
de 47 lonner. Les § premidrsn rdaulbent
de la framiformalion danciesnss meln-
e, alari que lew 4 desmigran Furent entid-
ramenk coniirutes dans le atelions da la
Compagein on 1931,

La sérig 031 & 133, aww plateformes brds
#roiber, n'sl pal Eguipde du Frein, ce
Ful imite tea wbilinalean & Ls ||1I'|l I.

1. — Lei sulomobrices medernes 81
i EL

Simpirast daulrs réasaus wuisse, lm
TH mirsAl &/ EEfvice Brae aclomalnesl
modernas en 174). Enbidrament mbbalk-
Gua, lau¢ ecoriliuckion différa qi-ﬁl’h:‘iﬂ‘
dui  verharen dwivies  dtendardivier.  Lai
mabrices TH #lank cosgum powr circulis

Coavts dad la logem po ¥

Hrethite! [Plade Pary) -

convai de lé ligeas w §

| Mol da Fasbiur)

dant len dems veny, elles anl demn poiker
de conduite, ol chegue parci laténalo
poiieds deun porbe phoumabiguel
Frivues pour circaler ser toules les
lignea du résesu, elles sond régulibrament
an iarvica anire Meuchatel sl Saint-Blane,

Con woitures, & bogers wnpendun par
barres de  fession, somt &  adhdvence
tolale. Lo poidh e wsrvices mi de 112
tomnes, Is pusasnce uniboraire dlasl de
20 TV & 15 bmh. La wilewse mawimsm
el finde & 40 kb, el la charge man-
mum remargués § 35 tonsei,

Les matourn sont entséreamast uspan-
dus ot la cesmmands s'elfeciue au moyen
do coatackoun dlectropneumaliquer. Cin
drlplﬂ.ql anil de 71 bowchen do marehe i
do |4 cram de freimege. Ls desmidra
touche, rétervie aun Freinsge d'usgescs,
mel on wervice len quatrs taboh de Frain
tlectromegniingus gui peaveni sumi afre
commandel du mopes dun inbermipteur
indépendant. Cey motrieer 1ol dgale.
menl egupdes du Frein b & comprei
at pawwsnd cirguler @n whibbi |'|'I|||l|p|l'h
Longuei do 12,18 m of larges de 2,2 m,



glles offrent 26 places aiiden awr do
whges rambourris. Lo chauffage sil s
ré par b coursnk d'air servant b refroidic
|gp rainiances do démarrage af de Frei-
nage.

Tris appréciéas par les usagen, grice
4 lewr confort of & leur marche tilen-
cioute, o woifures nont I'euvrs den Ale
lors de Sécheren & Geséve st do ia
Eoerhtt Indusirialle Suisse & Mechasian

LA LIGMNE 5 ET 50N
MATERIEL ROULANT

Ouvart & FPesploitstion e 1892, e
chemin de fer rigional Meuchalel -
Carbaillod - Boudry [WCH| &tail exploits
b la wapeur. Sen irack 1e prelongeait
pogu'd e gars CFF de Mouchifel (ligne
& actusiln] su moyen d'une crimaillioe
En 1901, les TH rachétent ¢ MCB st
Filacirifignt. En décembre 1907, los auta-
molrices #lactriques & bogies, srie Co
M4 41 & 47, sonk mises en wervice. Excep-
tionnallement bien réusties, elley svuresi
encore actuallemesl un service impecca-

Une wdlia JITII] siirede
guasi wne angienss  eOi-
Bere & Brachas hEvsling
de 1104

Meuchlinl [Macs Pay)
w gonsod ode la ligne |
ranirE i eliped

(PR a8 Ueslear]

ble. D'une puisance de 100 CV, sl
atteignaat facilemeni lo wwbesse de 50
km/h. Le poidi en service el de 115
tonses. La longueur totale est da 128 m
il I asbiee &n Baiv affrs 20 placer avtives
tur deur banen lesgitudinaun. Cut wortured
tont dquapkei du frems & aw comprime,
of la double Eraction pesrmel de former
dey conven de I molnces 4 1 remorgueni.

Lon remorgaes 100 & |14 sent idesli-
gues asn mobrices. Ls bere ableint 11,5
ieanes. Troin anciensesl voilures du MOCE
gt eneare  ulibider secasbonmellemant
(121 & 123).

Partant de la Place Pury, la ligne longe
ls lac dens ks directian opposde & la
ligne I, Ellg dessert be faubourg indusiriel
de Serribres ol len willsgen d'Ausernier,
Colambier, Arguie ef Boudry, Una bifur-
cation da BE0 m conduit d'Ansuns b
Cortadllod  [fabrigue de ciblas). Uns
sutamolrice faif la mavetle, aisrani b
corrmpandance avec tous les convain deo
el pour Bpuchibal.

Enliéremant wuf
dunte, cette lgee sl

p|.|b||Furrr'|| indépen-
an modéle du

49



dncsanr voibare beppomabda ievasl dE  remong e

gemre; Lo vesw, posde sur ballest, 1o com-
peie da sl vamale ; e |||;|.n1 de cos-
ost conitrbwin par use  cabénaire

tact

draiba.

La

wiletin cemmercinle den  convos

TO WU S L E%
ESCALIERS ROULANTS
de la Jonetion Mord-Midi
SEONTDEMARQUE

JASPAR

ASCENSEURS
MONTE-PLATS
MONTE-CHARGE

Coammande

ELECTRD . PMEUMATIQUE

pour porkes da voitures da
chamin de fer - brellaybus

autounus B 1

MACHIMES A FRAISER

Usinos et Buroaus :

rue Jonfosse 2 -4-20, LIEGE

atbeint 30 bm R, ley 95 bm stast Francha

an 19 misubsl,

Entre Auvermar ot Colomboer, ob la
witibddibd s1i mauvaive, les fraim vend pros

[PRate P, Fibasi]

gy par des tignaun sulomatiguet.

Eicaliors-roulanty -

Ellrl du klidi.

B



le Gime Salomn
[ dermalrional

des
HEN

Cgat lo 2% ackebra 1955 aw mahm que
A RBAC out Theansur de Fecswdir
dans len locaus de la gare do Bruvellas-
Cantral, la visite do Mensieur ANSEELE,
mimittre dean Commumicabions, vens (fdd-
qurat le be Salon International des Che-
mans da Fer.

Enfourd dé nembrounes periosnalités, de
papoianty, der repreientanhy de la prewa
st du Camidd disecteur da | Aarociahan,
l¢ Pritident H. F. GUILLAUME sccusd:
lit la Minisire aw seuil de PExpoiitios et
aril immadiatement ls parsle poer la re-
morcinr poer toote 'side gu'l apporte
sun chemim de fer balges, gue noul 1on
snpulison w8 moderniaant wt s adaplonl
su rpihme do nebrs dpogued pewr s
binnwadlancs qu'|| Eormaigng i holre
fgard

Aprii avair compars la politiqus fer
rovisire baelge ea mabére da trachen &
eells des pays vonis s du Congo bal-
g le Président rq'pp-h- § Fevemblée
guil & pli & 54 Majeaté lo Rai de nous
scieeyer la titre de Socéta Beoyale.

Avent do diclerer cavert e Salon, le
blinisirs des Cammunicetioni  enkretiand
I'ssiemblis de s eréation récenie de la
Locidte surapienne de Fnancement poer
ls conyirwctan de matérel reulani de
chomin de fer @ Eurafina 3 dont la pré
videnca a #1& confide & Momisur DE
W05, directeurginiral do s SH.CE o
duy projety belges en matiire de relstions
infernationales par auisraili & grande w-
teite & Transpurop-Exproa » ot dapplica
tiosn de D'ilectronique & Inage des fraimi
de marchandinm.

Masiweur AMNSEELE FII"E'&IJFIH arriuiie
low différents vlande on 'anirelenani lon-
guameni avee les enpoianfy 8 ey par
tonnalidy prédenio.

par Fr. PALORME

Winistre  dei  Commussca-

Arind
lugay prosancs w0k aTinfubson
Fhota L. Plalinghe)

LT LT T

A cbid des partcipationt devsnues tra-
ditionnelles dos adminisirations belges ef
dbrangdeer o des gredidler en matériel
pour chemisn de fer eon munialure, wne
nouvalls wection dlail owwerte aus  vid
fouri : calle des consructeurs do matbe-
riel de chamin de fer qui oal portd =
haul & I'#ranger leo remom de Pinduslee
balge du maticiel roulsnt

SECTION | - ADMIMISTRATIONS
ET SOCIETES EXPLOITANTES

SOCIETE MATIOMALE DES
CHEMIMS DE FER BELGES

La participation belge mantrasd I'effork
réalisk par li 5.M.C.E on matiére do frae-
ham nrj-r_tr.q\ll 1] -|:|-'I-I-!|- Lt reodeles &
| fi0e, d'uss remarqeables hdétite de
reproduetion, dev  nouvelle lecamalivel
dlectrigues type 137 ot deel-dleckrigue,
type 201 wf 202 dlelent entoerds d'ure
siria de pheter dispeastres  montrant
quelgues  coini typiques du réieau el
d'une grande carte sxplguant la eseni-
tances den deus nouvBaLll modes de iras-
tion qui 18 complitent @ harmorieuns-
ment powr remplecer la vapeur dam bos
tes st appleationt.

&l



Lin ﬁilﬂur du Cenkre F}nli‘i!lquﬂ de
la S.M.CHE o tenait & ls dapouition du
public pour ko venis den defférentos -
viex da timbres « Chemimi de Fer s ase-
fusllament an wiage.

SOCIETE MWATIONALE DES
CHEMIMS DE FER VICINAUX

L'hintorigues du materiel roulsnt, il
tré d'snembrables photagraphess &1 par
dous poliss meguetion. a prooerd de fris
baay o 1 d'hge mEr
gui indvilablemant regrettent o qu'il
appelient o le bon wivus temps 5. St hai-
forsqun guil compartail de nembreur de-
cumianiy |r|H|.'|1 a dwi  dwicile -l;hlq' les
jawney um étomnemeni gue cerfaim dmii-
malaient mal | Que voulszvous T Cha.
cus LAl gue Ml premien (raine vigiu
wlasgnl ramorgued  par dai lecomativai
& wapsar, rendewi legendasrei par e
multiples certes postales de Vépoque [

Moy Aneesls Winndre
diri Comsanicalineg, Eibs
sland irdn
gilul &8 Codald

miasnk L]

Le Stamd SH.EN awail
priiartd uwrda vivanbs dA-
b de la grasds mo-
dartiabias @8 ESUFL

[Phstei B Falsaks).

mais bsen pou e rappellent l'sipect des
praminrs suforsill qui n détaiant autne que
den awhobus adapbés & la weis ferrde |

La second cemtre d'inbirek du slamd
Hait comtileé par ke Glémanh de voitu-
rei makneal type M @ led rous & cenirs
élastigus, e nouvesn bogie & wunpestion
primars ol iecondairs am eaautehout
wt Ggquilibrage tranworial par barre de
forion et une fractios de caime montand
tris biwn la vimphberld ab la reboibezs de
ls constructan an Alkg3,

Cel harmomiour estemble d'snciem ot
di neel eliemant 70 am dsclieté de ls
S.MCY,

S5O CIETE
BELED - ANGLAISE
DES FERRY-BOATS

(N magquells dw Ifﬂh da « NDR-
FOLE-FERRY & § gquai au nouvel appon-
femant de Tesbrugge #tait priveniée sur



. meuble Fest ariginal évoquant la mawvi-
gatsan marntima,

ADMIMISTRATION DES POSTES

Us buress postal  demporsire  dobi
dun timbee & date spécial comméme.
ranl 1o Salon, & fonctiosné dans 'es
cainte de Pesposition, 11 & resdu d'sp-
préciables torvicai sun visitewn ot Kolam.
ment aus philatilistes qui pouvaient o'y
procurar toutes len sénien de vignetie
fant balger que congelaites actusllament
&n vanie,

Lt waiteurs du Stend du Muise postal
ant pu admirer b gollection complite
det Embras @ Chemine de Fers depun
{879, aeisi que dm propels et dewim
d'autren Digennss. 5o trouvesent égale-
ment supatde |8 maguetbs d'une weiture
poitale du bype sciusllement en wervica,
un anchen dcunon de ln poate sux ches

e shend de la SH.CW
i aifick la bl grands
fole aves wes edlleriion
d'angipirimi &l ioflendn-
g pholoy o I8 Adbceees
baga  dlaikge

L Comild des Tramgs-
Coega  mopoaail
#1 nombrausd  wl  Galln
magueiien day chamers de
lor da =ghm

twary &s

[Photon B, Flatincka)

wagn, o Qoul praming .'FF.I'.‘ !Hﬁgrl-
phigee miv en weevice § apparesl ‘Whoal.
stone & T aigwilles dalsnt de 1842 sl
que len dews premien typer d appaereil
rocaplowr Mone.

COMITE DES TRAMSPORTEURS
AU CONGOQ BELGE

Expatand pour la premidgee fon, nos che-
mins de for colonssus o ébaient growpés
wous Uégide da Comite de trasiposieurs
su Conge belge peur nous mentrer det ma-
quettes & diffdrentes dchallen [1/200 ot
I/40e peincipalement] reprosentant ne.
lammenl une rame € Courrer 3 du Cha-
min da fer des Grands Lagy, une rame &
marchandines den Vicicongo ot dei wa-
gem du K.DL Une carte |eminsuie

pormetiait de 1e rendre compie de [en-
perlance prie par chacune de ces com-
pagneey damy Néconomie congelaive. Cem-




me o réeaus suropéens, bes cheming da
far gongelais s'arianienl ven les iractions
dloctrigue ol dimsl, 5 b medilen de

locamativas  diesel  dbsient  nombreu
[C.FL wt Yiciconge), wsuls la pholsgrs.
phie évoqueit |'dlectrification an couras
manophaid 12 1Y, 50 pleec. de la ligne
Jadatville. Tenks,

SOCIETE MNATIONALE DES
CHEMIMS DE FER FRAMCALS

Suile logique des grandy dvénamenis
gk onk m.r\ql.:'. |u Ll ] farrowumire  dras.
gaite en 1955, lp sland de la SHCF mes.
fravt au publis pex vedeifss :

— la BE.5.004 o1 la CC-F007 qui ve pars
tagent le record du monds de wibaiis
wr rails [331 Kmfh] ;

— la CC-14,100, premidrs d'une sbnie de
102 locemelveir & marchasdast §
growps bourment mang-confing deibi-
néss & la ||-qn-| Valencianaai-Thisaville

Bamy un cadrg o firig
bas gokl ls DEUTSCHE
BUNDESHAHN
la  prapiglaun
H autred

primms sl
VEON  wi
fadeallei £48A-
grictinart e renoeends oe
Rail &n ASlamagne

L'en e slandy e plas
itaalieiiili Tul eailed @
il e la SHCHE awec
I Pacomolivei do Felodd
iy moads de sdees wr
Rasl  wb  PElecEidhication
Moadd-Evl

[Pagkopr B Fakieck]

blectielsbas #n  courant monophaid

15 WV.50pfiee.

IJne absndamte docwmantation enios-
rait ot complétait cor modbler en expdi.
quast dass guelles circandlances laur
prodotyper  enl  sequn  uss  riputation
autti mbniEe,

DEUTSCHE BUNDESBAHM

Uine priveatation impeccable d'une is.
contoslable arginalité permatiait e =
pilpur d'admirer Daulcemil ‘Hrpll' WTOE qus
eireuls ea Belgique soui len diéncmina
hani :S-Fhlr s gk & Paris=Ruhr ¥, oy loca-
mabiver diswel § branimnidssn hydrauligue
types YBD b VID0 sinw qu'urllr phien im
prostiannants de coslainen & poriEun
amanagis, Une locomotive b wapeur de
banligue dem &5 wf wne woilure de
T84 m. pour treine rapided & leng par
cours complifaient cet harmonisur e
el



pour vos pePLACEMENTS EN FRANCE

LA NUIT
VOYAGEZ,

COUCHETTE en 1™ et 2* CI,

avec oretller el couverture IE""" f h local, comprise,

BILLETS
!mumanues/!ﬂ a 307 de réduction

ﬂ'l-r:u-qntnfnli. =
Aur AGENCES DE VOYAGES ou & 1a Représentalion Generale

dela SOCIETE MATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANGAIS
TEL 17 4090

2527 BOUL. ADOLPHE MAX - BRURELLES

TRAINS
ELECTRIQUES
0 & HO

pour le gros seulement :

AGENCE BELGE D'IMPORTATION

32, Avenue des Ombrages - BRUXELLES
Téléphone : 70.00.03
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COMPAGHIE INTERNATIONALE
DES WAGOMS.LITS ET DES
GRANDS EXPRESS EURCPEENS

Fidile sy peite comme foupsars, la
CIWL wmous monbrail 'amdnsgemest -
jémeur d'um nouvelle wealura-lity & #tage
consiruile en acier inorydahle.

Une voiturelits de la Tre série [1872]
el ume veslwre-reifaurant malaliigen com-
plitaiant ls collection des magueties pri-
ponidet.

BRITISH RAILWAYS

Trée remarguée, geoique pla modes-
g, la parficipaleon britennsges évoquadl
ket wibes enchanfesr dEcoue par to4
i Flying Scocluman », univeriallamant zon-
nu, Uss woitureits da lre ot Ja choiei
fmisait Bex délices des pelih el des
grands.

SECTION 2 : CONSTRUCTEURS

Biem que nouvesus wenui au Selom, lew
sangiruetieurs de matériel roulant eb dac-
peviaines 1onl trop consus de nes lectears
pour gque nous lei Beur préssntios,

Cu'd news et permis ici de dire gom-
bign lour participation a elé spprécite af
par los porsonnalebiy ayant anite au e
nisage, of par be public, gui par beur in-
tarmbdinirs & &1% mi en contact avee les
partins constitusnies du mabiriel de tree-
fion ot du cortaines inifallations fines

SOCIETE DELECTRICITE
ET DE MECARICUE 5 A

La 5.EM, priventait des blecs d'appa-
reillage dostinés aws souwellai BB type
I¥3 ot aun sulemeiness lypes 1954, 1955
a1 1556 aclwellameni &n comubruckion : dei
manipulateurs, der commutatoun: de Trei
rege, dei wechonssurs da mise & la twrra,
um blse diagoncisar UR. voisinsiont avec
wne dymemo monide awes 1a branimittion
compléte wur wn modi'e de bagis &
Fachalle 1.

USIMNES RAGHEND %5 A,

Do nembrauies phql:ﬂ. de varbures, de
wigani ob d'sutoraili pln’nilllilll =[]
juger de Fini apporté par cells firme &
fowsbes iey productons

COCKERILL-OUGREE 5. A

Un stand d'use webadlh man dn bon
gelt parfait mettait en valeur | fabei-
calioni de estle impartante socebbs © la
B8 type 201, locomative diswel de Lgne
i mateur de 1600 TV &l & Eramumissson
ilacirgue, la C typa 253 & moleur die
el de &30 CV e b transminien hydras-
ligue &t wne locomalive de manmuvre
de 300 CV pour ln KDL, voninaieni aves
ume Gvocation, la eblébre « Atlastic = ca-
ranén Iype 12 gqui, chacun la wail, peut
poular & 180 Wm/h ot détenail avant ls
guetra lo record mondial de vilesse com-
murciale am traction wapeur |

ATELIERS JASPAR 5 A,

Une magueile es fonctionnemest de
portes & commande éecire-preumatiqua
fit la jose den pebib et des grandi. Al
menlda &a Bir comprme BAF UM COMENeE-
smpr #loctrigue el entourés de nembreu.
i85 pebces détachées, elle jetail wne ncle
iridd amimés dam la salle.

ETABLISSEMENT HEMEART,
Var VELSEM ET LADUREUX

Cetbe fume mrpoialt du matériel dides-
bigus ot des appareh de préciacon el
gque microicopad, manométres ok maté-
rigl de nivellement powsr vesen ferrées

Dari b samargeable ddand SEM.,  cwlis

armaite da looesmotive BB Eppe 113 dtail bok

remmarguiss

Mok B, Pabesb)

5T



SOCIETE COOPERATIVE SOMERGIE

A coie de mabériel soulast, celle wo-
cighé gui & suceeds b Dansienne EMER-
EIE, moniraid sn ponh el charpastei
winii que ion materel de Teur & cobe.

USIMES SCHIPPERS-PODEVIIM S.A.

lci égalemant le public posvail 18
rendre comple de visu de la complasité
den mnulallatsons den chaming do lar @ I
piices ditachiées pour cabdmsire lelles
gue pasdulsn, e chbles, manchony da
jonction, crochaty, tendoun, inalateun vei-
sinaignt svee de lo guincaillane de wei
burei an allisge wltra-liger (Al AG 3T}
el den dlémenty comtiwbif de machine
& imprimer ol complabilaer les biekehe

5 A DES ATELIERS
DE CONSTRUCTION
BDE La MEUSE

La pholographis dvoquall pour loul,
la molewr diesel type F de 650 CV, I
lecomoliver & vapewr arficulées de 120 T
dar Minidres d'Anpn |sctuallement Heawil-
léres Mationsles - bauin du Mord] &l les
locematived & vapest 1ani fayer aves
chaudiire tmbriée & 40 Kg oml.

SECTION 3 :
CHEMINS DE FER MODELES

Ban que n'dfant plus quune aeckion
de notre Salon anewel, lo pekit irais a
démenire qu'il n'avat pardu ni de aea
wttrail ni de e witalilé | Cu'os en pege
par las perlermanesi wl la membes de
mewveaulii prévenkées calls annge par
len diffdrantey fiemew

ETABLISSEMENTS DL G H.

Du mauf, du nasl, &l emble seoir
ofd lo ilogan de la firme DUGH, pour
ta parfigipation as Salon. L'ensemble for
mé par len Aren réseaws  Fleachmann
parcourul sucssiiwemant par b memed
traime & donmé don Ematioss su public
el n'a pay cend de [iabrgeer; wune
ingdnipuis dupoidian dei vowr dipouail
& tout moment les pronsibics des ipacls.
fmuns guant au posnt de réapperition duo
convoi evalé par les coulines ! La loco.
maobive dintel & Mautaral da Flenchmann,
feul comme la nouvelle matrics & bogies
dui tremwayi Hemo ek la taliphéngus
Eheim oni #u toul le seccés guiilh més

53

ritwiont. Fuccin  partegd dalllewn  par
louleyr b prodections  anbdriswies  dei
frmams repriienides par 0.GH,

ETABLISSEMEMTS J. R EDOUARD

Ciriaatée petement ver la magquetls
indunirialle, ls préieniation de cotle firme
dépassail trés largement le cadrs de son
stand par am pombresien  preduchicns
gui figuraient ea bonme place dam la
wochion dei wocukbis splodtanter. Lsmas
tour #tait cependant athirs par du mats-
il S.MCY, au | fble [1wr voie Ha|, un
prigmble usiges de pebems  ditachéss
pour modélisies of le BB 9.000 de la
S.MCF. au /88,

ETABLISSEMENTS CODACO

Lot collections Rivaratii, Fallesr, Wollmar,
Prewer &l Wiking se complétsient karmo.
nepuiemeni dani le grand révesu di mon-
isgme priventd par les Etablisnsments Co-
daco, Loy desn circuids de 12 ol 26 m de
développement furenl parcourut inladis-
blement par deur loeomabiver Reiearosd
qus n'gat pat fail meiny de B0 km cha-
cena [seit prés de 7000 ke réels) mal-
gré us eabreben plul qua semmaire |deun
grasivagas légar en huit jour 1] eb b
wrrils de plon oan plun rarer b caiis de
Fafflun de speciatean !

ETABLISSEMENTS BOKI

Ce sband était le trail d'unicn snire ln
peblic d'wns part et lei diffdreater mar-
ques  énumbrdes  ei-avant  d'sutre  part,

Use #quipe de démonitrateurs imnfaliga-
bles, dvoluast sane frive et we multipliant
ancars par lo fruchement d'use habile
wonartalion fit beaucoup pour ditendr
sus yeus dwn public qui ne demandal’
que de in lanier tenter, la cauie du pe
tik drwin,

ASSOCIATION ROYALE BELGE
DES AMIS DES CHEMINS DE FER
SECTION
DES CHEMINS DE FER MODELES

La iection « Medéies 3 &lail pareenus
comme lo annéer précidentor & diender
quelques amateuns & se dinaisic des pla
ballei pibesi de lean  collectiom afin
de monirer au public gqus ler fabricent



barda
g Elireean]  SLidl L@l
dg b 54 Coclenli-De

U eland  aun

gtbe, Lo ripobie wline de
Seramg 2] rilpalilras
mandials

Ef oo fut la irdi grasds

fouli

|Phobes H. Fleboack)

ne soni pai seah & produire du besw
matdriel el que den dehelles qui semblent
rancanires mosns de Faveurs gu'avant |fel-
let que ler dcartements @, I, 11 ok 111} na
sont cependant pa abandonndet par beul
ls mande. Les modiles coniiruits par H
Danargens, B Fonch, B. Legrand, &. Lie
nard ¢ &. Mave ok, j@ pense, bisn rem-
pl ee rdla.

Le iervice photographsque prasesdad
und  collechion d'sgrandiiements do &
B. quu:.n.:i{-r. H. F. Guillaums &t B. Fli-
tincks qui maul permel d'affemer que le
rineas balge el l'uve des plun pittorei-
guei al pluy wvands du monds.

Le siend proprement det offreil su
public bon sccusil, des revess — beau
toup dE reveel — det livees, dey cadlel:
peales, ele.., do gquol atafaire fowi les
g5ty = nabre fewvan & Rall af Tesction s a
ranconlsd |4 um tris qund pucedi sl nom-

newi @

breur tont les membras qu'ells

A EAEL.

« Bail o) Trazlion » & démaonird gqu'ells
Sait bisn la rewws denfeemation dont la
pub'ic be'ge avait besean,

Enfen, nobre salle de cinéma a fonce
tionné, foncticand iani ardl aver um
trit grand choix de Telms wreluisamant
{erroviawe; de sombreus payl ; corlaisel
bgures, meme semaing, enl
amang det saller combles. Opératour af
matérinl [Oekmichen de Schrijen Film]
pat &té & la Baulear dey circonilasces
EeEmmE Lowjaen,

Bral, du bon travad de propegands
farrowiaire gui na &1é poisible gue par la
bisnweillance el 'aide sffective gus mous
ont Gl appofless par len Pouwairs Pu-
blies, la SMUCE &1 lous lev soposash 2
wn grand marcs 4 lous on affemant que
15 Salen de F95& sera sntore phn boaw

L
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UN TRAIN
ELECTRIQUE

s'achéte chex
un spécialiste

220, chaussée de Wavre
BRUXELLES

5]

MARKLIN

FERBER

LE SPECIALISTE
DU TRAIN

41, RUE ST-JEAN
TEL. 12.91.01

138, RUE HOTEL DES
MONMNAIES
TEL. 37.65.42

BRUXELLES




MARKLIN

MAISON ALBERT LUC

Réparations - Accessoires - Décoration - Tour matériel pour modélistes

BUCO — FLEISCHMANN — HAG
MARKLIN —RIVAROSS] — TRIX
WESA — POCHER — ETC ..

EALLER - KIBRI - MOBA - PREISER | fous los accesssires |os plus coles

9 RUE LE TITIEN —_ BERUXELLES
[Sauare Margueritel Téléphone « 33.21.84

feams 1 27, 28, 31, 39, 40, 59, &0, &3, 74 et P4 - Trolleybus 54
OUVERT EM SEMAINE DE B8 & 20 H DiAMCHE DE 10 &4 14 H

GUEL CADEAU
LUl OFFRIRY

UN LIVRE

TOUTES LES
NOUVEAUTES

ibrairie Minerve

G. DESBARAX

J.R.EDOUARD

Ing ECAM

G4, av, Alber - Tél, 43.25.09
C. C. P. 3364 44

Magaiin ol Exposifion
&4, av. do la Jonction - Farest

TOUS LES ACCESSOIRES
pour

MODELES REDUITS
CHEMINS DE FER
M A R I N E

It|IIIFII|||||||IHIII||IIIi[III||||I|I[IIII

7. rue Willems, .'."l

SAIMT - JD3SE - TEM - HOODE

— BRUXELLES -
Téléphone 18 548,43
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SOCIETE MATIONALE DES CHEMINS DE FER BELGES



