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MARCHANDISES. |

INSTRIUCTIONS DES LITIGES (PERTES, AVARIES,
RETARDS) CONCERNANT LES TRANSPORTS DE
00U EN WAGONS DE PARTICULIERS.

Les prescriptions suivantes annulent et remplacent celles
qui font I'objet des Avis 146 C, 203 C et 19 C des 10-7-1947,
11-9-1947 et 17-1-1948.

A. — DISPOSITIONS GENERALES.
L — Désignation des wagons.

Les wagons de particuliers sont des wagons immatricu-
lés par un chemin de fer au nom d'un particulier (per-
sonne ou société) et munis de la marque distinctive | P |.
Ils sont spécialisés pour le transport de marchandises
déterminées.

Dans leurs constats, les rares doivent avoir soin de dési-
gner les wagons par leur appellation exacte : wagons réser-
voirs (wagon a citernes, 4 foudres, i bassins, i bidons, a
jarres) wagons i minerais, wagons isothermes {1), wagons
calorifiques (2), wagons réfrigérants (3), wagons frigori-
figues (4), ete. ... i

Pour les wagons étrangers, il y a lien d'indiquer le nom
du réseau immatriculateur.

{1) Le wagon isotherme est un wagon dont la caisse est construite
de facon 4 maintenir & TUintérieur une température avssi con-
stante que possible. TI n'est pas pourvu d'appareils permettant
la production d'une température détéfrminée i lUintéricur de la
caisse, il n'exige aueun soln spécial pendant le transport.

{2} Le wagon calorifiqgue est un wagon dont la eaisse est construite
comme celle du wagon isotherme, Il est pourvu & Vintérieur d'un
apparcil de chauffage sans installations meécanigues et peut
nécessiter des zoins spéelaux pendant le transport.

(3) Le wagon réfrigérant est un wagon dont la eaisse cst construite
comme celle du wagon isotherme. Il est pourvo & Vintérieur
dune source de réfrigération constituée par de la glace fondante,
des mélanges réfrigérants ou une autre combinaison produlsant
du froid sans exigper d'installations mécaniques. I1 peut nécessi-
ter des solns spéciaux pendant le transport.

(4} Le wagon frigorifique cst un wagon dont la eaisse est construite
comme celle dun wagon isotherme et gui posséde des installa-
tions mécanigues permettant la production dune température
déterminée 4 Tintérieur de la caisse. Il exige, en général, des
goins spéeinux pendant le transport.
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II. — Examen des wagons au départ, 4 Parrivée et en
cours de transport. -

Les wagons de particuliers doivent étre remis au chemin
de fer avec tous leurs organes en bon &tat,

Liexpéditeur et le destinataire doivent constater avec
les agents du chemin de fer, aux gares d'expédition et de
destination, I'état dans lequel les wagons sont recus ou
remis par le chemin de fer,

Lies gares de départ doivent avoir soin d'examiner avant
acceptation I'état des organes d'infrastructure (boites &
huile, ressorts, roues, tampons, chissis, efc. ...) et de
superstructure {citernes, cuves, jarres, ete. ...} des wagons
de particuliers vides ou chargés, en faisant intervenir au
besoin le wvisiteur [ou 'agent qui en exerce les fone-
tions (1) ].

Le fransport d'un wagon présentant des avaries qui inteé-
ressent la sfeurité doit étre refusé jusqu'au moment ol
le Service M.A. (visiteur ou agent qui en exerce les fone-
tiong) déclare gque l'expédition est possible,

Si les défectuosités nlintéressent pas la séeurité et que
la conservation de la marchandise est seule en jeu, les
gares doivent, au cas ol U'expéditeur persisterait & vouloir
effectuer I'expédition, inviter celui-ci & mentionner en letire
de voiture les défectuosités du wagon et i signer cette
déelaration.

Les expéditenrs doivent fermer i eclé, plomber ou cade-
nasser les récipients, ainsi gue les portes donnant aceés
dans les wagons couverts chargés ou contenant un agence-
ment ou des agrés. Ils doivent fermer de la méme maniére
les coffres 4 outils ou 4 agrés.

Pour éviter les ruplures de plombs que risque de pro-
duire le soulévement du couvercle de doéme des wagons
régervoirs par le liguide, & la suite de chocs ou réaction
et qui peuvent parfois méme entrainer la perte du cou-
vercle, les gares de départ doivent s'assurer que cet organe
est en bon état ef convenablement assujetti soit par le dis-
positif de fermeture, soit a l'aide d'une forte ligature. La
méme précantion doit étre prise lors de Uexpédition a vide
des wagons.

{1y Agent du Service E goi. dans les gores sans poste de visite,
est spécialement désigné par le chef de gare pour‘faire la visite
du matériel.
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Conformément aux dispositions de U'art. 63, chiffre XX,
de nos conditions réglementaires et de lart. 5, § 6, du
R.IP. (Annexe VII de la C.IM.), le chemin de fer ne peut
étre rendu responsable de la perte ou de la détérioration
d'aceessoires amovibles que si ces accessoires sont inserits
sur le wagon.

Les gares de départ doivent avoir soin de vérifier si les
accessoires inserits sur le wagon ne font pas défaut. En
cas de manguant, I'expéditeur doit étre invité & reconnaitre
ce mangquant en lettre de voiture par une mention suivie
de sa signature.

Fn cas d'avarie 3 un wagon P vide ou chargé rentrant
d'un réseau étranger, la gare frontiére doit s'assurer si le
procés-verbal de constatation des avaries, qui doit accom-
pagner les documents de transport, a été dressé réguliére-
ment. A défaut de ce constat, elle établit un DC 1662 con-
formément aux dispositions du § 18 des P.LM.

I¥autre part, les visiteurs des points d'échange anno-
tent dans leur carnet d'une maniére précise et deétaillee,
toutes les avaries existant 4 ces wagons et les etiquettes
étrangéres dont ils sont pourvus.

Tl est bien entendu que ces wagons continuent directe-
ment sur leur destination.

Le transport des wagons de particuliers & vide doit étre
considéré comme un transport commercial et doit étre
aceompagné d’'une lettre de voiture et d'une feuille de route
taxée, sauf dans les cas d'échanges en service entre une
gare de rebut et un atelier, cas prévus a l'avis 82 C du
20-9-43. Les wagons couverts doivent &tre plombés.

Si un wagon couvert P vide ou chargé nous est remis,
par un résean étranger, dépourvu de plombs, la gare fron-
tidre doit procéder 4 l'examen tant intérieur qu'extérieur
du véhicule et poser ses réserves vis-ii-vis du réseau cor-
respondant pour toute avarie au wagon, toute perte ou
ioute détérioration de marchandises ou d'accessoires amo-
vibles et plomber le wagor.

Si le wagon est plombé, 'examen se limite & I'état exte-
rieur du véhicule,

Lorsqu'un wagon de particulier vide on chargé parvient
déplombé & la gare d’arrivée, celle-ci doit procéder doffice
4 la vérification tant intérieure qu'extérieure en présence
du destinataire ou du proprietaire.
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Quand des marchandises, en raison de leur nature par-
ticuliére, doivent étre transportées dans des wagons cou-
verts, avec les portes en partie ouvertes, celles-ci doivent
étre munies de crochets & piton ou d’autres appareils de
fixation offrant la méme sécurité. Ces appareils doivent
étre fixés de telle fagon qu'on ne puisse les enlever, méme
guand la porte est partiellement ouverte, sans effraction
et sans qu'il en reste des traces visibles. 5i I'ouverture res-
tante est telle qu'elle permette 'enlévement des marchan-
dises ou l'introduction d’autres marchandises, elle doit étre
protégée par des grillages, des treillis en laties, ete.

Il. — Constatation d'avaries et informations i donner.

Le chef de la gare ol une avarie (1) est constatée
4 un wagon de particulier, doit procéder immédiatement &
une instruction, en vue d’établir les circonstances dans les-
quelles 'avarie s'est produite et de déterminer les respon-
sabilités.

Pour les wagons P avariés en cours de route, il ¥ a lien
notamment de se conformer aux dispositions de art. 63,
chiffre XTI, des Conditions Réglementaires pour les envois
effectués en service interne et i celles de T'art. 3, § 5, du
R.ILP. {Annexe VII & la C.IM) pour les envois effectués
en trafic international sous le couvert d'une lettre de voi-
ture CI.M.

Au surplus, la procédure suivante doit étre adoptée, tant
en trafic interne qwen trafic international :

Lorsqu'un wagon P vide, dont I'expéditeur est en méme
temps propriétaire, est avarié en cours de route, ee wagon
doit étre :

(1) Pour les avaries que le chemin de fer répare 4 ses frais par
une opération de peu dimportance et, en général, pour tout inci-
dent guelcongue gui n'est pas susceptible de provoguer une récla-
mation du propriétaire, de expéditeur ou du destinataire, le
CHET se borne i établir un P.V. DC 1662, Cependant, =i 'avarie
s'est produite dans la gare ou dans le train & V'arrivée desservi
par un personnel tha dépdt de la gare, le chef de gare doit tou-
jaurs faire l'instruction prescrite par le RUG.M. A, dés qu'il regoit
copie des étiquettes

f;'."‘f‘!il_. ﬁ-\
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a} renvoyé d'office avec une nouvelle lettre de voiture,
3 laquelie la lettre de voiture primitive doit étre annexée,
si le propriétaire n'a pas donné d'instructions;

bh) réexpédié avec la lettre de voiture primitive diiment
modifiée conformément aux instruetions données par l'ex-
péditeur. .

Si I'expéditeur n’est pas en méme temps propriétaire du
wagon, on procédera de la méme maniére gue sous a) ci-
dessus.

Lorsqu'un wagon P chargé est avarié en cours de route
de maniére i ce que la marchandise doive étre transhordée,

-~ la marchandise sera acheminée d'office ou en vertu
des instructions de I'expéditeur avec la lettre de voiture
primitive, sur laguelle le numéro et la marque de propriété
suront été modifiés en conséquence, 4

— le wagon vide sera renvoyé d'office ou en vertu des
instructions du propriétaire avec une nouvelle lettre de voi-
ture. .

L'examen technique du wagon avarié doit se faire dans
tous les eas i lintervention du Service M.A. Le visiteur.
(ou I'agent qui en exerce les fonctions) apprécie si le trans- %
port peut continuer vers sa destination sans réparation -
preéalable, si la réparation du wagon peut se faire sous’
charge ou si la marchandise-doit étre transbordée.

Le visiteur applique sur le -wvéhicule des etiquettes
d’avarie M 638 ou des bulletins de conétat M 667 et remet
. sur-le-champ copie de ces documents au chef de gare.
Celui-ci informe sans retard le propriéthire du wagon \
par télégramme, avec copie a l'expéditeur, g'il est autre Al
que le propriétaire, 4 I'TPM du Groupe, & la ‘Diréction M.A., r*. ;
Bureau 23-32 et 4 la Direction C, Bureau 61-23. i’ .

1.é cas échéant, cette information peut étre confirmée.
a l'intervention du dispatching. ,

Les frais du télégramme ~— tant en service interne
belge qu'en trafic international — sont portés en compte
aux intéressés mémes (propriétaire du wagon et éventuel-
lement expéditeur). nith &
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les avaries sur\?ﬁnues aux wa“uns a m]neral en murs de 3
route : &
: 8 {
: e ]
Adresse : Firme propri¢iaire &n‘pie = IPM,
Ly Expéditeur,
o BAE A . M.A. 2332,
i 1 C 61-38 /L
YVotre wagon n" ......... o vide, chargd de .
destination ............. mmi‘iui RO i ..:Ic
-
1r gas: (avaries ne -::omprarm}l— continue VOrs g8 @tinatim
tant pas Ja sécurité) W o *
2c ppm oz {_harius 1égtres qul est divigdeur _rh:l::-rﬁoatp de
*e:mp&::hent. Ia continggtion du ., ihe' de, ...
tranzport, mais st répara-& . 5 contine _apr(’-.g. répnra-
bles par n poste'de visitels: ~lon [ =
e Eventusllernent & ‘pedevrez  de-
B e itge de Wechange
8" cas : (autres avaries empé- & sedlf tenvoyé & son point d'at- i
chant 14 continuation do tache sauf contre-ordre de |
transport) votre part |
Eventuellernent -  Transhorde- :
ment nécessaire, m'adresser
vos instruections

¢, — Devis des réparations. _.:

Diés la rentrée du wagon 4 minerai a la gare d'attache
desservant les établissements du propriétaire (3° cas), le
devis des réparations est dressé par un contremaitre du iy
service M.A., Bureau  23-32, contradictoirement avec '
‘ le propriétaire, d'aprés les tarifs appliqués pour la répara-
tion de nos wagons par I'industrie privée.
La réparation doit étre entreprise par les soins du pro-
priétaire, sans attendre le résultat de l'enquéte au sujet J
des responsahbilités, :

Les factures sont adressées directement & la Direction
M.A., Burean 23-32, par Pintermédiaire de I'TPM, pour exa-
men et accord éventuel. L'TPM doit faire suivre la répara-
tion du wvéhicule et délivrer au particulier I'autorisation
de remise en service. Le Bureau 23-32 tient les factures
en instance jusqu’au moment on le Service Commercial,
Bureau 61-23, Iui aura communigué sa dEﬂlSiU‘l‘! au su;{et
des respunsablhtes.
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d. — Constatation des avaries et instruction du litige.

R ol
En ce qui concerne la constatation des avaries, la consti-

tution des dossiers, les principes et les critéres de respon-
sabilité, la comptabilisation et la liguidation des indem-
nitéz, il ¥ a lieu de g'en tenir aux dispositions y relatives
figurant au chapitre A,

Le chef de la gare oll ine avarie est constatée 4 un wagon
4 minerai doit done dresser immédiatement un P. V.
C 1662, mentionnant d'une maniére claire et sueceincte
les constatations an sujet de U'état du wagon ef, éventuel-
lement, an sujet de la marchandise que ce wagon contenait,
ainsi qu'au sujet des dommages causes a des fiers et au
chemin de fer. Il entame sans retard une instruction en
vue d'établir les circonstances de I'avarie et de déterminer
les responsabilités (1).

L'examen technique du wagon avarié doit se faire dans
tous les cas 4 Pintervention du Service MLA. Le constat des
avaries doit étre dressé de facon détaillée pour permettre
d'apprécier l'importance des réparations (dimensions des
bris, importance des pliages ou enfoncements, épaisseur
des pigces, efe.). Si l'examen ne permet pas de déceler
toutes les avaries, le constat doit en faire mention et le
justifier. =

e. — Enquéte par I'TPM.

En plus de l'enquéte faite par le chef de gare, 'IPM
doit également procéder, au recu de la copie du télégramme,
4 une instruction compléte, 4 l'effet de déterminer exacte-
ment la cause de l'avarie. Il communique ses conclusions
au Service Commercial, Burean 61-23.

(1} En cas de déraillement d'un wagon a minerai, les constatations
tant au matériel roulant qu'a la voie doivent &tre faites contra-
dictoirement par les services E, ¥V, M.A. et éventuellement aussi
par le gervice E.S,, dune part, et le propridétaire du wagon ou son
délégus, d'autre part.
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C. — DISPOSITIONS PARTICULIERES CONCERNANT
LA REPARATION DES AVARIES AUX WAGONS
A MINERAI, APPARTENANT A DES USINES
SIDERURCIQUES BELGES ET QUI SONT
IMMATRICULES DANS LE PARC DE LA
SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER
FRANCATS.

AVARIES STRVENANT SUR NOTEE RESEALU.

a. — (éndralités.

La réparation et l'entretien de ces wagons sont exe-
cutés par les usines métallurgiques belges.

Lorsque ces véhicules sont rebutés pour avaries ou révi-
sions, ils doivent done étre dirigés sur les gares desser-
vant les usines propriétaires belges et non sur les gares
d'attache de la S N.CF.

Pour le transport des wagons avariés vers les ateliers
belges du propriétaire, il ne doit étre porté en compte gue
la taxe d'enregistrement.

Nos postes de visite s'occupent toutefois de la remise
en état des wagons dont les avaries peuvent étre réparees
par une opération de pen d'importance. Les piéces de
rechange éventuellement nécessaires i la réparation sont
demandées 2 la firme propriétaire.

Si les avaries ne eompromettent pas la séeurité de l'ex-
ploitation, le wagon continue sur sa destination. Si les ava-
ries empéchent la continuation du transport mais sont
légéres et réparables par nos postes de visite (opération
de peu d'importance), le wagon est envoye d'office au poste
de visite et dirigé ensuite sur sa destination.

Dans les autres cas d’avaries, le wagon est renvoyé &
la gare qui dessert I'nsine propriétaire belge dans les 48
heures, 3 moins gue le véhicule ne doive rester plus long-
temps sur place pour permettre un complément d'enquéte.

b. — Télégramme d'information.

Le télégramme d'information dont il est guestion au

——_T 1
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chapitre A, chiffre III, doit étre libellé comme swit pour
les wagons avariés en cours de transport :

Adresse ; Firme propriétaire Copie . IPM,
Expéditeur,
M.A. 23-32,
< 61-23
Vobrs WAZOm N° ....ceoeeeenooeen. Vide, chargé de e
destination ........oceeeeeen T e | S B et s S | R A
1 eps: (avaries ne compromet- continue vera sa destination

tant pas la sécurité de lex-
ploitation)

2+ gas: (avaries légéres aul . eat dirigé sur notre poste de
empéchent la continuation du v E i [ ST e
transport, mais sont répara- et continuern aprés répara-
bles par une opération de peu tion
dimportance}

g pqs o (mutres avaries empe- SErd renvoye A4 vos usines A
chant ln  continuation du = eeeeecieaen gauf econtre-ordre
transport ) de votre part

Eventuellement :  Transborde-
ment nécessaire, m'adresger
vos instructions

¢. — Livraison des wagons avariés aux usines sidérurgi-
gues belges.

Lors de la restitution des wagons avariés a leurs pro-
priétaires, la gare d’arrivée doit remettre aux destinataires
une copie du constat d’avarie (DC 1662), qui a été établi
par la gare ol est survenue I'avarie (1).

8i (en cours de route ou & destination) on constate une
aggravation du dommage, ce procés-verbal doit étre com-
plété en conséquence. Il est bien entendu que le proeés-
verbal doit &tre établi avee toute la minutie voulue [voir
chap. A, titre III, Procés-verbal de constatation DC 1662
et chap. B, litt. d) |

Si le DC 1662 n’accompagne pas les documents de trans-

{1} La gare qui établit le DO 1662 dolt adresser & In Direction C,
Bureau 61-23, deux copies dont I'une est destinée au chemin de
for immatriculateur. (P.I.M., § 33, chiffre 5).
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port & l'arrivée, il doit &tre demandé par télégramme de
aeniee&la.’gare_inténesaée. ‘

RECOMMANDATION,

L'examen des litizes deit se faire avec toute la célérité
désirable, afin de réduire au minimum Iimmoblisation des
wagons de partienliers.

Le Directeur du Service Commercial,
ANTOINE.
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