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Nieuwjaar 1993 opent de deur naar de eengemaakte Europese markt.

De **Groep Transport 2000 Plus” zette alvast een samenhangend trans-

portbeleid in de startblokken. Erik Vandenbroele (Europese Spoor-

wegengemeenschap) licht het spoorluik eruit.

Op de drempel
van

een Europees *
verkeersbeleid ¢

Aelfs als de economische groei volle-

dig stilvalt, stijgt het reizigersverkeer
in Belgi€é tegen het jaar 2000 met
28%.
succes zorgt al voor een toename met
ruim 50%. Athankelijk van de con-
junctuur, klime het goederenverkeer

tussen de 5% en de 70%. De sterk
verhoogde mobiliteit is één van de

Een bescheiden economisch

belangrijkste verworvenheden van de
moderne mens. Maar wordt hij straks
ook de gevangene van dat succes ?

Waar liggen de knelpunten en welke
de
EG-commis-

Van Miert
zich af. Hij klopte aan b1] zeven grij-

oplossingen kunnen uit bus

komen ? Dat vroeg ook

saris voor Verkeer Karel

ze eminenties uit de wereld van poli-
tiek en transport. Dat overlegkader
werd als “Groep Transport 2000
Plus” boven de doopvont gehouden
en stelde een rapport op dat de naam
draagt van de twee co-voorzitters, de
Franse voormalige EG-commissaris

Edgard Pisani de
Nederlandse Verkeersminister Neelie

en vroegere

Smlt Kroes.
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Het document werd door de spoor-
wegbedrijven gewikt en gewogen.
Aanvankelijk bestond enige vrees
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voor de verregaande neiging tot libe-
ralisering. De “raad van wijzen” beval
immers een scheiding aan tussen de
exploitatie van het spoornet en het
beheer van de infrastructuur. Erik
Vandenbroele, secretaris-generaal van
de
schap (ESG), legt uit dat het niet
ging om angst voor de vrije markt.

Europese Spoorwegengemeen-

Hij wijst er echter op dat transport

iiJe

moet ook rekening houden met het

geen gewoon consumptiegoed is:

milieu, de ruimtelijke ordening, de
levenskwaliteit, de economische ge-
volgen en de energievoorziening.”

Door de aard van de mfrastructuur en
de technologie kan je niet zomaar
iedere potenti€le vervoerder treinver-
keer laten organiseren.

“Wat gebeurt er als drie firma’s tege-
lijkertyyd op hetzeltde spoor willen
rijden?” merkt Vandenbroele op.
“Wie krijgt voorrang? De sterkste?
De rijkste? Een spoornetwerk is sterk
geintegreerd. Vanuit een kleine
kamer kan je alle treinen in gans
Europa dispatchen. Dankzij automa-
tisering en informatisering wordt het
net Parijs-Lyon nu al geleid vanuit
een seinhuis waar amper drie mensen
werken. Zij hoeven niet eens vaak
tussenbeide te komen. Zo'n voorde-
len mag je niet weggooien door het
net te verdelen over allerhande zeer
verschillende ondernemingen. Zoveel
concurrentie zou een enorm verlies
van mogelijkheden teweegbrengen.
Dan hebben we het nog niet eens
over de kosten.”

Op 29 1991 vaardigde de

juli

Europese Ministerraad een directieve »
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spoorwegen bijstuurt. Bestaande en

eventueel nog op te richten spoor-
wegbedrijven krijgen slechts groen
licht als ze voldoende gestructureerd
en stevig gefinancierd zijn. Ze moe-
ten immers de internationale samen-
werking aankunnen. Dezelfde wet-
tekst garandeert alle maatschappijen
transitrechten over het ganse EG-
gebied. Ten laatste op 1 januart 1993
moeten alle discriminerende of pro-
tectionistische barrieres opgeheven

z1)n.
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De “Groep Transport 2000 Plus”
wilde de werkelijke kostprijs van de
verschillende transportwijzen bereke-
nen. Dat bleek geen sinecure. Er dui-
ken duizendenéén “verborgen kos-
ten” op. “We betalen een prijs, niet
de kosten,” zo vat Vandenbroele de
complexe materie samen. Hij illus-
treert zijn synthese met een karika-

tuur: “Een blad van de straat vegen
kost veel meer als er auto's gepar-

keerd Dan

moet er met de

Stadan.

bezem gewerkt wor-

den, terwijl elders de

machine alle blade-
ren 1n een wip verza-
melt. De groen-
dienst draait op voor
de extra kosten die
eigenlijk door de
auto’s  veroorzaake
worden.”

En wat doe je bij-
voorbeeld met
het  veiligheidsas-
pect?  Scheepvaart,
luchtvaart en spoor-
wegen kennen wei-
nig ongevallen.
Maar op de Europese
wegen vallen jaar-
litks zowat 50.000
doden en een veel-
voud aan zwaarge-
wonden. Of nog: hoe
reken je milieuscha-
de aan’

De eventuele oprich-
ting van een fonds
voor Europese trans-
portinfrastructuur
noemt Vandenbroele

L

een zeer positief
punt voor de spoor-
wegen . In  de
praktijk wordt het

wellicht een harde
dobber. Wie zal in

welke mate betalen en hoe zal het
geld verdeeld worden? Het ligt voor
de hand dat eerst de achterstand van

de Ierse, Portugese en Griekse spoor-
netten weggewerkt wordt. Waar-

schijnlijk staan de andere

Luropese
maatschappijen niet te trappelen om

voor die enorme investeringen te
betalen.”

Tegelijkertijd rijst de vraag of het
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keer voorrang moet krijgen. “Er

wordt zeer veel over netwerken
gesproken, maar niet iedereen heeft
het over hetzelfde. De ene gewaagt
van reizigersverkeer, de andere van

Vanden-
broele aan. “Het zou best kunnen dat

het vrachtvervoer,” wvult

een infrastructuurfonds zich alleen

naar de industrie wendt. Wordt er
dan ook uit geput voor de regionale
economische ontwikkeling en de pro-
duktie van rollend materieel of ande-

3 7}

re technologie’

- Geen gekke
investeringen

Vandenbroele wijst verder op de
nood aan aangepaste overslagmoge-
lijkheden voor het gecombineerd ver-
voer. Een terminal slorpt al gauw
ettelijke miljoenen op. Hij sugge-
reert het onderzoek verder te zetten
en de opbrengst van besparingen in
andere domeinen aan te wenden voor
investeringen, zodat de rendabiliteit
van gecombineerde transporten ver-
zekerd wordt. “Het is beslist een

geschikt systeem dat zware promotie
verdient,” vindt de secretaris-gene-
raal. “Mettertijd moet het de druk op
de autowegen gevoelig verlichten.”

Erik Vandenbroele looft ook de

intentie voor een globaal transportbe-

leid. In het verleden werd er te vaak
naast mekaar gewerkt. “Nu komt het
erop aan trein, auto, schip en vlieg-
tuig, al die stukken van de puzzel, in
elkaar te passen,” vindt Vanden-
broele. “Er moet vooral gezocht wor-
den naar een complementaire aanpak.
Onvermijdelijk treden overlappingen
op tussen de verschillende vervoers-
wijzen, maar men moet ze inperken.

-

Op hetzelfde traject hoef je geen

#

spoor, weg, kanaal en luchtlijn naast
of boven elkaar te leggen. Dat bete-

kent vier keer investeren voor het-
zelfde doel. Gek? Het gebeurt noch-

tans vaak.”

Vandenbroele beschouwt het rap-
port als een basisdocument dat nu
ingevuld moet worden. Daaraan
wordt koortsachtig gewerkt. Op
grond van de aanbevelingen van de
“Groep Transport 2000 Plus™ stelt

de administratie van EG-commissa-
ris Van Miert een “witboek” samen
dat de basis zal vormen voor een
geintegreerd Europees mobiliteits-

beleid. m



romodal 92

Twee jaar geleden bestudeerden politici, bedrijtsleiders en spoorspe-
cialisten de rol van het gecombineerd vervoer. Ze kwamen samen in
Brussel op “Euromodal 90”. Dit jaar hebben ze elkaar ontmoet 1n

Kopenhagen. Volledig overzicht in ons volgende nummer.

°p 12 en 13 maart 92 vond “Euro-
modal 927 plaats. In Kopenhagen
bogen zowat 1.000 congresgangers
zich over heden en toekomst van het
gecombineerd vervoer. Op uitnodi-
ging van de Internationale Unie van
Spoorwegen (UIC) en de Deense
Spoorwegen (DSB) namen de belang-
rijkste vertegenwoordigers van de
Europese transportwereld deel aan de
debatten. Onder hen bevonden zich
EG-Commissaris voor Verkeer Karel
van Miert, de Verkeersministers van
Denemarken en Portugal, de grote
internationale wegvervoerders, de
direkteurs van de spoorwegonderne-
mingen en tal van andere geinteres-
seerden uit de wereld van de politiek,

de universiteiten en het transport.
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_Grote samen-
erkingsverbanden

Vooral de combinatie weg-spoor (fer-
routage) kan een volledige verzadi-
ging van het Europese wegennet

In 1990 hield deze

transportwijze

voorkomen.
ruim  een miljoen

vrachtwagens van de EG-landen. Dit

gigantische cijfer stemt hoopvol,
maar mag geen teken zijn om de teu-
gels te lossen. Als de mobiliteit niet
in het slop wil geraken in het jaar
2000, moet het internationale trans-
port fors uitbreiding nemen. Zelfs
vrachtwagenconstructeurs reserveren
daarbij de hootdrol voor de spoorwe-
gen. Helmut Werner, ondervoorzit-
ter van de raad van bestuur van

Mercedes-Benz, drukte het opvallend

helder uit: “Het spoor moet een deel
van de transportgroei in de komende
jaren opvangen. Zowel de vervoerder

hebben daar

belang bij. Een vrachtwagen die in

als de constructeur

de file staat, brengt immers geen
cent op’. Niet alleen bedrijtsecono-
misch, ook op het vlak van veilig-
heid, milieu en ruimtelijke ordening
blijft er weinig keuze over.

De kaarten zijn geschud. Nu is het
wachten op de inzet. Alleen al in de

Europese Gemeenschap lopen de
noodzakelijke investeringen in de
komende vijttien jaar op tot drie mil-

jard ECU. Aangepaste terminals en

nieuw rollend materieel vergen

indrukwekkende bedragen. Onge-
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twijfeld kan die financiering beter

opgevangen worden 1n

grotere
samenwerkingsverbanden. Zowel in
de werkgroepen als in de wandelgan-
gen van het congres werden beslist

heel wat mogelijkheden afgetast.
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De constructeurs bleven de jongste
jaren niet bij de pakken zitten. Zij
ondervonden als eerste een wijziging
in de orientatie van de transportwe-

reld. Die verandering uit zich 1n een
slinkende vraag naar laadbakken voor
uitsluitend wegvervoer en een groe:
van gespecialiseerde intermodale con-
tainers. De jongste snufjes werden
tentoongesteld in het Bella-beurs-
centrum en in het station van
Kopenhagen. Daar kunnen de con-
gresdeelnemers onder meer kennis-
maken met de = zogenaamde
“Rollende Landstrasse” of “autoroute
roulante”. De. trekker-oplegger kom-

binatie wordt voorlopig enkel 1in

Duitsland gebruikt. Dat stemt over-
een met zestien procent van het

gecombineerde vervoer in de EG.
Twintig procent gaat naar de opleg-
ger die een tijdlang de spoorwagen
opgaat. In de meeste gevallen (64 %)
wordt gebruik gemaakt van de gewo-
ne mobiele laadkist. Maar wat ver-
? Het

gaat even goed over high tech tank-

bergt het begrip “gewoon”

containers en gesofisticeerd geklima-
tiseerde laaddozen. Over het nieuw-
ste materieel werd doorgeboomd in
een apparte werkgroep.

De overige werkgroepen spitsten de
aandacht toe op de infrastructuur, het

havenbeleid, de
Groot-Brittannié via de Kanaaltunnel

aansluiting met

en de trajecten mnaar Qost- en

Centraal-Europa en de Scandinavische
landen. Gecombineerd vervoer houdt
niet op aan de EG-grenzen. B
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Het Franse spoorwegbedrijf SNCF zet vaart achter de aanleg van de
noordelijke HST-lijn. Van Parijs tot Rijsel werd het tracé al afgeba-
kend. Op het ogenblik wordt de noodzakelijke infrastructuur aange-

bracht: ballast, sporen en verbindingsuitrusting.

Voor ecen LGV (Ligne a Grande
Vitesse, een hogesnelheidslijn die een

splinternieuwe 1nstallatie. In Quévy
overhandigt B-CARGO de vracht

aan zijn Franse buur. Het gaat tel-

treinvaart van 300 km per uur ver-

draagt) wordt een ballastlaag van het ~ kens om 1200 ton portfier van kaliber
kaliber 25/50 gelegd. Deze is heel

wat dikker dan in een gewone bed-

25/50, dat pas de deur uitgaat na
strenge kwaliteitscontrole.

ding. De steengroeven van Ile-de-
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France

- * e keur van de steen-
vraag niet volgen. Daarom richtte de w0

SNCF zich tot de Belgische steen-
groeven. Ze koos voor het porfier dat

In Quenast haalt Gralex porfier uit

Gralex uit de putten van Quenast een 150 ha uitgestrekt terrein, dat

(postnummer 1381) haalt. Het con-  eigenlijk een oude vulkaantrechter is.

tract voor 300.000 ton fijnkorrelige Al in het begin van de vijttiende

..........

purpersteen kreeg een logistiek duw-
tje in de rug van de NMBS.

Sedert september 1991 laadt Gralex
dagelijks een volledige trein in een

B e C A R G (0O N

eeuw werd steen gewonnen in deze
groeve. Vandaag graaft men op een
diepte van 140 meter. Nog altijd
bevat de put enorme reserves.

E W § & 1092
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Belgische steengroeven bevoorraden Franse

Op vaste tijdstippen gebruikt Gralex
explosieven. Volgens een uitgekiende
techniek worden springladingen ge-
plaatst in geboorde spleten. Met één
ontploffing wordt 25.000 tot 60.000
ton rotsgesteente opgeblazen. Het
komt erop aan de instortende wand
in zoveel mogelijk delen te splijten,
om de verpulvering te vergemakke-
lijken. Tegelijk moet ervoor gezorgd
worden dat het puin zo weinig
mogelijk verspreid geraakt, zodat het
verzamelen snel en produktief kan
gebeuren.

Robuuste grijpkranen laden de blok-

ken in reusachtige vrachtwagens, die

hun last naar de breekwerf brengen.
Om de fijnste kwaliteit te bereiken,
doorloopt het portier drie installaties.
Het laboratorium controleert de

kwaliteit in alle stadia van de pro-

duktie.

..........

P

- Een opzienbarend
contract

Er werden zeer precieze verplichtin-
gen opgelegd. Zo moeten alle platte
elementen verwijderd worden, omdat
zij de stabiliteit van het stenen bed
kunnen aantasten. De kwaliteitscon-
trole die in Quenast uitgevoerd
wordt, biedt de beste waarborg. Het
uiteindelijke analyse-protocol dat de
klant dagelijks per fax toegestuurd

krijgt, vertoont een opmerkelijk

standvastige kwaliteit, die door
tegenproeven van de SNCF wordt
bevestigd.

Nochtans is dit niet de doorslaggeven-
de reden die aan de basis van het con-
tract ligt. “Vijf jaar lang bezocht ik de
kantoren van de SNCF, zonder ook
maar één ton ballast te kunnen verko-
pen,” verklapt marketingdirecteur
Maurice Druez van UCP. "Dit con-

tract is dus werkelijk opzienbarend.”

B . T LT EEL LR S e




supersnelle trein

HST-werven

Elk jaar gebruikt de SNCF twee mil-
joen ton LGV-ballast. Dat stemt
overeen met 35.000 tot 70.000 ton
per week of zes tot twaalf volledige

treinen per dag. Frankrijk doorkrui-
sen voor de bevoorrading gaat echter
niet. De werven van de HST in
Noord-Frankrijk kunnen dus enkel
bevoorraad worden uit het Ile-de-

France. Belgi€é zorgt dan ook alleen

|||||||||

Gralex

Gralex 15 cen proep va

Belgische steengroeven, waarin

CBR ©0%) en
d' Obourg (50%) participeren.

Ciments

De groep baat elf produktie-
centra uit, verspreid over gans
het land. Ze haalt porfier uit
de steengroeven van (QQuenast
en Deux-Acren. Ze produceert
eveneens koolhoudende kalk-
steen in Mont-sur-Marchien-
e B

Dilsen,

mechelen wordt grind gewon-

en odoisnies. In
Boorsem en Maas-

nen. In Esneux, Trooz en
Lustin kapt men zandsteen.
Tevens worden in Kruibeke

lichte kleikorrels vervaardigd,

beter bekend onder de naam

Argex.
Jaarlijks produceert Gralex
acht miljoen ton granula-

ten,waarvan ongeveer een vijf-
de verkocht wordt op de
Belgische markt. Met 500 per-
soneelsleden realiseert het be-
drijf een omzet van twee mil-
jard frank.

UCP, Union Commerciale du
Porphyre, is het verkoopkan-
toor van de produkten die door

Gralex en de NV COP worden
geproduceerd.

T T T e T T T ] T T T ey o ST M e e T e T L e s e e e e U L e A e L et S TR e h e L L L A T,

voor de aanvulling. De Franse steen-
groeven bezitten weliswaar voldoende
reserves, maar kunnen het gewenste
produktieritme momenteel niet aan.

o
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Voor de steengroeve van Quenast het
contract kon binnenrijven, moest nog

een voorwaarde vervuld worden. Er
was  voldoende  vervoermaterieel
nodig. In mei 1991 begon de NMBS
met de bouw van tremelwagens
(Faccpps) voor de bevoorrading van
de eigen toekomstige HST-werven.
Waarom dit materieel niet inzetten
in afwachting van het eigen werk ?
Voor haar werven in Rhone-Alpes en
in het noorden van Frankrijk heeft de
SNCF ten minste 1400 tremelwa-
gens nodig. Elke hulp is welkom.

Voor de duur van het contract, dat
eind januari 1993 afloopt, worden de

Belgische wagens toegevoegd aan het

Franse park.
Geladen met een zestigtal ton ballast,

rijden de wagens in Frankrijk naar
een centraal punt, van waaruit de
SNCF ze volgens behoefte verdeelt
over de bevoorradingspunten op het
LGV-tracé. Daar worden de wagens
snel gelost en teruggereden naar een
Belgische of Franse steengroeve. Een
nieuwe ronde kan beginnen.

Ook Gralex had een krachtige instal-
latie nodig. Een gloednieuw laadsta-
tion met een dak voor geluiddem-
ping werd gebouwd. De installatie
kan twee treinstellen tegelijkertijd
ontvangen. Ze worden gevuld met
een snelheird van 500 ton per uur.

Een mobiele transportband stort het

Be(C A R G 0O eN E W
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porfier uit in twee wagens. Video-
camera’s volgen alle bewegingen. De
hele operatie wordt vanop afstand
gestuurd en gecontroleerd door één
enkele medewerker. Als de twee
wagens vol zijn, komt de sliert in
beweging en rolt het volgende paar

onder de transportband.

De allerlaatste kwaliteitscontrole
wordt uitgevoerd op een staal dat bij
het binnenkomen wvan het station
genomen wordt, net na de spoelbeurt
en het definitieve uitziften.

Op het einde van de aansluiting rijdt
het treinstel tegen een snelheid van
7 kilometer per uur over een weeg-

brug, die eveneens vanop afstand

bediend wordt. Eens in het station, op

enkele honderden meter van de
weging, staat het transport volledig
vertrekkensklaar. Het juiste gewicht 1s

gekend, de documenten zijn ingevuld.

aaaaa
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De overeenkomst met de SNCF loopt
ten einde. Eens het zover is verlaten
de Belgische wagens de Franse pool
en komen ze opnieuw in handen van

B-CARGO. Op dat ogenblik ligt het
ballastcontract voor de Belgische

HST-lijnen klaar. Tussen de Franse

grens en Lembeek, net als tussen de
omgeving van Leuven en het binnen-
rijden van Luik moeten nieuwe lij-
nen aangelegd worden. Een verbeter-
de bedding is

bestaande lijnen die gedeeld worden

nodig voor de

door de HST en het binnenlandse
verkeer.
In Quenast zal het materieel behoor-

lijk ingewerkt en de ervaring goed
geintegreerd zijn op het ogenblik dat
Gralex klaar moet staan om de

Belgische werven te bevoorraden. B
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Ncil Firch is een bijzonder zakelijke
en nuchtere man. Dat hoort zo in een
onderneming die altijd gejaagd tegen
strikte deadlines aan werkt. Hij is

verantwoordelijk voor de strategische
ontwikkeling van DHL in Europa en
Afrika. Firth houdt zich niet bezig

met de dagelijkse operaties, maar
zoekt constant naar optimale structu-
ren en voert de kosten-baten-analyses
uit die noodzakelijk zijn voor een

-

Het koerierbedrijft DHL en B-Cargo experimenteerden samen met de
verzending van pakjes en post per trein tussen Vilvoorde en Parijs.

Neil Firth van DHL maakt een positieve balans op.

efficiénte dienstverlening. En om dat
laatste draait het allemaal in de
supersnelle en uiterst nauwkeurige

wereld van de wereldkoerierdiensten.

e

o

e
;;;;;

..........

..........
............

...........

......
......
........

...................

..........

-

e
AL

s
e

Tot nog toe maakte DHL in Europa
niet systematisch gebruik van het

spoorvervoer. De zendingen van en

naar het Europese hoofdverdeelcen-

gejaagd door

de trein

B ¢ C A R G 0O e N E
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experimenteerde met
spoorvervoer:

trum 1n Brussel worden vervoerd
door eigen en gecharterde vliegtui-
gen en door vrachtwagens. Ongeveer
60 procent van wat in Brussel aan-
komt en vertrekt i1s “op doorreis”
naar een ander werelddeel. “We zijn
dus wel verplicht een zeer globale,
universele visie te ontwikkelen op
onze operationele capaciteit”, licht
Firth toe.

Vooral de jongste twee jaar groeide
op grond van studies het inzicht dat
de trein misschien wel de derde poot

kan worden in de vervoersketen van

DHL. “Op afstanden korter dan 300

of langer dan 800 a 1000 kilometer
laten we de trein buiten beschou-

wing. Dat is respektievelijk het ter-
rein van de vrachtwagen en het vlieg-
tuig. Maar daartussen kan de trein,
athankelijk van de verbinding, in
concurrentie treden met het vlieg-
tuig. Het is niet zozeer een zaak van
afstand, dan wel van transit-tijden”,
analyseert Firth.

Argumenten

In een studie somde de koerier een
reeks argumenten op die in aanmer-
king moeten worden genomen bij
een eventuele keuze voor het spoor-

vervoer. Eén van de meest voor de
hand liggende is de oververzadiging
van wegen en luchthavens, samen
met het leetmilieu-aspekt en de
weerstand tegen nachtvluchten. “We
zoeken dus een alternatiet voor een
gedeelte van ons luchttransport”,
vult Firth aan. “De trein 1s overigens
minder gevoelig voor weersomstan-

digheden en technische storingen

dan het vliegtuig. Omdat wij altijd
onder zeer strakke tijdsdruk werken,
is deze overweging verre van onbe-
langrijk.”

Andere elementen die de interesse



van DHL opwekten, zijn de sorteer-

mogelijkheid in de trein zelf, de gro-

tere soepelheid om bijkomend laad-
(door

simpelweg een extra wagen aan te

vermogen 1n  te  zetten

koppelen) en het perspectief van het
Europese hogesnelheidsnet.
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roef op de som

“De kostprijs 1s vooralsnog een rem-
Neil Firth,

mend element”, zegt

“Vandaag kost de trein even veel of

iets meer als het vliegtuig. Dit 1s ech-

ter geen definitief gegeven: indien
onze treinvracht toeneemt, slaat de

balans door in het voordeel van de
spoorweg. Volgens onze prognose zou
bij voorbeeld ook het traject Brussel-
TGV, door de

goedkoper

Londen met de
Kanaaltunnel, kunnen
worden dan het vliegtuig. Maar goed,
dat evalueren we nog. Het voornaam-
ste is dat onze pakjes tijdig bij de
bestemmeling aankomen. De trein
tussen Parijs en Brussel beschouwen
we als een test, niet als een recht-
streekse economische vergelijking.”

DHL nam de proet op de som tussen
september en december 1991, op de

verbinding Vilvoorde - Paris-la-

Chapelle. Op dit traject werden in
beide richtingen dagelijks 7 bagage-

wagens met een laadvermogen van
10 ton elk ingezet. Van maandag tot

20.30 uur in Parijs en kwam 4 uur
later 1n Vilvoorde aan. De vracht

bestond in dit geval uit zendingen
voor de grote Europese en interconti-
nentale bestemmingen.

In omgekeerde richting kwam de
lading uit alle windstreken en was zij

bestemd voor de 5 Parijse distribu-
tiesectoren van DHL. De trein verliet
Vilvoorde dagelijks van dinsdag tot
zaterdag om 02.30 uur. Hij kwam
eveneens 4 uur later in Paris-la-

Chapelle aan.

_.::-:;:":
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Gedurende de reis werd de vracht in
de trein gesorteerd, wat resulteerde
in tijdswinst. De pakjes dienden
immers niet meer langs de vaste sor-
teercentra te passeren. Richting
Parijs werd ook tijdwinst geboekt
omdat de trein in hartje Parijs aan-
kwam en de vracht niet de lijdens-
weg van de périphérique hoefde te
doorlopen. Is de trein in zuivere reis-

tijd niet sneller op zijn bestemming

dan het vliegtuig, dan zit de winst in
het feit dat de reistijd nuttig en efti-
ciént wordt gebruikt en de behande-
ling op het eindpunt verdwijnt.
“Daarvoor hadden we geen speciale
infrastructuur nodig. Het sorteren is
een vrij eenvoudig, zij het arbeidsin-
tensief proces”, weet Firth. “Voor
deze proef was het trouwens onze
bedoeling om ‘low-tech’ te werken.
Alles bleek goed te functioneren, de
dienstverlening was betrouwbaar en
voorspelbaar. Deze eerste test bleek
snel een opmerkelijk succes te zijn.”
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vrijdag vertrok het konvooi om

.......

De snelhad van de gewone reizigers-
treinen noemt Firth voorlopig nog
een nadeel (“te laag voor ons”), maar
hij verwacht veel van de TGV, eens
die volledig operationeel zal zijn tus-
sen Brussel enerzijds en Parijs,
Londen, Lyon en eventueel grote cen-
tra voorbij Amsterdam en Keulen
anderzijds. Op dat ogenblik kan wor-
den overgeschakeld op “high tech”-
spoorvervoer. Dan behoren volgens
de DHL-woordvoerder ook de bouw

van doelgerichte faciliteiten en inves-

teringen in gespecialiseerd materieel
tot de mogelijkheden.

Firth noemt twee doelstellingen op
korte termijn om de vebinding

Parijs-Brussel voor beide partijen
rendabel te maken: “Eerst en vooral
moeten we een commerci€le overeen-
komst bereiken, waarbij we door
stroomlijning van de organisatie de
kostprijs drukken. Ten tweede die-
nen enkele kleine wijzigingen in het
uurrooster te worden aangebracht om
het vliegtuig- en treinverkeer beter

op elkaar af te stemmen. Dit kan best
de eerste van een reeks low-tech-trei-
De high-tech-treinen

nen worden.
Valgen dan wel.”

Oirertu:gend
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Christian Maucq (ABX), die het pro-
met DHL uitwerkte,
vindt de resultaten al even overtui-

ject samen

gend: “We bewezen dat het spoorver-
voer in bepaalde omstandigheden
ook mogelijkheden biedt in marktni-
ches die traditioneel gedomineerd
worden door het luchtverkeer.
Anderzijds maakten de spoorbedrij-
ven duidelijk dat ze in staat zijn een
op maat gesneden en sterk prestatie-
gerichte dienst te verzekeren in een
sector waar alles athangt van snelheid

en precisie.” W
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Enige tijd geleden gleed een vrij ongewoon spoorwegtransport vlug als

een paling van Flémalle naar Antwerpen. De lading: een partij extra

lange buizen van Tubemeuse Industries (TMI1) die in de haven dienden

verscheept te worden.

10

De 90 buizen die voor de grote
export bestemd waren, maten tussen
24 en 30 meter en hadden een dia-
meter van /62 mm. Naast de niet
alledaagse afmetingen, vereiste het
vervoer van deze structuurbuizen met

buitenbekleding bijzondere voorzor-
gen bij het laden en het ter plekke

brengen. De buizen waren langer dan
de gewone spoorwagens. Daarom
werden kleine, platte, twee-assige
spoorwagens tussen de lange wagens
in geplaatst. De lading werd vastge-

Vervoer
geslaagd,

niet gebuisd

B e C A

K

snoerd met riemen uit COMposietve-
zels. De bekleding werd beschermd

door middel van stootkussens tussen
de buizen en de stangladders.

Op een vrijdag, rond 17 uur, stond
het konvooi van 27 spoorwagens

klaar op de aansluiting van TMI.
Minder dan een uur later kwam een
krachtige diesellocomotief van de
NMBS aan. Na een remtest zette de
trein van 1244 ton en 492 meter
totale lengte zich in beweging.
Zaterdag bereikte hij Antwerpen,
zodat hij ter beschikking kon worden
gesteld voor overlading op het schip,
maandagochtend bij het krieken van
de dag.

Dank zij de nauwe samenwerking

tussen de klant, de technische dien-
sten en de dienst Marketing-Verkoop

van het district Zuid-QOost werd het

laden en het vervoer tot ieders tevre-
denheid uitgevoerd.

Echt verbaasd hoefde men daarover

G O e¢N E W S e [ .92

niet te zijn. Tubemeuse en de NMBS
werken immers al langer samen. De
vennootschap Usines a Tubes de la
Meuse werd in 1911 opgericht te

Flémalle nabij Luik, met het doel
buizen te produceren volgens ver-
schillende procédés. Doorheen de tijd
veranderde de structuur van het
bedrijf meermaals. Vandaag bestaat

het uit New Tubemeuse (NTM) dat
fabriceert en

naadloze  buizen

Tubemeuse Industries dat gelaste
exemplaren maakt.

In 1990 nam de groep Genoyer de

=

[ubemeuse Spiral (pro-

—

['ubemeuse Canal (com-

atdelingen
duktie) en
mercialisering) als de NV

Tubemeuse Industries op. Dit nieu-
we statuut laat TMI meegenieten van
de kracht van de belangrijke Franse
groep La Phocéenne de Métallurgie.
De groep telt 1200 personeelsleden
en realiseert een jaarlijkse omzet van
meer dan 1,5 miljard Franse frank.
Hij bezit handelstilialen over de
gehele wereld.

TMI vervaardigt alle soorten gelaste

buizen voor vervoer van vloeistoffen,
maar ook structuurbuizen (palen). In
sommige gevallen worden de buizen
voor verzending zowel binnenin als
aan de buitenkant beschermd door
middel van zeer verscheiden produk-
ten zoals cementmortel, bitumen,
polyethyleen of beschermlagen van
epoxy 1n allerlet vormen. Het gamma
omvat buizen met een diameter tot
1625 mm, een dikte van 20 mm en
een lengte van 35 meter of meer.

Voor het vervoer zocht en vond TMI
een partner die vlot stukken van zeer
verschillende afmetingen aankan. B-

Cargo biedt dank zij zijn aangepast
materieel het geknipte antwoord op
deze vraag. B
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gratzs een technische studie op basis

van de gegeveﬁsbank over het net en
van de Spemﬁcaties die de aanvragen-
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mingen durft iets meer tijd in beslag
nemen, omdat B-Cargo hier ook de
betrokken

netten moet raadplegen.

buitenlandse spoorweg-
De technische studie gaat na of een
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transporten en punctuele. Bepaalde
soorten uitzonderlijke opdrachten
(technisch bekeken) 21;11 70 courant.
dat een permanente vefguﬁmﬁg
wordt afgeleverd. Tedereen weet hoe
~ het moet, welke de regeling is, zc:-dat:
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breiden. Hoewel ferries en andere

De vlag van de Belgische spoorwegen werd in 1897 voor het eerst in

schepen ongetwijteld belangrijk blij-

LLonden neergeplant. Het daar gevestigde handelsagentschap is dus vehe dallel et hope Breaueade, de

bijna een volle eeuw actief in Groot-Brittannié, afgezien van de onder- regelmaat en de snelheid van de

: . onderzeese pendeltreinen een grote
brekingen tijdens de twee Wereldoorlogen. . -

aantrekkingskracht uitoefenen op de
vervoerders en hun klanten. Onat-
gebroken, zelts bij nacht en ontij, zal

I te missen de rollende spoorweg de twee oevers

met elkaar verbinden.
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In het hartje van een hootdstad die

Sommigen verwachten dat het

bijna even veel inwoners telt als .
vrachtvervoer vanaf de opening van

geheel Belgié, halfweg tussen Big
Ben en het levendig drukke Victoria
Station, bevindt zich het agentschap

de Chunnel kan verdrievoudigen,
samen met een betekenisvolle toena-
me van het intermodaal verkeer en de

dat bijna een must is voor iedere Brit

ferroutage. Daardoor groeit ook

die ons land per trein wil bezoeken.
P het belang van de handelsvertegen-
woordiging van de NMBS. Het is

veelbetekenend dat het Italiaanse

Vanat het prille begin vormde de sec-

tor reizigers de hoofdmoot voor de

algemene vertegenwoordiging van de
NMBS. Mede daarom deelt zij sinds

S . lang het gebouw met de Regie voor - ; . A »
' s = 5 S de firma “Combined Transport Ltd

Marit r \" - ' '
BLT‘ lFIE? Transport (RTM) en de werd opgericht als deel van de Union
elgische

: _ = i + - . | Internationale Rail-Route (UIRR).
- —  Voor de Britse reizigers die via

i =] ' T | | Ook de NMBS wil een eervolle bij-
- = = Belgi€ het continent willen bezoeken

spoorbedrijt FS een nieuw goederen-

agentschap opende in Londen en dat

Dienst voor Toerisme.

drage leveren en ziet het vervoer van

is dat meer dan een gemakje: zij vin-

Daniel Mahr, onze

vertegenwoordiger;
Lea Huselmans,
zijn assistente

reizigers en goederen met vertrouwen

den alle nuttige informatie geconcen- 7 e
= = tegemoet. Straks wordt de “Scottish

treerd Oop €é€n plaats. .
__ P b gedanst op de tonen van de balalaika,

en riymt whisky op vodka.

vqn de Highlands tot
de Oeral

De handelévertegenwoordiging zet  Belgian National Railways

Premier House

London SW1P 1SB
Tel./Fax: 00 44 71 23 30 360
Telex: 941 3609 PREM G

zich evenwel ook 1in voor de ontwik-

keling van het vrachtvervoer met
bestemming Belgi€ of in transit, van-

Ons
verkoopteam

uit de Britse eilanden en het Com-
monwealth. Voor dit soort transport
mogelijkheden:

bestaan er twee

Dover-Duinkerken met de treinferry
of Harwich-Zeebrugge voor het
gecombineerd vervoer of voor de
vrachten die overgeslagen worden

naar de continentale trein.

Vanaf 1993, wanneer de Eurotunnel

operationeel wordt, zal Belgié zijn rol
van Europees bruggehoofd nog uit-

BEles AN RUG L OYesNUE =W, Ste: IV.00 2 15
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ecologie. Bij Dow Chemical in Terneuzen vindt een efficiént transport-
programma zijn plaats in het vooruitziende plan. Het spoor krijgt een

milieustreepje voor.

D- expeditie die in juli 1990 de  monding van het kanaal uit Gent E f fic ® 00

Mount Everest, kon makkelijker in Europa. In de dertig fabrieken op

klimmen en dalen dank zij de finan-  de uitgestrekte terreinen zijn ruim U i t b r e i d e n

ciéle steun van Dow Chemical. De 2800 personeelsleden aan de slag. De

afval opruimde op de flanken van de  bouwde Dow zijn grootste vestiging

sponsoring van de milieubewuste
bergsporters illustreert de aanpak van
de Amerikaanse chemiereus. Op de
verkoop heeft dat publicitaire duwtje
geen onmiddellijke invloed. Dow
moet het immers niet hebben van
naambekendheid bij de uiteindelijke

consument. Zijn consumptieproduk-
ten worden onder andere etiketten op
de markt gebracht. Dow geniet voor-

al faam in de industri€le wereld, waar
het tal van basis- en tussenprodukten

levert. Geneesmiddelen, pesticiden
en een rits andere consumentenarti-
kelen vertegenwoordigen nog geen
vijfde van de handel.

Toch wil Dow het publiek inlichten
over de immense milieuinvesterin-
gen. “Een bedrijf dat zich op de toe-
komst richt, mag die toekomst niet
hypothekeren door minder milieu-
vriendelijke  produktieprocessen,”
vernemen we in Terneuzen. Bij de

milieuzorg levert inmiddels tastbare
resultaten op. Op amper twee jaar
tijd daalde de afvalwaterlozing met

een kwart. De huidige lozing
bedraagt nog slechts drie procent van
de atvoer in 1971. De jongste zeven
jaar werd zowat 400 miljoen frank
opgeslorpt door afvalwaterprojecten.

Een veelvoud ging naar onderzoek en

ontwikkeling van ecologisch verant-
woorde procédés.
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In die permanente milieuzorg past
ook de aandacht voor het spoor. Zoals
de meeste chemische bedrijven ont-
vangt en verstuurt Dow de meeste
goederen per schip en per pijplijn. In
Dow Terneuzen laden dagelijks ook
350 vrachtwagens. Als het plan van
rail specialist Jack Luteijn gestalte

krijgt, zal in de toekomst een deel van
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de verdere expansie via het spoor ver-
voerd worden. Vorig jaar al werd
zowat 80.000 ton geleverd en 180.000
ton weggevoerd met de trein.

“Ik ben al lang een overtuigde spoor-
man, glimlacht Luteijn. "Het groot-
ste struikelblok blijft de klant, die
lang niet altijd over een spooraanslui-

ting beschikt. Bovendien heeft niet
elke klant meteen 50 ton nodig, de
gemiddelde capaciteit van een tank-
spoorwagen. Transport met halve
wagens is uiteraard een prijzige zaak,
welk vervoermiddel men ook kiest.”

“Toekomstgericht denken,” zo luidt
het devies van Luteijn, die daaraan
meteen zijn voorkeur voor het spoor
koppelt. Als onderdeel van de strate-
gie om industrie en ecologie te ver-
zoenen, beseft Dow dat die interesse
zich ook bedrijfseconomisch vertaalt.
Een milieubewust en veilig imago

lokt niet alleen meer kopers, maar

motiveert ook  het  personeel.
Geintegreerde ecologische aandacht

hoeft beslist niet verlieslatend te zijn.
Een recent grootschalig project in

|

Louisiana (V.S.) bewees dat de kosten

voor bijsturingen aan de Dow-tfabriek
al na tien maanden terugverdiend
werden.

Doelmatiger
beladingsprogramma

Nu de wereldhandel een lichte reces-
sie doorstaat, ervaren de leveranciers
van basischemie de knik meteen in
hun geldbeugel. Een groot deel van
de scheikundige produkten wordt
geleverd aan zeer conjunctuurgevoe-
lige sectoren als de bouwnijverheid
en de auto-industrie. Ondanks een
onvermijdelijk gedaalde bedrijtswinst,
mag Dow niet mopperen. De omzet
van 1990 werd enkel verbeterd door
de recordcijfers uit 1988 en 1989.

Voor het boekjaar 1991 worden
gelijkaardige resultaten verwacht. De
directie wil de bedrijtswinst doen
stijgen via een kostenbesparend pro-
gramma. Aan de voorgenomen inves-
teringen wordt echter niet geraakt.
Doelmatigheid heet het sleutelbe-
grip. In dat plan past ook het spoor-

vervoer. Eind vorig jaar werd een

efficiénter beladingsprogramma van

de tankwagens ingezet. Door de uit-

breiding van de capaciteit van de
Styron-fabriek en de bulkperoxyde-
opslag, de bouw van de Styreen 4-
produktie-eenheid en de komst van
het Industrial Polyglocals-bedrijf

neemt het transport drastisch toe.
Inmiddels staan alweer nieuwe uit-
breidingen op de agenda.

“Het spoorverkeer nam toe naarmate
de produktie van gassen aan belang

won,” aldus Jack Luteijn. “Ze worden
vooral naar het Antwerpse havenge-

bied, naar Duitsland en naar Fran-

krijk gespoord. De vloeistoffen ver-
trekken naar zowat heel Europa, de

oostelijke landen en Scandinavié inbe-

grepen. Voor het eerst worden ook

granulaten zoals polyethyleen vanuit
Terneuzen vervoerd over het spoor.”

Voor de Belgische spoorwegen wacht
niet alleen het vervoer vanuit de produk-

o

tievestiging  in  Tessenderlo.  In

Zeeuwsch-Vlaanderen, waar Dow Ter-
neuzen zijn capaciteit alsmaar uitbreidt,
werkt B-Cargo zeer intensief samen met
de Nederlandse Spoorwegen. B
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1993 wordt een datum die zoals 1066, 1492

en 1789 in de geschiedenisboeken zal wor-

]

den opgenomen. Dan wordt de Kanaaltun-
nel die Groot-Brittannié met het vasteland
verbindt in dienst genomen. De ontbre-
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Eind van de jaren tachtig treden ver-
scheidene landen in het strijdperk
om uit te maken wie van hen - Groot
-Brittanni¢, Duitsland, Frankrijk,
Oostenrijk, Iralié, Luxemburg of
Belgi€é - de rails voor de eigenlijke
Kanaaltunnel zal leveren. Ook de
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toegangsterminals op elk wvan de
beide kusten zijn inzet van de slag.

Twee hoofdelementen zijn beslissend
voor de keuze van het consortium
Trans Manche Link (TML), dat door
de private Frans-Britse groep EURO-
TUNNEL werd belast met de wer-

ken. Enerzijds is er de produktie zelf,

anderzijds het vervoer.
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Aan Britse zijde ligt de keuze van
British Steel en British Rail voor de

hand. Aan Franse kant sleept de
Luxemburgse vennootschap Arbed/
MMRA het contract in de wacht
voor het walsen van de 10.750 ton
spoorstaven, bestemd voor de termi-
nal van Coquelles nabij Calais en

voor het “Franse” gedeelte van de

tunnel.
De continentale bestelling bestaat
deels uit sporen met een lengte van
27 of 36 meter, deels uit lange gelas-
te rails (longs rails soudés, LRS).
Onderstaande tabel biedt een over-
zicht van de bestelling.

De Luxemburgers verwerven vanaf
augustus 1990 weliswaar de bestel-
ling voor de levering van de spoorsta-
ven, maar dan moet nog een partner
worden gezocht die in staat is de
8.310 ton rails van 36 meter samen
te voegen tot stukken met de respec-
tabele lengte van 180 meter en deze
te controleren op hun kwaliteit.

Deze delicate opdracht wordt toever-
trouwd aan de Centrale Werkplaats

NMBS te
Schaarbeek. Zij wordt mede

Infrastructuur van de

door
efficiénte tussenkomst van de samen-

NMBS-

Transurb Consult uitverkoren om-

werkende  vennootschap
wille van haar know-how.
Nadat de vertrouwde tests van de las-
kwaliteit met goed gevolg worden
afgesloten, kan de produktiefase ein-
delijk beginnen. De eerste levering
vindt plaats vanaf december 1990.
Daarna wordt geleverd in golven,
naargelang de vooruitgang op de
werf, om elke opstopping of hinder
te voorkomen. De laatste LRS moe-
ten en zullen volgens een strakke
timing aankomen tegen eind 1992.

De NMBS gebruikt in Schaarbeek de
overslaglastechniek. De laswerken ter
plaatse zijn van het aluminothermi-
sche type. In het eerste geval gebeurt
de controle van zowel de geothermi-
sche als de metallurgische parameters
in de werkplaats zelf. Door de betere

i 3
oo R
A -j 3 w
g
:
8
4
S radad

omstandigheden is ze ook betrouw- .

baarder.

3
:

4
E:

4
.
-
;e
"

AR

De LRS van 180 meter, die soms ook
nog aan elkaar worden gelast, bieden
ongetwijfeld een grotere stabiliteit

aan de stellen die er over lopen. In
spoorwegjargon heet dit de rolkwali-
teit van het spoor. Evenmin te ver-
waarlozen 1s dat de vervanging van
gewone rails door LRS de kost van
het onderhoud van de lijn drukt.

Op de goede faam en de vakkennis

van de technici van de Belgische
spoorwegen zal onder toezicht van
Transurb Consult ook beroep worden
gedaan voor andere opdrachten, zoals
de kwaliteitscontrole van de 10.750
ton staal die in Rodange door Trade

Arbed Rails wordt gewalst en de
fabricatie en de ontvangst van de uit-
zettingsapparaten 1n  de Centrale

Werkplaats
Bascoup. De NMBS zorgt tevens

Infrastructuur  van
voor de kwaliteitscontrole van de
spoorapparaten (wissels en andere
puntstukken) die door Britten en
Fransen worden vervaardigd. Deze
controle wordt een eerste keer uitge-
voerd in de ateliers tijdens de voor-
montage en een tweede keer ter plek-

ke na de definitieve montage. De
NMBS en Transurb Consult kregen
tevens de opdracht om de plaatsing
van de LRS en de spoorapparatuur

op hun houten (in de terminal) of

betonnen dragers (in de tunnel) te
verifiéren.
Tenslotte zorgen zij ook voor het ver-
voer van de LRS van Schaarbeek naar
Coquelles.
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Twee stellen van 16 Ferry-Boat-
spoorwagens, omgebouwd tot aange-
paste K-wagens, worden uitsluitend
voor dit vervoer gereserveerd. De
afdeling Logistiek van het B-Cargo
deze

organiseert transporten  1in

samenwerking met kantoor voor
Uitzonderlijk Vervoer. Elk stel ver-
voert 24 LRS, 12 linkse en 12 recht-
se, op twee hoogten vastgemaakt. De
stellen bestaan uit 14 wagens tussen
2 “verlengwagens”. Ze kunnen ook
aan elkaar worden gekoppeld. Indien
alle spoorstaven achter elkaar werden
gelegd, vormden ze een reuzeslang
van 4.320 meter lang.

Elk konvooi vertrekt op dag A om
14 uur in het Vormingsstation van

Schaarbeek. Het bereikt zijn bestem-

ming over Moeskroen en Lille om 18

uur, dag B. Eens het stel is aangeko-
men op de werf wordt het langs
beide zijden gelost met behulp van
gesynchroniseerde kranen.

Het spoorleggen kan doorgaan.
Afspraak met snelheid, veiligheid en
stiptheid onder het Kanaal, zoals
beloofd in 1993. &
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Minder maar beter leidt uiteindelijk tot meer. Dit raadsel past perfect
bij het nieuwe beleid inzake spooraansluitingen. Terwijl de onrendabe-
le weggesaneerd worden, neemt de dienstverlening toe. Als straks ook
de talloze goederenkoeren vervangen worden door enkele hypermoder-
ne multifunctionele vervoercentra, is de algemene verkeersknoop

meteen grotendeels ontward.

Qi had elk bedrijf dat zichzelf ook tachtig telde een klant slechts15.000
maar een beetje respecteerde een  tot 50.000 frank als huur en deelna-
eigen spooraansluiting. Bij de vloer-  me in de onderhoudskosten neer.

handel in het dorp werden jaarlijks =

Fi s
ererer= =

...........

een drietal halfvolle wagens met n vi |fd e versnellin O

tegels en nog anderhalve met cement

Inmiddels werd het aansluitingenbe-
gelost. In de buurgemeente werden | | o
leid grondig gewijzigd. Op elke
om de maand een paar wagens steen- . =B S
L | vraag om een spooraansluiting, volgt
kolen gekiept. Het drukke rangeer- - = e =
een  rendabiliteitsonderzoek.  De

werk veroorzaakte oponthoud en

i 4 g : benadering kadert in de dynamise-
tastte de rendabiliteit aan. De spoor- *

ring van het goederenverkeer. Meer
- E

wegmaatschappij mocht een ontzag-

dan ooit rijden de goederendiensten
wekkend bedrag voor aanleg- en | ] e
. ., in vijtde versnelling: het vrachtver-
onderhoudskosten uitgeven, terwijl

. ;i - keer over het spoor werkt niet alleen
er relatief weinig inkomsten gepuurd

. . veilig, snel, soepel en accuraat, maar
werden. Tot het begin van de jaren a » SOFP
ook rendabel.

Verlieslatende aansluitingen worden
de jongste jaren systematisch opge-

Mi n d e r broken, tenzij de klant alle onder-

houdskosten wil dragen. De nieuwe

oriéntering levert alvast spectaculaire

p I U s b e t e r statistieken op. In 1982 telde Belgié

nog 890 spooraansluitingen. In dat
- m cijfer schuilen ook de “voorbehouden
I s e e r sporen”, de spoorgedeelten die niet

meer gebruikt worden voor de alge-

mene exploitatie maar op vraag van
de klant volledig tot zijn beschik-
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king gesteld worden. Begin 1986
waren er al 300 aansluitingen min-

der, begin 1991 telden we er nog
405. Volgens de jongste prognosen
zullen er in 1992 slechts 380 over-
blijven. Een verdere daling wordt
niet verwacht. Nog altijd zullen ver-
lieslatende posten definitief uitgeran-
geerd worden, maar nieuwe houden
de cijferbalans in evenwicht.

66

Deze keer verliep het rendabiliteits-

onderzoek  bijzonder nauwgezet,

weet Etienne Verhoeven (B-Cargo).
“We concentreren ons op de winstge-
vende aansluitingen. Als we de ver-
liesposten kunnen wegsnoeien, komt

kapitaal vrij voor de noodzakelijke en
rendabele lijnen. Dat resulteert 1n een
betere dienstverlening en een moder-
nere infrastructuur. We zijn een toe-
komstgericht bedrijf, dat zich geen

kwakkelgangetje kan veroorloven.”

e,
i

Tien jaar geleden lag de norm om
een aansluiting te behouden op 0,2
spoorwagens per dag. Ondertussen
werd de lat hoger gelegd. Van
bestaande aansluitingen wordt ver-
wacht dat ze door één wagen per dag
worden gebruikt. Voor nieuwe 1s de

norm twee tot vier. Elk jaar wordt
het aantal nauwkeurig onderzocht.
De jaarlijkse vergoeding die de klant
voor het gebruik betaalt, hangt at
van de omvang van het gerealiseerde

vervoer op de aansluiting. Als er vol-
doende wagens af en aan rijden,
betaalt hij slechts vijftig procent van



de onderhouds- en afschrijvingskos-
ten. Bij weinig drukte maar goede
vooruitzichten betaalt de firma het

onderhoud volledig en de afschrijvin-

gen voor de helft. Bij weinig verkeer
zonder hoopvolle perspectieven wor-

den alle kosten aangerekend. Dit
bedrag ligt in de buurt van 100.000
frank en meer. De minimumvergoe-
ding voor een voldoende druk bezette
lijn bedraagt amper 50.000 frank.

Niet zelden loopt de privé-investe-
ring voor een aansluiting op tot vrij
hoge bedragen. Facturen van tiental-
len miljoenen zijn geen uitzondering.
Vaak worden de aansluitingen inge-
bed in een nieuwe installatie met
hypermoderne laad-, los- en behande-

lingssystemen. Sommige bedrijven

vragen de spoorwegmaatschappij om

te participeren. Tenslotte draagt ook
de NMBS er de vruchten van.
“Elke aanvraag wordt zeer ernstig

behandeld,”

Verhoeven. “Bij zeer goede vooruit-

verzekert  Etienne
zichten kunnen we tot vijftig procent
participeren. W1ij betalen echter niet
zomaar een deel van de kosten. Onze
deelname wordt in de tijd gespreid
via een prijsvermindering per ver-
voerde ton.” Experten gaan ter plaat-
se na of de investeringen alleen het
treinvervoer ten goede komen. Een
laadplaats kan ook voor vrachtwagens
dienen, een overslaginstallatie kan
zowel van trein naar schip als van
vrachtwagen naar boot werken. Als
alle details in het ontwerpcontract

zijn opgenomen, wordt het docu-
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ment bezorgd aan de afgevaardigd-
bestuurder. Zonder zijn fiat komt er
geen participatie.
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Een nieuwe aansluiting op het hoofd-
net komt er pas na een Ministerieel
Besluit. Vooraf, na een eerste verken-
nend gesprek, stappen technici ter
plaatse af. Zij gaan na of een aanslui-
ting  praktisch  uitvoerbaar  is.
Fungeren niveauverschillen niet als
spelbreker ? Kan de ondergrond al
die tonnen risicoloos dragen ¢ Brengt
een aansluiting op deze plaats de vei-
ligheid van het hoofdnet niet in het
gedrang ¢/ Waar zullen de locomotie-
ven de wagens af- en aanhaken om ze
naar de aansluiting te duwen ?
“Uiteraard worden ook de aard en de
hoeveelheid van de verwachte goede-
renstroom nagegaan,” vult Etienne

Verhoeven aan. “Na het technische

advies volgt immers de rendabili-
teitsstudie.”

De NMBS zorgt voor de aansluitwis-
sel en de eerste achttien meter van de
aftakking. De aanvragende firma
betaalt alle plaatsingskosten. Meestal
wordt daarvoor een beroep gedaan op
de NMBS. Gebeurt dat niet, dan is
nog altijd haar goedkeuring nodig.
Het spoorwegbedrijf mag immers
geen enkel veiligheidsrisico nemen.
Ondernemingen kiezen voor een
spooraansluiting omdat ze dat ver-
voer efficiént, veilig en zeker vinden.
“Z1j zijn bereid alle onderhoudskos-
ten en de afschrijvingen te betalen,
zelts al verzenden ze een paar jaar
vrijwel niets met het spoor. Hun aan-
sluiting beschouwen ze als een troeft
voor de toekomst. Misschien geraken
de wegen helemaal verzadigd.
Misschien mogen hun produkten
niet meer over de weg vervoerd wor-
den. Het is altijd beter op twee paar-
den te wedden. De zekerheid over
een alternatief te beschikken, heeft
Etienne

ook een waarde”, aldus

Verhoeven. “Ook daarom willen
sommige bedrijven voorlopig onren-
dabele aansluitingen behouden.”

De drastische sanering van onrenda-

bele aansluitingen, betekent niet dat
er geen nieuwe meer aangelegd wor-
den. Vooral in het Antwerpse haven-
gebied worden heel wat aansluitwis-

In de

vinden we die activiteiten niet altid

sels gestoken. statistieken

terug omdat het vaak om een uitbrei-
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ding van bestaande aansluitingen
gaat. Meer dan één firma kan trou-
wens gebruik maken van eenzeltde
aansluiting. Alleen de hoofdaangeslo-
tene
over de NMBS. Hij stort de vergoe-

Hoe de
betalingen onderling regelen, is geen

legt verantwoording af tegen-

dingen. bedrijven de

Tien jaar geleden bevonden zich nog
404 “koeren” her en der naast de spo-
ren. Begin vorig jaar was dat aantal
ingekrompen tot 123. Als de huidige

normen streng toegepast worden,
blijven er in 1992 minder dan 50
over.Het Star 21-plan heeft nieuwe
krijtlijnen getrokken: zowat alle goe-

derenkoeren verdwijnen en ruimen
plaats voor fors uitgebouwde multi-
functionele vervoercentra.

kb

Daar zal de nieuwste infrastructuur

ingezet worden voor overslag, stocka-
ge en behandeling. Daar ligt onze
toekomst,” vindt Verhoeven. “Buiten
die centra zullen enkel nog de zeer
rendabele

aansluitingen  blijven

bestaan. Bedrijven die met volledige
treinen werken, houden beslist hun
aansluiting. Het vervoer met volledi-
ge treinen is immers snel en zeer con-
currerend.”

De oprichting van multifunctionele
vervoercentra wordt momenteel druk
bestudeerd. Ze moeten gebouwd
worden op strategische plaatsen,

vlakbij de industrie en bij zowel

wegen- als waternet. Vanuit de cen-
tra moet de klant ook met de vracht-
worden.

wagen Dbereikt kunnen

Athaling en

wordt dus nog belangrijker. “In zo'n

pestelling aan huis

centrum zullen we met de nieuwste

middelen werken,” verwacht

Verhoeven. “Zo kunnen we onze
klanten een full service aanbieden.
Wat wil hijy waar en wanneer ¢ Wij

brengen het tot in zijn bedrijf. Als

hij geen aansluiting heeft of als die
verdween, bevoorraden we hem via
de weg.” Wat op het eerste gezicht
een verlies leek, wordt zo omgebogen
tot een voordelige operatie voor beide
partners. B
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Schaarbeek, 7 november, 11 uur. Het regent pijpestelen. Dicht bij
mekaar onder de paraplu’s begeven de genodigden zich naar het laad-
perron van de Begeleide Autotreinen. Twee verschillende wagens wach-
ten er de bezoekers op. De eerste, twee verdiepingen hoog, gelijkt op de
kleur na op de gewone autostellen. De volgende is echter volledig geslo-
ten. Meteen is het gezelschap bij het onderwerp van de dag beland.

Ausiliare bracht de wagen mee uit Italié voor een demonstratie.

Bij de bouw van het prototype liet  legt Luciano Rampinelli uit. De
Ausiliare zich inspireren door de tra-  directeur-generaal van Ausiliare kent

ditionele open wagen. De flanken en  de markt door en door. Al dertig jaar

verbindingen kregen nu een volledig  volgt hij de wereld van het autotrans-
koetswerk. De wagen werd als het  port per spoor, voldoende lang om
ware helemaal “ingepakt”. Het dak  uit te groeien totr de specialist bij uit-
gaat op twee verschillende wijzen  stek. Ook de toekomst ontgaat hem
open. niet: “Wij hielden eveneens rekening
“Op de automobielmarkt wordt meer  met de doorrit van de Kanaaltunnel.
en meer gesproken over integrale In de huidige fase van de onderhan-
kwaliteitszorg. De constructeurs ver-  delingen ziet het er naar uit dat men
plichten ons tot een alsmaar betere  om veiligheidsredenen kiest voor vol-

dienstverlening. Daarom dachten wij  ledig gesloten wagens.” Een lucht-

aan een volledig gesloten wagen,”  stroom van 110 tot 120 kilometer
per uur rechtvaardigt zo'n voorzorgs-
maatregel zeker en vast.
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Nieuwe auto's
aaaaaaaa Met zijn prototype reist Ausiliare
ve I I I g ve r p a kt momenteel door gans Europa. De

klanten kunnen proefritten maken.
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“Zo zullen we vlug merken of er wer-
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kelijk interesse bestaat voor dit soort
materieel. Na evaluatie moeten we
tevens een keuze maken voor één van
de twee systemen om het dak te ope-
nen, commentarieert Rampinelli.

Het prototype is een gelede wagen.
Beide helften kregen een ander dak-
systeem. Aan de ene kant wordt het
dak in zijn geheel opgetild. Het
draait op de top van één van de flan-

ken. De andere zijde heeft een spil in
het midden. De twee dakhelften wor-
den omhoog geheven en vormen
halfweg een hoek.

“Het spoorweggabariet maakt laden
en lossen op de bovenste vloer onmo-
gelijk zonder de bovenste laadvloer te
verlagen of het dak te verhogen,”
licht Rampinelli nog toe. “De lader
zou anders onvoldoende bewegings-

ruimte hebben. De vloer neerlaten en

na het laden weer optrekken, zou te
veel tijd in beslag nemen. Dat sys-
teem kunnen we dus niet introduce-
ren op de markt. Daarom kozen we
een bewegend dak.”

.............

.............

.........

"Evaluatie op het einde

van de reis

In antwoord op de vraag van een
genodigde, preciseert Rampinell: dat
de huurprijs van de nieuwe wagens
40% hoger zal zijn. Zelfs als het ver-
voer zelf niet duurder wordt, stijgt
de totale kostprijs van het transport.
Dat is de prijs voor een veel betere
bescherming van de nieuwe auto's.

Die informatie laat niemand onbe-
roerd. “Tijdens een discussie wordt
altijd eerst naar de prijs gevraagd,”
zegt R. Van den Broeck, Vehicle
Handling and Distribution Manager
van General Motors Continental.
“Deze prijs lijkt me enkel te verant-
woorden voor speciale zendingen, bij
voorbeeld voor showauto’s of nieuwe



modellen.” T. Ledez, Vehicle Ship-
ping Unit Supervisor bij Ford Genk,
redeneert op dezeltde wijze: “Voor
zeer dure auto’s is zo'n spoorwagen
best interessant. Maar voor goed-

kopere types ligt de prijs te hoog.
Het laden zal ons immers even goed
meer kosten.”

Toch wijst iedere aanwezige kenner
ook op de positieve punten. Zegt
Van den Broeck: “Het laadsysteem is
werkelijk bijzonder goed.” Voegt
Ledez eraan toe: “Tegen vandalisme
is het een voortreftelijke wagen.”

De demonstratieronde stopt niet na
het bezoek aan Schaarbeek. Ausiliare
zet z1jn Europese rondrit en de testen
voor zijn klanten verder. Pas op het
einde van het de reis moet de evalu-
atie uitkomst bieden over de toe-
komst van het nieuwe type. B-Cargo

News houdt u op de hoogte. ®
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AUSILIARE

Ausiliare 1s een Italiaanse
maatschappij, opgericht in
Milaan en lid van de Brambles

Groep. Al sinds 1962 is ze

actief op de automobielmarkt.

Verder is ze aanwezig in tal
van andere sectoren: pillen en
poeders, granen, chemische
produkten en mineralen, vloei-
stoffen en gassen. De jongste
jaren 1s Ausiliare tevens een

#

partner in het intermodaal ver-

voer.

Ausiliare beschikt over een
eigen wagenpark van ongeveer
2500 stuks. Ze zorgt tevens
voor de uitbating van een dui-
zendtal wagens in eigendom
van haar klanten. De diensten
Zijll zect verscheiden: varn een
eenvoudige verhuring tot een
totaalservice van deur tot deur.
Alle vertrekken samen vormt
Ausiliare elke dag een geladen
treinstel van ongeveer zes kilo-
meter lang.
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Antwerpen-Centraal, 3 juni 1991.

“De NMBS heett het genoegen u te ontvangen aan boord van deze spe-
ciale trein ter gelegenheid van de elektrificatie van de lijn 27¢. De reis
voert naar Zandvliet in het noordelijke gedeelte van de Antwerpse
haven.” Aan boord van de inhuldigingstrein bevonden zich verant-
woordelijken van de NMBS, de stad Antwerpen en de maatschappij
ABT-STOCATRA. Het gebeuren kon niet onopgemerkt voorbijgaan,
zelfs niet onder een halve zondvloed. Lijn 27¢ werd voortaan toeganke-

lijk voor elektrische tractie, met alle voordelen vandien.
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Het is niet direct nodig het belang te .
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beklemtonen van de spoorweg in
elkﬁ' hﬂVEﬂﬁCtiVitEit. Dlt gﬁ‘ldt Zekef

........

voor de Antwerpse haven, waar bijna  De firma ABT-STOCATRA, een
1000 kilometer spoor talloze uitwis- - afdeling van de NV Hessenatie, is
selingen van goederen mogelijk  een belangrijke scheepsverlader die

maakt, zowel bij aankomst als bij  instaat voor het laden en lossen van
vertrek. steeds grotere bulkschepen.

Door de elektrificatie van de uitslui-  Geconfronteerd met vervoer in volle
tend voor goederenvervoer bestemde  uitbreiding, investeerde ABT-STO-
lijn 27c, boekt de NMBS een gevoe- CATRA in steeds betere uitrusting.
lige tijdswinst in de orde van 20  Het bedrijf biedt tevens een pak

minuten, over een traject van nauwe-  diensten aan. Het is gevestigd op
lijks 10 kilometer. De treinen kun-  twee “strategische” plaatsen in de

nen nu 90 km/u halen, tegen de 40  haven (het Delwaidedok en de Canal

km/u van voor de elektrificatie. Ook  Dock Terminal), dichtbij het wegen-
het materieel roteert sneller. en Sp()(jrwegnet. Aldus vormt de
In het geheel van het Antwerpse  onderneming een waar bruggehoofd
spoorwegcomplex bedient de lijn 27¢  voor de belangrijkste industri€le cen-

het - uitgestrekte gebied van het  tra van West-Europa.

Delwaidedok. Reeds voor de moder-  Op haar eentje levert zij nagenoeg
nisering werd ze zeer druk en in toe- 13,4 miljoen ton goederen (voorna-
nemende mate gebruikt. Alleen dit  melijjk kolen en ijzererts) per trein.
al rechtvaardigde volkomen de inves-  Dat stemt overeen met 45 % van het
tering van 330 miljoen trank voor de  vervoer per spoor dat in Antwerpen
elektrificatie. Dit bedrag kwam  ontstaat. Het is dus niet moeilijk de
bovenop een gelijkaardige som voor  grote voldoening van ABT-STOCA-
ophogingen, de aanleg van sporen en =~ TRA over het initiatiet van de
de ruwbouw van een tractie-onder-  NMBS te begrijpen. Het is trouwens
station. Bovendien verlost de lijn het  vanop een terminal van de firma dat
soms op de rand van verzadiging hel-  de eerste elektrische trein op lijn 27¢
lende vormingsstation Antwerpen  vertrok. Zeer betekenisvol. B
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HET TRANSPORT SNELT EEN
NIEUWE TOEKOMST TEGEMOET.

In het Europese goederentransport snelheid en serwli:AeEtdBe_il;o:geoiilsLj:Zle
werpt B-Cargo zich op als een partner Woorden vormen: e

formaat. Een partner die voor elke jarenlange erval_'mg e Bp -
z?ancht de optimale oplossing biedt. Spoorwegen zich reso

Maatwerk dat perfect is afgestemd op toekomst.

de klant Wenst u te vernemen hoe B—?Cargo
- r[')mj(:Jknz:!’aenen uitgebll'eid produkten- het moderne transport aanpakt : Cic;r;-l-
ara] stajat B-Cargo altijd borg voor tacteer dan eenvanonze commerc
gamm -

een efficiénte aanpak. Waarbij afgevaardigden:
betrouwbaarheid en flexibilitelt,

B-Cargo Hoofdzetel : 1000 Brussel - Tel.: 02/52546.02

| &
B-Cargo in uw regio : 1000 Brussel - Tel.: 02/219.0040 « 2018 Antwer;zné;ell; ?2g 2()303ﬁj :EBH -
3500 Izlasselt-Tel—.:_011/22.32.65 e 4000 Luik-Tel.: 041/23.17.13 - l . T{;I ey gy
Tel.: 081/25.23.63 ® 6000 Charleroi-Tel.: 071/60.23.87 ® 6/00 Aarien —64 - ey
0 Bergen-Tel.: 065/32.23.65 « 8000 Brugge - Tel.: 050/38.81.
17”3?:0056/22.00.49 e 9000 Gent-Tel.: 091/22.71.00 - 41.23.60
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DE NIEUWE IMPULS IN EUROPEES TRANSP :



