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vervoer

Hoe zal het intermodaal vervoer evolu- ginale vorm van vervoer meer:  voer opgenomen als strate-

eren? Wat moet er gebeuren om de kwa- het vertegenwoordigt al 20% gisch objectief. De NMBS heeft
van ons goederenverkeer en bovendien fors geinvesteerd in

liteit van de dienstverlening te verbete-
| e 5 eveneens 20% van onze inkom-  dit domein. In Antwerpen, bij-
ren en zo nieuwe gebruikers aan te trek-  gten. Dege significante stijging  voorbeeld, werken wij aan de

ken? Wat is de impact van de Europese duurt nu al enkele jaren. Dat voltooiing van de Noordzee

wetgeving op de concurrentie? Deze en  Was zelfs het geval in 1993, T'erminal, de tweede grootste

" vragen legden we tiidens een toen het goederenveﬂ:foer een contamertermmal‘ aan'dt.e

Yo bt 3 _ algemene terugval te incasse- Schelde, aan de uitbreiding

ronde-tarelgesprek voor aan Antoine ren kreeg”. van de Interferry-terminal

Martens (bestuurder-adjunct-directeur-  SOREN RAsMusseN: “Ten opzich- langs de Zomerweg, en aan de
- generaal NMBS), Luc Mikolaj czak (chief tejfan de Eulfopese argbities TRW-terminal Schijnpoort. We

executive TRW), Soren Rasmusseri blijft de groei van het intermo-  steunen oo_k de inspanningen

daal vervoer evenwel teleur- van TRW, in een nieuwe termi-

(dlfect_eur-generaal In_tefc ontainer/  stellend. Hij beantwoordtnog  nal te Genk. Daarnaast steunen
Interfrigo - ICF) en Eric Peetermans lang niet aan de wensen van we de moderniseringsplannen

(B-Car go) ~Vier spe cialisten op het de politieke verantwoordelij- van Euro-Combi-Est voor de
gebied van intermodaal vervoer in o Maarlaten we niet prui-  terminals van Bressoux en
Belgié en Europa iien. Commercieel gezien is Renor;i. We hebbe:n eveneens
. eze toename ronduit indruk-  fors geinvesteerd in Dry Port
N wekkend”. Muizen en in de haven van
Kent het intermodaal vervoer nog Zeebrugge. Zo kunnen we
altijd een belapgrijke groei ? ANTOINE MARTENS: “In ons plan meer vervoer aantrekken” .

Star-21 is het intermodaal ver-

ANTOINE MARTENS: “De resulta- Gaat het om duurzame groei ?

ten zijn uitstekend. In 1994 T
steeg de tonnage van het inter-
modaal vervoer in Belgi¢ met
4%. Het aantal ton-km nam
toe met 16%. Het is geen mar-

Luc MikoLAJczAK: “Het ogen-

blik is aangebroken om ons

samen met de netten af te vra-

gen welke prijs de klanten ver- mps
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wachten. De tractie op twee
dezelfde trajecten kan immers
aanzienlijk variéren. Als alle
partners van het intermodaal

vervoer bereid zijn zich te laten
leiden door de prijs van de

weg, kunnen we een nog ster-
kere en duurzamere groei ver-

zekeren”.

ERIC PEETERMANS: “Onze inspan-
ningen mogen niet verslappen.
Voor de vrachtvervoerder blijft
het intermodaal vervoer een
randverschijnsel. Het laat hen
toe pieken op te vangen, tege-
moet te komen aan vraagover-
schotten. Het intermodaal ver-
voer kan pas belangrijke
marktaandelen winnen wan-
neer het deze vicieuze cirkel
doorbreekt. Om deze ontwik-
kelingen te bestendigen, moe-
ten we de gebruikers aanspo-
ren om te investeren in het
intermodaal vervoer. Ik heb
trouwens de indruk dat de
situatie nu in die zin evolu-
cernt . |

Antoine Martens (NMBS): “In werkelijk-
heid is de eerste concurrent van het spoor de
weg. Het is absoluut nodig dat men een schik-
king vitwerkt, zodat het spoor met gelijke
wapens zijn concurrent tegemoet kan treden.”

SOREN RASMUSSEN: “Ook wij
stellen vast dat sommige klan-
ten besloten hebben te investe-
ren in het intermodaal vervoer.
Dit is, bijvoorbeeld, het geval
voor Volvo in Gent. Of de
gebruikers van de grote assen,

zoals Belgié-Frankrijk-Spanje
of Duitsland-Turkije”.

Luc MikoLAJczAK: “Vandaag
zien we inderdaad structurele
marktveranderingen. Maar
opgelet: de ondernemingen die

£
i
]
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Luc Mikolajczak (TRW): “De klant wil, con-

currentie of geen concurrentie, een goede
dienstverlening.”

interesse hebben voor intermo-
daal vervoer, worden steeds
kleiner. Voor hen weegt de
investeringslast veel zwaarder
door dan voor een grote groep.
Het gevolg: zij stellen hogere
kwaliteitseisen”.

SOREN RAsMUSSEN: “Kwaliteit is
ssentieel. Die is trouwens veel
peter dan vijf jaar geleden. Het
bew]js 7 De continue stijging
van het vervoer met koelwa-
gens: 28% in Belgié tegenover
20% in Europa. Wij vragen
produkten van een hoge kwali-
teit tegen aanvaardbare markt-
prijzen. De NMBS kon ze ons

verschaffen”.

Kwaliteitseisen

Wat moet er gedaan worden om
tegemoet te komen aan deze kwali-
teitseisen ?

ANTOINE MARTENS: “De klanten
van het intermodaal vervoer
vragen kwaliteit, regelmaat en
informatie. We hebben het
Cortax-systeem ontwikkeld
voor alles wat met spoor-weg
te maken heeft. Het Quality
Net naar Spanje of Italié heb-
ben we voor ICF op punt
gesteld. Daarnaast lanceerden
we het shuttle-concept, pendel-
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treinen, gekocht door operato-
ren die het commercieel risico
dragen om ze te vullen. Dat is,
bijvoorbeeld, het geval tussen
Antwerpen en Zeebrugge of
tussen Antwerpen en
Rotterdam. Tevens bestaat
sinds 28 mei een shuttle die
vanuit Rotterdam naar Athus
en de terminals van Luik
spoort. Deze systemen laten
toe de kwaliteit te verhogen en
terzelfdertijd de kosten te ver-
minderen”.

Luc MikoLAczAk: “Het is ook
noodzakelijk dat de samenwer-
king tussen de netten verbe-
terd wordt. De samenwerking
tussen de spoorwegmaat-
schappijen is essentieel voor
het respecteren van verzen-
dingstermijnen, het ter
beschikking stellen van alter-
natieve dienstregelingen en/cf
vervoerswegen, en voor het
efficiént doorsturen van infor-
matie”.

SOREN RASMUSSEN: “Men kan
het belang van die samenwer-
king niet genoeg beklemtonen.
De verbindingswegen naar de
vertrekterminal en vanaf de
aankomstterminal vertegen-
woordigen 30% van de totale
kosten van het intermodaal

Mo
A

vervoer. Indien de trein drie”
uur vertraging heeft en dit
wordt nergens meegedeeld,
moeten alle vrachtwagens
wachten. Wat zeer duurisen
de competitiviteit van het
intermodaal vervoer drastisch
aanvreet” .

ANTOINE MARTENS: “We geven
graag toe dat we grote inspan-
ningen moeten doen op het
vlak van informatie en samen-
werking tussen spoorwegnet-
ten. Maar op sommige verbin-
dingen, ik denk daarbij aan het
traject van Antwerpen en
Zeebrugge naar Italié met
TRW en ICF, zijn we al zeer

performant. Om de competiti-
viteit van het intermodaal ver-
voer te verhogen, moeten er
nog meer bewakings-, informa-
tie- en volgsystemen voor ver-
zendingen ontwikkeld wor-
den. In Belgié is dit al gereali-
seerd. Maar op internationaal
niveau moet er nog een lange
weg afgelegd worden”.

Samenwerking

Kan er, rekening houdend met de
Europese concurrentievoorschrif-
ten, wel een grotere samenwer-
king tussen de spoorwegmaat-
schappijen verwacht worden ?

SOREN RASMUSSEN: “Vroeger
konden we ons voor een
bepaalde verbinding wenden
tot één verantwoordelijke die
alle netten vertegenwoordigde.
Nu is elk spoorwegnet ver-
plicht een bod te doen op het-
zeltde traject. Dit lijkt ons
moeilijk te verwezenlijken.
Bovendien kan het verbod
voor de netten om hun samen-
werking uit te diepen, de ont-
wikkeling van nieuwe produk-
ten belemmeren. Terwijl de
klanten dergelijke nieuwe pro-
dukten juist erg op prijs zou-
den stellen”.

ERIC PEETERMANS: “De concur-
rentievoorschriften geven de
spoorwegmaatschappijen nog
voldoende ruimte om samen te

werken, althans op technisch

vlak. De Europese Commissie
verbiedt ons niet om nauwge-
zet samen te werken op het
gebied van informatiesyste-
men. Dat kan zolang de vrije
concurrentie niet belemmerd
wordt. Het probleem zal zich
eerder stellen voor de commer-
ciéle samenwerking. Nu slui-
ten de spoorwegmaatschappij-
en overeenkomsten af voor alle
treinen. In de toekomst zal
deze co-exploitatie beperkter
z1jn, omdat de commercialise-

Be C A R G Oe N E W

ring van de treinen nieuwe
vormen van concurrentie zal
introduceren”.

Luc MikoLAJczAK: “De naleving
van de concurrentievoorschrif-
ten mag er niet toe leiden het
essentiéle te vergeten: de klant.
En de klant wil, concurrentie
of geen concurrentie, een

goede dienstverlening”. g
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[s het wegtransport niet de echte
concurrent ?

Luc MiKoLAJCZAK:
“Waarschijnlijk is de concur-
rentie nergens zo hevig als in
onze sector. In de Europese
Unie hebben wij één miljoen
concurrenten: de wegvervoer-
ders. De Commissie zou hier-
voor begrip moeten tonen” .

ANTOINE MARTENS: “Tk vrees dat
de vrije concurrentie tussen de
spoorwegmaatschappijen niet
tot meer handelsverkeer zal
leiden. In werkelijkheid is de
eerste concurrent van het
spoor de weg. Het is absoluut
nodig dat men een schikking
uitwerkt, zodat het spoor met
gelijke wapens zijn concurrent
tegemoet kan treden. Maar de
Europese Commissie bekijkt
de problemen niet vanuit het-
zeltde gezichtspunt.
Uiteindelijk verliezen we daar-
door veel tijd en energie”.

Volledige service ?

Moeten de spoorwegnetten zich
beperkenttot tractie of moeten ze
een volledige service aanbieden ?

ERIC PEETERMANS: “In plaats van
tractie spreek ik liever over
prestaties van spoortransport,
aangezien het ook treinforma-
tie, opvolgen, produktconcep-
tie, verstrekken van informatie
aan gebruikers en dies meer
betreft. Dat is onze primaire
taak. Gaan we ons daartoe
beperken ? Ja, als schakel in
het intermodaal vervoer.
Betekent dit dat we geen inte-
resse hebben voor de rest ? Dat
denk ik niet. De NMBS is via
filialen en samenwerkingsver-
banden betrokken in de andere

elementen van de ketting.
T'evens vind ik dat de NMBS
moet blijven investeren in
wagens, omdat het om een
strategisch domein gaat. Dat is
ook nodig om niet gedegra-
deerd te worden tot enkel trac-
tie-instrument. We moeten die
wagens trouwens onmiddellijk
verhuren aan de gebruikers”.

SOREN RASMUSSEN: “Sommige
spoorwegnetten ontwikkelen
misschien andere diensten,
maar ik denk dat dit niet hun

Soren Rasmussen (ICF): “In de toekomst
moeten de operatoren meer en meer het com-
mercieel risico nemen om bloktreinen aan te
kopen.”




N Hoe staat u tegenover grote rede-
"X Eric Peetermans rijen, zoals Everqreen, die de

(B-Cargo): “We moeten  spoorwegnetten soms rechtstreeks

de gebruikers aanspo- contacteren ?
ren om te investeren in

het intermodaal ver- SOREN RASMUSSEN: “7ii o
voer. |k heb trouwens - 4] pro1ite

de wdrok dat de sits- ren van de nieuwe concurren-
atie nu in die zin evolu-  tiesituatie om de kwaliteit die
eert.” wij voorstellen, te controleren.
Dat is volkomen normaal. Zjj
willen uitstekende produkten.
Als dit niet het geval is, gaan
ze elders. Voor hen wordt het
vervoer van en naar het hinter-

belangrijkste opdracht is. Wij risico nemen om bloktreinen land alsmaar belangrijker.
denken ook niet dat we ons aan te kopen. Ze zullen even- Daar kunnen ze immers voor-
moeten richten tot end-users of  wel moeten samenwerken om delen halen op hun concurren-
moeten investeren in swap- zulke produkten te lanceren. In

ten, wat niet meer zo gemakke-

bodies of containers. Het is aan  het tegenovergestelde geval liik valt in open zee”.

onze klanten om dit te doen. Ik  zullen nieuwkomers zich aan-

geloof dat dit een goede taak- melden en profiteren van onze ERIC PEETERMANS: “Het pro-
verdeling is tussen de verschil-  onderlinge concurrentiestrijd. bleem van de onmiddellijke
lende partners in de intermo- Deze nieuwkomers zullen commercialisering van het
dale vervoersketen”. niets nieuws creéren maar BUE o termodaal Vervoer voor

1§ﬂ van onze _gelever de inspan- grote reders ligt delicaat.
Luc MikoLalczak: “Men kan ningen gebruik maken om een Wartinieer de vraag ons gesteld
zich rondult_Yragen Stgllen bij markt te creéren. Wl} daarente- wordt, behandelen we die. We
de commerciéle filosofie van gen hebben wel die competen- kunnen niet weigeren om te
sommige spoorwegnetten. tie™.

verkopen. Nochtans is het niet

5 In ons belang een trein te Ver-
delsfiliaal op en benaderende - ¢ MiKoLAICZAK: “We moeten kopen als daardoor het
end-user rechtstreeks, iets wat stoppen met elkaar te becon-

Enkele richten een eigen han-

bestaande verkeer omgeleid

wij zelf niet doen”. curreren. Als één van onze trei-  wordt. Als dit ons evenwel
. nen met vier wagens vertrekt nieuwe handelsmogelijkheden

ERIC PEETERMANS: “Het lijkt ons om 10.32 uur en bjj biedt, zullen we niet aarzelen.
niettemin geoorloofd dat een Intercontainer vertrekt twee In feite kan dergelijke verkoop
net handelsactiviteiten ont- o uur later een trein met Vij f voor de NMBS enkel als ze niet
plooit via filialen. Op voor- - wagens naar dezelfde bestem-  discriminerend is: ze moet
waarde dat dit filiaal op gelijke ming, koppel die dan aan tegen dezelfde prijs gereali-
voet behandeld wordt als alle elkaar. Laten we samenwer- seerd worden. Tevens moet de
andere operatoren bij spoor- ken, zodat we nieuwe assen toegevoegde waarde geinte-
prestaties. Bij de NMBS gaan kunnen ontwikkelen. Ik zie greerd worden die de operator
wij zo te werk”. daar geen enkel nadeel in, op gerekend zou hebben. Zo

‘ voorwaarde dat iedereen respecteren we de normale
Concurrentie opnieuw onafhankelijk wordt economische regels”. [

zodra het verkeer een gunstig

Welke samenwerkingsvormen verloop kent”.

kunnen de operatoren overwegen?

ANTOINE MARTENS: “In onze
ogen is de samenwerking tus- |
sen operatoren vooral noodza- |
kelijk omdat in dat geval de '
spoorwegen niet alleen het
commerciéle risico moeten dra-

rr

gen”.

SOREN RASMUSSEN: “In de toe-
komst moeten de operatoren
meer en meer het commercieel

Be C A R G OeNE W Se5.905 7/
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Een kwarteeuw geleden verhuisde klacht.” Dat bericht wordt verschaft aan 30 personeelsle-

Spéorexpediteur Ambrogio vanuit de Spontaan bevestigd in het kan-  den.
toor van Ambrogio. Lyndon

Antwerpse havenzone naar Muizen bi Kearsley, één van de vier dis- “De samenwerking verloopt zo

e Mechelen. De juiste keuze, zo blijkt van-  patchers, leidt ons meteen vlot omdat de spoorwegmen-
rond op de terminal, die werk sen en wij elkaar perfect aan-

= daag.

Ambrogio profileert zich als
de specialist van het intermo-
daal vervoer tussen de Benelux
en Italie. Elke werkdag stuurt
de expediteur een geprogram-
meerde trein naar het
Noorditaliaanse Galarate, een
verdeelpunt tussen Milaan en

. de Zwitserse grens. Op vrijdag
rijdt er steeds een extra-trein
naar Candiolo, net ten zuiden
van Turin. In de andere rich-
ting verloopt het transport vol-
gens een haast identiek scena-
rio. Elke werkdag arriveert een

- trein uit het verre zuiden in

Muizen. Tijdens het weekend
komen er twee vaste en één of
meer facultatieve treinen aan.

-
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Perfecte aanvulling

“Dat levert jaarlijks een ver-
keersstroom van ongeveer
16.000 spoorwagens op, goed

| voor zowat 535.000 ton,” com-
mentarieert zonechef Jean
Verschueren (NMBS
Mechelen). Vertrouwt hij ons
later toe: “Die omvangrijke tra-
| § tiek verloopt nu al jarenlang
zonder ook maar de minste




vullen,” vindt Kearsly. “De
werkorganisatie van de spoor-
wegmaatschappij en de onze
[ijken echt in elkaar te klikken.
We krijgen tot 20 uur de tijd
om de trein voor Italié te laden,
die stipt om 22.15 uur vertrekt.
We laden de wagens zo gericht
mogelijk, zodat er niet te veel
gepuzzeld hoeft te worden bij
het samenvoegen. Om zes uur
's ochtends ontvangen we de
wagens al die ‘s nachts aange-
komen zijn uit [talié. Onze och-
tendploeg kan dus aan het
werk zonder één minuut te

verliezen.”

Kearsly, een Brit die al 14 jaar
in Belgié woont en vloeiend
onze landstalen spreekt,

i B = Siiaghe Y 5 b e
T EU o ik L) BELE e
R e

schetst prompt wat die hechte
samenwerking concreet bete-
kent voor de Ambrogio-klant:
“"De geprogrammeerde treinen
doen nauwelijks 24 uur over
het trajekt Muizen - Noord-
Italié en vice versa. Een klant
die zijn vracht laat op dag A
aanbiedt, weet dus dat ze gele-
verd wordt vanaf de voormid-
dag van dag C.
Vanzelfsprekend hangt het
exacte leveringsuur af van de
uiteindelijke bestemming. We
zorgen 1mmers voor een volle-
dige deur-tot-deur-dienst. Het
spoortrajekt Belgié-Italié vormt
daarvan de spil, maar daarmee
eindigt het niet. We halen alles
af en bestellen het met de truck

en oplegger.”

Door de tunnel

Voor- of natransport van lange
duur kan uiteraard ook met
het spoor gebeuren. Getuigt
Kearsley: “Zo sturen we bij-
voorbeeld geregeld wagens
mee met Unilog, dat het ver-
keer naar Groot-Brittannié via
de Kanaaltunnel organiseert.
Daarvoor zitten we hier trou-
wens optimaal. Dit voorjaar
werd Dry Port Muizen opera-
tioneel. Onze buur is onder
meer gespecialiseerd in het
verkeer door de Chunnel. Wat
moeilijk door de Kanaaltunnel
kan, zenden we naar een kust-

haven, waar het verder vaart
met de ro-ro-schepen.”

L

Naast de Italiaanse en Britse
“spaken”, lopen er vanuit de
Muizense “naaf” nog enkele
lijnen naar andere grensover-

schrijdende bestemmingen.
De Mechelse N.V. Ambrogio

De portaalkraan heeft het druk: Ambrogio profi-
leert zich als de specialist van het intermodaal
vervoer tussen de Benelux en Italie.

® Zonechef Jean
Verschueren (NMBS
Mechelen): “Zowat
16.000 wagens per jaar
en nog nooit een klacht.
| ~ Ambrogio en de spoorweg-
maatschappij vullen

) mekaar perfect aan.”

Lyndon Kearsley
(Ambrogio): “Door zijn lig-
ging bij een spoorweg-
knooppunt en goede
bereikbaarheid vanop de
weg, is Muizen de geschik-
te vitvalshasis voor een
intermodale Benelux-Italié-
expres.”

maakt immers deel uit van de
Internationaal vertakte groep
Ambrogio Trasporti, een
Italiaanse familiale onderne-
ming met hoofdzetel in
Galarate en een gigantische
onderhoudsinfrastructuur in
Candiolo.

Naast de twee Noorditaliaanse
steunpunten en de Belgische
spil, baat de groep ook twee
terminals uit in Spanje en twee
In Duitsland (in Karlsruhe en
Neuss). In Londen bezit het
bedrijf een verkoopkantoor.
Alle Benelux-belangen worden
in Muizen behartigd. “Ook
Noord-Frankrijk en de Duitse
grensregio handelen we van
hieruit af,” voegt Kearsley
eraan toe. “Daardoor komt de =g
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reden van onze verhuizing
naar Muizen in 1970 goed tot
uiting. Muizen ligt niet alleen
centraal voor onze klanten-
kring, het ligt ook bij een
spoorwegknooppunt en kent
goede verbindingen voor de
aanvoer vanop de weg. Je bent
hier onmiddellijk op de auto-
weg Brussel-Antwerpen.
Allicht gaven die argumenten
ook de doorslag bij de keuze
van Muizen als vestigings-
plaats voor de nieuwe Dry
T'erminal.”

Speciale wissellaadbak

Om het deur-tot-deur-concept
volmaakt in te vullen, dirigeert
Ambrogio een vloot van 1400
eigen opleggers. De groep ont-
wierpzelfs haar eigen vervoer-
materieel: een wissellaadbak
(in het jargon beter gekend als
“swap body” of “caisse mobi-
le”) met kort assenstelsel en
aangebouwd chassis. “Alleen
de assen zijn afneembaar.
Kortom, de wielen'blijven ter
plaatse en al het overige gaat
de spoorwagen op,” verduide-
lijkt Kearsly. “Maar we trans-
porteren ook gewone swap

bodies, silocontainers en con-
tainers.”

In Muizen worden de diverse
laadbakken door twee impo-
sante portaalkranen op of van
de spoorwagens gehesen.
Ambrogio bezit meer dan 600
eigen spoorwagens, die aange-
past werden om alle mogelijke
laadsystemen feilloos te ver-
voeren. Uiteraard gaat het om
platte twee-assers van het Lgs-
type en draaistelwagens van
het Rgps- en Sgs-type.
Ambrogio maakt echter ook
(en vooral) gebruik van dubbe-
le containerwagens met zes
assen. Er loopt zelts een experi-
ment met drievoudige wagens
op 12 assen. Eén laadkist
weegt al gauw zo’n 30 tot 38
ton, de swap body incluis. Met
de veel-assers kunnen ze ver-
voerd worden tegen een “com-
fortabele” snelheid van 120
kilometer per uur.

Sterke klantenbinding

De inhoud van al dat keurig op
elkaar afgestemde laadmate-
rieel is niet echt een geheim, al
geven expediteurs traditiege-
trouw de namen van hun klan-
ten niet graag prijs. Kearsley
licht slechts een tip van de slui-
er: “We transporteren gewoon
alles wat we in onze laadbak-
ken en silocontainers kunnen
vervoeren. Van hieruit gaat het
vooral om produkten uit de

Be C A K G O N E W §@ 5.95

petrochemische en metaalver-
werkende nijverheid. Vanuit
[talié ontvangen we vooral
goederen uit de petrochemi-
sche sector, atgewerkte stuk-
goederen, staal en niet-gekoel-
de voedingsmiddelen.
Transport in thermische
wagens organiseren we
immers niet, evenmin als

groepage.”

T1jdens onze verkenning van
de terminal rijden de trucks af
en aan, de portaalkraan zucht,
de spoorwagens schuiven door
op de twee permanent voorbe-
houden sporen van zowat 700
meter lang. Zonechef
Verschueren maakt ons ook
attent op het wijkspoor van
350 meter. Legt hij uit:
“Ambrogio huurt het terrein
met een werkoppervlakte van
nagenoeg vier hectare. Daarop
zorgt de expediteur zelf voor
het laden en lossen.” Hij vindt
het een goede zaak dat de
spoorwegmaatschappij in
Muizen al een tijdlang volcon-
tinu werkt: “Het resultaat
merk je hier in onze relatie met
Ambrogio. Zo'n stevig uitge-
kiende werkorganisatie ver-
sterkt beslist onze klantenbin-

ding.” (3
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Het transport is een essentieel onderdeel
van de dienstverlening van ECC
International (ECCI), een ondernemin
in Wezet die gespecialiseerd is in d
commercialisering van kaolien. Boven-
dien vertegenwoordigt het ongeveer d
helft van de kostprijs van deze grond-
stof. Derhalve is de rol van B-Carg
cruciaal: kaolien stelt eisen op he
gebied van precisie, leveringstijd e
prijs waaraan niet kan worden ontsnapt.

I

Be C A R G Oe N

an kaolien

Met een omzetcijfer van 400
miljoen pond per jaar, verhan-

delt ECC International

Lurope

een door de industrie veel

gevraagd produkt: kaol

1en.

Deze klei wordt meestal
gebruikt als wit pigment, bij-
voorbeeld in verf, rubber en
tandpasta. Maar ze dient voor-
al om papier glanzend te
maken. Van het in Wezet ver-
werkt kaolien wordt trouwens
/0 % verkocht aan de papierin-
dustrie. Nog eens 15 % is

bestemd voor keramiek
rest voor verf en plastic

en de

.In zyn

E W S e 5.905

vestiging in Lixhe (Wezet) ver-
werkt ECC International ook
nog calciumcarbonaat (stof van
witte marmer).

ECC International Europe is
eén van de twee divisies bin-
nen de holding English China
Clays Plc die zich toeleggen o
witte pigmenten. Deze Britse
multinational met een jaarlijks
omzetcijfer van 1 miljard pon
produceert ook chemische pro-
dukten. Daarnaast is hij zeer
actief op het vlak van onder-

T
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zoek en ontwikkeling (voor
een klein deel ook te Wezet).
Vijttien jaar geleden koos ECC
Plc voor Lixhe. Toen had de
fabriek een eerder bescheiden
omvang. Sindsdien is ze tegen
een indrukwekkend tempo
gegroeid. Deze groei zet zich
vandaag nog door. De reden:
momenteel is de papierindus-
trie in volle expansie. “Maar
ook de commerciéle inspannin-

gen die het moederhuis ont-

plooit om de Duitse markt te
veroveren, moeten vermeld
worden”, stelt bestuurder-
directeur Alan Nott van ECC
International. Succes bekroont
de inspanningen, gezien de
verkoop aan de andere kant
van de Rijn alsmaar toeneemt.
De vervoerde hoeveelheid goe-
deren illustreert deze evolutie.
In 1988 verliet 25.000 ton
Wezet. In 1994 was dit reeds

meer dan 110.000 ton. De groei

is spectaculair en wordt dit jaar

ruimschoots bevestigd.

Belang van het vervoer

Het vervoer is een zeer belang-
rijk element in de activiteiten

van ECC International.

Trouwens, de keuze viel op
Wezet omwille van de combi-
natie van geografische ligging
en bestaande vervoertacilitei-
ten. In een straal van 200 a 300
km rond Wezet is er een sterke
concentratie van bevolking en
industrie die de produkten van
ECC International atnemen
(papier, verf, plastic). De nabij-
heid van het Albertkanaal was
een bijkomende troef om de
bevoorrading van de fabriek te
verzekeren. Terzeltdertijd was
het ook noodzakelijk om
gemakkelijk de eindprodukten
te kunnen verdelen. Hiervoor
liepen de verkeerswisselaar en
vooral de uitstekende spoor-
wegverbindingen in de kijker.
Het belangrijkste Europese
winningsgebied van kaolien
bevindt zich in het zuidoosten
van Groot-Brittannié. Vandaar
wordt het reeds bewerkte kao-
lien verzonden naar Wezet,
eerst per schip over het Kanaal
en dan via het Albertkanaal.
Soms komt het kaolien uit de
Verenigde Staten, telkens per
schip tot Rotterdam, waar het

Be C A R G Oe N E W S e 5.95

wordt overgeladen op binnen-
schepen.

Het calciumcarbonaat komt uit
de beroemde Italiaanse
Carrara-marmergroeven via de
haven van Antwerpen en het
Albertkanaal.

“Waarom is het transport zo
belangrijk voor ons ? Omdat
onze produkten niet duur zijn
en altijd in grote hoeveelheden
verkocht worden. De prijs van
het transport is dus een bepa-
lende factor voor onze compe-
titiviteit. Hij vertegenwoordigt
ongeveer de helft van de kost-
prijs van de grondstof”, ver-
klaart Alan Nott. Dit is trou-
wens de reden waarom ECC
International gebruik maakt
van zee- en binnenvaart voor
de bevoorrading. De verzen-
ding van de eindprodukten
daarentegen verloopt vooral
via de spoorweg. Het kaolien
komt binnen in bulk als droge
substantie (minder dan 10 %
vochtigheid) en verlaat de
fabriek als vloeistof (30 %
vochtigheid). Het wordt ver-
voerd in tankwagens, wat een
snelle lossing garandeert.
“Vandaag verkopen we steeds
verder van onze basis in
Lixhe”, zegt Alan Nott. “In
Belgié natuurlijk, maar ook in




Frankrijk, Nederland en
uitsland.”
De vestiging heeft een privé-
aansluiting op het spoornet.
et gaat om een aftakking van
de bundel die de stroomop-
waarts gelegen CBR-cementfa-
briek bedient. ECC
International beschikt over
twee laadplatforms, waarvan
een nieuw dat onlangs is inge-
huldigd. Het gehuurde wagen-
park bestond in het begin van
het jaar uit 142 eenheden. Om
de groeil op te vangen, zijn er
vlak voor de zomer een veer-
tigtal nieuwe wagens aan toe-
gevoegd. ECC International
staat zelf in voor het beheer

g
By
=
=
-

van het park en neemt vooral
de reiniging van de wagens op
zich. De verschillende variétei-
ten van de vervoerde produk-
ten moeten immers volledig
zuiver blijven.

=

Het bedrijf zet veel bloktreinen

in, maar verstuurt ook in unit

load. De EurailCargo “Cargo
ayern” wordt gebruikt voor
et transport naar de papierfa-

riek van Plattling (Duitsland).

waliteit van de
lenstverlening

“We hebben voor de trein
gekozen omdat hij geschikt,
betrouwbaar en betaalbaar is.
Bovendien zijn onze klanten
veeleisend inzake de kwaliteit
van de vervoerdocumenten.
Die moeten zeer nauwkeurig
zijn. Wat dat betreft zijn we
dan ook erg tevreden. Het sta-
Hon van Wezet heeft zelfs
informatiesessies georgani-
seerd voor zijn personeel, ten-
einde ons van een kwalitatieve
administratieve behandeling
van de vrachten te verzekeren.
Dat is noodzakelijk omdat wij
een dertigtal produkten ver-
handelen. De ene variéteit is
niet gelijk aan de andere en wij

moeten een analoge precisie
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als in de chemische sector
garanderen. Daarmee moet
rekening gehouden worden bijj
het gebruikte materiaal. En
men mag zich niet vergissen in
de kwaliteit van de produkten
die verzonden worden. Ook de
leveringstijd is zeer belangrijk.
Gezien de eigenschappen van
onze produkten maakt het
transport volledig deel uit van
de dienstverlening die wij aan
onze klanten bieden. In dit
opzicht is de samenwerking
met B-Cargo en de NMBS
essentieel. Dankzij de goede
dienstverlening van B-Cargo
en het station van Wezet heb-

en we overigens recent een
nieuwe Duitse klant kunnen
aantrekken.” I}
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| Albemarle bevoorraadt fabrieken die 1992, met de oprichting van zetten tijdens het weekend, ter-
nobit Banitan wadkien- Vak 2ot ben eé]i1 lineaire alfa-olefinen-een- wijl dit niet VOOI’ZiE]: 1S 1IN de“
‘ heid. normale procedure.” Toen bij-

' vracht klaar is, moet ze snel verzonden Qjivier Baudoux: “De logistiek  voorbeeld de railtractor van
worden. In deze zeer strakke markt wil heeft natuurlijk van in het Albemarle defect was, sprong
distribution supervisor Olivier Baudoux begin in de belangstelling B-Cargo bij door het uitle_nen

gestaan. Onze opdracht is de van mensen en een machine
van Albemarle de nadruk leggen op een  produkten naar onze opslag- om te helpen bij het behande-
jzondere kwaliteit van B-Cargo: de tanksin Antwerpen vervoeren, len van de wagens op de site.
mobilisatie van de mensen op het ter- vanwaar ze per schip ver- W.1] verzgnden niet alleen vol-
_ _ _ stuurd worden over de ganse ledige treinen. Soms worden
rein, teneinde de service voortdurend te  yyereld. Omdat de fabriek zich ook tankwagens rechtstreeks
perfectioneren. langs het kanaal van Charleroi ~ verzonden, met name naar
bevindt, hebben we overwo- Frankrijk. Opnieuw kunnen
gen een kade aan te leggen we hiervoor een beroep doen
, voor vervoer per binnenschip. op de uitstekende dienstverle-
Maar uiteindelijk hebben we ning van B-Cargo, dat er tel-
In Feluy produceren de voorkeur gegeven aan de kens voor zorgt dat onze
Albemarle en Ethyl Europe, spoorweg.” wagens in snelle treinen
afdelingen van een Waarom viel deze beslissing ? geplaatst worden. We onder-
Amerikaanse multinational Antwoordt Olivier Baudoux: houden nauw contact met de
een uitgé%reid gamma van “De prijs van het spoorvervoer  ploeg van het station Manage
chemische stoffen. Ethyl is interessanter dan deze van ~ om vervoeroplossingen te zoe-
Europe vervaardigt additieven =~ de binnenvaart. Maar vooral . ken. Bovendien hebben we uit-
voor benzine en smeermidde- de dienstverlening heeft de stekende commerciéle relaties.
len, Albemarle synthetiseert balans doen overslaan. We kunnen prijzen bedingen
industriéle chemische produk-  B-Cargo belootde ons grote _;::%dle aan onze behoeften vol-
ten. Albemarle levert grond- flexibiliteit inzake het ter doen.”
stoffen voor de produktie van beschikking stellen van lege

een groot aantal verbruiksgoe- =~ wagens en het verzenden van e o

deren, van synthetische rubber ~ volle. Dankzij de wezenlijke

over detergenten tot plastic. inzet van de veldwerkers van
“Onze produkten hebben zeer =~ B-Cargo en de NMBS worden
veel verschillende bestemmin-  deze beloften elke dag nageko- werkmg tussen Albemal;le E_ﬂ
gen: ze komen zowel voor in men. B-Cargo is volkomenin ~ B- Ca{go_spf%k’f voor zich:

" afwasmiddelen als in de plas- staat - en heeft dit reeds ten =Veer ﬂ/ Van eproduk-

ticfles waa_rm ze ve’rp-akfezl]n ,  overvloede bewezen - specmle
treinen en uitzonderlijke bed:
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den ton de installaties te Feluy.
“Voordat de nieuwe eenheid
werd opgericht, bestond er
reeds een zekere spoorwegacti-
viteit. Maar dankzij haaris de
ontwikkeling van het spoor-
vervoer In een stroomversnel«™
ling gekomen”, vervolgt
Olivier Baudoux (die de spoor-
dienst van de fabriek heeft
opgestart). Het is immers
nodig geweest een groep
samen te stellen die zorgt voor
het onderhoud van de wagens,
het aanbrengen van de correc

L

de stellen. 7 S
Deze flexibiliteit van B-Cargo

en de inzet van de vi
van de NMBS zijn uitermate

= 5
=t
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=
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opschriften en de vorming van

Antwerpen vertrekken. We
kunnen niet wachten. En de
lege wagens moeten al even
snel terugkeren. Onze produk-
tie i1s immers athankelijk van
de vraag. Momenteel is de
markt in volle expansie. De
opvolging van de wagens is in
die context van kapitaal
belang.”

Levensbelangrijke
snelheid

e snelheid domineert de
markt. Eén van de variéteiten
7an lineaire alfa-olefinen, bij-
voorbeeld, wordt gebruikt
voor de produktie van poly-
alfa-olefinen. Dit zijn hoog-
waardige synthetische olié

1én,

t te leveren aan z

_. ijin klan-

Ty S it

nen markt, waar elke schakel
van de ketting onmisbaar is,
blijkt de tussenkomst van
B-Cargo en de NMBS dus van
cruciaal belang te zijn. De snel-
heid van de dienstverlening
heeft nog een bijkomend voor-
deel. “Dankzij de verkorting
van de vervoertijden partici-
peert B-Cargo feitelijk en actief
in het efficiént beheer van de
privée-wagens die we huren.
Snelle rotatie betekent minder
wagens permanent huren.” [
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In september vertrok vanuit Brugge een
buitengewoon transport naar Keulen.
BN verzond 40 lage-vloer-trams.

16

Bombardier—EuroraiL waarvan
BN een divisie is, groepeert en
coordineert de activiteit van de
Europese Bombardiervestigin-
gen die betrokken zijn bij het
ontwerp en de vervaardiging
van spoorwegmaterieel. Het is
een dochteronderneming van
Bombardier Inc., een Canadees
bedrijf dat opereert vanuit
Montreal. Zij stelt momenteel
37.000 mensen tewerk over
heel de wereld. Zij staat in

A

e o

voor het ontwerp, de ontwik-
keling, de produktie en de ver-
koop van transportmaterieel,
vliegtuigen en defensiesyste-
men, evenals van gemotori-
seerde gebruiksgoederen.
Vorig jaar realiseerde de groep
een omzet van 5.943 miljoen
Canadese dollar (ongeveer 130
miljard frank). BN heeft vesti-
gingen 1In Brugge en Manage.

Doorbraak

De bestelling van 40 lage-
vloer-trams en een optie op

nog eens 2 maal 40 trams door
het Kolner Verkehrs Betrieb
KVB) betekent de doorbraak

voor BN op de Duitse markt.
Het contract heeft ertoe geleid
dat ook Saarbricken 15 trams,
met een optie op nog eens 13,
besteld heeft. Nieuw is tevens
de samenwerking met een
andere vestiging van
Bombardier-Eurorail, BWS uit
Wenen. Het chassis, het dak,
de zijwanden en de cabine van
de tram worden in Wenen ver-
vaardigd. In Manage worden
de bogies en enkele ruwbouw-
onderdelen voor de tussenkast
gemaakt. Via containertrans-
port komen de onderdelen
naar Brugge waar de assembla-

ge, de verdere afwerking van

T et et Y ey a1 [ s
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de binnenbekleding en het tes-
ten gebeuren.

KVB was voorstander om de
trams per trein aan te leveren,
waarop B-Cargo spoedig een
concurrentieel voorstel deed.
De zusterfirma HGK (Héfen
und Giuiterverkehr Koln) van
KVB beheert immers een
privé-spoornet. Dit bedrijf legt
zich voornamelijk toe op goe-
derenvervoer tussen de have
van Keulen en Bonn. De leve-
ring van de trams per trein
past dan ook in de promotie
van dit spoornet. BN doet voor
het transport een beroep op de
afdeling Buitengewoon
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Vervoer van B-Cargo. Hoe bui-
tengewone goederen het best
vervoerd worden, zoekt het
Departement Materieel van de
NMBS uit. Materieel stippelt
een reisroute uit en legt de

dienstregeling vast.

Creatieve oplossingen

“De veiligheid van het trans-
port is gegarandeerd”, zegt
André Robert, commercieel
afgevaardigde Buitengewoon
Vervoer bij B-Cargo. De tram

‘met een lengte van 29,20 meter

en een hoogte van 3,50 meter
behoort alleszins tot de catego-

el

e r— B Shag e e
il L W&-ﬂlqﬂl‘" e T 3 wi e

rie buitengewone goederen.
Vooral de hoogte van de tram
vraagt om creatieve oplossin-
gen omdat de limiet van de
toegelaten hoogte bereikt

wordt. Daarom is gekozen

voor zo laag mogelijke wagens,

meer bepaald voor S-wagens,
die gebruikt worden voor con-
tainervervoer. BN huurde vier
van dergelijke wagens bij
B-Cargo. Op aanwijzen van de
technische dienst van B-Cargo
heeft BN enkele aanpassingen
aangebracht. Om één tram te
vervoeren zijn twee wagens
nodig. Op de eerste is een con-
structie geplaatst waarin de
tram vast staat, de tweede
wagen heeft rails waarop het
achterste gedeelte van de tram
kan bewegen.

Met behulp van heftoestellen
wordt de tram geladen. De

tram wordt aan acht steunpun-

ten opgetild en de wagens
worden er onder gereden.

Strak leveringsschema

Het leveringsschema is zeer
strak. Om de drie werkdagen
wordt een tram verstuurd naar
Keulen. Vanaf eind november
wordt overwogen om de twee
werkdagen een tram te leve-
ren. In dat geval zal BN twee
bijkomende wagens huren.
B-Cargo volgt het transport
voortdurend op, zodat eventu-

Be C A R G Oe N E W
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ele problemen onmiddellijk
kunnen verholpen worden.
“Het contractueel vastgelegde
minimum vervoersschema
garandeert dat de zending op
het afgesproken tijdstip zal
aankomen”, vertelt Roland
Van Maldegem, commercieel
atgevaardigde van B-Cargo te
Brugge. “Nochtans bestaan er,
strikt juridisch gezien, geen
leveringstermijnen voor bui-
tengewoon vervoer.”

Volgens Alexander Benoot,
process engineer bij BN, houdt
het transport per spoor enkele
uitdagingen in. Ten eerste is er
de samenwerking tussen drie
spoorwegnetten: de NMBS, de
Deutsche Bahn A.G. en het
prive-net HGK. Ten tweede is
er een grote flexibiliteit vereist
om de leveringscadans vol te
houden.

Of de trams voor Saarbriicken
met de trein zullen worden
vervoerd, is nog niet bepaald.
Deze zijn immers nog hoger
dan de trams voor Keulen.

Momenteel wordt deze moge-
lijkheid onderzocht.’3

S ¢ 0. 9
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00.000 ton per jaar

B A T B Ruim 10 % van de in 1994 in 300.000 ton eens ze op kruis-
de Antwerpse haven behandel- sneﬁ:heid IS. |
de goederen hadden Frankrijk ~ De1l breng van de NMBS in de
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e als land van oorsprong of operatie is belangrijk, meer
bestemming. Bovendien bepaald op het vlak van globa-
el kennen de industriéle bedrij- le dienstverlening en logistiek.
ven uit het havengebied even- De Belgische investeringen in
) eens omvangrijke uitwisselin-  betere toegankelijkheid van de
gen met onze zuiderburen. haven, de inspanningen inzake
Alles samen is er 18 miljoen informatie aan de klanten
ton transport te verdelen tus- RailEdi) en de kwaliteits-
sen de havenmetropool en service geven het Frans-
Frankrijk. Antwerpse vrachtvervoer per
De spoorweg heeft een markt- ~ trein ongetwijteld een steuntje
aandeel van 21 % in dit ver- in de rug.
. F voer. De inbreng van de trein
- mag echter gerust toenemen. Scaldirail mikt op conventio-
Daarom wilde de SNCF een neel vervoer in unit load en
verkooppunt oprichten in bloktreinen. Het goederenpalet
Antwerpen. Het Franse spoor- bestaat vooral uit staal, steen-
wegbedrijf speelde geen cava- kool, chemieprodukten,
. lier seul, maar deed een beroep ~ Papierpasta en voedingspro-
i op de NMBS en Railtrans. dukten. Scaldirail begeett zich
Samen vormen deze drie de bovendien in een nieuwe
NV Scaldirail (50 % Railtrans, niche: de distributie in
| 30 % SNCE en 20 % NMBS). Frankrijk en Italié van i
| Railtrans is een groepering van ~ Antwerpen per schip aange-
PR — . 7 o 71 Antwerpse bedrijven rond voerde goederen uit Oost-
uitsluitend spoorgebonden Europa.
activiteiten. De ideale partner Als antwoord op de vraag van
dus in een dergelijk samenwer- ~ €en journalist stipte de gedele-
kingsverband. Bij monde van geerd-bestuurder van Railtrans
| Scaldirail-voorzitter Guy tijdens de persvoorstelling aan
I Moynot bevestigde de SNCF dat de spoorwegbedrijven en
dat ze met dit initiatief haar hun partners het Scaldirail-
traditioneel beleid verlaat. model misschien ook kunnen
Voor de eerste keer pakken de gebruiken voor het veroveren
| Franse spoorwegen een markt ~ van andere markten in andere
. aan, niet vanuit Parijs, maar landen. O

vanuit een lokaal steunpunt.

| Sinds de start in de loop van

| 1995 heeft Scaldirail 30.000 ton
vervoer in de wacht gesleept.

| De onderneming verwacht een
; _ omzet van 150.000 ton in 1996
en een jaargemiddelde van
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Dry Port Muizen
gecertificeerd

In B-Cargo News nr.
maakten we melding van
het feit dat er dit voor-
jaar nog geen enkele
Belgische terminal gecer-
tificeerd was voor het
vervoer van gevaarlijke
goederen door e
Kanaaltunnel (en van de
lopende aanvraag van
Dry Port Muizen).
Inmiddels heeft Muizen
(op 2 juni) zijn certificaat
behaald. Concreet bete-
kent dit dat treinen met
certificaat vanuit Muizen

R I R B e R T

tijd moeten in acht
nemen voor de reis door
de Chunnel (tegen 3 uur
voor treinen zonder certi-
ficaat), wegens de
beperkte controle bij de
toegang tot de tunnel.
Een nieuwe stap vooruit
In de dienstverlening.

Info;

Dry Port Muizen
M. Stefan Hugo

Tel. 015/42 40 10

Bbe C A R G Oe N E W Se5.95
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Transport per spoor biedt ons maximale
veiligheid, daarom werken we met B-Cargo.”

hé

Jean-Pierre Demeunynck, Bij het vervoer van chemicalién is veiligheid dé topprioriteit. Voor Jean-Pierre
Hootd Logistieke Dienst 1o 00 invnck een afdoende reden om beroep te doen op B-Cargo.
Benelux bij Solvay |

Z0 heeft Solvay vorig jaar een aanzienlijk deel
van de goederen bestemd voor haar afnemers in
binnen- en buitenland, toevertrouwd aan het spoor.
Telkens opnieuw heeft B-Cargo deskundig en
probleemloos de klus geklaard.

| De trein is immers perfect ingesteld op dit
e S s specifieke vervoer, waarbij een preventieve aanpak
essentieel is. De eigen infrastructuur, het hoogbeveiligde materieel, de strikte voorschriften en
normen, de strengé controles, het intensief opgeleide personeel en het elektronisch GEM-

heheerssysteem (0.a. opvolgen van wagens) zorgen ervoor dat het spoor z6 hoog scoort op het
vlak van de veiligheid.

B-Cargo kan ook uw partner worden. Een partner die voor het vervoer van gevaarlijke
goederen maximale veiligheid garandeert en u een globale service aanbiedt: degelijke preventieve
procedures en het verduidelijken van de aansprakelijkheden en aangepaste verzekeringen.

Meer informatie? Bel B-Cargo op één van de onderstaande nummers.

CARGO
DE NIEUWE IMPULS IN EUROPEES TRANSPORT

A

§ B-Cargo in uw regio: Brussel - Tel. 02/525.26.24 e Charleroi - Tel. 071/60.23.60 e Liege - Tel. 041/23.63.13 »
= Antwerpen - Tel. 03/272.07.22 o Gent - Tel. 09/241.23.61 e Brugge - lel. 050/38.81.64 |
= B-Cargo Hoofdzetel: Brussel - Tel. 02/525.46.62 ,

L; B-Cargo in het buitenland: Koéln - Tel. (49)221/13.47.61 e Basel - Tel. (41)61/2/7.27.285 * -Paris -

Tel. (33)1/42.09.13.13
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