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Ten gelelda 

75 jaar geleden stemde de Kamer der Volksvenegenwoordigem d9 
conventie-wet die de aanleg van de nieuwe haven van  rugg ge-Zeebmgge 
besliste. Aldus werd gevolg gegeven aan de oproep van koning 
Leopold Il : -Op onze kust moeten wij minstens over wn haven kunnen 
beschikken dle even goed toegerust is als de beste dergelijke havens 
en waar ten allen tijde schepen van alle tonnemaat kunnen binnentopen. 
De moderne wetenschap beschikt over de middelen om zulke haven 
tot stand te brengen.* 
De nieuwe haven kende van bij de aanvang een bestendige groei. 
Twee wereldoorlogen en de grote crisis van de dertiger jaren deden 
deze expansie telkens teniet. Van in 1952 was de haven opnieuw 
hersteld en kon zlj haar functie normaal hernemen. Sinds deze datum 
steeg de goederenbeweglng voortdurend. In 1965 werd de 2 miljoen 
ton zeegaande goederentrafiek overschreden. Maar het Is 1967 dat het 

I Iaar van de doorbraak werd. De Townsend-lljn tuswn Dover en 
Zeebnigge wordt ingelegd. De raffinsderlj van Texaco te Gent wordt 

1 vanuit Zeebrugge bevoorraad met schepen van de klasse der 100.000 
ton dw. De container-trafieken op Hamlch en de Skandinavische havens 
stame eveneens h IsSB en kende een buitengewoon succes. In 1969 
werden meer dan W.000 geladen containers verscheept met een volume 
van 820.W ton. Verleden jaar boekte onze haven een totale goederen- 
trafiek van 9 miljoen ton. Einde 1970 komen de nieuwste container- 
schepen van de verenlging der containerlijnen op Australië te Zeebrugge 
aanleggen. Aldus zal Zeebnigge ten volle zijn unieke en onvewangbare 
ml ten voordele van het land bewijzen. 
Oe plannen voor de verdere uitbreiding worden bestudeerd. De 
regering nam de beslissing een sluis te bouwen voor schepen van 
125.000 ton dw. met de nodige toegangswegen voor schepen van deze 
tonnemaat. Wlj hebben akte genomen van deze historische beslissing, 
rijn dankbaar en zullen verder waakzaam blijven. In 1971 moeten de 
werken aangevangen worden. 
Brugge heeft zljn band met de zee nooit verbroken. Langs het Zwln 

i 
was Brugge de wereldhaven van de Middeleeuwen. Tijdens de eeuwen 
van economische teruggang van de Zuldelljke Nederlanden bleef de 
8nigse handelskom in verbinding met de zee langs het kanaal van 
Oostende. Thans is Zeebrugge Brugges toekomst. 
Gedurende de Mlddeteeuwen en tot aan de Franse revolutie hernieuwde 
Veneti6 ieder jaar haar huwelijk met de zee tijdens een grootse 
plechtigheld. 8rugae heeft haar eeuwige echtverbintenls met de ree 
nooit hernieuwd, maar is ze steeds trouw gebleven. 
Oe havendagen l970 te Brugge en Zmrugge illustreren de bestendige 
wll van Brugge om een poort te blljven op de zee. Namens het stade 
hituur dank ik van harte alle personen, organisatoren en exposanten 
die het succes van deze manifestatie8 zullen verwezenlijken. 

PIerre Vandamme, 
Burgemeester. 



, . 
Slr John Beiîh K.C.M.O., Arnbmmdeur van G 
Carnte Etiwine de Grouy-Chan 
Do Heer Baron ReinhoM win 
D u b  Bondsrepubliek te BN 
De Heer Cd. van &helle, Ambawadeur der N 
De Hwr P. Stniye, Vmnltter van de Senaat; 

: DB naar a vui &kerm ~ ~ n i s t w  m sta@ v w m r  &mer 
van Volkeva~woord lgen;  . ..:M; 
b Hear  E. Eyskens, Eerste Mlnlar; 

i De Hwr A. Cooh, Vlcbuntr  Mlnîsîer an Mlnlster wad w&: 
:,De Heer P. Hamel, Minlster van BuItenlandm Z a b ;  ,: ' 

De Heet P.W. Segers, Mlnister m Landswdedlgtng; 
De Heer k Anwele, Mfnlater van Po~terljen, Twrafle oh"wle; 

:: , 
De Heer E Lebumn, Mlnister van Eaonomische fakeili , . t 44 HW A 8ertrand, Minister van VIW-ZB~; 

2. 

k Hee3.J. PeL&eger, Mfnister van Openbare Werken; 
H& G.&mjne, ut~ieter van het k i n  en van de HUIE&T&; 

De H& L N d  M I n W  van Volk~wndheld; 
oe H- F. Win Mbhelen, M l h m  van Nederlandse Cultuur; 
08 HW Ch. Hanle Mintster v8n MlddeMhd; ri 

De Heer A. Vlerkk, MinlateMaa-8 voor Streekeconomla 



Generaal-Majoor M. Degraeve, Bevelhebber van het 2de Mllltalr Gebled; 
Commodore L. Lurquln, Stafchef van de Zeemacht; 
Rldder P. van Outryve d1Ydewalle, Gouverneur van West-Vlaanderen; 
De Heer J. de Gheldere, Voorzitter van de Provlnclaie Raad van West- 
Vlaanderen; 
Kolonel Currinckx, Mllitalr Bevelhebber van de Provincie West- 
Vlaanderen; 
Monseigneur E. De Srnedt, Bisschop van Brugge; 
Professor Dr. H. Brugmans, Rector van het Europa-College te Brugge; 
De Heer F. Ke~teloot, Voonitter van de Rechtbank van Eerste Aanleg 
te Brugge; 
De Heer J. Vossen, Procureur des Konlngs te Brugge: 
De Heer P. Vandamme, Burgemeester van de Stad Brugge, Voorzltter 
van de Raad van Beheer van de M.B.Z.; 
De Heer A. üogaert, Senator; 
Da Heer O. Carpels, Senator; 
De Heer F. Van Acker, Senator, Commlsbiaris M.B.Z.; 
De Heer G. Vandeputte, Senator; 
De Heer M. Vandewlele, Senator; 
De Heer G. Eneman, Volksvertegenwoordiger; 
Oe Heer A. Claes, Volksveitegenwoordiger; 
De Heer P. Leys, Volkswrtegenwoordlger; 
De Heer F. Vandamme, Volksvertegenwoordiger; 
De Heer J. Stomie, Lld van de Bestendige Deputatie van de Pmvlnciale 
Raad van West-Vlaanderen; 
De Heer L. Gltlon, Lid van de Bestendige Deputatie van de Provinciale 
Raad van West-Vlsandewn; 
De Heer A. toncke, Lld van de Bestendige Deputatie van de Provlndale 
Raid win West-Vlaanderen: 



De Heer P. Monballyu, Lld van de Bestendige NputatIe van de PrOVin- 
clale Raad van West-Vlaanderen, Beheeider wn de M.B.2,: 
De Heer H. De Fauw, Lid van de Bestendige Deputatie van de Provin- 
ciak Raad van West-Vlaanderen; 
De Heer A. Legeln, Lld van de Bestendige Deputatie van de Provinciale 
Raad van West-Vlaanderen; 
De Weer ff. De Cl~rck, Provinciale Griftier; 
De Heer R. m l va l ,  Voorritter van de Rechtbank van Koophandel te 
Brugge; 
De Heer A. Botte, Arrondismmentscommi~ris te Brugge; 
Kapitein ter Zee Pech, Commandant Operationele Groepering van de 
Z eernacht; 
De Heer O Cools, Lld van de Provinclale Raad van West-Vlaanderen: 
üe Heer E. Dernuyt, Lid van de Provinclais Raad van West-Vlaanderen; 
De Heer J. Demose, LId van de Provlnch!e Raad van West-Vlaanderen; 
De Heer A. Oevriendt, Lid van de Prouinelale Raad van West-Vlaan- 
deren; 
De Heer G. Dusslier, Lld van de Provlnclafe Raad van West-Vinanderen; 
De Heer A. Gmssens, Lid van de Prwlnciale Raad van West-Vlaak 
deren; 
De Heer U. Govaert. Lid van de Provinciale Raad van West-Vlaanderen; 
De Heer W. Horseele, Lid van de Pmlnciale Raad .=n West-Vlaan- 
deren; 
De Heer R. Liwens, Lid van de P d n c l r k  Raad van W&-Maarlderen; 
De Heer H. Olivler, Lid ven de Provlnmle Raad van--Viaanderen; 
De Heer F. Pauwels, Lid van de Provinclale Wad van Weat-Vlaanderen; 
ûa Heer F. Rosson, Lld van de Provlnclsle Raad van W&-Vlaanderen; 
De. Heer G. Straahitndt, Ud van de PWfnelale R@ V y  West-Vlaan- 
deren; 
Mevrouw Mallet-van de Cappelle, Lid vrui de Pmlncide Raad van 
West-Vlaanderen; 
De Heer G. Van In, Lld van de Prwlnciale Read Wl !#*Vlaanderen; 
De Heer Elle Traen, Schgpen van d6 Stad Brugge; 
De Heer W. Neyt, Schepen van de Stad Brugge:- 

' 

De Heer Fernand Trein, Schepen van de StadoBrugge, beheerder van 
de M.B.Z.; 
De Heer L. Veratreete, Schepen van de Stad Brugge; 
De Heer A Verstappe, Lid van de Gememteraad 4,- Brugge: 
De Heer C. De Meester, Lid van de Gemeenteraad wftvl&md Bnifdge; 
De Heer R. Waes, Lid van de Gemeenteraad van de 8ted Bmgoe; 
De Haer A. Declerck, Lid van de Gemeenteraad ven do &ad 8lugg9i 
Oe Heer J. Kemyn de Marckm ten Driesache, Lld van de Gemeenteraad 
van de Stad Brugge; 
De Heer A. Derao, Ltd van de Gemeenteraad van de Stad Brugge; 
De H m  J. Arnou, Lld van de Gemeenteraad van de Stad Bnigge; 
De Heer F. Vanden Broeb, Lid van de Gemeentemad ven d i  Stad 
Brugge: 
De Heer R. Pollet, Lid van de [iemeenteraad van de- Stad Brugge; 



i 

De Heer R. De Mey, Lid van de Gemeenteraad van de Stad Brugge: 
De Heer J. Cant, Ud van de Gemeenteraad van de Stad Brugge; 
De Heer A. Vanden Abeele. LId van de Gemeenteraad van de Stad 

I 

Brugge; 
De Heer R. Braet, Lid van de Gemeenteraad van de Stad Bnrgge: 
De Heer A. Hennlco, Lid van de Gemeenteraad van de Stad Bnigge; 
De Heer P. Ducheyne, Lld van de Gemeenteraad van de Stad Bnigge: 
De Heer R. Lantsoght, Lid van de Gemeenteraad van de Stad Brugge; 
De Heer E, Van Eecke, Lld van de Gemeenteraad van de Stad Brugge: 
De Heer G. Van Hoornlck, Lid van de Gemeenteraad van de Stad 
Brugge; 
De Heer J. Bernolet, Stadasecretarls; 
De Heer J. Kervyn de Marcke ten Driessche. Burgemeester van 
Assebroek; 
De Heer M. De Vriendt, Burgemeester van BlankenbeQe; 
De Heer J. Buylaert, Burgemeester van Dudzele: 
De Heer J. De Grande, Burgemeester van Koolkerke: 
De Heer F. Rosson, Burgemeester van Ussewege: 
De Heer J. Vandonberghe, Burgemeester van Meetkerke; 
De Heer D. de Pierpont, BuQemeester van Sint-Kruis: 
De Heer M. Van Maele, Burgemeester van Sint-Mlchiels; 
De Heer F. Pyck, Burgemeester van Uitkerke; 
De Heer G. De Vlkghere, Burgemeester van Zuienkerke; 
De Heer G. Willems, Ere-Secrekris-Generaal van het Mlnisterie van 
Openbare Werken, Ondewoonitter van de Raad van Beheer I1i1.B.t: 
De Heer G. Eertrand, Directeur-Generaal van het Zeewezen, Beheerder 
van de M.B.Z.: 
De Heer A. Boereboom, Secmtarls-Generaal van het Ministerie van 
Openbare werken, Beheerder van de M.B.Z.; 
De Heer G. Claeys, Eerste Ondervoorritter van de Raad van Beheer 

I van de N.M.B.S., Beheerder van de M.B.Z.; 
De Heer J. Cousjn, Beheerder van de M.B.Z.; 
De Heer G. Craen, EwSecretarls-GeneraaI van het Mlnisterle van 
Economische Zaken. Beheerder van de M.B.Z.; 
De Heer A. De Clerck, Nijveraar, Beheerder van de M.B.Z.; 
De Heer J. de Spot, Beheerder van de M.B.Z.: 
De H w r  R. Jonckheere, Beheerder van de M.B.Z.; 
De Heer P. Nlcod, Consul der Nederlanden, Beheerder van de M.82.; 
De Heer O. Vanneste. Directeur van de W.E.R., Beheerder van de M.B.2 .; 
De Heer J. Versehave, Directeur-Qeneraal van de waterwegen, Beheer- 
der van de M.B.Z.; 
De Heer S. Marign, Gemachtigde van de Minister van FinanciEin, Bij- 
zonder Re~erlngscommlssaris bij de M.B.Z.; 
De Heer L. Verboven, Directeur-Generaal van de M.B.Z.; 
De Heer J. Sioen, Commissarls bi j  de M.B.Z.; ' 

De Heer E. Tytgadt. Commissarls bij de M.B.Z.; 
De Heer A. Ven den Absele. Commlassris bij de M.B.Z.: 
De Heer A. Goossens. Commissaris bi] de M.B.Z. 



I 
Algemeen Vmrxltter : de Hwr P. Vandamme, Burgemeester, Voorritter I 
M . B ~ .  

I Komltee voor Propaganda en VerkmpipromoHe : 

Voorzitter : de Heer Elle Traen, Schepen; I 

Ondervoonitters : de Heer L. Deweerdt, Voonltter van de Kamer van 
Handel en Nljwrhefd; 
de Heer F. Machiels, Voonltter van de Verenigde Handelsgebuurte- 
kringen; 

i Leden : Kap.-Comm. Alleyn, de Heren J. Bekemans, E?. Claeys, 
' 

,A. Croenen, A. De Reyghere, L De Vos, R. Duaaucholt, J. Fleuws, 
N. Lemahleu, R. Loncke, F, Raes, A. Vanden Berghe, A. Van Eeckhout, 

"' Ch. Van Hove, F. Vromman, Y. Willems; 
Secretaris : de Heer A. ~eyt ,  AfdellngshooM bij het Stadsbtuur van l 

Komstee der Tentoonitdllngen : 

V ~ n M e r  : de Heer Femand Traen, Schepen, Beheerder M.B.Z.; 
Leden : de Heren A. Schoutteet, L. Verboven, J. Eerdekern, J. De Cort, 
J. Kfmpe, P. Beeken, R. Vanhavere, J. Sloen, O. Vanneste, N. Vanhom, 
J. Vandamme; 

Secretaris: L. Vande Kerçkhwti, HanddmQent van M.B.Z. 

8 



75 jaar geleden - om precles te rijn - op 23 augustus 1895 kon 
Burgemeester Visart vanuk het Parlement een tetegram naar Brugge 
sturen om te verwittigen dat de wet, Inhoudend de oprichting van de 
nleuwe havens van Brugge en Zeebrugge, met een overgrote meerder- 
heid was gestemd. 

1 Colloquta. 
76, 17 en 18 april 1970 .Een Internationaal Coltoqulurnn staat op het 
programma met als thema aDe toekomst van de Europese HavenSm 
wordt ingericht door het Europa-College, te Brugge. 

2 Intematlonale MatWme Tentoo~tdllng. (18A-4.5.70) 
In de Beurshalle te Brugge wordt een tentoonsteltlng h het teken 
*De Noordzeeroutem ingerlcht door de Mastschapplj Brugse Zee- 
vaartinrichtIngen. 

8 Culturele Tentoonstelling. (18.4-1.5.70) 
Onder het motto *Schip en Zee In Boek en Prent* is een tentoon- 
stelling in het Provinciaal Hof, Markt, Brugge, Ingericht door het 
Stadsbestuur van Brugge. 

4 Handehgebuurtekrlngpn. 
Besteden speciale aandacht aan de propaganda en de verkoops- 
promotle. 

5 Horeca. (18.4-Zï.4.70) 
Richt een smulkroeg In de benedenhallenralen kant Wolleetraat 
(waar maan 3 fr. per mlnuut- kan gegeten worden...). 



6 VIWiilaaP. (25.470) 
Op aerdeg  25 april zal in de namiddag een folkloristische optocht 
dmr  de straten ven de stad opstappen met meer dan oM) figuranten 

, - 

7 ZeehinrensoekMht. Zeebrugg&Bnrgge (2&4.70) 
Wordt ingericht op zondag 26 april door de ~Mlddenstand Brugge 
Oost* met de medewerking van de ~Vriendenkrlng van het Stads- 
personeel*. 

8 Zhapplng .  (18.4-27.4.70) 
De d a a d  van de Mlddengmepen~ organiseert een winkel-wandel- 
straat in de bovenzalen van de halletoren, waarin een attractieve 
cornmercl&le sfeer zal heersen, voorzien van de nodige Ingr6dl9nten 
humor, muziek en gezelligheid. 

9 M ~ d r h p d  zeemndlt. 
Ceremonieel m1 tijdens de Brugse Zeehavendagen verìegenwoordlgd 
zijn door de Milliaire Muziekkapel van de Belgische Zeemacht. 
Deze muziekkapel ral optreden tijdens de plechtige openingsdag, 
zal een wandeIconeert en een garnizoensconcert houden In de stad, 
en een mllitalr gaiaconcert zal worden gegeven in de Koninklljke 
Stadsschouwburg. 

10 Oplddlng#chlp rCmmndant Foumaub. 
Dit opleidlngsschlp van de Zeevaartschool Oostende zal meren In 
de Brugm H a m  en toegankelijk zlJn voor het publlek zaterdag 
18 april 1970 van 14 u. tot 18 u. 

11 VAW. w-. 
! in het Concertgebouw. St.Jacobsireat. wordt op maandq N 6 7 0  te 

19.45 u. een ontmoeting fngericht over *Brugge op de drempel van 
ztjn Industriële ml ut ie^. 
Het wordt een historische wrkennlng ven Brugge, einde l W e  - 

, begtn 2 M e  WW, op basis van het boek ~Emiel  Van den Abeele, 
een vechter=. door Andrles Van den AbeeIe. 
Vrlje taegang. 

2 Km -aart en ~wneeie BelangMi. 
Varscheldene wordrachtawnden worden Ingerfcht In het Concert- 

' g&~uw, St.-Jacobstraat, o.m. *Zeevaart. Hoe vlnd Ik mijn weg op 
*zeen -r%deWk8erij met dia's* - -Scheewaart en Havens* en 
im dllrn-nlng over de Zee-. 

t3 v i lenk r*n ~~ : *Damme, u o o m ~ m  van B-. 
TentoonsWllirg In het centn-m Jan Boninstraat 20, Brugge, op l, 
2 en 3 me1 lafO. 1 



14 Bijzondere tentwnstelllngen In Brugse Banken. 

Bank van Brussel - Markt 18 
Yachtingartikelen 

Brugse Bank - Jacob van Ooststraat 4 
Zeeschilderijen van de kunstschilder T. Van Beveren en een verrameling 
van kuntschelpen 
Generale Bankmaatschappij - Vlamingstraat 58 

Tentoonstelling van .Scheepsmaquettesm 
Antwerpsche Hypotheekkas - f uidzandstraat 41 
AN-Hyp - #Onder de balken- - Zuldzandstraat 41 
*Brugge en de Zee in de oude Kartografiem 
Kredietbank - Vlamlngstraat 25 
f entaonstelltng van mn scheepsmaquette, fotopanelen en scheeps- 
materiaal 
Algemene Spaar- & Lijfrentekas - SImon Stevlnplaats 3 

Organlseerì sen tentoonstelling van scheepsmaquettes, scheepsmeu- 
belen en -instrumenten, zeekaarten en marlneschllderljen 
Bank van Roeselare en West-Vlaanderen - Vlamlngstrartt 36 
-Het Zwin en de scheepvaart-. met medewerklng van de Heer Tony 
De Vaere 
Bank van Parijs en de Nederlanden - Vlamlngstraat 13-15 
Brugge-Zeestad : tentoonstelling van plans en maquettes 
Nieuwste gewestplan van Marltieme Regio Brugge-Zeebrugge, ontwor- 
pen door Prof. Dr. M. Anselin 

Al deze Instellingen rijn vrij toegankelijk tfldens de werkuren. 



- 16 apfl 
09.00 u. Openlngsplechtlgheid ven het Europa-Cotlege, Colloqulum in 

het Concertgebouw, St.-,iacob-, Brugge, onder het Voonlt- 
temhap van de Heer A. Vlerlck. Mfnlster~ûmecm?arls, 
Streekeconomie van BelgM. 
Toespmken van de Heer P. Vandamme, Burgemeester van 
Brugge en de Hwr H. Brugmans, Rector van het Europa- 
College. 

t- u. WerkvergaderIngen van hel Colloqulum In het Coneertgehuw, 
St.-Jacobstraat, Brugge. 

17 a@ 
09.00 u. WerkvergaderIngen van he? Colloqulum In het Concwtgebouw, 

St,4acobstraat, Brugge. 
19.a) u. Opening ~Zeshopptngm In de bovenrelen ven de h68hallen 

op de Markt. 

MW $8 apiU 
W.@ u. Werkvergaderingen van het Colloquium In het ConoertgeMuw, 

St.-Jaoobstraa?, Brugge. 
10-13 u. - 14-M u. *Zeeshopplngn bovenzalen Halle, Markt. 
11.W u. ûfficllSle Openlngsplechtlgheld van de dntemationale Mari- 

tieme Tentoonsîelllng- In de Beurshalle, Brugge. / 15.W u. Rond*ifelmnferentie n sioMtting van het CoYoqulwn L het 
Concertgebouw, St.-Jawhtmat, Bnigge. i J F Z  15.45 Y. Mllltalr &RIB door de Mudekkapel van de Zeemacht, van 
Y Zand naar Burg. 

l6.m u. offk#ie Openlngsplechti~held van de *Zeehavendagen 1970*, 
~urg, aankomst Muzlekkepel Zeemacht en opstelling In vier- 
kant, omzoomd -r matmen. 

16.30.16.45 U. ~ ~ l s p n i k e n  uftgezonden langs gelutdveraterkers o p  de 
t' Burg. 



1725-18.30 u. Afwisselende evoluties van de Muzlekkapel Zeemacht en 
een drilldemonstratie -zonder bevelen - met wapensm van het 
2de SCOOK Zedelgem. 

18.30 u. Einde openlngspleeMlgheid op de Burg. Afiocht Muziekkapel 
Zeemacht, langs Breldelstraat naar 't Zand. 
Opening  smulk km eg^ (eten aan 3 fr. per mlnuut) in de be- 
nedenhalleralen, kant Wollestraat. 

Zondag 1B aprll 
10-13 u. - 14-2û u. Internationale Marltleme Tentoonstelllng, Beunhalie. 
74-20 U. aZeeshopping. bovenzalen Halle# Markt. 
1012 u. - 74-18 u. Culturele Tentmnstelllng, Provlnclaal Hof, Markt. 

Smulkroeg, Benedenhalletalen, Wollestraat. 
Maandag 20 aprY 
14.00 u. lnternatlonale MarRleme Tentoonstelllng, Beurahslle. 

Dlaporama en andere fllms worden vertoond op de Interna- 
tionale Marttleme Tentoonstelllng. 

14-20 u. *Zeeshopping*, Bwenzalen Halle, Markt. 
1612 u. 74-18 u. Culturele Tentoonstelling, Provinclaal Hof, Markt. 

Smulkmeg, benedenhallezalen, kant Wollestraat. 
19.45 u. Concertgebouw, St-Jaeobstraat, Brugge, een ontmoetlng 

*Brugge op de drempel van rijn Industrllile revolutles, inge 
richt door v.2.d. ~Morltoen*. 

Dinsdag 21 apdl 
14.00 u. Internatlonale Maritlerne Tentoonstelllng, Beurshalle. 
14-20 u. *temhopping*, Bovenhallezalen, Markt. 
10.12 u. - 14-18 u. Culturele Tentoonstelllng, Provinciaal Hof, Markt. 
Hlmmdag 22 april 
14.W u. lnternatlonale Marltieme Tentoonstelling, Beurshalle. 
14-20 u. aZemhopplngm, Bovenralen Halle, MarkL 
1P12 u. - 14-18 u. Culturele Tentoonstelling, Provinciaal Hof, Mark 
i4-20 u. Voorllchtlngsdag wor de jeugd In de Internationale Maritieme 

Tentoonstelllng : *ToekornstrncgelljWieden In de Belglachs 
koopvaardij en zeemacht*. 

Dondanlag 23 aprli 
14.00 u. Internatlonale Marltteme Tentoonstelllng, Beurshslle. 

Diaporarna en andere fllrns worden vertoond op de Interna- 
tionale Marltleme Tentoonstelling. 

14-20 u. d zee shop ping^, Bwenzalen Halle, Markt. 
10.12 u. 14-18 u. Culturele Tentoonstelllng, Provinclaal Hof, Markt. 
vrimg W aprll 
14-00 u. Internatlonale Marltleme Tentoonstelllng. 
14-20 U. *Zeeshopping-, Boknhallezalen, Markt. 
IS12 u. - 14-16 u. Culturele tentoonstelling, Provlndaal Hof; Markt. 
2û.ûû u. Mllikir Galaconcert In de Konlnklljke Stadsschouwbur~, Brugge, 

gegeven door de Muzlekkapel Zeemacht en met de mede 
werklng van het mldatankoor 2de SCOOK Zedelgem .en het 
meisjeskoor van het St.-Andreaslnstltuut Bnigge en een tenor. 



Zatsraig 25 ip iu  
1+13 u. - 1443 u. Internatlonale Maritimme Tentoonstelling, Beurshalle 
1P1S u. - 14-20 u. ~Zeeshoppingm, Bovenhalleralen, Markt. 
W12 u. - 14-18 u. Culturele tentoonstelling, Prwlnciaal Hof, Markt. 

Srnulkrow, benedenhalleralen, kant Wollestraat. 
15.00 u. Vlsserijdag - Folkloristische optocht door de stad, samenge- 

gesteld ult vissersgroepen, fanfares, vendelIers en andew groe- 
pen In verband met de zee. Meer dan 6ûû deelnemen. - 
Vertrek van optocht te 15 u. aan de Kruispoott. 

Zondag 28 april 
Ie13 u. - 14-20 u. Internatlonale Maritieme Tentoonstelllng, Beunhdle. 
14-20 u. deeshopplng., bovmzalen stadshallen, Markt 
1G12 u. - 14-18 u. Culturele tentoonstelling, ProvlncIaal Hof, Markt 

Smulkroeg, benedenhallezalen, kent Wollestraat. 
15.00 u Zeehavenzoekiocht, lngerleht door de .Middenstand Brugge- 

0 0 s t m  met medewerking van ~Vrlendenkrlng van het stads- 
personeel*. Vertrek: Zeebrugge. Aankomst: 4beshoppingm, 
Markt, Brugge. 

Maandag 27 aprg 
14.00 u tnmatlonafe Marltleme Tentoonatelllng, Beurahalle. 
t4.W u. Zeeshopping, Bovenralen Halle, Markt 
l(t12 u. - t418 u. Culturele Tentoonstelllng, Provinciaal Hof; Markt. 
20.00 u. Stuitlngdag Zeehavendagen 1970. Qarnlrcrensconcert op de 

Burg van de Muzlekkapl van de Zaernacht. 
D W a g  28 aprñ 
14.00 u Internatlonale Marltieme Tentoonstelllng, Beumhslle. 
1&12 u. - 14-18 u. Culturele Tentoonstelling, Provlnclaal Haf, Markt. 
W m i d a g  a apd 
14.00 u Intematlonale Marltleme Tentoonstelling, B e u M l e .  
10-12 u. - 14-70 u. Culturele Tentoonstelling, Prwlndaal Hof, Markt. 
-w a@ 
14.00 u Internationale Marltieme Tentoonstelllng, Beumhalle. 
Is12 u. - 14-18 u. Culturele Tentoonstelling, Provlnclaal Hof, M W  
VrlJdag i mil 
14.W u Internationale Marltleme Tentwnst@llng, Beurshalle. 
10-12 u. - 1 4 8  u. Culturele Tentmnstelllng, Provinciaal Hof, Markt. 
15-20 u. Boninstraat: TentoonMelling  damm me, voorhaven van Brugoe;.. 
~ ~ 2 m d '  
1&1S u. - 14-20 u. Internationale Mafliieme Tentoonstelllng, Beurshalla 
15-20 u. Boninstitraat: Tentoonatelllng .Damme, worhawn van Bruggem. 
;Londilgamil 
10.13 u. - 1420 u. Internationale Marltleme Tentoonstellng, Beurshalte. 
1520 u. BonInatmat: Tentoonstelling *Damms, voorhaven van BWge*. 
W o s n # t r g I t m d  
20.00 u. Conmizaat, St.dambtreat, voordracht door- Ir; Sloen. cant- 

mlssaris bij de M,BZ., over ~Schwwaart en Hewnsn- 



u ü e  toekomst van de Eu- Havens. 
Col:oqulurn Ingerleht door het Europa-College. 

Het Europa-College, opgericht In I W ,  Is een postuniversitair Instituut. 
De studenten van verschillende nationaliteiten, die reeds houder zljn 
van een universitair diploma in Rechten, Politieke of Economlsche 
Wetenschappen, komen er hun vorming vervolmaken door zich te 
specialiseren In de problematiek der Europese integratie. 
Het College wordt bestuurd door een Adminlstratieve Raad, die thans 
voorgezeten wordt door de Heer J. Rey, presldent van de Commissie 
der Europese Gemeenschappen. De Academische Raad. samengesteld 
uit professoren van het College en twee vertegenwmrdlgers van de 
oudstudenten heeft de ver&ntwoordeli]kheid van het studieprogramma. 
Deze raad wordt voorgezeten door de Heer de Vreese, Rechter aan 
het Verbrekingshof, die onlangs de Heer Prof. Tinbergen in deze 
functie heeft opgevolgd. 
SInds 1964 organiseert het College elk jaar een Cofloquium waar een 
bepaald aspect van de Europese lntegratle ontleed wordt, alternerend 
gaat het om een pofltlek, jurldiseh of economisch aspect. Tijdens de 
Brugse Weken komen er een driehonderdtal, meestal Europese, s p e  
elelisten het colloquium bijwonen. De rapporten en bijdragen van deze 
speciallaten worden nadien gepubliceerd door het College. 
De reeds behandelde onderwerpen zljn : 
1964 Europese Integratie en Economische realiteit. 
IseS Communautalr Recht en Nationaal Recht. 
1988 Het Europa van Morgen en zljn Lelders. 
1867 De Begroting vandaag. Begrotlngspolltlek en markteconomie In 

een maatschapplj van de ovewloed. 
1988 De openbare onderneming en de mededinging: artikels 90 en 37 

van het Verdrag van Rome betreffende mdedlnglng. 
1- De Volhdemocretiin na Praag : Sovjet oveerhwrslng, natlonalisme. 

regionale Integratie? 
De Zevende Week van Brugge, ingericht door het EuropaCollege op 
16, 17 en 18 april e.k. Is dit jaar gewjd aan : *De Toekomst van de 
Europese Havens.. 
Verscheldene eminente havenspeclalisten en economisten zullen er een 
wezenlijke bijdrage leveren; wij vernoemen o.m. de Heren Q. Dagnino 
(Genua), R.O. Goss (Londen), H. Juergensen (Hamburg), L.H. Klaassen 
(Rotterdam), D. Perklns (Londen), T. Thorburn (Stockholm), A. Vlgarie 
(Nantes). 
De studiedagen worden besloten met een Ronde Tafel, voorgezeten 
door Z.E. de Heer Mlnlster J. Rey, President van de Commissie van 
de E u r o p e ~  Qemeencrehappen en van de beheerraad van het Europa- 
College, dl6 gewljd is aan: -De Havens en het regionaal evenwicht 



In de Gmeenschepw. Aan deze Ronde Tafel nemen ded de Heren 
J. Chapon (Parlj), J. Cros (Europese Gemeenschappen), O Dagnlno 
(Genua), J. Glfíord (Londen), H. Juergenaen (Hamburg) en L.H. Klaassen 
(Rolterdam). 
De Zevende Week van Bnigge laat zlch voornamrilijk In met enkele 
thema's die dlrekt verband houden met de technlsckconomische 
mutaties In de havens en haar gevolgen op het technische, econo- 
mlsche en finand8le vlak. 
Een eerste Qmep referaten houdt verband met de mutatlm inzake 
havenfunctiea. Inzonder gaat hlerbu de aandacht naar de Industrl8le 
functie met inbegrip van de laktoren dl8 thans de Wlglng van enkele 
basIslndustrieën determ Ineren. 
In wn speclaal reteraat wordt door de dlr6cteur van het Colloquium, 
de Heer R Regul, bijzondere aandacht geschonken aan de toekomstlge 
mlu t ie  van de mameme trefiekan In de Europese havens en de 
Impact hiewan op de havencapachlt. 
In M n  van de zes sectlevergaderlngen komen de diverse eumpese 
havenzones aan bod. Hierult zal een confrontaffe van de europese 
havens wilgen met speciale aandacht voor de toekomstlge ultbreidlngs- 
plannen en uitb~lngimogelljkheden. Op grond van de refemten i n  
de daaropvolgende dlwusbiles wordt een endem sedevergadering 
gewlfd aan een syntheserapport met nadruk op de eumpese benadering. 
De organlsatom hebben geenwins âe z u k r  economlsche aspecten 
ult het oog verloren. ZIj komen aan de orde In referaten gewljd aan 
de macro-economhehe beoordeling ven de havenprojekten en de mlcm 
economliche aspecten van de nieuw rieheepiypes en de goederen- 
behandelingstachnleken o.m. de containerachepen. 

Algwnane odëntedng en organkatk van M Cdkqidum. 

De Week van Brugge a ü e  Toekomst van de Europme Haven* Is, zoals 
de vodge economlsche colloquia, voorai gericht op de wnfrontatle en 
legt voor zover mogelijk de nadruk op de kwantltatlef-vergellIkende 
analyse. De organlmtmn zljn er zkh van bewust dat de problemen 
voor elk tmd verachlllende oplosalngen verelsen. Het doel van het 
Colloquium Is nlet de -afronderlijke projekten te evalueren doch wel 
methoden van vegelljklng en criterla van beoordeling te ontwikkelen. 
Dft Colloquium richt zlch tot de havenmlddens, de speclallsten in de 
haveneccinomle; de verkeersewnornle en de openbare werken, tot de 
wtegenwoordIgem- van de belanghabende emnomlsche eectoren, 
tot de verantwoordelijken van de economtsche potltlek onder al rlfn 
aspekten, en tot de unhrersltalren. 
Voor verâere Inllchtlngen betreffende het programma en de deraten, 
kan m m  zlch richten tot: J. Chabert, Secrëtltrle-Generaal van' het 
Colloquium, Europa-Callege, -r 11, 8000 Brugge, Belgll, Fel.: 
Ow3B5.m). 



, Lijst van de deelnemers. 

1 Temco Europe Ltd, Avenue Loulse 349, 1050 Bniswt 
2 N.V. Ruyi & C, L~oopokl Ildam 2 83M Zaebnigge 
3 Zeebmgge Shlpplng 8 Bunkerlng Company S A ,  

Resldence Paface, 8980 Zeebrugge 
4 Compagnte de Nmigatbn Paqueî, 

4, me dei  Capucbieii Parli Nme, France 
Belglshe Maatuchapplj wor Zeetouriame, 
N.V. Ndtoun, KonIngitrami 1B5, t030 Bruuel 

I 
5 Gemoenschappeiljke atand voor de Tlfddljke Verenlglng 

Belgische Beton MaatschapplJ, Regentban 37, 1000 Brumel 
Soîrahy, Brugmannkan 10, 1080 Bruwl 

6 N.V. Ondemlngen Jan De Nul, Tragel 25, 9808 HoMads ( M M )  
7 -w Metmlwerken kV., B.P. 7, ?BbO Boom 
8 Atellm de Constnsctlon Electrlqum de Chailerol S A  

I 
B.P. 4, 8000 Charleroi 
Afdellng Qmt, Dok 52, 20MI Gent 

I 
B Gemeenoehappdljke stand voor : 

Mi. Van Ommeren (Anlwefpen) N.V. 
Si.-Paulusstraat 82 2000 Antwerpen 
Transtank N.V., Lange Koepoomtraat 2, 2000 Antwsrpen 

l 
N.V. Agencs Marltlme Mlnne, Krommeaimat 12, 8000 Bnigge 
Móle, 8880 Zeebrugge 

f0 Ag. Mar. A. Froymann 8 Vanloo, Cadbugaaî 823, 2000 Antwerpen 



11 Q ~ s c ~ l j h  atand voor : 
Nationale Maatwhapplj der W-e Spmwegm 
b u w u m q  17-21, l000 B n i d  
Brlash RaU Ea8tem R e g h  
Werpoot Weat, Londoa E=, Qrwt B W n  
!3ocWte Bdgo-Angiake des Ferry-Bonts 
tewenswWg 17-21, 1000 Br~#e l  
SocMi6 I n î e m ~ n e l s  pour Ie traniport par T m t a l n e m  
*INTERCONTAINER* &c, Hardaimse 52, CH m, We,  8- 
W b t é  FemwhlfS Intemaüonaïe de Tmn- FrlgaMquw 
*INtERFRIQOm a, Welwelnplaiz l, CH m ale, Sul= 
IMTERFERRY N.V., Koloniënstmat 2, 1000 i l d  

12 ü m  Verentgde EnsrglebedrlJven van h6i S c h e l ~ n d  (ERES.) 
a ~ s a  mgge-oostendo, meeprdiieiain 56, m ~rugge 

18 b Brugeoko ot Nhlles H.V., Mdafïng B-, û2Ol, Sint-Mkhlek 
14 N.V. CodrwW Yards Hoboken, 2710 Hobokm 
15 Zwtkanaal en Ha~lnrlchîinqem van Bruwel N.V. 

Redempkata g, la00 Bruwel 
16 MV. Adrsmians & V m  H ~ r e n ,  Begigienveit 118, Z W  Antrverpen 
I 7  Hiwenbedrlji van da Sind Oosienâm, Sîadhulq 8400 Oomhde 
18 Bodworl N.V., m Tm- 
IQ Unle virn M d l ~  en Sleapdlwiit N.V. 

Jordaenskaal 15, 2000 hlwetpen 
#I Belbrd Murdoch N.V., KiiienûiJMok, W-l 21, 2000 Aníwerpon 
21 8Al.T. EleFkonIu N.V., Shnwug op Ruliaioek 68, lm Bnirrel 
22 S A  Dragagei M a s d t  & Flli 

11, Avenue Franklh RoosweH, 1050 Bn#sel 
23 L'Eteetm Navale & Indwtrldb S& 

Kantlchmhnweg 17, 2830 AaWaiir 
24 Genemle Sinf van de Zeemacht, 3ouäwiInhartlei 

Daliiypleln, 1090 Bnwsel 
25 Centrum -r Marithe Inlmslle, Belllarolstmat 80 , lWO BMI 
28 Qemee~lchappeiljke stand voor de Bdglsch Redeiaverenlglng met 

Belglm Fmtt Uneq Zeevaartstml $ 2000 Antwerpen 
Belgun Tankon N.V., FrankrIJklel W, 2000 Antwerpen 
Compagnie MarltInte Bags l Oeppe h e  
8 t . - K a t e l U ~  81, m Anlwerpen 
W o  Be!glum N.V., FrankriJklei 101, #100 Aniwerpen 
PI& Marltlme N.V., BoPdesummat 8, 2000 Antwerpen 
U.B.E.M. SA, Meehek abnwag 150, 2000 AntW€nWI 



27 Bestuur van het Zeewen en van de Blnnenvaari 
Mllardstraat 30, 10QO B r u d  

28 Havenbedrijf van de Stad Antworpin 
Algemene Olrectle, Siadhuii, 20MI Antrrerpen 

29 Havendienst van de Stad Gent, Vtlegiuiglaan l, BOQO Gent 
50 Outboard Marine Belglum S A ,  Pathaekeweg 72, 8000 Brugge 

a l  Port Autonome de Dunkwque 
Terre-Plein Gulllain, Dunkerque Nord, Fiance 

32 Pori Autonome du Hme, Terre-Pleln de la h r r e  76, 
Le Havre, Selne Marttime, Fmnce 

33 Dowr Harbour Board, Harbur House, Dwer, Kent, Britaln 
34 Townnend Thoresen Clir Fenies Umited 

l Camden Crescent, Dover, Kent, Greal Britafn 
35 Compagnie dei Memagerles MarHirnei 

12, Boulevard de la Madelelne, Parh (IXe), Franca 
38 Be!glscho Bunkerolie MaaîschapplJ, Weisiraat 33, 1040 Bruosel 
97 Ewo Belglum N.V., Frankrljklel lm, 2000 Antwerpen 
Sû Havenscheppen Vlimlngen en Terneuxan i.o. 

St-Pleterautmat 42, Middelburg, Z-Vl., Nederland 
39 Dullurg-Ruhrorler Hllkn AktlengeWlschaPt 

AIte Auhrorter Strasse 4252, 4100 Dufsburg-Ruhrorl, Deulschland 
40 Dlenst der Scheepvaart, 31, quai d i  Coronmeuse, 4000 UBge 
41 Porf Autonome de Llege, 14, qqual de MaeWcht, 4000 Uwe 
42 Dlreetlo Dlenst der Hawni en Handelilnrlchîingen van Amsterdam 

Hel Havengebouw, 1Oe verdleplng 
De Ruyterkade 7, Amsterdam C, Nederland 

43 Port of hndon Authorlty 
P.O. Box Mr. 242, Trlnity Square, London, E.C3, Great Brbln 



T- europe Ud 
Avenue bub@ 149 
1050 Bru#n 
Stand nr. l 

T E W  - ohartered in 19[W a8 The Tem8 Company - Is one of the 
few survhrs of appmximately 200 al1 com@nias that had thslr start 
during W Taxas oil b r n .  The trede n m q  *Texacom, orlglnated aa a - cabls address, and became the Coinpanfa Mclal  name In l-. With 
assets of nm ly  Q thousand mllllon dollam, Tewco ranka as the m n d  
largest oil company and aie fourth largmt mqnufacturing corpoqIon 
In the Unlted States. It Is one of h e  wotid's leadlng oil companl- 
Texaco Is ons of the orfginal Internatlonai petroleum co 
establlshed a products termInal In Aniwerp In 1905. 
Reflnlng, Research and Chemlcal Conter a Ghent, Inäu 
is centrelly located ta underiake a key role in support of expan 
fexeco marketing acPMíy In West Europe and West A f r i a  Cnide of[" 
for the Ghent Reflnery fa d v e d  at Texaco'a terminal a? Zeebmgge. 
At the end of 1989 Temco's marine fleet co~ ls ted  of 148 ooean-QoIng 
tankers totelling more than 7,5ül,W deadweight tons that were owned 
or opemted under tem charter amund the world. These verrsels Include 
the TEXACO BRUSSELS, TEXACO GHENT W I ~  TEXACQ ROfTERDAM, 
wch of about 24,000 d.w.t. that were built In the Netherland to cany 
reffned products and petrochemfcals. Three new supetîan!#m of 

d.w.t. - TEXACO HAMBURG, TEXACO FRANKFURT and 
TEXACO NORTH AMERICA - were bullt fn Q m a n y  and chrimned 
last yenr. A fourth, the TEXAOO EUROPE, was christened In March. 
Llke al! Texaco's new veasels, these tsnkers are extensIwly automated 
and equfpped with the most modern pollution-#ntml qBtems. Th9 
new tankers wil1 be uwd Initially to transport crude oll h m  the Middfe 
East to Weetem Europe. 



NV. Ruyb & 
Leopold I l4nm 2 
8380 Zeebrugge 
Sknd nr. 2 

In 1888 als Belgische firma opgericht, Is RUYS & C", ujeugdlge eeuwe- 
Ilngem, er in gelukt de ervaring op gebied dlensiverlenlng van generatles 
te koppelen aan sen modern dynamisme. 
Vroegtijdig reeds, de haven van Zeebrugge stond toen nog nlet In het 
brandpunt van de nationale en internationale belangstelling, had RUYS 
8 C de rulme toekomstmogelijkheden van deze zeehaven met wor- 
uitgeschoven kustllgging onderkend. De firma vestigde zlch op 23.2.1951 
te Zeebrugge, betrok oorspronkelijk enige lokalen In het nieuwe 
Zeestation, om nog geen tlen Jaar later, In november 1960, een eigen 
burelenkompleks in gebruik te nemen op de Leopotd Il-dam. 
Naast het tradltlonele stukgoed worden door RUYS b C" baslwrond- 
stoffen als kolen en olle, halffabrikaten als plaatstaal en de voortbrengst 
van de nat ion al^ en buitenlandse Industrie als landbouw- en spaomrep 
rnaterleel behandeld. Overslag van explosteven, een gespecialbeerde 
trafiek, vormt een nlet onbelangrijk onderdeel van de aktivitelten. 
Als scheepsagentuur stelt RUYS d C" zlch ten dienste van de reders 
om hun schepen met alle gewenste zorgen te omringen. 
Bevoegd en toegewljd personeel zorgi er voor dat zowel de belangen 
van de goederen als de belangen van de schepen op de meest vlotte 
en ekonomlsche wljze gediend worden. 
Helpt RUYS & C", als dienstverlenende flrma, daadwerkelijk mee aan 
de ontwikkeling van handel en nuverheld van een dynamisch hinterland, 
dan draagt zij ook haar steentje blj voor het handhaven van een 
vleugje romantlek in de moderne zeehaven. Met voorliefde en een 
zekere trots veiwelkomt zij de passagiersschepen dle, In het kader van 
een voor velen nog aantrekkelllk acrulae-toerlsrnem, onze haven aan- 

I lopen. 
Handelaars en industrillen komen blj RUYS & Co terecht In zeehavens 

I als ZEEBRUGGE, ANTWERPEN, BRUSSEL, ROTTERDAM, AMSTERDAM, 
I DEN HELDER, TERNEUZEN, MARSEILLE, DUINKERKEN, L€ HAVRE, 

HAMBURG; zlj ontmoeten RUYS & Ce op de vliegvelden te ïAVENTEM, 
SCHIPHOL, ZESTIENHOVEN, en ook de grenskantoren te WUSTWEZEL 

I en te EYNATTEN, evenals de vesttgIngen te DEN HAAG en te PARIJS 
/ zijn bereld hen alle gewenste diensten te verlenen. 
I 



Gesticht In l=, onder de naam van: deebmgge Goal Bunkerlng 
Station* had de flma els bljzonderste acthritelt het bevoorraden win 

zeeschepen met kolen. 
Van mwtsf kende de maatschappij een buitengewone bedrijvigheid 
en reeds in 1- legden meer dan 1200 schepen aan de bunkerkaaien i 
aen om er clrca 2ûS.000 ton kolen in te nemen. 
In 3- werd een ollebunkemiatlon opgericht met een capacltelt vrin 
18.OM) ton. I 

l 
De oorlw van 1940 legde al de aetlvltelten lam en dit tot 15 januarl m 

1948, wanneer het eerste schlp aan de havendam aanlegde om er ' 
kden te bunkeren. 
Daze actMtelt zou nochtenci gans verdwijnen. 
Andere trafleken kwamen tot stand waarvan de voornaamste: het l- 
ven amerikaanse kolen - 830.000 ton In 1969 - en canadeas hout: 
het laden van vensterglm, dorsmachtmen, spoorwagens en aard- 
appelen. 

i I 

De maatschipplj veizekert ook het agentschap van 5 h WO =hepen 
per jaar. 



Compagnls de Nadgatkn Paquet 
4 rue des C a p u c l n ~  
Park %me Franco 
Belgische Maaiact~pplj voor Z ~ r l s m e  N.V. NwHour 
Konlngstmt t95 
t[WO B n i d  
Stand nr. 4 

De Belgische N.V. NAVlTOUR, gespecializeerd in zee-cniises, werd 
gestlcht in oktober 1960. 
De maatschappi] heeft nu tien jaar ervaring betreffende zeetoerisme 
en de uiteenlopende cruisemogelijkheden. NAVITOUR bestaat uit 18 
van de belangrijkste reisagentschappen van het land. 
Oe vennootschap is groothandelaar en handelt nooit rechtstreeks met 
de klanten de zaken af. 
Het verkoopnet bestaat uit de aangesloten agentschappen en spddt 
zich ook uit over het geheel van de 650 reisagentschappen van België. 
NAVITOUR startte in 1W61162 met de Compagnie Marltlme Belge en 
bood toen ~Incluslve tours* aan naar de Kanarlsche Ellanden. Deze 
relzen kenden groot sukses bij onze nationale agentschappen alsook 
in Nederland en Dultsland. 
Stilaan begon het publiek, dank zij een stevig gevoerde verkoops- 
promotie, belang te stellen In deze nieuwe vakantiestul. Na de Kongo- 
krisis nam NAVITOUR de beslissing een waaier van mogelijkheden 
samen te stelkn en alle cruises, dle op dat ogenblik beschikbaar waren 
op de Europese markt, tot de kliënteel te brengen. 
Momenteel heeft NAVITOUR de exclusiviteit en de algemene vertegen- 
woordiging van volgende rederijen : 
PAQUET-cniises - LINEA *C. - FLOTTA LAURO - MED. SUN LINIE - 
*K* LINES - STAR CRUISES - JAHRE CRUISES 
Een overvloed van weelderige programma's ultgespreld wer het jaar, 
van 1 januarl tot 31 december. Een tarievenrooster waarln iedere beurs 
haar gading vindt, Jeugdlge pakketboten met sstandlng en volledig 
beantwoordend aan de gerechtvaardfgde eisen van voortreffelijke 
behandeling. Nieuwe boelende droomvakantles voor mannen, vrouwen 
en klnderen. Uitzonderlijke vakanties.,. 
De vakanties van morgen, die U reeds heden worden aangeboden. 
leder jaar worden meer dan een half miljoen folders gedrukt, brochures 
en aanplakbrleven verspreid die het schlld dragen van NAVITOUR. 
Ons kliënteel breidt rlch voortdurend uit naar alle beroepen, naar alle 
sociale lagen win de bevolking. Doorheen de patrijspoort van onze 
cruise, vaart Uw pakketboot voorbij. Gelukkig, U zljt er ook, en dat 
doet ons fantastisch veel genoegen. 
Het zakencijfer van NAVITOUR steeg In l989 met WIP in wrgelljklng 
met 1968. Dit brengt overduidelijk het bewijs dat de cruise een 
vakantieformule Is dle een steeds groter wordend publiek aanspreekt. 
De cruise gaat financieel tot de mogelijkheden behoren. 



TIplJke V-@big 
Belgkhe Beton Ywbdiappij N.V. 
Regentlaan â ï  
1000 Bniiiel 
Stand nr. 5 

MV. h h h y  
Brugniannban 10 
10BQ Brnuui 
Stand nr. S 

De Belgische Beton Maatschepplj en haar groep van aannemingsbe- 
drijven verricht alle watemerken : stuwdammen, havens, sluizen, 
kanalen, baggemerken, enz. 
Enkele uitgevoerde werken zijn o.a. : 
Het herbouwen van de havendam te Zeebrugge na de tweede wereld- 
oorlog. 
Het herbouwen van de kaaimuur te Oostende. 
Hot bouwen van kaaimumn In gewapend beton In de heven8 van Gent 
en van Dulnkerke. 
Het petroleumdok In de haven van Antwerpen. 
In samenwrklng met andere iinna's werden uitgevoerd : 
De J.F. Kennedytunnel te Antwerpen. 
De zeesluis van 80.000 ton te Terneuzen. 
Het hellend vlak van R o n q u l ~ ~  
De N.V. Sotrahy Openbare Werken ziJn einds jaren bedrijvig aan de 
BelgIriehe kust w r  o.a. volgende weMn m d s  werden uitgevoerd : 
Het bouwen van kaalmuren In de haven van Brugge en aan het Nijver- 
heidsdok, het bouwen van kaalmuren voor het Zewezen te Oostende. 
Op dR ogenblik zijn volgende werken, In samenwerking met de Bel- 
glache Beton MaatschapplJ In uitvoering : 
De voIled1ge Indijklng van hel westelijk schlerelland. 
Het bouwen van de termlnal voor de car-ferries In de voorhaven van 
Zeebmgge. 
ûe exposanten zlln ook de promotors van het grootse ontwerp 
deebruggeNoordreepwrt* (Prof. J. Mortelmans). 



N.V. ûndernemlngen Jan De Nul 
Tregd 23 
g3M Hofstads (Aalst) 
Stand nr. 6 

Deze firma bestaat 32 jaar. Aanvankelijk bleef haar bedrijvlgheld 
' beperkt tot de constructie ven gebouwen, kunstwerken en tot 

grondwerken. 
Na een gedwongen onderbreking van haar aktlvlteiten In de oorlogs- 
jaran, heeft zij met verdubbelde kracht haar werkzaamheden hernomen 
in 194.5, om vanaf 1952 zich speclaal op wateiwerken toe te leggen. 
De foto's die In de stand worden getoond geven een gedacht van het 
aangewend materleel: kranen, bulldozers, Iaadschoppen, vrachtwagens, 
boostarstations, vier cutteraulgers van 1500 Pk, een van 3600 Pk en 
twee van 5000 Pk, baggermolen, bakkenrulgers en een sleephopper- 
zuiger van 5Oûû m3. 
Zeer belangrijke aannemlngen werden met de medewerking van meer 
dan I000 personeelsleden tot een goed elnd gebracht: verbredlngs- en 
verdiepingawerken aan het kanaal Gent-Terneuzen; In comblnatle 
baggerwerken voor de toegang van de Zsndvlletsluis en de Kanaal- 
dokken te Antwerpen; graven van de Rlngvaarl om Gent; bouwen van 
vemchllfende sluizen en stuwen op de Ringvaart. 
Andere belangrijke werken zljn in uttwerlng: verdleplng van de toe- 
gangsgeul te Le Havre; grondllchaam Autoweg E3 rond Kortrijk: 
verbredingswerken aan het Albeflkanaal: recitflcerlng van de Boven- 
schelde; Mllitair dok te Zeebrugge; opspuiting van een uitgestrekt 
IndustrieterreIn in Nederland. 
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Bomwe Meidwerken MV. 
B.?. 7 
2850 Boom 
Werkhuizen te m m  en te Hoboken (afd. W h )  
IEtiind nr. 7 

i 

Contalnerkranen 
Havenkranen - werfkranen 
Vlotkranen 
Loopkranen met haak of grijper, portadkranen, portalen. transbordeurs, 
enz. 
Speciale apparaten voor de stacilindustrle: gietkranen, menokmen, 
Pitsknnen, atrlpperkranen, laadkranen, kranen met juk, em. 
Universele baggers op rupsen 
Emmerbaggers 
Sllpways 
Gietstaal en mechanlache onderdelen 
PmgranimodeIsiinealkn: 
Gruw pour la manutentlon de conteneurs 
Gmes de port eï de la chantler navsl 
Qmes f lottante8 
Punts roulanis cmheta et A gmppln de toutes pulssanoes, portlques. 
ponts transbordeurs, etc. 
Appareils spéciaux de métallurgie : pont8 de coulbe, pont8 m8langeum. 
ponts PIW. ponts strlppeurs, ponts chargeurn, ponta B palonnier, etc. 
Excavateurn unimmels sur chenllleri 
Excavateuts h godets multiples 
Sl~pways 
Aclen mul& et plbces mécanlques 
Pmâwiion p-e: 
Contalnet cranw 
Harbour and ihipyarú cranes 
Floetlng eranes 
Overhead travelling cranes wlth hook and grab of any capacity, portal 
cranes, traversets (tmvelllng platíorms) 
Special equlprnent for steel works: foundry cranss, mixer cranes, pk 
furnace cranes, stripping cranes, furnace charging cranes, cranes with 
Iifting beams, etc. 
Universel excavators on crawler tracks 
Multkbucket excavaton 
Cast steel and mechankal paria 



A i e i l m  d i  Conikructlon ElecMqm de Chadml 8.A. 
B.P. 4 
8000 C h a r f d  
Stand nr. 8 

Udellng Gent 
Dok 52 
#100 Gent 
Wand nr. 8 

A C E C 4 d  telt meer dan 75 jaar enarlng 
tn de bouw van Dldmotoren. 

Sedert 1957 bouwt ACEC, onder oktrool M.A.N., de 2-takt motoren 
type K2 voor vermogens tussen 3000 en 48 pk per motor en de 4-tak 
motoren type V 40154 - V 52/55, welke In België worden gemonteerd 
op de schepen dle ze moeten voortstuwen. 
Terloops zij gememoreerd dat ACEC eveneens verscheldena bulk- 
carriers, koelschepen, multl-purpose vessels, chemica1 tanken en 
andere eenheden heeft uitgerust, namelljk In totaal 32 schepen die 
op Boelwerf N.V. te Temse werden gebouwd. Voorts werden voor een 
globaal vermogen van 320.W pk, ACEGM.A.N. motoren van het type 
K2 voor verschillende afnemers geconstrueerd. 
Op dit ogenbllk heeft ACEC nog 10 motoren K2, voor een globml 
vermogen van 100.000 pk, In bestelling; zij zljn bestemd voor 10 
schepen. Op het orderboek staat eveneens de ultrustlng Ingeschreven 
van 2 baggerschepen. Hierop zullen 6 viertakt Dleeielmotoren, type 
9E35, worden gemonteerd welke Bn voor het wrortstuwen van de 
baggerboten i n  voor het aandrijven van de baggerpompen zijn bedoeld. 
De verkoop van de 4taM motoren ACEGCARELS of ACEGM.A.N., 
typen W54 en 52155 met meer dan 8000 pk voortstuwlngskracht, al* 
mede de verkoop van de Z-takt motoren ACEGM.A.N., type m, wordt 
rechtstreeks venorgd door onze vestiglng Gent, Dok 52 te GENT. 
Anderrijds construeren onze werkhulzen te Charleroi wisselstroom- 
generatoren, bedrljfsveillge motoren en gelljkstroomgroepen wor de ' 

scheepvaart. 



ms. Van Ommeren (Anîwsrpen) N.V. 
a-Paulu#Sreat 42 = Ilnhwerpen 
Stand nr. 9 

T-nk MV. 
bnge KoepoomWaal 2 
m Antrreipsn 
Stand nr. 9 

Dinsnierlenlng in het transportbedrijf is hei ~Iehnotlvl. van de 
VAN OMMEREN-or$tanisatre. VAN OMMEREN-tankem. waar ook op de 
Europese binnenwateren ter beschikking hebben van een wentueel 
kliänteel, was de stimulans, dle het VAN OMMERWconcem deed 
besluiten tot de ultbouw van een zelfstandige Belgische tankrederlj, 
dedjze ui$enisf dat zlj aan de specifieke eisen van het 8elgische 
vaarweQennet Is aangepast. De hiertoe In l952 opgerichte N.V. 
TRANSTANK, gevestigd te Antwerpen, beschikt op dB ogenbllk over 
23 tankschepen met een laadvermogen van 2ûû tot l150 tns. Al deze 
motorschepen rljn ukgemat met een pompInstallatie en de technlsehe 
uitrusting werd zo verzorgd. dat zlj aan de messt uiteenlopende elsen 
kunnen voldoen. Speciale opdrachten mals buiikering, de aanleverfna 
van voorgewamde pmdukten, het venioer van chemlkalYn. Ilggen 
binnen de aküemogelljkheden van dere vloot, dle zowel op de Bel- 
glachs en Franse binnenwateren opereert als op de Rijn en zljn 
bljrlvieren. 
Ervarlng en vakbekwaamhnld rljn Immer de onvoomaardelijke demen- 
ten voor het verlenen van wrvlce en zijn ook voor de toekomst de 
basls van ons bedrijf. 
Wlj vinden steeds een anfwoord voor alle problemen op gebled van 
wmr van vIoelstof en gas, dat vla de blnnonwateren kan gad~ledm, 
één in Mn verband met de meest gdlflerencieerde blnnentankvaan- 
rederij van West-Europa. 



Mb10 
8880 Zeebrugge 
Stand nr. 9 

De n.v. AQENCE MARITIME MINNE (vroeger: E. MINNE), werd gestlcht 
In 1874. Over enkele jaren wordt aldus het 1Wjarlg bestaan der Flrma 
gevlerd. In het jaar IWû werd een kantoor te Brugge opgericht. Op 
deze wijze werd de Flma van bij het ontstaan van het havenkompleks 
Brugge-Zeebrugge betrokken bij de havenaktlviteiten. Thans, na 72 
jaar, Is de n.v. AGENCE MARITIME MINNE de oudste Scheepsmake- 
laars- en Stuwadoorsfirma op het Brugse-Zeebrugse havengebled en 
tevens de enige nog bestaande waarvan de oprichting dateert van 
v66r de Eerste Wereldoorlog. 
Vroeger wornamelljk gericht op het vertegenwoordigen van bulten- 
landse rederijen (Scheepsagentuur), bestrijkt de aktlvlteit thans een 
brede gamma van diensten, zoals: laden en lossen van zee- en 
binnenschepen, scheepsmakelaan, bevrachtingen, opslag van goederen 
in havenloodsen en stockbeheer, tolagentschap, expedities, verreke- 
ringen, enz. Bovendlen legt de Flrma zich thans steeds meer toe op 
het vewoermlddel van de toekomst: de container, terwijl men tevens 
beschlkt over eigen transport per vrachtwagen. 
Een rulme ervaring, gevestigd op een stevige tradltie en een vakkundlg 
personeel, maken van de n.v. AGENCE MARITIME MINNE .DE. 
specialist Inzake goederenbehandeling en vertellingen. Het baart dan 
ook geen wmonderIng dat ean groot aantal belangrijke Import- en 
Exportflrmas sedert tientallen jaren ononderbroken hun vertrouwen 
schenken aan de n.v. AGENCE MARITiME MINNE. 

Bovendlen vertegenwoordigt de n.v. AGENCE MARITIME MINNE een 
groot aantal internationaal bekende scheepvaartlijnen evenals enkele 
zeer bekende ollernaatschappijen. 
Benevens kantoren te Brugge en te Gent, beschlki de Flrma nog over 
kantoren te Brussel, Antwerpen, Zeebrugge, Oostende en Terneuzen. 



Ag. Mar. A Freyminn & Vanloo . . I , .  _. e 

C a d m t  9-23 

Stand nr. 10 

I.' .C 

Ag. Mar. A. FREYMAN & VAN L W  N.V. : de flrma h d  bsst toegerust 
voor behandeling ven Internaiionaal wwoer. 
Sedert 19û6, datum van stfehtlng van het eerste huis A. Freyman & 
Van Loo te Oostende. heeft de flm zloh etwds uitgebreid en zich 
iteeda onder alle ommndlghden aangepast aan de ontwikkeling van 
het Intematlonaal venroer. 
Thans vormen ANTWERPEN als hoofdzetel, me! Brussel, Zaventem, 
K~ttdlk, Oostende en Zeebrugg~ een uitre werktuig Op dlt 
gebied, door Infrastnietuur, ultrustfng en dynamisme van Bestuur en 
personeeb 

C 

Tussen de bijzonde- bedrijdgheden van de firma kunnen wij aan- 
halen: het venroer me? volk of groupagmntalnem naar en van vele 
bultenfandse gebl&en, het zees lucht-, land- en spooniewoer naar en 
van alle knden, zowel atronderllJk als In groupageverband, opeing van 
atle stukgoederen, vertolllngen, mekerIngen, daadwerkelijke verdeling 
van goederen In de gemmschappeIljke-mamladm en andere, em. 



Watbnale MaabehapplJ der Wgb&e SpoomegOfl 
Lmmnsweg 374  
1000 B r u d  
Stand nr. f l  

Britldi Ral  Easîein Rsglon 
-l - 
London LC.2 Qreat Britaln 
8tand nr. i1  

Soclétd Beigo-Anglalse des Ferry-Boati 
Leuven- 17.21 
tm Brussel 
8tend nr. 11 

SocléîB Intmatlonale pour Ie transport par TransconEalnen 
Intencontlilner kc. 
Hardstrasse 52 
CH 6000 BBle Sulsaa 
Stand nr. l 1  

SoclBîd Ferrovîairs Internatlonab de Tramporli Frlgorlilquei 
InMrlgo a.c. 
Weti8ieinplatr 1 
CH 4MIO a l e  Subie 
Sîand nr. f l  

Interferry N.V. 
Kodonlindmat 2 
1000 B n l d  
Sîand nr. 11 



Het IlJdt geen twijfel dat het Europese vasteland Immer belang heeft 
gesteld In zijn handil mat dd Britse eilanden en getracht heeft de 
vervoersproblemen voortspruitend uk de territoriale scheidlng van beide 
op te tofssen. 
Van hun kant hebben de Britse en de Belgische Spoowegen slnds 
eitelljke jaren getracht dle vervoersmoellfjkheden te herlelden en zelfs 
volledig op te dmken. 
Zo kwam rond 1923 een georganiseerde scheepvaartdbnst met ~Treln- 
ferry* tot stand tussen Zeebrugge, enenljds, en Hamieh. andenljds; 
de cornrnerci8le uitbating e m n  werd toevertrouwd aan de Betglsch- 
Engelse Ferry-Boats Maatschappij, ~Soctété Betgo-Anglalae des Ferry- 
h t s *  genoemd, door de belde spoomegen te dlen elnde In het 
leven gempen. 
Deze *Ferry-Boab Maatschappij Is de enlge uitbater van de treinferry 
en, adert lm, van de transoontalnerdlenat tussen Engeland en 
Zeebrugge. De N.M.B.S. Wchlkt In Zeebrugge over een vonnlng&atlon 
en twee exploitatlecentra van de Ferry-Boats: deze laatste bestaan uh 
de dlenst der Ferry-Boa& (wegenladlngen) en do transeontalnerdlenst. 
Het In lijn brengen van vier veerboten van 4.000 ton waewan Ieder 
uitgerust is met 300 m spoorlijn heeft het mogelijk gemaakt het go* 
demmerkeer tussen de Br& Spwegen  en de Spoorwegen win het 
conün~nt te verzekeren. Iedere dag - zelfs de zaterdag en de 
zondag - zljn er twee h drle overvaarten in elke richting, dR naargelang 
de behoeften. Ctlppen we aan dat dezelfde boten eveneens wegwier- 
tuigen volgens het systeem *ro l la ,  roll-ofin aan boord nemen. 
Deze IUn bestaat nu 47 jaar en haar veniogrsacüuitelt heeft een grmb 
ende bijval gekend; In 198B werd ongeveer 400.000 ton goederen In 
spoowagens verscheept. 
Zq biedt h& bijzonder mordeel het verhandelen van goederen in 
belde havens al te schaffen wat een hoop besparIngen mwbmngt 
en een gevoelige Inkorting van de vemerstemljn teweegbrengt. 
Het ellmlneren van de behandellngsmoellljkheden bij het maritiem 
v e m r  Ilqt aan de basls van het ontstaan van de transcontelners, een 
nleuwe laadeenheld bij ukstek. 
De Brltse en de ktgliche Spoorwegen hebben samen de wmrnercile 
exploltatie van het maritlem vervoer van transcontalners tussen Engeland 
en Zeebrugge aan de bestaande .Ferry-Boabi, Maatschappij toever- 
trouwd. Speciale containerschepen werden gebouwd dle tusaen 
Zeebrugge en Harwich Ingelegd werden en In beide havens werd een 
aangepaste containerterminal aangelegd, vciorzlen van portaalkranen en 
van de verelste infrastructuur. Dank zlj deze infrastniciuur bedraagt de 
capacitelt van de nleuwe Iljn meer dan 300 transcontalners per dag In 
Iedere rlchtlng. 



Om de bevorderlng van de goederen van en naar het continent te 
versnellen hebben de Britse Spoomiegen een freightllner-dienst basen 
de belangrijkste Britse industriecentra en de haven van Harwich 
ingericht. 
De N.M.B.S. hwft er ook haar steentje toe bijgedragen door de 
beladen transcontalners in TEEM-trelnen (goederensneltrelnen) in te 
schakelen en door gespeclallseerde transcontalnertrainen In te leggen; 
in 1M9 werden door de N.M.B.S. ruim 95.W transcontainers vervoerd. 
Het aantal transcontalners met de Ferry-Boats bevorderd, bedroeg in 
1989: 65.MX1; nu overtreft de gemlddeld per maand verscheepte 
transcontainers 6i000, de beide richtingen tesamen. 
De cotirdlnatie en de ontwikkeling van het internationaal transcon- 
tainenrervoer evenals de organisatie en het terbeschlkkingstelllen van 
bijkomende diensten werden door de Europese Spoowegmaatschap 
pijen aan een gemeenschappelijke flliale, *Intercontainer* genoemd, 
overgedragen. 
Deze maatschappij van Belglsch recht heeft haar exploltatlezetel en 
dlrectledlensten in Basel gevestlgd. Ze staat in voor het Internationaal 
v e m r  van transcontainers over gans Europa. Op vraag van de klant 
kan ze eventueel een service wan deur tot deur* ter beschikking 
stellen. 
In e!k land verrekert tntercontainer zijn activiteit door toedoen van een 
plaatselijke verîegenwoordlger. In Belgil worden de belangen van 
Intercontainer door de N.V. Interferry behanlgd. 
De tussenkomst van deze Is essentieel qua de aannernings- en afle- 
veringsprocedure van de transcontainers, alsook het presteren van 
bijkomende diensten. 
Het vervoer van produkten onder geleide temperatuur gebeun door de 
tussenkomst van Interfrlgo. 
Interfrigo Is een Internationale flltale dle 18 spoorwegmaatschappijen 
groepeert. t i j  is van Belglsch recht en haar direktledlenaten zijn te 
Basel gevestlgd. Deze firma is in Belgig door de N.V. Transfrlkl ver- 
tegenwoordigd. 
Ze beschtkt momenteel over clrca 22.m koelwagens; de belangrljkhefd 
van haar vennier, waaronder dit tussen Engeland en het Europees 
continent, blljft voortdurend toenemen. 
Interfrigo stelt eveneens transcontalners onder geleide temperatuur ter 
beschikking van haar klanten. 



De Verenigde Energlsbedrljmn van hei Schdddand F.B.ES.) 
Qwmi Brugg+ûaahde -- 38 

B w w  
Stand nr. l 2  
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EBES Is een van de belangrtjkste producen\%-verdelers van elektrische 
energle van ona tand. l ernebb. . ... ,U: 

Het ontwikkelbaar vermogen van haar 8 elgen centralen, van haar 6 
turbo-jet-eenheden en van haar partieipatles in andere centralen berelkt 
1.m MW. Oedurende het jaar 1- produceerde zij 7.850.000 MWH 
(wat overeenstemt met een globale prognssle van 17P/0), dle vla de 
150 kV-en de 38 kV-netten aan de verbrulkers over 349 gemeenten 
verspreid, geleverd werden. 
Haar clllnteel bestaat ult de grootnljverheid eneizljds en de gertEtngd9 
Intercomrnunalen ande~ljds, dls 714.850 L.S.-verbtulkera en 3.ûûO H.Sr 
verbrulkern voeden. Daawan telt IMENWEST, de Intercommunale die 
het Noorden van West-Vlaanderen van energie wonlet, 117.000 laag- 
spannlngsklanten en g57 hoo~epannlngsklanten. 
Het belangrijkste studlebureeu TRACTION d ELECTRICITE (Brussel) (1) 
werd door EBES belast met: 
al De prognose en de studIe8, met economische optlmaljsatle, van de 
inwaterlngrrprojecten, rekening gehouden met emnomlsche en tech- 
nlsche parameters; 
b/ De englneerlng zelf van alle grote projecten zoals productlecen- 
tmlen, transport- en dlstributleleldingen, transformetie- en bedeling$- 
poeten enz... 



Andere studies van uitsluitend wetenschappelijke aard worden uitge- 
Werd In samenwerklng me? LABORELEC en sommlge Belgische 
universiteiten. 
De prognose van het 8fektriciteltsverbniIk en de mogelijkheden van 
Inplantlng van producti~enheden In ons land lelden tot een kem- 
centrale die uiteindelijk een vermogen van 4 x 600 MW8 zou hebben 
en te Zeebrugge zou opgericht worden. (De grootsie centrale In werking 
In ons land berelkt een vermogen van 493 MW.) 
Deze centmle zou bijgevolg In de energlebehoefien van geheel West- 
Belgig en a fortiori van de lokale industrten kunnen voorrlen. De 
voortgebrachte energie ral trouwens overwegend in het natlonaal net 
van 380 kV gestuurd worden. 
Als nevenactlvltelt van deze kemeentnle moet de productie van zoet 
water vermeld worden, dat uit zeewater getrokken wordt. De Provlnciali 
Cornmissle voor het Waterprobleem In België. la Immen tot het beslult 
gekomen dat in 1980 de behoeften voor de waterdistributie In onze 
provincie zullen stijgen tot 70 rnlljoen rn3íJaar (voor het ogenblik 
30 mlljoen m3ljaar). De volledtg gebouwde kerncentrale ' zal stoom 
leveren om een minlmum van 80.000 m3 zeer zuiver water per dag te 
produceren. 
Teneinde de methode vaar de ontzilting op zulke schaal uit te werken, 
ondernam Traction et Electrlclt6, samen met 2 andere Belglriche maat- 
schappilen, sedert 1985 opzoeklngen in verband met deze zeer bljron- 
dere technologie. Deze opzoeklngen leidden tot de constructli van 
een dernonstratle-eenheld dle In de cantrate van Slykens (Bredene) In 
1970 ral  In dienst gaan. 
Bovenstaande bewust dat d i  Industrialisering van het gewest zal 
aangemoedigd worden door de enorme hoeveelheden energle en 
Industrieel water die ter plaats zullen ter beschikking staan. 

(i} aTractton et Electricitb- telt op dl1 ogenblik ca 700 personeelsleden 
die tljdens de Jongste jaren deel hebben genomen aan de studle of de 
realisatie van grote projecten. 
Wij clteren - voor België: de lijn 3&0 kV Coo - Gouwy - Mercator 
(Antwerpen) - de pompcentrale van Coo - de thermische centrale 
van Kallo - de atoomcentrale van Doel - de metro te Brussel (ga 
deeltelifk) - Sldmar te felzate. 
- voor het bultenland : elektrische centralen In Algerib (Annaba en 
Sklkda) - hydraullsehe centrale In Turkije (Aslantas) - mijncomplex 
in Gulena (Boke). 



b BW~OISO 8t N M e i  N.V. 5 ,  
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Mdsllng Bnigge 
820i ShbMbhkls 
Wand nr. 13 

Ontstaan In IQ13 onder de naam *LA BRUQEOISE, NICAISE et 
DELCUVE* ontvlng deze vennootschap haar huldlge naam als resultaat 
van een furie met .LES ATELIERS MFTALLURQIQUES. te Nivellss in 
januari 1956. 
Het ,hoofdkantoor en de Algemene DI@ktk ,van de vmnoot8c~agI ~ l j n  
oevestlgd te Sinthilichiels-blj-Bnigge. , :,i,, . ;,,, . -AS\ 

De vennootschap besehlkt over w n  totale oppervlakte van ongeveer 
70 hectaren. De fabrleken zljn geveaitlgd te Slnt-Mlehiela/Brugge. 
Nlvelles en Manage. 
De fabrieken zijn u l t ge~s t  of onder reoonversle met de meest mo- 
derne produktlemogeljkheden. De vennootschap kan 5000 loontrekken- 
den m bedienden tewerkstellen. 
Het produktleprogramma van de fabriek te Sint-Mkhlels/B~gge omvat 
0.8. : iet .w sr..rnl P #rplb? r i l  rnwti. .t :. .* r 41t.tJ.ri.r& 

a) -ent ~ o n t a ~ n m  *Ou l - t .  .L b i r n i i P ' e Q  

rkrii=nr.i 
Staai. aiuyinîum en p~ywood '&8dtainers, 'Gl&is nöhen. 
De hu1dlge produktle overtreft 5000 eenheden per laar. Dere Iri fn 
ultbrelding om tot een produktlekapaclîelt gaande tot 10.000 wnheden 
per jaar te komen. m 

-u cui 6 i i H t ~ ~ ~ ~ 1 ~  ,rl:'ciin #m 
b) C ~ W ~ ~ ~ ~ P P I ~ ~ ~  ,hH341)7 9 . 1  . ' 

Straddle uarrlers, zware heftrucks, portaalkranen, wagons en opleggers 
voor het transport en de Mandellng van containern. 

c) Andm uooibedden uk de pmduküe In dn : 
Rollend materleel voor spoomegen, tramrljhiigen, CLARK- en MDHI- 
dAN materiel (Ifcentle) alumInlum kamionkasten *ALWAN., nauw- 
keurigheldsmekanlek, em.. . 
La Brugeolse en Nhrelles Is In ongeveer d jaar uitgegroeid tot een 
van Europa's leidende contalnerfabrlkanten . .. met klanten zoals : 

7 ; ' .  r - . ...i , , - 
Atlantk Conklner Linei ' 

, ' 

DART Llne i J I ~ ~ I ~ V -  . .:. r, 1:+ . :t~~i~edkq .!.:.'qqt , '  .. 
Belgia" Llne (CMB) W!05---r. . i ~ ~ & ~ ~ : * i ~ i : ~  h&-.: Jdle;is , j ! ,  .d r m - Conblner Transpofi International ; P :  1 ;  * : :- . . t' 
CMCR (Fabre Llne) ,I  m,:L? , .~~tntq l - , . . ' . .,:'. 

ICS (Intematlonal Container Sewlee) L.C.  :a-iiiri . l .  .L :.!*n i n - v ~ , ~ A d  

TIP (Transport Intematlonal Pool), enz... u*rtnt qri~~r, amb -.- i'tl~.;r .JUL 

Gedurende de Intematlonale Maritlme Tentoonstelling kan een beurek 
aan de contalnerpmduktleketen gebracht worden. 
Gelieve. hkrwor In- u 1 A  BRUQEOISEm ritand nr. 18 In de Expohali om 
In llchtlngen te vragen. 



Established in 1913 under the name of .LA BRUGEOISE, NICAISE ET 
DELCUVE. thls company acquired Its present name as a result of lts 
merger wlth -LES ATELIERS METALLURGIQUES* Nivelfes in January 
1956. 

Th9 Head Office and Genetal Management of the company are at 
Sint-Mlchlets-bij-Bnigge (Belgium). 
The total area of which the company disposes Is approximately 175 
acres. lts factories are sltuated at Sint-Mlchlsls-bij-Bnigge, NlveHes and 
Manage. 
The works are equlpped or being reeonversed wlth the most modem 
production facllties. The company can glve employment to 5000 wok- 
men and clerck. 
The manufacturing programme of the Slnt-Michiels/Brugge plant 
includes a-o. : 

a) ContriIner Deparintemt 
Steel, aluminium and plywood contalners to IS0 norms. 
Present productlon over 5MlO units per year. This Is belng extended t0 
enable a productbn of up to .10.000 units per year. 

b) Contalner handllng equlpment 
Straddle carriers. heavy fork fifis, gantry cranes, wagons and trailers 
for the transport and handling of contalners. 

c) Oaier R a n u  manulactureti In Brugge : 
Railway rolling stock, tramcan, CLARK and MICHIGAN equipment 
(Ilcence), light alloy truck chassis aALUVAMm, precldon machlnery, 
etc ... 
*LA BRUGEOISE €T NIVELLES- has become In lust wer Wo years 
one of Europe's leadlng contalner manufacturers wlth customers auch 
88 : 
Atlantic Contalner Llne 
DART Llne 
Belglan Line (CMB) 
CT1 - Container Transport International 
CMCR (Fabre Line) 
ICS (International Container Service) 
TIP (Transport International Pool) etc ... 
During the *International Marltlrne Exhlbltlonrn a visit can be arranged 
to the contalner production lines. 
Therefore please contact ?he -La Brugeoise* stand na 13 in the maln 
hall. 



N.V. CockwlU Yard8 Hoboken t ,r M~LIY i .  16 aL~ ,~ , i~ i r~a  al 

2710 Hoboken i I , 

S h d  nr. 14 

De Scheepswerf van Hoboken, tot op 5 oktober 1W een afdellng van 
Cocketill-Oug*Pmvidence, werd op dle datum als wn naamloze 
vennootschap opgerfcht onder de benamlng COCKERILL YARDS 
HOBOKEN. Zij is nog een fillate van Cockerlll-OugdePwldence, daar 
deze maatschappij het merendeel der aandelen M L  
De Scheepswerf C.Y.H. strekt zlch uit langsheen de rechteroever van 
de Schelde, 4 kilomeier stroomopwaarts van Antwerpen, op een plaats 
dl9 het tewaterlaten en het zwenken van grote schepen toelaat en 
t W m S  vrfje toegankelljkheld bledt tot de Haven van Antwerpen en de 
Noordzee. 

c ?%ir. . h:: 1.; :I -+.-tmlrw> ,t *.,wfl- t 

8chmp&OUw: wni- i 
Bouwen, ombouwen, harstelfen en dokken van schepen, 
Boorplatformen, 
Vlottende droogdokken. 

IndustrlMe werken :,- :'&qcriP' i i i  ' ~ i u t ~ i i ~ i , ~ : r  v 3  ,:~*!f a ;:i 
iiir :. M U I  .I 3 h ,  r i m M v  , i-ir. i , .n  amt#tI{;,! 

Algemene zware ataalconstnictle. 
Montagewerktaamheden tot 300 ton, In een gealoten lastoods. m* 
H e i  vell~den van zware stukken tot 300 ton van hetïyerk'iud8, o ~ g j n t o n .  
Bruggen (vaste - beweegbare), ' '' ' 

' 
., i :-. . .*, 

Sluisdeuren, h , ,  . -., , \ ' a - ( ,  , 4 1  . l r-.,, m,.,-? t, ,z 

Vormen en bewerken van staten platen tot een dikte van 100 mm., '' 
Dru kvaten, 
Opslagtanks, , I ,  1.. 

Gelaste slakkenhuizen voor waterturbines, . . - I . , ' -  

Extractlekolomrnen voor petroleumlndustrle. 
Warmtewisselaem, 
Lage- en hogedruk ptjpleldlngen in alle soorten metalen voor tndustrle 
en nucleaire toepasslngen, 
Fabrlkatie en montage van luchtiefdlngen, - I . a 
Allerhande schildemerken, 
Algemene houtbewerking (meuhlen zowel als houtconstmutles), 
Onderhoud van fabrlekm. 



Zeekmaal en Haveninrkhtingen van Brunsei M.V. 
Redenplaats 6 
lm Bruuel 
Stand nr. I S  

De Haven van Brus6al 

In 1969 hebben 44.311 schepen het zeekanaal van Brussel naar de 
Rupel bevaren, met een gezamenlijke metrieke tonnemaat van 
29.603.134 T. en welke in totaal 14.050.884 ton goederen vervoerden, 
waarvan 9.M.112 ton werden geladen of gelost langs de kaaien en 
de oevers. 
Thans omvat het zeekanaal een Ingangssluis te Wintam en twee dub- 
bele slulzen te Wlltebroek en te Kapelle-op-den-Bos. At deze kunst- 
werken dateren van vb6r 1914 en zijn verouderd. De opvatting van hun 
constructle is voorbijgestreefd en beantwoordt nlet meer aan de nieuwe 
eisen van de binnenscheepvaart en van de duwvaart, 



Tijdena de laatste ]aren diende het verkeer verseheldene malen onver- 
wachts onderbrok~n te worden. Deze toestand verergert voortdurend 
Ingevolge het intensief verkeer en moet onvermljdelllk tot een cata- 
strofe lelden indkn d~ oude kunshverken nlet wlledlg worden ver- 
nieuwd. 
H B ~  principe van de modernisering dle vastgesteld werd, beoogt hoofd- ! 

zakelijk deze vernieuwing te verzekeren met h& maxlmum effect voor 
de rirrheepvaart. L . , ,  . 

Zi] zal In twee fasen ultgiweh worden : 

E e r n  a : 
a) bouw van een nleuwe sluis te Zemst, opwaartri Kapelbop-den-Bos 

l 

en omvorming van het pand Kapel l~pden-Bos - Wlllebroek; 
b) gelijktijdtge bouw en indlenststelllng van de pornpstatlons der pol- 

i 
derrhrleren en beken. I 
T d e  U: 
a) werken voor het omleggen van het kanaal h de streek van Hlngene 
en nieuwe uitmonding in de Schelda; 
b) bouwen van een getijsluls te Hlngene. 
Eena voltooid zal de stuis van Zemst de twee rilulzen van Willebroek 
en Kapg l lwp -dena  vervangen. 
Deze aluis kreeg een nuttlge lengte van 204 m. toegewezen, een nut- 
tlge breedte ven 25 m. en m mlnlmum van 7,5û m. op de drempel van 
de deuren, hetgeen dit kunstwerk toelaat de grote duwkonwolen van 
de rijnvaart op te nemen waarvan het laadvermogen de 70.000 ton kan 
bereiken. 
Maar de N.V. Zeekanaal en Havenlnriehtlngsn van Brussel werd ook, 
In 1897, in de plaats gesteld van de toegestane rechten en de opgeleg- 
de plichten van de stad Bruisel Inzake handetsentrepob. De tonnemaat 
der in de entrepob van Bruwel aangevoerde goederen Is steeds 
aangegroetd. Deze tonnemaat brelkte 528.m ton In 1968. 
Geplaatst voor de dwingende noodzakelljlrfield een optle te nemen 
voor de toekomst, hwft de N.V. Zeekanaal een voorontwerp opgemaakt 
van de toekomstige uitbreldingen van de entrepois In functle van de 
vooniene groel van 1880-1986, 
DR voorontwerp woniet essentieel de Inplantlng op gronden ukgevend 
op de Havenlaan, van een reeb opalagmagarljnen en van toegang6 
wegen, evenals de inrlchting van een parking voor WO wiertulgen. 
De vemezenlljklng van dlt compleks zal in verscheldene M e n  ge- 
sehleden. ten einde geleldelllk de ultbreldlng van het verkeer te 
volgen. 



N.V. Ackemano & Van Hiaren 
Begfjnenvd 119 
2MKI Anlwerpin 
Marittemb en Kunstwerken 
Stand nr. 18 

Havenbedrîlf van de Sîad Oostende 
Stndhuk 
8400 Oostende 
Stand nr. 17 

De Handetihmn van Oostende. 

De Handelshaven van Oostende Is dank zij haar aardrijkskundige Ilg- 
ging aangeduld voor een snelle verbinding met de Zuld- en Oostkust 
van Engeland en de havens van Noord Frankrijk. 
Ze ligt op een route van zeer dnik scheepvaartverkeer, heeft spoorw6g- 
en baanverblndingen met het blnnenland en de rest van Europa. Ze 
beschikt over een kanaal dat haar met het hinterland verbindt. 
Om el deze redenen is ze een schakel In de in- en uitvoerhandel tussen 
Groot-Brittanni8 en Belg]&. 
De bestaande handelstraflek v in  d e  haven, de marltleme betrekkingen 
met het Britse rijk zijn zoveel faktoren welke haar aanwijzen voor het 
vervullen van deze rol. 
Het lijdt andenljds geen twijfel dat de verscheping langs Oostende, 
de kortste en snelste weg volgt van en naar het zuiden van de belde 
Vlaanderen, de provlncle Henegouwen en Frans Vlaanderen. 
Door een snelle behandeling van de ladingen en een verrekerlng voor 
onmiddellijke afvaarfen Is de haven de laatsfe Jaren erin geslaagd haar 
trafiek te verdubbelen. 



Oostende kan geen supemchepen verwerken en heeft haar elgen rol 
als kuethaven te vervullen door wn snelle vemandeling van de goe- 
deren. Hferln Is ze reeds gedeeltelijk geslaagd door de uitbreidlng van 
sommlge bestaande trafleken o.a. stukgoederen, vee, hout, stookolie, 
chemiohe produkten en het tot stand brengen van nieuwe trafieken : 
meststoffen, fenol, graan, aardappelbloem, vlaslemen, grlnt. 
Nleuwe mogelljkhden worden geschapen voor contalnervemer en 
mll-on r o l l d  trafiek. 
Het Is in deze woruîelchten dat een programma van modernlserlngs- 
werken werd voorgesteld aan de Heer Mlnbter van Openbare Werken, 
det gumtlg werd onthaald. 
Oe uitvrrerlng van deze werken rel de haven toelaten een nleuwe start 
te nemen als moderne snelhaven w r  mlddenslag schepen. 
Z m  nleuwe kranen werden gebouwd, waaronder M n  kraan met een 
capaciteit wn 25 Ton voor het verhandelen van stukgoederen. 
Binnenkort zal het houtdok ingeschakeld worden voor het laden en 
lossen van stukgoederen. Vijf nieuwe kranen zijn wonlen en zullen 
ter beschikking worden gesteld voor deze trafiek. 

Het bouwen van een nleuwe hangaar aan het houtdok wordt In het 
vooniltzlcht gesteld om te kunnen voldoen aan de vraag tot stapel- 
plaatsen voor stukgoederen. 
Tevens zal blnnen afzienbare tljd de Dlepwaterkaal aan het Stadsbestuur 
worden overgedragen. Na de vooniene hertmuw en ultrustlng van d m  
kaal zal een kaalmuurlengte van 350 m. ter beschlkklng komen wor  
schepen met een dlepgang van 90 wet 
De vlssemhairen van -de li de vriornaamste van het land. 
Benevens een ttjdok met kuisbank behoren tot zijn ultrustlng: scheep 
wewen, twee sllpwaya, een vlsmijn, wn harlnghalle en vetzendlngs- 
station. 
Allerlel nevenbedrijven werden rond de vissershaven opgericht: 
Ijsfabrieken, bnrndstofdepde, herstetllngswerkhulren, kopenlagerijen, 
diepbevrierlngsfabdeken, touwslagerijen, nettenmagazijnen, werkhuiren 
voor motoren, fabrieken voor vlaafral, enr. 
De Oostendse uissersvloot bestaat ult bijna 200 vaartuigen mei een 
gaarnelijk8 tonnemaat van f j5.000 Ton en een drijfkracht w n  f 
30.000 P.K. 
Ome vlsaers beoefenen de vlaserij op alle visgronden: de kusMsserij, 
de mIddenslagvisserIl en de dlepzwisserij. DR heeft f t r  gevolg dat 
een grote verscheldenheId aan zeeprodukten te Oostande aangevoerd 
worden. 
Jaarlljka wordt ter vlsmljn ongeveer 40.000.000 kg. vlsserlfprodu kten 
aangebracht Ulo een gemiddelde waarde vertegenwoordigen van meer 
den 470D.000 fr. 
Zeer ritrenge kontrole wordt ukgrnerd tenelnde de verbrulken enkel 
kwaliteitavls te bezorgen. 



Boeiwerf N.V. 
2890 Tuime 
Stnnd nr. t8 

Boelwarf n.v. te Ternse opgericht In 1829, strekt zlch ult over een 
oppewlakte van 40 Ha. 

Haar voornaamste aktlvlteiten zljn de bouw van zeeschepen tot 90.000 
ton, zoals tankers, bulkcarriers, ertsschepen, car-ferriea, vrachtschepen, 
koelschepen, kustvaarders enz. 
De werf beschlkt over 5 bouwhelllngen waarvan 4Bn dwarshslllng d.w.z. 
gelijklopend met de stroom. 
Buiten een =tal elektrische kranen van 25 tot 90 ton is het bedrijf 
uitgerust met het meest moderne materleel. 
Bwendlen houdt zlj zlch bezig met de eonstructle van zware metalen 
gebinten, werken van burgerlijke bouwkunde en speclale constructles 
zoals vlottende droogdokken, sluisdeuren, vlottende kranen, haven- 
werktulgen enz. 
Verder is de werf, In samenwerking met de Franse finna Constructtoni 
Metalllques de Provence (C.M.P.) gdntewseerd aan de bouw van 
tanks, sferen enz. voor het opslaan van petrochemische produkten. 

Ona huldig orderboek a w a i  volgende nleuwbouwschepen : 
2 cargoschepen van 20.000 ton dw. 
3 chemische tankeis van 17.500 ion dw. 
3 chemische tankers van 24.000 ton dw. 
2 bulkcarriers van 29.000 ton dw. 
1 bulkcarrier van 66.000 ton dw. 
4 zeellchtem van 13.500 ton dw. 
4 product carriers van 30.000 ton dw. 
2 product carriers van 25.000 ton dw. 
Verder 2 sferen van 6.250 m3, 33 opslagtanks varierend tussen 2 . m  m3 
en 80.000 m3 
Tel. W71.09.80 Telex 31140 Tetegr. Boelwerf Temse 



Unle van Rsddlngs- en S l e e p d h s î  M.V. 
Jordaenrkrsl 15 
2809 Antwerpen 
Stand nr. 19 

De toevallige bezoekers der Noordreehavens zoals Zeebrugge, Vlissln- 

, gen, Rotterdam, Hull, Great Yarmouth, Hamburg, enz ..., werden zeker 
e getroffen dair hst leii dat meer en meer reealespboten onder 

Belgische vlag de Noordzeewateren doorkrulsen. 
Voor de U.R.S., en ook wior de 2 zuaterflrma's : de *Sleepdienst Letrer 
N.V.#, en de *N.V. Remorquage h HBllcem - deze laatste werd opge 
richt in 1870 - Is het een tradltle van weleer, nl. het assisteren op het 
Kanaal en In de Noordzee van de toenmalige zellaehepen. De laatste 
jaren hebben verschillende elementen bijgedragen tot het uitbrelden 
van de vloot met kmhtigere sleepboten; nl. door de toename der 
scheepstonnages en hun afmetingen, het scheppen van nieuwe tra- 
fieken - specleal te Zeebmgge - het openen van de nleuwe sluk 

j te Terneuzen en het kanaal naar Qent. Dom vooral de ondenoeklngen 
en de exploltatle win de Noordzeebodem door olleboormaatschappljen, 
wee8 een nleuwe richting in de weg dei zeesleepvaart De laatste jaren 
werd een aanzienlijke Inspanning gedaan door de 3 hogergenoemde 
maatscheppllen, waarvan de vluot geëxploiteerd wordt door de U.R.S. 
De totale vloot zal In 1071 bestaan uit 53 eenheâen, Inbegrepen de 
4 nleuwe In aanbouw: nl. 1 zeesleepboot van 5000 PK voor wsl~ep- 
dlenst Leker N.V.W. 1 herbouwde zeesleepboot van 4000 PK en 2 
nleuwe havensleepboten van 2500 PK voor 4 . V .  Remorquage h HBlleea. 
Belde laatste sleepboten werden speclaal gepland wior het bedtenen 
van de grote super-schepen te Zeebrugge. 
Deze U.R.S. vloot bestaat trouwens reeds uit verschillende zeesleep 
boten wter namen In alle maritieme mlddens bekend zl]n : nl. de 
*SCALDIS., uGEORGES LEIZER., aJACQUES LETZER*, uWIELINQEN*, 
*tEIEm, uSEA HORSE. en *SEA LION*: alle trekpaarden tussen 2000 
en 3500 PK. Belde laatste sleepboten worden momenteel Ingezet op 
een nleuwe zeer speelale trafiek, nl. het duwen van zeepontons van 
13.700 TDW tussen Poolse havens en Zeebrugge. 



Bsllard Murdoch U.V. 
Kattendijkdok, Westkaal Z l  
2000 Annuerpen 
Sînnd nr. 20 

BELIARD MURDOCH N.V., in i961 gesproten uit de fusle van Bellard 
Crighton & Co. en Guthrle, Murdoch & Co., voert meer dan de helft 
van de scheepsherstelllngswerken te Antwerpen uit. 
Om de evolutie van de scheepvaart te volgen, werden aan het vlerds 
havendok moderne droogdokken gebouwd (tot 90.000 ton dwt) en 
nleuwe werkhulzen met moderne en krachtige werktulgmaehlnes op- 
gericht. Qemlddeld zijn hier zowat 1.200 gespeclallseerde acheepa- 
herstellers aan het werk. 
In 1923 reeds werd er te Oostende een afdeltng opgericht, belast met 
scheepsbouw, scheepshemtefllng en industrible werken. Gespecial tseerd 
In vlsserijschepen, skep- en baggerboten behaalde een van de kon- 
struktles, de hektreiler *Le Matelots, in 1M6 de ~Ruban Bleu* te 
Boulogne. 
De ondewlnding, opgedaan In de zo rnoellljke aktlvltelten als scheeps- 
herstelling en scheepsbouw, werd de laatste laren ter beschikking 
gesteld van de nleuwe Industrleiiin In de gro~lpool Antwerpen, het 
havengebied ZeebruggeGent en de kuststreek. Qespeclallseerd !ader- 
personeel en meer dan 5M) gekwalificeerde arbeiders werken hler aan 
pilpinstallaties, mechanische ultrustkgen en onderhoudswerken. 
In 1969 werd deze waaier van aktlvitelten nog aangevuld met een 
nieuwe sektie ulndustrlële Elektrlcltelt~ die reeds in volle werking Is. 
Voor de komende jaren voonIet BELIARD MURDOCH een steeds 
stijgende bedrijvlgheld dank zij belangrijke nleuwe InvesterIngen In 
produktierniddelen, de uitbreiding van haar verschillende afdellngen, 
en haar wit om het kllinteel steeds beter en snelter van dienst te 21111. 



8AI.T. Uwmil# N.V. 
-weg op Rukbroek 88 
1200 B n l d  
Stand nr. 2l 

SAIT ELECTRONICS, sinds IsM geripeclallseerd In het vervaardigen 
van elektronisch materlaal bestemd voor de zeemacht, heeft rlch even- 
eens sedert vele laren, gericht naar veelvuldige toepassingen op gebled 
van de Industritlle elektronlka en In het bijzonder naar de automatl- 
rering. 
Door de voortdurende verbeteringen, verricht op diverse vlakken, neemt 
zlj heden een plaats in gelijlovaardfg aan deze van de grote onder- 
nemingen welke op Europese schaal belangrijke taken toegeweren 
krijgen. 
Oe bdrljvlgheden van SAIT ELECTRONICS k l a a n  een uftgebreld 
geb ld  In de Industrl&le en beroepselektwnlb : radloeommunlcaties, 
telecommunicaties, radlotelefonle, hulpapparatuur voor de aeheep- en 
luchtvaart, sonotlsatle, broadcastlng en televIsIe, admlnlstratle- en 
proces8 controlordinatoren, informatfeverwerklng, mgellng en optlml- 
mtle van IndustrI6le processes, maritieme en Industri91e automatirerlng, 
kemfyslka enz... 
Ciîeren wlj de afdellng ~Marlnev welke een belangrijke plaats bekleedt 
In de bedrlJvlgheden ven de Maatschappij UR hoofde van haar fabrl- 
cage en exploitatiedlensten b w t m d  voor de scheepvaart. 
Het gaat hier om de bouw, de veikoop, de verhuring en het onderhoud 1 
van het eelektronlsch radiocommunlcatiemateri~I, de hulp aan de 
scheepvaart en de autornatlzerlng van moderne schepen. 
Het onderhoud van het verkmhte of verhuurde materieel wordt ge- ! 

reallseerd dank zij een net van filialen en vertegenwoordigers veraprefd 
over Europa, Afrlka en Japan. 
De rnaatschapplj wordt eveneens Ingeschakeld In het geheel van 

I 
-radlomaritleme onderhoudsdiensten*, de *RAMAG* (Radlo Marlne 
Assoclated Companies) waartoe zowat 980 havena behoren die ver- 
spreid zijn over de hele wemld, en waarvan SAtT ELECTRONICS een 
van de drle oprichtera is. 



S A  Dragages Decloeâl & Flls 
11, Avenue Fmnklln Roo#welt 
1050 B~~ 
Stand nr. 22 

De Naamloze Vennootschap ENTREPRISES DECLOEDT & FILS opgerlcht 
in 1027, Is de voortzetting van de flnna in 1875 gesticht door wijten 
Emmanuel De Cloedt. 
Prosper De Cloedt, zoon van Emmanuel De Cloedt, volgde zljn vader 
op en was oprichter van de Naamloze Vennootschap, waarvan hl] de 
functies vervulde van voorrltter van de Raad van Beheer en Algemeen 
Directeur tot aan zijn overlijden in 1955. 
De naamloze Vennootschap Entreprises Decloedt & Fits specialiseerde 
zich In waterbouwkundige- en baggerwerken. 
Maar tevens heeft zij belangrijke burgerlijke bouwwerken uitgevoerd, 
alleen of in samenwerking met andere firma's. 
Door de uitbreiding der werkzaamheden werd het nodig geacht een 
zustermaatschappij op te richten : 
OVERSEAS DECLOEDT & FILS 
Naamloze Vennootschap gestlcht in 1950 door Prosper DE CLOEDT. 
Na het overlijden van ri jn vader volgde Raymond De Cloedt hem op 
aan het hoofd der beide vennootschappen. 
In 1958 werd een tweede zustermaatschappij opgericht: 
de Naamloze Vennootschap DRAQAGES DECLOEDT & FILS. 
Het uitvoeren van belangrijke werken door deze maatschappijen werd 
mogelijk gemaakt dank zl] het krachtlg en modem materieel waarover 
zlj beschlkken. Dit materieel omvat een volledig gamma van de ver- 
scheldene baggemerktulgen die op dit ogenbllk In gebtwik zijn nl. 
sleephopperzuigers, zulgers met steekbuis, cuttenulgers, emmerbagger- 
molens, hoppem. 
Bovendien wordt voor rekening van de N.V. DRAGAGES DECLOEDT & 
FILS een sleephoppenulger gebouwd, en binnenkort In de vaart ge- 
bracht, dle de grootste van de wereld zat zijn. 
In meer dan deze verscheldene baggemerktulgen bezltten de maat- 
schappljen DECLOEDT een belangrljk bijkomend materieel zoaIs: 
Instaflatle om hoppen hydraulisch te ledigen, klepbakken, tussensta- 
tions enz. 



N.V. E.N.I. S A  
E i m e  Nljwrhddo-lmtiiiiatiw MV. 

L'EJdro Navale & Induitrlmlle S A  
ñOrrtkhi~te8il~sg 17 
2880 M a a r  
m n d  nr. 28 

Studle en uitvoering van electrlsche Installaties op schepen van alle 
klassen zljn slnds lin een der hoofdactlvitelten van E.N.I. De grote 
meerderheid der op de Belgfschd werven gebouwde zeeschepen wer- 
den door E.N.I. uitgerust, hetgeen deze firma de gelegenheid geboden 
heeít blj de enorme ontwlkkellng op scheepvaartgeblad een rol te 
spelen waarop z11 terecht fier mag zIjn. 
E.N.I. heeft ook een afdeling aeheepsherstelllng, met elgen werkplaats 
In de hawn win Aniwerpen, en de erraring van d8ze afdellng komt 
nlet zelden de studiediensten van de nieuwbouw ten goede. 
De marine-actIvItelten van de firma zljn geenszins beperkt tot het 
Belglsch grondgebied. Haar relerentlelllst vermeldt scheepawewen en 
isder~en k FMLTU~, Dultaland, sprnj&?n(~~aJ, 
Staten, enz. ($2. , 

e4 r: - 
De lange IlJst van schepen dle aan EN.1. toevertrouwd werden omvat, 
naast zeer vele conventionele schepen van alle afmetingen en types, 
die samen meerdere rnlljoenen Ton draagvermogen vertegenwoordigen, 
een belangrijk aantal spaclale eenheden, zoals pakketboten en car- 
ferrles, baggerboten, drtjvende kranen, graantulgers, drijvende droog- 
dokken, fabrieksschepen en verscheidene zeemaeht*chepen. Een 
vemezenlijking, dle hier wel in het bijzonder mag vermeld worden, Ia 
deze van een kabelrichlp van 11.200 BRT, met turbeelectrI~he voort-k 
stuwlng, en uitgenist met een uIttonderlIjke gamma van bestellen voor 
het leggen, het herstellen en het testen van onderzeekabels. 
Op het relatief nieuwe terrein van gecentraliseerde en automatische 
bedlenlngen omvatten de bijdragen ,van E.N.I. zowel electdsche, pneu- 
mstlache en electronische Instrumentenborden en bedJening8lmaan 
voor machinekamers, keteIlnstallatIe8, ballastsysternsn en koel1ndch- 
tingen, als volautomatische boordcentrales. Slnds In augustus 1987 de 
eerste onkrnande machinekamer op een Belglsch zeeschlp In dlenst 
gesteld werd - volgens een ontwerp van EN.1. In samenwerking met 
MAN. - werden reeds een belangrijk aantal schepen met U.M.Sr 
certlflcaat afgeteverd. 
Bljhulzen te Luik, Charleroi en Luxemburg (G.H.). 
Qeasecic;leerde firma: Q.E.M. (Socl4t4 QBn4rale d'Electrlcit6 %t de 
MBcanlque &a.), Le Havre, Frankrijk. 



Qenerale Staf van de Zeemacht 
BoudewlJnkwarli~ 
Dalllypleln 
1030 Bruipel 
Stand nr. 24 

Uw Marlno ? 
Hoe het grwldi 

De Zeemacht, zoals wij ze nu kennen, is ontstaan tijdens de tweede 
wereldoorlog. Het Is Inderdaad In september 1940, In volle wereld- 
conflict, dat er In Groot-BrittanniB met de Belgische vrijwilligers, 
ingelijfd In de Royal Navy, een Belgische sektle werd opgericht. Die 
450 landgenoten bemanden toen een smaldeel van zes mijnenvegers, 
twee korvetten (de Godetia en de Buttercup), en drie patrouillevaar- 
tuigen (de Phrontis, de Kernot en de Electra). Allen namen zij deel 
aan de gevechten die vijf jaar later tot de zege leidden. 

Na de landing In Normandië en de bevrljdlng wordt de ~Belgian Sectlon 
of the Royal Navyn versterkt met 1.200 nieuwe vrijwllllgers die hun 
eerste opleiding In Engeland genoten. Het smaldeel mijnenvegers wordt 
overgeplaatst naar Oostende, en onder het vuur van de vijand wordt te 
Zeebrugge een doorgang geveegd. Na deelgenomen te hebben aan de 
verovering van het eiland Walcheren wordt het smaldeel naar 
Antwerpen gezonden waar de zware taak begint om de Schelde en de 
havendokken van mijnen te zuiveren. 

Op dit ogenblik verlaten vele zeelieden, vooral offlcleren, hun respec- 
tievelijke eenheden van de RoyaI Navy om Belgie te vervoegen. Voor 
hen betekende dit het afscheid van de hoogzeemljnenvegers, landlngs- 
schepen, destroyers, dulkboten, kanonneer- en sneIboten waarop dl 
over gans de wereld gestreden hadden. Op de Atlantlsche Oceaan, de 
Middellandse Zee. Malta gedurende het beleg, Sicl l i l  en de landing, 
Op d8 Egeïsche Zee, gedurende de konvooien naar Rusland of het 
Verre Oosten deden onze zeelieden zlch gelden. 

Na de overwinning, op 20 mei 1945, betuigt de Brltse Admiraliteit haar 
dank aan de Belgische Sectie; de onderlinge samenwerking eindigt 
Op 8 november hieropvolgend. De ~Belglan Section of the Royal Navym 
zal echter blijven voortbestaan en onder de druk van overweldtgende 
omstandigheden zal zij ultgroeien tot de Zeemacht. Voor onze kusten 
bevonden zich namelijk een indrukwekkend aantal scheepcwrakken en 
mijnenvelden. 
Een Internationale conferentie, i.v.m. de verplichtingen van de verschil- 
lende landen wat betreft het vrijmaken van de scheepvaartroutes, 
bepaalde op 20 juli 1945 BelglB's verantwoordelijkheid. Ons werd een 



sector toegewezen die gaat van de Franse grens tot het Zwln en dle 
zîch In zee uiMrekt tot meer dan 30 mUL Er werd geachat dat het 7 

zuiveren van deze wateren drie laar In beslag zou nemen, maar de 
deskundlgen geven toe dat nog meer dan 10 jaar gevaar zou blijven 
bestaan. Wie ging dlt titanenwerk opknappen? De eenheâen van het . 
Zeewezen waren ~emletigd, boefenleggers en hydrografische achepen 
lieten het afweten. Aangezien de Belgische regering echter kon b e  
schlkken over enraren zeelleden en het goed geoefende smaldeel 
mljnemregers, werd dR blj het Bestuur van het -ken aangehecht 
op l februari 1948. De Zeemacht werd geboren ult de roemvolIe 
r3elglan SectIon of the Royal Naval 
De oorlogwloot bestond op dat ogenbllk uit 7 mijnenvegers, een ver- 
nfetlgingaschip van wrakken (de Boohman Jonson), een boefenlegger 
(de Barcock), een hydrogmflrich schlp (1û20), een fregat (de Lui$nant 
ter zee Vfctor Blllet) en twee avlso's (de Breydel en de Van A W l d e ) .  
De Blllet ze1 weerkundige dienst verrichten In hel stadton K, op de 
Atlantische Oceaan, de- Bneydel en de Van Artevelde visserijwacht op 
d i  Noordzee. 
In IQ49 wordt de Zeemacht onder de bevoegdheld geplaatst van het 

S Mlnlsterle van Landsverdediging. 
Indien de marine glstem gespmten is uit de Royal Navy omdat zij 
onmisbear was voor de herleving van de scheepvaart van ona land, 
dan heeft zij zich, door haar taak te vervullen op achbrende wijze, 
ontwikkeld tot wat re l i  vandaag : een weardewille macht, met 52 
zeeschepen en een effectlef ven 4SOO manacheppen, dle nu klaer staat 
om alle taken te veivullen ter verdediging ven onze kusten en ter 
bescherming van onze koopvaardijschepen. 
De Belglsche terrrtoriale wateren zlln bilzonder kwetsbaar daer z11 
slechts een war ondiepe, smalle geulen tussen de zandbanken hebben 
en daardoor moellljk bevaarbaar zqn. Dit maakt dat zlj een ideaal 
gebled vormen voor het leggen van mljnen. 
Een blokkade van onze kust, en in het bljronder van de toegang tot de 
Antwerpse haven. zou een fatale bedreighg betekenen voor ons land 
dat voor een groot deel van zijn bevoorrading - vooral brandstof - 
geheel aangewezen is op marWem verkeer. 
De zeeroutes en de terrltorlale wateren moeten snel geveegd en de 
scheepvaart velllg begdeld kunnen worden. 
Het vegen van onze wateren kan allmn door onszelf geschieden daar 
doeRMendheid hler aamengaat met plmîselijke enrsrlng. De ontwik- 
keling van de mijnenoorlog en van de gevechtsmiddeien laat echter de 
kleine landen nlet toe een gelsoleerde en op zichzelf staande marfne 
op te bouwen. In NATO-verband alleen kan de Belglsche Zeemacht 
haar vetplichtfngen ter bescherming van de koopvaardijvloot en de 
zeevI8serlj tn oorlogstijd vervullen. 
Samenvattend kunnen we dus mggen dat o m  opdracht luidt: het 
begefelden van konvooien In door ons geveegde muts met al8 eindpunt 
de velllge haven. 



~ r r t  onze Marine op de hoogte is van haar toegewezen taak wordt 
bewezen door het indrukwekkend aantal mijnen dat ze na de oorlog 
reeds onschadelijk maakte, door haar steeds opgemerkte deelname aan 
Intergeallieerde oefeningen, door haar reputatie van expert op het 
gebled van de mijnenoorlog en door haar *Mljnenbestrljdingssehool* 
te Oostende. In deze school wordt de opleidlng verstrekt, in samen- 
werking met de Koninklijke Nederlandse Marine, aan Bel~lsche en 
Nederlandse leerlingen, alsook aan buitenlandse rnljnenvegersesca- 
drIlles. 
De schepen van de Belgische Zeemacht worden onder de meest 
moderne gerekend, goed onderhouden en bemand met Jonge en dyna- 
mlsche kaders die sehlttemn door hun enthouslasme en toewijding. 
Opgericht met oorlogsaverschotten en verder uitgebouwd met beperkte 
middelen heefi de Zeemacht het maximum aan doeltreffendheid berelkt 
Met een moderne aanpak, waarbij vindingrijkheid en realiteitszin nlet 
ontbraken heeft de marlne steeds aan haar doe[ beantwoord : op leder 
ogenblik ten dlenste ven de natie staan. 

Wat doe0 de Merine vandaag voor U 7 
l 

Zlj vertegenwoordigt Belgli op zee en In het bultenland. i Zij l a k t  a vem(mpt zeemijnen a andere niet ontplofie oorlogstuigen 
langs de kusten en in haar sector van de Noordzee. 
Zfj verzekert de dienst van ~vlsserijwacht~ op de Noordzee tot IJsland 
en Groenland (politie, toezicht, medlsche bijstand, allerhande hulp aan 
vissers In moefliJkhden). 

1 Zlj helpt en staat het maritterne verkeer bij door het controleren van 
de boelen op ree en door het bedienen van de radarposten op de 
Schelde en bij de in- en uitgang van de Antwerpse haven. 
Zij doet wetenschappelijke opzoekIngen In zee en In de riviermon- 
dingen. Meer bepaald op het gebled van de stromlngen en de 
sedimentatie verricht de Zeemacht uitstekend werk. Zii helpt ook de 
nationale organismen met hun hydrografisch werk 
Zij neemt deel aan de vorming en Instructie te land en te weter van de 
leerlingen van de koopvaardl~vloot en treedt op als beschermer van 
jeugdgroeperingen die zich aan de zee interesseren. ' Zij maakt deel uit van de reddingadienst ter ree die de bescherming 
van het menselijk leven tot doel heeit. 
De vloot van de Belghehe Zeemacht bestaat op dit ogenblik uit 37 
eenheden, onderverdeeld als volgt : 
3 bevoorradingsschepen voor mijnenvegers; 
2 escortevaartuigen; 
2 schepen voor oceanografische opzoekingen; 
7 hoogzeemljnenvegers en mijnenjagers: 
9 kust rn iJnenv~e~;  
14 mljnenvegers voor ondiep water. 



Centmm voor Marïtlme InfommHe 
(NatIonsd ComHB voor x~r tpmpaganda)  
Beliiadatrast 80 
1WD Bruiwel 
Stand nr. Z5 

Belgil bezii welnlg kust en voor het publlek Is de toegang tot haar 
grote havens, deze lopen poorten op de ree., niet zo gemakkelijk en 
voor een groot deel soms verboden. De doorsnee-blg heeft den ook 
weinig gelegenheld zlch vertrouwd te meken met de marltleme wereld 
waarvsn het belang en de complexiteit hem eenvoudig ontsnappen. 
Slnds lange jaren hebben enkele voorultrlende penonen, op de hoogte 
van de economische realiteit en bekommerd om onze toekomst als 
marltieme natle onremoeibaer aangedrongen op een georganiseerde 
actle om blj de bevolkhg een marltleme g w t  te scheppen en  te^ 
vempreiden, om belangstelling op te wekken voor onze havens, o m  

1 
handelsvloot en onze ~cheepsbouwwerven, waarvan de acthiftell zeer 
dlep ingrijpt In het globale economisch leven van ons tand. 
Het  la om deze taak te vetvullen, taak dle vooral In ons land rnmllijk 
te wwezenlijken is, dat In 1sSi het Nationaal ComW voor Zeeuaart- 
propaganda w e d  opgericht. DR Comltb (thans *Centrum voor Meritleme 
InfPrmatlw) kwijt zloh van zijn opdracht door gebnilk te m&n van 
alle moderne informatfemlddelen : persartlkelen, aankondlglngen, af& 
ches, foide* brochures, boeken, Blmen, radla, televlsle, tentoonstel- 
lingen, enz. 
Het is dan ook vanzelfsprekend dat onze verenlghg deel neemt aan. 
de alnternatlonale Marltteme Tentoonstelling* dle ie Brugge ingericht' 
wordt van 18 aprll tot 4 mal 1970; rufke manifestatie ia een ultetekende 
geleg~nheld om het pubfiek over de marltleme beIangen beter in t% 
Ilchten. 

1 
Het Is ook van groot belang de wereld van de zee te leren kennen 
a&n de Jongeren van one land, dle op dit domein maar bitter slecht 
zijn vourgelicht Ze moeten op de hoogte gebracht worden van de 
diverse toekomitmogelijkheden dle de koopvaardlf en haar aanverwante 
bedrijven te bieden hebben. 
In dlt verband achten wij het aangewezen de aandacht van de whool- 
hooiden en van de jeugd te vestlgen op de rnogetljkheden van Infor- 
matie die hun door onze vermlging worden geboden. 

1 
52 



Inriditlng van kosteloze woninchten. 

De heren Directeurs en leraars van Instellingen van het hoger-mlddel- 
baar onderwijs en van het hoger secundalr technisch onderwijs (met 
afdelingen mechanica, electro-mechanica of eelectrlcltett) worden er 
langs deze weg aan herinnerd dat het Centrum wor Maritieme Infor- 
matie audto-visuele voordrachten hrlcht 
Deze voordrachten zijn volledig gratis en de projectte, die geschiedt 
bij middel van ons eigen materiaal, bestaat uit een programma ven 
ca. t70 kleurdls's dle een bondig maar treffend beeld geven over het 
leven en het werk aan boord van de schepen: de navigatleproblemen, 
de landlng- en aanlegmanoeuvers, het laden en het lossen, enz. Er 
wordt van de gelegenheld gebruik gemaakt om over de acheepsbouw 
te spreken en eveneens over de Belgische handelsvloot. 
De presentator is ofwel een kapiteln ter lange omvaart, ofwel een 
Mlcler-wsrktulgkundige, ofwel een leldende flguur uit het redersbedrijt. 
Na de projectls zal hij zlch graag ter beschlkklng houden van de 
leerlingen en van de leraars om hun vragen te beantwoorden en om 
eventueel Inllchtingen te verschaffen over de maritleme loopbanen dle 
momenteel zeer Interessant zijn, zowel wat de geldelllke voorwaarden 
betreit als de werk- en bevorderingsmogelljkheden. 
Het progremma is zodanig opgesteld dat het steeds kan aangepast 
worden aan de tijd waarover kan beschikt worden; de duur van een 
lesuur (50 min.) Is eventueel voldoende. Deze voordrachten kunnen 
gegeven worden alle dagen behalve de maandag. 

DocumentatIr over zeemansloopbanen. 

Op eenvoudige aanvraag aan ons adres gericht worden kosteloos de 
geïllustreerde brochures toegestuurd waarin alle Inlichtingen over de 
zeemansloopbanen te vinden rijn. 
Deze documentatie bestaat feltelijk ult 4 brochures : 
Brochure nr l : verschaft algemene Inlichtingen; het zeemansleven, de 
organlsatle van het leven aan bwrd van de schepen, de toegangs- 
voowaarden tot de zeemansloopbanen, het reevaartonderwijs, de 
arbeidsvoorwaarden, enz. 
Brochure nr 2: opleiding en loopbaan van dekofficier. 
Brochure nr 3 : opleiding en loopbaan van offlcler-werktuigkundiQe. 
Brochure nr 4 : opleiding en loopbaan van officier-radiotelegrafist. 

In het kader van de diverse activiteiten die ter gelegenheid van de 
Internationale Marltieme Tentoonstelling te Brugge voorzien zijn, zal 
op woensdag 22 april 's namiddags een bijzondere zitting gehouden 
worden ter intentie van de studenten, de schoolhoofden, de leraars en 
de belangstellende ouders, om hun volledige inllohtlngen te verschaffen 
over de toekomstmogelijkheden die de koopvaardl1 te bieden heeft. 
Deze zittlng zal plaats grijpen In de confetentlezaal van de Beurshalle. 



QemmodiappeliJko 8hnd wor de Belgkche Redemmrentging mot : 
Bdglin Frult Unes, Zeeuiiatiatmi S, 2000 kriwmpan 
Belgulf Tankon N.V, Frankrljkld M, 20MI Antwaipen 
Compagnie MaMme Belge l Deppo Une 
S-Kat~lljtmwst gi, 2000 Antwerpen I 
bso Belglum N.V., Frankrljklel lM, 2MKL Antwerpen 
Plourler Mnrltlma N.V, Bordeaw!mai 8, 2000 Aniweipen 
U.BEM. SA, Machelre iteanweg 150, 2000 Antwerpen 

Belglan Frult Unw N.V. 
Zeevaarktriiat B 

htuuarpen 
Stand nr. 26 

Oeze rederij, opgericht In IS46 en ggespeciallseerd In het vemer van 
koelladingen - voornarnelljk bananen - be l t  nu een vloot win 6 ultra 
moderne koelschepen elk met sen nuttige laadrulmfe van meer dan 
900.000 kubieke wet, verdeeld over 14 atronderiljke tussendekken. 
De samenstelling van de BFL-vloot Is els volgt : 

bouwjaar capaekeit snelheid 
ml8 Frubel Europa IQ65 314.000 kub.vt 20 knopen 
mts Fmbel America 1965 314000 kub-vt 20 knopen 
m/$ Frubel Prlnses Pao18 1987 325.000 kub.vl 203 knopen 
d 8  Frubel Africa 1967 Smn3l kub.vt 20,5 knopen 
rnls Fiubel Asla 1967 327.000 kub.vt 20,5 knopen 
mis Frubel Oceanla 1968 =M10 kub.* 2105 knopen 
Deze schepen mogen gerangscHM worden onder de meet  moderne, 
snelste en best uitgeruste frultschepen ter wereld. 
De voornaamste aktivitelt der Belgian Fruit Llnes bestaat in het vemer 
van bananen van Ecuador en Costa Rlca naar Antwerpen via Cork waar 
gedeeltelijk gelost wordt Wekelijks worden eldus volle ladlngen 
bananen aangebracht. Op de uitreis worden de schepen benut voor 
het vervoer van onverpakte auto's vanuil Antwerpen naar de Verenigde 
Staten. 
De Belglan Frult Llnm levert dan ook een belangrijke bljdrage tot de 
ontwikkeling van de natlonale economie zowel op gebled win scheep- 
vaart als van havenaktlvlteiten en nlet In het minst op gebled van de 
handel In exotisch fruit. 



Belgull Tankem N.V. 
Frankrllklel 53-55 
MOO Antvuerpen 
Stand nr. 28 

De rederl) ~Bblgulf Tankers* IS een dochtermaatschappij van Gulf Oit 
Corporatlon, BBn van 's wereld grootste olieconcerns. De stamboom 
van deze rederij gaat terug tot in de jaren 1891, toen de Heer Charles 
Good, wljlen een zeer prominente flguur in de Antwerpse scheepvaart- 
middens, de 40ciet4 Anonyrne pour I'lmportation des Hulles de 
Gralssagen stichtte. Bulten het verhandelen en de verkoop van smeer- 
ollin, was deze maatschappij ook aktlef in de aankoop, uitrusten en 
charteren van schepen. 
Qemeenschappelijke belangen leidden tot een - fusle van de ~Soci6t6 
Anonyme pour i'importation des Hulies de Gralssagen met andere 
rnaatschappljen. Hieruit ontstond dan In 1933 de ~ ~ . v , ~ ~ e l g l a n  Qulf 011 
Cornpanym. In 1953 werd de naam van de maatschappij gewijzigd in 
4 u l f  011 (Belglum)- N.V., ten einde haar nauwe banden met GuY Oil 
Corporatlon te benadrukken. 
Als laatste afstammeling op de stamboom vindt men dan de naam 
=Belgulf Tankers., redery dle werd opgericht in 1959. 
De rederlj Bel~ulf Tankers bezit op het huidig ogenbllk vijf schepen, 
narnelljk ~Belgulf Glotyw, aBelgulf Progrm., ~Elelgulf Unlonm, aBelgulf 
Strengthm en ~Belgulf Enterprfse*. Deze vijf schepen hebben allen een 
draagvermogen van rond t8.000 ton, worden voortgedreven door stoom- 
turbines en zijn uitgerust met de modernste apparatuur op navlgati, 
gebled. 
De achepen zljn hoofdzakelijk gespecialiseerd in het transport van 
afgewerkte petroleumprodukten van de Gulf rafflnaderljen In Huelva, 
Mllford Haven, Rotterdam en Gulfhaven naar de voornaamste verbruik- 
centra in West-Europa. De tafflnaderijen worden bevoorraad in ruwe 
petroleum door 's werelds groobte tankers met een draagvermogen 
van 328.000 ton na overslag In kleinere .shuttle. schepen van ongeveer 
50.m ton In GulPs overslaghaven Bantry Bay. 
Het dagelijks beheer van de schepen van de rederlj Belgulf Tankers 
valt onder de rechtstreekse bevoegdheid van Qulf Oll Marlne Agency. 
Na een recente centralisatie werd deze maatschappij het Europees 
hoofdkwartier van het Marine Department Gulf 011 Corporation. en Is 
ze ook belast met het beheer van vier Nederlandse, vier Engelse en 
dertlen Liberiaanse schepen. 
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De Compagnie Maritlme Belge (Lloyd Royal) n.v. werd In IE6 gestlcht 
onder de naam van ~Compa~nfe Beige Maritlrne du Congo*. Haar 
oprlchtlng had als doel een regelmatige verbinding met Belgische 
schepen tot stand te brengen tussen Antwerpen en Kongo. Beant- 
woordend mn een werkelijke noodwendigheid, ontwikkelde de vloot 
van de maaaichapplj zlch recht evenredig met de groelende welvaart 
van Kongo. De eerste wereldoorlog werkte haar verdere ultbreidlng 
tegen. Nochtans richtte de maatschappij vanult G m t  Brittannië een 
regelmatige verblndlng op met Kongo en de belangrijkste havens van 
Afrl ka. 



De periode tussen de twee wereldoorlogen kenmerkte zich door de 
organisatie van de rederlj op wereldvlak. Met het oog op haar Gom- 
merclêle vertegenwoordiging werd in 1919 een nleuwe maatschappij, 
het AM I Internattonaal Marlttem Agentschap, gesticht. In 1930 ging de 
maatschappij over tot fuste met de =Lloyd Royal Belgem en zou voortaan 
de naam dragen van Compagnie Maritime Belge (Lloyd R0y8i). Naast 
de Afrikaanse lijnen richtte zij diensten op naar de Verenigde Staten, 
Brazilië, ArgentlniQ en Uruguay. 
Bij het uitbreken van de tweede wereldoorlog telde hear vloot 28 
schepen, waatvan er In 1945 slechts 7 overbleven. Door aktief deel 
te nemen aan de oorlogsinspanning verloor de Compagnle Maritime 
Belge 21 schepen en 271 bemanningsleden. 
Dadelijk na de vijandelijkheden richtte de maaîschapplj de vroegere 
lijndiensten zo vlug mogelijk terug op om haar internationale positie 
te handhaven en te verstevigen. 
Zonder verpozing werkte zlj aan de verwezenlljklng van nieuwe pro- 
jekten, mals een regelrnatlge Iljndienst tussen de Verentgde Staten, 
Kongo en Angola; het bouwen van havenlnstallatles aan het Lmpolddok 
te Antwerpen, de aankoop van nleuwe vrachtschepen en hel oprichten 
van een dienst naar de Perzische Golf. 
in t980 verkreeg de Compagnie Maritieme Belge een meerderheidsaan- 
deel in de Deppe Llne, waarvan de meest gekende dienst ongetwijfeld 
deze van Europa naar de Golf van Mexico Is. 
De recente tendenzen in het zeevavoer leidden Compagnie Meritlrne 
Belge ertoe 3 ertsschepn, met een totaal draagvermogen van 135000 
ton, In de vaart te brengen, teneinde de BelgiscidLuxemburgsa staal- 
nijverheld van grondstoffen te voorzien. 
Op de Noord-Atlantische verbinding zag Compagnie Marltime Belge 
In, welke rol zij In het geïntegreerd vervoer te vullen had en, sinds 
maart 1988, voerde zij de container in op haar dlenst vanuit Antwerpen 
naar New York en Norfolk. Geletdeltjk werd haar contalnerprograrnma 
ultgebreld door ombouwlng van de schepen van het uschilde~i-type tot 
full-contelnerships. 
Zeer spoedig werd het nochtans dulddljk dat de bestaande diensten 
op Noord-Amerika moesten gereorganiseerd worden, wat de maat- 
schappij ertoe aanret!e een ruimere basis voor haar conhlnerdienst 
te overwegen en een consortium, de Dart Containerllne, te stichten 
met de Bristol Clty Llne van Bristol en de Clarke Traffic Sewlces van 
Montreal. Nadat deze overeenkomst was berelkt, werd dadelljk over- 
gegaan tot de bestelling van drie grote cellulalre eontalnerschepen. 
In 1988 richtte de reder11 een nleuwe dlenst op naar Zuid-Afrlka. 
Op dlt ogenbllk telt de vloot van de Compagnie Marltlme BelgslDeppe 
LIne 29 schepen met een totaal draagvermogen van 470,ûûû T., waenian 
de gemiddelde ouderdom slechts 8 jaar per eenheld bedraagt. 
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OnmlddelllJk na haar oprIchtSng In lanuar1 lm, bestelde Plowler 
Marltieme N.V.. twee vrachtschepen wn elk 2700 ton blj de Boelaerf. 
te Temae. 
De Tweede Wereldoorlog kwam mhter alle ekthrltelten van de jonge 
rederlj afremmen en het Is slechts na belindiging van de vijandelllk- 
heden dat met de ultbatlng van een reerederij een aanvang kon 
genomen worden. 
Tot 1954 voerde het ms *ARDEAr en nadlen het m i  *ALCA* de 
Plouvlervlag. Belde schepen (elk ca. 2.700 ton groot) werden hoofd- 
zakelijk ,op de verblndlng met Noord- en Centraei-Amerika Ingezet. 
In 1959 zeiie Plouvler Maritime M.V. een nleuwe vade stap wofult met 
de bestelling van 2 wbulkcarrJers*, elk met een draagvermogen 
van ca. 16.000 ion. Zodoende kwam In IQ50 het m8 #STAD GENT* en 
een jaar latar het ms =STAD ANTWERPEN. In de mart. Belde een- 
heden werden sindsdien in de wereld-trampvaart Inga& Deze rchepen 
zijn bljxondrir geschlkt m r  het transport van stortgoederen en kunnen, 
dank zij hun eigen boordkranen, de behandellng van hun lading zelf 
venekeren. 
In 7967 kwam het 3.400 ton groot ms *WILLI HUBERm zich hij de 
Plouvieniloot m e n .  Dit vrachtschip, In felte een i r n l n i - b u l ~ I e ~ ,  
wordt hoofdzakelljk'voor het transport van cokes en ertsen in West- 
Europa alsmede voor het overbrengen van Canadees hout naar onze 
gebieden Ingezet. 
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Het was op Inltlatlef van pemonalltelten ult dm marltterne, Industrible 
en commercl8le kringen, dat in 1957, de firma UBEM gestlcht werd. 
Een eerste reeks van vier schepen van het =.bulk-carrier.-type werd 
aanbesteed bij de Scheepswerven Jos. Boel 8 Zn. te Temse, nl. het 
m.8. uMARLY Iu, in dienst gesteld in december 1958, het m.S. 
ULOVERVAL*, In augustus 1959, het m.3. aMARLY II-, In december 
f959 en het m.8. UTAMICE., in april 19W1. Gedurende 1967 en 1988 
werden deze schepen verlengd, zodat ze nu een laadvermogen hebben 
van 18.000 ton. 
Het beheer win deze schepen welke toebehoren aan verschillende 
medeelgenaars, werd aan UBEM toevertrouwd. 
De n.v. COBELAR, waarin leden van de UBEMgroep eveneens aan- 
deelhouder zijn, bestelde bij de hoger genoemde scheepswerven een 
23.5ûû t.dw. metende .bulk-carrier., het m.8. -PATIGINIES*, waanian 
het beheer eveneens aan UBEM werd to~vertouwd. Het nleuwe schlp 
dat In 1982 geleverd werd, is speelaal uitgerust voor de vaart op de 
Grote Meren gedurende het zomersetzoen. 



In 1083, kwam het m.s. .EEKLO* met een draagvermogen van 42040 
ton In de vaart. Dlt schip werd uitgerust met een bI1komend dek be- 
demd voor het oprichten ven hutten en leesmlen voor 24 kedetten 
dek-ofíicleren. I 
In november lm, vertrouwden de Beigisehe fruhehipelgenaars, de 
Belgian Fruit Llnes. n.v., het technisch beheer van hun zes schepen 
eveneens aan UBEM toe. 

Het m.i. =TEMSEa (ï1.000 ton) kwam In jun1 I#û In dienst. Het Is 
hall-automatisch met het oog op operatlef meer doeltreffendheid en 
rationallserlng van Z Q ~ W  funkîles van het acheepspersoneel. 
In december 1967, kwam het ma. aFEDERAL SCHELDE. In de vaart, ' 
ten elnde het verkeer te verzekeren tussen de Brote Meren en Ant- 
werpen. Het zustemehip van deze mnhetd, het m.8. *FEDERAL ST. 
LAURENT*, verliet de haven van Antwerpen fn Junl 1- Alhcawel 
*bulk-carrlerri*, zljn deze schepen ultgemt voor het transport van 
containers. Met een laadvermgen van 33.m ton zfjn zij de grootste 

i 
die via de verschillende rlulzen de Grote Meren kunnen bereiken. De 
d e n ,  de n.v. BELCAN, vertrouwden het beheer van deze eenheden 
t# aan UBEM. 

- 0  1 
De Scheepswerven Jos. Boel en de flma CobeLfret, besloten tot het ' 
bouwen, voor hun rekening, van vler *general purpose s h l p ,  bedoeld 
om de trafiek i e  verzekeren t w e n  Antwerpen en de Goif van Mexlco. 
Het beheer van deze schepen van elk 29.000 ton laadvermogen werd 
weneens aan UBEM toevertrouwd. Het m.a. -ZEKATE* kwam In juni 
19BB in de vaart, het m.i. M BEL VAL* In november 1969 en het ms. 
uCHERTAL* In maart 1970. Ten slotte, zal einde maart 1970 het m.8. 
4-tARLEROI* In de vaart komen. 
Ten ebde In de bevoorrading van het land te voonlen In Poobe kolen, 
heafi de rederIJ EXMAR de bouw van zeellchten ondernomen. Deze 
lichter% die niet voorzien zijn van eIgm voortstuwIngskracht en dl9 
een draagvermogen hebben van 19000 ton, zullen door slepers van 
de URS-geduwd of gesleept worden, naargetang van de weemmsim 
dlgheden. War zeelichters en twee depers Iljn voorzien om dlt verkeer 
te vemezenlljken. De eemte zeellchter, de -ZEEBRUGOE*, kwam in 
februarl 1970 in de vaart, de drie anderen zullen nog In de loop van 
dIt jaar de zeellchter uZEEBRUQGE* wmegen. 
De rederij Wallenlus Belglum heeft bIj Cockerlll Yards !wee ar-bulk- 
carrlera besteld, elk met een draagvermogen van 26.900 ton. Deze 
schepen zouden respektievelljk In januarl l971 en jun1 I W l  In de 
vaart komen. Ook deze schepen zullen de door UBEM beheerde vloot 
vetmgen. 
Ten slotte, zal In de loop van 1972, eren tanker bestemd w o r  het 
transport van speciale chemischei produitten de speelilsatlepolitiek 
van het vervoer In het kader van de rederij UBEM nog verstevigen. 
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De Zeevaarilljnen 
Odend+Dowtr en Oaatende Hamkh 

De Oostende-Dover Iljn mag gerust DE verblndingssehakel tussen het 
Vasteland en Groot-BrtttannlB genoemd worden en dat Is zlj trouwens 
reeds sedert 120 jaar vermis de Iljn In f a 6  opgericht werd. 
Sedert lm vormt de Oostende-HamlcHijn, naast de vanouds gekende 
Oostende-Dover route een nleuwe en aanvullende schakel tussen BelgI& 
en het Verenigd Koninkrijk: het feit dat Harwich ten noorden van 
Londen gelegen Is betekent dat de nleuwe Iljn een uitstekende ver- 
blndlng Is voor automobilisten die Oost-, Midden en Noord-Engeland of 
Schotland als bestemming hebben. 
De feevaartlljnen OostendeDwer en OostendeHarwlch beschikken 
op het huidlg ogenblik over 6 pakketboten en 5 ruime autovervoerboten 
met als jongste aanwinsten de pakketboot .Prinses Paola. en de auto- 
vervoerboot ~Princesse Astrld- dle respectievelilk in de loop van 1956 
en f968 In dlenst gesteld werden. De pakketboten verzorgen het ganse 
jaar door tussen Oostende en Dover (en Folkestone [n de zomer) 2 af- 
vaarten per dag in beide riehtlngen en tot 6 afvaarten dagelijks even- 
als talrljke extradiensten gedurende het zomerseizoen. De carterdes 
van hun kant venorgen, naargelang het selzoen, dagetljks van 2 tot 
8 regelmatige overvaarten In belde richtingen tussen Oostende en 
Dover benevens een dagelijkse afvaart zowel uit Oostende als ult 
Harwlch. 
Gedurende het jaar 1989 werden vla de Oostende-Dover/Harwichlljnen 
nlet minder dan 1.050.489 reirigets en 220.492 begeleide voertulgen 
vervoerd. 
Voor de vetzendera, handelaars en lndustrlllen In 't bIJzonder dlent 
aangestipt dat de Oostende-Dover/Hamrlch carferrydlensten eveneens 
vrachtwagens en andere comrnerct8le voertuigen (geladen of Iedlg) 
vervoeren. Dank zlj het url] opfrlj af* systeem te Oostende evenals te 
Dover en Harwich bestaan er geen overladingen In de havens. De 
verwerprijzen dle zeer matlg rijn, worden berekend volgens de lengte 
van het voertuig. 
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De haven win Antwerpen behoort tot de voornaamste wreldhavena. 
Ze neemt dus ook in de economische Infrastnictuur van België en 
van Wat-Europa een belangrijke plaats In. 
Jaarlijks komen ongeveer 78.000 zeeschepen In de haven van Antwerpen 
toe. Het totale goederenvervoer ter zee bereikt er thans ongeveer 
74 rnlljoen ton. waarvan 50 mlljoen ton blj aanvoer en 24 miljoen ton 
blj eiker. 
Het grootste gedeelte van de k Antwerpen behandelde goederen is 
herkornstlg uit of bestemd voor de B.LE.U. Het transltverkeer met de 
omliggende landen vormt ongeveer 25% van het totale zeeverkeer. 
Handeishaven 
Mmgoederen zoals mineralen, ollin, ertsen, kolen en granen vormen 
a6010 van de overrwse aanvoer. 
Stukgoed daarentegen vormt WIP van de overreerie a W r .  
De helft van het stukgoedverkeer bestaat uk trans [t-goederen. 
De aantrekklngskmcht van Antwerpen Is dus zeer groot 
Voordelen dk Antwerpen b W  ak havm ah: 
l) HBt dichte net mn regelnmüge Ujmitbhdlngrn &l atla deim vui 

dsrversldmvaL 
Ongeveer 320 regelmatige lijnen hebben Antwerpen als aanloop- of 
thulshaven. Per jaar worden meer dan 13.öüO afvaarten In Iljndlenit 
genoteerd naar 800 oveneese bestemmingshavens. 
Per week worden gemiddeld 36 vertrekken naar XuId- en Midden- 
Amerlka genoteerd, 25 naar Noord-Amerika, 20 naar Afrika en naar 
Azig en het Verre Oosten en een viertal naar AustrallB en Nleuw 
Zeeland. 
2) üo gun* gsogriinidre ~igging van ten m van 
hst Hinterland 
De voornaamste Europese Industri. en verbrulkscentra liggen blnnen 
een atraal van 9M} km rond Aniwerpen. Ze zijn ook op uitstekende wljze 
met de haven verbonden. 
De spoorverblndlngen tussen Antwerpen en de verschillende delen 
van het hinterland In BelgiB of In de omliggende tanden zljn uitstekend. 
V w r  het wegvervoer beschlkt de haven over d i  Boudewljnsnelweg 
(E S) #Ie de haven verbindt mei Lulk, Aken en het net der D u b  
autostrades. Twee andere Europese snelwegen E 3, en E 10, krulsen 
elkaar te Antwerpen. Het Belglsch gdeelte daarvan, thans In aan- 
bouw, zal in 1072-73 voltoold zljn. Voor de binnenvaart Is er de Schelde 
met aansluitende kanalen naar Brussel en Charleml, het Albertkanaal 
dat de verbIndlng vormt met de Maas, en de nieuwe verblndlng met 



de Rijn, die tegen 1975 zal voltoold zijn. De Schelde-Rijn verblndlng 
18 Jteraard geschikt voor de duwvaart en In 1976 ral  het Albertkanaal 

zijn gehele lengte voor duweenheden van 9.000 ton bevaarbaar 
zijn. 
3) DO uttgebrekie havenlnlmbuctuur. 
~ e z e  infrastructuur bestaat ult een dokkencomplex en 5,5 km kaal 
langsheen de Schelde, In totaal 98,7 km kaalen en talluds ultgerust met 
600 kranen. Het dokkencomplex werd In de periode 56-67 aanzlenlllk 
uitgebreid door de ultvoerlng van een lû-jarenplan waardoor de 
capaeitelt van de haven praktisch verdubbeld werd. De totale opper- 
vlakte van het havengebied bedraagt thans 10.6ûû ha. 
Door de ultvoerlng van dlt Investerlngspmgramma beschlkt Antwerpen 
over een zeer moderne haven, ultgerust voor de behandetlng van alle 
soorten goederen, zowel massagoed als stukgoed. De ukrustlng Is 
aangepast aan de nleuwste overslagîechnlelren. 
Een libtal ligplaatsen zljn voonlen voor de behandeling van mlfsnl 
roll-off schepen. In het Churchllldok zljn 3,Q km kaalen, ultgerust met 
7 container-laadbruggen en een aantal kranen met groot hefvermogen, 
voonlen voor de overdag van containers en unlt loads. 
Voor de opslag van goederen op korte of lange termljn rl jn meer dan 
2 mlIJoen m2 overdekte stapelmlmte beschikbaar en 1,5 mlljoen m3 
tankruimte voor de cornrnerci~le opslag van vloelbare produkten. 
Partlkull~re bedrljven hebben zelf aanzlenlljke InvesterIngen gedaan In 
de toerusting van de havenkaden en talrijke gespecialiseerde termlnala 
tot stand gebracht. 
Industriahmen 
Slnds 1950 Is de haven ook een voornaam centrum voor Industrie- 
vestiging geworden. De oppervlakte van de Industrieterreinen steeg van 
127 ha In 195û tot 2.600 ha op dit ogenbllk De basta van Industrllte 
expansie wordt gevormd door de petroleumraffinaderijen en daarblj 
aansluitend de petrochemische en chsmlsche nljverhetd. 
ScheepshersteHingsbedrljven en fabrieken voor de assemblage van 
auto's en trektoren waren reeds langere tljd In de haven gevestigd; 
zlj werden de laatste laren aanzi~nlljk ultgebrefd. Tussen 1950 en lm 
werden voor 50 mlljard B.Fr. Industri8le InvesterIngen in de haven 
verricht, waawan 40 miljard In de sector van de petmleumrafnnade 
rilen, petrochernle en chemle. 
De totale raffinage-capaciteit van de k de hawn gevestigde raffina- 
derljen Is van 0,6 miljoen ton In 1950 op 25 miljoen ton In 1989 gebracht 
Thans blijft op de rechteroever nog alleen rulmte over voor de bouw 
van een &te en Qde havendok. Op de linkeroever van de Schelde ter 
hoogte van de havenlnrlehtlngen op de rechteroever Is een nieuwe 
Industriezone van bruto 6.500 ha voorrien, waarvan 1300 ha In een 
eerste faze bouwrlip zullen gemaakt worden. Aldus wordt dm m r t -  
zetting mogelijk gemaakt van een Industrl4le ontwlkkellng, dle reeds 
door de vestiging van vier chemlsche bedrljven en de bouw van twee 
electriciteiCscentrales (een thermische en een nucleaire) krachtig op 
gang werd gebrecht. 
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De h a m  m aenL 
De haven van Gent, gelegen In het centrum van West-BetglB, kreeg op 
19 december een nleuwe dJmensle door de oífId8le Ingebnilk- 
neming van de nleuwe zwsluls te Terneuzen, van het aangepaste 
zeekanaal van Gent, van het Sifferdak en van het Petroleumdok. 
Door de geografische Ilgglng Is Qent steeds verplicht geweest een 
verùlndIng te zoeken met de Noordzee. Steunend op hlstorlsche om- 1 
atandlgheden werd sedert eeuwen de verbinding van Gent met de zee I 
gereallswrd in noordelijke rlchting naar de Westenehelde. Talrijke 
aanpaaslngen en verbeterlngen onder Invloed van de elmn van het 
moderne scheepvaarhierkeer, de uitbrelding van het handelsverkeer en 
de ontpiooilng van de diverse havenfunctlm hebben geleld tot de : 

actuele toestand. 
-uk ie Terneum en Zeekanml wn OenL 
De towangipoort tot het havencomplex van Gent wordt gevormd te 
Terneuzen, op Nederlands grondgebied, door een zeeslul8 waamn de 
afmetlngen zljn: lengte 2WS5 m.; breedte 40 m.; waterhoogte 19,W m. 
Deze iluls laat votgeladen zeeschepen tot ûO.000 ton deadweight toe. 
De toegangsweg tot de Gentse haven wordt gevormd door een ZW- 
kanaal waawan In Nederlend de kenmerken zqn: bmâte I W  m. aan 
de waterspiegel en 72 m. aan de bodem: waterhoogte 13,W m. Op 
Belgisch grondgebied zijn deze afmetlngen respectIeve!jlk a00. 100 en 
13,5û m. 
De totale lengte van het kanaat bedraagt ongeveer 99 km. zodat de 
haven op een afstand van 55 km. gelegen is van de Noordzee. 
Hiivon. 
De Haven bestaet uit een samenhangend geheel ven dokken dle In 
directe verblndlng staan met het Zeekanaal. De totale wateroppervlakte 
bedraagt 18û ha waaraan een kaailengte van 18 km. beantwoordt. De 
messt recent gegraven dokken zijn het Schepen Slfierdok (a400 m x 
300 m x 12,W13,50 m) en het Petrolpumdok (750 m x 300 m x ?9,50 m) 
dle aldus toegankelijk xljn voor de grootste schepen dle de haven van 
Gent kunnen aandoen. 
Ewnmin mag uit het oog verloren worden dat het Zeekanaal te Gent 
zelf kan aangerlen worden als een Industrieel dok wmAs het uC , 
gerust k met aanlegsteigers en halmuren fn functie win de industridn 
dle langs belde oevera werden opgericht 1 

i 
Uilrusting. l De havenultwsting bemwoordt volledig aan de elsen dl8 gesteld , 
worden voor de behandellng van rnapsa- en stukgoederen. In openbaar 
of pri* bezit zijn 158 kranen, 3 viotkrrinen, 17 laadbruggen, 7 aanleg- 
stelgen voor overslag van dlstlllatleprodricten van petroleum en 5 



De overdekte loodsen die aan de stad Qent toebehoren bleden een 
stapeloppervlakte van 15 ha. 

Goederenvorkeer. 
De beteken13 van het In dienst nemen van de nleuwe zeesluis, het 
aangepast zeekanaal en de havendokken wordt het duldelijkst weer- 
spiegeld door enkele kenmerkende cijfers. In 198B werden 2415 ean- 
gekomen zeeschepen genoteerd en 3254 In lm waarvan 292 boven 
de 10.000 ton deadweight. De totale tonnemaat bereikt voor dezelfde 
laren respectievelijk 1.573.814 en 5.024.988 netto Moorsomton. 
Alhoewel de gegevens van de intematfonale goederenbeweglng voor 
1969 nog niet volledig gepubliceerd werden door het Nationaal Instituut 
voor de Statistlek, laten de cijfers van de eerste maanden voorrlen dat 
een marltleme traflek van ongeveer 7,5 mlljoen mstrlek ton zal over- 
achreden zijn. In vergelljklng met IggS betekent dlt een aanwinst van 
m/o. 
Deze gegevens laten duldelljk ultschljnen dat de werken aan sluls, 
kanaal en havendokken noodzakeliJk waren om de Gentse haven te 
onttrekken aan de stagnatie waarln zlj zich bewind. 
Deze stlrnulerende invloed laat zich ook gelden op de andere vlakken 
van de transporteconomle en de daaraan verbonden goederentrafiek. 
In Internationaal verkeer laten de vooruitrlchten voor 1969 zten dat 
zowel het vervoer ovw de binnenwateren, het spoor en de baan een 
aanzlenlljke stljglng zullen berelkt hebben, Samen zullen zlj In de 
haven een traflek van ongeveer 12-5 miljoen metriek ton naar of van 
het buitenland verwezenlijkt hebben tegenover 10 mlljoen fn 1988. 
Het goederenverkeer per zee toont een industrieel karakter waarbij 
vooral grondstoffen en halffabrikaten ovemregend zijn. Bij de Iosslngen 
noteert men o.a. ertsen, granen, fosfaten, hout, cokes, pyrlet en 
metaalproducten. Het uitgaande verkeer omvat voornamelijk Ijzer en 
staal, kunstmeststoffen, chemlsche en petro-chemische producten, 
distlllatleproducten van petroleum en stukgoederen. Deze goederen 
zijn de getrouwe weerspiegeling van de cornrnerci~le en Industriile 
functles dte de haven uitoefent 

Hlnterlnnd. 
De haven van Qent Is geografisch gunsttg gelegen op het knooppunt 
van een dtcht net van waterwegen, spoomgen en banen. 
Onder oogpunt van de binnenscheepvaart is de haven het trefpunt van 
vier belangrijke waterwegen (Zeekanaal Gent-Terneuzen, kanaal Gent- 
Brugge-ûostende, Lete en Schelde) dle er onderling verbonden zijn 
door de Ringvaart en die verder aansluiting geven op zijkanalen waar- 
door een uitgebreld en actlef gebied economisch ontsloten wordt. 
Gent bekleedt de vierde plaats onder de havens wat do Rijnvaart 
betreft. Drukke betrekklngen worden Inderdaad onderhouden met de 
Industrl~le bekkens langs de Rijn, met het Saargebled, Elzas-Lolharin- 
gen en met Zwitserland onder vorm van zand en grlnt, chemlsche 
producten, meststoffen en metaalproducten. 
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De bouw van een nleuwe blnnenvaartsluls te Terneuzen (280 m x 24 m 
x 4,443 m), dIe naast het klassiek transport ook wxrr duwvaart kan 
aangewend worden, h m  de Gentse mogelijkheden vergroot 
In zulde1Uke rIchtlng staat de haven In verbfndlng met de lndustd&Ie 
gebieden van Henegouwen In BelgR en ban Noord-Frankrijk. Bouw- 
materialen, ertsen, msststofïen, granen, metalen en afgeleide producten l 

mmm de bas18 van een intens binnenvaarhierkeer. 
Een mtioneel net van sporen en wegen vormt een aanwll1ng In de 

1 
1 relaties met he? hinterland. In de haven zelt zljn alle kaaien vooaten 1 

van sporen die mnslulting geven op een rangeer- en vrimlngssfatlon. i 

Een dlrecte verblndlng van de haven met de E3 en de verkeermlsselaar 
van deze internationale autoweg in de nabljhdd van Gent met de 
autoweg E5 Londen-lstanbul bevorderen de goederenuitwlwellng. 

Industns. 
De vee1vuldige en economlache vervoemogelljkhed voor de aanvoer 
ven grondstoffen en de afvoer van hun afgewerkte producten fen 
behoeve van de industrieën ven het hlnterland tljn nlet de enige 
ooizaken van het stijgend belang van de haven van Qent 
Oe Gentse kanaelzone zelf Is een Indudrl8le enractiepool geworden. 
Naast de transporteconomische gegevens Ilggen verschillende factoren 
aan de b a l s  van de Induritrfewstlglng : o.& de beschikbaerheld van 
uitgestrekte IndustrieterreInen, de arbeidsmarkt, het potentieel Inzake 
wetenichappelflk onderzoek en beroepscipIeldlng, de rutme uoonle- 
ningen In water en elektriciteit, de technische productieintegratle. 
In hei recent verleden, parellel met de vemimlngswerken aan het 
Zeakanaal, werd een IndustrieterreIn win ongeveer 1 . a  ha gecreerd 
langs de rechter kanaaloever. Op dle manier werden Wangrijke 
produetl~nheden aangetrokken. Zlj betekenen een wmtevfglng en 
dhietslflcatie van de vroegere havenlndustrie. 
Als nieuwe acthiltelten zijn te vermelden : &al. petroleumraPRnage en 
petrochemie, autemontage, cement en andere bouwmaterlalen, verpak- 
klngsrniddelen, non-fermmetalen, fll@ermkidelen, IndustrIgle gassen. 
Uitbrelding van de traditioneie Gentse havenindustrle, o.a ohemle, 
hout, valt eveneens te noteren. 
De recente vestlglngen of uitbreidIngen van graaniilo's en verclml- 
centra voor vloelbate brandstoffen zljn commercl8le winstpunten voor :.q 

de haven. - .  
Toekonmk 
Het in dlenst stellen van een nieuwe zee9luls te Terneuzen, de ver- 
baeringswerkm aan het kanaal en de nleuwe havendokken betekenen , 
nochtans nlet dat een definltleve oplossing gegeven werd aan alle . , 
problemen die de haven van Gent aanbelangen. De verdere ultbrelding : 

van de haven als vewoers- en Industrieoentrum, de modemlsering ven 
de verbindingen met het bhnen- en bubnlands mntlnentael hlnierland 
en tenslotte de ontdubkllng met schaalvergroting van de zeew8arEse 
verblndlng, vormen de baslipunten dle ertoe moeten lelden de toe- 1 
komst van de haven van Gent velllg te dellen. h 



Ouîboard Merlni Belglum N.V. 
Paaioekeweg 72 
8000 Eniggo 
stand nr. 90 

In t956 besloot de beheerraad van Outboard Marine Corporatlon 
(O.M.C.) U.S.A. een filiale op te richten in Europa. De werken begonnen 
een laar later te Brugge en deze fabriek zou In enkele laren uitgroeien 
tot 8Bn d ~ r  belangrijkste van de streek. Belgla werd gekozen omwllle 
van zijn ekonomische stablllteit en zljn produktieve werkkrachten. 
Het is tevens het centrum voor de West-Europese Douane Unie en de 
Europese Gemeenschap. 



1 In september 1957 gebeurde de eemte steenlegging, bijgewond door 
de Burgemwter en vooraanstaande inwoners van Brugge en de 
dlrektle van O.M.C. In mei 1958 was het gebouw ktmr en stak men ven 
wat met een ?S ta l  personen. Op het ogenblik telt men 1250 per- 
soneelsleden die initaan voor de produktle, verkoop en verspreldIng 
van de ultgebrelde gamma produkten. Deze kan men In 2 soorten 
Indelen : de werkelijke produktie bestaande ult Johnson d Evlnrude 
bultenboordmotoren, Johnson en Rlnrude hekmotoren en Lawn Boy en 
Lawn Crufser grasmaaiers mei daar tegenower de pruâukten die hier 
efleen gemonteerd worden zoals de Pioneer kettingzagen, de Cushman I , 
golfwagens, de Cushrnan industri6le voettulgen en de Johnson en 
Evlnrude motorsledn. 
Sinds het ontstaan van Outboard Marlne Belglum N.V. (OMBESA) kent 1 de produktle en de verkoop een gestadige voomltgeng. Het marketing , 
gebied van Ornbesa beslaat nu een 89 landen van Europa, Skandlnavîe, 
M Midden-Oosten en AMka. Andere gedeelten van de wemld staan i 
onder O.M.C., Outboard Marine Canada en Outboard Marine Austmlle. , 
Regelmatig bnrldt Ombem zijn fabriek ult om ?e kunnen voldoen mn 
de elsen van een gevorderde proâuktte, het opbouwen van een nleuwe 
montageketen, een sewlce school. üeze laatste wordt gedurende een 

i P B 8 maanden per Jaar gebruikt om kursus te geven aan de verdslera 
uit het marketing gebleâ. Na een kursus gegeven met d8 hulp van de 
audlwlsu6le methode, dlapositleven en hat zelf verrichten vrrn pmk- , 
tlsch werk, run de verdeiem bekwaam om de meest uiteenlopende' 
problemen op te lossen. Dit Is slechts M n  aspekt van de Inspanningen - 
gelevad om een na-~~rkoopdknst te verzekeren en de kwallteibkon- 
tmle tot een maximum op te wieren. Dere kontrole beglnt reed8 vanaf, 
de eerste stappen van de produktîe, w r  elk werkman Instaat voor ., 
de kontrole van elk stuk dat hlj vervaardigt. HIj beschlkt over meet-; ' 

toestellen en moderne apparatuur dk eventulile ahvlfklngen aan het. F 

Ilcht brengen. 
Senriee konferentres worden Ingericht om de hoofdverdelera op de n 

hoogte te brengen van de laatste nleuwe ontwikkellnnen In Ombesa's 
rljke gamma produbn. Samen met het technisch gespeclafiswrd 
perstinee1 van Ombesa hpreekt  en be9tudeert men hier ook de 
problemen waargenomen blj de verbruikers teneinde de algemene 
produktle nog te verbeteren. 
In onze moderne tljden z1Jn er meer mensen dle over maer vrlje tljd - 
beschikken om aan rekmatre te doen, Hier kan de buitenboordmotor 
de uitkomst betekenen en een zeer grote rol spelen en dit zal onge 
twljfeld nog toenemen In de toekomst. 
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Port Autonome do Dunkeique 
Terreptdn DuHlaln 
Dunkerque Nord 
France 
Stand nr. 91 

A I'entrde de la mer la plus fréquenthe du globe, B la pointe d'une 
des grandes rdgions Industrlelles de I'Europe et surtout sltub en face 
des grands fonds marins, avec une rade natureltement entretenue h sa 
profondeur par les courant8 marins.. . DUNKERQUE. 
Dunkerque doit h une sltuatlon prlvll4gI8e d'ltre p4ur demain la grande 
porte de I'Eumpe ouverte sur la mer. 
Aujourd'hui, 210 hectares de plan d'eau, 11 kllom8tres de quais, 6 
darseri, un bassin marltlme de 6 kilombtres sur 200 rnhtres, 150.000 
mbtres carr4s de hangars, un Weau tr88 dense de voies ferréeq 
138 prues de qual, un appontement de 208 mbtres pour I'accostage 
des navlres c8rdallerri, un chal h vln de 43.000 hectolitres, des b8tl- 
rnents spklalement BqulpBa pour les fruits et les primeurs, un entwpbt 
frlgorifiqua de 4.000 ionnes, 3 appontement phtroliers reli6s par plpe- 
Iines aux rafflneries voisines, un quai et un apponternant oh 189 gros 
nrrvlres transportant des matibres pondbreuses solides (minerais, char- 
bons) sont d8chargBs par 5 portlques asaurant chacun des cadences 
de pointe de 1.500 tonneslheure, un poste mlxte uroll-onlrollsff-eon- 
teneursm mts en service dans la Dame VI, un nouveau quai pour 
pondbreux divers, voil8 DUNKERQUE aujourd'hul. 
Disposant d'une remarquable desserte ferrovialre, entibrement Blec- 
trlfihe, ce qui Ie fali appekr souvent ule port du ehernln de ferm, 
Dunkerque sera blentbt reli8 par autoroute avec Ulle et de 18 avec 
Paris et Maniellle d'un9 part, I'autoroute de Walionie, d'autre part 
Enfin, Ie canal h grand gabarit Dunkerque-Valenciennes sera dans 
un proche avenir raccordb aux grands axes fluvlaux europbens. 
Mais demain? Cet avenir oomrnence ddjh fin 1070: DUNKERQUE pourra 
recevolr des unit68 de 125.000 tonnes grAce h la nouvelle Bcluse en 
cours d'achbvement. Ensuite, des bktiments dm 300.000 tonnes esca- 
leront dans un nouvel avant-port s'ouvrant directement sur les tres 
grands fonds marins dont b6n6flcle Dunkerque, et donnant acces 
de vastes bassins desservant une zone industrietle de plusieurs mllllers 
d'hectarea 
DUNKERQUE se veut un atout de 1Yconomle europbenne et agit 
actlvement dans ce sens. 



PaitAutononnduHnn 
TliraPl&l de Fa Mm 76 
Le H m  8ohm MarWlmm 
Fmlca 
ZOEind nr. a 

Plus qoe de la noblease de sea ortglneai, une lettre patente du ml 
Françols Ier dat& de 1517, Ie port du H a m  se fglicite d'une actlvitb 
foujoun croissente d d'une avenlr plein de promerwies. 
DBtruR B B 0 / o  Iors de la demlbm guem, Btant sans répit pass8 du 
stade de la reconstnicüon h celul de I'extenslon, [l est aujourd'hul Ie 
deuxfhe port de France et Ie slxllme dgEuropeV 
Le Havre Mnéilcle d'une sltuatlon exceptbnnelle. - II est Ie premier 
grand port du continent que rencontre Ie navrre m a n t  de I'Océm et, 
par volg de cons&quence, k darnler touch8 I'exportation. - Son 
l n h t ~ c t u r e  et son êqufpemeni sont adapt6s aux techniques les plus 
modernes: navim porte-conEaIners, ar-krrI8s el blentbt, navlres 
porte-barges. - Aumi n'est-l1 pas Btonnant qu'll solt Ie port d'escale 
do 1M) Ilgnea rëguliares de navigatlon. 



Les profondeurs de ses acces lul pernettent de recevolr des na~lrf33 
de 19 B 2f,W m de tirant d'eau toute marde; les pbtrollen de 
225.W t. sont d6sormals admis au Havre; ceux de 250.000 t Ie seront 
des te mllleu de eette annhe, B la faveur d'une nouvelle am8lloratlon 
de la cote du chenal. 
Le 11 dbcembre 1969, Ie Gouvernement Françals a ddsignb Le Havn 
pour btre Ie port des plus grands pbtroliets de I'avenir, ceux de 500.000 
& 1.000.000 t. Les travaux commenceront aux coun de I'annbe pro- 
chalne. 11s auront comrne obJeetlk : 
d'abord les beaolns natlonaux : actuellement, hult rsfflnertes d'une 
capaeitb de phs de 50.000.000 de tonnes sont allrnentées par Le Havre; 
ensulte Ie trafic d'8clatemint vers des ports molns blen dotbs en pro- 
fondeurs; 
enfln I'allmentation de ceitalns secteurs de PEurope continentale par 
ol4oducs. 
Vers la m4me Bpoque aura B t é  Inaugurée au H a m  la plus vaste 
Bcluse du monde - 400 m de longueur utlle, 67 m de largeur, 
(- 14,50) au radler - qui permettra aux porteurs de vrac de 2W.000 t 
d'acdder d une zone Industrlelle de 10.000 hectares, sans rivale en 
Europe, par I'lnterm8dlslre d'un canal maritlme susceptible d'0tre 
adaptb dgalement aux dimensions de tels navires. Aussl n'est-ll pas 
Btonnant qu'un complexe Industrlel Ilttoral soit, depuls plusleun 
annhes ddjh, en traln de se constnilre dans Ie slte du Havre. 
Avec de telles perspectlves, fes prbvlslons du traiic permettent de 
situer h 1975 I'annde 05 Ie port du Havre attelndra les cent milllons 
de tonnes, soit Ie double du trafic actuef. En 1969, Ie pétrole a comptd 
pour 43 mllllons de tonnes sur 50 milllons du trafic total mals fes maf- 
chandises conditlonn6es, en progrès constant5 depuls 1$53 (1.5Oû.ûûût). 
ont atteint I'an dernier 8500.000 t. grace : 
au d6v~loppement du container: trois postes h qual, einq lignes 
transatlantiquea r&gultbres, une escale par Jour, 91.000 contslners 
rnanutentlonn8s en 1989; 
et B celul du trafic par car-ferrles : deux Ilgnes dewewant las Iles 
britannlques assurent de deux h chq roîatlons par jour suivant la 
saison. 
Tout en restant Ie premier port français du trafic transatlantique - 
*FRANCEB, Ie *WEEN ELIZABEïH 25 y sont r8guli8rement en escale, 
- c'est aux car-ferries, nsvires confortables et d'utlflsatlon peu coO- 
teuse, que Le Havre doit son essor comrne port de voyageurs : 488.000 
passagers y ont transltb en 1989. 
Le Havre, port moderne, port complet, s'eiforcb toujwrs de devancer les 
Bvéndrnenta et, partant, les souhalts de ses usagers. C'est sans doute 
B cet btat d'esprlt et B cette volontd qu'l dolt ses succ8s actuels et 
qu'il r8allsers ses ambitions. 



I D-HUbourI~.rd 
Hwbour How 

l 
Dwer Kent 
Qmt Bmln 
Stand nr. 85 

l 
l 
1 

Accordlng to anelent histodana the regukr urre of Dover In connecüon ; 
with intercommunicatîon between Brftain and fhe Contlnent can be 
tracd back to 300 years before the Roman occupatlon. However this 

l may b&, mat Dover waa the chief port of embarkatlon to and from the 
Continent in Roman tlmw Is Indlsputable, evldence exfstlng to thls day 
In the form of the Pharos or Ilghthouse whtch they bullt on the Enatern 
dl% Ort the Western Helghts was a slmllar Ilghthouse, of wlch only 
the foundatlom now remaln. These lighthouses m a m  the entrance 
to aie 'haven beiween aie hllis' descrlbd In h e  Gommentades of 
Jullui Cawar'. The haven, formed by the estuary of the River Dour, 

l 
ren tnland from under the Castle Cllff. 
During the late W o n  pertod ?he Rlwr Dour b m e  allted and appean 
to have forked Into two branches, tfie Bastbrook and the Westbrook 
and tbe burgewes of Dwer owned s shlpyad on the delta of land 
krmed between them and It was hire that the &Ips were bullt to 
wrk 'the pasnage' as the StraO was then called. Twenty &lp8 had 
al80 t0 be aupplied for aie Wng's ienrfce and wem fimt requIred of 
the Port by Mward aie Co-r. Later It became m obllgation, as 
one of the Clnque Por&, to supply these shlps In return k r  speclal 
prlvllepes. 
In 1808, by a Charter of Klng Jamm b the control of Dover Harbour 
was transferred from the Dover Corpomtlon to the Lord Warden of 
the Clnque PorEs and eleven Aslilstants (the dellghffully temed 'eleven 1 
dlicmet men'). Today membemhlp of the 8oard 18 l-, elght In I 

number, but, It is suggested, n0 iesri discreet. Durlng the perfod of 
' 

1 ìo<d m e m m  chaîmen*lp nu>y minent penmil*. p- o m  
the Board's affain, Inctuding the Rt Hon. Wllllm P& the Duke of 
Wellington, Viscount Palmemton and Lord Curzon of Keûlmton. 
me modem Port eomprIses an area of 850 aares of whlch 65Q acres 
are sea wlth deptb at low water of up to 40 feet Ample facllltles are 
provided for ocmn goinq cross chrinnel and coastal shlpplng and 
Hwercmft. The harbour la enclosad by the Eastern Am, 2,800 fmt In 
length, the Souhem Breakwater, a detached rnole 4,300 faat In length, 

l 
and ihe AdmlraRy Pier, 4,000 feet in length. 

a * .  
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Townsend Thorwen Car Fenlm Umlted 
1 Camden C m  
Dover Kent 
Great Bikmln 
Stand nr. S4 

On March 17, 1M8, the first green and white shlp sailed Into the port 
of Zeebmgge. It was on that day that Townsend Car Ferries opened 
up the passengerlcarlfreightfreigt ferry sewioe beween Dover and the 
Belgian port 
Now Zeebrugge is s e w d  by three or four return salllngs dally 
throughout the year with extra freight senrlees when there Is a heavy 
demand. 
Townsend's most modem ships serve the Belgian port and less than a 
year ago Free Enterprlse IV made her debut and Is now a famillar 
slght on the route. At the end of May she wlll be jolned by the 1970 
fleet addition, Fme Enterprise V. These Wo are sister sMp but the 
latter has the added attractlon of the first self-service duw-free shop 
on the Channel. The new shfp can carry 280 cars and f ,200 passengers. 
But ZeebruggbDover Is only one of Townsend's services. Galais-Dover 
is another popular route and up to 12 return departures a day means 
a salling every Wo hours at p a k  perlods. All Townsend shlps have 
restaurants, shops and bars offering comfori and economfc priees. 
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Conipaeiie dm M- muhma 
t5 Boulevard de b #a&lelne 
Parb (Me) 
Fnnoe 
Stand nr. S5 

FondBe en 1851 pour arisumr de9 senrlces en Médlterranb, la Com- 
I 

pagnfe des Messagedes Marftlmes Btendlt t d s  raptdement son ehamp 
d'actlon pour devenlr I'un des plus grands armernents francals. 
Oepuls, eette Compagnie n'a cess6 d'lntensifler ries services sur les 
clnq partles du monde. C'est h 1807 que remonte 1'6tablIiwment de I8 
premihm Ilgne commerciale rbgullbre au dhpart dlAnvers, h destination 
de I'Extrême-Orlent En 1W0, grâce h liexptoitation d'un potentiel naval 
représentant plus de 500.000 tonnes de port en lourd, elle assure des 
Ilaisons régullhres entre 50 pays. La qua-totallte de ses lignes de 
charge relk lee grands ports belges B tous les contlnenb. 
Pouraulvant une politique de diversIficatlon de riea aetivitbs, la Com- 
pagnle des Memgeriea MarIUmes prend actuellemen? une part 
crolssante dans des domalnm noumm tel8 que Ie transpott des gaz 
liqubfi&, du p6trole et des rnlnerais, la recherche ocdanographlque, ia 
conteneurlsatlon et la Distrlbutlon Physique. (Compagnle Française de 
Distributlon Physlque.) 
D61b par $a flliale, la SoclBW Commereiale franlwc8anlque dea Con- 
teneur8 (S.C.T.C.), elle gbre un parc Important de conteneum en 
exploiiatlon sur te tmflc Eu rope /Au~ t ra l l e /E  et la Belglque a dbj& 
VU transiter de nombreux conteneurs merqubs du 8Igle *M.M. - 
S.C.T.C.*. 
Un programme de constnictlon portant sur plusieurn navires porte- 
eonteneurs eat en cours de r&nllsatlon. Le premier, te *KANGOUROU*. 
de 28.000 tonnes de pon en lourd. 1580 corhnwn, Z2 noeuds, sera 
mis en service dans quelques mol8 sur I'Aumlie. Le second, plus 1 
grand, eat deeitln6 i la deeserte de I'ExtrêmeOrlent €4 notamment, du 1 
Japon. Son port en lourd MeIndra 35.000 tonnes et II pourra transporter I 
plus de 2.000 conteneurs de mg1 B 28 n w d a  C'* en matl8re mark 
tlrne, I'aube d'une are nouvelle, dche d'immews posaibili#& 
Mals, tout en complétant M n  &qLIlpement pour les nouwaux mcteurs 
auxquds elle s1int4re9se, la Compagnie des Mewagerlm MarltIrnes 
consewera aussl une Impomnte flotte de navlres c t d q u m  p u r  
&pondre aux divers bmlns de sa elenible. 



Maatochappeliíke zetel : 
RBsldenee Pala- 
Baron d i  Msereliian 
8380 Zeebmgge 

Mminlalratleve zetel : 
webtraat 33 
$WO Bnimel 
stand nr. 38 

De maatschappl], opgericht In 1952, heeft tot doel het uitbaten van een 
bunkerolleopslag voor zeeschepen. De huidige opslaginstallaties rl jn 
gelegen bij het eindpunt van de havendam te Zeebrugge. 
Bij de oprlchtlng van de maatschapplj bestond de opslag uit Wee 
tanks van elk 3.700 cbm. Deze opslagkapaclteit werd In de daarop 
volgende jaren geleidelijk opgedreven, en berelkt heden een totaIe 
inhoud van ongeveer 21.000 cbm. verdeeld over zeven tanks. 
De maatwhapplj verhandelt alle brendstofkwalitelten nodlg voor de 
scheepvaart. Ten einde een maxlmum service te verzekeren zljn de 
bunkerfaclllteiten op ieder ogenblik van het jaar geopend wat elke 
vertraging van schepen om reden van brandstofbevoorradlng uitsluit. 
Bi] de start In 1952 bleek hei mogelijk schepen Zeebmgge te doen 
aandoen enkel en alleen om te bunkeren. Deze toestand I8 In de loop 
der jaren nlet houdbaar gebleken. De oorraken: mlu t l e  van de bun- 
kerlngmarkt, de gevoelige wljzlglng en de schaalvergroting der zee- 
schepen, hun verhoogde kruissnelheid en de aanzienlijke stijging In de 
exploitatiekosten dle Iedere ongewenste routeafwijkhg of oponthoud 
belemmeren. 
Deze ommekeer In werkingskondlties heeft de Belgische Bunkerolle 
Maatschappij verplicht de evolutle van de haven van Zeebrugge te 
volgen zowet wat betreft de territoriale uitbreiding als de veivoer- 
technologische aanpassIngen. 
Het Is trouwens deze laatste ontwikkeling, voor Zeebmgge van prfmor- 
draal belang, dle de voortdurende aanpassing der bunkertechnieken 
noodrakelfjk maakt en dlt voomamellJk in verband met de ontwlkketlng 
van gespeclall8wrde schepen en de daarmee gepaard gaande Inplan- 
ting der aangepaste havenfaciliteiten. 
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Haverwchappen Vlissingen en fmeumn Lo. 
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I 
Sedert haar stlchtrng, In ?W, heeft Esso Belgium bijzonder veel aan- 
dacht geschonken aan haar vloot, die nu mear dan 75 jear een voor- 
eanstamde plaats bekleedt in de BelgIche koopvaardij. I 

De Esswchegen dle onder Belglsche vlag varen hebben herhmldelljk 
een eemtemgirol gespeeld In de maritieme gwchledenk van ons .. 
land; aldus valt de *Esse Aniwerp* (ï6.209 dwt) de eer te beurt de 

- 

grootste eenheld van de i3elgische vimt te zijn. 

Met een globaal draagvernogen van 218500 ton, bekleedt de vloot van 
Esw Belglum nu de Wede plaats onder de Belglsche rederijen. 
Deze vlwt bestaat ult uler eenheden : de 4380 Bruwb*, metend 
43.270 t., gebouwd in 1080; de W- LIège*, 65.661 t, tevens gebouwd 
in lm de Ghentm, 43.440 t., gebouwd in la en de *Es80 
Antwerpn, hoger vermeld, gebouwd In IQ&'. De eerate drle tankers zijn 
turbineschepen; de laatste, daarentegen, Is een motorachlp. 
Deze scltehepen. samen met andere eenheden van de Errscmiereldvloot, 
bevoorraden op regelmatige wljze de Esso raffinaderij te Antwerpen, 
dle een jaarliJkse kapacitelt bezlt van 5 miljoen ton ruwe petroIeurn. 
De vloot van Esso Belgium, dl8 blj haar oprlehtlng slechts ult enkele 
zeil- en sstamschepen bestond, behoort nu tot een der modernste 
Belgische scheepvaartbedrijven; aldus draagt z11 In belangrijke mate 
blj tot de omlkkellng van d0 marltIeme en ekonomlsche aktiviîeit van 
ons tand. l 



HamschiippOtl WhlngefI en Terneuren I.O. 
st-Pletewtraat 42 
MtdddbuW (Z.-W-) 
Nederland 
Stand nr. 3û 

Hel hivengebled Vlhlngen-Oeal 

Het haven- en Industriegebied Vlissingen-Oost bestaat uit een dlepe, 
mlme zeehaven met een zijkanaal van ongeveer 150 ha. De opper- 
vlakte aan uitgegeven en in optie gegeven IndustrieterreInen bedraagt 
700 tot 800 ha. 
Met de aanleg van het havengebied is begonnen op aandrang van de 
scheepswerf Kon. Mlj. *De Seheldem te Vlfsslngen, die naar ultbreI- 
dingsmogelijkheden mcht. Men Ilet daarbij het oog vallen op het 
kreken- en scl.,orrengebied tussen Walcheren en Zuid-Beveland, Zuld- 
Sloe genaamd. De haven werd In t984 door H.M. Konlngln Jullana 
geopend. 

Eens was het Sloe 66n van de vaarwegen van de oude koopmansstad 
Middelburg naar zee, De naam Sloe betekent smalle vaargeul. 
Een blik op de kaart leert, dat Vlissingen-Oost centraal gelegen Is 
tussen de belangrijkste Westeuropese economische centra. 
Oe haven is momenteel toegankelijk voor schepen tot ca. 70.000 ton. 
Vergroting is mogelfjk. Een rallverblnding met het achterland Is aan- 
wezig. De centrale weg door Midden-Zeeland (rijksweg 58) ral in 1973 
geheel zljn voltooid tot een 4-baans autosnelweg. Rotterdam (Randstad 
Holland) is bereikbaar via een kortere route over de Zeeuwse en Zuid- 
hollandse eilanden vla Zeelandbrug, Harlngvlietbrug en Heinenoord- 
tunnel. 
In korte tijd hebben na .De Scheldel enkele belangrijke buitenlandse 
Industrlegn tot ~estiglng besloten. In volgorde waren dat Bllliton M en T 
(o.a. fabrlcage van Insecticlden) Hoechst-Vlissingen N.V. (o.a. grond- 
stoffen voor wasmiddelen) en de aluminiumsmelterij Pechlney-Nderland 



M.V. Oe Provlnckle Z e e u w  Energie Maatschapplf heeft een nieuwe 
convantlonele elektriciteitscentrale van 18ä mw en een kernenergie- 
centrale m 450 mw, mede In verband met enkele g~~~tverbmlkeni, 
In aanbouw. 
Een handelskede van 3M) meter is In aanleg. De kade zal o.a. worden 
gsbniikt door het stuwadoorsbedrljf N.V. Haven van Vlislngen, dat 
begln 1970 de aklandlziew (m& Zeebrugge) heeft gekregen van de 
aanvoer ven Australische wolcontainers. Per jaar zulten 30.000 tot 
4û.000 containers worden veriaden. 
Het havengebied zal in de tuekomst in de vorm van wn havenschap 
worden beheerd door het rijk, de prwlnole Zeeland en de gemeente 
Vlissingen. Een wetmnlwetp behoeft nog goedkeuring van de Staten- 
Generaal. Momenteef wordt met een vooriopIg bestuur gewerkt 
Om voor de toekomst de grnelpool Vlissingen-Oost te kunnen ultbrelden 
ondenoeki RljkswatersEaat de mogelijkheden wor een tweede haven- 
mond en wel oostelijk van de bestaande, nablj het dorp Borsele. 
Rest te vermelden, dat de rijksoverheid d0 indwtrfallsatk in Vllsslngen- 
Oost daadwerkelijk ondersteunt, doordat het @led is aang-en als 
primelre Industrl8le ontwlkkellngskern. Dlt betekent, dat de beddjven, 
dk tot vestiglng overgaan, kunnen rekenen op kortingen op grondprlis 
en InvesterIngen. Het rijk geen bovendien voor de eanleg van Infra- 
structuurwerken subsidies in het kader van de aanwljzlng van de gehele 
provincie Zeeland als stimulerfngsgebled. 

l 
I 

Temeuren en de Kanaalzone van Zeeuwsch-Vlaanderen nemen In de 
economie van Nederland een nlet onbelangrijke plaats In. Het Is een 
gebled, dat gunstlg Is gelegen aan het diepe -ter van de Wester- 
schelde en aan de monding van het Kanaal Terneuzen-Gent 
Het Terneuzense hawngabfed, met een goederenomzet In 1969 van m. 
12 miljoen ion, Is bekend In blnnen- en buitenland. Deze omzet Is te 
dankan aan de mogelijkheden, welke genoemd kanaal biedt en de 
snelle Industitriallsetle ter plaatse. 
In oprichtfng Is een Hav~nsehap Terneuzen, waarln partlelperen het 
ruk voor W/U, de provlnoie Zeeland voor */P en de gemeenten Ter- 
neuzen en Sas van Gent eveneens voor 2% 
Er Is een vcrorloplg bestuur voor dIt havenschap Ingestetd, dat zlch - 
In ehchtlng van de desbetmffende wgellng - W g  houdt met de 
worbereldlng van plannen voor ukbrelding van de bestaande kanaal- 
havens en aanleg ran nieuwe Insteekhavens lengs het kanaal, alsmede 
met de aanleg van een zeehaven aan de Westemhelde ten oosten van 
Terneuzen. 
De verwachting is zeker gewetilgd, dat na uiîvoetlng van bovenver- 
melde plannen de goederenomzet In de handelihriven sterk zal toe- 
nemen. Ook worden hlermede uitstekende womaarden gecichepen 
voor de verdem ultbreldlng van de Industrie en vestiging van nieuwe 

._ ,,1 Justridn, zowel langs het kanaal als langs de We8terachelde. 

@;Y . . 
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Die Dulsburg-Ruhrorter Häfen sind nach Ausdehnung und Umschlag 
die grbaste öffentliche Binnenhafenanlage Europas. Diese Stellung 
verdanken sie ihrer verkehrsgeographiseh gonstigen Lage am fu- 
sammenfluss von Rhein und Ruhr. Ausserdem slnd sie durch den 
dlrekten Anschluss an den Rheln-HembKanal rnit dem gesamten 
Ruhrgebiet und darüberhinaus dem nordwestdeutschen Kanalsystem 
verbunden. Die landseltlge Verkniipfung mlt dem Hinterland der Hiifen 
1st iîbw drei Anschlussbahnh6fe an das Nek der Deutschen Bundes- 
bahn gegeben. lm Strassenverkehr bestehen Ciber das Örtliche Strassen- 
nek und die Stadtautobahn Anschlüsse an rnehrere Bundesstrassen, 
dle Europastrasse 3 sowle dle Bundeaautobahnen Hannover-Kdln und 
Oberhausen-Holland. 
Ihr Hinterland Ist das dicht besledelte thelnisch-wdalische Industrl* 
geblet rnit seinen Kohlenzechen, Hottenwerken und zahlreichen Pro- 
duktlons- und Verarbeitungsbetrieben der chemlschen und petroehe 
mlachen Industrie. Elne Vlelzahl wekerer Produktionsst&tten jeder Ari 
und Grosse rundst das BHd ab. Der Rheinstrom, ein einrlgaitlpes 
tragendes Organ moderner Wirtschaft, ist f[lr dleses Elnrugsgeblat die 
verkehmgllnstigste Verblndung zu den Industriereichen Gebleten de8 
Mlttel- und Oberrheins, den Maln- und Neckarhhfen sowie Ober dle 
Wasserstrasse der Mosel zu den Industrlerevieren Ostfrankrelchs. In 
der Bedeutung an erster Stelle steht die Verblndung zu den grossen 
Rhelnmdndungshhfen in Holland und Belgien. 



Dulsburg ist das Zentrum der deutachen HMWnindustrie. F a t  die 
Halfte des Rohekns, welchea In der Bundesrepubllek Deutschland 
erzeugt wlrd, und mehr als eln DrWl der Rohstahlproduktlon kommen 
win hier. Langgeatmckt flegt dl9 Stadt ern brelten Band dm Nieder- 
rhelns. In fhnn HBfen konrentriett rileh etwa eln Fanftel des Güter- 
verkeihm aller Rhelnhifen. Jahrlich werden hier (lber 53 Nlllllonen 
Tonnen Gilter urngeschlagen. 
KemsMck dieser Hafengruppe slnd dle Bffentllchen Duisburg-Ruhrorter 
HMen mrt elner Jahresleiatung win 20 Mlllionen GOtertonnen. 
Das Hafengebiet erstreek sich Iiber %In GeYnde von 10,2 MIII. qm, 
wwon  28 Mill. qm als Wamrflhche genukt werden. Auf Ihm Bnd 
S HafenteIle mlt 20 Hafenbecken und elner UferlBnge von insgeaaml 
U4 km angelegt 
Dle dynamische Entwickllng der Dufsburg-Ruhrorter Hafen begann In 
der zweiten Halfte des 19. Jahhunderta. SIe glng parallel mit dem 
Industrlellen uund wlrCschaftfichen Aufschwung des Ruhrgebiats. Daher 
war auch dle Kohle zuemt aileln der Gwnd für den Ausbau der Hafen- 
anlagen. Bis In die 30er Jahre hinein hlelt $19 elnen Antell win rd. 7@/o 
dm geaamten Gtlteraulkommens. Heute beträgt der, KofiIenumsehlag 
nur noch eiwas Ober 3 Miflionen Tonnen. Durch dime Zahien wlrd der 
strukturelle Umwandlungsprozew de8 Ruhrrevterrr bareiia In eklatenter 
Welm deutlich. An die Stelle der Kohle alnd, wie naehstehende Tabelle 
auswelst, vor allern das En und das MineralBI getreten. 
Jahr Kohle ER MtneralBle Soosüge Gesamt- 

QMer umschlag 
1880 1.306 - - 165 1.471 
lm 8.288 2.003 43 Z115 12.429 
1913 16.7ûû 3.498 i 75 4.888 27.282 
1926 23.m 1 .?OB 107 2.731 27.m 
1037 17.009 1.762 #W 4.258 23.235 
lm 4.- 5.m 2.517 5.W 18.100 
I#6 9528 5.545 4.m 8,138 19.459 
lm 3.302 B= 4.037 6.432 20.070 

Um das enorme Gtltemufkommen relbungslos und zGglg abwlckeln zu 
kbnnen, slnd die Hafen mit den madamsten Umschlaggeräten aller 
KapazMten und Art ausgerilstet. Elne Vlelzatil wn Lagerhiiusem und 
Getreldespeichern, derilge Tanklager soMe elne nach dem neuesten 
Stand der Technik ausgebaute Kohlenveriade- und Miechanlege aorgen 
für eine schonende und meekmblge Behandlung der Goter. TBglIch 
werden In den H&fen riber 2W Schiffe gelkoht und geladen. 
fn den lekten belden Jahnehnten haben sle die Dufsburg-Ruhrorter 
Hafen durch genligende Flexibllitilt bemüht, mH den StniMunierlin- 
derungen Ihres Hinterlandes Schrltt m halten und paralIele Ent- 
wicklungen elnzuaohlagen. Diesei Erfahrungen lassen hoffen, dass dle 
Dul8bu~-Ruhrorter Hafen auch In einem kDnftigen vereinten Europri 
Ihre Stellung als gfösster Blnnenhafen des Kontlnents behalten. 



Dlenat der &h-rt 
SI, quai de Coronmeuse 
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Het belangrijk kanalennet tussen Luik en Antwerpen dagtekent van het 
mldden der XIXe eeuw. Niettegenstaande de hoofdkanalen met rulme 
afmetingen - voor schepen tot 600 ton - werden aangelegd, was na 
een driekwarteeuw de verzadiging bereikt. Om de exploitatievootwaar- 
den van dit oude net beter te coördineren werd door de regering en 
het parlement in 1- overgegaan tot de oprichtlng van de DIENST 
DER SCHEEPVAART. Door de bouw van het ALBERTKANAAL kon het 
doorgaand verkeer evanals de afvoer der Kempische steenkolen g e  
beuren over een watemieg dl8 aangepast was aan de Rijnvaart. Van- 
zelfsprekend werd de opdracht van de DIENST DER SCHEEPVAART 
uitgebreid om ook deze nieuwe waterweg tot de hoogst mogeljtke 
produktiviteit op te voeren. 
Door de Schelde met de Maas te verbinden verstevigt het ALBERT- 
KANAAL de ekonomische toestand van Antwerpen, begunstigt het de 
industrialisatie van de Kempen en wordt het Lulkse nijverheidsbekken 
dlchter blj de ree gebracht. 
Dank zij de tijdens de laatste veertig jaren aangebmchte verbeteringen 
werd de scheepvaart versneld : de vaartijd van Antwerpen tot Luik 
werd verminderd tot zestien uren In plaats van zestien dagen. De 
trafiek op de kanalen vermeerderde snel: 2600 mllfoen tonkllometer 
In 1W tegm 500 miljoen tonkllometer in 1929. De in uitvoering zijnde 
modernIsatle van het Albertkanaal zal dit tempo nog aanwakkaren: de 
grootste schepen vervoerden In 1929 6@û ton, thans waren konvooien 
tot 2800 ton. vbbr 1980 zullen ze 9000 ton vervoeren. 
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Libge ast admlrablement sltuée, au eentre de i'axe mosan et au centm 
des diWmteg &ion8 de la Cornmunautd Economlque EuropBenne 
qui échangent entre etlis quelquea dlzahes de mlltlons de tonnes de 
rnarchandlses; II s'aglt du transport de combustlbles, de mlnerals et 
d'acterri, entre la région du Nord (Nord françats, Belglque, Pays-Bas, 
Alx-la-Chapelle, bassin rhbno-westphallen) et la dgton du sud (Ie 
Luxembourg belge, Ie Grand-DucM de Luxembourg et la torralne. les 
dktricts de la Moselle et de la Sarre). Envlron les deux-tlem de ces 
marchandises suivent I'axe mosan. 
Le Port de Liae,  ae trowe aussl B un carrefour de wies navigables 
de premler plan qui sont toutes accesslbles aux bateaux de grand 
tonnage; en effet, la Meuse, Ie canal A lk r t  et Ie canal Jufiana se 
rbunlssent en fak b tlbge, maintenant qu'& enfin levée I'hypothbque 
d'une trop petlte Bcluse h ìanaye. Par ces wies d'eau, ainai que par 
Ie Rhln et la Sambre, Liège est en relatlon dl- a m  Anwrs, Qand, 
Bruxelles, Arnaterdam, Rorterdam, Ie bassin de la Rhur et Ia Sarre, 
1'Alsace et mbme la Suisse, alnsl qu'avec Charleroi, Ie Borinage, les 
Ardennes françalses et Paris, de mbme, qu'avec Qlvet, Sedan et la 
torraine. 



Quant A I'hlnterland du Port, il cornporte, en plus de la rbgton indus- 
trielle liégeoise, Ie pays de Hewe et la vallbe de la Vesdre, la vallde de 
la Meuse, Ie Condror et les Ardennes belges, la Hesbaye, une grande 
partie du Llmbourg belge, Ie Grand-DuchB de Luxembourg, ainsl que 
Ie bassin d'Aix-la-Chapelle et la partie de I'Allemagne de I'Ouest situ8e 
endega du Rhln. Au fur et B mesure de la mlse en place des Institu- 
tlons europdennes, cet hinterland ne peut que s8 dbvelopper en 
direction de la Hollande et de I'Allsmagne. 
D'autre part, Ie Port de LIBge remptlt d'importantes fonctions tant sur 
Ie plan &gional et natlonal que suf Ie plan international. 

Le long de la Meuse et du canal Albert, la longueur du secteur d'ex- 
ploltatfon vient d'8tre B peu p a s  doublbe; ce secteur est situb au 
centre de la réglon Industrlelle 116geolse qul cornpte o6 communes 
d'une population globale d'envlron Eû0.000 hablhnts; Ce ehiffre repr& 
sente plus de la moitlh de la populatton de la province de tlbge ei 
6% de celie de la Belgique. 
Les principaux secteurs d'activitb de I'industrie Il4geoise sont la 
sidbrurgle, les mdtaux non ferreux, les fabrkatlon mbtalllques et 
électrfques, la chimle et Ie caoutchouc, les eimenterles. Les sourees 
d'lnergle (8lectricit6 et gar) sont aussl abondantes. Citons encore Ie 
calcalre, Ie grbs et Ie petit granit. 
Sur Ie plan national et internatfonal, cette industrie, desservle par Ie 
Port, représente dgalement une grande impottance. 
Les superfleies Importantes dlsponlbles dans les dlffbrents ports senrent 
de centre de stoekage et de répartltion des matibres premibres et des 
produits Importbs, ainsi que des sous-produits Industrlels h exporter 
par voIe d'eau. 
II en est de m8me p u r  Ie stockage dans les magasins, des prodults 
de eonsornmatjon destin& au commerce et h I'lndustrie. 
Les prlncipales matibres premibres, les prodults finls et les sou* 
produits de I'industrie, ainsi que les produtCs de consommatlon que 
I'on trouve dans Ie Port de LiBge sant: mathriaux de construction 
(suitout sables, graviers et ciments) - plerres des earrihres - char- 
bons et cokes - schistes houlllen - minerais et pyrltes - fontes, 
lingots et aciers - culvw ei  zlnc - tbles et profilbs divers - laitten, 
scories et pousskrs de hauts-fourneaux - bols du Nord - prodults 
p6trollers - cbrbales - sels divers. 
Libge Possbde ainsi un port A la foi h fonction Industrlelle et commer- 
ciale et h fonction dtstrlbutriee. 
Le trafic du complexe porlualre 116geois approchait en 3968 13 mlllions 
de tonnes, non cornprls Ie transit (8.150.000 tonnes). L'allongement du 
secteur d'exploitatlon résultant de la loi du i 0  janvier i969 portera Ie 
tonnage des prodults chargh et dhchargbs aux envfrons de 15 mlllions 
de tonnes. 
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De haven van Amsterdam ontstond feitelijk al v66r de stad, doordat 
men In de bestaande scheepvaartweg, de Amstetrivter, wn dam huw 
de om het lage omliggende land tegen overstromfngen te beschermen. 
Hierdoor werd het logisch het overladen van de goederen uit de 
binnenschepen - het water was in die tljd de enige transportweg voor 
vervoer van enige omvang - In zeeschepen, dat toch ergens moest 
plaatsvinden, bij de dam te doen. Deze onderbreking In de vetwem 
stroom deed vanzelf goederenstapel en daardoor handel onisban, en 
waar handel is, komt industrie. Heel spoedlg onbtond aan de dam in 
de Amstel zodoende een bloeiende, veelrljdlge samenleving uit wat 
oorspronkelijk een heel kleine vissersgemeeniehap was. 
Door de laagliggende veengrond en het brakke water aan de oevers 
van de Zuiderrea, was er In Amsterdam en wijde omgeving geen goed 
drinkwater. Men leste zljn dorst met IIcht bier. Dit werd Ingewerd, 
voornamelijk uit Noord-Duitsland. Toen Graaf Wllem III van Holland 
In 1323 de Amsterdammers het Invoermonopole verleende voor dit 
bier, was de economische grondslag gelegd voor een nog geweldigere 
groel, die dan ook direct begon en nog atwds voortgaat 
BI] het bler kwam al spoedlg harlng, zout voor die harlng, hout voor 
de scheepsbouw, graan en na de ontdekking van de zeeweg naar het 
verre Oosten tropische produkten. Amlerdam werd de stapelplaats van 
de wereld en het centrum van de scheepvaart. In de eerste helft van 
de 77de eeuw voeren vier van de djf schepen op de wereld onder de 
Staatse vlag. Veruit het grootste deel daawan had Amsterdam als 
thuishaven. Een dergelijke hoge vlucht van de scheepvaart en daarmee 
gepaard de handel en de industrie, bracht vele internationale contacten, 
gevolgd door contracten en betalingen, met zich mee. Ten einde de 
Internationale betalingen geordend te doen verlopen richtte men de 
Amsterdamse Staatsbank op. Dlt werd de bakermat van hei moderne 
Internationale geldverkeer door middel van wissels en glro. Door de 
wens rlslco's te spreiden ontstond tevens In Amsterdam het systeem 



van maatschappijen met aandelen, waaruit de aandelen of €tffeCten- 
beurs werd geboren. Men glng de risico's dekken, zodat het veneke- 
ringswezen In Amsterdam een hoge vlucht nam. 
Nog heden ten dage Is Amsterdam nlet alleen &n van de wereldhavens, 
maar ook het grootste centrum van handel, Industrie, bank- en ver- 
keerswezen, knooppunt voor de telecommunlcatle en postcentrum van 
Nederland, waardaar het aak het perscentrum werd. Het is daarom ook 
loglach dat In Amsterdam het Nederlands Wereld Handelscentrum 
(World Trade Centre) wordt gebouwd. Door de grote welvaart en de 
vele Internationale relaties werd Amsterdam daarbij tevens het cul- 
turele centrum van Nederland. Logisch Is voorts ook dat de natlonale 
Nederlandse luchthaven Schlphol, blj Amsterdam ontstond en ligt. 

Nog altijd neemt de haven met alle aanvemante bedrijven een van 
de voornaamste piastsen In binnen de economie van de stad: ruim 
W/O van het brutostadsprodukt wordt In en om de haven verdiend; 
&n vierde van de werkende stadsb~volklng vlndt daar zijn bestaan. 
Dit is ook de d e n  waarom het stadsbestuur voortdurend de grootste 
aandacht heeft mor de havenontwikkeling, Bn wel speciaal voor de 
haven-fnlrastrctuur dus de havens, kaden, slulzen, toegangs- en 
afvoerwegen zowel over het water als pet spoor en over de weg. 
Het gereedkomen van de belangrijke nleuwe Infrastructuurwerken 
heeft een grote Invloed gehad o p  de bedrijvigheid In de haven : 
1952 Amsterdam-Rijn kanaal gereed. 
Tonnage goederen vemerkt via de Amsterdamse haven : 
1852 6,2 miljoen ton 
1954 7 mlljoen ton 
1958 9,7 mlljoen ton 
1958 11,s miljoen ton 
1987 Nleuwe havenmond blj Umulden gereed. 
Tonnage goederen verwerkt In de Amsterdamse haven : 
1967 14 mlljoen ton 
1968 18 mfljoen ton 
1- 20 mlljoen ton 
In 1974 komt de verbetering van het Amsterdam-Rljnkanaal gereed, 
waardoor dit geschikt wordt voor moderne duwvaart In beide richtingen. 
Hoewel de Amsterdamse haven thans berelkbaar Is voor schepen van 
85 B 90.000 ton dw, zodat alle thans in dienst zijnde droog massagoed- 
schepen de haven volgeladen kunnen aandoen (voor ruwe olie is er 
een pijplelding naar Europoort van rulm voldoende capacitelt) wordt dit 
voor de toekomst onvoldoende geacht, zodat thans, tesamen met het 
Rijk, de Provincie Noord-Holland en de Gemeente Velsen (IJmuiden) 
plannen worden gemaakt voor wn voorhaven aan de nieuwe haven- 
mond te IJmuiden, rulm genoeg om de grootste In gebruik komende 
droog mamagoed-schepen te kunnen ontvangen en behandelen. 
Zo Is wereldhaven Amsterdam, na ruim 7 eeuwen, nog steeds spring- 
levend en groeiend ! 



I Part of London Authom 
P.O. 3ox Nr. M2 
TrhW 
Londen EC.3 
Omal Brilah 
$tsml nr. 43 

The POBt d London. 

I London I6 aie major port of the Unlted Klngdom. A large propottlon 
of the country's trade orfglnates m l n  a radlus of 100 mlles, where 
there Is the gr~atest denilty of populatbn. Th8 Port Is Ideally shated 

I for the pmperous, Industrial area el north-we9t Euwpe. 
The Port of London Avthority, an Independent pubtlc body, with cum- 
meralal enderprlee, control8 &? tldal mllee of the River fhames. 
However, the main concern of ?he Auîhorlty Is the piPvlilon, 
adminlstratlon and dewilopment of efilclent services far shlp aná 
aieir cargoes. 



The modern Port has been planned to meet the most up-to-date 
requirements of the transport industry. The emphasjs Is moving down- 
rlver away from the busy, more congested metropolis as new berths 
and facilities are constructed. 
At Indla and Mlllwall Docks whole areas have been re-developed with 
new roads, clear-span sheds and broad quays for the easy movement 
of mechanica1 equipment. A speclal termlnal, covering 28 acres, Is 
deslgned for the slde loadlng of palletlsed unit loads. Wine in bulk Is 
autornatically discharged and stored at another purpose built berth. 
The Royal Docks, wlth 230 acres of water, has berths for 52 ocean 
golng veaels. Speclally deslgned electrlc quay cranss, mechanlcal 
equipment and floating plant handle the vast and varled general cargo. 
Tllbury is h e  side of the most important and largest post-war 
development at any Brlttsh port, costlng $30 million. Tilbury Docks Is 
now the leading container and unltised cargo port In the country. Here, 
a vast new doek and thlrteen, most modern berths have been bullt on 
reclaimed mamhland. 
Container senrices already link wlth Rotterdam, Antwerp, Hamburg, 
Rostock, Gothenburg, Hetsinkl and Lisbon, as wel1 as the Untted States 
of America and Canada. At present two berths are jolntly handllng 
nearly 2,000 containers each week. Four other berths handle unit loads 
of forest product8 and packaged tlmber. A frelghtliner tenninal, built 
wlthln the Docks for fast through transit and new approach roads 
ensum that Tllbury is accesslble from alle Britlsh industrial centres. 
Bulk carriers up to 50,000 tons or more can berth at the new, 8 5  
million, rivetside grain terminal. On h e  adjacent land are sllos with a 
capaelty of 100,000 ton8 and new flour mille complete the complex. 
The Port of London Authority Is eonstantly researchlng and plannlng 
for future demands. It is antlclpated that the m m  towards the wtuary 
wil1 continue. A smaller, more compact general cargo systern wlH be 
necessary as the growth of oll and other bulk trafiic eontinues and 
container and pallestlsed cargoes Increaae. Within Tllbury Docks more 
container and packaged tlmber berths could be constructed. Outslda, 
rhrerside berths wlth greater depth and more back-up land could be 
built for the longer container shlps. Even further aeaward the Port 
Authority is inwilved in studylng the feasabillty of a Ilnked facllity, 
Includlng a deep-water port and airport, on reelafmed land at F o u l n ~ .  
so h g  port of London is prepared now, and wlll contlnue to plan, for 
the future. 



Dere tentoonstelling heeft geen wtenschappelljke bedoelingen. lij 
wil alleen de aandacht vragen voor de takijke en soms verrassende 
Impllcrities van de zee in ons bestaan. 
Het boek l i  een spiegel van het leven, In deur tentoonstelling is het 
een splegel van de zee. Kon uit dk vermimellng oude en nlewe 
werken de eeuwige lokroep van de oceaan, de eeuwlge poëzie van de 
wrre kusten, lufá genoeg tot ons spreken. Maar de zee Is nlet alleen 
-19, zij Is vooral bron van leven, blologlsch zowel als economisch. 
Aan de ultdaging van de zee antwoordt de mens met heî achip. Het 
achlp daagt op zijn beurt de mens uk Mensen en goederen, ideeën, 
mdsel, grondstoffen, brandstoffen en wapena varen rond de wereld. 
De havens worden te kleln, de mensen dnilgen hel eveneens te worden. 
Nu, maer dan ooit, moet de ZW ons leren groter te zien, groter te zijn. 
Al deze boeken zijn het bezR van de Stadsblbllotheek en dus, Brugge- 
Ilngen, uw #ezk 
Van wlegednik tot pocket geven zlj tevena een beeld van wat het boek 
was en wet het geworden IB. Maar vooral van wat het gebleven Is : de 
meast onmlibare vriend en glds In alle omstandigheden. 



Ovenlcht van de tenbongeiidde weiken : 

a. Zee, kust, haven. 

Boeken over de zee, haar geografie, haar blologle, haar mythologie 
en folklore. 
Boeken over vis, visvangst, vissers. 
Boeken over de kust en meer In het bijzonder onze kust. Het strand, 
de dulnen, de badplaatsen. Fauna en flora van de kust. 
Kaarten van de kust. Monografidn over badplaatsen. 
Enkele recente werken over de haven van Bruggezeebrugge. 

b. Schip, scheepsbouw, scheepvaart. 

Oude en nieuwe boeken over schepen. Van de ark van No3 tot het 
atoomschip, vla zeil- en stoomboten. 
Oude en nieuwe boeken over de scheepsbouw. Hout- en staalconstruc- 
tie. Ook plezierboten en achaalmodellen. 
Kaarten en andere hulpmiddelen bU de scheepvaart. Met enkele toppen 
van de cartografie in de Nederlanden. Handleidingen bij de scheepvaart, 
werken over zeerelzen, zeewezen, handelsvloten en oorlogsvloten, 
zeerampen, zeesjagen. 

Enkele werken over het zeerecht en de rol dle Damme hierln speelde. 
Ook de zeilsport is vertegenwoordigd : Van toutere ontspanning over 
wedstrlJdrellen tot grote wereldtuchten In een notedop. 

e. Zee, schip en haven in de letterkunde. 

Een keuze literaire werken die de zee als inspiratiebron hadden, mwel 
uit de wereld:iteratuur als ult ons taalgebied. 

d. Door bemiddeling van het Britlsh Council kunnen een vijftigtal 
Engelse werken tentoongesteld worden dle allen .De haven. als onder- 
werp hebben. 

De tentoonstelling Is open van 18 aprll tot i mei, iedere dag van 
10 tot 12 u. en van 14 tot 18 u. 



I 
De Read van de Middengroepen, grneperend de N.C.M.V. afdellngen 
vsn de stad 8mggs, prmenteert 

Dit shopping-oentre werd gecreëerd In de bomtzalen van de Brugse 
stadihallen, Markt. 
Het Is doegankefljk van zaterdag 18 april tot en met maandag 27 aprll 
1970 telkens van 14 tot 20 u. en op de zaterdagen 18 en 25 april van 
10 tot 13 u. en ven 14 tot 20 u. 
In dlveme shop, door de inrichtera opgebouwd en gedecoreerd, wordt 
alles wat verband houdt met - haven en zee, - gezondheid en ontapannlng, 
- toerisme en vacantie, - strandmode en gastronomie, 
tentoongesteld door de deelnemende firma's. 
Het kader waarin het geheel zlch afspeelt Is uiterst fljn verrorgd. 
De ñaad van de Middengroepen heeft kunnen proflteren ven de ervaring 
van de Inrichters van Bouwen Wonen Nu, met wle samengewerkt w e d  
voor de uitbouw van dit Eee-ahopplng. 

Er b: 
Een aangepaste wirslerlng met zeekaarten, seinvlaggen, semaforen, 
scheeplantaams, scheepsbellen, scheepsrneubelen; 
Groen, licht, water en bloemen; 
Matrozenhumor en matrozenmuziek; 
Een caitoonele met sp iw  Ironie en kolder; 
Degustatle van zeevruchten, dwkundlg bereld door specielisten; 
Een matmenkroeg met de typiwhe afeer ervan; 
Een aítemoon-teeroom; 
Een serie kookdemonstraties, waar enkele gehaaide keukenpleten onze 
lekkere Zeebrugss Zeevruchten leren bereiden; 

Een discobar, waar hlppe metrozenmuziek en tophits kunnen worden 
beluisterd. 
Een reeks voorname flrma's verleende haar medewerking. Het xijn 
verdelers van zeevruchten, sirandrnodeartlkelen. strandartlkeien, strand- 
meubllalr, yachten, boeken dle verbend houden met zee en haven, 
bmanterle, water- en strandsporten, spelen, mode, en n m  maar op. 
De toegangsprijs bedraagt 5 fr.. waarln l fr. bijdrage vervet Ilgt voor 
het aBnigs Fonds voor Ontwlkkellng en Samenwerkho*. De Inrichtera 
hebben Immen gemeend dat naar aanteldlng ven gebeurteniasien waar 
onze welmrt wordt gedemoniitreerd ook even mag gedacht worden 
aan zlj dle het mlnder goed hebben. 

I Jacques FIEUWS, 
voorzitter van de Raad van de Middengroepen. 



Algle-BelgOFa 
havenkroeg 
8000 Brugge, Slnt-Annarel 24 
tel. ~ . 1 1  

A l m a  p.v.b.a. 
medewerker kookdemonstratiis Horem 
hulshoudapparafm 
8000 Brugge, Annunclatewimt 96 
tel. 0501988.58 

Andrlea firma 
acheepmohmm 
8000 Brugge, Krekolmeg 42 
tel. MQfI32.m 

Mie n.v. 
dlspniesprodukten 
1- Lot, Huysmansplaats 1 
tel aQmm75 

Avinox 
zllvewwk 
m0 Mereibske, Leopold de Vosatraat 7 
hl. 09/52=18 

B a r n s  L. 
sea aftemoon-tearoom 
zeernichten 
80MI Brugge, Wollestraiit l 6  
te!. wl325.tl 



~oekhandei ~emi îng  
mrltîme bodren 
80M1 Brugge, Wdlesîreat 18 
tel. 05013873871B 

betlek Arhqulno 
80MI Brugge, SL-Amandstmat 21 
tel. 0501395.35 

Breyne J. - WdIo 
fotorepoWe 
8020 O@atimmp, BniQae deenweg 22 
tel. oso/82419 

Buremat 
de heer Franklln Vhtloen 
burdmeubelen 
8Wû Brugge, Ruitenburgstraat 49 
Tñeaterplaaiu 51 (vanaf la) 
lel. 050I161.34 

Bags Fonûe w o r  Ontwlkkeibrgshulp 
sOOo Brugge, Stadhuia 

Brugsch Handetsblad 
#W Brugge, Eekhwtatraat 4 
tel. Q5o/30&6l 

Cantmal Bodrhuli 
teewsartboeken 
2OMt Antwei.pen, Bddhouwenstrait i2  
tel. w3B.9237 

CornllIeBîainme 
hHI - radlo - TV - dlaco-bar 
BOMI Brugge, VlamIngatmat 7 
w. 050FSB5.t9 
D-kdndrlei 
xe8chelpen - handwerk 
2200 Borgerhout, Gebr. Blommero'aat 16 
tel. m a 8 3  

De Mey A. 
loto nlm - dia - verrekiJkem 
8MIO Brugge, Slnt-Amandiitrnst 34 
tel. W~ 



Eagle 8etvlce 
Autacarbsdrljf Traen n.v. 
8MIO Brugge, Slaehthulsnhaat M 
tel. 0601148.45 

~ b e a  n.v. 
8000 Brugge, Scheepdalelaan 58 
td. ûWSû7.71 

Etn. J.D. Priem p.v.b.a. 
8P00 Brugge, Steenstraat 50, iel. 4501528.23 

Rubber Shop 
8000 Brugge, Slemsiraat 74, tel. WOI97fL09 

am-Shop 
g000 Brugge, Steenaraat 82 tel oso/388.27 
m Brurn,  Breyâelstmat 6, tel. WûhZI.22 

Groothanûel Prlem 
8000 Brugge, hlMoerstraat 21, tel. 0501311.85 
aUw voor lacht en *vangst 

Exoquarlum 
vin- m aquadummateriaal 
8MKI Bnigge, Qentpooizstraat 11 
tel. ûW317.ts 

aaldjen de Jonckhmem 
8000 Bnigge, Wollwtfaat 16 
#7û Blankmberge, Vlssmimaí 
8940 Knokke, Uppenslaan 
8910 Slnt-Kmis, Male SWnweg 
tel. wo/399.99 (S lllnen) 

Gangway p.v.b.a. 
schmeprnwbden 
8000 Brugge, Nootweegw kaal 10 
tel. OS0/501A0 

Y Hamerken 
brouwdl 
8000 Brugge, hngestraat 45 
M. 0541939.99 - 521- 

Horeca 
beroepwerenlglng voor hotel - restaurant - c a f B  

Krks - achoenhandel 
de heer m u h l e r  L 
8m Oortlcamp, Markt 
tel. wl#la 



Huls Machlel8 
ikiindmoda 
8040 Bniggs Shnitrsnt 86 
td. 0 5 0 I ~  

Huh Melre 
Strandkledhig 
BM10 B r u w ,  Oeldmunistmat 8 

Mln- 
8860 Zeebt~~gO, Dulnpiid 38 
tel. 0501547& 

Huk Rombaux 
p W ' 8  - orgek - bnoplnten - aUm m ~ n i t n i m s ~  
8a10 Bnigge, Mallebwgptaab l d  
tel 4501825.75 

I Phiilpa B. 
kilmleg 
8840 SIjseie, Genks +tsenimg 10 

I 
td. wsa 
Ramd vin de Middengroepen 
amcr6taikiit 
BOMI Brugge, 'f Ziind 2U 
Cd. a6msoa - 396.46 
&ml 
dm h m  Fmnçok J.P. 
CarIOnak 
8040 Brugge, Qrwl de MQdeniemlaan 28 

8toubgmfJ SL-Leo 
Kon. sowtshsmle 
S m  Bnigge 

8hell 
w o r l k h t l n m d  
8000 ~nigge, 8t-Pletmba~ 10 
td. WW50.10 



symo p.v.h. 
flmia Van Slele@mm 
ereatte xeedassen 
8000 Brugge, Snagae-at W 
tel. ~ . O l  

Thelaasa4port p.v.bd. 
zeilboten - bootbeslag - watersportarlnrelen 
8000 Brugge Annunciatensùaat 88 
td. 05013042I 

Tuytens Femand 
strandflehen 
8320 -roek, VoisensbWWWt 2 
tel. ow377.69 

Van Brabant W. 
atrandmode 
82üO Slnt-AiPdrlw, AMljbekdmd 
tel. 050I18bW 

Van Den Absde Aug. 
vliproduklen - voorlkhtlngsetand 
8000 Bnigge, Pathdmww 48 
tel. û5Wt51.41 

V- en Zonen 
strandmeubelen - zwembaden 
80MI Brugge, oostende 8twmweg 140 
td. 050HBS.17 

Weutíiandrla uv. 
publkHdt - vamkerlngen 
8MKI B-, Qarenrnirkt 3 
td. owssu6 

wyseure 
wljnen 
BMKI Brugge, Mariamal 4 
tel. 050/185.08 

Z-cht 
1000 B n i d ,  DaUy PYn  



Verenlgde HandeligebuurtebJngen : 

25 april : *Dag van de visserij*. 

Mei geestdrlfi besloten de Verenlgde Brugse Handelsgebuurtekrlngen 
hun medewerking te verlenen aan de femtelijkheden In het bestek van 
de *Brugse Havendagen 1s;lOr. 
De Btugse handelaars zijn er grondlg van overtuigd det ril de apran- 
kelende feesistemmlng dle parit blj de h~rdenklng van het 75.jarig 
-n van de haven van Zeebrugge kunnen op de spits drijven 
door een reeks wdoverwogen acties die op zljn rnlnst zo geslaagd 
zullen zijn als die uk de ~Brltse Veertiendaagee* 
Van 16 april tot 4 me1 zullen de uitstalremen In alle handelsstraten van 
de deelnemende handelsgsbuurtekrlngen verrilercl worden In functle 
van het ondemrp atiaven en Zee*. De vlndingrijkheld van de Brugse 
handelaars stad h g  voor een oonpronkell]ke, smaakvolfe en zelfs 
kunstzlnnlge verslering mel behulp van o.m. scheepsmodellen op 
schaal, navigatlslnstnimenten, aeheepsonderdelen, prenten, schelpen, 
foto's, enz. 
Niet alleen het oog wil wat. Van 2 tot 6 u. *s namlddags zullen haven- 
rnuzlek en zeemanslideren door de kleurrijke Brugse draten weer- 
klinken. 

Voeg daarblj nog het effect van de selnmasten met kleurige vlaggetjes 
dle op vele, sîrateglsche plaatsen In de stad het beeld van scheep 
masten In de haven oproepen. 
De ~Vermlgde HandeIsgebuurtekrlngenm rekenen echter gretig op hun 
~Folklorfstische optocht In het teken van de visvangst. die op 26 aprll, 
*Dag van de Visserljm, een besbeller van de Brugse Havendagen moet 
worden. 



Deze Folklomtoet 
over de Zes, de Vhswtj  en de Haven, 

Ingericht door het Komitee der Zeehavendagen met de medewerklng 
van de Brugse Handelsgebuurtekringen en de steun van het Stads- 
bestuur van Brugge. 

Vertrekt te 15 uur aan de Kruispoort en verder Langestraat, Hoogstraat, 
Phtllpstockstraat, Markt, Steenstraat, Zuidzandstraat, 't Zand, Noord- 
randstraat, Geldmuntstraat, Elermarkt, Kuipersstraat, Adr. Wlllaettstraat, 
Vlrtrnlngstrrtat, Markt, Wollestraat, Braambergatraat, Predikherenstraat en 
ontblnding aan rijkswachtkazerne. 
In het kader van de grandioze feestelijkheden van de verjaring van 
Brugg*Zwhaven wordt door de inrichters een folklorestoet ggeorganl- 
swrd gewijd aan de zee, de vlsserlj en de haven. Ruim 600 deelnemers 
brengen in kleur, beweging, dans en rnuzlek hutde aan de ree en de 
vissers. 
We volgen er de typische ~Issersgroepen als ~Havenkwartler Blanken- 
berge-, *De Helshe Ktakkertjess, *De Oud-IJslandvaarders* ult Oost- 
duinkerke als onze sympathieke groep .Vlssersklnderenm ult Zeebmgge. 
Deze groepen worden afgewisseld met verschillende Reuzen van onze 
kust, met fanfares als ~Vlssersfanfare-, #Zeefanfarem of komgrafische 
groepen als aRoggenballetn of *Dans der Vlssenl uit de Garnaalstoet 
van Oostdulnkerke (zondag 21 jun1 1970). 
Ook buitenlandse groepen nemen aan deze kleurrijke optocht deel 
onder meer de originele visiemgroep, met oude densen, als *Les 
Dames de Calais- uit Frankrijk en de Zeeuwse vissersgroep  kasp por go* 
ult Goes {Nederland). 
Zelfs ~Paardenvlssers. uit Oostdulnkerke zullen de stoet oplulsteren. 
Het wordt een levendige optocht van oud-vlaamrie vissersfolklore In 
de typlsche kleur en sfeer van de zee. 
Het  Is ongetwijfeld voor de eerste maal dat zulk een typische stoet 
In de Brugse straten zel deflleren, rlngen of dansen. 



In het kader van de Zeehavendagen van Brugge kan Damme niet wer 
het hoofd worden gealen. 
Geen stad is er meer verbonden aan de Brugse Zeehaven dan het 
pretentlelore, romantische DAMME, kiem van de Brugse Zeehaven. 
Van vrijdag 1 mei tot en met dinsdag 5 mei 1070 zal In het Parochlaal 
Centrum *SINT-JAWB*, Jan BonInstraat 20, een leerrijke tentoon- 
stelling doorgaan wer DAMME. U zult er de wereldfaam van Damme 
bewonderen uit de nevel van hasr groots verleden. 
Het Damme van het Zwln, het mlddsleeuwse Damme ven de Lleve waar 
de zllte xeewlnd zlch vermengde met de bittemete geur van walsende 
wljn In de tlnnen kroezen van kooplul en soldenfers. 

O m  van 1 tot B mi voor publkk van 15 tol 20 u 
O p ~ i r a n 4 t o t * n r n ~ S m Q v o o r W r n w i ~ a p ~  



Met de wagen naar de Zee 
w d i  Zuehnmdagen 
In de Zeehavenaulo-zoektocht 

ingericht door C.M.B.V. en 
N.C.M.V. Brugg-st 
op zondag 26 april 1970 

IMrljving : 
tegen 19 april op adres : 
ZEEHAVEN-Z OEKTOCHT 
Molenmeers 33 
tel. 968.16 
Melden : 
benevens naam en adres der deelnemers-lnschrijvem 
ook of U 4811 of meer plaatsen kunt ter beschlkklng stellen om anderen 
te laten meerijden. 
Wie over geen wagen beschikt, kan ook Inschri]ven. 
Door deelnemer-insehrijver verstaan wlj, dle de deelname betaalt Wat 
recht geeft op wrschlllende bons. 
Het is toegelaten personen te laten meerijden dle de deelnemingsprlja 
nlet betalen, maar deze hebben dan ook geen m h t  op enig voordeel 
van de zoektocht. 

ûeeinamsprljs : 
l50 fr. per deelnemer-inschrijver. 
In deze prlJs Is bevat : 
- vetzekering; 
- recht op &n der moole prijzen; - ZEE-SNOEPJE onder de baan; 
- consommatie bl] aankomst. 

Vsnamelplaatm en uitrelldng &r n u m m  : 
Venkelstraat - BRUGGE (Inrljden aan de kant Jeruzalemstraat) 
van 14 tot 14-30 u. 

Prqzrn : 
DE EERSTE PRIJS wordt geschonken door ZEESHOPPING. 
Ook het GEMEENTEBESTUUR ven BRUGGE schonk meerdare prijzen 
en vele HANDELAARS en HANDELSVERENIGINGEN bleden U waarde 
volle prijzen aan. 

Zon Zaa hehaven XaMocht do# mee 



HORECA 

Beroeparerenlglng van Hoiel-, Rortaurant- en Cníéhoudw 

Om de goedkopere, maar toch zeer smakelijke, zwds meer ingang te 
doen vinden, richtte onze Verenlglng op 4 maart f970 een kookwedstrijd 

G 

in voor de creatle van nieuwe zeevisbereidlngen. . b  - , A 

Niet minder dan twaalf keukencheís werkten hleraan mede met groot 
succes. 
Wij willen de Brugse Bevolking daarvan laten genieten door het organl- 

' aeren van kookdernonstratles gedurende de Brugse Havendagen. 
Elk8 vrouwenbeweging of andere sociale organisatie kan op ons beroep 
doen en wij zorgen dat B6n van de Koks op de plaats en het uur door 
u aangeduld gen demonstratie komt geven. 
Daarom nmmt u kontakt op met onze voorritter, Ch. Vanhove, Hotel 
Lyber, korte Vuldemmat 31 of met hei sekmtariaat, de heer 
A. Goetghebuer, Hotel The Bridge, Oost Glatelhof 2. 
HORECA-Brugge komt weer met een nieuw Inltlatlef voor de dag dat 
nooit eerder In Brugge plaats wnd. 

Dank zlj de medewerking van enkela ftrma's rtchten wlj een rnlnuut- 
restaumnt In waar de bezoeken aan 3 fr. per mlnuut kunnen eten en 
drinken van alles wat daar zal te verkrijgen zljn 
In de Hallen. kant Wollestraat, komt onze SMULKROEG - .HW 
ZEEMEERMINNEKE*, prachtig ingericht en versled In het teken ven 
de Zee. 
Gfl zult er kunnen genieten van een lekker glas bier of wijn en fijne 
zeeprodukten proeven In de gezellige atmosfaer van een havenkroeg. 
Het zeerneermhneke Is open op : 
zaterdag 18 apr1l; 
zondag 19 aprll: 
vrijdag 23 april; 
zaterdag 24 aprli; 
zondag S5 april; 
telkens van 18 tot 23 uur. 
Wij verwachten er allen dle van gezelligheld houden. 



De Indu8irlekaart - Folder. 

Ter gelegenheid van de Zeehavendagen 1970 werd door het komitee 
der Zeehavendagen Brugge-Zeebrugge een industrlekaarì - folder 
uitgegeven. 

Deze uitgave bestaat uit twee totaal verschillende delen : Al de 
Industriekaart; B I  de folder. 

De Indwhlekmrt. 
EBn der bedoelingen van de inltlatiefnemers met deze kaait van het 
Brugs Maritiem Regio, was op basis van het voorontwerp van het 
gewestplan van Brugg~Oostkust de komende industriële revolutie van 
dit regio visueel naar voor te brengen door de huidige inplanting van 
de nljverheden te plaatsen naast de ontworpen nieuwe industrle- 
terreinen. 
Deze kaart is de vemerklng in BBn geheel van drie gegevens nl. : 
- de huldfge Industri6le Inplantlng; 
- het voorontwerp van het gewestplan Brugge-Oostkust met de bouw- 
zones, landbouwzones, groene zones, fndustrlezones, intrastruktuur, 
enz ...; 
- het zesjarenplan met de Inplanting van de zeeskis van 18.00Q ton 
en haar toegankelijkheid. 

De Fddsr. 
De folder is een kleurrijke weergave van het Maritleme en toeristlschs 
Brugge. 

Hst Marltlome Brugge: de nadruk wordt sterk gelegd op de Zeehaven 
van Brugge-Zeebrugge. Zeebrugge met zifn diverse aktlviteiten en uit- 
breidfngemogelljkheden. Ook de visserij en het kusttoerisme krijgen 
hun deel. 

Het toerlsünche Brugge: met zijn historische gebouwen en zijn oude 
stadskern die als BBn geheel een fantastische toeristlsehe attraktiepool 
vormen. 
Zowel door de kaart als in verso de folder, willen de initiatlefnemem 
naar voor doen komen, dat naast de industrile expansie van dit reglo 
het toerlstlwh aspekt er niets r a l  bij verliezen mlts er een goede 
vooropgezette planning bestaat. Oeze kaart zowel als de folder is zeer 
geschikt om uitgehangen te worden. Ze Is te verkrijgen op het 
~~kwtar iaa t  van de longe handelskamer Zonneke ~ e e m  i, m Brugge. 
~ ~ 1 .  Prijs 25 fr. 
J.8. 



Brugse Foto Amaeun 
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Onder de hoge bwchermlng van: I de gouverneur der pmvlnde West-Vlaanderen. Rldder P. van Outiyvs 
d'Ydewalle; 
de burgemeester van de stad Brugge, de Heer P. Vendamme; 
de Raad van behaer der Maaîschapplj der Brugse Zeevaartlnflchtingen; 
de Internationale Federatie van Kunstfotografen (F.1A.P.); 
de Belgische Federatie van Fotokrlngen (B.F.F.IC): 

Jury : 
De Burgemeester van de stad Brugge, de Heer P. Vandamme l De Heer Wlllema. ondemnlttei van ds Raad van Behear van de M.B.L - Ere-Secretarla-Qen~raal van het Ministerie van Openbare Werken 

I 
Mevrouw Baeckemot (E. Flap), ondervoorrItater van de B.F.F.K. 
De Heer Couwenbergh Ftene (E. Flap], wiorrltter Aesthetlca 
De Heer Schippers Martln. wionltter Brugse Foto Amateurs i 

t 



Tentoonaelllng : 
Stadshallen, Markt, Brugge 
van 81 oktober tot 15 november 1870 

Kalander : 
Uiterste Inzenddatum : I S  septmber 1970 
Jurykaarten : 11 oktober IB7û 
Tentoonstelling : 9.f oktober fB70 
Terugzending foto's : 1 december 1970 

Reglemeni : 
Art. 1. Oe wedstrijd staat open voor alle amateurfotografen. 
Art. 2. De deelname In de kosten bedraagt 25 BF per deelnemer. 
Art. 3. Het thema van de wedstrijd Is BRUGGE-ZEEBRUGGE: monu- 
menten, toerisme, folklore, handel en nijverheld, haven en strand, elke 
vorm van bedrijvlgheld te Brugge en Zeebmgge. 
Art. 4. De wedstrijd omvat 4 categorl&n : 
Ie cat. : zwart-wltopnamen door de Jeugd tot l& jaar. Max. 4 foto's per 
deelnemer. Formaat 18 x 24 tot 30 x 40 cm, geplakt op licht karton. 
29 cat. : zwart-wit- en kleuropnamen door amateursfotografen boven de 
f8 jaar. Max. 4 foto's per deelnemer. Formaat 30 x 40 tot 40 x 50 cm. 
Geplakt op licht karton. 
38 cat. : maximum 4 dlaposttleven 24 x 36 of 6 x 6 cm., gemonteerd 
tussen glas. 
4e cat. : dlaporama's. Dlaposltieven 24 x 38 of 6 x 6 gemonteerd tussen 
glas. Bijgevoegde opnameband, gereglstrwrd op S5 of i 9  cm per sec. 
op &n kanaal. Het tweede kanaal blljít vrij of bevat synchronisatie- 
Impulsen. Tijdsduur nlet meer dan 10 mln. Max. aantal dia's : 100. Een 
g~schreven bijvoegsel met alle nodige aanwijzingen voor de proJectfe 
is noodzakelijk. 
Art. 5. Elke deelnemer boven de 18 Jaar kan tegelijk deelnemen in de 
categorleën twee, drie en vier. 
De deelnemers onder de 18 laar kunnen deelnemen b cat. &n en cat. 3. 
Art. E. Volgende prijzen zullen toegekend worden aan de winnaars van 
elke categorie : 
i e  cat. : resp. 5.000 BF, 2.500 BF, 1.250 BF, 1.000 BF. 
2e cat. : resp. 10.OQO BF, 5.000 BF, 2.500 BF, 1.W BF. 
38 cat. : resp. 5.000 BF, 2.500 BF, 1.250 BF, 1.000 BF. 
4s cat. : resp. f0.000 BF, 5.000 BF, 2.500 BF, 1.000 BF. 
De jury behoudt zich het recht voor, eventueel een prijs nlet toe te 
kennen, indlen zij van oordeel Is dat het betreffende werk nlet aan de 
gestelde eisen voldoet. 
A r t  7. De ulterste Inzenddaturn is vastgesteld op 15 september 1970. 
De inrendlngen moeten vergereld zljn van het Inschrljvlngsformuller en 

' geadre8888rrf worden aan : 
Mr. MARTIN SCHIPPERS 

, VOORZI~~ER BfA 
, ~ " l d o  Gezellelaan 10 - Bwge.  



3. Mevr. Baecker&t (E. Fiap), ondemrsltter van de BFF~.  
4. ~e Heer R. Couwenbergh (E. Rap), ,&8thMiea. 

~ r t .  10. Alle diapositieven moeten een nummw dmgen van vijf tijk 
laatste het nummer is waarond~r dh dla vermeld staat O 

ingsfonnulier. B.V. 6593/1, W 2 ,  enz. 
mo@ overeenkomen met het n u m r  op het lnschrijvings- 

de auteur steeds vermeld worden. 
m geen rechten meer geiat wordin voor 

dn weerhoudm war- 
den in de Stadshalken 

u i  zal uitgeg~ven worden te 
uteurs o n t v w n  dere wta- 

nstellingl ontvangen het 

Het deelnwningsncht : 25 fr. per auteur en per kakgarie, te betalen *p 
P.C.A. BOB1 van de Kredletbink Brugge voor rekming Nr. 2271/f3(2H 
van de ~Brugw Fotoamateursi*, Mr. A. De Groot& Brugge. 
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